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1 UVOD

Za téma moji bakaldiské prace jsem si vybral téma , Faktory regionalniho ristu a
rozvoje Jihoceského kraje* hned z n¢kolika divodi. Kromé nepopiratelné¢ho faktu, ze
jsem Jihocech a k JihoCeskému kraji mam velice osobni vztah mam 1 ja, stejné jako
spousta ostatnich obyvatel nejen jihoceského kraje, velké mnozstvi ,.kazdodennich*
starosti a jednu touhu spole¢nou nam vSem, totiz mit se ,,1épe*. Téma bakaléaiské prace
proto pfimo vybizi k tomu zamyslet se nad tim, co udélat nebo zménit, aby se tento stav
,nespokojenosti zmenil.

Obecné piijimanym méfitkem toho, zda se lidé v zemi, kraji, okrese nebo obci maji
»dobie® je uroven Zivotniho standardu v daném Uzemnim celku. Vysoka a rostouci
zivotni uroven pritom zavisi na celé tad¢ faktort, které ji bud’ v pozitivnim, nebo
negativnim smyslu ovliviiuji. Pod pojmem ,,rastovy faktor* si lze predstavit jakykoliv
jev, ktery mize ovlivnit socidlni a ekonomicky rozvoj oblasti a zlepSit tak jeji
konkurenceschopnost a prosperitu.

Za cil této prace jsem si dal identifikovat ristové faktory na Girovni kraje a na niz§ich
urovnich vetejné spravy. Zejména na nizSich urovnich vefejné spravy totiz dochazi
k problémum pfi identifikaci téchto faktori a nasledné k chybnému nastaveni koncepce
rozvoje dané oblasti.

Vzhledem k opravdu velkému poctu téchto faktorii (Ize je identifikovat v oblasti
primyslu, obchodu a sluzeb, v oblasti lidskych zdrojt, v oblasti infrastruktury, v oblasti
zivotniho prostiedi, v oblasti zem&d€lstvi a v neposledni fad€ 1 v oblasti cestovniho
ruchu) a pon¢kud omezenému rozsahu bakalaiské prace se budu snazit odhalit ty, které
maji v rdmci JihoCeského kraje z hlediska podpory ekonomického, socidlniho a
kulturniho povzneseni regionu nejvétsi vyznam. Zaméfim se hlavné na ty faktory, které
jdou pfimo za hlavnim cilem rozvoje JihoCeského kraje, totiz dosazeni vyvazeného
hospodarského, kulturniho a vzdélanostniho ristu se silnymi a vzajemné vyhodnymi
vazbami na okolni regiony pii respektovani podminek ochrany Zivotniho prostiedi tak,

aby region obstal v porovnani s ostatnimi regiony v CR 1 v zahrani¢i.



2 TEORETICKA CAST

2.1 LOKALIZACNI TEORIE

V regiondlnich teoriich pfedstavuji lokalizacni teorie vyvojové nejstarsi skupinu,
bezprostiedné se vztahujici k vlastnim teoretickym zdkladim prostorové (regionalni)
ekonomiky.

V nejobecnéjSim pojeti je jejich obsahem nalezeni rozhodujicich zakonitosti pii
umistovani (lokalizaci) dan¢ho podnikatelského subjektu. Jejich vznik 1ze datovat do
pocatku 18. stoleti, kdy dalsi rozvoj zemédélské a primyslové vyroby v hospodaisky
nejrozvinutéjSich oblastech narazil na objektivni limity mistnich pfirodnich a
spoleenskych zdroji, ale i velikosti spotiebniho trhu.'

Celkovy vyvoj teorie lokalizace lze rozdélit do né€kolika etap, v nichZ se poprvé
objevuji:

Specialni teorie lokalizace zeméd€lstvi a priimyslu, hodnotici vyhodnost lokalizace
pfedevsim z hlediska:

e minimalizace nakladi

e maximalizace zisku

e Teorie lokalizace vyuzivajici vicekriteridlni ptistup a modelovani

e Teorie lokalizace s prvky teorie celkového prostorového usporadani

Tvircem klasické teorie lokalizace je A.Weber, ktery usiloval o dosaZeni
minimalnich vyrobnich nakladi (a nikoliv jen nejnizsich dopravnich ndklada) a zavadi i
nov¢ terminy jako lokaliza¢ni faktor, ubikvitni (vSeobecné) suroviny materidlovy
index.” Weber uvadi tii hlavni faktory lokalizace pramyslového zavodu:

e dopravni naklady

e naklady na pracovni silu

e spotiebitelské aglomerace (trhy)

Hottelingiv model konkurujicich si firem soutézicich o trzni prostor je dal$im
zastupcem lokalizacnich teorii. Model fesi vzajemné zavislosti lokaliza¢nich rozhodnuti

ruznych firem. Zékladni myslenkou Hottelingova modelu je snaha konkurujicich si

! Blazek J ., Teorie regionalniho rozvoje, Karolinum, Praha 2002, str. 59.
2 Kolektiv autorti, Uvod do regionalnich véd a vefejné spravy, Vydavatelstvi Ales Cengk 2004.str. 89.
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firem o prevzeti zékaznikli konkurenéni firmy a postupné ustaveni monopolu. Toho by
méla firma dosdhnout prostorovym pfitizenim k zakaznikovi.
Dalsi model se opird o behaviordlni paradigma a snazi se brat v ivahu subjektivni
vnimani aktéra.
Shrneme-li pfinosy lokaliza¢ni teorie a zni vychdzejici lokaliza¢ni analyzy, jejim

cilem je:

e analyza rozmisténi - tj. analyzuje stav, vysledek rozmisténi ekonomickych

jednotek podle vicerych charakteristik;
e analyza faktorl majicich vliv na rozmistovani - tj. analyzuje ptfedpoklady,

podminky

2.2 LOKALIZACNIi FAKTORY - OBECNE

Termin lokalizani faktor uzce souvisi s lokalizaci, kterd pfedstavuje umisténi
hospodatskych subjektl, zafizeni a ¢innosti produkéniho zaméteni, stejné jako ostatnich
organizaci, instituci, objektl a aktivit, v jejichZ ptipadé je prostorova volba predmétem
ekonomické analyzy (prostorova ekonomika). Podle rozméru Uzemnich celkl

lokaliza¢ni rozhodovéni zpravidla zahrnuje 3 stupné:

e makro-uroven (region)
e mezo-urovei (sidlo, areal)

e mikro-troven (lokalita, pozemek)

Lokaliza¢ni faktor vyjadiuje vyhodu pfedstavovanou usporou ndkladd, kterou
ziskame tim, ze danou ekonomickou aktivitu lokalizujeme praveé na urcitém misté a ne
nékde jinde. V nejobecnéjS$im smyslu tedy lze lokaliza¢ni faktor chapat i jako silu, ktera
pusobi ve sméru volby urcité lokalizace. V tom pfipadé lze k vymezeni lokaliza¢nich
faktort ptistupovat nejen z hlediska regionalné ekonomického (Uspory nakladu), ale i
z hlediska tzemné¢ technického, kdy lokalizacni faktory vystupuji jako mistni
lokaliza¢ni podminky (kvantifikuji poZadavek, aby v daném misté byly v dostacujicim
rozsahu urc¢ité podminky vibec k dispozici) nebo jako lokaliza¢ni zdroje (tj. nabidka
pro zhodnoceni dosud pln¢ nevyuzivanych nebo za urcitych okolnosti potencialné

vyuzitelnych mistnich pfirodnich, dopravnich, aglomeracnich ¢i socidlnich zdrojt).



v

Do okruhu lokaliza¢nich faktorii spadaji vnéjsi Uspory (aglomeraéni, urbanizaéni),
vnitini Gspory (uspory z rozsahu, z ristu, ze specializace), vybavenost uzemi technickou
a socialni infrastrukturou, charakter prostiedi a omezeni z n¢j vyplyvajici, podminky
pro v€asné uvedeni investice do provozu ¢i zahajeni pfislusnych ¢innosti, ekonomické
vyhody plynouci z regionalni politiky, vyhody ¢i nevyhody spojené s pfistupem vetejné
spravy k danému lokalizaénimu zaméru a dal3i hlediska.’

V modernim pojeti jsou lokaliza¢ni faktory odvétvoveé pojaté, projevuje se vyrazna
tendence ke komplexnéjSimu pojeti teorie lokalizace jednotlivych socioekonomickych
aktivit cloveéka. Mezi hlavni v§eobecné lokaliza¢ni faktory makroekonomické investi¢ni
atraktivity patii obvykle politickd stabilita, mira ekonomického rastu, kvalita
legislativy, uroven urokovych sazeb a danového zatizeni. Toto hodnoceni provadéji
ratingové agentury a je zde nebezpeci spekulativniho ohodnoceni.

Vyssi dlouhodobou vypovidaci schopnost maji klasické lokalizaéni faktory, které Ize
rozdélit na tvrdé a mekké. Jejich vyhodou je moZnost pouziti pro narodni, regionalni i
lokalni urovenn hodnoceni (mikroekonomickd uroven) a také vySSi objektivita ve
srovnani s ratingem. Skupiny téchto lokaliza¢nich faktori maji rGznou vahu a jsou
potenciondlnimi investory vnimany odlisné.

Relativni oslabovani vyznamu primyslu (snizovani zaméstnanosti v primyslu a jeho
podilu na tvorbé HDP) a rozSifovani sektoru sluzeb (terciarizace), stejné jako zmény
v primyslové vyrobé smérem k technologicky ndro€néjSi produkci (high-tech napf.
mikroelektronika, farmaceuticky primysl), zptisobuji ve vyspélych zemich postupné
zmény dominantnich lokalizacnich faktord. Tradi¢ni “tvrdé™ lokalizacni faktory
(ovliviyjici, snizujici pfimo vyrobni ndklady) se stavaji stale vice obecné dostupnymi
(ubikvitnimi). Rozhodujicimi faktory se pro pfilakani investort a kvalitnich lidskych
zdrojl stale vice stavaji ,,mékké faktory* (neovliviyjici pfimo vyrobni ndklady, ale
ovliviiuji prostorové chovani investorl, turisti a kvalitnich lidskych zdroj). Kvalitni
»-me&kké faktory“, kterymi lokalita ¢i region disponuji, ovliviiuji pozitivné postup
procesu deindustrializace a terciarizace. Obce a regiony ve vyspélych zemich proto

koncentruji své Usili na zlepSovani mékkych lokaliza¢nich faktort.

2.3 MEKKE LOKALIZACNI FAKTORY
V konzumnich vzorcich znalostni spole¢nosti klesa v poslednich letech postupné

vyznam tvrdych lokalizacnich faktorii na tkor spolecenskych a psychologickych

3 Adaméik S. Zdroje teorie regiondlni politiky a regionalniho rozvoje. Ostrava: VSB-TU Ostrava, 1997
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faktor. Tyto mekké lokalizacni faktory se odrazeji v celkové kvalité Zivota. Ponévadz
pojem kvalita Zivota obsahuje pfirozené siln€ subjektivni a psychologické elementy a
obyvatelé, turist¢ nebo podnikatelé vnimaji a hodnoti mésto piedev§im na zakladé
téchto meékkych faktor, je logické, Ze klicovou roli regiondlniho marketingu

v . P p . . 4
pfedstavuje posileni a profilace image regionu.

Mezi mekké lokaliza¢ni faktory fadime naptiklad:

MoZnosti vzdélavani a dalSiho vzdélavani

Kyvalita a vzhled prostor a budov a jejich okoli (parky)

Komunikaéni a sociélni infrastruktura (v pracovnim prostiedi)

Dopravni napojeni a obsluznost (parkovisté, silnice, vefejna doprava)

Image primyslovych z6n

Konsensus ekonomickych (podnikatelskych) aktéra a aktért z vetejného sektoru
Neformalni kontakty v misté (socidlni kvalita prostiedi)

Stabilita planovani (stabilita izemniho planu a definovani priorit mésta)

Image mésta

Vyznam tradic a historie lokality

Lokalni vdzanost podnikl a obyvatel

Atmosféra mésta

Vyznam mésta jako centra kultury

,Etablovana“kulturni zafizeni (divadla, muzea, vystavy, veletrhy, galerie, koncerty)
Zabavni kultura (hudebni a umeéleckd scéna, kina, diskotéky, herny, restaurace a
,hospudky*)

Akce — slavnosti ve mésté€ (events)

Frekvence a kvalita neetablovanych akci

Nabidka moznosti aktivni seberealizace v oblasti kultury

2.4 TVRDE LOKALIZACNI FAKTORY
Pro lepsi orientaci jsem tvrdé lokaliza¢ni faktory rozdélil do 6 zékladnich skupin:
e obchodni
e infrastrukturni
e pracovni

e lokalni

* http://www.mestskymarketing.cz/fakt.php



e nakladové

e enviromentalni

Pfi stanovovani jednotlivych faktori budu vychézet z analyzy lokaliza¢nich
zavislosti, ktera byla provedena kolektivem M. Viturky. Vstupni data tvoii rozséhlé
soubory ziskanych vramci souboru 79 okresti Ceské republiky. Pii zpracovavani
souboru dat byl kladen diraz na 3 ekonomické sektory — zpracovatelsky primysl,

distribuce a sluzby.

Tab. 1: Relativni vahy skupin lokaliza¢nich faktoru (%)

skupina faktora zprac. prumysl distribuce sluzby
obchodni 28 29 30
infrastrukturni 17 24 24
pracovni 22 20 16
lokalni 16 14 11
nakladové 11 8 12
enviromentalni 6 5 7
celkem 100 100 100

Zdroj: Viturka a kol.: Investiéni atraktivita vybranych mést v CR

Jak je wvidét v tabulce, nejvyrazn€j$i vliv na investi¢ni aktivitu ma skupina
hodnoty jsou dosahovany u skupiny enviromentalnich faktort, coz by se dalo ptipsat
spiSe okrajovému zdjmu o kvalitu Zivotniho prostfedi u firem. Jejich vztah k Zivotnimu
prostiedi je vymezovan spiSe zdkonem a navazujicimi predpisy. Navic jde o velmi
heterogenni skupinu faktori, coz odrazi Sirokou S$kélu preferenci projevovanych
investory nejen v zavislosti na povaze jejich aktivity, ale i na zemi jejich pilivodu
(kulturni faktory, socialné-ekologické faktory). Piekvapenim vSak mohou byt nizké
hodnoty u skupiny nakladovych faktort. To lze vysvétlit jejich sepjatosti s faktory
pracovnimi, se kterymi ptisobi ve vzajemné interakci. Lze také vyslovit predpoklad, ze
se firmy orientuji spiSe na lidsky kapital a stale vice investic je smeéfovano do znalostni

baze. Tradi¢ni nakladové zaloZenou konkurenci tak stfida konkurence znalostni.




2.4.1 SKUPINA OBCHODNICH FAKTORU
tvofi ji tyto faktory:

Faktor blizkosti trhu podava celkovou informaci o prostorovych vyhodach lokalizace
z pohledu nejvyznamnéjsich koncentraci poptavky. Faktor akcentuje sidelni strukturu a
jeji velikost, coz lze méfit velikosti sidla samotného, stejn¢ tak jako je dulezita
vzdalenost od vyznamnych center, at’ uZ domadcich anebo zahrani¢nich. Je dulezity
zejména u distribuénich firem a poskytovateld sluzeb, ktefi jsou zaméfeni na
uspokojovani konecné spotfeby obyvatelstva. U primyslovych producentt jej zastinuje
faktor blizkosti hlavnich zakaznikl, ktery odkazuje k podnikatelské struktuie a ke
struktufe subdodavatelskych vztahi.

Faktor blizkosti zdkaznikli je dulezitym ukazatelem zejména pro lokalizaci
primyslové vyroby, jak jiz bylo naznaceno vyse. Jinymi slovy jde o blizkost dodavateli
a odbératelti neboli o strukturu a §ifi subdodavatelské sité. Investor zkouma blizkost
dodavatell a kooperujicich firem. Je dulezité védét, ze tento faktor zahrnuje také
moznost navazani cilené spoluprace z hlediska komplementarity vyroby a v neposledni
fad¢ také ziskani know-how z navazané spoluprace. U distribu¢nich aktivit hraje roli
jejich prostorova lokalizace vzhledem k vyrobé a nejvétSim zakazniklim, coz
zvyhodiiuje velka centra. Sféra progresivnich sluzeb (bankovnictvi, pojisStovnictvi,
informacni a obchodni sluzby) opét preferuje metropolitni regiony bohaté na informace
a piilezitosti k obchodnim kontaktim.

U perifernich regionii je pak viditelnd specifikace téchto sluzeb vzhledem
k charakteristice a potfebam zakazniki.

Faktor pfitomnosti zahrani¢nich firem ukazuje spiSe na atraktivitu dané¢ho uzemi pro
zahrani¢ni investory. To potvrzuje zjiSténi, Ze vétSina zahraniCnich investic smétrovala
do vysoce atraktivnich center (Praha, Brno, Plzenl) ¢i vyrazné primyslovych regiont
(Ostrava, Pardubice, Hradec Kréalové) nez do ptihrani¢nich oblasti s Némeckem a
Rakouskem.” Vaha mnohem mensi nez u predchozich faktordi, dilezité zejména pro
MSP.

Faktor pfitomnosti podplrnych sluzeb klade diiraz na infrastrukturu sluzeb (vcetné

vyzkumu). Stejna vaha jako u predchoziho faktoru ptitomnosti zahrani¢nich firem.

* Viturka, M. a kol.: Investiéni atraktivita vybranych mést Ceské republiky, Brno 1998, str. 34-36
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2.4.2 SKUPINA INFRASTRUKTURNICH FAKTORU

Podle potradi vyznamnosti patii tato skupina na druh¢é (distribuce, sluzby) nebo tieti
misto (zpracovatelsky primysl). Patii sem nasledujici lokalizacni faktory: kvalita
silniéni a zelezni¢ni sit€ (s dirazem na silnic¢ni sit’), vzdalenost k letisti (dtlezité u hi-
tech investic) a kvalita telekomunikaci (nutnd podminka).

Faktor kvality silni€nich a Zelezni¢nich komunikaci odkazuje na vyhodnoceni
postaveni sidel vzhledem k napojeni na stavajici a navrzené sité dalnic a rychlostnich
silnic a hlavnich Zelezni¢nich tahii. Rozsah sité dalnic a rychlostnich silnic dosahuje
v CR téméf 2 000 km. Hustota Zelezni¢ni sit& na naSem uzemi je v evropském kontextu
nadprimérnou (12km/100m?) a podil Zelezni¢ni dopravy na prepravé zbozi je v CR
oproti priméru EU dvakrat vy3si.°

Faktor blizkosti vétSich letiSt méa vyznam piedev§im pro distribuéni aktivity. U
zpracovatelského primyslu mé vyznam zejména na stale vyuZzivanéjsi pfepravu hi-tech
komponent. U produktivnich sluzeb je vyznam tohoto faktoru didn zejména usporami
Casu pii navstévach obchodnich partnert.

Faktor kvality telekomunikaci hraje nejvyznamnéjsi roli v pfipadé produktivnich

sluzeb a jeho nezanedbatelny vliv je patrny také u distribu¢nich aktivit.

2.4.3 SKUPINA PRACOVNICH FAKTORU

Vyznamna skupina, zaujima druhé (u zpracovatelského primyslu) nebo tfeti misto (v
ptipad¢ distribuce a sluzeb).

Faktor vSeobecné dostupnosti pracovnich sil poddva uzemné specifikovanou
informaci o potenciadlni nabidce pracovnich sil. Investor sméfuje do mist s vysSsi
koncentraci obyvatel (sidla nad 10 000 obyvatel), do menSich v pfipad¢ kvalitni
infrastruktury, kterd& umozni dojizd'ku. Je dobré si uvédomit, ze tento faktor
nezohlediluje pouze potencidlni nabidku pracovnich sil, ale je tfeba se také divat na
specifika daného investiéniho zdméru a posoudit, zda je struktura potencialnich
pracovnikl vyhovujici.

Faktor kvality pracovnich sil v sobé nese informaci o kvalifikaci pracovnich sil
vzhledem k dosazenému vzdé¢lani. Investor posuzuje kvalifikaci a vzdélanost pracovni

sily na cilovém tzemi.

% Viturka, M. a kol.: Investi¢ni atraktivita vybranych mést Ceské republiky, Brno 1998, str. 44-45
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Faktor flexibility a adaptibility pracovnich sil je vyjaddfen nepfimo pomoci miry
piizptisobeni se pracovnich sil novym podminkdm v transformaci ekonomiky.” Diilezity
zejména z hlediska zahrani¢nich firem. Investor sleduje miru fluktuace na trhu prace,
ktera je znakem vyspélosti a mobility pracovnich sil — ukazuje tedy, zda by byla mozna

rekvalifikace pro potieby investora.

2.4.4 SKUPINA LOKALNICH FAKTORU

Tato skupina faktorli dava obcim a regionim nejvétsi redlné moznosti jak ovlivnit
pusobeni potencidlnich investort v jejich spadovych oblastech. V tomto piipad¢ se siln¢
projevuje aktivita organi uzemni samospravy a tyto faktory vypovidaji predev§im o
pfipravenosti obci k podpote lokalizace investic na zelené louce.

Faktor nabidky rozvojovych ploch v sobé zahrnuje nasledujici Ctyii posuzovana
kriteria, jak vyplynulo z dotaznikového Sefeni na méstskych ¢i magistratnich uradech
vybranych mést:® velikost a vlastnické poméry (vyuzitelna plocha v ha, po&et vlastniki,
mozné zpusoby nakladani s nemovitostmi), napojeni na technickou infrastrukturu
(vodovodni, kanaliza¢ni, elektricka, plynova a telefonni sit’), napojeni na dopravni
infrastrukturu (silnice, zeleznicni vlecka, blizkost letist¢, MHD), uzivatelské stimuly a
limity (regulace vyuziti Gizemi, uroven poskytovanych sluzeb a propagace, souhlas
s vynétim pudy ze ZPF, specifické limity a bariéry vyuziti tzemi).

Faktor institucionalniho zabezpeceni rozvoje znalostni baze odkazuje k podpote
zvySovani kvalitativni Urovné uZivanych technologii a produkti ve snaze zvysit
konkurenceschopnost zejména malych a stfednich podniki. K tomu je tieba rozvijet tzv.
védecko-technické parky v kombinaci sdynamicky se rozvijejici strukturou
vysokos§kolskych instituci. Svou nezastupitelnou ulohu hraji také inovacéni centra. Tento
faktor je svym vymezenim velmi uzce lokalizacné situovan zejména do
vysokoskolskych mést. Investor sleduje, zda je v misté investice (v blizkosti) vysoka
Skola, véda a vyzkum.

Faktor finan¢ni participace zprostfedkovava informace o existujicich piimych i
nepiimych finan¢nich podporach. Zohlediiuje moZnou finan¢ni €ast mést na realizaci

zamérl investora (véetné investi¢nich pobidek).

" Viturka, M. a kol.: Investi&ni atraktivita vybranych mést Ceské republiky, Brno 1998, str. 64
¥ Viturka, M. a kol.: Investi¢ni atraktivita vybranych mést Ceské republiky, Brno 1998, str. 70
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2.4.5 SKUPINA NAKLADOVYCH FAKTORU

V dnesni dob¢ jiz maji maly vyznam. Patii sem nasledujici faktory:

Faktor ceny prace je klasickym lokalizaénim faktorem ve smyslu vnimani Grovné
ceny prace potencialnimi investory na nadnarodni trovni. Napiiklad v CR jsou mzdové
naklady niz$i, nizka je také ale i produktivita prace. Investora zajima zejména cena
prace specialistl a profesnich skupin.

Faktor ceny pozemkil a prondjmu je tfeba rozlisit v jednotlivych odvétvich. Pro
investi¢ni aktivity ve zpracovatelském primyslu a distribuci bude rozhodujici cena
stavebnich pozemk. Ta je determinovana zejména polohou, vybavenosti
infrastrukturou a vyskytem limitujicich faktori jejiho zastavéni. V CR je tieba zohlednit
1 zplusob planovaného uziti a charakter vlastnictvi s ohledem na nerozvinuty trh
s pozemky a regulativni omezeni. Je zndmo, Ze cena pozemkll zejména v rozvojovych
lokalitdich miize byt efektivnim nastrojem pro odstraiiovani negativnich ekonomickych
jevi v problémovych regionech. Potize ovSem nastavaji v pfipad€ zastaralych
prumyslovych aredlti, kde ani nizkd cena nemusi vést potencidlni investory k umisténi
investic, nebot’ jsou tyto plochy zatizené dalSimi zatéZemi. Zajem je zejména o volné
pozemky, ¢i o umisténi vyroby v primyslovém parku. Pro odvétvi produktivnich sluzeb
je vyznamnym nakladovym faktorem cena prondjmui kanceldiskych prostor. Nikoho
nepiekvapi, Ze cena pronajmil kanceldiskych prostor se bude odvijet od velikosti a

atraktivity sidel v §ir§im slova smyslu.

2.4.6 SKUPINA ENVIROMENTALNiICH FAKTORU

Zatim maly vyznam pro rozhodovani, o¢ekava se nartist vyznamu.

Faktor enviromentalni kvality izemi v sobé zahrnuje hygienickou troven Zivotniho
prostfedi. Jedna se o kvalitu ovzdusi, vod a krajiny, hodnoti ji jen né&ktefi zahrani¢ni
investofi (zejména z USA, Japonska a Skandinavie). Kvalita ZP je v CR hodnocena
celkové jako horsi. Ekologickd devastace mnohdy znamena devastaci i z hlediska
socialné-ekonomického a demografického.

Faktor kulturni vyjadiuje kulturni spfiznénost investora se zemi, kam smétuje jeho
investice. Vaha je celkové mald, pfesto vyznamna u investori z USA, Japonska ci
arabského svéta. Napiiklad ziskani japonského investora znamend pozitivni signal pro
dalsi japonské investory, ktefi maji tendenci se koncentrovat. Ameri¢ané zase
uptednostnuji anglicky mluvici protestantské zemé apod. tzv. ,,mékké” lokaliza¢ni

faktory (napf. image regionu) se totiz stavaji stale vyznamnéj$im doplnkem ,,tvrdych*
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lokaliza¢nich faktori (jako infrastruktura, nalezi$t€¢ nerostnych surovin ¢i blizkost

prodejnich trhi) a determinuji investi¢ni atraktivitu regionu.

2.5 REGIONALNI POLITIKA

Regionalni politika jako koncepéni €innost statu, regiondlnich a mistnich organti ma
za cil pfispivat k vyvazenému a harmonickému rozvoji jednotlivych regionti CR, ke
sniZovanim rozdili (disparit) mezi urovnémi rozvoje jednotlivych regioni a ke zlepSeni
regionalni hospodarské struktury.

Regionélni disparity v Ceské republice lze nalézt v rozdilné urovni ekonomického a
pramyslového rozvoje, vrozsahu a kvalit¢ technické infrastruktury, v ekonomickeé
vykonnosti méfené pomoci HDP na obyvatele ¢i1 zaméstnance, v odvétvové struktufe
zameéstnanosti, v irovni nezameéstnanosti, v rozsahu podnikatelskych aktivit, v zivotni
urovni a podobné.

Pro praktickou realizaci regionalni politiky je nezbytné¢ zavést systém sledovani
regiondlnich rozdild na téch urovnich, které realizaci regionalni politiky zabezpecuji, tj.
nejen na urovni statu, ale i regiont (krajt, ptipadné nizsich izemnich jednotek - okresti,
mikroregiontl).

Podstatou sledovani regionalnich rozdilii je odhalit disproporce, které maji vyraznou
regiondlni dimenzi. Rozsah téchto disproporci je ovliviiovan pfedevSim ekonomickou
strukturou, polohou uzemi, pfirodnimi podminkami a v neposledni fadé¢ iniciativou
uzemnich organti.

Exaktnimu hodnoceni vznikajicich disparit brani dnes nedostate¢né statistické udaje,
protoze dosavadni vykazy se vedly podle okresti ptipadné byvalych kraji z obdobi pred
rokem 1989. Navic, fada udaji s ohledem na nedostate¢né nebo neexistujici potieby
sledovani a z dlivodu absence regionalni politiky nebyla sledovana.

Pro sledovani regionalnich rozdilti byl vytvofen zékladni soubor deskriptorti, ktery
vychéazel jednak ze systému deskripce zpracovaného vramci navrhu Strategie
regionalniho rozvoje Ceské republiky, jednak zhodnoceni regionalnich disparit
v zemich Evropské unie. Vysledkem je navrh modifikovaného systému deskriptort,
ktery je tvoten 5 oblastmi, 26 deskriptory a 97 ukazateli. Bylo zachovdno zakladni
roz¢lenéni na 5 oblasti, tj. Souhrnna charakteristika regionu, Ekonomicky potencial,

Lidsky potencial, Technicka obsluha a vybavenost tizemi a Zivotni prostiedi.”

? Strategii regionalniho rozvoje CR, Piiloha ¢.3, Sledovani regionalnich rozdild, Praha, ¢ervenec 2000
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3 PRAKTICKA CAST

3.1 JIHOCESKY REGION

3.2 HISTORIE

Oznadeni jizni Cechy vyplyvéa spiSe ze zemé&pisné polohy. Jizni Cechy vymezuje
uzemi dvou krajl z let 1645 — 1751, tedy Pracheniského a Bechynského, resp. po jejich
rozdéleni uzemi z t¥i kraju zlet 1751 — 1849, tj. Prachenského, Budé¢jovického a
Téaborského. Jejich izemi zahrnovalo na zépad¢ i SuSicko a HoraZzdovicko a tedy de
facto vét§inu Sumavy. Vychodni hranice vzdy respektovala zemskou hranici Cech a
Moravy.

Se vznikem krajskych vlad doslo vroce 1851 k prvnimu umélému zasahu. Cast
jiznich Cech spadla pod Plze, naopak &ast stiednich Cech zase pod Budgjovice.
Vychodni hranice zlstala zachovana.

Rozdéleni na Cechy a Moravu pretrvalo staleti, obé svétové valky, protektorat.
Nepftezilo vSak rok 1948. K Caste¢né napraveé vychodni hranice kraje dosSlo v roce 1960.
Vznika JihoCesky kraj, ktery po 12 letech opét zabira vétSinu oblasti oznaovanou jizni
Cechy. Vroce 2000 vznika zadkonem o vytvofeni vyssich uzemné spravnich celki
(VUSC) kraj Budgjovicky. Ten nezahrnuje celou oblast ,,jizni Cechy*, k tomu mu chybi
pfinejmensim vétsSina Pelhfimovska, tedy 1 Pacovsko.

Nov¢ vzniklé vyssi tzemné spravni celky musi mit podle zdkona ve svém oficidlnim
nazvu slovo ,.kraj* nebo ,,zemé*. Zakonodarci téz pii schvalovani zdkona takto vzniklé
kraje ptimo pojmenovali. A to podle jednoduchého klice — nazvu krajského mésta. I
kdyz ne tak docela, protoze to by se Bud&ovicky kraj musel jmenovat
Ceskobudgjovicky (podobné jako Kralovéhradecky). Zakon ovem dava krajskym
zastupitelstviim pravomoc nazev kraje zménit. Koneéné slovo ma dat Parlament CR.

V roce 2001 byl Budé&jovicky kraj pfejmenovan na Jihocesky.

3.3 ZAKLADNI CHARAKTERISTIKA

Vroce 2006 dochazi, z hlediska napliovani cilii regionélni politiky Jihoceského
kraje, k vyznamnému mezniku. V tomto roce konci obdobi, které bylo casové
vymezeno realizaci na obdobi 2002 — 2006. Zaroveinl prob¢hla celd fada udélosti, které
m¢ély pfimy vliv na napliovani programu jako celku i jednotlivych priorit. Pro piiklad

lze uvést, Ze na rozvoji regionu se negativné projevily katastrofalni povodné v srpnu
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2002. Do rozvoje uzemniho obvodu Jihoceského kraje pro obdobi 2002 — 2006
vyznamnou mérou zasahla i politickd a historicka udalost — vstup Ceské republiky do
Evropské unie a stim souvisejici moznosti plné se podilet na vyuZzivani nastroju
Evropské politiky hospodaiské soudrznosti, kterymi jsou strukturalni fondy a iniciativy.
Rok 2006 byl tedy jednak rokem, ktery pro nas kraj pfinesl zaroceni Gsili vénované
pfipravé na Cerpani prostfedkl z téchto fondl a zaroven byl také rokem piipravy na

dalsi programové obdobi.

3.4 PODPORA A ROZVOJ PODNIKANI

Kazdy kraj ma své tradice a silné stranky, na kterych by mél stavét svou budoucnost
a nejinak je tomu u JihoCeského kraje. Tento kraj je snad kazdym spojovan
s nenarusenou piirodou, rybniky a dobrym pivem. Kdyz to vyjadiim podrobné&ji, tak je
mléka, vyroba piva. Tato odvétvi tradicn€ navazuji na zemédé€lskou vyrobu, jejiz
nejsilngji strankou je chov dobytka a predevim rybolov. Rozsahlé lesy na Sumavé a
v Novohradskych horach jsou zdrojem dieva, které se zpracovava na pilach a uplatiuje
ve stavebnictvi, nebo v dal§ich navazujicich odvétvich jako je naptiklad vyroba
nabytku. Tyto zékladni pilife jsou tradicnimi zdroji obzivy obyvatelstva jiz po staleti.
Teprve v minulém stoleti se rozvinul, pro Jizni Cechy typicky, lehky pramysl,
zastoupeny zejména vyrobou nadobi, hracek, tuzek, silonu, automobilovych svicek,
textilu, elektronickych soucéstek a podobné. Jedinym zastupcem téZkého primyslu byla
nova slévarna, svého &asu provozovana Skodou Plzefi. Po restrukturalizaci, ktera byla
zpusobena prechodem na trzni hospodafstvi, se hodn¢ zmeénilo. Mnohé z firem se
privatizovaly, zménily se ndzvy, uskupeni, mnohdy i vyrobni programy. Do nékterych

firem zahy vstoupil zahrani¢ni kapitél, nebo vznikly firmy Gplné nové.

3.5 INFRASTRUKTURA

3.5.1 SILNICNI DOPRAVA

Stavebni a technicky stav dopravni infrastruktury Jihoc¢eského kraje ptimo ovliviiuje
kvalitu jeho dopravni obsluhy a zprostfedkované jeho ekonomicky rozvoj (Zivotni
uroven obyvatelstva, zaméstnanost, podnikdni, cestovni ruch). Objektem zajmu
navrhové casti za praci a za vzdélanim (v roce 2001 pravidelné kazdy den vyjizdélo
zobce svého trvalého bydlisté celkem 138 tisic obyvatel). Dulezitd je rovnéz

hospodaiska (podnikatelskd) doprava, uskutecnéné cesty za nakupy a sluzbami, za
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lékafem, na Urady a rekreacni (turistickd) doprava. Pravé rekreacni doprava zaujima na
uzemi JihoCeského kraje vysadni postaveni a mé do budoucna koncepce rozvoje
dopravni infrastruktury jsou zejména dopravni cesty a dopravni zafizeni silni¢ni,
zelezni¢ni, cyklistické, vodni a letecké dopravy. Prostiednictvim pohybu dopravnich
prosttedkll po dopravni siti zajist'uji jednotlivé druhy dopravy prepravu osob a nékladu
mezi zdrojem a cilem pfemist'ovaciho procesu.

Vyznam dopravy v kraji doklada vysoky podil pravidelné dojizd’ky obyvatelstva.
JihoCesky kraj se vyznacuje velmi nizkou hustotou zalidnéni (62 obyvatel na km?2),
nizkou koncentraci obyvatelstva do velkych mést a méstskych aglomeraci a niz§im
podilem primyslu nez okolni regiony, coz ma bezprostiedni vliv na moznosti né¢kterych
druhti dopravy podilet se na celkovém dopravnim trhu.

Silni¢ni sit’ Jiho¢eského kraje tvoti 6 125 km silnic L, IL. a III. Tfidy. Uzemim kraje
prochdzi 3 tahy s mezindrodnim provozem (ES55, E49, ES5I). NejzatizenéjSim
pfechodem je Strazny. Mezi lety 1995 a 2000 byl zaznamenan vyrazny rist silni¢ni
automobilové dopravy. Rozsah silnicni sit€¢ JihoCeského kraje v zasadé¢ odpovida
potiebam dopravniho napojeni a vziajemného spojeni mikroregionti, mést a obci a
zajisténi jejich dopravni obsluhy.

Vyraznym deficitem a bariérou rozvoje je neexistence sit¢ komunikaci vyssi kvality,
které by zajistili odpovidajici kapacitni napojeni Jiho¢eského kraje na dalniéni sit’ Ceské
republiky a Evropy a rychlé spojeni kraje s okolnimi regiony a staty. Stavajici silnice
s mezinarodnim provozem vedené pies Uzemi kraje nespliiuji mnohé dopravni a
stavebné-technické parametry a pozadavky. Mezi hlavni nedostatky silniéni sité
JihoCeského kraje lze také zatadit nevhodné teSené pratahy mésty a obcemi. Navic
pfivedenim tzv. zbytné dopravy do center mést dochazi ke zvySeni hladiny hluku a

emisniho zatiZzeni okolniho prostiedi.

3.5.2 ZELEZNICNi DOPRAVA

Perspektiva rozvoje Zelezni¢ni dopravy v naSem kraji se odviji od schopnosti zajistit
rychlost, pohodli a pruznost pfepravy. V ramci osobni dopravy je Zadouci zvyseni jejiho
pfepravniho vykonu v dalkové a pifiméstské dopravé na regiondlnich tratich
v rekreaCnich a ptihrani¢nich oblastech. V ramci ndkladni dopravy lze JihoCesky kraj
charakterizovat jako tzemi s velmi nevyrovnanou prepravni ¢innosti a proto je zadouci
zejména podpora a rozvoj kombinované dopravy. Zelezni¢ni traté na izemi Jihoéeského

kraje jsou dlouhodobé stabilizované. Soubor trati pfedstavuje celkem 954 km.
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Je paradoxni, ze v dobé kdy nardsta fada problému v silni¢ni doprave, které by
mohla zeleznice pomoci fesit, pokracuje pokles jejiho podilu na dopravnim trhu. Mezi
rozhodujici aspekty poklesu zajmu patifi naklady na poskytované sluzby a
nespokojenost s jejich kvalitou. Proto je filosofie feSeni zaméfena na zvySeni
konkurenceschopnosti.

Koncepce ndvrhu rozvoje Zzelezni¢ni sit¢ na Uzemi JihoCeského kraje sleduje
pfedevsim tyto zékladni cile:

¢ naplnit mezinarodni dohody a zavazky a tim vytvoftit odpovidajici podminky pro

rychlou a kvalitni pfepravu osob a nakladt a pro podporu kombinované dopravy

e uplatnénymi feSenimi umoznit provozovani lehkych kolejovych vozidel, zvysit

pocet zastavek a tim 1 podporovat budovani integrovanych dopravnich systémi s
kvalitnéjsi obsluhou izemi kraje

e zkvalitnit, pfip. obnovit Zelezniéni dopravu mezi Ceskou republikou a

Rakouskem resp. Spolkovou republikou Némecko, ptihraniéni prostor chapat

jako spole¢né rozvojové tizemi s odpovidajici trovni infrastruktury.

3.5.3 VODNi DOPRAVA

Na uzemi Jihoc¢eského kraje je provozovana pravidelnd osobni lodni doprava na toku
Vltavy, na rybniku Svét a na prehradni nadrzi Lipno, kde funguje charterova doprava, je
zde vybudovan kompletni jachetni pfistav. Jsou zde rovnéz tii pfivozy, které napojuji
piihrani¢ni oblasti za pfehradou s vnitrozemim.

Stiedni tok Vltavy je vyuzivanou, dopravné vyznamnou, vnitrozemskou vodni
cestou. Dolni tok Vltavy od jejiho Usti do Labe az po Slapy je zatfazen do vodnich cest
mezinarodniho vyznamu. Navrhované fedeni pro usek Slapy — C. Budg&jovice umozni
nejen v soucasné dobé prevazujici a ¢etnou plavbu sportovni, ale pro JihoCesky kraj
velice Zadouci a ptinosnou plavbu rekreacni, kterd je velmi hospodaisky lukrativni a
frekventovand v zemich EU.

Rozvoj vodni dopravy bude vazan na feku Vltavu a jeji piitoky, piehrady a rybniky v
ramci rekreacni osobni dopravy. Perspektivy rozvoje nékladni dopravy jsou omezené s

ohledem na charakter primyslu v kraji a existenci konkuren¢ni Zelezni¢ni dopravy

3.54 LETECKA DOPRAVA
Na uzemi Jihoc¢eského kraje se nachazi pomérné vyhovujici a hustd sit’ uznanych

letiStnich ploch, které clenime na vetfejnd mezinarodni letisté¢ - 1, letiSt€ Hosin, vefejna
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vnitrostatni — 5, plochy pro sportovni 1étajici zafizeni — 4, heliporty pro Leteckou
zachrannou sluzbu - 3 , vojenska letiSt¢ —2 a vojenské zalozni letiStni plochy — 2.

Letecka doprava se na tzemi Jihoceského kraje uplatituje v rdmci osobni piepravy
pouze okrajoveé. NejzavaznéjSim problémem je jednoznané absence vetejného
dopravniho leti§té s mezinarodnim provozem.

Nejvetsi a nejlépe vybavené letisté v kraji (vojenské letisté Pland) je v soucasné dobé
vyuzivano ke specidlnim vojenskym letim vcetné leth osobni letecké dopravy. Vetejna
letist¢ véetné mezindrodniho letiSt¢ Hosin jsou vyuzivana pifedevSim k letim
sportovnim, ke smluvni nepravidelné dopravé osob, k letim cviénym, letim v ramci
IZS a ostatnim leteckym pracim (vyhlidkové lety, letecké snimkovani, lety pro
zemedélstvi, propagacni lety, vysadkové lety).

Pro zvySeni podilu letecké dopravy v ramci celkového dopravniho systému na uzemi
Jihoceského kraje je Zadouci:

e Podporovat snahy o vétSi vyuzivani letiSt’ pro komerc¢ni, rekreacni a sportovni
ucely.

e Vybudovat vefejné dopravni letisté krajského vyznamu na ploSe stavajiciho
vojenského letisté Plana.

e Modernizovat stavajici regiondlni letiS§té, dobudovat chybéjici pojezdové a
manipulaéni dréhy, zvySovat a standardizovat urovei jimi poskytovanych sluzeb
a zlepsit piistup k nim ze silni¢nich komunikaci.

e Pro dal$i provoz letiSt’ je nutnd vys$i ucast uzemnich samospravnych celki
(obci, svazkl obci, kraje). Jediné tak lze zarucit uplatiovani regiondlnich zajmu
a jejich vyssi vahu nad moznymi parcidlnimi zajmy soucasnych provozovateld.

e Letecka doprava se miize rozvijet zejména s vazbou na krajské mésto Ceské
Bud¢jovice a jeho hospodaisky potencidl v ramci dalkové osobni a rychlé
nakladni dopravy, perspektiva fady regionalnich letist' rozprostfenych na uzemi

kraje je vazana na ucely komercni, rekreacni a sportovni.

3.5.5 CYKLISTICKA DOPRAVA

Cyklisticka doprava ma oteviené moznosti rozvoje v ramci pravidelné dopravy do
zaméstnani a Skol v obcich, méstech a méstskych aglomeracich a v ramci rekreacni

(turistické) dopravy po celém tizemi JihoCeského kraje.
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3.5.6 CESTOVNI RUCH, KULTURA A VNEJSI VZTAHY

Cilem Jihoceské centraly cestovniho ruchu je i podpora a propagace regionu v
souvislosti s tuzemskou dovolenou, s rekreacnimi pobyty a poznavacimi vylety s
kulturnim ¢i sportovnim programem.

Jizni Cechy jsou idealnim mistem, nebot nabizi pestré moZnosti pro vyuzivani
volného Casu vSech vékovych kategorii pii sportu, pfi navstéveé kulturnich potadt nebo
festivalll cestovat v rdmci tuzemska si mize z financniho hlediska dovolit témét kazdy
obcan cesta z jednoho mista na druhé netrva dlouho a vetejna doprava je rovhomeérné
zajiStovana vSude nabizi rozmanité a Clenité pfirodni prostfedi, od vodnich ploch a
rovin aZ po narocné horské terény. Na vétSin€ mist se ptirodni krasy kloubi s davnou
historii.

JihoCesky kraj nepfimo podporuje i Ceské podnikatele v regionech. Propagaci a
investicemi do rozvoje doméci turistiky tak napomaha zvySovat zajem o navstévu
regionu. S narGstem cestovniho ruchu se postupné vytvaii i podminky pro vyssi
zam¢stnanost a nardstaji potieby zajiStovani dalSich sluzeb pro nové hosty. Od
vzrustajici kvality nabizenych tuzemskych turistickych sluzeb se o¢ekava ptiliv novych

zahrani¢nich hostl do regionu.

3.5.7 SOCIALNI OBLAST A ZDRAVOTNICTVI

V rédmci grantového schématu na podporu socialni integrace v JihoCeském kraji byl
Vysokeé skole evropskych a regionalnich studii, o.p.s. schvalen projekt ,,StFrednédobého
planu rozvoje socialnich sluzeb Jihoceského kraje*“. Tento projekt bude realizovan ve
spolupraci s JihoCeskym krajem, se zastupci zadavatelii, poskytovatel a uzivateli
socialnich sluzeb v ramci Jihoceského kraje.

Stiednédoby plan rozvoje socidlnich sluzeb Jihoceského kraje bude prvni dokument
v oblasti socialnich sluzeb, ktery bude zpracovan pro cely JihoCesky kraj. Z diivodu
kvalitniho zpracovani vSech informaci bude tfeba spolupracovat se vSemi subjekty,
které se na rozvoji socialnich sluzeb v kraji podileji. Tento dokument bude otevienym
pracovnim dokumentem, ktery bude stale aktualizovan, aby se kvalita socidlnich sluzeb
neustale zvySovala nejen v prubéhu tvorby, ale i po jeho vytvoieni. V priabéhu
zpracovani bude mozné plan pfipominkovat a davat navrhy na jeho doplnéni na téchto

webovych strankach.10

" http://www.sprss.vsers.cz/
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3.6 VYBRANE FAKTORY

Vzhledem k velkému poctu riiznych ristovych a rozvojovych faktori se v dalSim
textu zaméfim hlavné na ty, které jdou pfimo za hlavnim cilem rozvoje Jihoceského
kraje, totiz dosazeni vyvazené¢ho hospodaiského, kulturniho a vzdélanostniho ristu se
silnymi a vzajemné vyhodnymi vazbami na okolni regiony pfi respektovani podminek
ochrany Zivotniho prostiedi tak, aby region obstal v porovnani s ostatnimi regiony v CR

1 v zahraniéi.

3.7 DEMOGRAFIE

3.7.1 STRUKTURA OSIDLEN{, HUSTOTA OBYVATELSTVA

JihoCesky kraj je krajem s nejmensi hustotou zalidnéni z celé Ceské republiky.
Koncem roku 2004 v kraji zilo vice nez 625,7 tis. obyvatel, tedy 62 obyvatel na 1 km2.
Z jeho 7 okresti ma nejvétsi hustotu obyvatelstva okres Ceské Budgjovice, kde Zije
zhruba ¢tvrtina obyvatel kraje. Je to dano pfedevsim soustfedénim do samotného mésta
Ceské Budgjovice, v némz bydli téméF 95 tis. osob. Dal§imi velkymi mésty jsou Tabor
(36,0 tis. obyvatel), Pisek (29,8 tis. obyvatel), Strakonice (23,3 tis. obyvatel) a
Jindfichtiv Hradec (22,7 tis. obyvatel). V téchto 5 méstech Zije vice nez tfetina
Jihocechll. Primérnd velikost obce dosahuje v kraji 1 004 osob, coz je po Stiedoceském
statut mésta, v kraji - 383 obyvatel - fadi kraj na 12. misto v republice. V roce 1995
poprvé dochédzi ke sniZzeni poctu obyvatel v nejvyssi velikostni skupiné, 1 kdyz
v absolutnim vyjadfeni nejde o nijak vyrazné pocty. Ve vsech dalSich letech ale jiz tento
trend pfetrvava s tim, Ze se ubytek obyvatelstva prohlubuje, od roku 1997 se tyka 1
druhé nejvyssi velikostni skupiny a od roku 1998 1 skupiny obci 5 000 — 19 999 osob.
Tendence ubytku obyvatelstva ve prospéch mensich obci v okoli mést neni pouze
specifikem mésta Ceské Budgjovice, ale je patrnd i u dal§ich velkych mést v celé Ceské
republice. Migrace z velkych mést pritom sice sméfuje do menSich sidel, jejich
infrastruktura je ale velice blizkd méstu a s méstem je zajiSténa snadnd dopravni
dostupnost. Nelze tedy fici, Ze tento trend znamend navrat k bydleni na vesnici nebo
dokonce navrat k vesnickému zptsobu zivota.

Od pocatku 90. let minulého stoleti doslo v demografickém vyvoji k vyraznému
obratu v dusledku probihajicich spole¢enskych a ekonomickych zmén. V 70. a 80.

letech bylo demografické chovéani ovlivnéno socidlnimi podporami v mnoha oblastech.
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Po listopadu 1989 se vSak pro mladé lidi oteviely nové moznosti seberealizace ve studiu
¢i perspektivnim zaméstnani, cestovani, rozsifila se nabidka aktivit pro volny ¢as. Na
druhé¢ strané se objevily 1 negativni disledky novych ekonomickych podminek, jako je
riziko nezaméstnanosti, mensi socialni jistoty, pfijmova diferenciace, nedostatek
finanén¢ dostupnych bytl. Objevuje se i odpoveédnéjsi pfistup, zalozit rodinu chtéji
mladi lidé aZ po osamostatnéni a hmotném zabezpeceni, aby nebyli v takové mife
zavisli na rodi¢ich a statu. Plvodni piedpovédi demografického vyvoje se tak
nenaplnily. To se nasledné odrazilo 1 v dalSich oblastech Zivota, kdy starnuti populace 1
zmény v profesnim slozeni ekonomicky aktivniho obyvatelstva vyvoldvaji nutnost

dichodové reformy a promitaji se do migracni politiky statu.

3.7.2 VEKOVA STRUKTURA

Vekové slozeni obyvatel kraje se v dlouhodobém vyvoji za poslednich 30 let velmi
zménilo ve smyslu starnuti populace. Primérny veék se zvysil z 35,6 let v roce 1970 na
39,5 let v roce 2004. Na starnuti populace m¢la vliv pfedev§im niz§i porodnost v
osmdesatych, ale zejména pak v devadesatych letech. V populaci Jihoceského kraje
pocetné 1 podilové pokleslo zastoupeni vékové skupiny 0 — 14 let, coz siln€é poznamena
demograficky vyvoj v pfiStich letech. Struktura obyvatelstva podle véku predpoklady
pro zlepSeni tohoto poméru v nejblizSich letech nedava.

Zajem mladych lidi o Zivot v obcich tohoto charakteru je dan pravdépodobné
ptizniv§jsi infrastrukturou nez v malych obcich a uz§im kontaktem s pfirodou nez ve
velkych méstech. VEkova struktura obyvatelstva kraje v ¢lenéni podle spravnich obvodi

obci s rozsifenou plisobnosti se velmi liSila. Ve srovnani s ostatnimi kraji a primérem

Ceské republiky je vékova struktura obyvatelstva Jiho¢eského kraje ptiznivéjsi.

Tab. 2: Struktura obyv. J¢K dle vybranych vék. skupin

Celkem MuZzi Zeny

2000 2004 |Rozdil] 2000 2004 |[Rozdil] 2000 2004 |[Rozdil

Pocet obyvatel 625293] 625 712| 100,1) 307 002] 307 247] 100,1] 318 291| 318 465]| 100,1
v tom ve véku (%)

0-14 16,6 15,3 -1,4 17,4 16 -1,4 15,9 14,5 -1,4

15-24 15,1 13,5 -1,6 15,7 14,1 -1,6 14,6 13 -1,5

25-29 15,1 16,5 1,4 15,6 17 1,4 14,5 16 1,5

30 - 49 21,4 20,4 -1 22,3 21,2 -1,1 20,6 19,7 -0,9

50 - 64 18,1 20,4 2,3 18 20,5 2,5 18,2 20,2 2,1

65 - 69 8,2 8 -0,3 7,3 7 -0,3 9,2 8,9 -0,3

70 - 79 4,3 5,1 0,8 3,1 3,7 0,6 5,4 6,3 0,9

Zdroj: Statisticka ro¢enka Jihoc¢eského kraje 2005
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3.7.3 MIGRACE

Celkovy prirtstek poctu obyvatel kraje tak byl plné¢ zajistovan migracnim saldem,
které bylo trvale kladné. To dokldda migracni atraktivitu JihoCeského kraje. Piesto v
letech 1995 a 1996 a déle v letech 1999 — 2001 nestacilo migrac¢ni saldo pokryt ubytek
poctu obyvatel pfirozenou ménou a celkovy pocet obyvatel kraje se snizil. Ve struktuie
st¢hovani predstavuje stale vEétsi podil zahranicni st€éhovani, coz Castecné souvisi se
zménou metodiky, kdy je od roku 2001 sledovdno také stéhovani cizinci s
dlouhodobym pobytem. Zatimco jest¢ v druhé poloving 90. let cinil podil
pfisté¢hovalych z ciziny na celkovém poctu pfistehovalych do kraje okolo 15 %, od roku
2001 se zvySoval az na téméf 40 % v roce 2004. Obdobné je tomu i1 ve vyvoji podilu
vystéhovalych do ciziny na poctu vystéhovalych z kraje. Zajimavé je rovnéz sledovani
struktury pfist¢hovalych a vystéhovalych podle vzdélani. Nasledujici tabulka ukazuje,
ze z kraje v poslednich letech odchazi vice osob s vysokoskolskym vzdélanim a aktivni

vysledek st€hovani se koncentruje pfedev§im do osob vyucenych.

Tab. 3: Stéhovani do a z JEK podle vzdélani

2000 [ 2002 [ 2003 | 2004 | celkem
Zakladni vzdélani (v¢. Neukonéeného)

ptistéhovali 508 547 509 440 2004
vystéhovali 406 527 484 383 1800

rozdil 102 20 25 57 204

Vyucdeni a stfedni odborné bez maturity

pfistéhovali 1043 1107 944 990 4084
vystéhovali 797 970 883 772 3422

rozdil 246 137 61 218 662

Uplné sti‘edni s maturitou

pfistéhovali 893 929 880 846 3548
vystéhovali 823 862 816 778 3279

rozdil 70 67 64 68 269

Vysokoskolské

ptistéhovali 388 395 388 414 1585
vystehovali 467 529 501 554 2051

rozdil -79 -134 -113 -140 -466

Zdroj: Statisticka ro¢enka Jihoc¢eského kraje 2005

3.7.4 DOMY A BYTY

Predpokladem pro rozvoj hospodafstvi kraje jsou rovnéz moznosti bydleni. Podle
vysledkd sc¢itani k 1. bfeznu 2001 bylo v kraji téméf 148 tis. domu, z toho 111,5 tis.
domt bylo trvale obydlenych. Bylo evidovano 279,9 tis. bytil, z toho 231,3 tis. bytl
trvale obydlenych. Z celkového poctu trvale obydlenych bytl bylo 40 % ve vlastnim
domé¢, 25,3 % najemnich, 14,9 % druzstevnich a 8,6 % v osobnim vlastnictvi. V
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poslednich 10 letech byl v Jihoceském kraji zaznamenan pfirtistek trvale obydlenych
domt o 1 500. Dulezitym ptfedpokladem pro zdarny rozvoj kraje jsou rovnéz i dobré
moznosti bydleni. Podle vysledki s¢itani k 1. bfeznu 2001 bylo v kraji témér 148 tis.
domt, z toho 111,5 tis. domt bylo trvale obydlenych. Bylo evidovano 279,9 tis. bytt, z
toho 231,3 tis. bytt trvale obydlenych. Z celkového poctu trvale obydlenych byt bylo
40 % ve vlastnim domé, 25,3 % najemnich, 14,9 % druzstevnich a 8,6 % v osobnim
vlastnictvi. V poslednich 10 letech byl v Jiho¢eském kraji zaznamenan pfiirastek trvale
obydlenych domtu o 1 500. V poslednich 10 letech byl v Jiho¢eském kraji zaznamenan
ptirtstek trvale obydlenych domt o 1 500. Bytova vystavba slouzici k uspokojovani
bytovych potieb obyvatelstva prodélala v poslednich letech velké zmény. NejvetSim
meznikem pro jeji vyvoj byl pfechod ekonomiky z planovaného hospodafstvi na
hospodaftstvi trzni. V poslednich 10 letech byl v JihoCeském kraji zaznamenan pftiristek
trvale obydlenych domt o 1 500. Nejvétsim meznikem pro jeji vyvoj byl ptechod
ekonomiky z planovaného hospodarstvi na hospodafstvi trzni. V letech 1980 — 1989
bylo v kraji dokonfovano rocné v priméru kolem 3 800 bytli, pfedevSim v panelové
vystavbeé. Po roce 1990 se pocet dokoncenych bytl snizoval az na historické minimum
(za poslednich 30 let). Pii stanoveni stiednédobych a dlouhodobych demografickych
trendli je nutno vychdzet z tzv. demografické projekce. Pti takové projekci je
odhadovana pfirozena ména obyvatelstva, tedy pocty narozenych a zemfelych.
Zakladem odhadt je stanoveni pfedpokladané hrubé a ¢isté miry porodnosti (poctu déti,
které se narodi zendm v piislusSném véku) a pfedpoklddanych imrtnostnich poméri.
Neni v nich zohlednén vliv sté¢hovani obyvatel, ktery je témito metodami
neodhadnutelny. Zavisi do znacné miry na poctu nov€ vytvofenych pracovnich

prilezitosti a také na po¢tu dokoncenych byti.

3.7.5 DEMOGRAFIE - SHRNUTI

Zmény demografického chovani mladych lidi a jejich dopad na vyvoj
demografickych ukazateli od pocatku 90. let zdsadnim zplsobem ovlivnily projekci
obyvatelstva kraje do roku 2050, kterou zpracoval CSU. Podle ni se bude od roku 2006
trvale sniZovat pocet narozenych déti i pres zvySovani realizované plodnosti Zen.
Umrtnost by se méla zpo&atku jestd snizovat, pozd&ji by mélo dojit k jeji stagnaci.
Predpoklada se prodluzovani lidského véku i obdobi fyzické zdatnosti. Dsledkem bude
pokracujici starnuti populace s fadou ekonomickych i socidlnich dopadi, které si
vyZzadaji feSeni jak na celospolecenské, tak na regionalni urovni. S odchodem silngj$ich

povéale¢nych ro¢nikli do diichodu Ize v pfistich deseti letech o¢ekavat zhorSovani indexu
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ekonomického (socialniho) zatizeni, stejné tak za 30 — 35 let, az budou v dichodovém
véku osoby narozené v prvni poloviné 70. let a v produktivnim véku budou malo
pocetné rocniky let devadesatych a nasledujicich. Pfi piedpokladu nizkého poctu
narozenych déti se bude zvySovat podil poproduktivni slozky obyvatelstva a vzristat
vyznam socidlniho zatizeni. Proto je jiz dnes diskutovana nutnost reformy diichodového
systému, zmény se dotknou zdravotnictvi 1 systému socidlniho zabezpeceni a lze
ocekavat zmény v nérocich na bydleni, a tim na strukturu bytového fondu. Na vyssi
podil star§iho obyvatelstva budou muset reagovat vyrobci a prodejci potravin i
spotiebniho zboZi, zménu si vyzada i nabidka aktivit pro volny cas. Nedostatek
pracovnich sil v n¢kterych ¢innostech bude ovliviiovat i nadale migra¢ni politiku statu,
coz se muze odrazit v narodnostnim slozeni obyvatelstva. Vzdélanost obyvatelstva
JihoCeského kraje se postupné zvySuje. Podil osob s ukoncenym vysokoskolskym a
sttedoskolskym vzd&lanim je jeden z nejvyssich mezi kraji Ceské republiky. Mira
ekonomické aktivity obyvatelstva kraje je srovnatelna s celorepublikovym primérem.
Ve struktufe zameéstnanych podle odvétvi se projevuje véEtSi orientace kraje na
zeméd¢€lstvi, lesnictvi a rybolov, nadprimérny je rovnéz podil pracujicich ve
stavebnictvi. Naproti tomu niZsi jsou podily zamé&stnanych v odvétvich terciarni sféry.
Kvalita bydleni se v JihoCeském kraji neustdle zvySuje. Roste technickd vybavenost
bytl 1 vybaveni domdacnosti predméty dlouhodobé spotieby. Naopak nejnizsi mezi kraji
Ceské republiky je podil domacnosti napojenych na plyn. Problémem také zistava

technicky stav byt v panelové vystavbé, v nichz bydli znaéné ¢ast obyvatel kraje.

3.8 EKONOMIKA A PODNIKANI

K hodnoceni hospodaiské irovné miize byt pouzita 1 analyza tvorby hrubé ptidané
hodnoty. I v tomto méfeni patii JihoCeskému kraji Sesté misto v celorepublikovém
srovnani a stejné tak srovnani se sousednimi zahrani¢nimi regiony kopiruje vysledky ze
srovnani vyse HDP. Hlavnim divodem pouziti ukazatele hrubé piidané hodnoty je
moznost analyzovat ekonomickou silu jednotlivych hospodaiskych odvétvi, kterd se
béZné pomoci HDP nesleduje. Z vysledkl za rok 2004 vyplyva, ze v rdmci Jihoc¢eského
kraje se na tvorb& hrubé ptidané hodnoty nejvétsi meérou podili zpracovatelsky primysl,
a sice 26,9%. Vyznamné jsou dale podily odvétvi obchodu s 10,1%, odvétvi ¢innosti v
oblasti nemovitosti a pronajmu (podnikatelské ¢innosti) s 9,8%, doprava (skladovani a
spoje) s 11,5%, stavebnictvi s 7,8%, ¢i odvétvi zeméd¢lstvi, myslivost a lesnictvi s

6,2%.
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3.8.1 ZAMESTNANOST A NEZAMESTNANOST

Zamgéstnanost a nezaméstnanost patii k dalSim sledovanym ukazatelim pfi
hodnoceni urovné hospodaistvi nejen Ceské republiky. Ne jinak je tomu pii hodnocenti
hospodarstvi JihoCeského kraje. Néasledujici data jsou ziskand vybérovym Setfenim
pracovnich sil (VSPS). Polet zaméstnanych s jedinym nebo hlavnim zaméstnanim
dosahl v roce 2004 v JihoCeském kraji 296,6 tis. V odvétvové struktuie piipada 29,4 %
zaméstnanych na primysl, 12,4 % na odvétvi obchodu a oprav, 9,8 % na stavebnictvi a
6,1 % na zeméd¢lstvi, lesnictvi a rybolov. Registrovand mira nezaméstnanosti (6,59 %)

je v JihoGeském kraji dlouhodobé druha nejniz§i mezi kraji CR (po HI. mésté Praze).

3.8.2 MZDY

Soucasti analyzy hospodatského prostiedi je také vyhodnoceni primérnych mezd v
jednotlivych odvétvich dle OKEC a porovnani s ostatnimi kraji. Primérna hruba mzda
zaméstnance (fyzické osoby) v JihoCeském kraji vzrostla od roku 2000 do roku 2004 o
témet 30 % na 15 771 K&. Vyvoj v jednotlivych odvétvich je vSak rozdilny stejné jako
dosazena vyse mzdy. Nejvice vzrostly mzdy ve sledovaném obdobi v odvétvi
Vzdélavani (o téméi 45 %), dale pak ve Vefejné spravé a obrané (40,4 %) a ve
Zdravotnictvi, socidlni péci a v PenéZnictvi a pojistovnictvi o shodnych 36,5 %. V
poslednim jmenovaném odvétvi bylo dosazeno nejvyssich mezd (24 917 K¢). Nejnizsi
primérné mzdy byly v odvétvi Ubytovani a stravovani (11 634 K¢) a v Zemédélstvi (12
657 K&). Cast ekonomickych subjektii ma sidlo vykazujiciho podniku mimo tizemi
kraje (ptedevs§im v Praze), proto mohou byt skute¢né mzdy pracujicich v jednotlivych

odvétvich v kraji mirn€ odlisné.
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Tab. 4: Mzdy dle OKEC v J¢K

Rust v %

OKEC 2000 2001 2002 2003 2004 mezi roky
2000 - 2004
Zemédélstvi a lesnictvi 10287 11135 11600 11797 12657 23,0
Rybolov, chov ryb 11948 13079 13698 14616 15469 29,5
Dobyvani ner. Rud 15658 14764 17257 19103 20339 29,9
Zpracovatelsky pramysl 12824 13637 14307 15051 16275 26,9
Vyr. a rozvod el. pl. vody 16136 17527 19046 20055 21096 30,7
Stavebnictvi 13467 14058 14524 15337 16203 20,3
Obchod 11268 12376 13327 14180 14511 28,8
Ubytovani a stravovani 8723 9638 10146 11587 11634 33,4
Doprava, sklad a spoje 12324 13385 14419 14347 15090 22,4
Penéz. a pojistovnictvi 18291 20678 21527 21549 24917 36,2
Nemovitosti a sluzby 11382 11763 12366 12984 12927 13,6
Vetejna sprava 12973 14428 15921 17386 18213 40,4
Vzdélavani 11072 12218 13327 14953 16012 44,6
Zdravotni a soc. péce 12144 13559 15216 16433 16541 36,2
Celkem za Jihocesky kraj 12258 13201 14041 14883 15771 28,7

Zdroj: Statisticka ro€enka Jihoceského kraje 2005

3.8.3 CESTOVNI RUCH

Vyznam cestovniho ruchu a jeho podilu na rozvoji hospodaistvi je CcCasto
diskutovanym tématem. Ackoli se v JihoCeském kraji povazuje cestovni ruch za klicové
hospodaiské odvétvi, nasledujici propocty tomu dosud nenasvédcuji. Devizové piijmy z
cestovniho ruchu dosahly v Ceské republice v roce 2004 téméf 108 mld. K& a tvotily
tak 3,9 % HDP. Podil pfijmi v pohostinstvi a ubytovani na celkové hrubé piidané
hodnoté¢ (HPH) J¢K je 1,9 %. Naptiklad v Plzeniském kraji a na Vyso€iné ¢ini podil 1,8
%, respektive 1,5 %. V makroekonomickém méfitku se vSak piijmy z cestovniho ruchu
neomezuji pouze na piimé zisky, nebot’ soucasn¢ rozvijeji dal§i odvétvi a sektory,
jakymi jsou doprava, stavebnictvi, obchod, bankovnictvi, kultura ¢i sport a vytvareji tak
nov¢ pracovni pfilezitosti. Zaroven pfispivaji k oziveni a revitalizaci hospodatisky
slabych uzemi. Velky dlraz na rozvoj resp. ptijmy z cestovniho ruchu je kladen taktéz v
sousednim regionu Dolni Bavorsko. Zvazime-li v daném sektoru moznosti Jihoceského
kraje, zvlast¢ pak mozZnosti rozvoje cestovniho ruchu také v hospodaisky slabsich
oblastech, a postavime-li vedle n¢j zminéné trendy v Rakousku a Némecku, vyplyne
zfeteln€ nevyuzity potencidl odvétvi, do kterého se predevsim z dlouhodobého pohledu
vyplati investovat. Na podpote podnikani v Jiho¢eském kraji se podili pfedev§im Odbor
regionalniho rozvoje a evropské integrace Krajského uradu. Mimo jiné vymezuje
mikroregiony, jejichZ rozvoj je tfeba podporovat s ohledem na vyvazeny rozvoj kraje,
odpovida za vybér vhodnych lokalit a vytvareni podminek pro piipravu komplexni

nabidky podnikatelskych a investorskych pfileZitosti a nese odpoveédnost za fizeni a
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kontrolu realizace t&chto projekti. Krajsky uiad je odpovédny i za ptipravu Uzemniho
planu velkého izemniho celku Jihoceského kraje, ktery je strategickym dokumentem
pro komplexni rozvoj izemi nejen ve vztahu k podnikani. V soucasné dob¢ lze shrnout
celé inovacni déni v JihoCeském kraji do n€kolika zdkladnich prvkl. Piedevsim jde o
hledani priorit v regionu, hledani zdrojl pro financovani novinek, ziskdvani inovacnich
namétt a pruzkum kapacit, které by tyto zdroje mohly vyuzivat, a dodat tak potfebnou
znalost. Soucasti je 1 hledani prostoru s dostateCnym trznim uplatnénim pro tyto
inovace. Pro aktudlni déni v JihoCeském kraji je charakteristicky upadek diive
prioritnich odvétvi (textil, jednoduché strojirenské vyroby, zemédé€lské stroje) dle
pfirozené¢ dynamiky vyvoje ekonomiky. Oproti tomu vyznamné posiluji odvétvi s
tradicnim a dobrym rozvojovym potencialem, jako jsou piesné strojirenské vyroby,
vyroba stroju, pfistroji a specialnich zafizeni, neboli vyroby s vys$§imi naroky na
kvalifikované vystupy. Tento trend je v kraji vyznamny a zfetelny. Ditkazem toho je i
rostouci pocet mensich firem, které jsou piimo orientovany na specialni vyroby Casto

znacn¢ kvalitativné posunuté od ptivodnich oblasti ¢innosti.

3.84 EKONOMIKA A PODNIKANI - SHRNUT{

JihoCesky kraj si z pohledu ekonomiky pifindsi do nového tisicileti mnoZzstvi
tradi¢nich silnych stranek. PfedevSim polohu pii vyznamnych tranzitnich trasach,
jedine€nost zachovalého pfirodniho bohatstvi, silu vyznamnych kulturnich a
ekonomickych center, kde jasné dominantni postaveni patfi Ceskym Budé&jovicim, dale
tradici a jméno proslulych jihoceskych firem ¢i velké piileZitosti v oblasti rozvoje
cestovniho ruchu. Poloha pfi hranici s Rakouskem a Némeckem se stava silnou strankou
kraje v poslednich deseti az dvanacti letech. Ze slabin kraje na sebe ¢im dal naléhavé;ji
upozorituje nedostatecna infrastruktura, kterd vzhledem k poloze kraje hrala vzdy
vyznamnou Ulohu. Pro plné vyuZiti pfileZitosti a potencidlu regionu stejné jako pro
minimalizaci vlivu jeho slabSich stranek je tieba vzit v uvahu ekonomické souvislosti a
procesy odehravajici se v JihoCeském kraji. Podivame-li se na zakladni
makroekonomické ukazatele, jako je naptf. hruby doméci produkt, hrubd ptidana
hodnota nebo mira nezamé&stnanosti, fadi se JihocCesky kraj k ekonomicky silnéjSim
krajim CR. V porovnani s regiony novych &lenskych zemi EU se pak kraj fadi mezi
Spicku. Ve srovnani se sousednimi regiony Dolnim Bavorskem a Hornim Rakouskem je
v$ak hodnota téchto ukazatelii stale nizka. V porovnani s ostatnimi kraji CR sidli v
jiznich Cechach pomérné malo zahraniénich investord, ktefi vyuzili investi¢nich
pobidek CR. V této oblasti se mimo jiné projevuje né&kolik tradiénich handicapti
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JihoCeského kraje, mezi néz patii predev§im nevyhovujici infrastruktura, zejména
chybéjici dalnicni spojeni. Trvalé ohrozeni ekonomiky predstavuji nizké vydaje na védu
a vyzkum, a to jak v ramci Ceské republiky, tak jesté vyrazngji v ramci Jihodeského
kraje. Podil 0,76 % na celkové vysi HDP je hluboko jak pod republikovym, tak pod
evropskym primérem. Nebude-li v nasledujicich letech vyrazné¢ urychleno, miize
regionu hrozit technologickd stagnace. JihoCesky kraj lze charakterizovat jako
dynamicky se rozvijejici region s dlouhodobym a stabilnim ekonomickym ristem,
pomérné vérné kopirujici celkovy vyvoj ¢eské ekonomiky, v jejimz kontextu se fadi ke

krajlim silnéjSim.

3.9 LIDSKE ZDROJE A ROVNE PRILEZITOSTI

Oblast Lidskych zdroji a rovnych pftilezitosti je dileZitou soucasti socidlné-
ekonomického profilu Jihoceského kraje. Hlavnim cilem ptedkladané kapitoly je
analyza soucasné situaci Jihoceského kraje ve vztahu k lidskym zdrojim a rovnym
prilezitostem. Vlastni analyza se opira o vybrané ukazatele, jez jsou interpretovany na
zakladé porovnani s ostatnimi kraji Ceské republiky.

Moznost uplatnéni obyvatelstva v zamé&stnani zavisi nejen na véku, ale rovnéz na
dosazeném vzdé&lani. Srovnani Jiho¢eského kraje a CR v tirovni vzdélani zaméstnanych
osob vyzniva v neprospéch kraje, zejména mensSim podilem vysokoSkolakii a vyS$Sim

podilem osob se zdkladnim vzdélanim.

Tab. 5: Vzdélanostni struktura obyvatelstva CR a J¢K

« , Ceska Republika Jihocesky kraj

Obyvatelstvo va véku 15 let a vice Celkem v % Celkem v %
Celkem v tis. 8687,1 100 529,7 100

uroven

Bez vzdélani 0 11,5 0,1 0,8 0,1
Vzdélani  |zékladni 1,2 1772,4 20,4 109,3 20,6
sttedni bez maturity 3 3299,3 38 207,4 39,2
stfedni s maturitou 3,4 2723,2 31,3 165,3 31,2
vysokoskolské 5,6 877,9 10,1 46,9 8,8
Nezjisténo 2,7 0 0 0

Zdroj: Statisticka ro¢enka Jihoc¢eského kraje 2005

3.9.1 PRUMERNE MZDY

Primérna hruba mési¢ni mzda zaméstnance (fyzické osoby) dosahla dle CSU v roce
2004 v JihoCeském kraji 15 771 K& (pfi pfepoctu na osoby plné¢ zaméstnané

predstavovala pruméma mzda 16 262 K¢). Proti stejnému obdobi minulého roku
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vzrostla mzda v kraji 0 6,0 % (o 888 K&), oproti priméru Ceské republiky byl meziro&ni
nariist o 0,6 procentniho bodu (o 228 K¢) nizsi. Rist mezd byl v JihoCeském kraji
nejnizsi ze vSech kraja, nejvyssi meziro¢ni narast byl zaznamenan v Olomouckém kraji
(0 8,0 %). Dosazena mzda v JihoSeském kraji (15 771 K&) byla mezi kraji Ceské
republiky v potadi osma, o 2 226 K¢& niz§i nez primér mezd v Ceské republice. Nejvyssi
kraji (nizsi o 354 K¢ nez v JihoCeském kraji), kromé Prahy byly mzdy ve vSech krajich
niz$i nez pramér Ceské republiky. Priméméa mzda v krajich Ceské republiky bez Prahy
dosahuje 16 288 K¢, vyssi mzdy nez tento prameér jsou ve StiedoCeském, Plzenském,

Usteckém a Moravskoslezském kraji.

Udaje o primérnych mzdach a jejich meziroénim vyvoji v Ceské republice a

jednotlivych krajich jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

Tab. 6: Priimérné mzdy v CR

Priimérna mési¢ni mzda zaméstnance
Kraj / CR Fyzické osoby Prepoctené osoby

K¢ index 04 / 03 K¢ index 04 / 03
Ceska republika 18 035 106,6 18 582 106,5
Praha 22 433 106,4 23174 106,4
Stredocesky 17 706 106,9 18 225 106,8
Jihoc¢esky 15769 106,0 16 262 105,8
Plzenisky 16 820 106,3 17 324 1059
Karlovarsky 15415 106,5 15 891 106,3
Ustecky 16 321 106,6 16 659 106,4
Liberecky 16 227 107,4 16 701 107,4
Kralohradecky 15724 106,6 16 254 106,6
Pardubicky 15 585 106,8 16 079 106,8
Vysoc€ina 15560 107,4 16 025 107,3
Jihomoravsky 16 230 106,8 16 815 106,8
Olomoucky 15 445 108,0 15 898 108,0
Zjinsky 15638 106,4 16 072 106,4
Moravskoslezsky 16911 106,8 17 311 106,5

Zdroj: Statisticka ro¢enka Jihoc¢eského kraje 2005

3.9.2 NEZAMESTNANOST

V Ceské republice je statisticky sledovana pouze registrovana nezaméstnanost. Pocet
obyvatel, ktefi nejsou evidovani Ufady préce, je pouze velice zhruba odhadovan. Mira
nezaméstnanosti je pocitana podle nové metodiky jako podil uchazeci, kteti mohou
bezprostiedné nastoupit do zaméstnani pii nabidce vhodného pracovniho mista, a poctu

zaméstnanych v narodnim hospodarstvi, véetné cizincii s trvalym nebo dlouhodobym
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pobytem v Ceské republice. Pii sledovani nezaméstnanosti v podrobnéj§im tizemnim
detailu je nutno vychazet z poméru poctu dosazitelnych uchazecii o zaméstnani k poctu
ekonomicky aktivnich osob (zjiitén pii SLDB). Dle Krajské reprezentace CSU v
Ceskych Budgjovicich byla v roce 2004 registrovana mira nezaméstnanosti (6,59 %)
podle nové metodiky v Jiho&eském kraji jiz dlouhodobé druha nejnizsi mezi kraji CR
(po HI. mésté Praze). V jednotlivych okresech se mira nezaméstnanosti pohybuje od

4,11 % (Ceské Budgjovice) do 10,17 % (Cesky Krumlov), kde jako v jediném okrese

kraje je nezamé&stnanost vyssi nez je jeji primér v Ceské republice.

Tab. 7: Pocéty uchazec¢i o zaméstnani a mira nezaméstnanosti dle okrest

Uchaze¢i o zaméstnani
Uchazec€i o zaméstnani | pobirajici prispévek Registrovana mira
Okres / kraj neumisténi celkem pred nastupem do nezaméstnanosti v %
zaméstnani
absolutné | index 04 / 03 | absolutné| index 04 / 03 2004 2003
Kraj celkem 23 021 103,9 8 402 76,5 6,59 6,96
Ceské Budgjovice 4325 100,3 1824 73,4 4,11 4,84
Cesky Krumlov 3486 99,1 996 71,3 10,17 10,69
Jindfichiv Hradec 3 765 111,8 1386 87,6 7,5 7,06
Pisek 3 069 103,8 1228 84,7 8,34 8,43
Prachatice 2078 112,3 801 83,8 7,11 7,02
Strakonice 2 858 102,8 882 69,7 7,51 8,1
Tabor 3 440 102 1285 69,7 5,93 6,39
Z celkového poctu uchazeci o zaméstnani
Okres / kraj Zeny Obcané S,e Zmenenm,l Absolventi $kol
pracovni schopnosti
absolutné| index 04 / 03 | absolutné| index 04 / 03 | absolutné| index 04 / 03
Kraj celkem 12487 105,1 3239 105,9 2210 84,2
Ceské Budéjovice 2440 103,6 579 111,6 487 74,2
Cesky Krumlov 1833 102,3 376 108,0 283 83,5
Jindfichtiv Hradec 2171 114,1 579 112,0 345 89,8
Pisek 1696 105,9 416 100,2 253 90,4
Prachatice 1071 112,0 362 106,2 215 111,4
Strakonice 1550 103,6 460 103,6 264 83,3
Tabor 1726 97,1 467 98,3 363 79,8
Volna pracovni mista | Z toho pro obcany se Pocet uchazeéii na
Okres / kraj celkem 7PS 1 volné misto
absolutné| index 04 / 03 | absolutné| index 04 /03| 2004 2003
Kraj celkem 3239 147,0 79 45,7 7,1 10,1
Ceské Budé&jovice 1056 234,7 20 200 4,1 9,6
Cesky Krumlov 323 88,7 8 80 10,8 9,7
Jindfichtiv Hradec 185 74,0 7 6,8 20,4 13,5
Pisek 307 127,4 25 178,6 10 12,3
Prachatice 268 112,1 2 14,3 7,8 7,7
Strakonice 388 118,7 10 50 7,4 8,5
Tabor 712 214,5 7 350 4,8 10,2

Zdroj: Statisticka ro¢enka Jihoc¢eského kraje 2005
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3.9.3 AKTIVNI POLITIKA ZAMESTNANOSTI

Utady prace v Jihogeském kraji zabezpeduji uplatiiovani néstrojti aktivni politiky
zaméstnanosti (dale APZ). APZ jako soucast statni politiky zaméstnanosti pfispiva k
tvorb€ a udrzeni pracovnich mist, a napomaha tak zmirfiovat nepfiznivou situaci obcanti
hledajicich nové pracovni uplatnéni. APZ je financovana z prostfedki statniho rozpoctu.
Program a strategie aktivni politiky zaméstnanosti na dany rok zohlednuji predevSim
situaci na trhu prace v piisluiném okrese JihoGeského kraje, priority MPSV CR a objem
pfidélenych finanénich prostfedkit. Utady prace se zaméfuji zejména na podporu
uchazecli o zaméstnani znevyhodnénych na trhu prace, pro tyto ucely definuji skupiny
uchazect, kterym vénuji zvySenou pozornost ve smyslu finanéni podpory pracovnich

mist pro né vhodnych.

Nastroje APZ:

- rekvalifikace

- investi¢ni pobidky

- vefejné prospésné prace

- spolecensky tcelna pracovni mista

- pieklenovaci piispévek

- ptispévek na dopravu zaméstnanct

- ptispévek na zapracovani

- piispévek pii pfechodu na novy podnikatelsky program
- poradenstvi

- podpora zaméstnavani osob se zdravotnim postizenim

- cilené programy k feSeni zamé&stnanosti

Utad prace v Ceskych Budgjovicich jako povéfeny tfad prace v JihoGeském kraji
vyhlasuje v ramci Opera¢niho programu Rozvoj lidskych zdroji (ddle OP RLZ) vetejné
zakazky na realizaci specifickych projektt, které napomohou snizovani nezaméstnanosti
v Jiho€eském kraji. NejvyznamnéjSimi projekty z hlediska mnozstvi zapojenych osob a
finanénich alokaci prostfedki jsou tendry ,,Najdi si praci v JihoCeském kraji®, ,,Pfiprava
na praci v Jiho¢eském kraji* a ,,Navrat do prace v Jiho¢eském kraji“. Tyto projekty jsou
uréeny pro uchazece o zaméstnani, zdjemce o zaméstnani a osoby potencialné ohrozené
ztratou zaméstnani, dlouhodobé nezaméstnané a znevyhodnéné osoby (vcetné osob s
nizkou urovni kvalifikace nebo s kvalifikaci nevyhovujici souasnym pozadavkiim

zameéstnavateld.
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3.9.4 VZDELANOSTNi UROVEN KRAJE

Vzdélanostni uroven obyvatel Jihoceského kraje roste. Z obyvatelstva star§iho 15 let
dle SLDB 2001 mélo v roce 1991 33,9 % zékladni vzdélani, v roce 2001 se tento podil
snizil na 23,5 %. Osoby vyucené a se stfednim vzdélanim bez maturity tvofily v roce
1991 31,1 % a v roce 2001 doslo ke zvySeni o 7,6 procentniho bodu na 38,7 %.
Obdobny nartst je sledovan i u osob se stiednim vzdélanim s maturitou a absolventa
vysSich odbornych skol, kdy doslo k nardstu o 5,2 procentniho bodu na 28,4 %. V roce
2001 predstavovali absolventi vysokych kol 7,8 % obyvatel starSich 15 let. Podil osob
s vysokoskolskym vzdélanim se zvysil pouze o 1,5 procentniho bodu. Vyssi je pfitom
nariist podilu osob s vy$§im neZ zédkladnim vzdélanim u Zen, coz je vedle vétsiho zajmu
nastupujicich generaci Zen o studium ovlivnéno 1 vymirdnim generaci z pocatku 20.
stoleti, kdy bylo dal$i vzdélani u Zen méné Casté. Rostouci pozadavky hospodarstvi,
jako je potifeba neustdle inovovat vyrobky a sluzby (véetné¢ zavadéni novych
technologii), zvySovat produktivitu, kvalitu a efektivnost, a tim zlepSovat 1
konkurenceschopnost, kladou diraz na celozivotni vzdélavani, které poméha tyto
pozadavky splnit. Populace JihoCeského kraje se vSak tucastni kurzli celoZivotniho
vzdélavani velmi malo. Nasledujici obrazek poskytuje srovnani hodnot ukazatele

JihoGeského kraje s CR a s primérem 15 zemi EU.

Tab. 8: Srovnani ucasti na celoZivotnim vzdélavani

Ucast na celozivotnim vzdélani
12
7
10 A S,
S
S 8-
k3
S 6
] 4 3,1
2 ,
2 a
O |
EU 15 JK

Zdroj: Statisticka ro¢enka Jihoceského kraje 2005

Stav v oblasti celozivotniho vzdélavani v Jihodeském kraji i celé CR je velmi
neuspokojivy. Hlavnim divodem je absence uceleného systému dalSiho profesniho
vzdélavani a chybéjici odpovidajici regiondlni infrastruktura, poskytujici dalsi
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specializované kvalifikace dospélym obcaniim s praxi na zdkladé¢ modernich forem,
metod a pfistupli zaloZzenych na rozvoji kompetenci v ptimé vazb¢ na potieby trhu prace
a podporovanych z vetejnych rozpocti. Dalsim divodem je nizka uroven nabidky
dalSiho profesniho vzd€lavani a neexistujici systém ovétovani kvalifikaci ziskanych v
systému dalSiho profesniho vzd€lavani s vyuzitim akreditaéniho a certifikacniho
systému propojeného se systémem certifikace pocatecniho vzdélavani. Toto zaostavani
v oblasti dalSiho vzdelavani ma dalekosahlé dasledky: je silnou brzdou ekonomického
rustu a zivotni trovné. Snahou Jihoceského kraje je vybudovat systém center vzdélavani
pfi stiednich a vysSich odbornych Skoldch s cilem vytvofit krajské centrum pro
celozivotni uceni. Hlavni ukoly centra celoZivotniho uceni: organizac¢ni a koncep¢ni
¢innost v oblasti dal$iho vzdélavani, poradenska a informacni ¢innost v nabidce kurza
dalsiho vzdélavani v navaznosti na ziskanou kvalifikaci a na potieby vzdélanostni
struktury v kraji, koordinace c¢innosti mezi krajem, vysokymi Skolami a Skolami,
Skolskymi zatizenimi vSech zfizovatelii, komerénimi firmami, neziskovym sektorem
apod. Tématikou dalSiho vzdélavani a celoZivotniho u€eni se zabyva Rada pro rozvoj
lidskych zdroji JihoCeského kraje, kterd méla své prvni zasedani v fijnu 2003 (od
cervna 2005 je Rada pro rozvoj lidskych zdroji JihoCeského kraje fakultativnim

organem JihocCeské spolecnosti pro rozvoj lidskych zdroji, o.p.s.).

3.9.5 ROVNE PRILEZITOSTI

Otazka dodrZovani lidskych prav a demokratickych principii se stala jednim z
nejvyznamnéjSich témat nasi doby. Navzdory vyraznym zméndm v pravu 1 ve
spoleCenském védomi lidi se témet ve vSech zemich setkdvame s diskriminaci.
Nejznaméjsi, ale rozhodné ne jedinou pficinou nerovného zachdzeni byva pohlavi.
Nejcastéjsi priciny nerovného zachazeni (diskriminace) jsou pohlavi, postizeni, socialni
handicap, rozdilny etnicky ¢i narodnostni plvod. Tyto piekazky mohou vést k
vylouceni ze spoleCnosti a trhu prace. Problémovymi skupinami, resp. skupinami

ohrozenych osob z pohledu socialni exkluze a uplatnéni na trhu préace jsou predevsim:

dlouhodob¢ nezaméstnani

* osoby ne pln¢ gramotné

* ob¢ané bez kvalifikace nebo s nizkou kvalifikaci

* absolventi $kol a mladistvi bez praxe

* obcané s omezenou schopnosti pohybu a orientace (OZP)

* narodnostni a etnické mensiny
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* uprchlici

* ob¢ané vracejici se z vykonu trestu odnéti svobody a vychovnych zafizeni
* drogové zavisli

* osoby bez pfisttesi (bezdomovci)

* déti a mladez ohrozeni delikvenci

* osoby ohrozené prostituci

* obéti nésili

* osoby nemocné AIDS

Diskriminace na zéklad¢ véku nebo pohlavi v zamé&stnani je viditelna napf. na vysi
primémych mezd. Jak uvadi Krajska reprezentace Ceského statistického ufadu v
Ceskych Budgjovicich, pro jednotlivé vékové skupiny jsou zde viditelné odchylky.
Napt. v€kova skupina nejmladSich pracovnikli v JihoCeském kraji ma vySi mezd
nadproporcionalni a mzdy nejstarsi vékové skupiny jsou naopak o néco niz$i, nez je
republikovy primér. Rozdily mezi primérnymi vydélky Zen a muzi jsou v tomto kraji
vibec nejvyssi v CR (posledni, tj. 14. misto v CR). V Jihodeském kraji stejné jako
ostatnich krajich CR nejsou rovné pfilezitosti pfili§ statisticky sledovany a

vyhodnocovany.

3.9.6 LIDSKE ZDROJE A ROVNE PRILEZITOSTI - SHRNUTI

Ceské republice. Riziko nezaméstnanosti v Jihoteském kraji je vyrazné socialng
diferencovéano podle v€ku a vzdélani. Vékovou strukturu nezaméstnanych urcité znacné
ovlivni 1 nepfiznivy demograficky vyvoj. Z hlediska ve€ku tak =zacinaji byt
nejpostizenéjSimi skupinami kategorie 50letych a starSich. Do budoucnosti 1ze ocekavat
dal§i rist nezaméstnanosti prav€é u téchto kategorii. Nezaméstnani ve vékovych
kategoriich 15-19 let a 20-24 let budou mit také urcité problémy pii uplatnéni na trhu
prace, predevsim z divodu nedostate¢né praxe, ale jejich pocty budou klesat. Lze
predpokladat, Ze nezaméstnanosti zlstanou nejvice postizeny osoby se zakladnim
vzdélanim, jejichZ uplatnéni na trhu prace je a bude nejomezenéjsi. Na druhé strané lze
ocekavat zajem zaméstnavatelli predevSim o kvalifikované zaméstnance technickych
oborti a obord sluzeb, a to jak o vysokoskoladky, stiedoskoldky, tak i o vyucené
femeslniky. Cim vy$§i vzdélani ma uchazed o zaméstnani, tim vétsi Sance ma v
uplatnéni na trhu prace a tim i vétSi moznosti pii hledani zaméstnani. Hlavni

charakteristikou soucasné situace na trhu prace je nejistota a nestabilita, v niz 1épe
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hledaji uplatnéni ti, ktefi maji obecnéjsi odbornou piipravu a prenositelné dovednosti, s
nimiz jsou schopni se rychle pfizpiisobit. DileZitou roli pfi uplatnéni na trhu prace hraje
rovnéz opravdovy zdjem o praci a ochota se dale vzdélavat. Pocet volnych pracovnich
mist v kraji pozvolna nartstd. Nejvyssi poptavka na trhu prace je po pracovnicich
technickych profesi, zvySuje se i obecnd potfeba kvalifikované pracovni sily. V
JihoCeském kraji jsou lidé ochotni pracovat za nizs$i mzdy, nez je obvyklé v ostatnich
zaroven nizkou nezaméstnanosti. Obyvatel¢ kraje se velmi malo zapojuji do dalSiho
(celozivotniho) vzdélavani. V budoucnu je ofekavan riist vyznamu vnitropodnikového
vzdélavani a rozSiteni nabidky kurzl dal$iho vzdélavani ze strany Skol i soukromych
vzdélavacich spole¢nosti. Rozdily mezi vydelky zen a muzi jsou nejzietelnéjsi ze vSech
krajii CR. Resenim diskriminace se jevi zvySovani povédomi ob&anti o jejich pravech a
povinnostech za ucelem boje proti diskriminaénim postojim a diskrimina¢nimu
chovéni. Oblast vzdélavani je také zminéna v Programu rozvoje uzemniho obvodu
JihoCeského kraje. Jednim ze zdkladnich cili definovanych v Programu rozvoje
uzemniho obvodu Jihoceského kraje bylo ,,vytvofit vzdélavaci soustavu, odpovidajici
vékovym, socidlnim a profesnim potfebam regionu, trhu prace, legislativé a standardim

EU*

3.10 INFRASTRUKTURA

Kvalita infrastruktury podminuje zékladni podminky pro zivot obyvatel a
hospodarsky a spolecensky rozvoj sledovaného izemi. Jiho€esky kraj ma ve srovnani s
primérem CR v mnoha oblastech méné rozvinutou infrastrukturu, ktera do znaéné miry
limituje jeho dal$i rozvoj. Tyka se to zejména dopravni infrastruktury, u které dosud

neexistuje kvalitni napojeni na nadiazené statni a evropské dopravni sité.

3.10.1 PATERNI TRASY PROCHAZEJICI JIHOCESKYM KRAJEM
Relativné vyhodna dopravni poloha kraje a pfirozena existence evropskych
dopravnich tras pfedstavuji nevyuzity potencial kraje, ktery se projevuje nedostatenym
napojenim kraje na evropskou i republikovou dopravni sit. Nejvys$s§i vyznam ma
evropské propojeni S-J: Praha — C.Bud&jovice — Linec (silniéni ES5, Zelezni¢ni ESS,
vodni E20, cyklistické EuroVelo7 a pé&i E10). Narodni vyznam ma propojeni Z-V
Plzeti — C.Bud&jovice (Tabor) — Brno (silni¢ni E49, E551, Zelezni¢ni D24), které
zajiStuje propojeni v ramci kraje a napojeni kraje na zépadni a vychodni sousedy.

Potencialni alternativou pro celostatni dopravu Z-V je smér Plzen — Tébor — Jihlava —
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Brno, ktery by mohl byt daleko efektivnéji vyuzivan a mohl by vyznamné odlehcit
dalnicim DI a DS. Tabulka niZze uvadi hlavni dopravni trasy prochéazejici Jiho¢eskym

krajem.

3.10.2 HRANICNi PRECHODY

Napojeni kraje na okolni staity Némecko (D) a Rakousko (A) zajiStuji hrani¢ni
pfechody (silni¢ni, Zelezni¢ni a turistické). Na tzemi kraje se nachazi 11 silni¢nich
prechodu, 2 Zeleznicni a 11 turistickych. Pfi porovnani poctu osob piekracujicich statni
hranici v ramci CR je vSak Jiho¢esky kraj se svymi 7.2 % na 6. misté za krajem
Jihomoravskym (20,1 %), Moravskoslezskym (19,2 %), Usteckym (15,6 %), Plzefiskym
(14,1 %) a Karlovarskym (13,7 %). Z toho je zfejmé, ze hlavni dopravni sméry v rdmci
republiky lezi mimo Jiho&esky kraj. Zelezni¢ni piechody hraji v prepravé osob v kraji v
porovnani se silni¢énimi zanedbatelnou roli. V roce 2007 se na hranicich s Rakouskem
planuje otevieni nového zelezni¢niho pfechodu Slavonice — Fratres. Silni¢ni sit’ na
uzemi JihocCeského kraje zajist'uje dobrou dopravni dostupnost vSech obydlenych sidel a
vyrobnich podniki. Jeji kvalita vSak neodpovida zvySujicim se narokiim na kapacitu

osobni a nakladni ptepravy.

3.10.3 INVESTICE DO SILNICNI INFRASTRUKTURY

Investice do silniéni dopravni infrastruktury v CR v roce 2004 byly vyrazné vyssi
nez v predchéazejicich letech. V béZnych cenach c¢inil narist investicnich vydaji
meziro¢né témét 66 % a celkové tyto financni prostredky tvofily 1,88 % HDP (vyjma
vydajii do mistnich pozemnich komunikaci a ostatni infrastruktury MHD). Podobné
jako v minulosti se na investicich nejvyssi mérou podilel v r. 2004 Statni fond dopravni
infrastruktury (SFDI), a to piiblizné 60 %. Celkové Cinily vydaje SFDI na vystavbu,
modernizaci, opravy a udrzbu dopravni infrastruktury v CR vice nez 49 mld. Z této
¢astky investicni vydaje do silnic ve vlastnictvi krajt, tj. II. a IIL. t¥idy, tvofily asi 12 %.
V kraji byl v posledni dobé z vétSich staveb dokoncen Usek déalnice D3 Tabor —
Chorovany a déleny Ctyfpruh silnice 1. tfidy 1/20 Pisek — Nova Hospoda.

Spatné napojeni regionu na mezindrodni evropské a celostitni trasy plné
koresponduje s vybavenosti Jiho¢eského kraje trasami splitujicimi parametry dalnice a
silnice pro motorova vozidla. Jak uvadi mezikrajové srovnani délky dalnic a silnic pro
motorova vozidla, kraj se v ramci CR nachazi se svymi 9 km dalnice na 4. misté od
konce. Usek Tabor — Chotoviny spolu s diive vybudovanym vychodnim obchvatem

mésta Tabor je jedinym dokon¢enym usekem plénované dalnice D3 Praha — Ceské
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Budéjovice. Dokonceni vystavby dalnice se ptfedpokladd po roce 2015. Dalnice
vyznamné zrychli dopravu zejména mezi mésty Tabor — Sezimovo Usti — Plana n. Luz.
— Sobéslav — Veseli n. Luznici, kde je nyni v dobé dopravnich Spicek kriticka situace.
Rychlostni komunikace R3 na trase Ceské Bud&jovice — Kaplice — D. Dvofiits, statni
hranice predpoklada kapacitni napojeni Jiho¢eského kraje na rakouské dalnice v ramci
Eurokoridoru Sever — Jih. Nova stavba R3 je nezbytna i z pohledu zvySujici se dopravni
nehodovosti a rostouci dopravni zatéze zejména ze strany nakladni dopravy na tomto
kritickém tseku silnice 1. tfidy s nepfiznivymi Sitkovymi, smérovymi a sklonovymi
pomery. Rychlostni komunikace R4 (I/4) je vybudovéana pouze v useku Praha — Piibram
(Stredocesky kraj). Na tizemi Jihoceského kraje se staveji pouze kratké useky st. hranice
— Strazny, Strazny — Houznd, ptfipadné na ni napojena silnice /20 v useku Pisek — Nova
Hospoda. Turisticky vyznam mé ptihraniéni propojeni silnic I/3 a 1/4 mezi StrdZnym a
Dolnim Dvofistém (silnice I/39 a 11/163), které prochazi nejnavstévovanéj$im tzemim
(Sumava, Lipensko) a zaroveii bude spojnici budoucich rychlostnich komunikaci R3 a

R4.

3.10.4 ZELEZNICNI DOPRAVA

Zelezni¢ni doprava je vyznamnou souéasti dopravniho systému kraje a jeji celkova
uroven se zakladnimi ukazateli jako dostupnost, rychlost a bezpe¢nost ovlivituje rozvoj
izemi. Zelezniéni traté na tzemi Jihodeského kraje jsou dlouhodobé stabilizované.
Rozhodujicim provozovatelem Zelezni¢ni dopravy jsou Ceské drahy a.s., doplitujicim
pak Jindfichohradecké mistni drahy a.s. Na tzemi kraje se nachéazi celkem 21 trati o
celkové délce 912 km, z nichz 9 je celostatnich a 12 regionalnich. Zelezni¢ni trat’ Praha
— Horni Dvofisté — statni hranice/Rakousko IV. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru
(Némecko/statni hranice — DéCin — Praha — Veseli nad Luznici — Horni Dvofisté — statni
hranice/Rakousko) je dle pfistupové smlouvy k EU soucasti evropské sité zelezni¢nich
trati TEN-T a projektem evropského zajmu.

Ke zlepSeni obsluhy tzemi by vyznamné napomohlo snizeni pomérné znacné
primémé vzdalenosti Zelezni¢nich stanic a zastavek, resp. sniZzeni dochazkovych
vzdalenosti ke stanicim a zastdvkam. Toho lze dosédhnout pfedev§im na regionalnich
zelezni¢nich tratich vyuzitim lehkych kolejovych vozidel, pfip. v navaznosti na

linkovou autobusovou dopravu a MHD.
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3.10.5 LETECKA DOPRAVA

V kraji je jedno veifejné letisté s mezinarodnim provozem (Hosin u Ceskych
Budgjovic), 5 vetejnych letist’ pro vnitrostatni provoz (J. Hradec, Sobéslav, Strakonice,
Strunkovice nad Blanici, Tabor) a 3 heliporty Letecké zachranné sluzby (C. Budgjovice,
Tabor, J. Hradec). Byvala vojenska letisté v Plané u C. Bud&jovic (dnes letiité Ceské
Bud¢jovice) a v Bechyni nabizeji moznost kvalitntho mezindrodniho a vnitrostatniho
civilniho provozu, o coZ usiluje zejména samosprava kraje a mésta Ceské Budgjovice.
Leteckd doprava se na Uzemi Jihoceského kraje uplatiiuje v rdmci osobni piepravy
dopravniho letité s mezinarodnim provozem. Letisté Ceské Budgjovice jako nejvétsi a
také s nejvetsim potencialem v kraji bylo v posledni dobé vyuzivano ke specialnim
vojenskym letdm vcetné letd osobni letecké dopravy. Vefejnd letisté vcetné
mezinarodniho leti§t¢ Hosin jsou vyuZivdna k letim sportovnim, ke smluvni
nepravidelné doprave osob, k letiim cviénym, letim v rdmci Integrovaného zachranného
systému (IZS) a ostatnim leteckym ¢innostem (vyhlidkové a propagacni lety, letecké
snimkovani, lety pro zemédélstvi, vysadkové lety). Vzhledem k nizké unosnosti
vzletovych, pojezdovych, vyckavacich a odstavnych ploch je zatim jejich funkce,
zejména za dlouhotrvajicich destd a v zimé€, vyznamné omezena. Vefejna vnitrostatni
letiSté na izemi kraje a vefejné mezinarodni letist¢ Hosin maji velmi rozdilnou troven
vzletovych drah, vyznamné omezena jsou letisté, kterd nejsou vybavena alespon jednou
zpevnénou drahou. S ohledem na dal$i rozvoj regiondlnich funkci ma vétSina
vnitrostatnich letiSt' problematicky pfijezd a pfistup z komunikaci 1. a II. tfidy. Sit
vefejnych letist v Jihodeském kraji je pom&mé hustd (vyjma okrest Pisek a Cesky
Krumlov). Sit’ heliporti pro Leteckou zachrannou sluzbu je rovnéz dostacujici,
rovnom&me pokryva celé Uzemi kraje. Vyraznym nedostatkem je ale jejich

neuzpusobenost pro noc¢ni provoz.

3.10.6 CYKLISTICKA DOPRAVA

Cyklisticka doprava obecné plni dvé zékladni funkce: podporuje dopravni obsluznost
obyvatel (doprava v obcich, méstech a pifiméstskych oblastech) a také podporuje
navstévnost regionu a jeho turistickych cili (jako soucast cestovniho ruchu —
cykloturistika). Aktudlni situaci v oblasti cyklistické dopravy v kraji nelze hodnotit
ptili§ pfizniveé. Neékterd veétsi mésta se sice snazi o feSeni cyklodopravy na svém Uzemi,
jedna se ale spiSe o vyjimky. Mimo vétsi mésta a méstské aglomerace je pak otazka

cyklodopravy feSena nejCastéji formou znaceni cyklistickych tras, které ale mnohdy
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vedou po frekventovanych komunikacich II. a III. tfidy. Od roku 1998 byla na izemi
Jihoceského kraje vyznacena pomérné husta sit’ turistickych cyklotras. Celkova délka
vyznacenych jihoCeskych cyklotras se blizi ke 4 000 km, hustota sit¢ cyklotras 39
km/100 km: je v ramci CR vysoce nadprimérnd. Cyklistické stezky jsou v Jihoeském
kraji mnohem méné zastoupeny. Pozadované parametry splituje pouze cyklostezka
Ceské Budgjovice — Hluboka n.VIt. o délce 10 km a n&kolik celkem 20 km dlouhych
usekl Lipenské cyklotrasy mezi Vyssim Brodem a Novou Peci (celkova délka 65 km).
Cyklisticka doprava je v JihoCeském kraji podporovdna jako jeden z alternativnich
zpusobl dopravy zajistujici zdravé Zivotni prostiedi, zdravy zivotni styl a fyzickou
zdatnost obyvatel a omezujici negativni vliv narlstu silni¢ni dopravy. Také z toho
divodu JihoCesky kraj podpofil v roce 2004 vznik NJC, kterda héji zajmy cyklistl —
obyvatel kraje 1 turisti/navstévnikl. K cilim Jihoceského kraje v oblasti cyklistické
dopravy patii zejména:

* provést zmapovani soucasného stavu sit€¢ cyklotras na tzemi JihoCeského kraje
formou interaktivni mapy, naplanovat dalsi rozvoj sit€ za vyuziti této mapy,

* vytvofit systém podpory vystavby a udrzby cyklistickych komunikaci (mistnich
komunikaci IV. tfidy a ucelovych komunikaci) za Gcelem zvySeni bezpecnosti cyklisti,
vcetn€ navrhu institucionalniho a finan¢niho zajisténi podpory cyklodopravy v kraji,

» zahgjit a udrzovat systematicky rozvoj sité cyklotras a cyklostezek na uzemi kraje,
tesit financovani jejich vystavby a udrzby,

* podporovat bezpecny pohyb cyklistli ve velkych méstech, véetné budovani chodniki
pro cyklisty, svételnych semaford na kfizovatkéach a dalsi,

* podporovat cyklistickou dopravu obyvatel do Skol, zaméstndni apod., preferovat

cyklodopravu pted automobilovou dopravou.

3.10.7 INFRASTRUKTURA - SHRNUTI

Ze srovnani dat zahrnutych do této kapitoly vyplyva, Ze JihoCesky kraj je v mnoha
ukazatelich na podprimérné urovni v ramci Ceské republiky. Zpracovavané udaje
ukazuji spiSe na méné rozvinutou infrastrukturu, kterd jen obtiZné¢ umoZziuje zajistit
ocekavany rozvoj ekonomiky a celkovy spolecensky rozvoj regionu. Klicova
infrastruktura naseho kraje byla velmi vyrazné postizena ni¢ivymi povodnémi v srpnu
roku 2002, které poskodily znaény pocet mostl, silnic, Zelezni¢nich trati, kanalizaci,
COV a daldich infrastrukturnich zafizeni. Nésledné investice do jejich oprav viak
vyvolaly zvySeny rozvoj této infrastruktury a jeji soucasny stav lze v tad¢ ptipadii

hodnotit jako lepsi nez pred povodnémi. K hlavnim rozvojovym moznostem v oblasti
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silniéni infrastruktury patifi vystavba déalnice D3 a na ni navazujici rychlostni
komunikace R3, vystavba rychlostni komunikace R4 az na statni hranici s Némeckem,
rozSiteni (provozni doba, kapacita odbaveni) stavajicich silni¢nich hrani¢nich piechodt,
postupné zlepSovani parametri stavajicich silnic I. tfidy — vCetné pielozek, obchvata
mest a obci a rozsifeni nevyhovujicich usekl, (stoupaci pruhy, mimotroviiové
ktizovatky apod.). U silnic L. tfidy se jednd o zlepSeni prutahli mést a obci (napt. Borek,
Lisov a dalsi), dale vystavbu silni¢niho propojeni C.Budé&jovice — Nové Hrady (Vysny)
Zwettl, optimalizaci sité silnic II. a IIl. tfidy v majetku kraje a napojeni dopravniho
skeletu mésta Ceské Budg&jovice na krajskou silni¢ni sit. Dilezité je i zlep3eni stavu

mistnich a uc¢elovych komunikaci v majetku obci.

3.11 ZIVOTNi PROSTREDI

JihocCesky kraj je uzemi charakteristické pomérmé dobie zachovalou a ekologicky
stabilni krajinou s velmi malo naruSenym Zivotnim prostiedim. Pfesto je zde mozné
nalézt mnoho mist, kterd jsou vice ¢1 méné poSkozena antropogennimi vlivy, ponejvice
intenzivni zemédélskou velkovyrobou a primyslem. Pres vyznamné zlepSeni od roku
1990 je tok feky Vltavy na vétSiné Uzemi charakterizovan jako znecistény, lepsi je
situace na fekach Otavé a LuZznici. Jako nejCistsi je uvadén tok feky MalSe (zejména v
okoli Rimovské piehrady) a horni ¢asti tokii fek Vitavy a Blanice. Lesni porosty jsou ze
¢tyt pétin hodnoceny jako bez poskozeni, zbyvajici ¢ast jako mirné poSkozené.
Ptiznivym jevem je pomérné Cisté ovzdusi, jedno z nejCistsich v celé republice. Snaha o
zachovani piirodniho prostiedi se odrazila ve ziizeni Narodniho parku Sumava (rozloha
685 km2 — v€etné Casti zasahujici do Plzeniského kraje), chranénych krajinnych oblasti
Sumava (rozloha 945 km2 — &ast je rovnéz v Plzefiském kraji), Tieboiisko (700 km2) a
Blansky les (212 km2). V kraji se nachazi 297 maloplos$nych zvlasté chranénych tzemi.
Na tzemi kraje pfibyly také oblasti NATURA 2000 (ptaci oblasti a evropsky vyznamné
lokality).

3.11.1 POPIS UZEMI

Rozlehlé uzemi Jihoceského kraje zahrnuje v zasadé tfi zdkladni, navzdjem se lisici
krajinné typy: oblast jihoCeskych panvi s velmi pocetnymi a zaroven nejvétsimi rybniky
a vyznamnymi mokfadnimi ekosystémy, Izemi mirné¢ zvinénych pahorkatin a vrchovin
s charakteristickym maloplo$nym stfiddnim drobnéjSich segmentl lesni a zeméd¢€lské
krajiny a posléze horské oblasti Sumavy a Novohradskych hor a jejich vys§iho podhuiii

s vysokou lesnatosti a relativné¢ hojnym zastoupenim pfirozenych a ptirodé blizkych
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lesnich ekosystémt, cennym lu¢nim bezlesim a unikdtnimi raseliniStnimi komplexy.
¢astech Jihoceského kraje se vyskytovaly teplomilné doubravy. Zhruba do nadmotské
vysky 500 - 600 m Slo vétSinou o acidofilni doubravy, tedy lesy s pfevahou dubu a s
velkou pfimési jedle. Na bohatSich pidach a celkové priznivéjSich stanovistich se
vyskytovaly 1 podhorské lipové buciny. Stfedni polohy regionu az do nadmotské vysky
pies 1000 m byly piivodné pokryty smiSenymi lesy s pievahou buku a s pfimési jedle a
smrku - buinami a jedlobu¢inami. V nejvysSSich polohach regionu, nad 1200 m
nadmoiské vysky, byly vytvoreny horské klimaxové smriny. Velmi vyznamny je
komplex raSeliniStni, moktfadni a vodni vegetace. Dnes je velkd Cast regionu témé&f

odlesnéna nebo s porosty smrkové a borové monokultury.

3.11.2 CHRANENA UZEMI

Zvl1asté chranéna uzemi - narodni parky (NP), chranéné krajinné oblasti (CHKO),
narodni pfirodni rezervace (NPR), narodni ptirodni pamatky (NPP), pfirodni rezervace
(PR) a ptirodni pamatky (PP) - tvoti cca 21 % celkové rozlohy Jiho¢eského kraje. Popis
kategorii viz kapitola 1 — Zakladni charakteristika JihoCeského kraje. K 31. 12. 2004
bylo registrovano celkem 297 maloploSnych zvlasté chranénych tzemi (NRP, NPP, PR,
PP), coz je 1,3 % celkové rozlohy kraje. Diivodem ochrany u maloploSnych tzemi je
vyskyt luk a mokfin s bohatou a vzacnou kvétenou (pievazuje u PP), listnatych porosti
jako dub, buk, jalovec atp. (pfevazuje u PR), jedine¢nych druhti ptedevsim flory (napf.
lokalita plavinu lekninovitého jako jedna z méala v CR) a rybniki s bohatou avifaunou.
Na tzemi JihocCeského kraje se také nachazeji nejstarSi ptirodni rezervace v Evropé -
Boubinsky a Zofinsky prales. Do biosférickych rezervaci vyhlagovanych UNESCO je
zatazeno Ttebotisko a Sumava. Ctyii velkoplo$na zvl4sté chranéna tizemi tvoii 19,8 %
celkové rozlohy kraje (¢ast NP Sumava, ¢ast CHKO Sumava, CHKO Blansky les a
CHKO Tiebotisko). Mezi ¢tyimi narodnimi parky Ceské republiky je NP Sumava
parkem plosné nejvétsim. Spolecné se sousednim némeckym Narodnim parkem
Bavorsky les (vyhlasen v r. 1970) zaujima pifesto jen zhruba tietinu plochy
nejrozsahlejiiho sttedoevropského lesniho komplexu Sumavy a Bavorského lesa. Uzemi
NP a CHKO Sumava zahrnuje vétinu z nejcenngjsich ptirodnich spole¢enstev Sumavy.
Jsou to naptiklad zbytky pralesovitych porosti horskych lest, ledovcova jezera nebo
horskd ¢i udolni vrchovisté. CHKO Blansky les je charakteristickd zachovalym
pfirozenym lesnim spoleCenstvem se zajimavou a druhové pestrou florou (cévnaté

rostliny apod.), pozoruhodnou faunou hmyzu a mékkyst a fadou historickych pamatek.
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Od ostatnich CHKO v CR se CHKO Tieboiisko odliduje tim, Ze jako jedna z méla
CHKO byla vyhldSena v rovinaté krajiné, kterd byla po staleti ovliviiovdna a
kultivovdna clovékem. Z hlediska piirodovédného je Tiebonisko pozoruhodné
pfedevSim svou bohatosti rostlinstva, které tvofi dominantni slozku krajiny. K
nejcennéj$im biotoptim, které jsou asto ojedinélé nejen v Cechach, ale i v Evropé, patii
rozsadhla ptrechodova raSeliniSt¢ se zachovalymi rostlinnymi spolecenstvy a na né
vazanou faunou bezobratlych. Dal§imi neméné cennymi prvky jsou rozsdhlé rybnicni
soustavy s druhotné vytvofenymi litoralnimi spoleCenstvy, které cCasto nahrazuji
ptuvodni mokiadni biotopy. Pocty zvlasté chranénych izemi zlstaly ve vétSin€ kategorii
vzhledem k roku 2001 zachovany. Pouze v kategorii PP a PR doslo ke zvySeni poctu

maloploSnych zv1asté chranénych tizemi.

3.11.3 PUDA

Celkova vyméra zeméedélské ptidy v kraji €ini 494 968 ha. Z toho 319 788 ha tvoii
ornd puda, coz je 64,6 % celkové vyméry zemédélskeé pudy a 31,8 % celkové plochy
kraje. Trvalé travni porosty pokryvaji 160 624 ha, coz je 32,4 % celkové vymeéry
zem&délské pudy a 16 % celkové plochy kraje. Pretrvava velmi vysoky pomér mezi
ornou pidou a trvalymi travnimi porosty. V roce 2004 tvofil podil trvalych travnich
porostl asi 1/3 zemédélské ptudy, zatimco orné pidy 2/3. Trendem poslednich let je
ubytek orné pudy a narlst zatraviiovani, coz je podporovano také sou¢asnymi dotacnimi
systémy EU. Nejvyssi podil zatravnéni vykazuji okresy Cesky Krumlov a Prachatice,
nejnizsi okresy Pisek a Tabor. Od roku 2001 do roku 2004 se zékladni ukazatele bilance
pldy a podilt z celkovych vymér zasadné nezménily. Stupent zornéni zemédélské pudy
v kraji je 64,6 %, coz je ve srovnani s ostatnimi kraji lehce pod celorepublikovym
primérem (68,5 %). Od roku 2001 se tento tdaj takika nezménil. Aktualni vodni erozi
je v JihoCeském kraji postizeno cca 40 % ornych pid a vétrna eroze poSkozuje téméf 10

% ornych pud.

3.11.4 LESY

Vyméra lesnich pozemkt (porostni ptida + ostatni lesni pozemky) ¢ini v Jiho¢eském
kraji celkem 375 462 ha, tj. 37,3 % z celkové vyméry kraje (primér CR je 33,5 %).
Samotny podil lesnich porostl (porostni pida) ¢ini 36,6 % vyméry kraje, coz Jihocesky
kraj fadi na paté misto v mezikrajovém srovnani. V druhové skladbé lesa jsou z 88,3 %
zastoupeny jehlicnaté dieviny (z toho smrk 54,2 %) a 11,6 % listnaté dieviny (z toho

buk 3,45 %). Prabézné dochazi k mirnému poklesu mnozstvi jehli¢nanti ve prospéch
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listn&ch (asi o 0,2 % rocné). Do budoucna je nutné davat zvyseny diraz na zlepSeni
retencni schopnosti krajiny, tj. schopnosti akumulovat ¢i alesponi pozdrzet srazkové
vody. Tyka se to primarné¢ zmén ve prospéch piirozené skladby lesnich porosti a
zvyseni podilu rozlohy lesnich a lu¢nich ekosystémul na ukor orné piudy. Negativnim
dopadem vyznamného zastoupeni monokultur smrki je rovnéz vyskyt klirovee, pfi¢emz
zv143té postizenou oblasti je Sumava. K nejvyssimu naristu tézeb doslo v roce 2003,
kdy bylo vytézeno 2,3 mil. m3 dfeva. Je to téméf dvojnasobny narlst proti priméru
minulych let. Na uizemi JihoCeského kraje nedochazi ve vétSim rozsahu k nezdkonnym
tézbam. Zjisténé piipady jsou postihovany jak organy statni spravy lest, tak organy

Ceské inspekce zivotniho prostiedi.

3.11.5 ZIVOTNI PROSTREDI] - SHRNUT{

JihocCesky kraj je charakteristicky zachovalym stavem Zzivotniho prostfedi. Na uzemi
kraje se nachazeji vyznamna a rozséhld zvlast¢ chranénd tzemi pti¢emz Narodni park
Sumava je nejvétsim ze &tyf narodnich parki v Ceské republice. Prestoze se kraj
vyznacuje stabilni a vysokou diverzitou krajiny, ekologickym problémem je pomaly
postup zatravilovani orné pudy, tj. jeji pomalé pfevadéni na trvalé travni porosty vSude
tam, kde jsou pidy ohrozeny erozi. Trvajicim problémem je také tlak na umistovani
staveb ve volné krajin€ (napf. stozary sit¢ mobilnich operatori, obchodni centra, bytova
a rekreacni vystavba). Vyznamnou plochu tzemi kraje zaujimaji lesy, u nichz je
negativné vnimano piedevSim naruSeni lesnich ekosystémi v disledku kalamitniho
vyskytu $klidcti a obecné negativni vyvoj zdravotniho stavu listnatych i jehli¢natych
lest a dfevin rostoucich mimo les. V chranénych oblastech pfirody a v oblastech
akumulace vod se setkdvame s problémem tézby nerostnych surovin, které se zde
nachazeji. Charakter geologického podloZi ptedstavuje pro kraj zvySené radonové
riziko. Podil vodnich ploch na celkové rozloze JihoGeského kraje je nejvyssi v CR.
Kvalita vody v tocich v povodi horni Vltavy se od pocatku devadesatych let velmi
zivotniho prostiedi Jiho€eského kraje. V JEK je velky pocet malych obci a rekreacnich
lokalit bez c¢isténi odpadnich vod, nebo s nedostate¢nym ¢ist€énim odpadnich vod.
Pietrvavajicim problémem je také eutrofizace predeviim vodarenské nadrze Rimov a
vodni nadrze Lipno. Mezi nedofesené problémy spojené se zdroji znecisténi vod patii
jedendct vetfejnych kanalizaci s Cistirnami odpadnich vod (nejvétsi zneciStovatelé v
JihoCeském kraji). Z hlediska udrzitelného vyuZivani vodniho bohatstvi je vyznamné

zahajeni pripravy Planu oblasti povodi Horni Vltavy a Planu oblasti povodi Dyje na
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uzemi JihoCeského kraje. Pozitivni je i rozvoj dlouhodobé spoluprace se sousednimi
staty (SRN, Rakousko) v oblasti hrani¢nich vod a ochrany ptirody. JihoCesky kraj je
oznadovan za kraj s nejéist§im ovzdusim v CR. Kvalita ovzdusi je ovliviiovana velkymi
a malymi zdroji zneciStovani. Mezi nejvyznamnéjsi velké zdroje znecistovani ovzdusi
v kraji patii predev§im teplarny vétSich mést. Dale je vyznamné ovliviiovana kvalita
ovzdu$i pokracujicim ristem intenzity automobilové dopravy, zejména pak tézké
nakladni dopravy. S tim souvisi zvySovani imisniho a hlukového zatizeni velkych
sidelnich a vyrobnich center (napf. ¢eskobud€jovickd a taborska sidelni aglomerace,
mésto Sobéslav). Pfinosem a pfileZitosti ke sniZzeni znec¢iStovani ovzdusi je také rozvoj
vyuzivani obnovitelnych zdroji energie. Piestoze mad v kraji nejvétsi potencial
pfedevSim energie z biomasy, je zatim malo vyuzivana. Velmi dobré podminky jsou 1
pro vyuziti energie slunce. Prestoze se v JEK nezvySuje pocet starych ekologickych
zatéZi, sanace probihaji pomalu a pfedstavuji vyznamné riziko. Nejvyznamnéjsi zatézi
zivotniho prostfedi je odkali§t¢ po uranové Cinnosti na lokalit¢ MAPE Mydlovary.
Odkalisté jsou vyznamnym zdrojem ionizujiciho zafeni a vdznou ekologickou zatézi pro
cely JihoCesky kraj. Ke zkraceni sanacnich praci by mély byt vyuZzity vSechny dostupné
prostiedky. V souvislosti s ochranou zivotniho prostiedi je pfedevsim diileZita prevence
— ekologické vzdelavani, vychova a osvéta, kterd je ¢asto provadéna nesystematicky. K
tématu prevence je vhodné v JEK zminit potfebu ucinnéjSich protipovodiovych

opattent.
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4 ZAVER

Identifikace rGstovych faktorii a spravné nastaveni koncepce uzemniho rozvoje
JihoCeského kraje je klicem k vyvazenému socidlné-ekonomickému rozvoji kraje a k
rozvoji technické i1 socidlni infrastruktury v souladu s potiebami jeho obyvatel a
celkovému ekonomickému rozvoji. Zvlastni diraz je kladen na zvySovani atraktivity
regionu, rozvoj podnikédni a tvorbu pracovnich mist, rozvoj produkcni zakladny,
veédeckotechnicky rozvoj, rozvoj inovacnich technologii a sluzeb, rozvoj lidskych
zdroj, zlepSovani zivotniho prostiedi, rozvoj cestovniho ruchu a ochranu ptirodniho a
kulturniho dédictvi a na dosaZeni vzdjemné vyhodnych vazeb s okolnimi regiony.

V oblasti podpory a rozvoje podnikani ma JihoCesky kraj diky své specifické
geografické poloze pfiznivé podminky pro uplatnéni novych podnikatelskych zdméri,
vyuzivajicich dobrou polohu v ramci Evropy a dobré dopravni napojeni regionu na
vyznamné dopravni tepny. Nezbytnym ptedpokladem rozvoje je odpovidajici nabidka
kvalitni a flexibilni pracovni sily vyuzitelné 1 v novych odvétvich, jez do regionu
vstupuji. Zadouci je stimulace stavajicich subjekti a ziskavani novych investort
zejména pro oblast védy a vyzkumu, modernich technologii a sluzeb. Ptiznivé
podnikatelské klima, podporujici pfiliv novych investic a vznik novych pracovnich
ptilezitosti, by mélo byt vytvaieno pifedevs§im prostfednictvim malych a stiedné velkych
podnikt, u nichz je ptfedpoklad velké dynamiky rtstu.

Velka ¢ast problémi rozvoje Jihoceského kraje spociva v oblasti lidskych zdroju.
Rozvojové aktivity v této oblasti musi byt zamétfeny piedev§im na vytvareni relativné
rovnocennych Zivotnich podminek obyvatel kraje s diirazem na trvalé zvySovani
kvality, dostupnosti a efektivity vzdélavani, flexibilitu pracovni sily, zajiSténi
optimalnich zdravotnickych sluzeb, kvalitni socidlni péci a adekvatni nabidku vyuziti
volného ¢asu.

Pozitivni rozvoj kraje je siln€ zavisly kromé jiZz zminénych oblasti také na rozvoji
infrastruktury. Vytvofeni nezbytnych podminek pro ekonomicky a socidlni rozvoj
regionu, spo¢iva v zajisténi kvalitni dopravni infrastruktury na tizemi kraje (silni¢ni
tepny, obchvaty mést, modernizace Zelezni¢nich koridorti, systém piimé&stské osobni
dopravy, rozvoj letist, podpora investic do vodni dopravy), fungujici technické
infrastruktury (systémy odvadéni a ¢isténi splaSkovych odpadnich vod i v mensich
obcich, rozvoj kanalizagnich siti, modernizace COV, vodovody, plynovody, zajisténi
pfenosu informaci a dat) a v zajiSténi odpovidajici obfanské vybavenosti. Do této
oblasti patfi i velice dilezity faktor cestovniho ruchu. Aktivity kraje by mély sméfovat

k tomu, aby doslo k naplnéni vize, v niz se JihoCesky kraj stane atraktivnim mistem
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nejen pro podnikani a bydleni, ale také pro rekreaci a cestovni ruch. Tyto aktivity se
mély opirat ptedev§im o rozsahlé ptirodni a kulturni dédictvi regionu.

Velice dulezitou roli v oblasti rozvoje JihoCeského kraje hraje 1 péce o Zivotni
prostredi. Pii planovani veSkerych aktivit v této oblasti je tfeba postupovat v souladu s
koncepci ochrany pfirody a krajiny a dale pak s jednotlivymi koncepcemi v oblasti
nakladdani s odpady, ochrany ovzdusi, ochrany vod, rozvoje vodovodu a kanalizaci a
ekologické vychovy a vzdélavani Vyznamnou prioritou v ochrané zivotniho prosttedi
kraje bude odstranéni starych zatézi a nalezeni zptisobu ekonomického vyuziti ploch,
které jiz nejsou pouzivany k pitivodnim hospodarskym ucelim, ale byly v minulosti

ovlivnény pfedevsim primyslovou ¢innosti a té¢Zbou nerostnych surovin.
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6 ABSTRACT

Kolman Karel, ,,FAKTORY REGIONALNIHO RUSTU A ROZVOJE
JIHOCESKEHO KRAJE*

Ceské Budgjovice, 2007. Bakalaiska prace.

Vysoka skola evropskych a regiondlnich studii o.p.s.

Vedouci prace: Ing. Jifi Dusek

Bakalaiska prace ,,Faktory regionalniho ristu a rozvoje jihoceského kraje* si dava
za ukol identifikovat faktory, které maji vliv na rozvoj a dalsi rist Jihoceského kraje.
Prace je zamétena hlavné na ty faktory, které jdou pfimo za hlavnim cilem rozvoje
JihoCeského kraje, totiz dosazeni vyvazeného hospodaiského, kulturniho a
vzdélanostniho rlstu se silnymi a vzdjemné vyhodnymi vazbami na okolni regiony pfii
respektovani podminek ochrany Zivotniho prostfedi tak, aby region obstal v porovnani
s ostatnimi regiony v CR i v zahrani¢i. U téchto faktori je potom diskutovano a
navrzeno spravné nastaveni koncepce jejich rozvoje tak, aby spolecné vedly ke
zdarnému a vyvazenému socialné-ekonomickému rozvoji kraje a k rozvoji technické i
socialni infrastruktury v souladu s potfebami jeho obyvatel a celkovému ekonomickému

rozvoji CR.
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ABSTRACT

Kolman Karel, ,,FACTORS OF REGIONAL GROWTH AND DEVELOPMENT IN
SOUTH — BOHEMIAN REGION*

Ceské Budgjovice, 2007. Baccalaureate work .

Vysoka skola evropskych a regiondlnich studii o.p.s.

Supervisor: Ing. Jiti Dusek

The goal of this baccalaureate work named ,Factors of regional growth and
development of region of South Bohemia® is to identify factors that have strong
influence.to process of development and growth of region. Work is aimed on those
factors that go straightly to main goals, which are achievement of well-balanced
economic, cultural and knowledge growth with strong and fair connections to
surrounding regions during authority of conditions antipollution measures, so region
hold out as compared to others regions in CR and abroad. These factors are then
discussed and it is designed a conception their development so they are able together led
to prosperous and well-balanced social-economic development of region and to
development of technical and social infrastructure conformable with needs of his

inhabitant and general economic development of CR.
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7 SEZNAM ZKRATEK

HDP — HRUBY DOMACI PRODUKT

CR - CESKA REPUBLIKA

EU - EVROPSKA UNIE

MHD — MESTSKA HROMADNA DOPRAVA

ZP — ZIVOTNI PROSTREDI

CSU - CESKY STATISTICKY URAD

IRIS — INTEGROVANY REGIONALNI SYSTEM

CRR - CENTRUM REGIONALNIHO ROZVOJE

OPPP — OPERACN{ PROGRAM PRUMYSLU A PODNIKANT{
JEK — JIHOCESKY KRAJ

OKEC - ODVETVOVA KLASIFIKACE EKONOMICKYCH CINNOSTI
APZ — AKTIVNI POLITIKY ZAMESTNANOSTI

MPSV — MINISTERSTVO PRACE A SOCIALNICH VECI
AIDS — SYNDROM ZiSKANEHO SELHAN{ IMUNITY

NP — NARODNI PARK

CHKO — CHRANENA KRAJINA OBLAST

PR — PRIRODNI REZERVACE

PP — PRIRODN{ PAMATKY

NPR — NARODNI PRIRODNI REZERVACE
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