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UvVoD

Silniéni doprava je dlouhd 1éta velmi diskutovanym tématem nejen kvuli
legislativnim zménam, ale také diky rostouci ekonomice a hlavné vysoké umrtnosti pfi
dopravnich nehodach, které se stavaji kazdy den. Nikdo z ucastnik silni¢niho provozu
si nepfeje byt dotCen touto udalosti, ale bohuzel statistiky ukazuji na ¢im dal vyssi
nartist nehod. Dopravni nehoda v sobé zahrnuje mnoho aspekti s kterymi nikdo
nemuze dopiedu pocitat, aspekty, které mohou ¢lovéku zmeénit Zivot.

Ve své bakalaiské praci bych chtéla osvétlit danou problematiku, za jakych
podminek k dopravni nehod¢ dojde, jaké jsou nejéastéj$i chyby, kterych se tcastnici
silni¢niho provozu dopoustéji. Objasnit zakladni pojmy, poukazat na to jak je dané téma
upraveno V legislativé, k jakym vyznamnym zménam doslo a k jakym by mohlo dojit.
Dalsim dilezitym prvkem jsou statni organy, které svymi ¢iny vysoce zasahuji do prav
a svobod obcantll. Zaroven nastinit co hrozi za poruseni legislativnich akti jak z trestné
pravni tak spravné pravni oblasti.

Denné na pozemnich komunikacich dochazi ke zranéni ¢i Gmrti Gcastnik
silnicniho provozu, proto je na misté vysokéd aktudlnost této problematiky a zaroven
dalezitym tématem k jednani jak zhlediska odborného tak laického. Pro obor
bezpecnostné pravni ¢innost je toto téma obohacujici pfedevSim v tom, Ze se opird o
zna¢nou Cast pravnich oborli a snimi spojenymi zakony, které budou v mé praci
rozebirany.

Objasnéni silni¢ni dopravy a jeji nehodovosti, hlavni aspekty zmifiované oblasti,
ale vuzsim slova smyslu poukazat na dotené osoby, nachazeni zavaznych chyb,
kterych se dopoustéji, prozkoumat psychologické hledisko, co zpusobuje jejich velmi
Castou agresivitu a neohleduplnost. Zarovenl osvétlit ¢innost a postaveni zachrannych
sbort, které pti dopravni nehod¢ zasahuji, jejich hlavni pracovni napln povazuji za
dilezité téma.

V 1tvod své prace se zaméfuji na historickou retrospektivu v oblasti silni¢ni
dopravy a jeji vyvoj od svych pocatkii. Dale poukazuji na legislativu tykajici se této
oblasti zejména na zakon o provozu na pozemnich komunikacich ¢islo 316/2000 Sb.,
ale i mnohé dalsi zakony. Dal§im tématem je oblast dopravy, dopravnich nehod a jejich

analyzovani a charakteristika jednotlivych Ciniteld silni¢ni dopravy.



Dalsi cast se zabyva systematizovanim jednotlivych vztahti a spolupraci mezi
jednotkami integrovaného zachranného systému pii dopravnich nehodéch, nastin jejich
souCasného a pravniho vymezeni, objasnéni jejich zakladnich funkci. Kapitola
zabyvajici se trestnépravnich a spravnépravnich dopadii za poruseni legislativnich akti
se zabyva jednotlivymi trestnymi Ciny a prestupky, které fidicim dopravnich prostiedk
hrozi. Zavérem provadim ndastin bezpecnostnich a preventivnich opatieni, které
probihaji v ramci Ceské Republiky, jejich aktudlnost a funk&nost. Provadim celkové

zhodnoceni souc¢asného stavu.



1 CIL A METODIKA BAKALARSKE PRACE

Prvotnim cilem mé prace je nejen v $ir§im smyslu nastinit silni¢ni dopravu a s ni
spojenou nehodovost, ale i v uz§im smyslu poukazat na problematické aspekty, ke
kterym dochazi jak z hlediska legislativniho, tak i z hlediska samotnych ucastniki
dopravnich nehod. Dochdzi mnohdy, z mého pohledu, ke zbytecnym zménam v zékoné,
které nezmiriiuji danou problematiku a nejsou dostate¢né G¢inné v boji s vysokou
nehodovosti. Proto jsem v nékterych piipadech uvedla sviij subjektivni nazor na danou
véc, kterou jsem v praci rozebirala.

Dulezitym tématem mé prace je bezpeCnostni a preventivni opatfeni, jak ze
strany policie, statnich orgént tak i ze strany spolecnosti, které se zabyvaji silni¢ni
dopravou. Zda jsou dostate¢né ucinné, navrhuji nékteré zmény, které jsem nabyla
béhem studia tohoto tématu, ale i jako ¢lovéka, ktery by chtél zmirnit uz tak alarmujici
hodnoceni nehodovosti na uzemi Ceské republiky.

Diky pouziti rozhovord se zaméstnanci ze slozek integrovaného zachranného
systému popiSi jak oni sami pfispivaji a jaké prostiedky pouzivaji k zédchrané osob,
objasiiovani a vysetfovani dopravnich nehod.

Ze svého pohledu, jako tcastnika silni¢niho provozu je mym cilem objasnit za
¢im stoji tak vysokd nehodovost, diky vyzkumim a studiu objasnit k jakym nejcastéjSim
problematickym aspektim dochédzi. Diky pouziti psychologie v dopravé uvadim
chovani fidict a ostatnich rizikovych skupin.

Pomoci kvantitativnich ukazateli analyzuji narast ¢i pokles v danych obdobi, ale
také urcuji vékovou skupinu osob, kterd ma nejvétsi podil na nehodovosti. Srovnavam
jaci fidi¢i a v jakych dopravnich prostiedcich jsou rizikovou skupinou a jakych chyb se
dopoustéji.

NejdulezitéjsSim cilem této prace vSak zlstava, aby si lidé uvédomili veSkeré
nasledky, ke kterym mulze dojit at’ uz riskantni jizdou, nezkuSenosti ¢i pravnim
rozhodnutim. Je smutné kdyZz zemie cloveék, ale tragické je kdyz ten clov€k zemfe

neohleduplnosti a vinou né€koho jiného.



2 HISTORICKA RETROSPEKTIVA

Na nasem uzemi jsou prvni zminky o pozemnich dopravnich cestach okolo roku
805. Jde o stezky, které byly velmi malo upravené a do 13. stoleti byly bez mosti. Tyto
cesty byly vétsinou rychle zarGstajici priseky v lesich, terénné neupravené. Slo
pfevazné o ujezdény nebo uslapany pruh pidy. Na zamokienych mistech byly stezky
vylozené tzv. hatémi (pficn¢ polozenymi a houzvemi svazanymi kmeny stromil). I u
téchto stezek, které byly minimaln¢ udrzované vznikala mista, kde Slechta vybirala clo
nebo mytné. Mezi dilezité aspekty o pocatcich dopravy na tzemi dne$ni Ceské
republiky patfi to, ze Ceské izemi se nachazi v centru Evropy, které zesiluje i jinak
vyznamné vlivy politického a hospodatského postaveni ceského stitu. Déle je to pak
vliv mezinarodnich podminek a propojenost dopravnich cest v ramci Evropy, otevienost
ceského tizemi mezinarodnim kontaktim, a to i v ramci migra¢niho osidlovani cizimi
obyvateli.

Vyvoj pozemni dopravy ve stifedov€ku byl velmi pomaly. Ve stfedoveku
dalkovych cest mnoho nebylo. Zivot byl soustfedén pievazné kolem hradd a mést a
k Zivotu postaCilo nékolik obchodnich stezek, které umoznovaly ptepravu naklada.
Slouzily k vyméné zbozi mezi jednotlivymi zemémi. Mnohdy se cesty povazovaly za
nevyhodné z hlediska obrany zemé, z obavy, ze by mohly nepiatelim usnadnit vstup do
zeme.

K velké zméné doslo az za cisate Karla IV., kdy se jednak zvysila kvalita cest, a
kromé toho na nich bylo v podminkach sttedov€ku nebyvale bezpecné. Zlatou stezkou,
kterou byly Cechy spojeny s Bavorskem a po niz byla mimo jiné dopravovana do Cech
stil, projizdélo tydné az 1 200 koni."

Husitské valky a valka tficetiletd pfinesly silné ochabnuti obchodu na naSem
uzemi. Velkym vliv na to méla cirkev, kterd zakazovala obchodovat s kacifskymi
Cechy. V roce 1424 byl zastaven dovoz soli do Cech. ZhorSoval se i stav samotnych
cest nejen klimatickymi vlivy, ale 1 riznymi vale€nymi tazeni armad.

Roku 1725 vznikaly silni¢ni sité, bylo to za vlady Karla VI., byla stanovena
silni¢ni reparacni komise pro fizeni silni¢nich praci. Silnice v dne$nim slova smyslu se

zaCaly zakladat az v 18.stoleti, mély kamennou konstrukci s povrchovou vrstvou Stérku

YING. KYNCL J., CSc. A KOL. Historie dopravy na izemi Ceské republiky. Praha: Institut Jana Pernera,
2006, s. 15-16



a pisku. V té dobé existovaly vzdy dvé€ silnice, vedle kamennych silnic byla vzdy
nezpevnéna letni cesta, kterd se vyuzivala za hezkého pocasi, aby se Setfila hlavni
silnice. Po smrti Karla V1. se vystavba silnic zastavila a znovuzahajeni se dockala az za
vlady jeho dcery Marie Terezie.

Do zlatého veéku patii vynalez parniho stroje. Dne 23.zaf1 1815 se poprvé projel
prvni parni automobil. Jeho tvlircem byl Josef Bozek. Pocatek 19.stoleti byl stale
doménou parnich stroju, které se postupné zlepSovaly a zrychlovaly. Nic to ovSem
nemeénilo na jejich provozni narocnosti a t€zkopadnosti. Zvrat nastal ve druhé poloviné
19.stoleti, kdy se konstruktérim podaftilo zprovoznit prvni spalovaci motory. V tomto
stoleti vznikaly i pravni pfedpisy ohledn¢ dopravy, naptiklad vyhlaska o jizdé¢ silni¢nimi
parostroji z roku 1875, zakon ¢&. 5/1875, kterym se vydava tad policie silniéni pro
vetejné silnice na Moravé s vylou¢enim obou hlavnich mést Brna a Olomouce, zékon ¢.
47/1866, jimZ se vydava tad policie silni¢ni, platny pro Cechy kromé hlavniho mésta
Prahy.

Rozvoj silniéni dopravy byl nasilné pferusen roku 1914 vypuknutim prvni
svétové valky. Dusledky svétové valky se projevily i1 po jejim skonceni a v roce 1919
vyvolaly nutnost omezeni v uzivani vozidel. Co se tyka jizdy soukromymi osobnimi
automobily pro pfepravu osob byla po ur€ité obdobi upIné¢ zakazana. Jediné¢ kdo mohli
sva vozidla pouzit byli 1ékafi, ale vyhradné jen pii vykonu povolani. V souvislosti
Snovym statnim zfizenim na$i zemé& nastalo mnoho zmén v celé spole€nosti, véetné
dalSiho rozvoje motorizmu a jeho pravniho ramce.

Na teritoriu Ceské a Moravskoslezské zemé bylo pii vzniku Ceskoslovenské
republiky 49 208 km silnic. Avsak v obdobi let 1919 — 1945 nedochazelo k otevirani
novych silnic, vétSina prostiedkil byla vkladana na zlepSovani jejich stavu a udrzby.
V roce 1928 bylo na tizemi CR v uzivani jiz 59 409 vozidel. V roce 1935 bylo zavedeno
prvnich pét vystraznych znacek a to diky vladnim natizenim ¢. 203/1935 Sb., kterym se
provadi zékon ¢. 81/1935 Sb., o jizdé¢ motorovymi vozidly. K tomu navazuje pravé
zakon o dopravnich znackach pro silni¢ni dopravu ¢. 82/1938 Sb. Mnichovska dohoda
podepsana Némeckem, Italii, Velkou Britanii a Francii dne 29.zafi 1938 bez ucasti
zastupct Ceskoslovenska byla ultimatem, podle néhoz se podstatné zmensila nase
rozloha ve prospéch Némecka, Polska a Mad’arska. To velmi omezilo ¢innost naSeho
statu, at’ co se tykalo zahrani¢nich vztaht tak také v oblasti mezinarodniho obchodu.

V bieznu roku 1939 byla na ¢eském uzemi povinnost zacit jezdit vpravo, doposud se
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jezdilo vlevo. Vyvoj valecnych operaci pfinesl velké poskozeni silnic a zejména znac¢né
Skody na mostech. AvSak nejvétsi Skodu zpiisobilo zastaveni vystavby délnice. K jejimu
znovuzahajeni doslo az v roce 1967 kdy zacala vystavba prvniho tseku v délce 21 km
Z Prahy do MiroSovic, ktery byl uveden do provozu v roce 1970.2

Co se tyka legislativy o pozemnich komunikaci byla v tomto obdobi upravena
zakonem €. 135/1961 Sb., Silni¢ni zékon, ktery s vyjimkou dil¢ich zmén zavedenych
zakonem ¢. 27/1984 Sb., zakonem ¢. 213/1993 Sb. a zakonem ¢. 134/1994 Sb., mél
ucinnost neuvéfitelnych 36 let. Silni¢ni zakon zavedl déleni pozemnich komunikaci na
dalnice, silnice, mistni a u¢elové komunikace.

V roce 1990 bylo piijato Prohlaseni viady CR k bezpeénosti silni¢niho provozu
a v tom samém roce vlada zfidila Radu vlady CR pro bezpeénost silni¢niho provozu.
V roce 1993 se Ceskoslovensko rozdélilo na Ceskou republiku a Slovenskou republiku.
Rok poté byla pfijata dil¢i novela silni¢niho zdkona ¢€.134/1994 Sb., ktera zavedla
poplatek za uzivani dalnic, diky které doslo k ziskavani finanénich prostfedki pro statni
rozpocet. Dané Stitky se lepily na piedni sklo automobilu, jako dnes. Byly
odstupiiovany podle celkové hmotnosti motorovych vozidel a jizdnich souprav.

Stavba silnic a jejich opravy byly velmi drahou zélezitosti a nase zem¢ méla
velmi nedostacujici finanéni prostiedky. V roce 2001 byl vnitini dluh v Gdrzbé a
opravach silnic odhadnut na 350 mld. K¢. Ale nejsou v tom jen finance, které brzdi
nové vystavby dalnic a silnic, ale také i odpor ekologickych aktivistl, rovnéz stav
vozovek je krajné neuspokojivy. Uvedenim sité silnic do stavu, ktery by odpovidal
potfebam rychlé a bezpecné dopravy, si vyzada mimo prosttedkli na opravy a udrzbu
investi¢ni prostiedky ve vysi zhruba 500 mld. K¢. BohuZel nase zemé& nemd takové

prostfedky a je jen otdzka Casu kdy se tento stav bude zlepSovat nebo naopak zhorSovat.

ZING. KYNCL J., CSc. A KOL. Historie dopravy na tizemi Ceské republiky. Praha: Institut Jana Pernera,
2006, s. 46-104

¥ ING. KYNCL J., CSc. A KOL. Historie dopravy na iizemi Ceské republiky. Praha: Institut Jana Pernera,
2006, 146 s. 112-113
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3 LEGISLATIVA SILNICNi DOPRAVY

vvvvvv

na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zdkonl (zakon o silnicnim
provozu), ve znéni pozd¢jsich predpist. Zakon ¢.361/2000 Sb. je ucinny od 1.ledna
2001. Tomuto zakonu dlouhd 1éta pfedchazela vyhlaska federdlniho ministerstva vnitra
¢.99/1989 o pravidlech provozu na pozemnich komunikacich (pravidla silni¢niho
provozu), ze dne 5.Cervence 1989. Tato vyhlaska stanovila pravidla provozu na
dalnicich, silnicich, mistnich komunikacich a ucelovych komunikacich. Dal§im
zdkonem, zabyvajici se silni¢ni dopravou je zdkon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich ve znéni pozd¢jSich predpist, ktery stanovuje, jaké mame pozemni
komunikace a jejich déleni. V oblasti silni¢ni dopravy vyuZijeme i zdkony tykajici se
napiiklad trestniho a spravniho trestani, odborné zpusobilosti fidi¢ti motorovych
vozidel, ale také ¢innost policejnich organt pfislusnych v objasiiovani dopravnich

nehod, jejich evidence a mnohé dalsi.

3.1 Zikon ¢islo 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménach

nékterych zakoni

,Zakon o provozu na pozemnich komunikacich upravuje prava a povinnost
ucastnikit provozu na pozemnich komunikacich podle zviastniho predpisu, pravidla
provozu na pozemnich komunikacich, upravu a Fizeni provozu na pozemnich
komunikacich, Fidicska opravneni a vidicské priikazy a vymezuje piisobnost a pravomoc
organii statni spravy a Policie Ceské republiky ve vécech provozu na pozemnich
komunikacich. “*

Zakon vymezuje zakladni pojmy jako je Gcastnik provozu, provozovatel vozidla,
kdo je fidi¢, jaké mame druhy vozidel a kdo je chodcem. To vSe najdeme v § 2 dan¢ho
zakona. Zakladnimi povinnostmi ucastnika provozu na pozemnich komunikacich je
chovat se ohleduplné a ukdznéné, aby svym jednanim neohrozoval Zivot, zdravi nebo
majetek jinych osob ani svlij vlastni, aby nepoSkozoval ZzZivotni prostiedi ani

neohrozoval zivot zvifat. Své chovani je povinen pfizpusobit zejména stavebnimu a

* LEITNER, M., LUKASEK, V., KOPECKY, Z. Zikon o provozu na pozemnich komunikacich a
predpisy provdadéci a souvisici s komentarem. Praha: Linde, 2003, s. 14
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dopravné technickému stavu pozemni komunikace, povétrnostnim podminkam, situaci
V provozu na pozemnich komunikacich, svym schopnostem a svému zdravotnimu stavu.
Ridi¢ je povinen byt za jizdy pfipoutan na sedadle bezpeénostnim pasem, mit za jizdy
na motocyklu nebo mopedu na hlavé nasazenou a fadné ptipevnénou ochrannou piilbu a
chrénit si zrak. Déle jsou zde obecné formulovany zakladni povinnosti stanovené vSem
Gidastnikim provozu na pozemnich komunikacich. Ugastnici provozu jsou povinni je
dodrzovat, jedna-li se napiiklad o pokyny policistli, dopravnimi znackami, svételnymi a
akustickymi signaly.

Kazdy kdo fidi motorové vozidlo by mél mit u sebe fidi¢ské opravnéni na dany
typ vozidla dale osvédceni o registraci vozidla, doklad prokazujici pojisténi
odpovédnosti za kodu. Ridi¢ska opravnéni se déli do jednotlivych skupin, oznaéeni pro
malé motocykly do konstrukéni rychlosti do 45 km/h je AM, A motocykl, B osobni
automobil, C ndkladni automobil, D autobus, T traktor a oznaceni E je pro pfivés.
Ptislu$né tidi¢ské opravnéni 1ze udélit osobé, kterd dosdhla urcitého véku (od 15 do 21
let), je zdravotné a odborné zpusobila k fizeni motorovych vozidel, ma trvaly nebo
pfechodny pobyt na uzemi Ceské republiky, neni ve vykonu sankce nebo trestu zakazu
fizeni motorovych vozidel. Ridi¢ska opravnéni se udéluji po zdarném dokondeni
autoskoly a po odbornych zkouskach.

Ze svych zkuSenosti ovSem vim, Ze nckteré autoSkoly dostate¢né nepftipravuji
své zaky na krizové situace, které se jim mohou pfihodit béhem silni¢niho provozu.
Z tohoto hlediska si myslim, ze by mélo nastat posileni odborné ptipravenosti fidicl pii
fizeni motorovych vozidel, naptiklad vycvikem praktického feSeni krizovych situaci na
dopravnich polygonech. Tento vycvik by mél byt zatazen do programi autoskol
pfipadné¢ nasledného zdokonalovani fidici v obdobi do 2 let po absolvovani
zaveérenych zkousek v autoskole. Tato problematika by méla byt upravena zakonem
tak, aby byla moznost odejmuti fidi¢ského opravnéni v piipadé neabsolvovani tohoto
dodatecného vycviku. Soucasné madm dojem, Ze chybi technické zidzemi na fadny
vyevik fidi¢i jednostopych motorovych vozidel (silni¢nich kubatur), naptiklad vhodné
zkuSebni a vycvikové okruhy.

Od doby svého vydani byl zakon ¢. 361/2000 Sb. opakované novelizovan. Bylo
to zapficinéno tim, Ze se nasi zakonodarci snazili zvysit bezpecnost na ¢eskych silnicich
a snizit vysokou nehodovost, kterd byla a je na prvnim misté¢ ve statistikdch v amrti

osob.
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Prvni novela byla zakonem ¢. 60/2001 Sb., ktery byl G¢inny od 19.unora 2001.
Dalsi novela byla zakonem ¢. 478/2001 Sb. s u¢innosti od 1.ledna 2002, kterym se
ménil zdkon o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni motorovych
vozidel. Tato zména byla velice rozsahla a tykala se autoskol a jejich uciteld.

Novela ¢. 62/2002 Sb., s ucinnosti od 1.dubna 2002, zména nastala v zakoné o
ptestupcich €. 200/1990 Sb. Dalsi novely byly ¢. 311/2002 Sb., 320/2002 Sb., 436/2003
Sb., 53/2004 Sb., 229/2005 Sh.

Urcité k nejveétsim zmeénam doslo diky novele ¢. 411/2005 Sb., s G¢innosti od
1.¢ervence 2006. A to diky zavedeni bodového systému, ktery byl pro mnoho tidi¢t
osudny. Bodovy systém je opatieni ke snizeni po¢tu dopravnich nehod do roku 2010,
kterd jsou obsazena v Narodni strategii bezpecnosti silnicniho provozu. Zvyseni poctu
silni¢nich kontrol, které zpiisobuji, Ze néktefi fidici jsou opravdu diisledni, ale bohuzel
to o ¢em si odbornici mysleli, ze pomlze ve snizovani vysoké nehodovosti, ma jen
velmi nizky ucinek. I kdyz hodné fidict piislo o fidi¢sky prikaz, ti fidici, ktefi jezdili i
ptfed timto ustanovenim rychle a nezodpovédné, jezdili i po zavedeni bodového systému
az do soucasné doby a bohuzel nedochazi K ptani, aby se snizovala silni¢ni nehodovost.
Mezi nejvice nebezpecna protipravni jednani, ktera jsou ohodnocena nejvyssim poctem
bodu je fizeni motorového vozidla bez drzeni piislusné skupiny nebo podskupiny
fidi¢ského opravnéni, bohuzel od ledna roku 2010 se toto jednani uz neposuzuje jako
trestny €in, déle fizeni vozidla po poZiti alkoholu nebo jiné navykové latky, zplisobeni
dopravni nehody, pti které doSlo k usmrceni nebo t€zké iymé na zdravi. OvSem podle
Policie CR se nejvice udileji body za piekrodeni povolené rychlosti. A pravé rychlost
jizdy ma na nehodovost obrovsky vliv.

I béhem poslednich ctyt let doslo k dalSim noveldm, naptiklad zédkonem C¢.
226/2006 Sh., 264/2006 Sb., 170/2007 Sb., 215/2007 Sb., 374/2007 Sbh., 274/2008 Sb.,
480/2008 Sb. Nejnovejsimi zmeénami jsou zédkony €. 227/2009 Sb. a 281/2009 Sb.

3.2 Zakon ¢islo 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich a o zménach nékterych

zakonu

., Zakon upravuje kategorizaci pozemnich komunikacich, jejich stavbu, podminky

uzivani a jejich ochranu , prava a povinnosti vlastnikii pozemnich komunikacich a jejich
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uzivatelii a vykon statni spravy ve vécech pozemnich komunikact prislusnymi silnicnimi
spravnimi urady. “

Pozemni komunikace podle tohoto zakona se déli na dalnice, silnice, mistni
komunikace a ucelové komunikace. O zafazeni pozemni komunikace do jednotlivych
kategorii rozhoduje pfislusny silni¢ni spravni ufad.

Délnice je urCend pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silni¢nimi
motorovymi vozidly. Nejvyssi povolena rychlost je stanovena na 130 km/hod.
Vlastnikem dalnic je stat.

Silnice je vefejn¢ ptistupna pozemni komunikace uréena k uziti silnicnimi a
jinymi vozidly a chodci. Silnice se déli do tfid a to, silnice I. t¥idy, kterd je urcena
zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu, vlastnikem je stat. Silnice II. tidy, ktera je
ur¢ena pro dopravu mezi okresy. Silnice III. tfidy, kterd je urcena k vzdjemnému spojeni
obci nebo jejich napojeni na ostatni pozemni komunikace. Vlastnikem silnic Il. a Ill.
tfid jsou kraje.

Mistni komunikace je vefejné piistupnd pozemni komunikace, kterd slouZzi
pievazné mistni dopravé na izemi obce. Mistni komunikace se také d€li do tfid podle
dopravniho vyznamu, urceni a stavebné technického vybaveni. Mistni komunikace
I. tfidy je ji zejména rychlostni mistni komunikace. II. tfida je oznafeni pro mistni
komunikace, které jsou dopravné vyznamné sbérné komunikace s omezenim piimého
pfipojeni sousednich nemovitosti. Mistni komunikace III. tfidy je obsluzna komunikace.
Také mame mistni komunikaci IV. tfidy, ta je nepfistupnd provozu silni¢nich
motorovych vozidel nebo je to takovd komunikace, na které je umoZnén smisSeny
provoz. Vlastnikem mistnich komunikaci je obec.

Utelova komunikace je pozemni komunikace, kterd slouzi ke spojeni
jednotlivych nemovitosti pro potfeby vlastnikli t€chto nemovitosti nebo ke spojeni
téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodafovani
zemédélskych a lesnich pozemkl. Muze se omezit nebo zakazat vstup praveé na takovou

komunikaci. Vlastnikem t¢elové komunikace je fyzickd nebo pravnicka osoba.

> KOCT, R. Zdkon o pozemnich komunikacich s komentdiem, provadécimi predpisy a vzory spravnich
rozhodnuti. 2. aktualizované vydani. Praha: Leges, 2008, s. 11
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3.3 Ostatni vybrané zakony

Zakon ¢islo 283/1991 Sb., o Policii Ceské republiky ve znéni pozdgjsich
predpisi. ,, Policie pini ukoly ve vécech vnitrniho poradku a bezpecnosti a dalsi vkoly

“6 podle tohoto zékona je

Vrozsahu a zpiisobem stanovenym pravnimi predpisy...
policista opravnén pouzit technickych prostfedkli k zabranéni odjezdu vozidla
Vv ptipad¢, Ze vozidlo bylo ponechano na misté, kde je ponechani zakazano, dale
k zabranéni odjezdu vozidla se odstrani bez zbyte¢nych pratahit po projednani
ptestupku v blokovém fizeni nebo po zjisténi totoznosti fidice. Policie v oblasti silni¢ni
dopravy vyuziva donucovaci prostiedky a to technické prostiedky k zabranéni odjezdu
vozidla, zastavovaci pas a jiné prostiedky k nasilnému zastaveni vozidla.

Zakon ¢islo 553/1991 Sb., o obecni policii ve znéni pozdéjsich predpisti. Obecni
policie tizce spolupracuje s Policii Ceské republiky. Obecni policie pfispiva v rozsahu
stanoveném timto nebo jinym zdkonem k bezpecnosti a plynulosti provozu na
pozemnich komunikacich. Odhaluje pfestupky a jiné spravni delikty. StraZnici jsou
opravnéni pouzit technickych prostfedkil k zabranéni odjezdu vozidla jako Policie CR
mimo pouziti donucovaciho prostfedku zastavovaci pas.

Uz zminénou vyuku v autoskolach upravuje zdkon C¢islo 247/2000 Sb., o
ziskavani a zdokonalovani odborné zptsobilosti k fizeni motorovych vozidel a o
zméndch nékterych zdkonu. Tento zdkon zapracovava piislusné predpisy Evropskych
spolecenstvi a upravuje podminky pro provozovani autoskol, zpiisob provadéni vyuky a
vycviku zadateld o ziskani odborné zpisobilosti k fizeni motorovych vozidel, prava a
povinnosti provozovatelii autoSkol, dale podminky pro udélovani a odnimani osvédceni
pro ucitele vyuky a vycviku, zplisob provadéni vyuky a vycviku fidi¢l a dalsi uvedené v

§ 1 daného zakona.’

® VANGELL, B. Zdkon o Policii Ceské republiky: komentdr. 1. Vydani. Praha: C. H. Beck, 2009,

"UPLNE ZNENI. Pravidla silnic¢niho provozu, autoskoly: podle stavu k 14. 4. 2009. Ostrava: Sagit,
2009, s. 151
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Zékon ¢islo 56/2001 Sb. o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich ve
znéni pozdéjsich predpist, ktery v § 3 uvadi druhy vozidel:

1) Silni¢ni vozidla se rozd€luji na jednotlivé druhy a kategorie. Rozdéleni
silni¢nich vozidel do kategorii, technicky popis jednotlivych kategorii silni¢nich
vozidel a jejich dalsi ¢lenéni se stanovi v ptiloze k tomuto zakonu

2) Silni¢ni vozidla se rozdéluji na tyto zakladni druhy:

a) Motocykly,

b) Osobni automobily,
c) Autobusy,

d) Naékladni automobily,
e) Specialni vozidla.

f) Piipojna vozidla,

g) Ostatni silni¢ni vozidla.®

Podminky provozovéni silnicni dopravy silnicnimi motorovymi vozidly
provadéné pro vlastni a cizi potfeby za uUcelem podnikéni, prava a povinnosti
pravnickych a fyzickych osob s tim spojené upravuje zékon ¢islo 111/1994 Sb. Dals$imi
dalezitymi zdkony je zakon cislo 140/1961 Sb., trestni zdkon ve znéni pozdéjSich
ptedpist. Tento zédkon upravuje trestné Ciny, které souvisi se silnicni dopravou. Novy
zakon €. 40/2009 Sb., trestni zdkonik, zavadi novy trestny ¢in neposkytnuti pomoci
fidicem dopravniho prostiedku. Zakon c¢islo 200/1990 Sb., o piestupcich ve znéni
pozd¢jsich piedpisi, kdy se K tématu silni¢ni dopravy vztahuji paragrafy 22 a 23 téhoz

zakona.

8 Portdl verejné spravy [online], posledni revize 2010, [cit. 8. 2. 2010]. Dostupné na WWW:
<http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/701/.cmd/ad/.c/313/.ce/10821/.p/8411/ s.155/701?PC_8411 num
ber1=56/2001&PC_8411 p=3&PC_8411 |=56/2001&PC_8411 ps=10#10821>
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4 NEHODOVOST V CESKE REPUBLICE

Dopravni nehody jsou bohuZzel na dennim poiadku, coz ukazuji 1 statistiky, které
vypracovava Policie Ceské republiky. Zakon o provozu na pozemnich komunikacich
definuje dopravni nehodu takto: ,, Dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemnich
komunikacich, napriklad havarie nebo srdzka, ktera se stala nebo byla zapocata na
pozemni komunikaci a pri niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke skodé na
majetku v pirimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu. “°

Hlavnimi pojmy jsou ucastnik dopravni nehody, vinik nehody, usmrcena osoba,
tézka a lehkd zranéni a vznikld Skoda. Koho tedy miizeme povazovat za ucastnika
nehody? Je to kazdy, kdo se pfimo Ucastnil dopravni nehody. Urceni vinika dopravni
nehody je zakladem uplatnéni naroku na nahradu $kody. Primarné je Setfeni dopravnich
nehod kompetenci policie. Usmrcend osoba je ta, ktera zemtela pfi dopravni nehodé na
nasledky zptsobené pravé danou dopravni nehodou, ovsem je tu dand doba a to
nejpozdéji do 30 dnii po dopravni nehodé. Skodu na majetku odhaduje pfislusnik
Policie Ceské republiky, ktery dopravni nehodu objasiiuje. Oviem pokud nedojde
k vyse zminénym aspektim a Skoda na majetku nedosahne 100 000,- k¢ a nebyl
poskozen majetek tieti osoby, nemusi byt na misto nehody ptivolana Policie.

Jak plyne z definice dopravni nehody, podminkou toho, aby se jednalo o
dopravni nehodu, musi byt vyskyt pravé zminovaného zranéni, usmrceni anebo skody
na majetku a to vSe s provozem vozidla v pohybu. Takovym vozidlem tedy muize byt i
vozidlo nemotorové, jako jsou naptiklad jizdni kola, kolobézky, ale také jezdec na

zviteti. Na nasem Uzemi jsou praveé nehody spojené s cyklisty velmi Castym jevem.

Zakon o silnicnim provozu stanovi povinnosti kazdého fidice, ktery mél ucast na
dopravni nehodg, a to:

e Zastavit vozidlo

e Zdrzet se poZiti alkoholu nebo jiné navykové latky

e Ucinit opatfeni k zabranéni vzniku $kody osobam nebo vécem

e Spolupracovat pti zjistovani skutkového stavu

e Oznamit, v ptipadech stanovenych zakonem o silni¢énim provozu, nehodu policii

° LEITNER, M., LUKASEK, V., KOPECKY, Z. Zdkon o provozu na pozemnich komunikacich a
predpisy provadéci a souvisici s komentaiem. Praha: Linde, 2003, s.130
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e Doslo-li ke zranéni, poskytnout dle svych schopnosti prvni pomoc a ptivolat

zdravotnickou sluzbu
e Oznacit misto dopravni nehody

e Setrvat na misté nehody az do ptichodu policie 10

Celkové bychom mohli fict, ze nehodovost v doprave je vyznamnym problémem
Z hlediska udrzitelnosti dopravnich systémi. Nejde jen zdaleka o pifimou ekonomickou
Skodu, kterd vznikne pii nehodach, ale naruSen je také socialni rozmér. Po zemfielych
Casto zustavaji neuplné rodiny, zranéni si Casto odnaseji trvalé nasledky, které zhorSuji
jejich spolecenské uplatnéni. Nehody vyvoléavaji také dal$i narodohospodaiské skody
v souvislosti s ochromenim dopravnich tras béhem odstranovani nasledkt a 1é¢eni
zranénych.*

Rok 2009 byl dle statistik pfiznivym rokem, to ukazuje hlavné fakt, Ze se stalo
nejméné dopravnich nehod od roku 1990. V roce 2009 3ettila Policie CR celkem 74 815
nehod, pii kterych bylo 832 osob usmrceno, nejveétsi narist poctu usmrcenych byl u
nehod zavinénych pod vlivem alkoholu. Té&Zce zranéno bylo 3536 a 23 777 osob
zranéno lehce. Odhad zpisobené hmotné Skody je ve vysi 4 981, 09 mil. K¢&. Ptipadi
kdy vinik od nehody ujel, bylo 10 478 (tj. necelych 16% z celkového poctu nehod fidica
vozidel). V porovnani srokem 2008 zaznamenavame pokles u vSech zakladnich
ukazateli nehodovosti. Pokud bychom vzali informace ze statistik z roku 2008 ukaze
se, ze Policie CR Zetfila celkem 160 376 nehod to je 0 53,4% vice jak v letognim roce,
pocet usmrcenych osob byl 992, tézce zranénych lidi 3 809 a 24 776 lehce zranéno.
Kdybychom se podivali do historie zjistime, Ze nejvice nehod bylo v roce 1999 a to
225 690, coz dle mého nazoru je velmi katastrofické ¢islo(viz. ptiloha €. 0.2

Dle mého nézoru je sniZzeni nehodovosti siln¢ ovlivnéna skutecnosti, Ze dopravni
kolize, kde je vznikla $koda nizsi jak 100.000,- k&, se nemusi ohlaSovat Policii CR.
Dal$im moZnym aspektem sniZzeni by mohla byt i1 vznikla ekonomické krize, kdy se lidé

snazili Setfit na vécech, které pro n€ nejsou zivotné dilezité a tim je i jizda motorovymi

Y BERAN, T. Dopravni nehody. Brno:Computer press, 2007, 5.19
1 ADAMEC, V. A KOL. Doprava, zdravi a Zivotni prostiedi. Praha:Grada Publishing, 2008, 5.91

12 policie CR [online], posledni revize 2010, [cit.11. 2. 2010]. Dostupné na WWW:
<http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-178464.aspx>
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vozidly. Ze svého pohledu doufam, Ze i mnoho ucastnikti dostalo rozum a zacalo jezdit

dle ptedpist a hlavné bezpecné a s rozvahou.

4.1 Psychologické aspekty dopravni nehodovosti

Mezi nejcastéjsi priciny dopravnich nehod rozhodné patii nepfizplisobeni
rychlosti, diky této fatalni chybé ptichéazi nejvice lidi o zivot, dale to jsou takové chyby
typu, ze se fidi¢ pIné nevénoval fizeni, nedani ptednosti v jizd€, nespravné otaceni nebo
couvani. I kdyz dle statistik policie nehodovost mirné klesa, stejné je stav dopravnich
nehod velice alarmujici. Soucasna silni¢ni doprava ilustruje konflikt mezi technikou a
lidskymi mozZnostmi. Motorovd vozidla se neustale zdokonaluji, hlavné co se tyce
vykonu a rychlosti, rozristd se silni¢ni sit’, zvySuje se pocet ucastnikii provozu, tim
roste hustota silni¢niho provozu. Naroky na zdatnost fidie stoupaji natolik, ze se dere
do poptedi otdzka do jaké miry je jim clovék schopen celit. Jako piiklad si beru
profesiondlniho fidice, ktery béhem své smény musi vykonat az 5 000 ukont, coz miize
vést k tmavé, ale i k agresivité. Ridi¢ béhem jizdy musi sledovat spousty druhy
informaci, jako jsou dopravni znacky, nerovnosti ve vozovce, ostatni ucastniky
provozu, musi se prizpusobit pocasi, které pravé panuje béhem jeho jizdy a do toho
musi ovladat své vozidlo. I kdyz si clovek fekne, Ze mé zkuSenosti a o sobé minéni jako
o dobrém fidi¢i, stejné¢ se na své cesté setka s krizovymi situacemi, je dokazano, Ze
béhem ptl hodinové jizdy méstem mizeme zazit az tii takové situace.

Za podstatné se povazuji zdravotni a dusevni zptsobilost a momentalni télesny a
psychicky stav, ale také jak clov€k dokéze vnimat své okoli, jak je pozorny,
koncentrovany, jaké ma moralni vlastnosti, zkuSenosti, schopnosti a dovednosti. OvSem
zachyceni podnétli a jejich psychického zpracovani. Zbytek piipada na jiné smysly.
S rostoucim veékem ovSem zrak slabne a proto starsi fidi¢i by méli pfizptsobit styl a
rychlost jizdy svému véku, jejich smyslové vlastnosti slabnou.

Reakci motoristy se obecné rozumi napiiklad seSlapnuti brzdového pedalu,
spojky, vcasné vychyleni volantu, zapnuti blinkru. Reagovéani je pii jizd¢ Casové

ohraniceno. Problémiim nékdy neujdou fidic¢i zacateCnici.
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Z palety vlivii na schopnost reagovat jsou:
e V¢k — mladi vétSinou reaguji rychleji
e Zdravotni stav — i pfi banalnim onemocnéni, bolesti hlavy, t¢hotenstvi
e Psychicky stav — smutna nalada, tizkost, stres, tinava

e Alkohol a jiné omamné latky*®

Kazdy cloveék zna typologii temperamentu od antickych lékaii Galenose a
Hippokrata na sangvinika, cholerika, flegmatika a melancholika. A Eysenckovu
typologii, ktera ma dvojdimenzionalni systém — extrovert a introvert. | tyto typologie
mézeme pouzit na fidi¢e. Clovék sangvinik je piizplsobivéjsi, aktivngjsi, spoledensky,
dominantnéjsi. Flegmatik je méné pfizpusobivy, pasivnéjsi, rozvaznéjsi, ma dobrou
sebekontrolu. Cholerik je velice impulzivni, nedokaze se tolik ovladat je vznétlivy.
Melancholik je spiSe pesimista, samotafsky, citlivéj$i, naladovy. Extrovert je
orientovany na vnéjsi zivot, miluje vzruSeni a zmény, navazuje kontakty, je spolecensky
a optimisticky. Introvert je uzavieny, zahledény do svého vnitiniho Zivota, citovéjsi,
rezervovanéjsi, premyslivejsi, spolehlivéjsi. Teorie 1 praxe se shoduji v tom, Ze mezi
uspésné, beznehodové fidice patii v hojné mife osoby s pfevahou silnéjsiho a
pohyblivéjsiho nervového systému, s pfimétenou strukturou vlastnosti jak z extroverta
tak z introverta.

Co kdyz tidice ¢i jezdce pohlti strach? Strach je nejvétsim neptitelem. Mnoho
nehod, pada a urazh nevzniklo ze situace vV provozu, ale kvili tomu, ze ¢lovek podlehl
strachu a ve stresu udélal chybu, kterd pak byla vlastni pfi¢inou nehody. VétSinou
pusobenim strachu a stresu nevznika jen jedna chyba, ale celd fada na sebe navazujicich
pochybeni, ktera se hrnou jako lavina. Spoustécim mechanismem miize byt témér
cokoliv, podnéty z okoli nebo z nasi vlastni hlavy, naptiklad rana z vyfuku, necekané
odboceni vozidla pted nami, olejova skvrna nebo namraza na silnici. Proto je velmi
dilezité, aby fidi¢ ¢i jezdec byl v dobrém fyzickém a psychickém rozpoloZeni, fidil
V naprosté pohodé¢ a nezaobiral se Zadnymi problémy. Také se fika, ze strach je nejvetsi
adrenalin, mozna proto hodné¢ tidi¢ii a jezdcl jezdi nebezpecné. Adrenalin je néco, CO
¢lovéka pohlti do takového stavu, ze v urCité chvili nemusi ani pfemyslet nad svym

chovanim.

BHAVLIK, K.. Psychologie pro Fidice:zdsady chovéni za volantem. Praha:Portal, 2005, s.33
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Dalsi velice vyznamnou kapitolou jsou Zeny za volantem. Neznam muze, ktery
by fekl, ze zeny fidi 1épe nez oni muzi. I kdyz si to sice mysli, ve statistikdch nejvice
havaruji muzi. Ze svych vlastnich zkuSenosti si myslim, Ze Zeny a muzi jsou na stejné
pozici, ovSem zeny celkové jako fidiCky jsou opatrnéjsi, citlivéjsi, nebyvaji tak
agresivni jako muzi, nejsou tak vznétlivé. I v naSem osobnim zivot€ na rozdil u mizu u
nas prevazuje emocionalita, empatie, bohatsi a hlubsi prozivani. Dle vyzkumi se ovSem
potvrdilo, Ze na 100 km draze Zeny a muzi dosahovali stejnych vysledka, ale pii delSich
trasach na tom muzi byli 1épe, jelikoz Zeny byly unavenéj$i a snizovalo Se u nich
reagovani na okolni prostfedi. To samé plati i ve tmé, zatimco zeny Iépe fidi ve dne,
muzi vedou v no¢ni jizd¢.

Jak je to s té¢hotnymi fidi¢kami? Jak vSichni vime, nejvyznamnéj$im poslanim
zeny je rodit déti. BEhem tohoto procesu se Zena biologicky, psychologicky a
fyziologicky méni. Trpi rannimi nevolnostmi, sklonem k mdlobdm. Prib¢h t€hotenstvi
je u kazdé zeny jiny. OvSem nevyhnou se naruSenému vnimani a reagovani a urcit¢ i
pocitem strachu o své nenarozené dité, tim padem mohou byt vice ve stresu nez ostatni
fidic¢ky a fidici.

Nepozornost je ve statistikich dopravni nehodovosti uvadéna jako jedna
Z nejcastéjSich a nejzavaznéjsich pricin nehod. Z tohoto divodu je tfeba zabyvat se
nepozornosti nebo 1épe feceno riznymi druhy pozornosti, které jsou nepostradatelné pro
rychlou, plynulou a bezpecnou jizdu. Co vlastné vede k nepozornosti fidict? Je to velice
diskutované téma. Napftiklad pfi telefonovani za volantem, dochazi k poklesu vykonu,
tento pokles vykonnosti si fidi¢i neuvédomuji. Dale to ale mize byt 1 koufeni nebo
konzumace potravin za volantem, ale i tinava.

Né&které zdanliv€é nevysvétlitelné nehody je mozno pfifadit k tzv. ,,silni¢ni
hypnoze®, ktera vznikd pfi monoténni a jednotvarné jizde, zvlasté pak pii jizdé na
dalnicich. Jde o ,,hypnogenni“ vliv silnice a vozidla na vnimani fidice, ktery mize vést
Kk nepfimétenym reakcim. Tyto hypnogenni faktory vedou k utlumu, ktery se prohlubuje
az ke spanku, nebo vznika jen jako povrchni utlum, pfi kterém se fidi¢ koncentruje jen
na nekterou Cast fidicich systémut vozidla. Pfi vzniku ,.silnicni hypnozy“ nemusi byt
fidi¢ nutné¢ unaven, i kdyZ unava je puvodnim jevem tohoto stavu. K nejcastéjSim
hypnogennim faktorim patfi naptiklad pravidelné vibrace vozidla, lesk vozovky.
Podobn¢ muize pisobit jizda v noci, kdy je zrak fidice a jeho pozornost soustfedéna na

kuzel svétel vlastniho nebo protijedouciho vozidla nebo na koncova svétla pred nim

22



jedouciho vozidla. Hypnoticky stav se da stru¢né definovat jako stav ziizené pozornosti,
ktery mize byt spojen s piiliSnou koncentraci pozornosti na ur¢ité predméty, jevy Ci
ukoly a se ztratou volného ovladani reakei.**

Dalsim dulezitym aspektem je agresivita fidiCt. V dneSni dobé k sob¢ lidé
nejsou tolerantni, kazdy se ptedhani, protoze chce byt nejlepsi. Agresivita za volantem
zpiisobuje rychlou a nebezpecnou jizdu predev§im u mladych fidi¢h. Proto se
doporucuje nenechat se vyprovokovat a ovladnout své emoce, snazit se zustat nad véci,
uvédomit si svou vlastni hodnotu a to, Ze svym jednanim muzete nékomu ublizit.

Vyse zminovani mladi fidi¢i jsou ve statistikdch nejvice zastoupeni. Mladi
jednaji silngji nez dospéli ve vztahu k momentalnimu okamziku. Chtéji si vyzkouset
nejvyssi hranici jak svou vlastni, tak 1 svého vozidla. Zkouseji maximalni rychlosti, pii
kterych casto udé¢laji chybu. Co se tyce samotného silni¢niho provozu, chybi jim
zodpovédnost a predvidani mozného rizika, neuvédomuji si ndsledky svého jednéni.
Mladi lidé Casto podcenuji vyznam bezpecnosti. Jejich nejcastéjsi projevy za volantem
¢i fiditky jsou impulsivnost, kratce pfemysleji — tady a ted’, sebestiednost, radi
experimentuji.

Co se ty¢e malych déti, ktefi jsou také ti¢astniky provozu at’ jako chodci nebo
napiiklad jako cyklisté jsou velice rizikovou skupinou. Déti lze kviili jejich mensimu
vzristu snadnéji prehlédnout, jejich v€k neumoziluje rychle a spravné reagovat
Vv krizovych situacich. Mezi nej€astéjsi pfi€iny nehod, pfi nichZ jsou postizeny déti, patii
vybéhnuti do vozovky, hra déti na vozovce, chiize po nespravné stran¢ vozovky,
nespravné prechazeni kiizovatky, jizda dvou cyklisti vedle sebe, jizda na kole po
nespravné strané, vstup déti do vozovky na cervenou. Je tieba také pfipomenout, Ze
emoce maji vliv na chovani ditéte 1 v nepiehledné nenaro¢né situaci. Hnév, strach nebo
radost podstatné ovlivni jednani ditéte a je nutno s tim pocitat. Co se tyka pravidel
silni¢niho provozu, malé dité¢ velmi nesnadno chape , co mé pod timto pojmem rozumét.

To nesmirn¢ komplikuje problém bezpec¢nostnich predpisi v dopravé.15

14 CHMELIK, J. Vysetrovani silnicnich dopravnich nehod. Praha: MV CR, 1998, 5.9

> STIKAR, J., HOSKOVEC, J., STIKAROVA, J. Psychologie v dopravé. Praha:Karolinum, 2003, s.
186-190
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4.2 Motocykly

Jizda na motocyklech je pro mnohé lidi urcity zivotni styl, velky konic¢ek. Hodné
lidi vam nedokaze fict pro¢ je ,,motorky* tak pritahuji. Ze své zkuSenosti vim, ze jizda
na tomto stroji vam dava urCitou svobodu, adrenalin, ale i zvlastni pouto co mezi
motocyklisty panuje. Vznikaji rizné kluby, kde se pfiznivci tohoto sportu setkavaji,
organizuji srazy, zavody. OvSem vSichni si moc dobfe uvédomujeme, Ze jsme
nejrizikovéjsi skupina co se tyce dopravnich nehod. Kdyz nékde slySite o dopravni
nehodé motocyklu vétsSinou je to nehoda s velmi fatalnimi nasledky. Pro¢ tomu je?
Mnoho lidi o ,,motorkatich* tvrdi, Ze jsou nezodpovédni, ptekracuji povolené rychlosti,
prvni, zavodi s fidi¢i automobild. Nejsem clovek, ktery by nékoho odsuzoval nebo na
druhou stranu kritizoval, sama vim, ze n€ktefi motocyklisté se opravdu tak chovaji, ale
ruku na srdce, takto se chovaji i jini fidi¢i at’ uz automobilti nebo nakladnich vozu.
V kazdém c¢loveéku je urcita soutézivost a agresivita v dané chvili, napiiklad kdyz se
rozzlobi. Ovsem kazdy ¢loveék by si mél uvédomit, Zze zavaznost dopravnich nehod
motocyklistd je pfiblizné osmkrat vySsi nez u osobnich automobili. Vyssi Sanci na
preziti dopravni nehody maji oproti motocyklistim i chodci.

Ridi¢i ostatnich motorovych vozidel by si méli uvédomit, Ze motocyklisté jezdi
velmi &asto vys§i nez dovolenou rychlosti. Casto predjizd&ji jak zprava, tak zleva.
Motocykl je velmi nestabilni stroj a mize dojit k jeho nezvladnuti ze strany
motocyklisty. Motocykl jde velmi snadno piehlédnout. Pokud se rozhodnete motocykl
predjizdét, je nutné dodrzet bezpe¢ny odstup. Samotni motocyklisté by si méli
uvédomit, Ze patfi k nejzranitelngj$im Ucastnikiim silni¢niho provozu a ptipadny stiet
s vozidlem nebo s pevnou piekazkou kon¢i ve valné vétsin€ ptipadi smrti nebo tézkym
zranénim motocyklisty. Podminkou jizdy na motocyklu je pouzivani prvkl pasivni
bezpecnosti, to je pfilba, vhodné obleCeni pokud mozno s reflexnimi prvky, pevna
vysokd obuv a rukavice jsou nutnosti. OvSem 1 sebelepsi vybava neni zarukou
bezpe¢ného navratu, pokud motocyklista jede riskantné. Je zapotifebi si uvédomit
brzdnou drahu motocyklu. Za normalnich podminek s reakéni dobou 1 sekunda je
zapotiebi k zastaveni z 80 km/h cca 58 metrii, pfi rychlosti 100 km/h je brzdnad draha
cca 83 metrd a pii 200 km/h 280 metrd. Pfi jizd€ je nutné dbat zvySené opatrnosti,
pokud je na vozovce spadané listi, olejové skvrny, dochdzi ke zméné povrchu vozovky
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(napiiklad asfalt — beton), dilatacni spary na mostech, povrch je pokryty dlazebnimi
kostkami, olej, nafta. Kazdy motocyklista by si mél uvédomit existenci slepych thlu
zpétnych zrcatek automobild, skuteCnost, Ze ostatni motorist¢ mohou snadno
motocyklistu piehlédnout. Nejcastéjsi zdravotni disledky dopravnich nehod
motocyklisti jsou oteviené, komplikované zlomeniny dolnich koncetin. Vazné urazy
hlavy, zlomeniny obli¢ejovych kosti, a to i pies pouziti piilby. Urazy patefe, zlomeniny

panve. 16

rukou a nohou koordinovat ¢innost dvou rozliénych brzdnych systému. Protoze pfi
brzdéni je predni kolo zatizeno vice nez zadni, musi piedni brzda pfenést vice brzdné
sily, nez pti brzdéni zadni brzdou. Z toho plyne, Ze brzdéni pfedni brzdou je mnohem
ucinngjsi. Je ale potifeba davat pozor na zablokovéani kola v disledku prudkého
zmacknuti brzdy a snizené pfilnavosti pneumatiky. Tady plati pravidlo, ze pokud je
potieba co nejrychleji a bezpecné zastavit mélo by se zadni brzdou brzdit naplno a
ptedni s citem. Velice nepfijemné je brzdéni pokud naprsi po dlouhém suchu, jelikoz se
na silnici vytvoii mazlavd hmota kvuli prachu a necistotdm. Po takové silnici se
motocykl velmi snadno smekne. Dulezité je spravné zvladnuti brzdéni v zatacce,
kterému se mnohdy diky situaci v provozu nevyhneme. V tomto ptipad¢ nelze ani zadni
brzdu pouzit naplno, ale jak pfedni tak zadni brzdu pouzit s citem, ale plati pravidlo
brzdit jesté pred zatackou.

je toto tvrzeni dvakrat tak pravdivé. Zrak je u motocyklisty velmi dilezity. Zrakem si
koordinuje zataCku, vnima své okoli, ostatni Uc€astniky silnicniho provozu, zmény ve
stavu vozovky, rizné prekazky, na které musi okamzité reagovat. Mnoho lidi touzi
jezdit na motocyklu, ale ovSem takovy ¢loveék, ktery se rozhodné zacit jezdit si musi
motocykl je ovladan télem a ne jen rukama, jak je tomu v automobilu. Kdyz se projizdi
zatacka, je dilezity spravny naklon téla, co nejvétsi absence brzd, spravné zarazeni
rychlostniho stupné a co nejvhodnéjsi rychlost. Mnoho nehod se pravé stava kvali
nedostatecnému vycviku, ktery se provadi v autoskolach a pro velmi nizké zkuSenosti

jezdct. Dle statistik pravé nejvice dopravnich nehod motocykll zpusobi jezdei ve véku

1 BESIP [online], posledni revize 9. 9. 2008 [cit.4. 1. 2010]. Dostupné na WWW:
<http://www.ibesip.cz/465_Nektere-poznatky-k-mozne-prevenci-dopravnich-nehod-motocyklistu>
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kolem 25 let. Na nejsilngj$i kubaturu motocyklu lze dosdhnout az ve véku 21 let.
Nehodovost tykajici se obsahu motoru havarovanych motocykli potvrzuje to, co je asi
kazdému jasné, ze nejzranitelnéjsi skupinou je skupina 460-850 ccm, do této skupiny
spadaji vétSinou silni¢ni motocykly, které dokazou vyvinout rychlost kolem 200 km/h a
vyse s tim, ze kazdy motocyklista si nejvyssi rychlost alespon jednou zkusi.

Kdyz se podivame na rok 2009 i statistiky vypovidaji, ze nejhorsi ukazatel je u
motocykll, kde na 1 000 nehod piipadda 38 usmrcenych osob. Celkovy pocet
usmrcenych motocyklistd v roce 2009 se zastavil na Cisle 76, pocet usmrcenych
spolujezdct 4 (viz. ptiloha ¢.11) . Je to velice alarmujici fakt kdyz si uvédomime, ze

’ r v 7 o 17
motocyklova sezona trva zhruba 7 mésicu.

4.3 Osobni a nakladni automobily

Osobni automobily tvoii nejrozsifenéjsi tfidu motorovych vozidel na naSich
komunikacich. Jejich podil na celkovém po&tu motorovych vozidel v Ceské republice je
coz vyuzivaji vSechny vékové skupiny od 18 let. Pravé v tomto veéku Ize ziskat fidic¢ské
opravnéni na osobni automobil, ale myslim si, ze by m¢la byt uréena i vékova hranice
kdy by se méli tidi¢ské prukazy i odebirat. Na silnicich si miizeme v§imat starSich lidi,
kteti uz opravdu maji své reakce na okolni prostfedi velmi snizené a tim padem se
stavaji nebezpecnymi v silni¢nim provozu. Ze své zkusenosti vim, Ze tito lidé obcas ani
nezastavi na kruhovém objezdu, aby dali pfednost, ¢i jedou pftili§ pomalu, kdy ostatni
fidi¢i nemusi odhadnout jejich rychlost a napiiklad do nich narazit nebo naopak jedou
velmi rychle, pfitom jejich vniméni jim to nedovoluje. Samoziejmé, Ze i1 velky problém
je s mladymi fidici, ktefi ve vétsiné piipadi riskuji, jezdi rychle i pies to, Ze nejsou jeste
zkuSeni fidi¢i, kdyz usednou za volant, citi urcitou silu a moc ve svych rukach a
mnohdy to pak na silnicich vypada. I podle statistik nejvice nehod zavinili fidic¢i ve
véku 21-34 let.

Dnesni doba si zadd vykonné automobily, automobilovy primysl takové vozy
umi vyrobit a jednotlivé firmy se pfedhanéji, kdo vyrobi lepsi vliz. Vykon a objem

valcl vozu je dalsi véc, ktera se zapsala do nehodovosti osobnich automobilli. Nejvice

" BESIP [online], posledni revize 18. 2. 2010, [cit.20. 2. 2010]. Dostupné na WWW:
<http://www.ibesip.cz/964_Dopravni-nehody-motocyklistu-v-roce-2009>
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nehod bylo u vozl s objemovou tfidou 1,5 az 1,9 1 a to 18 068 tj. 40,9% pocet
usmrcenych byl 232, na druhém misté 1,1 az 1,4 1 s po¢tem nehod 15 940 a usmrcenych
178.

Nasledujici hodnoceni se tyka nehod podle roku vyroby osobnich automobild.
Nejvyssi podil na poctu usmrcenych osob (39%) maji fidi¢i osobnich automobili
vyrobenych v rozmezi let 1995-1999 kdy se pocet nehod vySplhal na 13 243. Druhou
nejéetnéjsi skupinou pak tvoii nehody vozidel vyrobenych v letech 2000-2004, jejichz
fidi¢i se na poctu usmrcenych podileji bezmala 20% s poctem 10 604 zpiisobenych
nehod.

Statistiky zahrnuji i nehody néakladnich automobilii dle jejich hmotnostnich
kategorii. Nejvice nehod zavinili fidi¢i ndkladnich automobilid kategorie do 3,5 t (ptes
47% z celkového poctu) a na jimi zavinéné nehody piipadd nejvice usmrcenych 53
osob. Ridi¢i nakladnich vozd nad 3,5 t zavinili 5 014 nehod a na jimi zavinéné nehody
pfipadd 51 usmrcenych osob. U fidict nakladnich automobili byva problém, ze Casto
nezvladnou svlij vz kvili jeho vaze, naptiklad na mokré ¢i zasnézené vozovce, ale
mnoho nehod vzniklo i kvali tzv. , mikrospanku fidice. Casto totiz ,.kamionaci
nedodrzuji pfedepsané povinné zastavky, nejen kvili tomu, ze je tlaci ¢as na vykladce
nebo na nakladce zbozi, ale mnohdy je nuti i sami zaméstnavatelé, coz v poslednich
letech dokazuji i soudni spory tohoto razu. Sami fidici, ale 1 pravé zaméstnavatelé téchto
lidi by si méli uvédomit, Ze je to velmi riskantni nejen pro samotné fidi¢e kamiond, ale 1
pro ostatni ucastniky silni€niho provozu, ale Ze je to 1 protipravni.

Ridici s cizi statni pislusnosti zavinili na uzemi Ceské republiky 4 648 nehody
(tj. 6,9% z poétu nehod zavinénych tidi¢i). Pti téchto nehodach piislo o zivot 64 osob a
dalsich 1 482 bylo zranéno. V porovnani s rokem 2008 zavinili cizinci o 6 008 nehod
méné (tj. 0 56,4%), pocet usmrcenych byl o 15 osob nizsi a pocet zranénych byl nizsi o
321 osob. Nejvice téchto nehod zavinili slovensti fidi¢i 1 093 nehod a pfi nich bylo
usmrceno 15 lidi, nasleduji nehody ukrajinskych tidi¢d 610 nehod a 11 usmrcenych,
polsti fidi¢i zavinili 584 nehod a 8 usmrcenych lidi, némecti fidi¢i zavinili 567 nehod a
9 lidi zemftelo.

Mnoho dopravnich nehod zpiisobuji technické zavady na vozidlech. V roce 2009
se téchto nehod stalo 454, pti téchto nehodach doslo k usmrceni 5 osob a dalSich 119
osob bylo zranéno. Nejcastéjsi pricinou bylo nespravné ulozeni nékladu, dale to byly
jiné technické zavady (napf. otevieni predni kapoty, upadnuti vyfuku, rozbiti ¢elniho
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skla), velmi nebezpeénou zavadou béhem jizdy je upadnuti kola nebo defekt
pneumatiky, takovych nehod se na naSem uzemi stalo 72. Zavada provozni brzdy se

podilela na zavinéni 42 nehod.*®

4.4 Cyklisté

V roce 2009 zahynulo na silnicich 72 cyklisti, zde je pokles oproti roku 2008
s osobnim a nakladnim automobilem ¢i motocyklem, nedostate¢nd preventivni opatfeni
jako je dostatecné osvétleni Ci cyklisticka pfilba, ale i1 alkohol, ktery byl ve velké mife
»zabijakem* u nehod vSech kategorii.

Bezpecnostni prvky na jizdnim kole jsou nezbytné pro zaruceni dobré
viditelnosti. Povinné je vybaveni piedni bilou odrazkou, zadni Cervenou odrazkou a
oranzovymi odrazkami na pedalech a v paprscich kol. Za snizené viditelnosti musi byt
kolo vybaveno rovnéz svétlometem sviticim bilym svétlem vpfedu a Cervenym vzadu.
Reflexni doplitkky bezpec¢nost cyklistll na silnicich v kazdém ptipad¢ zvySuji. Spole¢nym
jmenovatelem vétSiny trazl na jizdnim kole je absence cyklistické pfilby. Cyklisticka
prilba je dobra prevence pied nepiijemnou zkuSenosti znehody a chrani zivot i
budoucnost svého nositele. V Ceské republice je od &ervna roku 2006 povinna
cyklisticka ptilba pro osoby do 18 let, ovS§em méli bychom ji vyuzivat vsichni, pokud si
sedneme za Fiditka naseho kola.™

Ridi¢i motorovych vozidel by si méli uvédomit, Ze cyklista velmi asto miize
vybocit ze sméru své jizdy, napiiklad kvili tomu, Ze se vyhyba nedokonalosti vytvofené
v silnici, vyboc¢uje na vedlejsi komunikaci, ale také, ze se do ného mize opfit vitr.
Velmi ¢asto malé déti na silnici spiSe ,,klickuji* a nejsou tolik pozorni vii€i ostatnim
Gidastnikiim silniéniho provozu. Ridi¢i by méli dodrzovat bezpeénou vzdilenost pii
predjizdéni cyklisty a méli by pfizpusobit rychlost své jizdy, jsou to zakladni

predpoklady k tomu, aby se cyklistim nic nestalo.

18 policie CR [online], posledni revize leden 2010, [cit.11. 2. 2010]. Dostupné na WWW:
<http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-178464.aspx>

9 BESIP [online], posledni revize 2010, [cit.11. 2. 2010]. Dostupné na WWW:
<http://www.ibesip.cz/Cykliste>
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4.5 Chodci

Kazdy den dochazi na pozemnich komunikacich k dopravnim nehodam a mezi
jejich obéti patii 1 chodci. Pficinou mnoha tragickych nehod je nedostatecna viditelnost.
Motorové vozidla i cyklisté maji povinnost svitit, chodci takovou povinnost nemaji,
dokonce nemaji ani povinnost nosit reflexni obleceni, které mnohdy dokaze zachranit
zivot. Pfitom chodci jsou velmi zranitelni, jelikoZ nejsou ni¢im chranéni.

Ridi¢i, ktefi zranili chodce, se shoduji na tom, Ze ho viibec nevidéli nebo ho
vidéli ptili§ pozde€. Viditelnost chodct 1ze zvysit pomoci vhodné zvoleného obleceni,
nasivek a dopliki ze specidlnich materiald. Jsou snadno dostupné a nejsou drahé.
Viditelnost Ize zvysit vhodnou barvou obleceni a dopliiky z fluorescencénich materiald,
které zvySuji svételny kontrast vii€i pozadi a prodluzuji tak vzdéalenost, na jakou miize
fidi¢ chodce zaznamenat. Napiiklad v tmavém ¢i modrém obleceni je vase viditelnost
zhruba na 18 metrti, v Cervené barvé je tato viditelnost prodlouzena na 24 metrt, u zluté
je to uz na 37 metrii. Co se tyCe reflexnich materiald, tyto materidly jsou specialné
vyrabéné, aby viditelnost byla az na 200 metrl, aby fidi¢i méli dostatek ¢asu se chodci
vyhnout bez jeho Gjmy na zdravi.

Velmi cCasto se setkdvame s chodci, ktefi jsou pod vlivem alkoholu a jejich
chovani tomu odpovida, necekané vstupuji do silnice, ¢asto chtéji zastavit automobil
stim, Ze sko¢i pfimo do trasy jedouciho vozu. Stimto by méli pocitat fidi¢i a
ptizptsobit tomu svou jizdu, hlavné dodrzovat bezpecnou vzdalenost od téchto chodci.
V soucasnosti se provadi bezpecnostné preventivni opatfeni na automobilech a to je, ze
se nesmi instalovat tzv. rdmy. Dle mého nézoru to problém nehodovosti chodct viibec
neteSi a vznikd otdzka, ze tyto rdmy fungovaly jako ochrana pfed narazem s pevnou
prekazkou pro posadku vozu a ted’ by se mély opét sundavat. TakZe tim padem vznikne
zase nebezpeci vétsiho trazu pro fidi¢e osobnich automobili.

V roce 2009 chodci zavinili celkem 1 304 nehod, z toho nejvice nehod zavinili
muzi — 507, déti zavinily 451 nehod a Zeny 296. Pii téchto nehodach zahynulo 32 osob,
pravé neopatrné nebo ndhlé vstoupeni do vozovky z chodniku nebo krajnice, téchto
nehod se stalo 604 a zahynulo pii nich 16 chodct, dalSich 6 chodcti zahynulo
Vv disledku nespravného zhodnoceni dopravni situace, 4 chodci zahynuli v disledku
Spatného odhadu vzdalenosti a rychlosti vozidla. Dalsim specifikem nehod chodct je
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vysoky pocet nehod zavinénych pod vlivem alkoholu a to 203 osob. Pii nehodéach
zavinénych fidi¢i motorovych vozidel z diivodu neumoznéni nerusené¢ho a bezpecného

piejiti vozovky chodci, piechazejicimu po vyzna¢eném piechodu zahynulo v roce 2009

celkem 16 chodcii.?°

2 policie CR [online], posledni revize 2010, [cit.11. 2. 2010]. Dostupné na WWW:
<http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-178464.aspx>
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5 SOUCINNOST JEDNOTEK IZS PRI DOPRAVNI NEHODE

Zakon ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systétmu a o zméné
nekterych zékont definuje IZS jako koordinovany postup jeho slozek pii piipravé na
mimofadné udalosti a pii provadéni zachrannych a likvidacnich praci. Mimotadnou
udalosti se rozumi Skodlivé ptisobeni sil a jevll vyvolanych ¢innosti ¢loveka, piirodnimi
vlivy, a také havarie, které ohrozuji zivot, zdravi, majetek nebo Zivotni prostfedi a
vyzaduji provedeni zachrannych a likvidacnich praci. Zachrannymi pracemi jsou
¢innosti  k odvraceni nebo omezeni bezprostfedniho pisobeni rizik vzniklych
mimotraddnou udalosti, zejména ve vztahu k ohrozeni zivota, zdravi, majetku nebo
zivotniho prostfedi a vedouci k preruSeni jejich pficin. Likvida¢ni prace jsou ¢innosti

~ 57 o o ’ . vy I 21
k odstranéni nasledki zptisobenych mimofadnou udalosti.

Mezi zékladni slozky integrovaného zachranného systému patfi:
e Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky
e Jednotky pozarni ochrany
e Zdravotnicka zachranna sluzba

e Policie Ceské republiky

Stalymi organy pro koordinaci slozek integrovaného zachranného systému jsou
operac¢ni a informacni stfediska IZS, kterymi jsou operac¢ni a informacni strediska
Hasi¢ského zachranného sboru kraje a operacni a informacni stfediska Generalniho
feditelstvi HZS. V podminkach Zdravotnické zachranné sluzby je pojem operacni
sttedisko této sluzby vymezen ptisluSnou vyhlaskou Ministerstva zdravotnictvi o ZZS a
toto stfedisko je chapano jako organizacni soucdst uzemnich a okresnich stfedisek
zdravotnické zéachranné sluzby. Tato operacni stfediska nepfetrzit¢ fidi cinnost
vyjezdovych skupin ZZS a integruji ¢innost vSech ¢lankd neodkladné pfednemocniéni
péce v uréené spadové oblasti. Postaveni operaénich stiedisek Policie CR je dano pouze
vnitrorezortnimi predpisy, podle nichz je operacni stiedisko policie pracovisteé pro

organizovani, fizeni a koordinaci vykonu sluzby na daném stupni fizeni. Operacni

2 Portdl verejné spravy CR[online], posledni revize 2010. [cit. 14. 2. 2010]. Dostupné na www:
<http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/701/.cmd/ad/.c/313/.ce/10821/.p/8411/ s.155/701?PC_8411 num
ber1=239/2000&PC_8411 p=2&PC_8411 1=239/2000&PC_8411 ps=10#10821>
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stiediska zakladnich slozek IZS jsou mimo jiné kontaktnimi misty pro pfijem zadosti o
poskytnuti pomoci v nouzi. Statem zajiStovand pomoc v nouzi je dosazitelnd na
jednotnych telefonnich ¢islech 150 pro Hasicsky zachranny sbor, 155 pro
Zdravotnickou sluzbu, 158 pro Policii CR a 112 pro jednotné mezinarodni tisiiové
&islo.?

Pti zachrannych a likvidacnich pracich je nutné spolupréce s ostatnimi slozkami
IZS a vyuziti jejich kompetenci ke specialnim ¢innostem, naptiklad fizeni dopravy,
odstranéni prekazky silni¢niho provozu. Cilem ¢innosti jednotek pfi zdsahu je zejména
zajiSténi mista nehody, poskytnuti prvni pomoci zranénym a postizenym dopravni
nehodou, provedeni nutnych zasahu do vozidla, aby nevznikl pozar. Patii sem odpojeni
baterie, zasypani vyteklych pohonnych hmot. Vyprosténi osob z havarovaného vozu
pfisluSnym vyprostovacim zafizenim. Operacni a informacni stfedisko vyhodnocuje
kolik jednotek IZS posle na misto zasahu dle podminek, které nastaly.

Velitel zasahu fidi Cinnost jednotek a dalSich subjektil, jejichz soucinnost si
vyzadal na misté zasahu. Stanovi strukturu fizeni na misté zasahu. Velitel zasahu nosi
cervenou pasku s ndpisem ,,VZ“ na levé pazi nebo zvlastni vestu s napisem ,,velitel
zasahu®. Funkce velitele zdsahu je ustanovena jen na misté zasahu, nikoliv mimo né.
Velitel zéasahu je bud jeden z pfislusnikii ze slozky, kterd mé nejvétsi podil na
zachrannych a likvidaénich praci nebo kdyZz nelze urcit, tak pfislusnik Hasi¢ského
zachranného sboru.

I pro jednotky IZS pii zasahu u dopravni nehody hrozi nebezpeci. Toto
nebezpe¢i vyplyva zejména z provozu na komunikaci, husty provoz, pichlednost
nehody pro ostatni u€astniky silniéniho provozu. Velkym zvykem byvaji zvédavi fidici,
kteti kolem nehody jedou velmi pomalu, tim zdrzuji provoz a praci zachranari. Velkym
nebezpecim je manipulovani s havarovanymi vozidly a s pfepravovanymi
nebezpecnymi latkami nebo zvitaty.

Cinnost na misté zasahu spodiva zejména v opatieni, sméfujicich k zachrand
ohroZenych osob a sniZeni nasledkti dopravnich nehod na okoli. Po pfijezdu na misto
zasahu postavit vhodné techniku, zvlaste sohledem na =zajisténi bezpecnosti

zasahujicich pfed nésledky silni¢niho provozu. Vhodnym feSenim je tzv.“naraznikoveé*

2 KROUPA, M., RIHA, M. Integrovany zdchranny systém. Praha: Armex publishing, 2006, s.69
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postaveni, kdy pozarni vozidla oddéluji misto zédsahu od okolniho provozu a tim chrani
zasahujici zachranéfe.

Pfijeti nezbytnych opatieni pro ochranu Zzivoti a zdravi zahrnuje zvyraznéni
mista zasahu pomoci vSech dostupnych prostfedkli, zejména zvlastnich vystraznych
zafizeni, varovnych svétel, vystraznych oranzovych blikajicich svétel na zadi vozidel,
pfenosné zabrany a kuzely. Zvyraznéni a zajisténi vySsi bezpeCnosti zasahujicich
zachranaii reflexnimi vestami. Velmi dilezitym aspektem je zajiSténi mista nehody,
fizeni a odklon dopravy, vétdinou tyto ukony provadi Policie CR, ktera obvykle
S hasi¢skym zachrannym sborem provadi prizkum a zjist'uje pocet a druh havarovanych
vozidel, moznost ohrozeni pfevazenym nakladem, pocet zranénych a polohu vcetné
odhadu jejich poranéni, to poté hlasi Zdravotnické zachranné sluzbs.?

Pfi ¢innosti na misté zasahu musi jednotky pocitat s komplikacemi. Mohou to
byt netplné informace o dopravni nehod¢é, kterou vétSinou hlasi lidé, ktefi kolem
nehody projizdéji. Mnohdy nevédi presnou lokaci nehody ani neumi poskytnout prvni
pomoc zranénym osobdm. Velkym problémem byva neptehlednost a nedostupnost
mista zasahu, naptiklad u fetézovych nehod, nepfistupny terén, kdy nemitizou hasici
provést vyprostovaci prace nebo nastane dopravni neprijezdnost. Na dalnicich obcas u
téchto nehod vzniknou velké kolony, kdy ostatni fidi¢i neuhybaji zachrannym vozidlim
z cesty a vznika tak nebezpeci, ze k mistu nehody nedorazi v¢as nebo vzniknou dalsi
nehody diky nepozornosti fidi¢d. Lidé postizeni dopravni nehodou jsou mnohdy v Soku
a tak je s nimi velmi obtizna komunikace, pro tyto ucely existuje psycholog, ktery je
poskytovan integrovanym zachranny systémem.

Domnivam se, Ze ¢innost integrovaného zachranného systému u dopravnich
nehod v Ceské republice funguje na vybornou. Z mého pohledu bych navrhovala
mnohem vétsi spolupréci téchto slozek s orgdny, které vytvareji zdkony tykajicich se
silni¢ni dopravy, jelikoz oni kazdy den vyjizdéji k t€émto nehodam. Velmi fascinujici je
¢innost Zdravotnické zachranné sluzby, jejiZz doktofi1 zachranuji Zivoty a mnohdy to tak
byva na holé silnici. Mnohdy byvam svédkem toho, jak se n&kteti lidé chovaji
neohleduplné, znemoziluji ¢i neusnadniuji jim vykonavat jejich préci, byvaji to Casto i
vrcholné organy v nasi zemi. Clovék by si mél uvédomit, Ze mozna jednoho dne bude

sam pottebovat jejich pomoc.

2 KOLEKTIV AUTORU. Bojovy #dd jednotek pozdrni ochrany: Dopravni nehody. Ostrava: Sdruzeni
pozarniho a bezpecnostniho inzenyrstvi, 2004, s. 2
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5.1 Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky

Zéakladnim poslanim Hasigského zachranného sboru Ceské republiky je chranit
zivoty, zdravi obyvatel a majetek pfed pozary a poskytovat ucinnou pomoc pii
mimotradnych udalostech, at’ se jiz jednd o zivelni pohromy, primyslové havérie ¢i
teroristické utoky a jiné Zivota ohrozujici situace. Hasi¢sky zachranny sbor je zakladni
slozkou integrovaného zachranného systému. Pii plnéni svych ukoli spolupracuje
s ostatnimi slozky IZS 1 se spravnimi Ufady a jinymi statnimi organy, organy
samospravy, pravnickymi a fyzickymi osobami, neziskovymi organizacemi a
sdruzenimi obc¢ant. Hasi¢sky zachranny sbor tvoii generdlni feditelstvi, které je
organizani soucdsti Ministerstva vnitra, 14 hasi¢skych zachrannych sbor kraji.
Soucasti generalniho feditelstvi jsou také vzdélavaci, technické a ucelova zafizeni.?*

Mezi nejdulezitéjsi zékony, které se zabyvaji praci hasi¢ského zachranného

W

shoru jsou zakon &. 238/2000 Sb., o hasi¢ském zachranném sboru CR a o zméné
nékterych zakonl, zakon ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a o
zméné nékterych zakont, zakon ¢. 240/2000 Sb., o krizovém fizeni a o zméné nékterych
zakont (krizovy zakon), zdkon ¢. 237/2000 Sb., kterym se méni zékon ¢. 133/1985 Sb.,

wevr

0 pozarni ochrané, ve znéni pozd¢jsich predpist.
5.1.1 Vyprostovaci zafizeni uZivané p¥i zasahu u dopravni nehody

Cilem vyprostovacich praci je ziskat ptistup pro poskytnuti pomoci osobam pfi
dopravni nehodé¢. Soucasti vyproStovacich praci je také vytvofeni prostoru pro
bezpeéné vyprosténi zachrafiovanych o0sob, zvifat a majetku. Vyprostovaci prace
probihaji ve spolupraci se zasahujicimi slozkami IZS, pfedevS§im se zdravotnickou
zachrannou sluzbou, ktera si hned po vypro§téni vezme zranéného a provadi potfebnou
pomoc.

Pfi vyprostovani osob z havarovanych vozidel je nutné pocitat s tim, Ze tyto
0soby mohou mit tézké traumatické stavy. Kazdé vozidlo ma jiné konstrukéni feSeni a
podle toho se musi volit vyproStovaci nastroje a postupy. Velky diraz se klade i na

povétrnostni podminky.

" HZS CR [online], posledni revize 2010, [cit.15. 2. 2010]. Dostupné na WWW:
<http://www.hzscr.cz/clanek/zakladni-poslani-hasicskeho-zachranneho-sboru-cr.aspx>
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Hasi¢sky zachranny sbor vyuziva technicka zatfizeni pro vyproStovani osob u
dopravnich nehod v ramci zasaht, které mnohdy zachranuji zivot tim, Ze jsou jedinou
moznosti, jak ¢lovéka dostat z havarovaného vozu. VyproStovaci nastroje muzeme
rozdé¢lit na hydraulické, pneumatické, ru¢ni a pomocné.

Hydraulické zafizeni, jde o hydraulické nastroje, kde zdrojem tlaku je
VvV uzaviené soustavé bud’ hydraulické ru¢ni Cerpadlo, a nebo hydraulicky agregat se
spalovacim, ptipadné elektrickym motorem. Hydraulické nastroje se d€li na jednoc¢inné,
kde zakladem je pist s jednim pracovnim prostorem. Tyto nastroje jsou schopny konat
pouze jeden pohyb. Dvoucinné nastroje, zdkladem je pist se dvéma pracovnimi
prostory, umoziuji plynuly pfechod z jednoho pohybu na druhy. Mezi nejuzivané;si
hydraulické vyprostovaci zatizeni muzeme zafadit ru¢ni hydraulické cerpadlo,
hydraulicky agregat. Hydraulicky otvira¢ dvefi je ru¢ni jedno¢inny hydraulicky néstroj.
Funguje tak, ze se vlozi do mezery mezi dvefe a ram, tim je mozné dvefe vypacit.
Hydraulicky stfiha¢ je také jednoCinnym nastrojem, ktery je urcen ke stfihani pedalt
automobilll, volantovych ty¢i a fadici paky. Dal§im velmi pouzivanym zafizenim jsou
hydraulické nlzky a hydraulicky rozpinag, ktery je urceny k roztahovani, stlacovéani
nebo zvedani.

Pneumatické nastroje jsou nafukovaci vaky, kde zdrojem tlaku je stlaceny
vzduch vedeny z tlakovych l1dhvi pfes redukéni a ovladaci ventil do nafukovacich vakl
pomoci pneumatické hadice. Podle tlaku je pneumatické vyprostovaci zafizeni
nizkotlaké a vysokotlaké. Nafukovaci vaky jsou pogumované vyztuzené vaky, které se
pii naplnéni stlacenym vzduchem roztdhnou a zdvihnou nebo posunou tézké predméty.

Co se tyce rucnich nastroji mizeme sem zafadit fezac skla, rozbijec skel, takové
rozbije¢e miZeme velmi Casto vidét v autobusech, které napomahaji rychlému tniku
Z havarovaného vozu.

Mezi pomocné zatizeni patii zachycovace airbagli a podkladaci nebo zajiStovaci
bloky a kliny, zabranujici samovolnému pohybu havarovanych vozidel, které mohou pfii

préci s vyproStovacim zafizenim ztratit stabilitu.?®

2 KRATOCHVIL, M., KRATOCHVIL, V. Technické prostiedky pozdrni ochrany. Praha:MV —
generalni feditelstvi HZS CR, 2007, s.32-45
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5.2 Policie Ceské republiky

Policie Ceské republiky byla jako ozbrojeny bezpe¢nostni sbor Ceské republiky
ziizena zakonem ¢&. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky, ve znéni pozdgjsich
predpist (dale jen zakon o policii CR). Policie slouZi vefejnosti. Jejim ukolem je chranit
bezpe¢nost osob, majetku a vefejny poradek, predchazet trestné Cinnosti, plnit ukoly
podle trestniho fadu a dalsi ukoly na useku veiejného poradku a bezpecnosti svétené ji
zékony, pfimo pouzitelnymi ptfedpisy Evropskych spolecenstvi nebo mezinarodnimi
smlouvami, které jsou soucasti pravniho fadu. Policie je podiizena Ministerstvu vnitra
Ceské republiky. Jeji ramcové fidici a organizaéni struktury tvoii Policejni prezidium
Ceské republiky, spravy krajti a hlavniho mésta Prahy a okresni feditelstvi. Financovani
jeji ¢innosti je zabezpecovano v ramci rozpoc¢tové kapitoly ministra vnitra ze statniho
rozpoétu.26

Policejni orgén se snazi o rychlé a objektivni objasnéni dopravnich nehod vcetné
jejich pfi¢in a podminek vzniku, to ma za cil nejen represi, ale vyznamné pfispiva
k prevenci, ktera je nedilnou soucasti bezpecnosti silni¢niho provozu. Mnoho lidi na
policii velmi Casto nadava a jejich chovani nazyva Sikanou, pravé kvili tomu, ze
provadéji preventivni opatieni jako jsou hlidky, méfeni rychlosti v obci i mimo obec,
silni¢ni kontroly, kde policie kontroluje doklady od vozu, fidi¢sky prikaz, povinnou
vybavu a od roku 2010 kontroluji kazdého fidice zda pied jizdou nepozil alkoholicky
napoj. OvSem 1 pifes to se domnivam, Ze jsou jednim z dulezitych clankt, které
napomahaji ve snizovani dopravni nehodovosti na ¢eskych silnicich.

Dle zakona o policii CR jsou policisté opravnéni zastavit dopravni prostiedek a
provést jeho prohlidku pronasleduje-li pachatele tmysIného trestného ¢inu nebo patra-li
po pachateli timyslného trestného ¢inu nebo po vécech ztakového trestného c¢inu
pochézejicich anebo s takovym c¢inem souvisejicich. Policista je opravnén zastavit
dopravni prostiedek a provést jeho prohlidku, ma-li divodné podezieni, Ze se
s pouzivanim dopravniho prostfedku, na dopravnim prostiedku nebo v souvislosti
s dopravnim prosttedkem byl spachan trestny ¢in. Déle je policista opravnén zastavit

vozidlo a provést prohlidku, patrd-li po osobach hledanych, pohieSovanych nebo

% policie CR [online], posledni revize 2010, [cit.15. 2. 2010]. Dostupné na WWW:
<http://www.policie.cz/clanek/povinne-zverejnovane-informace-136591.aspx>
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protipravng se zdrzujicich na tizemi Ceské republiky. Pétra-li po zbranich, stielivu,
vybusninach, omamnych a psychotropnich latek a jedech.

Prohlidkou dopravniho prostiedku rozumime prohlédnuti vSech prostor tohoto
prostiedku véetné zavazadel a jakychkoliv schranek, které jsou v ném, vyjma zavazadel,
které maji osoby pii sob¢ €i na sobé&, za ucelem nalezeni urcitych véci, poptipad¢ osob.
V praxi dochéazi nékdy k situacim, kdy fidi¢ motorového vozidla klade pasivni odpor,
napiiklad nechce vystoupit z vozu, nekomunikuje s policistou nebo nechce piedlozit
doklady na vyzvu policisty, mnohdy jsou i vétsi problémy, kdy se fidi¢ v dopravnim
prosttedku zavie. Problémem muze byt zejména situace, kdy se zavie v auté osoba
podezield ze spachéani prestupku. Pokud policista nemé diivodné podezieni ze spachani
trestného ¢inu, nelze do automobilu silou vstoupit. Tyto situace nastavaji v ptipadé, ze
je tidi¢ pod vlivem alkoholu a po dobu uzavieni v automobilu dojde ke klesnuti hladiny
alkoholu v krvi, tim se vyvaruje trestu odebrani fidicského opravnéni za fizeni pod

vlivem alkoholu.?’
5.2.1 Objasnovani a vySetiovaci ukony u dopravnich nehod

Podle nekterych vySetiovateld jsou dopravni nehody méné naro¢né na objasnéni.
Toto podcetiovani narocnosti vySetfovani zpravidla vychdzi z domnénky, Ze
vysetiovatel k tomu, aby prokazal trestnou ¢innost obvinénému potiebuje provést méné
vySetfovacich ukonl nez je obvyklé u jinych trestnych ¢inli. AvSak toto hodnoceni je
velice nepravdivé, protoZe nelze srovnavat rozsah vySetfovani dopravnich nehod
S jinymi druhy trestnych &innosti.?

Zahajeni vySetfovani se uskuteCiuje tak, Ze policie dostane oznameni o
uskute¢néni dopravni nehody, vétSinou se tak stane telefonicky. Z velké casti toto
oznameni provede ucastnik této udalosti ¢i nahodny kolemjedouci. Operacéni stredisko
utvaru policie, které tyto hovory pfijimé se snazi ziskat co nejvice informaci od
volajiciho. Zakladnimi pozadavky jsou jméno, piijmeni a adresa volajiciho, misto kde
se dana nehoda nachazi, s tim byvaji velké problémy, jelikoZ mnoho lidi nedokaze

popsat, kde se pravé nachazeji a vznikaji nepiijemné situace, kdy jde o cCas. Dalsi

2" \VVANGELL, B. Zdkon o Policii Ceské republiky: komentdr. 1. vyd., Praha: C. H. Beck, 2009, s. 172-173
8 CHMELIK J. VySetiovani silnicnich dopravnich nehod. 1.vyd., Praha: MV CR, 1998, .32
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dulezitou informaci je rozsah nehody, kolik automobilt ¢i jinych dopravnich prostiedku
je ztcastnéno a kolik je zranénych a zda u téchto poskozenych lidi byla provedena prvni
pomoc a zda byla ptfivolana zdravotnickd zadchranna sluzba. Veskeré informace slouzi
ke stanoveni taktick¢ého postupu na misté, zda je potieba ptivolat hasi¢sky zachranny
sbor kvtli vyproStovacim a jinym zachrannym pracim nebo pfizvat znalce.

Tak jako u ohledani jinych mist, kde byla spachana trestna ¢innost, tak i na misté
dopravni nehody se uskuteciiuji tkony potfebné pro vysetiovani. Mezi zakladni ukony
patii poskytnuti prvni pomoci zranénym osobam, ktera sleduje odstranéni akutniho
nebezpeci smrti v ramci moznosti a zamezeni vzniku dal§iho poskozeni zdravi. Zajistit
odstranéni hroziciho nebezpeci vzniklého pfi nehodé. Mezi zakladni povinnost policie
patii uzavieni mista dopravni nehody, zajisténi totoznosti ucastnikti a svédki a jejich
vyslech, ohledani mista nehody a dopravnich prostiedki, ohledani mrtvol pfivolanym
Iékatem. V pribéhu celého zasahu na misté¢ nehody je potiebné pribézné zajistovat
stopy pied poskozenim. Opatieni, kterymi je ménén stav na misté udalosti je potifebné
fotograficky nebo videozdznamem dokumentovat s védomim toho, Ze jde o zmény
nezvratné. Dokumentace z kazdé dopravni nehody je zajiSt'ovana protokolem o nehodé
Vv silni¢énim provozu, plankem této nehody a fotodokumentaci. Dale ma policie ve své
pravomoci napiiklad vykazat osoby z mista nehody, jestlize je realné nebezpeci
vybuchu unikajicich latek z havarovaného vozu ¢i pokud tyto osoby nemaji na miste
zasahu co pohledavat. Po odstranéni nehody se musi zajistit obnoveni bezpecnosti a

plynulosti silni¢niho provozu.”®

5.3 Zdravotnicka zachranna sluzba

Poslanim zdravotnické zachranné sluzby je poskytovani odborné neodkladné
pfednemocniéni péce od okamziku vyrozuméni az po predani postizencho do
nemocni¢ni péfe a zdkladnim principem cinnosti je provedeni maxima moznych
dostupnych 1€katskych vykoni na misté nehody a pted hospitalizaci.

Ptednemocni¢ni neodkladnd péce ptredstavuje odbornou pomoc postizenym na
misté¢ vzniku jejich urazu nebo ndhlého onemocnéni béhem jejich dopravy k dal§imu

odbornému oSetfeni a pii jejich pfedani do zdravotnického zatizeni zejména pfii stavech,

» CHMELIK J. VySetiovdni silnicnich dopravnich nehod. 1.vyd., Praha: MV CR, 1998, s.32-57
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které bezprostiedné ohrozuji zivot postizeného, mohou vést prohlubovanim chorobnych
zmén k nahlé smrti, zplsobi bez rychlého poskytnuti odborné prvni pomoci trvalé
chorobné zmény, ptisobi nahlé utrpeni a néhlou bolest, pisobi zmény v chovani a

jednani postizeného, ohrozuji jeho samotného nebo jeho okoli.

Vyjezdové skupiny se dé€li na tii kategorie:
e Rychlé l1€katskd pomoc — zdravotnicky tym vedeny lékarem
e Rychlé zdravotnicka pomoc — neodkladna péce bez ptitomnosti 1ékare
e Letecka zachranna sluzba — vyhoda je 15 minutova dostupnost na celém uzemi

Ceské republiky

Zdravotnickéd zachranna sluzba je tvofena 14 zemnimi stiedisky ZZS s pravni
subjektivitou, pokryvajici uzemi vSech krajii a hlavniho mésta Prahy, a jejich soucéstmi
jsou okresni stfediska ZZS. Ziizovateli uzemnich stfedisek jsou kraje a hlavni mésto
Praha. Organizac¢ni struktura ZZS neni jednotna, jeji fizeni neni centralizované na rozdil
od ostatnich zdkladnich slozek integrovaného zachranného systému a neexistuje
samostatny zakon o jeji ¢innosti. ZZS nepiedstavuje autonomni systém a pii napliiovani
své funkce vychazi predevsim ze zakona ¢. 20/1966 Sb., o péci o zdravi lidu ve smyslu
pozdéjsich predpisi a vyhlasky Ministerstva zdravotnictvi ¢. 434/1992 Sb., o
zdravotnické zachranné sluzbé ve znéni pozdéjsich pfedpisi. Z hlediska finan¢niho by
méla byt ZZS sobéstacna a veskeré naklady by méla pokryvat z plateb pojistoven podle
odvedenych vykont své vlastni ¢innosti. V praxi to vSak nestaci, a tak je odkdzana na
prostfedky z rozpoctu svého ziizovatele, prosttedky piijaté od jinych subjektd na
zaklad€ smluv o sdruZeni a na ptispévky a dary od fyzickych a pravnickych osob.*

Jednotliva stfediska zachranné sluzby disponuji pracovniky nezbytnymi pro
zajiSténi fidicich, organizacnich, technickych, spojovych a dalSich logistickych ¢innosti,
vtadé pifipadii je jejich nedilnou soucasti utvar krizového managementu, ktery
zabezpecuje koordinaci krizového fizeni vSech zdravotnickych zafizeni v rdmci svého
spadového uzemi, v€etné¢ materidlnétechnického zabezpefeni v t€sné navaznosti na

statni zdravotni spravu.

% KROUPA, M., RIHA, M. Integrovany zdchranny systém. Praha: Armex publishing, 2008, 5.77
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Lékarti rychlé zachranné sluzby u dopravnich nehod jsou pfislusni vykonavat
ohledani mrtvol na rozdil od zelezni¢nich ¢i leteckych nehod kde je Zadouci pfitomnost
soudniho 1ékate. Lékaiskou prohlidku zranénych osob spojenou s popisem stop na téle
poskozenych, provadi vyhradné 1€kat, ktery policejnimu organu pak doruci lékaiskou
zpravu. U lékafskych prohlidek je rozhodujici popis charakteru, rozsahu,
pravdépodobného stupné a rozmisténi télesného poskozeni na téle osoby. Lékatr musi
pii téchto 1¢karskych prohlidkéach stanovit druh, mnozstvi, charakteristicky vzhled, tvar
a rozmér poranéni, jeho polohu, ohraniCeni, zajistit cizorodé castice na téle
poskozeného.™

Pti likvidaci zdravotnich nésledki hromadného nestésti se stdva 1ékai rychlé
zachranné pomoci, ktery se jako prvni dostavi na misto hromadného nestésti vedoucim
I¢katem zachranné akce. Dostavi-li se na misto nestésti 1ékai nadfizeny vedoucimu
lIékaii zachranné akce, pievezme vedeni akce on. Vedouci lékai zdchranné akce
odpovida za ¢innost vSech zdravotnickych sil a prostiedktl a spolupracuje s velitelem
zasahu. Je oznacen v souladu s konvenci mediciny katastrof.

Spoluprace mezi zdravotnickou sluzbou a ostatnimi jednotkami IZS probiha tak,
ze velitel zasahu se dohodne s vedoucim Iékafem zachranné akce o zptisobu vzajemné
spoluprace a dohodnou se na priorité kol na misté zadsahu. Velitel zasahu respektuje
pozadavky a potieby zdravotnickych sil a prostiedkl s prioritou zachrany zivota osob.
Velitel zasahu a vedouci lékat zachranné akce se pribézné informuji o provadénych
nutnych opatfeni, vztahujici se zejména k prioritam cilti spole¢ného zasahu, organizaci
zasahu a ochrany zdravi a zivott 0sob ze slozek 17S.%

Na zékladé rozhovoru s posddkou vozu zdravotnické zachranné sluzby, kteti se
podileji na zéachran& lidskych Zivotl béhem dopravnich nehod jsou nejcastéjSimi
zranénimi zlomeniny vétSinou koncetin, rizné odérky, podlitiny. Zlomeniny mohou byt
1 zavazn¢j$i napiiklad panve ¢i poranéni patefe. Témto zranénim podléhaji vSechny
kategorie od tidict automobilti az po chodce a cyklisty a byvaji zranéni spiSe u méné
zavaznych nehod. Déle to mohou byt otfesy mozku a jiné a poranéni vnitinich organt
zpiisobené narazem. Motocyklisté byvaji vétSinou nejvice zranéni, jelikoz jejich

rychlost, ktera byva mnohdy velmi vysoka a nasledny pad neni ni¢im jinym chranén nez

31 CHMELIK J. Vysetiovani silnicnich dopravnich nehod. 1.vyd., Praha: MV CR, 1998, s. 45-46

%2 KOLEKTIV AUTORU. Bojovy Fdd jednotek pozdrni ochrany: Soucinnost. Ostrava: SdruZeni
pozarniho a bezpecnostniho inZenyrstvi, 2004
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helmou a oblecenim, které maji na sob¢€. Velmi ¢asto to jsou poranéni hlavy a mozku,
ke kterému dochézi vlivem prudkého pohybu i pies pouziti ochranné ptilby. Déle velmi
vaznym zranénim je poranéni michy, které cCasto vede k tomu, ze Clovek ochrne.

S témito zranénimi se vSak miizeme setkat i u jinych ucastnikti dopravnich nehod.
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6 TRESTNEPRAVNI A SPRAVNEPRAVNI ODPOVEDNOST ZA PORUSENI
PRAVNICH POVINNOSTI

vvvvvv

W

zakonik sucCinnosti od 1. 1. 2010, zakon ¢. 140/1961 Sb., trestni zakon ve znéni
pozdgjsich piedpisti, ktery chrani zajmy spole¢nosti, ustavni ziizeni Ceské republiky,
ale 1 prava a zajmy fyzickych a pravnickych osob, ktery byl u¢inny do 31. 12. 2009,
zédkon ¢. 141/1961 Sb., trestni fad a zakon ¢. 200/1990 Sb., o ptestupcich. Tyto
legislativni akty objastiuji zdkladni pojmy jako trestny Cin, pfestupek, imysl, nedbalost
a mnoho dalSich.

Trestni zakon z ucinnosti do 31. 12. 2009 charakterizoval trestny ¢in v § 3
,, Irestnym cinem je pro spolecnost nebezpecny cin jehoz znaky jsou uvedeny v tomto
zakoné. Cin jehoz stuperi nebezpecnosti pro spolecnost je nepatrny, neni trestnym
Cinem, i kdyz jinak vykazuje znaky trestného cinu. K trestnosti ¢inu je treba umysiného
zavinéni, nestanovi-li tento zdkon vyslovné, Ze postaci zavinéni z nedbalosti. Stupen
nebezpecnosti cinu pro spolecnost je urcovan zejména vyznamem chrdanéného zajmu,
ktery byl cinem dotcen, zpiisobem provedeni c¢inu a jeho nasledky, okolnostmi, za
kterych byl ¢in spachdn, osobou pachatele, mirou jeho zavinéni a jeho pohnutkou. «33

Trestni zdkon z roku 1961 nikdy neobsahoval soustfedénou a specifickou Gpravu
trestnych €ind v silniéni dopravé. Ustanoveni tykajici se silniéni dopravy bylo moZzno
nalézt ve vice hlavach zvlaStni Casti trestniho zdkona, pfiCemz formalni znaky
prislusnych skutkovych podstat byly stanoveny vétSinou obecné, bez ohledu na
zvlastnosti dopravy.

Snovym trestnim zakonikem sucinnosti od 1. 1. 2010 nastala zména ve
formalni charakteristice trestného ¢inu, ktery je uveden v § 13 tohoto zakona ,, Trestnym
Cinem je protipravni ¢in, ktery trestni zakon oznacuje za trestny a ktery vykazuje znaky
uvedené v takovém zakoné. K trestni odpovédnosti za trestny cin je treba umysiného
zavineéni, nestanovi-li trestni zdakon vyslovné, Ze postaci zavinéni z nedbalosti. «34

Nova definice trestného ¢inu obsazena v trestnim zdkoniku ve srovnani

s konceptem vlastnimu trestnimu zakonu z roku 1961 nezahrnuje jiz materialni znak,

% UPLNE ZNENI. Trestni predpisy, prestupky: podle stavu k 1. 7. 2008. Ostrava: Sagit, 2008, 10 s.
% UPLNE ZNENI. Trestni predpisy: podle stavu k 1. 1. 2010. Ostrava: Sagit, 2010, s. 15
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ktery by byl rovnocenny znaku formdlnimu, to plati pfesto, Ze se zde vétsinou dovozuje
znak formalni protipravnosti, ktera vSak byla vlastni pojeti trestni odpovédnosti od
nepameti.

Trestny &in dle zavinéni maZze byt spachan tmyslng. Umysl mame piimy, kdy
pachatel trestného ¢inu chtél porusit nebo ohrozit chranény zajem a nepiimy, kdy
pachatel véd¢l, ze svym chovanim muze ohrozit chranény zéjem. Trestny €in je spachan
Z nedbalosti védomé kdy pachatel védél, ze mize zplisobem svého jednani porusit
zékon, ale spoléhal na to, Ze nic takového nezpiisobi. Nedbalost nevédoma je
charakterizovéna tak, Ze pachatel nevédél, ze svym jednanim muze porusit nebo ohrozit
chranény zajem. Ackoliv o tom védét mél a mohl. Neznalost zdkona neomlouva.

Zakon o pfestupcich definuje ptestupek § 2 ,, Prestupek je zavinéné jednani,
které porusuje nebo ohroZuje zdjem spolecnosti a je za prestupek vyslovné oznaceno.
Prestupkem neni jednani, jimz nékdo odvraci primérenym zpiisobem primo hrozici nebo
trvajici utok na zdjem chranény zakonem, nebo nebezpeci primo hrozici zdjmu
chranenému zdakonem, jestlize timto jednanim nebyl zpiisoben ziejmé stejné zavazny
nasledek nez ten, ktery ohrozil, a toto nebezpeci nebylo mozno v dané situaci odvratit
Jjinak. «35

Znaky trestného ¢inu je objekt, objektivni stranka, subjekt a subjektivni stranka.
Objekt je pravem chranény zajem, ktery je protipravnim jednanim napaden nebo
ohroZzen. Objektivni strdnka souvisi s objektem, musime zkoumat, jestli doslo
v souvislosti s protipravnim jednanim ke Skodlivému 0G¢inku a zda je dana piima
pficinna souvislost mezi protipravnim jednanim a Skodlivym ucinkem. Subjektem jsou
fyzické osoby, zkouméame deliktni zpiisobilost jako vékovou hranici, zplsobilost

vnimani skutku. U subjektivni stranky zkouméame otazku zavinéni.

6.1 Trestné ¢iny aplikovatelné v oblasti silni¢ni dopravy

Trestni zdkonik déli trestné ¢iny na pie€iny a zlo€iny: ,, Preciny jsou vsechny
nedbalostni trestné ciny a ty umysiné trestné ciny, na neéz trestni zakon stanovi trest
odnéti svobody s horni hranici trestni sazby do péti let. Zlociny jsou vsechny trestné

ciny, které mnejsou podle trestniho zdakona preciny, zvlast zavaznymi zlociny jsou ty

% UPLNE ZNENI. Trestni predpisy, prestupky podle stavu k 1.7.2008. Ostrava: Sagit, 2008, s. 284
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umyslné trestné ciny, na néz trestni zakon stanovi trest odnéti svobody s horni hranici
trestni sazby nejméné deset let. “*°

Tak jako trestni zdkon zroku 1961 neobsahoval Zzadnou specifickou a
soustiedénou Upravu trestnych ¢inti v silni¢ni dopravé, tak ani novy trestni zékonik toto
neobsahuje na jednom misté tohoto kodexu. Je otazkou trestni politiky, zda jsou
zapotiebi zvlastni ustanoveni pro postih téch, kdo zavinili dopravni nehodu. Nelze
piehlédnout, ze silnicni doprava mé po strance jevové sva specifika, pachatelé jsou
vétSinou obcané s velmi dobrou osobni charakteristikou, na zavaznost nasledki ma
vyrazny vliv ndhoda, potencionalnim pachatelem je kazdy, kdo ma fidi¢ské opravnéni,
coz je v Ceské republice kazdy druhy dospé&ly obéan.

V zékoné ¢. 140/1961 Sb., trestni zakon pod § 180d byl trestny Cin fizeni
motorového vozidla bez fidi¢ského opravnéni, ktery od 1. 1. 2010 je uz pouze
ptestupek. Dle mého nézoru to nebyl moc spravny krok, ktery by pomohl ve snizovani
dopravni nehodovosti, spiS naopak. Soudim to zajisté uleh¢i praci a budou se moci
velice nebezpecné s tim, ze za volant budou usedavat lidé bez predchozich zkuSenosti

S fizenim.

Ridi¢i dopravnich prostfedkii se mohou dopustit nasledujicich trestnych ¢int (dle
zakona €. 40/2009 Sb., trestni zakonik):

e § 143 Usmrceni z nedbalosti

e § 147 Té&zké ublizeni na zdravi z nedbalosti

e § 148 Ublizeni na zdravi z nedbalosti

e § 150 Neposkytnuti pomoci

e § 151 Neposkytnuti pomoci fidicem dopravniho prostiedku

e § 207 Neopravnéné uzivani cizi véci

e § 272 Obecné ohrozeni

e § 273 Obecné ohroZeni z nedbalosti

e § 274 OhroZeni pod vlivem navykové latky

e § 276 Poskozeni a ohrozeni provozu obecné prospésného zatizeni

e § 277 Poskozeni a ohrozeni provozu obecn¢ prospésného zatizeni z nedbalosti

% UPLNE ZNENI. Trestni predpisy podle stavu k 1. 1. 2010. Ostrava: Sagit, 2010, s. 15
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e § 294 Poskozeni a ohrozeni Zivotniho prostiedi z nedbalosti

e § 337 Mateni vykonu ufedniho rozhodnuti a vykazani

Ublizenim na zdravi se rozumi takovy stav, kdy poSkozeny mé poruchu na
zdravi nebo jiném onemocnéni a zpiisobuje mu to poruseni jeho télesnych a duSevnich
funkci. V praxi je také pouzivana doba, po kterou je poskozeny 1é¢en a to minimaln¢ 7
dni 1éCeni. Rozdil v piipadé prvnich tfi skutkovych podstat oproti dnes platné upravée
tkvi v tom, ze usmrceni z nedbalosti predstavuje noveé samostatnou skutkovou podstatu.
Zaroven je tu stanovena piisn¢j$i sazba trestu odnéti svobody nez za nedbalostni tézké
ublizeni na zdravi. Pojem ,usmrceni® 1épe z hlediska chapani vefejnosti vyjadiuje
skute¢nost, ze smrt nastala v disledku nedbalosti pachatele, ¢imz je Iépe takové jednani
odliseno od vrazdy, zabiti i od dalSich imyslnych trestnych ¢inti S obdobnym nasledkem
zpusobenych z nedbalosti.

Spachani trestného ¢inu ublizeni na zdravi v souvislosti s dopravni nehodou
pfedpokladd, aby poruseni dopravniho pfedpisu ze strany pachatele bylo v pficinné
souvislosti s havérii. Ridi¢ motorového vozidla zodpovida za $kodlivy nasledek
dopravni nehody, ktery predvidal anebo alespoit m&l a mohl piedvidat.®’

Trestny c¢in neposkytnuti pomoci fidi¢em dopravniho prosttedku urcuje
povinnosti fidice, ktery mél Gcast na dopravni nehod€. Pokud neucini potfebnou prvni
pomoc ucastnikovi, ktery byl zranén, hrozi mu trest odnéti svobody aZ na pét let nebo
zédkazem cCinnosti. Poskytnutim potiebné pomoci se rozumi takova pomoc, kterd je
potiebna k ochrané Zivota a zdravi poskozené osoby, neni-li poskytnuti takové pomoci
fidiCem potiebné, napiiklad diky tomu, Ze zranény uZ je v péci profesionalnich
zachranafi, nedopousti se fidi¢ trestného Cinu.

Obecnym ohrozenim se rozumi pokud nékdo zplisobi obecné nebezpeci tim, ze
vyda lidi v nebezpeci smrti nebo tézké jmy na zdravi nebo cizi majetek. Tohoto se
tykaji naptiklad nehody vetejnych dopravnich prosttedki, kdy fidi¢ pfepravuje nejméné
sedm lidi, nebo kdyz zemfou dva lidé. V tomto je zmeéna, jelikoz trestni zdkon
S platnosti do roku 2009 za obecné ohroZeni posuzoval umrti tf lidi a vice.

U trestného ¢inu § 274, ktery se tykd navykovych latek je nutno dokazovat uz

V pfipravném fizeni nejen skutecnost, Ze obvinény fidil motorové vozidlo pod vlivem

3" JELINEK, J. A KOL. Trestni zdkon a trestni idd s pozndmkami a judikaturou. 22. aktu. vydani, Praha:
Linde, 2005, s. 244
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alkoholu, ale i ¢asové rozpéti, ve kterém pozival alkoholické napoje, v jaké dob¢ pred
zatatkem jizdy se tak stalo, mnozstvi a druh t&chto napoji.®

Ohrozeni pod vlivem navykové latky je velice znamym trestnym c¢inem pfi
objasnovani dopravnich nehod. Mnoho fidi¢t si sed4 za volant pod vlivem alkoholu a
n¢kdy nechybi ani drogy. Od zacatku roku 2010 se pii kazdé silni¢ni kontrole
kontroluje, zda fidi¢ pfed jizdou nepozil alkoholicky napoj. Toto opatieni ma za cil
snizit nehodovost pod vlivem navykovych latek. Na druh¢ stran¢ je tu vSak myslenka,
7e by byla tolerovana urcita hladinu alkoholu v krvi, tak jak je to v nékterych
evropskych statech. Myslim si, Ze by to nemélo byt zavedeno, jelikoz studie tvrdi, ze uz
pti hladin¢ 0,8 promile je stonasobné vyssi nebezpeCi, Ze tidi¢ zpusobi dopravni
nehodu, jeho smysly jsou utlumené a méd zuZené zorné pole, coz je nejvysSim
predpokladem, Ze udé¢la chybu. Statistiky jasné ukazuji na to, ze ¢im dal vic fidica tidi
pod vlivem alkoholu.

Jakmile dojde pfi dopravni nehod¢ k poskozeni, k zniceni ¢i k odstranéni
obecné prospeSného zatizeni miize byt vinik potrestan az na jeden rok odnétim svobody.
Zde vznika i povinnost nahlasit tyto nehody na Policii CR. Obecné prosp&snym
zafizenim muzeme napiiklad myslet zavory u Zelezni¢nich ptejezdid (ohrozi to jak
silni¢ni dopravu tak i Zeleznicni).

Poskozeni Zivotniho prostfedi maji vétSinou za nasledek nehody nakladnich
vozl, které pfevazeji v cisternach nebezpecné latky. Tyto nehody jsou v poslednich
letech velice casté, jelikoz uz neni takovy diraz na Skoleni fidici nakladnich
automobili, jako tomu bylo v minulosti.

Mareni vykonu tufedniho rozhodnuti zménilo pravé trestny &in fizeni bez
fidi¢ského opravnéni. To se tyka osoby, kterd i poté co ptislusny soud nebo jiny organ
vetejné spravy vydal rozhodnuti o zdkazu €innosti, nadale fidi motorové vozidlo i pies

tento zakaz.

6.1.1 Trestni Fizeni

rowmr

Trestni fizeni je upraveno zdkonem €. 141/1961 Sb., o trestnim fizeni soudim ve

7o

znéni pozdégjSich predpist (dale jen trestni fad). Je to zdkonem upraveny postup organti

%8 JELINEK, J. A KOL. Trestni zdkon a trestni idd s pozndmkami a judikaturou. 22.aktu. vydani, Praha:
Linde, 2005, s. 210-211
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¢innych v trestnim fizeni, pfipadn¢ i jinych osob zucastnénych na trestnim fizeni, jez
plni tkoly vyplyvajici z obecnych tkolti soudu a statniho zastupitelstvi, které jsou
zakotveny v Ustavé Ceské republiky, Listing zékladnich prav a svobod a dale pro
jednotlivé organy ¢inné v trestnim fizeni rozvedeny Vv zdkon¢ o soudech a soudcich, dale

v zakoné o statnich zastupitelstvich a Policii Ceské republiky.

Ukoly trestniho fizeni jsou:
e nalezité zjistit trestné Ciny a jejich pachatele podle zakona spravedlivé potrestat
e pisobit k upevitovani zdkonnosti
e piedchazet a zamezovat trestné ¢innosti
e pisobit vychovné na obCany v duchu disledného zachovavani zakoni a pravidel

obcanského souziti i ¢estného plnéni povinnosti ke statu a spole¢nosti

Cilem trestného ftizeni je zjistit skutek, ktery se stal a zajistit jeho pachatele.
Posoudit zda je jednani trestnym Cinem a ulozit trest. Dalsim cilem je, aby byla

zajisténa nahrada skody poskozenému trestnym Cinem.

6.2 Prestupky v dopravé

Zakon ¢. 200/1990 Sb., o ptestupcich ve znéni pozd¢jSich predpisti jasné
definuje pirestupky na tseku silni¢ni dopravy. Prestupky proti bezpecnosti a plynulosti
provozu na pozemnich komunikacich jsou uvedené v § 22 a ostatni pfestupky na tiseku

dopravy a ptestupky na tseku silni¢niho hospodéistvi jsou v § 23 tohoto zakona.

Nejvice postihovanymi prestupky v oblasti silni¢ni dopravy jsou:
e fizeni vozidla, které je technicky nezpiisobilé k provozu na pozemnich
komunikacich
e fizeni vozidla po poziti alkoholického népoje ¢i navykovych latek
e fizeni vozidla bez ptisluSného fidi¢ského opravnéni
e pouzivani telefonniho pfistroje béhem jizdy
e piekroceni nejvyssi dovolené rychlosti

e nedani pfednosti v jizdé
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e zpusobeni dopravni nehody
e neopravnéné zastaveni ¢i stani na parkovistich pro invalidy

e nepouzivani bezpecnostnich zadrznych systémi a détskych autosedacek

Nejcastéjsim prohfeskem u fidici je piekroceni nejvyssi dovolené rychlosti jizdy
motorovymi vozidly na pozemnich komunikacich (§ 22 pismeno f bod 2. az 4.) at’
Vobci ¢i mimo obec. Pficemz fidi¢ vozidla o maximélni pfipustné hmotnosti
neptevysujici 3500 kg, jakoz i autobus, mize jet mimo obec nejvice 90 km/h,v obci
nejvice 50 km/h (toto plati 1 pro jiné vozidla) a na dalnicich a rychlostnich
komunikacich maximalni rychlosti 130 km/h. Vozidla nad hmotnost 3500 kg smi jet
mimo obec a na dalnicich nejvice 80 km/h.*°

Jak vSichni mizeme sledovat, vznikd urCity navrh, aby se na délnicich a
rychlostnich silnicich zvySila nejvyssi dovolena rychlost na 160 km/h tak, jak je tomu
Vv jinych evropskych zemich. OvSem je velmi dulezité si uvédomit, Ze naSe pozemni
komunikace nejsou v tak dobrém stavu, jako to je naptiklad v sousednim Némecku, kde
prave tuto rychlost bézné vyuzivaji. Projektovani nasich dalnic bylo pted desitkami let,
kdy se pocitalo s niz§i rychlosti. Z mého pohledu by se neméla povolit takto vysoka
rychlost, jelikoz je to hodné nebezpeéné jak z hlediska vybudovani dalni¢nich siti
v Ceské republice, tak zhlediska bezpetnosti. Cim vy$&i rychlost, tim mensi
pravdépodobnost preZziti pii dopravni nehodé.

K ptestupku fizeni pod vlivem navykové latky. Zakon o silni¢nim provozu
zakazuje poziti alkoholického napoje €1 uziti navykové latky béhem jizdy, jakoz i fidit
vozidlo bezprostiedné po poziti navykové latky nebo v takové dobé po poziti, kdy by
mohl fidi¢ byt jesté¢ pod vlivem této latky. Dale je fidi¢ povinen se podrobit dechové
zkousce na vyzvu policisty a pokud se zjisti ptitomnost alkoholu, je povinen se podrobit
1 odbornému lékaiskému vySetfeni.

S fenoménem navykové latky béhem fizeni motorového vozidla souvisi i zdkon
¢. 379/2005 Sb., o opatfeni k ochrané pied Skodami pisobenymi tabakovymi vyrobky,
alkoholem a jinymi ndvykovymi latkami a o zméné souvisejicich zdkond. V § 16
vySetieni pfitomnosti alkoholu nebo jiné navykové latky je dand povinnost: , Osoba,

ktera vykonava cinnost, pri niz by mohla ohrozit Zivot nebo zdravi svoje nebo dalsich

% CERVENY, Z., SLAUF, V. Prestupkové pravo: komentdr k zdkonu o prestupcich véemé textu
souvisicich predpisii. 15. aktu. vydani, Praha: Linde, 2008, s. 50
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osob nebo poskodit majetek, nesmi poZivat alkoholické napoje nebo uzivat jiné
navykové latky pfi vykonu této cinnosti nebo pied jejim vykondvanim.“* Dalsi
povinnosti je, Ze takova osoba u niz je divodné podezieni na to, ze uzila alkohol je
povinna podrobit se odbornému lékafskému vySetifeni zjiStujicimu obsah navykové
latky.

V ustanovenich zakona o pfestupcich v § 22 pismene h az k jsou vymezeny
prestupky spachané v souvislosti s dopravni nehodou. Dopravni nehoda je definovana
jako udalost v provozu na pozemnich komunikacich, ktera se stala nebo byla zapocata
na pozemni komunikaci a pii niz dojde k usmrceni, zranéni osoby nebo ke skod¢ na
majetku v ptimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu. Formulace skutkové
podstaty byla upravena tak, ze postihovano bude pouze jednani, pokud pachatel ublizi

fe R i o ¥ 41
na zdravi jiné osobé&, nikoliv pokud ublizi na zdravi sdm sob¢.

6.2.1 Bodovy systém

Dne 21. zaii 2005 schvélil Parlament Ceské republiky zasadni a velmi
vyznamnou novelu zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
s platnosti od 1. 7. 2006, ktera zavedla bodovy systém. Uéelem této novely bylo piani
sniZzeni poc¢tu dopravnich nehod, tmrti a vdZznych zranéni na silnicich.

Bodovy systém je systém evidence a pocitavani jednotlivych poruseni pravidel
provozu na pozemnich komunikacich, kdy pti dosazeni ur¢itého poctu bodi (12 bodi)
dojde k odebrani fidi¢ského opravnéni. Tento systém vede obecni Gfad s rozsifenou
pusobnosti podle mista trvalého bydlisté fidice a zaznamenavaji se jednotliva poruseni
pravidel silni¢niho provozu, u kterych zakon bodové hodnoceni stanovil. Zdaleka ne
vSechny ptestupky jsou evidovany. Evidovany jsou pouze ty, o kterych to stanovi
zédkon, coz jsou téméef vSechna zasadnéj$i porusSeni pravidel. Nicméné to vSak

neznamena, Ze za vSechny piestupky jsou udélovany body.42

0 Portal verejné spravy [online], posledni revize 2010, [cit. 23. 3. 2010]. Dostupné na WWW:
<http://portal.gov.cz/wps/portal/_s.155/701/.cmd/ad/.c/313/.ce/10821/.p/8411/ s.155/701?PC_8411 num
ber1=379/2005&PC_8411 p=16&PC_8411 |=379/2005&PC_8411 ps=10#10821>

* CERVENY, Z., SLAUF, V. Piestupkové pravo: komentdr k zdkonu o prestupcich véetné textu
souvisicich predpisi. 15. aktu. vydani, Praha: Linde, 2008, s. 57-58

*2 BERAN, T. Novd pravidla silnicniho provozu: bodovy systém a dalsi zmény silnicniho zdkona. Brno:
Computer Press, 2006, s 9
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Body se zaznamenavaji od okamziku, kdy rozhodnuti o pfestupku nabyde pravni

moci. Policie ma povinnost bez zbyte¢ného odkladu obecnimu tfadu ulozeni pokuty za

prestupek v blokovém fizeni, u kterého se ukladaji body, oznamit. Pokud fidi¢ piijde o

fidi¢ské opravnéni praveé kvili tomu, ze ,,ztratil*“ 12 bodl, smi pozadat o jeho vraceni po

uplynuti doby jednoho roku od pravniho rozhodnuti.

Bodové ohodnoceni vybranych piestupki (stav k 1. 1. 2010):

fizeni motorového vozidla bez fidi¢ského opravnéni — 7 bodt

fizeni po poziti alkoholu a jinych navykovych latek — 7 bodu

odmitnuti fidi¢e se podrobit dechové zkousce — 7 bodl

zpusobeni dopravni nehody, pfi které doslo k usmrceni ¢i tézké ijmé na zdravi u
jiné 0soby — 7 bodi

ptedjizdéni vozidla, kde to zdkon nedovoluje — 6 bodil

fizeni motorového vozidla fidi¢em, kterému bylo fizeni zakdzano — 6 bodl

fizeni vozidla, které je technicky nezplsobilé — 5 bodil

prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti o 40 km/h v obci a o 50 km/h vice mimo
obec — 5 bodu

nedani ptednosti v jizdé — 4 body

drZeni telefonniho pfistroje — 3 body

prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti v obci 0 20 km/h a mimo obec 30 km/h —
3 body

poruseni byt pfipoutan ¢i nepouziti cyklistické ptilby a détské autosedacky — 2
body

poruseni o povinnosti pouzivani celodenniho sviceni — 1 bod

neopravnéné vyuziti svétla modré barvy — 1 bod

Nékteré prestupky nelze projednat v blokovém fizeni a oznamuji se do spravniho

fizeni ihned, n¢které pti opakovaném spachani.
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6.2.2 Spravni Fizeni

Spravni fizeni upravuje zédkon ¢. 500/2004 Sb., spravni fad ve znéni pozd¢jsich
piedpisi v § 9 a to nasledovné: ,, Sprdavni Fizeni je postup spravmniho organu, jehoz
ucelem je vydani rozhodnuti, jimz se v urcité véci zakladaji, méni nebo rusi prava anebo
povinnosti jmenovité urcené osoby nebo jimz se v urcité veci prohlasuje, Ze takova
osoba prava nebo povinnosti ma anebo nema. * 43

Spravni fizeni je proces aplikace hmotného spravniho prava. Postup, pfi némz
jednatelé vetejné spravy rozhoduji o pravnich pomérech adresatii vefejné spravy. Celé
fizeni ma tfi Casti a to primarni rozhodovani ve véci, jestli adresdt nepovazuje
rozhodnuti v prvé fazi za spravné, miize dojit k pfezkouméni rozhodnuti a samotné faze
vykonu rozhodnuti.

Subjekty spravniho fizeni se rozumi nositelé prav a povinnosti a t€émi jsou
spravni organy, které provadéji spravni fizeni nebo Cini jednotlivé procesni ukony
v souvislosti s timto fizenim, dale ucastnik fizeni, o jehoZ pravech ma byt rozhodovano
nebo to miiZze byt osoba, jejiz prava mohou byt rozhodnutim dotéena. A dalsi subjekty
spravniho fizeni.

Ugastniky fizeni o ptestupku je obvinény z prestupku, stava se jim, jakmile proti
nému spravni organ ucini prvni procesni Ukon. PoSkozenym miize byt fyzicka ci
pravnickd osoba, které byla zpisobena majetkova Skoda, pokud vyslovné uplatnila
narok na jeji ndhradu. Vlastnik véci, kterda mtze byt zabrana, nebo byla zabrana a

navrhovatel, ktery je postizeny piestupkem.

Podminky spravniho fizeni:
e podnét k zahajeni fizeni
e piislusnost spravniho ufadu
e zplsobilost adresata vefejné spravy byt ucastnikem fizeni a jeho procesni
zpusobilost
e neexistence piekazky litispendence, ta je dana tehdy, jestlize v téZe véci probiha
jiné spravni fizeni

e procesni podminka zaplaceni spravniho poplatku

“ HRABAK, J., NAHODIL, T. Sprdvni fdd s vwkladovymi pozndmkami a vybranou judikaturou,.3.aktu.
vydani. Praha: Wolters Kluwer CR, a.s., 2009, s. 46
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7 BEZPECNOSTNI A PREVENTIVNI OPATRENI

V Ceské republice existuji bezpetnostni kampané a organizace, které Siroké
vefejnosti ukazuji nasledky jejich ¢inli na pozemnich komunikacich nebo se naopak
snazi pomahat lidem, ktefi diky dopravni nehodé utrpéli zranéni, ¢i piiSli o n¢koho
blizkého. Diky vyzkumu a spolupraci s dopravnimi experty se snazi vytfibit ty
nejdulezitéjsi informace a zpracovat je tak, aby donutili 1 obycejného Cloveéka si tyto
fakta prohlédnout a svym zptisobem piesvéd¢it ho o tom, co je spravné a co ne. Své
kampané zaméiuji na konkrétni jevy jako je alkohol za volantem, pouzivani
bezpec¢nostnich past, rychlost na silnicich, ale také preventivni akce pro déti a mladez.

Z mého pohledu jsou tyto opatfeni velice dulezité, ale nejsou moc u¢inné i
z toho hlediska, Ze jednoduse nejsou vidét a chybi jejich dostacujici financovani, které
napomahd jejich tvorbé a zviditelnéni. Myslim si, ze stdit by mél napomahat
s financovanim téchto projektti daleko razantnéji, nez tomu bylo doposud a s pomoci
sdélovacich a informacnich prostfedkii tyto kampané vice ukazovat vefejnosti bez
jakékoliv cenzury. JelikoZ pokud jsou zatajovany informace o tom, co vSe se milze stat a
¢loveék to nevidi na své vlastni o€i, ¢i nezazije tak smutnou udalost jako je pfijit o
blizkého clovéka béhem dopravni nehody, nikdy nebude jezdit opatrné a nebude si

uvédomovat nasledky.

7.1 BESIP (www.ibesip.cz)

BESIP je integralni soudasti Ministerstva dopravy Ceské republiky, odboru
komunikace s vefejnosti. Historie BESIPu saha az do roku 1963, kdy byla jako reakce
na naristajici pocet tragickych nasledkit dopravnich nehod vytvofena ,,Meziministerska
koordinacni komise pro bezpecnost silni€niho provozu®, a nasledné 1.kvétna 1967 pak
jeji vykonny organ — vSeobecné znamy jako BESIP.

Sekretariat narodniho koordina¢niho organy BESIP byl inicidtorem a autorem
vSech vladnich strategickych dokumentli v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu.
Aktivné se zapojuje do mezindrodni spoluprdce svym clenstvim v Mezinarodni
organizaci prevence dopravnich nehod La Prevention Routier Internationale (PRI) nebo
ucasti na praci v Pracovni skupiné pro bezpecnost silnicniho provozu Evropské
hospodaiské komise Organizace spojenych narodi. V posledni dobé BESIP
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spolupracuje i se Svétovou zdravotnickou organizaci (WHO) v oblasti prevence
dopravnich trazt déti predskolniho veéku a zakl zakladnich skol.

Ve své praci se soustfeduje na preventivni aktivity v oblasti plisobeni na
lidského cinitele a to formou celostatnich kampani, dopravni vychovy a rozsifovanim
informaci v této oblasti. Odd€leni BESIP spolupracuje s ostatnimi ustfednimi organy
statni spravy pusobicich v oblasti prevence dopravnich nehod a prosttednictvim svych
regiondlnich pracovnikl zajist'uje preventivni aktivity v regionech, méstech a obcich.**

Béhem své pusobnosti ma BESIP spole¢né s ministerstvem dopravy na svém
kont¢ mnoho kampani a informacnich strategii na podporu sniZzovani dopravni
nehodovosti, vystupuje na riznych veletrzich a akcich, kde se stfetdva s Sirokou

vetejnosti a pfedstavuje svou praci a cile.

7.1.1 Dopravni vychova BESIP

BESIP se angazuje ve vychové piedskolnich a Skolnich déti v oblasti
bezpecnosti v silnicnim provozu. Snazi se je naucit jak predvidat rizika, jak spravné
vyhodnocovat situace a jak jednat. Naucit déti, aby si vazily svého zivota a podle toho
se také chovat. Do celého projektu se snazi zapojovat nejen Skolska zafizeni, ale také
samotné rodi¢e déti. Dopravni vychova uzce spolupracuje s obcemi, kraji, Policii CR,
méstskou policii a nevladnimi organizacemi, ale také s informa¢nimi médii.

PtredSkolni déti by meély ziskat védomosti a zkuSenosti z oblasti dopravni
vychovy k vytvafeni spravnych navykl, vztahd k okoli a klidem, vstépovat jim
ukdznénost, vztah ke zdravi a opatrnost. Rozvijet u nich vlastnosti, které ovliviiuji
reakci pfi chovani v ur€itych dopravnich situacich tj. pamét’, pozornost, soustiedénost,
ukaznénost, ohleduplnost, vnimani i orientaci v prostoru i v ¢ase, vnimani nebezpeéi,
vycvik prospesny jejich bezpecného pobytu venku a v silnicnim provozu. Pro tyto déti
je celd vychova zaméfena na hry, zabavu, pozorovani. Ucebnimi pomickami jsou
pexesa, sklddanky, omalovanky, odrazky, reflexni prouzky, programy Vv televizi (napf.

vedernitky), ale také kniha pro déti a rodice.*

* BESIP [online], posledni revize 19. 5. 2009, [cit. 13. 3. 2010]. Dostupné na WWW:
<http://www.ibesip.cz/Kdo-jsme/Historie-BESIPu>

** BESIP [online], posledni revize 2010, [cit. 13. 3. 2010]. Dostupné na WWW:
<http://www.ibesip.cz/Dopravni-vychova/Predskolni-deti>
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Pro Zaky zakladnich S$kol je pfedevS§im urCend vychova jak se chovat na
cyklistickém kole, jak spravné pouzivat cyklistickou pfilbu a jak ji sprdvné vybirat.
Dalsi zaméteni je na pouzivani kolobézky, in-line brusli, skateboardu, ale také se
Z téchto deti stavaji nejmladsi samostatni chodci. Cela vyuka se zaméfuje na bezpecné
ptechazeni piechodu pro chodce, chiize ptes zelezni¢ni piejezd bez zavor, snazit se jim
vysvétlit, kam by jako mali chodci neméli chodit a kde neni spravné piechazet
komunikaci. Je velmi dilezité, aby si uvédomili funk¢nost semaforii a jak byt co nejvice
vidén, tudiz pouzivani reflexnich materialti a doplikd. Jako ucebni pomucky slouzi
barevné a veselé plakaty, knizky, pocitacové hry, ale také dopravni hfisté a rGzné
soutéze kde se spolené s hrou uci zakladiim bezpecnosti.

Na mlédez je kladen nejvétsi dlraz, nejen kvili tomu, Ze prochazi tzv.
»pubertou a tudiz nefeSi své chovéni a je jim vSechno jedno a neuvédomuji si své
nasledky, ale mnozi znich si ve svém véku pofizuje fidicské opravnéni na maly
motocykl a stavaji se z nich samostatni cyklisté na komunikacich, kdy mnohdy mizeme
vidét, Ze v uSich maji sluchéatka a poslouchaji hudbu. Je to velice nebezpecné a cela
vychova se snazi témto mladistvym vysvétlit co je dobré a co ne. VSechny akce se
organizuji na stfednich $kolach, odbornych ucilist’ a v autoskolach. Tito mladi lidé by
méli umét a védét jak privolat pomoc pokud jsou svédci néjaké dopravni nehody, uéi se
zaklady prvni pomoci. Je velice dilezité pochopeni dopravniho provozu jako fizeny
systém s pravnimi predpisy. Uvédomovat si moralni a pravni odpovédnost svého
chovani. Mnoho mladych lidi v tomto véku poprvé zkousi alkohol, i1 tato vychova je
zamétena pravé na rizikovy faktor v podobé alkoholu a omamnych latek, a co vse
mohou zpisobit. U¢ebni pomiicky jsou spiSe prezentovany jako riizna sezeni a besedy

napiiklad se zndmou osobou ¢i se slozkami integrované¢ho zachranného systému.

7.2 Nemyslis§ — Zaplati§ (www.nemyslis-zaplatis.cz)

Nemysli§ — zaplatis je celostatni kampan Ministerstva dopravy. Tento projekt je
zaméten na vékovou skupinu lidi do 25 let, ktera je ve statistikdch na pomyslném
prvnim, i kdyz velice smutném ¢isle nehodovosti na ¢eskych silnicich. Ministerstvo
dopravy spolupracovala na téchto filmovych klipech s rezisérem Filipem Rencem, ktery
zrodil velice drastické videoklipy, které mnohé televize nevysilaji v plné délce a jeste
k tomu za pouziti cenzury, coz je velka skoda. Jelikoz tyto zabéry by mély byt vidény.
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Jako uvodni logo byla pouzita statni poznavaci znacka (SPZ) s néapisem

,nemysli§?“ a s velice razantni kaluzi krve s napisem ,,zaplatis!* (viz. pfiloha &.II).*

Kampan ma nékolik klipti zamétenych na nejcastéjsi pfi¢iny dopravnich nehod:

e EGO 30 - toto video poukazuje na agresivitu za volantem, kdy agresivni fidi¢
nakonec skon¢i na pitevnim stole u soudniho Ié¢kare

e Disco nehoda — jak uz nazev vypovida zaméfeni je na alkohol za volantem, ktery
zpusobuje zhorSeni odhadu a zpomalené reakce

¢ Divadlo — velice Sokujici video poukazujici na bezpe¢nostni pasy, kdy pii cesté
do divadla mlad4 Zena na zadni sedacce pfi narazu zabije svého manzela i sebe
kvuli tomu, ze nebyla ptipoutana

e Nevésta — téma zaméfené na omamné a psychotropni latky, zejména marihuanu,
ktera zpasobuje podobné chovani jako alkohol

e Blazinec — velice smutny videoklip o pouzivani détskych autosedacek
V automobilech, pfi srdzce totiz nikdy nemiizete udrzet dit€ v rukach a nasledky
byvaji fatdlni, protoze détské malé télicko vétSinou ,,proleti az k fidi¢i a pfii
narazu vétSinou umira

e Hecovani — predjizdéni ve velmi nepiehledném terénu, kdy vas ostatni nuti, aby
jste predjizdéli 1 kdyz si viibec nejste jisti — mluveni do fizeni

e Manazer — dalsi klip zaméfeny na rychlost a agresivitu za volantem s nasledkem

nedobrzdéni na prechodu pro chodce

Na internetovych strankach této kampané jsou vySe uvedené videoklipy v plné
verzi, které se daji sledovat, zde také najdete vypovédi Gcastnikli dopravnich nehod at’
uz pozustalych & vinikdi nebo mapu nehodovych mist na tizemi Ceské republiky.
Veskeré informace o alkoholu, drogach ¢i jak funguji bezpe€nostni zadrzné systémy
jsou zde samoziejmosti.

Tato celostatni kampaii vcetné videoklipli vyrobila i né€kolik nadmétl na
velkoplosné plakaty, které se vyvésuji kolem silnic. VEtSinou mizeme sledovat obrazy,

které upozoriiuji na pouzivani mobilniho telefonu béhem fizeni, alkohol za volantem,

*® Nemyslis-zaplatis [online], posledni revize 2008, [cit. 13. 3. 2010]. Dostupné na WWW:
<http://www.nemyslis-zaplatis.cz/>
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ale také na motocyklisty za pomoci motocyklového zédvodnika LukaSe Peska. Plakaty

zamé&fené na ,,motorkare” jsou velice smutné a drastické (viz. pfiloha ¢.111).

7.3 The Action (www.theaction.cz)

Tento projekt v ramci Ceské republiky funguje od roku 2004 ve spolupraci
s ministerstvem dopravy - BESIP dle piedlohy Holandska, kde se tato preventivni
¢innost na mladé fidice velice osvéd¢ila.

The action je specificky emotivni projekt, zaméfeny piedevsim na mladé a
zacinajici fidice. Cile projektu je prevence uzivani alkoholu a jinych omamnych latek
ptfed fizenim motorovych vozidel a béhem né&j, zejména ve vazbé na pifedchozi navstévu
diskoték a noc¢nich klubl. Boj proti rychlé a nebo nezodpovédné jizdé a diraz na
pouzivani bezpecnostnich past jsou dal§imi sdélenimi, ktera pisobi na cilovou skupinu.

Jde o prvni preventivni kampaii v Ceské republice, ktera pracuje s piesné danou
cilovou skupinou a pouzivd pii tom moderni komunikaéni prostfedky srozumitelné
teenagerim a mladym lidem.*’

The action tym ve spolupraci se slozkami IZS béhem svych vystoupeni
predstavuje praci policie, hasi¢l a zdravotnické zachranné sluzby a jejich zazitky a
zkuSenosti béhem zasaht u dopravnich nehod. Cely pribéh této multimedialni projekce
predstavuje velmi silny emotivni zaZitek pro posluchace.

Na internetovych strankach lze najit veSkeré terminy o akcich The action, ale
také informace pro fidice jako statistiky nehod i jak dlouho trva odbouréani alkoholu
z lidského téla, coZ je pro mladé lidi velice zajimavé a mnohdy Sokujici, protoZe netusi,

ze alkohol se muze odbouravat az nékolik desitek hodin.

7.4 Ceské sdruzeni obéti dopravnich nehod (Www.csodn.cz)

Hlavni naplni Ceského sdruzeni dopravnich nehod je poskytovani pomoci
obétem dopravnich nehod, a to jak postizenym ucastnikiim, tak i pozlstalym, kteti se
dostali do velmi tézké Zivotni situace. Ve velké bolesti ze ztraty blizké osoby ¢i t€zkého

ubliZzeni na zdravi, kdy jsou témét paralyzovdny v bézném fungovani, musi feSit

*" The action [online], posledni revize 14. 8. 2008, [cit. 14. 3. 2010], dostupné na WWW:
<http://www.theaction.cz/default.aspx?ido=3&sh=67579>
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praktické problémy, tykajici se napiiklad zajisténi pohibu, jednani na riiznych ttradech,
soudnich jednani, finan¢nich problémi, zajisténi odborné 1ékaiské i socidlni péce a
mnoho dalSich potfebnych véci, které v tak t€zké dobé nemohou sami zvladnout. Proto
je velmi dualezité mit v této situaci nékoho, kdo bude naslouchat, sdilet prozivanou
bolest, drzte za ruku, ptipadn& pomoci pii feseni praktickych zalezitosti.*

Toto sdruzeni vzniklo z vlastni bolesti lidi, kteti se podileji na fungovani této
organizace. Pomoc sdruzeni nabidlo také n€kolik odborniki, jako jsou psychologové,
pravnici, studenti, kteii chtéji v této oblasti pomdhat na zdkladé¢ svych profesnich
zkusenosti a zajmu 0 tuto problematiku.

Narok na poradu a pomoc maji vSichni postizeni nebo jejich rodinni ptislusnici,
ktefi se stali obéti dopravni nehody. Tito lidé maji narok na bezplatné porady jak
postupovat po dopravni nehod¢, ziskat informace a pomoc pii styku s policii a
pojistovnami, poradu pii zajisténi odpovidajici mozné medicinské terapie, psychickou
podporu po prozitych traumatech, pomoc a podpora pti praktickych potizich vzniklych
postizenému a jeho rodiné, zprostredkovani kompetentnich 1¢katskych,
psychologickych a pravnich sluzeb, pravidelné setkavani obéti dopravnich nehod.

Nabidka poradenstvi se orientuje podle potieb obéti dopravnich nehod, stejné se
orientuje podle potieb obéti dopravnich nehod stejné jako jejich rodinnych ptislusniki.
Neékdy staci poskytnuti telefonického rozhovoru, jindy setkdni v poradenské kancelafi.

Sdruzeni nabizi, pokud je potieba, i ndvstévy v nemocnicich ¢i u postizeného doma.

7.4.1 Rady pro poziistalé po zemrelém ticastnikovi dopravni nehody

Ztrata blizkého c¢lovéka v disledku dopravni nehody je pro pozistalé otfesnou
traumatizujici udélosti. Pfichazi nahle, necekané ,,jako blesk z Cistého nebe®, ve vtetine
je vSe jinak. Neexistuje jednotny navod, podle kterého by se pozistali mohli fidit.
Kazdy ¢lovék je jiny a co pomulZe jednomu, druhému pomoci nemusi.

Tato situace miZe pozlstalému pifinést napiiklad pocity, které jest¢ nepoznal,
mohou byt velmi silné intenzity a tfeba i1 protichidné. Jsou vSak zcela normdlni

dasledkem obrovské bolesti a zalu. Smutek po smrti blizké osoby je zcela ptirozeny a je

8 Ceské sdruzent obéti dopravnich nehod [online] posledni revize 2010, [cit. 15. 3. 2010]. Dostupné na
WWW: <http://www.csodn.cz/uvod>
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na misté, ale existuje rozdil, jestli zemfe pfirozenou smrti stary nemocny ¢lovek nebo
tragicky odejde mlady ¢lovek ¢i rodi¢e malych déti.

Poztistali maji rizné pocity jako je napiiklad pocit bezmoci a beznadéje, pocit
osame¢losti, pocit neskutecnosti, nejistoty a nendvisti, mnohdy pocity viny, vyrazné
emocni projevy jako je plac, kiik, smich, uzavienost. Co se tyce télesnych ptiznak,
mohou pocitovat bolesti hlavy, zad, napéti svalstva, buseni srdce, zrychleny dech,
poceni, nechut’ k jidlu. V oblasti chovani a reagovani se jednd o hovorech s mrtvym
Cloveékem, kterého ztratili, hledani poziistalého, porucha vniméni ¢asu, ztrata zdjmu
skoro o vie a dalsi.*®

Psychologové se shoduji v tom, ze pro poziistalého je velmi dilezity kontakt
s ostatnimi lidmi 1 kdyZ on sdm chce byt sam. S takovym clovek je dilezité mluvit o
jeho pocitech, protoze kazdym rozhovorem se trochu zmirfiuje tiha starosti a strachu,
smutku a osamélosti. Smutek a bolest se asem méni, ale ¢asu je potieba velmi mnoho.
Clovék musi it od jednoho dne ke druhému, nezanedbavat své zékladni potieby.
Hlavni je, aby se ¢loveék nebdl fict o pomoc.

Obzvlasté bolestné jsou svatecni dny. Obecné je prvni rok smutku se vSemi
vyro¢imi povazovan za opravdu nejtézsi rok v Zivoté pozustalych, obzvlasté jedna-li se
0 matky s détmi, které ztratili manzela a zaroven v jedné osob¢ tatinka, nebo pro rodice,
ktefi ztratili své dité. Pro pozlstalé to je jako by to znovu prozivali, nejtézsi jsou
Vanoce, Velikonoce, narozeniny, vyro¢i svatby, den umrti a den pohibu. Pustit se znovu
do zivota je velice t€¢Zké a vyzaduje obrovskou praci a hodné Casu.

Domnivam se, ze toto sdruzeni je velice pfinosné pro lidi, ktefi se setkali s tak
obrovskou ztratou a nevi na koho se obratit, jelikoz jejich pratelé prozivaji podobnou
bolest a nemohou jim pomoci, tak jako lidé, ktefi se timto zabyvaji a maji zkuSenosti jak
se s timto vypofadat. Jen je velice smutné, Ze o tomto spolku neni moc slySet a lidé,
ktefi potiebuji oporu se mnohdy ani nedozvi, Ze pro né existuje takova varianta pomaoci

a jsou na vse sami.

¥ Ceské sdruzeni obéti dopravnich nehod [online]. Posledni revize 2010, [cit. 15. 3. 2010]. Dostupné na
WWW: <http://www.csodn.cz/desatero>
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7.5 Motocyklovy komiks (www.acem.eu/cartoon)

Evropska asociace motocyklovych vyrobcit ACEM pfipravila program zaméteny
na zvySeni bezpecnosti fidici motocyklii a scooterii. Jednou ze soucasti tohoto
programu je komiks, ktery byl pfedstaven 13.fijjna 2008 v ramci Evropského dne
bezpecnosti silni¢niho provozu, jenz v Pafizi organizovala Evropska komise.

Cilem kampané je zvysit povédomi jezdci na jednostopych vozidlech o
moznych rizicich, ktera na né€ ¢ihaji na silnicich. Kampan byla pfipravena ve spolupraci
s instruktory jizdy na motocyklu. ACEM vybrala komiks jako médium, které ma
z hlediska uzivatele pratelsky forméat a poskytuje pritom fidicim jednostopych
motorovych vozidel cenné informace. Obsahem komikst byvaji informace o
kiizovatkéch, nebezpecné a Spatné opravené silnice, naftové a olejové skvrny a Spatné

navrzené zatéléky.50

7.6 Domluvme se! (www.domluvme-se.cz)

Kampan zaméfend na mladé¢ tidice a proti jizd¢ pod vlivem alkoholu. Koncept
kampané vychazi z obdobnych kampani v zahrani¢i. Projekt domluvme se! spole¢né
kazdoro¢n¢ organizuji jiz od roku 2006 oddéleni BESIP Ministerstva dopravy,
Iniciativa zodpovédnych pivovaru Ceského svazu pivovarti a sladoven a FORUM PSR.
Zéakladnim sloganem je: ,,Pokud jedete za zabavou autem, domluvte se, kdo bude fidit a
nebude pit alkohol«.>*

Na internetovych strankéach si kazdy ¢lovék miiZze prohlédnout a precist ¢lanky o
tom, co zpiisobuje alkohol u fidi¢e. Jak funguje jeho vnimani a chovani na silnici a jaké
pfic¢iny tohoto nezodpovédné chovani mohou byt. Velmi pfinosny je ¢lanek, jak dlouho
trva odbourani alkoholu u muZe a Zeny, coz je pro mnohé¢ velice zajimavé.

Dle mého tsudku tato kampan ptsobi na spravném misté, jelikoz je spousta

mladych lidi co sedaji za volant v podnapilém stavu a neuvédomuji si, co vSe se mize

stat a ani jak jejich télo na alkohol reaguje b&hem jizdy. Dle statistik se v roce 2009

%0 BESIP [online], posledni revize 4. 5. 2009, [cit. 15. 3. 2010]. Dostupné na WWW:
<http://www.ibesip.cz/606_Komiks-pomuze-bezpecnosti-motocyklistu-v-Evrope>

*L BESIP [online], posledni revize 22. 2. 2010, [cit. 15. 3. 2010]. Dostupné na WWW:
<http://www.ibesip.cz/Prezentace-kampani/Domluvme-se/area221>
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zemielo pfi dopravnich nehodéach pod vlivem alkoholu 123 osob, to je o 43 vice nez
Vv roce 2008. Kazdy 7. usmrceny byl v roce 2009 usmrcen opilym fidi¢em (viz. ptiloha
& IV.)>2

7.6.1 Cas poti‘ebny pro odbourani alkoholu z krve Fidice

Doba odbourdni alkoholu je vzdy ovlivnéna aktualnim zdravotnim stavem,
pfipadné 1 uzivanim nékterych 1é¢iv. Schopnost fidit motorové vozidlo je podstatné
zhor$ena i pfi tzv. ,,kocoviné®, kdy jiz alkohol z krve vymizel.

Naptiklad u muze o hmotnosti 85 kg se 2 litry 12 stupniového piva budou
odbouravat 11 hodin u zeny o hmotnosti 60 kg se stejné mnozstvi bude odbouravat 18
hodin. U vina, které je velmi oblibené u Zen, je doba odbourani mnohem delsi, nez tomu
bylo u piva, naptiklad 1 litr vina se u muze o hmotnosti vyse uvedené bude odbourédvat
skoro 13 hodin u Zeny je to uz 20 hodin. Co se tyce tzv. ,tvrdého alkoholu* neboli
lihovin je doba odbouravani velice dlouha. Uz pfi 4 dcl se doba odhaduje u muzii na 18

hodin a u Zen na skoro 30 hodin.>

7.7 Ustiedni automotoklub Ceské republiky (www.uamk.cz)

Ustiedni automotoklub (dale jen UAMK) je nezavislé, dobrovolné, ob&anské
sdruZeni pracujici na izemi celé republiky. UAMK je pokracovatelem motoristickych
organizaci a klubti na izemi Cech, Moravy a Slezska. Jeho zaloZeni v roce 1904 je

spjato se vznikem motorismu v ¢eskych zemich.
7.7.1 Cinnost UAMK
e VSestranné zabezpeCovani potieb motoristll, podpora a obhajoba jejich zajmu

e Usiluje o vytvafeni podminek pro rozvoj motorismu a soucasné pro feseni a

odstranovani jeho negativnich vlivli zejména v silni¢nich dopravnich nehodach,

%2 BESIP [online], posledni revize 11. 1. 2010, [cit. 15. 3. 2010]. Dostupné na WWW:
<http://www.ibesip.cz/Alkohol-a-drogy>

>3 Domluvme se [online], posledni revize 5. 9. 2007, [cit. 15. 3. 2010]. Dostupné na WWW:
<http://www.domluvme-se.cz/default.aspx?id=213&ido=107&sh=1420286616>
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vlivll na Zivotni prostiedi, podili se na zpracovani koncepce motorismu, ptitom
spolupracuje se statnimi orgdny, z4jmovymi organizacemi a s prednimi
odborniky v dané problematice

e Poskytovani motoristickych sluzeb, zejména specidlni pojisténi motoristd,
silni¢ni a odtahova sluzba, opravy vozidel v¢etn¢ distribuce nahradnich dilt

e Rozvoj mototuristiky a cestovniho ruchu

e Vyuka fidi¢i motorovych vozidel a jejich dalsi vzd€lavani, dopravni a
technickou vychovu a na rist bezpecnosti silni¢niho provozu

e Praci s mladezi a s détmi

e Motoristicky sport

e Zastupovani zajmi motoristl V mezinarodnich organizacich a mezinarodnich

vztazich>

7.8 Centra bezpecné jizdy

Centra zabezpecujici tzv. ,,polygony* nabizeji svym zajemctim kurzy bezpecné
jizdy, spocivajici ve vycviku v krizovych situacich, které se mohou stat i v béZzném
silnicnim provozu. Kurzy se sklddaji z teoretické ¢asti a praktického vycviku jizdy na
specialnich kluznych plochach, nezéavisle na pocasi a na ro¢nim obdobi. Dané skoleni se
muze provadét na vSech typech dopravnich prosttedkil, at’ uz to jsou motocykly kdy
profesiondlni vycvikovy team kontroluje 1 spravné pouzivani bezpecnostnich prvki jako
helma, fadné obleCeni, ale 1 spravné zachazeni se strojem a jeho udrzba. Nejcastéji
sluzby vyuzivaji fidi¢i automobild, ale také nakladnich vozi a autobust.

Mnohdy dané spolecnosti nabizeji 1 kurzy defenzivni jizdy, kdy si sam zékaznik
ur¢i misto, kde chce dany vycvik absolvovat, vétSinou to jsou pozemni komunikace
Vv blizkosti domova, na kterych kazdy den zakaznik projizdi. Hlavnim ukolem je pfimét
ucastnika silniéniho provozu uvédoméni si problému nebezpeci pii fizeni motorového
vozidla a pfizpiisobeni svého chovani.

Ridi¢ se u¢i umét se spravné zachovat napiiklad na mokré vozovce, kdy

motorové vozidlo reaguje jinak nez na suché silnici a pozoruje rozdil brzdné drahy,

> Ustiredni automotoklub CR[online], posledni revize 2010, [cit. 16. 3. 2010]. Dostupné na WWW:
<http://www.uamk.cz/uamkcr/index.php?option=com_content&view=article&id=2:stanovy-ustedniho-
automotoklubu-r&catid=1:stanovy&Iltemid=45>
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ktery byva velmi znatelny. Velmi pifinosnym se stavd zvladnuti vozu a jeho bezpecné
zastaveni na sn¢hu a ledovych plochach, kdy se vyuziva spiSe brzdéni motorem
samotného vozu s vyuzitim podfazeni na mensi rychlostni stupei nez pouzitim
brzdového systému, jehoz pouziti je na takovém povrchu velmi nebezpecné, jelikoz u
automobilu se zaseknou kola a auto se dostava do smyku a stavd se z né¢ho netizené
nebezpedi nejen pro osadku vozu, ale i pro dalsi ucastniky silni¢éniho provozu. Kazdy
motorista by mél spravné ovladat tzv. ,,vyhybaci manévry®, ty spocivaji napiiklad
V rychlém a bezpecném vyhnuti se jiného vozidla ¢i pevné prekazky.

Centra nabizeji pro své zdjemce velmi atraktivni zélezitost a to je odpocet
trestnych bodtl. Skoleni se mohou ziéastnit fidi¢i, ktefi nemaji ke dni podani zadosti o
ucast na skoleni v registru fidicli zaznamenano vice jak 10 bodi za poruseni pravnich
ptedpist, ohodnocenym méné nez 6-ti body za jeden piestupek. Po ukonceni kurzu je
fidi¢, ktery ukoncil ,,Skoleni bezpecné jizdy*, vydano potvrzeni o absolvovani tohoto
skoleni. Ridi¢i, ktefi dolozi zadost o odeéteni bodil z registru u piislugného obecniho
Gfadu s rozifenou piisobnosti timto potvrzenim, budou mu odedteny 3 trestné body.>

Z mého pohledu by spolecnosti, které zabezpecuji polygony a kurzy bezpecné
jizdy mély vyuzivat i autoSkoly a motokoly, ¢i by se stat mél pokusit zatadit do
pravnich aktli povinnost absolvovat tyto kurzy, jelikoz to je velkym pfinosem pro
snizovani dopravni nehodovosti z toho pohledu, Ze fidi¢i budou lépe ptipraveni jednat

béhem krizového situace.
7.9 Nada¢ni fond kolec¢ko (www.kolecko.cz)

Kolecko vzniklo vroce 2004 a jeho naplni je podpora Centrem détské
traumatologie v Ceské republice a prevence détskych twrazi. Dopravni nehodovost
v Cechach je fenomén, ktery zptisobuje kazdoroéné bolest a utrpeni tisicim lidi. Tomu
se bohuzel nevyhnou ani déti, jeZ nema;ji jakoukoli moZnost u€inné reagovat na hrozby
svéta dospélych. Témto détem se snazi zpiijemnit i stresujici pobyt v nemocnici béhem

jejich 1éceni a zaroven lékaiim zkvalitnovat a uleh¢ovat jejich pI‘éCi.SG

% Centrum bezpecné jizdy polygon Most [online], posledni revize 2008, [cit. 18. 3. 2010]. Dostupné na
WWW: <http://www.odpocetbodu.cz/>

% Nadacni fond kolecko [online], posledni revize 2010 [cit. 20. 3. 2010]. Dostupné na WWW:
<http://www.kolecko.cz/coje.html>
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Cilem nada¢niho fondu je pomahat détem postizenym nésledky dopravnich ¢i
jinych nehod a zmirnit fyzické, psychické a socialni dopady s tim souvisejicich. Dal§im
dalezitym cilem je provadéni osvety na téma prevence détskych trazi.

Kolecko kazdym rokem piipravuje rtizné projekty zaméeiené na bezpecnost déti,
kdy se cCasto stavaji obéti diky Spatnému rozhodnuti dospélého. Snazi se pusobit
Vv preventivnich oblasti, kde malé¢ déti mohou nejvice utrpét. Velice dulezité je
pouzivani autosedacek. Mnoho lidi podceniuje nebezpeci, které hrozi napiiklad pii
narazu osobniho automobily do pevné piekazky pokud dité neni zabezpeceno zadrznym

systémem.

7.9.1 zakladni pravidla pouZivani détskych autosedacek

e Nikdy neudrzite dit€ v naruci, protoZze pii ndrazu ho naopak rozmackate tithou
vaSeho téla

e Pii rychlosti 50 km/h a pti hmotnosti ditéte 10 kg byste museli udrzet ve svych
rukou 300 kg, cozZ je nemozné

e Naraz pfi rychlosti 50 km/h bez détské autosedacky odpovida padu z vysky 10 m
(3. Poschodi budovy)

e Bez odpovidajici autosedacky nestaci dité pfipoutat bezpecnostnim pasem — ten
muze malé dité zaskrtit

e Autosedacka je urCena pro déti mensi 150 cm, vys§i déti se poutaji
bezpecnostnim pasem

e Autosedacka by se méla vybirat vzdy s ditétem a nechat si odborné poradit a

predvést jak ji spravné upevnit do vozidla
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ZAVER

V zévéru bych shrnula problematiku silni¢ni nehodovosti ze vsech pohledi
feSenou V bakalafské praci a zevSeobecnila skute¢nosti, které se mi potvrdily béhem
studia tohoto tématu.

V soucasné dobé¢ je silni¢ni doprava pod velkym drobnohledem a to z jediného
divodu a to je sniZzeni nehodovosti. Kazdym rokem na nasSich silnicich nartsta pocet
motorovych vozidel, ale také kiizki u silnic. Omezenost kvantitativnich udaja
poukazuje na fakt, ze se nehodovost pomalu snizuje, ale pravdou ziistava, ze za tento
proces snizovani si mohou lidé podékovat navzijem, jelikoz vSe zacina u jednotlivce,
jen sdm clovék mize ovlivnit své chovani na silnici a tim podpofit cil, aby ubylo
dopravnich nehod. Je pfinosné, ze se stat snazi vychovévat uz ptedskolni a Skolni déti
jako budouci ucastniky silni¢niho provozu a Ze se jim snazi vStipit to nejdiilezitéjsi, a to
je obezietnost a ohleduplnost. Chovani fidi¢t dilezitou mérou ovliviiuji zakony, které
jsou z velké ¢asti nastaveny spravné, ale mélo by se vice spolupracovat s odborniky
Vv oblasti dopravy. Ovliviujici faktor maji také preventivni akce zaméfené na chyby,
kterych se fidic¢i, ale také cyklisté a chodci dopoustéji. Ovsem je velice dulezité tici, ze
veskeré preventivni a bezpecnostni opatfeni musi ptisobit neustéle a jejich vysledky se
mohou odrazet az za nékolik let.

V préci se potvrdilo, Ze je velice pfinosny a efektivni postup orgdnt vetejné
spravy, zejména u Policie Ceské republiky v objasfiovani trestnych ¢inti a piestupki na
useku silni¢ni dopravy, zejména disledna preventivni ¢innost silni¢nich kontrol,
Vv poslednich letech se toto opatfeni jevi jako velmi efektivni spolu se zavedenim
bodového systému. Z velké ¢asti fidici, kteti pfisli o trestné body jezdi opatrnéji a podle
ptedpist, coz byl hlavni cil této bezpecnostni strategie. Z toho plyne, Ze lidé se u¢i mit
respekt k uniform¢ a uvédomuji si smysluplnost prace policejnich organti. Policie jako
zakladni slozka integrovaného zachranného systému uzce spolupracuje s Hasi¢skym
zichrannym sborem Ceské republiky a Zdravotnickou zachrannou sluzbou. Tyto dvé
slozky jsou Sirokou vefejnosti hodnoceny velice pozitivn€, a to z pohledu lidi, ktefi
zachranuji Zivoty. Mnoho lidi jim je vdéénych za zachranu blizkym ¢i svého vlastniho
Zivota.

Pokud na danou problematiku budeme nahlizet komplexné dalo by se fici, ze
pokud se lidé nezméni jako fidi¢i v fidi¢e ohleduplné, opatrné, dodrzujici pravidla a
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spravné chovani, nehodovost bude stale velkym ,,strasdkem* a jeji snizovani bude velice
pomalé ¢i stagnujici. Je to na kazdém z nds jak se na pozemni komunikaci budeme
chovat, kazdy je odpovédny za své Ciny a tak to vSe bude posuzované, pokud
zpusobime dopravni nehodu, trestny ¢in ¢&i prestupek. My sami bychom méli
podporovat veskeré preventivni a bezpe¢nostni opatieni, které na tzemi Ceské
republiky probihaji, jelikoz jsou pfinosné pro nas samotné, ale také pro nase blizké,

protoze ti by nasi ztratou trpéli nejvic.
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Pocet dopravnich nehod od roku 1990 aZ do roku 2009 v ¢islech

1990 94 664
1991 101 387
1992 125599
1993 152 157
1994 156 242
1995 175520
1996 201 697
1997 198431
1998 210138
1999 225690
2000 211516
2001 185664
2002 190718
2003 195851
2004 196 484
2005 199 262
2006 187 965
2007 182 736
2008 160 376
2009 74815
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PRILOHA IV
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ABSTRAKT

BINOVA, D. Silnicni doprava a jeji nehodovost : Bakaldiskd prace. Ceské Bud&jovice:
Vysoka skola evropskych a regionalnich studii, o. p. s., 2010, 77 s. Vedouci bakalarské
prace Mgr. et Bc. Josef Kiiha

Kli¢ova slova: silni¢ni doprava, dopravni nehoda, zakon, Gcéastnik silni¢niho
provozu, motocykly, osobni automobily, nakladni automobily, cyklisté, chodci, policie,
hasi¢sky zachranny sbor, zdravotnickd zachrannd sluzba, trestny Ccin, piestupek,

bezpecnostni opatfeni

Prace analyzuje soucasny stav dopravni nehodovosti s poukazem na psychologii
fidice, ale také objasnuje chyby, kterych se c¢astnici silni¢niho provozu dopoustéji to
vie zaméfené na tzemi Ceské republiky sodkazem na legislativni akty dané
problematiky. Obsahuje ¢innost zakladnich slozek integrovaného zachranného systému,
jejich kooperaci pti zdsahu u dopravni nehody, pomucky pfi zachrané postizenych lidi
touto udalosti a formy objasiiovani a dokazovani trestnych ¢int ¢i prestupki. Prace se
zamé&fuje na organizace, které vyvijeji bezpeCnostni a preventivni ¢innost v oblasti
silnicni dopravy a jejich kampané urené pro Sirokou vefejnost a nejvice rizikové
skupiny tcastniki dopravnich nehod. Tyto opatfeni si davaji za cil snizit dopravni

nehodovost, ale také naucit spole€nost spravnému chovani na pozemnich komunikacich.
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ABSTRACT

BINOVA, D. Road traffic and problem of accident frequency : Bachelor thesis. Ceské
Budgjovice : The College of European and Regional Studies, o. p. s., 2010, 77 s.
Supervisor: Mgr. et Be. Josef Kiiha

Key words: road traffic, traffic accident, law, traffic participant, motocycles,
passenger vehicles, trucks, cyclists, pedestrians, police, firefighter service, emergency

medical service, criminal offense, misdemeanor, safety measures.

This thesis analyses present-day situation of traffic accidents in regards to
drivers’ psychology but it also clarifies mistakes made by traffic participants; all that
focusing on the territory of the Czech Republic with reference to legal acts of given
topic. It includes activities of essential components of joint rescue service, their
cooperation within traffic accidents, tools used during rescuing people affected by such
accidents and forms of clarifying and gathering evidence of criminal offenses or
misdemeanors. The thesis focuses on organizations which pursue safety and precautious
measures in the area of road transportation and their campaigns aimed at general public
and the most risky groups of traffic accident participants. These measures aim to
decrease traffic accidents but also to teach society how to behave correctly on

communications over land.
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