VYSOKA SKO,LA EVROPSKYCH A REGIONALNICH
STUDIL, O. P. S., CESKE BUDEJOVICE

BAKALARSKA PRACE

ZACHOVANI A OBNOVA KONESPREZNE DRAHY
CB - LINEC JAKO TECHNICKE PAMATKY
PRO BUDOUCI GENERACE

Autor prace: Lenka Kujalova
Studijni obor: Regionalni studia
Forma studia: Prezenéni
Vedouci prace: Ing. Jifi DuSek

Katedra: Katedra spolecenskych véd

2010



Prohlasuji, Ze jsem bakalafskou praci vypracovala samostatné s vyuzitim
uvedenych pramenti a literatury.
Souhlasim, aby prace byla ulozena v knihovné Vysoké Skoly evropskych a

regionélnich studii v Ceskych Budg&jovicich a zpfistupnéna ke studijnim Géelim.



Dé&kuji vedoucimu bakalafské prace Ing. Jitimu DusSkovi a majitelce byvalé
pfeptahaci stanice Holkov, a zaroven aktivni zastdnkyni této technické paméatky, Ing.

Véclaveé BeneSové za cenné rady, ptipominky a metodické vedeni prace.



OBSAH

BAKALARSKA PRACE......ccooceossscsesnssasnsnssensasnssssassssnssnsassassnsassnses 1
ZACHOVANI A OBNOVA KONESPREZNE DRAHY ......cououvnvvceenrncnee. 1
CB — LINEC JAKO TECHNICKE PAMATKY ottt aeereesenana 1
1CIL A METODIKA BAKALARSKE PRACE......uuuuuennnnnnnnnnneen.. 7
2 HISTORIE KONESPREZNE DRAHY CB — LINEC........cuuunnn..... 9
2.1 PRICINY VZNIKU 1. TRANSKONTINENTALNT ZELEZNICE. ... tttunetttuneeeeiunaeeeeenneeenaseeneeenseennaeenns 9
2. 1.1 ODCNOA. ittt ettt ettt ettt eeerre i eeeeeeeeeeeeene 9
2.1.2 ..Velkd mysSlenka“ FrantiSka Josefa Gerstnera........cccoceeeeeeeeeeeiieiesaaannnne... 10
2.2 OD NAVRHU K REALIZAC. ettt etettteeeeteaeeeteaeseteeaaeetanaaasetenaaaseeanaaseetnnaaseeneeeenaenneeennzenns 11
2.2.1 Osobnost F. A. Gerstnera a jeho inovativni prvek ve stavbé ........oo........... 11
2.2.2 FINaNCOVANT PIrOJEKIU. teeueeeeeie ittt et eeeeeiee ettt eeereeeeeeeeeeeeeeereeeeaaeeeeeeeee 11
2.3 DUSLEDKY VZNIKU KORKY 2 ettt tteuneennnsssansssanesennesesnssanssesassssssesssssassesaesaseessenssasensensees 14
2.4 ZAJIMAVOSTI KONESPREZNE DRAHY .t eetteneteteenesetennesetennsseeennaseesennaeeeeensaeeesannaaeesenaeenns 15

3 DOCHOVANE CESKE PAMATKY: MINULOST VERSUS

PRITOMNOS Tu.uennnnnnnnnnnnncnncncncncnnencnsnnencnsnnencnssnsncasancs 17
3.1 HOSTINEC ..U ZELENE RATOLESTI  .uiitirueeieinnieeeeeneeeeeenieeeenneeeeeeeeeeeeeeneeeeeneaeeeenneeeeenenes 17
3. NISS LUV DUM .ttt ittt ettt e e et e ettt eee e et eeeeeeaaeeeeenaaaeeeanaseeennasaeennnnaeanseensennaeennsenns 18
3.3 G K SOLNT SKILAD .. ttteunesettteese st ee et e et e et eseteeaeeeseaaaaseseenaasesennnateseenaasesnenaeennsennacens 18
3.4 STRAZNi DOMEK V M ANESOVE ULICL e.eueueeeieeerernneeeeeeeeeeeenseaeeeeeeeeeereeaaeeeeeeeeeenrnnaeeeeennss 18
3.5 PREPRAHACE STANICE. ... iitrueneiitneteieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeneaeeeeeeeaeeeeeenaeeeeneeenns 19
4 ZAJEM O ZACHOVANI PAMATKY — CESKA STRANA................. 21
4.1 DOSAVADNI SNAHY O OBNOVU PAMATKY . eevuunnteeenneeteerneeeeeeneieeeeeeeeeeeeaeeeeeneeeeneeeeneeeneeenes 21
4.2 BYVALA KONESPREZNI STANICE HOLKOV ... ittt ettt e e eieeeseieaeseetenaaaeenaeennaeenns 23

4.2.1 Historie narodni Kulturni pamatky ..oooooeeeeeeiiieiiiiiiiiiiiiieiiieieeeeieeeeeeiieieeeeeeeees 23

4.2.2 ZACKIANA TUINY vviiiiiiiiiiiiiiiieiiieeiiie et eeeeiiiaeenee 24
4.2.3 Finan¢ni pomoci organi Verejneé SPravy....oceeeeeeeeeeeeeieiiieiiiiieeeiiiieen. 25
4.3 NEUSPESNA SNAHA O NAVRAT KONKY DO BUDEJIOVIC vvvvvvvvivieiiieiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiiieeeeeveeenn, 26
4.3.1 Nadace Hereditas a KONESPIeZKa. ....vveeevveeniiiiiiiiiiieiiiieiiiiiiiiiiieenn 26

4



4.3.2 Tt varianty revitalizace KOnESPIeZK Y. . ooviieiiiiiiiiiiieiiiiiiiiiieeeieeieeeeeeeeeeieneeeees 27

4.3.3 Vydani 1zemniho roZhOodNU . .ee ...t ieeiereeeeeeeeeeeennees 28
4.3.4 Souboj nazoru (Radnice versus Sdruzeni majiteld domu)......cccovvvennnnnnn... 29
4.3.5 Zaloba Ke SPravnimu SOUAU. ......vosieesiees ettt eseseesessessessessessessessans 29

4.3.6 Absence finanénich proStiredkll ... . e e eeeeeeeieeereeeeereeeeeeeeeeeeeeeeereeeeeeeeeeeeeeees 31

5 ZAJEM O ZACHOVANI PAMATKY — RAKOUSKA STRANA......... 32
5.1 KERSCHBAUMSKE AKCE PRO TURISTY .eieiiiieiiiiiiiiiiiiieieiiieeeiiieiiiiieieeeieieeeeeeeeeeeeesesneeeeeeees 32
5.2 DOCHOVANE RAKOUSKE PAMATKY .. eeeruneietnneteeeneeeeeeeeeeeeeneeeeeeeeaeeereeeeeereeeeeeeaeeeneeeeneens 33

SICONK Y eererenrenssensnnensansassnssssnsansasassssanssssnssnsnssnsassnsassnsansssansansansennasns 37
SEZNAM POUZITE LITERATURY .....o.eoeveesereesersesensessasensascasessassassansens 49
PRILOHA 1 - FOTOGALERIE. ..........o.eceveesevessessssesssessssssssessassessssssanse 52

KONESPREZNA ZELEZNICE CESKE BUDEJOVICE — LINEC -

GMUNDEN. .......ooooivniveirnssssnissssssissiscsssssssisssssnssssssssssssnsssssssnsssssssnsassssasas 63
PRILOHA 3 - DOTAZNIK (V NEMECKEM JAZYCE)...........o00oeec... 65
ABSTRAKT........ocossesressesnssnssessesnssnssassssnssnssasnssnssassasnssnssassasassasasnssasasassass 67
ABSTRACT .....occeeeceeencriencresnisesnisssnssssnssssssssssssssssssnssssasssssssssssssnsasasasass 68




Uvod

Tématem mé bakalaiské prace je existence (jeji vznik, zanik a castecna
revitalizace) konéspiezné drahy, vystavéné v letech 1825 — 1832, vedouci z Ceskych
Budéjovic do Lince. Jednim z hlavnich divodi, pro¢ jsem si tuto tematiku vybrala, je
skutecnost, ze tento technicky fenomén, prvni nejdel§i Zeleznice na svété a prvni
transkontinentalni zeleznice na evropském kontinenté, vznikla v mém rodném mésté —
v Ceskych Budgjovicich. Jsem hrd4 na to, Ze v jihoeské metropoli zapocala stavba
,»zelezné silnice* (jak se ji v dobé jeji slavy prezdivalo), ktera byla zékladem evropské
zeleznicni sité.

Docka se jedina narodni pamatka v Ceskych Budg&jovicich alespoi ¢aste¢ného
oziveni? Je viibec z4jem ze strany obcanil o jeji revitalizaci? Publikaci na toto téma je
malo, ochoty investovat do zbylych relikvii jest¢ miil. Neni pieci Skoda ponechat tento
bezpochyby technicky a kulturni fenomén ve stavu ,status quo“? V mé praci bude
¢tenatf moci identifikovat rakousky ,,interest®, zaujeti pro tuto pamatku a celkové 1 pro
minulost, jeZ je podhoubim néarodni kultury, a porovnat ji s ceskou lhostejnosti,
nezdjmem. T¢Zko je poté mozno ubranit se porovnani rakouskych a ceskych znaki,
vzorcl chovani, jejich odlisnosti. J4 osobné doufam, ze dnesni stav se zméni a zasla
slava tohoto anachronismu, alespon ¢astecné ozije — pamatka takovychto rozméri si to

bezpochyby zaslouZi.



1 Cil a metodika bakalarské prace

Cilem bakalafské prace je prezentovat konéspreznou drahu Ceské Budgjovice —
Linec ne jako zaSlou, zvétsi Casti jiz neidentifikovatelnou relikvii, ale naopak jako
,hesmrtelny* evropsky technicky fenomén. Prostiednictvim dotaznikového Setfeni si
klade za cil porovnat Ceské a rakouské povédomi o této pamatce a pfibliZit ndzor obou
stran na problematiku jeji renovace. Je zde viibec zajem o revitalizaci této technické
pamatky? Podili se nékdo aktivné na jeji rekonstrukci?

Koncept prace bude integrovan do péti hlavnich sekci. Prvni, teoreticky oddil
zadina struénou le¢ vystiznou charakteristikou konéspfezné drahy Ceské Budg&jovice —
Linec. Ctenaf by se mél v této ¢asti seznamit s hlavnim subjektem celé této tematiky.
Na konci této kapitoly budou nastinény pficiny vzniku a zaniku této pamatky a zaroven
téz dusledky, jez jeji existence vyvolala.

Ve druhé, spiSe praktické ¢éasti dochdzi ke komparaci minulosti s pfitomnosti.
Diky zachovalym starym ilustracim a fotografiim je mozno vratit se zpét do Cast slavy
konésptezky a zkonfrontovat jeji tehdej$i ticelnost a podobu s dneSni mnohdy spise
lhostejnou tvari piitomnosti.

Tieti kapitola hledd snahu a ochotu organi vefejné spravy Ceské republiky,
snahu a ochotu fyzickych i pravnickych osob, investovat a poskytnout svlj Cas a
finan¢ni prostfedky do projektu revitalizace zachovalych pamatek konéspiezni
zeleznice. Je zde zaroven prezentovana jedna z mala pamatek konéspfezné drahy na
Ceském Uzemi, kterd byla vzata pod ochrannd kiidla a je snaha ji zrevitalizovat a opét
,0Z1vit™“. Byvald pfeptahaci stanice konky v Holkové je od roku 1999 majetkem pani
Véaclavy BeneSové, ktera se jiz 10 let snazi pamatku vzkiisit. Kde ziskat finanéni
prostiedky na zachranu pamatky? Kolik je ochotny dat Krajsky ufad? Pomuzou dotace
z Evropské unie? Je vibec snaha pomoci €lovéku, jemuz neni lhostejnd chatrajici
narodni kulturni pamatka? Tato kapitola se zaméfuje na revitalizaci konky v jihoCeské
metropoli a téZ moznosti jejiho financovani. Priblizuje pozitivni postoj Magistratu
Ceskych Budgjovic v éele s primatorem Jurajem Thomou v protikladu k ofenzivnimu
postoji majitelii domii prevazné v Ceské ulici v &ele s dvéma vyznamnymi architekty.

Nasledujici prakticko-teoreticka Cast této prace se obraci na rakouské obyvatele
a opét za ucelem komparace zjistuje rozdily jednak v dnesni podobé zachovalych
pamatek na tomto Uzemi, které jsou z vétSi Casti zrekonstruované a t€z i1 v zaujeti

rakouskych obyvatel zvelebovat onu pamatku. Nutno podotknout, Ze Cetnd obnova
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zdejSich pamatek vSak neztraci punc autenti¢nosti, minulosti, bez které by ztratily pro
potencialni navstévniky své kouzlo.

Finalni C¢ast je vénovana vysledkiim dotaznikového Setfeni mezi Ceskymi a
rakouskymi studenty. Zjistime, zdali viibec maji povédomi o této pamatce, piipadné,
jestli vi néjaké zakladni informace o jeji existenci a zdali by pfivitali jeji
,,znovuvzkiiSeni‘.

Mezi primarni zdroje prace patii predevSim materidly v muzeich

v Kerschbaumu, Vidni, Bujanové a Ceskych Budgjovicich.



2 Historie konéspiezné drahy CB — Linec

2.1 Priciny vzniku 1. transkontinentalni Zeleznice

2.1.1 Obchod

Jiz od pravéku je cela Evropa protkéna siti obchodnich cest. Zahrani¢ni
obchodnici z ,,civilizovaného* jihu dovazeli predevsim siil, vino, latky, kozeSiny, atd.
Z Ceskych ,barbarskych® zemi se exportovalo v opaéném sméru pivo, skot, obiloviny,
ryby, med, atd. Pro stdle intenzivnéj$i transfer komodit mezi témito ,,obchodnimi
partnery* se hledala co nejschidnéjsi, nejjednodussi a nejrychlejsi dopravni spojeni.

,»Do zacatku 19. stoleti byla pfeprava zbozi zajistovana formanskymi vozy a
kocary. Trasa vSak vedla ptfes nevlidné Sumavské pohotfi a doprovazely ji cCasté
komplikace spojené mimo jiné s velkymi ¢asovymi prodlevami. Svétové proslula byla
tzv. Via aurea — zlatd stezka, ktera spojovala bavorské mésto Pasov s Prahou.*' Dalsi
znamou pravékou cestou byla tzv. Antiqua via, ktera zacinala na biehu Dunaje v Linci,
sméfovala na sever, pak podél toku feky Vitavy do Ceskobudgjovické kotliny a dale
k Baltu. Snaha zajistit plynulejsi prepravu tolik potfebného zbozi vedla k hledani
spolehlivéjSich cest. Pomérné bezpecnd a 1 lacind byla v té dobé ficni doprava.
Myslenka propojit Dunaj s Vitavou plavebnim kandlem vznikla jiz ve 14. stoleti za
krale Karla IV. (tehdy se touto ideou zabyval Albrecht z Valdstejna). VSechny tyto
invence vSak zriznych davodii zanikly. Prvni uspé$nou ,vlaStovkou* sméiujici k
obchodnimu sblizeni ¢esko-rakouskych zemi bylo vybudovani Schwarzenberského
kanalu (1789-1791), jehoz funkénost vSak byla omezena jen na plavbu dreva (viz
priloha 1 - obr. ¢. 1).

Hlavni obchodni komoditou mezi cesko-rakouskymi zemémi byla
hornorakouska siil. V Cechach ji bylo mélo, musela se dovazet z vydatnych loZisek ze
Solné komory na hornim toku teky Travny. ,,Prosta sil pripravila Zivnou pudu prvni
Zelezné drdze na evropské pevniné.* Transfer této obchodni komodity byl zna¢né
naro¢ny, kdyz se vezme v potaz, ze se naklady soli prevazely na koniskych potazich ptes
Sumavské nevlidné lesy. Zacala se hledat jednodu$$i varianta piepravy a snizeni
dopravnich nakladd. Struéné a vystizné napsano — hlavni pfi¢inou vzniku konésptezné

drahy byla neustale silici vyména zbozi.

" KUCEROVA, L., HAIN, 1. Historii a krajem konésprezky. 1. vyd. Ceské Bud&ovice : BAZILIKA
0.p.s., 2008, s. 12. ISBN 978-80-254-2401-8.
?BIRK, A. Velkd myslenka — osudy tviirce prvni Zeleznice na evropské pevniné. 1. vyd. Praha : Orbis,
1944, . 21.
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2.1.2 ,,Velka mySlenka“ Frantiska Josefa Gerstnera

Na pocatku vseho byla velkd myslenka. Idea je tim nejpodstatnéjSim
prvopocatkem. Roku 1807 vyriista v Cechach Ceska hydrotechnicka privilegovana
spole¢nost. Jeji ukol je velky: realizace splavnéni vyznamnych ceskych fek a provedeni
davno vytouzeného spojeni Vltavy s Dunajem. Védeckou hlavou spoleCnosti se stava
doktor filozofie FrantiSek Josef rytii Gerstner (1756 — 1832), zakladatel a feditel
polytechnického Ustavu v Praze (viz priloha 1 - obr. ¢. 2).

Gerstner je ve své praci velice dusledny. Prochédzi krajem mezi dunajskymi a
vitavskymi biehy, porovnava, méfi, detailné se seznamuje s prosttedim a pak roku 1807
predklada spolecnosti Zadanou zpravu: misto drahého priplavu, ktery by ani
nevyhovoval poZzadavkiim rychlé a levné pfepravy, vybudovat zeleznou koniskou dréhu.
., Naproti tomu poukadzal na to, Ze vystavba Zelezné silnice mezi Dunajem a Vitavou by
stala jen asi 800 000 zlatych konvencni mény, zatimco stavba kandlu by si vyzadala
nakladu mnoha milioni. “> Navrh vzniku nového dopravniho prostfedku byl pfijat.

»A tak myslenka stavby konskych drah, predchidcii pozdéjsich drah
parostrojnich, kterda byla uskutecnéna v té dobé pouze v jednotlivych krajich anglické
niziny, tato myslenka preskocila jako jiskra na pevninu a zanitila ohen, ktery uz nebylo
mozno uhasit, zasela sémé, z néhoz vyriistaly prvni dievéné a Zelezné koriské drahy “.*

Mizeme fici, Ze projekt by nevznikl nebyt originality, invence, népaditosti otce
a syna Gerstnerd. Mizeme se jen domnivat, jakych kontur by, nebyt jich, nabyl projekt
piedchiidce modernich Zeleznic. ,,Velkou mysSlenku* vSak posunul do pozadi ptichod
napoleonskych valek. Zde vSak naStésti nezanikla, rostla dal, vyvijela se, aby pak

v dobach miru opét spatfila svétlo svéta.

3 SVOBODA, M. Zacalo to konéspiezkou. 1. vyd. Praha : Nakladatelstvi dopravy a spoji, 1968, s. 25.
* BIRK, A. Velkd myslenka — osudy tviirce prvni Zeleznice na evropské pevniné. Piel. L. Kronberger. 1.
vyd. Praha: Orbis, 1944, s. 39.
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2.2 Od navrhu Kk realizaci

2.2.1 Osobnost F. A. Gerstnera a jeho inovativni prvek ve stavbé

Pét let po videniském mirovém kongresu byl vroce 1820 FrantiSek Josef
Gerstner vyzvan prednostou dvorniho komeréniho tfadu Filipem rytifem ze Stahlu, aby
se ujal realizace svého projektu. Ten vSak byl jiz star a doporucil misto sebe svého syna,
FrantiSka Antonina Gerstnera (1796 — 1840). Privilegium ke stavbé bylo udé¢leno
7.9.1824 na dobu 50 let. Jeji trasa méla vést z Ceskych Budgjovic, Kerschbaumskym
sedlem do Mauthausenu. Jedna z podminek byla, Zze do 1 roku po ud€leni koncese bude
postavena 1 mile (tzn. 7,5 km) trati a do 6 let trat’ cela.

Stejné jako jeho otec, i on byl velice pecClivy, precisni ve své praci. Snazil se
detailn€ seznamit s pfirodnim prosttedim, jeho ptekazkami v blizkosti potencialni
dréhy, odjel dokonce 1 do Anglie, aby tam prostudoval funkce tamnich Zeleznic. Nabral
tam mnoho cennych zkuSenosti, které poté pii stavbé bezezbytku vyuzil. FrantiSek
Antonin Gerstner nebyl ,,pouhym® pfejimatelem cizich myslenek, do stavby vnesl zcela
novy, inovativni prvek, diky némuz mohla byt pak konka pouzita i pro Zzeleznici
s parnim provozem. V Anglii pfepravovali kon¢ zbozi jen po roving, jakakoli vyskova
odchylka znamenala pfekdazku znemoznujici plynulou jizdu. Koné¢ se museli pred
stoupanim ¢i klesanim vyptahat. FrantiSek Antonin Gerstner vytesil problém ve zdolani
vyskovych rozdila tim, Ze stavél misty vyssi ndspy ¢i hlubsi zatezy. Jeho zasada znéla,
7e se nesmi prurvy a prohlubeniny obchazet, nybrz piekracovat. ,,Jako prvni na sveté
stanovil zasadu, ktera je platna i pri budovani modernich Zeleznic — Zeleznice
z Budéjovic bude az ke svéemu nejvyssimu bodu vedena horizontalné nebo v neustaléem
stoupani tak, aby v Zadném piipadé neztracela jiz jednou dosazenou vysku.

, Postavu F. A. Gerstnera neni vsak tieba idealizovat. Predstavenym byl velmi
neprijemny. Jeho spolupracovnici museli byt kdispozici ve dne i vnoci. Svym
despotismem zahy vytvoril mezi svymi podrizenymi atmosféru skrytého odporu. Rozesel
se ve zléem s radou schopnych zemémérici, z nichz nékteri s nim pracovali jiz od
pocdtku, jako napi. s Frantiskem Zolou. FrantiSek Zola - otec pozdé&ji slavného

francouzského spisovatele Emila Zoly.

2.2.2 Financovani projektu

S HAIN, L. Konésprezni Zeleznice Ceské Budéjovice — Linec — Gmunden. 1. vyd. Ceské Budgjovice :
VEDUTA, 2004, s. 18. ISBN: 80-86829-02-0.

® SVOBODA, M. Zacalo to konesprezkou. 1. vyd. Praha : Nakladatelstvi dopravy a spoju, 1968, s. 52.
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2.2.2.1 Vznik C. k. prvni privilegované Zelezni¢ni spole¢nosti

Poté, co F. A. Gerstner obdrzel privilegium ke stavbé ,,dievéné a Zelezné
silnice”, ustavil na zamku v Rimové stavebni §tab. Kde ale vzit na stavbu finanéné jisté
dosti narocného projektu penize? Rakousko, jez mélo piivodné stavbu financovat, od
tohoto zadméru odstoupilo. ,, Financni ndrocnost celého projektu donutila F. A.
Gerstnera hledat silné financni partnery. Ty naSel ve trech videnskych bankovnich
domech Geymiiller & Co., Simon G. Sina a I. H. Stamet; & Co.‘” Sloucenim vyse
jmenovanych firem vznikla akciovd spole¢nost C. k. privilegovana 1. Zelezni¢ni

spole¢nost se sidlem ve Vidni. Stavba zacala 28.7.1825 v Netiebicich.

2.2.2.2 Finanéni nesnaze

Jak uz bylo v predeslé podkapitole nastinéno, F. A. Gerstner vnesl do stavby
originalni prvek, ktery dosud nem¢l obdoby. Tato, zvlast do budoucna bezpochyby
efektivni inovace, znamenala v rozpoctu neptedpokladané vydaje. Navic rozpocet byl
jiz v samotném pocatku znacné podhodnocen. Nebylo v ném pocitano s moznym
vzrustem cen, ktery — jak se pozdéji ukazalo — byl zna¢ny. Spole¢nost musela vykoupit
navic velké mnozstvi pidy. Na jinych mistech naopak musela smér zeleznice kvili
neptistupnosti vlastnikit pidy pozménit. Koncem roku 1827 (tedy pouhé 2 roky po
zacCatku stavby) musela byt prace na trati zastaveny — jednak z diivodu velké zimy, tak i
z ditvodu nedostatku financnich prosttedkd.

Béhem budovani konky bylo nutno udélat v planech mnoho zmén (napf. zmenit
zpusob vystavby néspii, hloubku odvodnovacich ptikopt ¢i sklon svahl v zafezech).
Pro odpor nékterych vlastnikli stavbou dotéenych pozemkt musel Gerstner vykoupit
mnohem vice pudy, nez ptivodné pocital. Nejvétsimi odpirci drdhy byli formani.
Formanské doprava na trase Ceské Budé&jovice — Linec poklesla od zahajeni stavby na
minimum. S Zeleznici bojovali dumpingovymi cenami, zkouSeli dopravovat sl pod
cenou, ale pfesto bezispesne.

Plvodni rozpocet (cca 479 000 zlatych konvenéni mény — pozn. v roce 1892 byl
vydan zakon zavadéjici v habsburské monarchii korunovou ménu. Z jednoho kilogramu
zlata se razilo 3280 korun, pficemz jeden zlaty piedeslé konvencni mény se rovnal
dvéma korunam mény nové) byl prekrocen témeét o polovinu. Akcionafi zacali ztracet
ke stavbé ditvéru, odchézeli. V roce 1828 byl Gerstner radou spole¢nosti vyzvan, at’ od

stavby odstoupi. Tehdy byl jiz &esky tsek trati z Ceskych Bud&jovic do Kerschbaumu

7 HAIN, 1. Konésprezni Zeleznice Ceské Budéjovice — Linec — Gmunden. 1. vyd. Ceské Budg&jovice :
VEDUTA, 2004, s. 28. ISBN: 80-86829-02-0.
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hotov. Stavbu rakouského jizniho useku Zeleznice z Kerschbaumu do Lince pievzal
Gerstnertiv zak Mattias Schonerer (1807 — 1881) (viz priloha I - obr. ¢. 3). Az do
stanice Lest se Schonerer drzel Gerstnerem vytyCené trasy. V roce 1830 byla akcionafi
schvalena zména trasy Zeleznice, kdyZ byl misto Mauthausenu zvolen za cilovou stanici
Linec (Urfahr). Stejn¢ jako trasu opustil Schonerer i nékteré technické principy
dodrzované pii stavbé severni rampy, ¢imz sice na jedné strané vyrazné snizil stavebni
vydaje, ale na stran¢ druhé se tato neduslednost projevila pozdé€ji ve vétsi nakladnosti
dopravy v né€kterych usecich. Dne 1.9.1832 byla slavnostné zahdjena doprava zboZzi po
celé trati Ceské Bud&jovice — Linec. Vroce 1836 byl zprovoznén daldi usek
konéspiezni zeleznice z Lince do Gmundenu a ve stejném roce byla oficialné zahdjena 1
pieprava osob. V roce 1842 doslo k prodlouzeni Zeleznice do samotného Gmundenu.
Vychozi bod Zeleznice se od t¢ doby nalézal piimo pfed radnici na biehu Traunského
jezera. Pravidelny provoz na trati trval plnych ctyficet let. V dobé, kdy probihala
vystavba linecko-gmundenské Zeleznice, existovaly jiz v Anglii zeleznice parni. Ve
druhé poloviné 19. stoleti se parni zeleznice staly naprostou samoziejmosti. Byly
mnohem rychlej$i a vykonné&jsi. Stale vic bylo patrné, Ze konéspiezka nemuize v této
konkurenci obstat. Na parni provoz byl nejprve prestavén usek Linec — Gmunden. Na
jate 1855 byl nové zprovoznén usek do Lambachu, 1. ¢ervna pak do stanice Englhof
(mimochodem stani¢ni budova je dodnes v provozu) a 1. srpna 1856 piijel prvni vlak
tazeny lokomotivou do Gmundenu. Pfestavba useku Ceské Bud&jovice — Linec byla
zahajena mnohem pozd¢ji. Stavebni prace byly slavnostné zahdjeny symbolicky u
Nettebic v roce 1868. V roce 1870 doslo k zastaveni provozu konéspiezky v useku
Ceské Budgjovice — Kerschbaum. Posledni vlak tazeny konmi vyjel 16.12.1872. 12.
prosince 1873 dorazil z Lince do Ceskych Bud&jovic prvni paroviiz. P¥imé spojeni
Ceské Budgjovice — Linec prostiednictvim parni Zeleznice bylo zahajeno 20.12.1873.
Koné¢ tak s definitivni platnosti vyménila jina pohonna jednotka — para. Zatimco
severni, Gerstnerem vytyCena, trasa byla z vétsi Casti akceptovana i pro lokomotivni

provoz, jizni usek, ktery stavél Schonerer musel byt vybudovén cely znovu.
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2.3 Diisledky vzniku konky

Ekonomicka konjunktura

Hlavnim diisledkem vzniku drahy byla ekonomické prosperita jak jihoceského,

vvvvv

spojeni mezi Ceskymi Bud&jovicemi a Lincem, vyrazné pfispéla k hospodaiskému
rozvoji Bud&jovic a okoli.“® V Budg&jovicich i pfilehlych krajich jiznich Cech zacalo od
30. let 19. stoleti vzristat pramyslové podnikani, drobné zivnosti, jez ve svém dusledku
pfispély k hospodafskému rozvoji mésta. Z Vidné do Ceskych Budg&jovic bylo
presunuto sidlo tovarny na tuzky - firmy L. & C. Hardtmuth, poc¢atkem roku 1836 byl
zalozen cukrovar, rok poté ptadelna viny. Rust ekonomického Zivota byl podminén
ptilivem pracovnich sil uvolnénych z venkova. ,,Pocet obyvatel Ceskych Budgjovic se
za necelych 35 let vice nez zdvojnésobil. V roce 1836 mély 7 181 obyvatel, v roce 1870
vzrostl podet na 17 465 Z Ceskych Budg&ovic se stala skute¢na metropole

jihoceského regionu s vyspélym primyslem.

ZvySeni zaméstnanosti

Nové vznikld pracovni mista si zadala dostatek pracovni sily. Vyznamnym
Cinitelem ovliviiujicim konjunkturu meésta 1 kraje bylo zvySeni zaméstnanosti. |
konésptezka sama nabizela tolik potiebnou praci. ,,Na jare roku 1826 pracovalo na 8
mil dlouhé trati, od Budéjovic az po Leopoldschlag, vice nez 4 000 délnikii a v roce

1827 az 6 000 délnikii. “"°

Proces urbanizace

Dilezitou konsekvenci zahdjeni provozu koiiky bylo prohloubeni téZz procesu
urbanizace — lidé se zacali soustfed’ovat do méest na tkor obci. Piiliv obyvatel, lidského
kapitalu byl vyznamnym ¢initelem v hospodaiském rozvoji mésta.

V neposledni fadé stoji vznik tohoto ojedin€lého fenoménu za snadnéjSim a

levnéjSim cestovanim a tudiz i za poznavanim a sblizovanim kultur.

8 SCHMID, H. Unterwegs in Spuren der Pferdeeisenbahn. 2. vyd. Linz. : Muzeum Kerschbaum
Miihlviertel Touristik GmbH., 2008, s. 72.

9 SVOBODA, M. Zacalo to konéspiezkou. 1. vyd. Praha : Nakladatelstvi dopravy a spoji, 1968, s. 51.

" SVOBODA, M. Zacalo to konésprezkou. 1. vyd. Praha : Nakladatelstvi dopravy a spojt, 1968, s. 52.

14



Osobni doprava

Ackoli byla konéspiezni draha postavena pro nakladni dopravu, prakticky jiz od
jejiho vzniku se pouzivala i pro osobni dopravu. Jednou denné (vzdy od 5:00 hod.)
jezdily osobni vlaky obéma smeéry. Jizda trvala 14 hodin. Njezdilo se pouze v zimnich
mesicich, jelikoz vozy nebyly vytapény. Z osobnich vozii se zachoval pouze jediny: viiz
»Hanibal“, postaveny pro 6 osob jako viz I. tfidy. Original vozu je dnes vystaven ve

videnském zelezni¢nim muzeu (viz priloha I - obr. ¢. 4).

2.4 Zajimavosti konésprezné drahy

S oblibou riizné publikace uvadi, Ze kon&spiezni zeleznice Ceské Budgjovice —
Linec je nejstarsi na svété. Neni to pravda. Prvni konésptezni Zeleznice vznikla v Anglii
vroce 1801. AvSak bezkonkurencni primaty tato konéspfezka ma — je prvni
kontinentalni a zaroveii prvni mezistatni Zeleznici na svétd! (spojovala kralovstvi Ceské
a Horni Rakousko)."

Vykon koné na Zelezné silnici byl 30x vysS$i nez na obycejné silnici. Dva koné
snadno utahly néklad 250 centl (14 000 kg) na vzdalenost 4 mil.

Nasi zemi patii bezkonkurenc¢ni primat v oblasti Zelezni¢ni dopravy, coz doklada

nasledujici prehled.

Piehled hlavnich letopo¢ti v déjinach Ceské Zelezni¢ni dopravy”
1828 - Prvni kon&spiezna Zeleznice na evropském kontinenté Ceské Budgjovice -
Linec byla vybudovana FrantiSkem Gerstnerem a jeho pokracovateli zejména za ucelem

dovozu soli z Lince do Cech.

1839 - Prvni parostrojni Zeleznice na nyng&jsim tizemi Ceské republiky Videti - Bfeclav
byla vybudovdna jako prvni ¢éast spojnice hlavniho mésta tehdejSi monarchie s

prumyslovymi oblastmi na severni Moravé, Hornim Slezsku a Halici.

1903 - Prvni normalné rozchodnéd elektrifikovand trat’ ve stfedni Evropé mistni

trat’ Tabor — Bechyné, dilo ¢eského elektrotechnika Frantiska Ktizika.

"' GERSTNER, F. A. Zprdvy ze Spojenych stitii severoamerickych o Zeleznicich, parnich jizddch
ostatnim podnikani. 1. vyd. Ceské Budgjovice : Nakladatelstvi Konéspiezka s.r.0., 2007, s. 17. ISBN 978-
80 86260-75-4.

2" Historie [online]. Praha : CD Cargo, 2008 [cit. 15. prosince 2009]. Dostupné na WWW:
<http://www.cdcargo.cz/cd-cargo/profil-spolecnosti/historie/-75/>.
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Draha konéspiezni Zeleznice Ceské Budg&jovice — Linec ¢inila 128,85 km (viz
priloha 1 - obr. ¢. 5). Jizda osobniho vlaku trvala cca 14 hodin, z toho lze vypocitat, ze
priamérnd rychlost osobniho vozu byla 9,2 km/hod.

Zajimavé je, s odkazem na dnesek, ze tehdejsi obyvatelstvo (zvlasté budéjovicti
meStané) nebylo pfili§ projektu naklonéno. Konéspiezku povazovali za svého nepfitele.
Tento fakt je zajimavy o to vic, uvédomime-li si, ze i skoro po dvou stoletich zlstava
postoj obyvatel centra stejny, neménny.

Konésprezni Zeleznice Ceské Bud&jovice — Linec (Seskd &ast) byla zapsana do
statnitho seznamu nemovitych pamdatek dne 3.5.1958. Narodni kulturni pamatkou

byly zachované pozistatky na izemi Ceské republiky vyhlaseny v roce 1971.
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3 Dochované Ceské pamatky: minulost versus pritomnost

V roce 1873, 31. ledna prob¢hla drazba nemovitého majetku konésptezni
zeleznice. Stani¢ni arealy a budovy na nich, strdzni domky nasly své nové majitele.
Také pozemky, které Zelezni¢ni spolecnost jiz vice nepotfebovala, byly nabidnuty k
odkoupeni majitelim plivodnim nebo majitelim novym. Stavebni objekty jako mosty,
propustky, naspy a zaiezy takové Stésti nemély. Objekty, které jiz nikdo nepotieboval,
byly vétSinou ponechany vlastnimu osudu, pifipadné poslouzily jako zdroj levného
stavebniho kamene nebo byly prosté strzeny. Pozoruhodné technicka pamatka pomalu
upadala do zapomnéni. Tato kapitola mapuje pozistatky konéspiezné drahy na ceském
uzemi — jakou funkci plnily v dobach slavy konéspiezky a v jakém stavu se nachazeji a

k ¢emu slouzi v dnesni dobé&?

3.1 Hostinec ,,U Zelené ratolesti

Budovu z4jezdniho hostince ,,Zum griinen Ast“ (viz priloha 1 - obr. ¢. 6)
nechal v roce 1821 vybudovat Tadea$ Lanna (1773 — 1828). Severni pruceli budovy je
situovano do Husovy tfidy, jizni praceli vede k Mlynské stoce. V roce 1821 zde vznikla
prvni JihoCeskd pradelna viny. DneSni podobu ziskal hostinec v roce 1831, kdy jej
nechal pfestavét syn TadeédsSe, podnikatel a mecenas, uspeSny budovatel vodnich i
zelezni¢nich cest Vojtéch Lanna. V dobé slavy konéspiezky zde byly stdje, byty pro
ko¢i, skladisté zbozi. Od hostince vedla pak manipulac¢ni kolej, ta ptekonavala Mlynsky
potok a pokradovala dal Ceskou ulici, kde formalné zaginala. Tim se objekt stal
nejsevernéjSim bodem konésptezky. Z byvalé ,,Solnice* se po ni do Zelené ratolesti
pfepravovala hornorakouska stl a preklddala na formanské vozy, aby se pak
distribuovala do vnitrozemi. Hostinec se zachoval do dnesni doby, stopy konéspiezky
by se zde bohuzel hledaly marn€. V soucasné dobé je vlastnikem objektu akciova
spoleCnost ,,Zelena ratolest. Dne 15.7.1999 byl zapsin do seznamu nérodnich
kulturnich pamatek. Ministerstvo kultury Ceské republiky sou¢asné vydalo zavazné
stanovisko pro rekonstrukci. Obnova objektu i celého aredlu je zakomponovana do

programu regenerace méstskych pamatkovych objekti."

3 JURECKA, E. U Zelené ratolesti [online]. Ceské Bud&jovice : Jihoteska univerzita, 2002 [cit.
2.12.2009]. Dostupné na WWW:
<http://www.gemeinsamlernen.de/solill/ Arbeitsergebnisse/housing/lyon/austausch2/reply budejovice/cbu
d_jurecka en.pdf>.
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3.2 ,Nissliv dim“

Dale po stopach konéspiezky, vedouci podél manipulaéni koleje, se nachazi na
kiizovatce Ceské a Piaristické ulice tzv. Nissliv dém (viz piiloha 1 - obr. & 7).
Pivodni objekt byl v dobé provozu konéspiezni Zeleznice jednopatrovy. V Casti tohoto
domu, pravdépodobné od roku 1837 (prvni dolozena zminka), byla zfizena uradovna
c.k. prvni privilegované spolecnosti, kterd provozovala konésptezni Zeleznici
C. Budgjovice — Linec — Gmunden. Byly zde i byty pro tfedniky Zelezniéni spoleénosti
a pokladna pro osobni piepravu. Od roku 1827 byl oficialni zagatek trati pravé zde.'
Prot€j$i narozi slouzilo jako néastupisté. Objekt prosel pied par lety celkovou
rekonstrukci a je ve velmi dobrém technickém stavu. Od roku 2007 slouzi objekt jako
auk¢ni sif, z¢asti jako stylova restaurace ptipominajici historii konéspiezné drahy, dale
jako obchody a kancelafe. ZaSlou slavu pfipomina restaurace 1 ndzvem ,U

Konésprezky*.

3.3 C. k. solni sklad

Dal$im vyznamnym &eskobud&jovickym reliktem je C. k. solni sklad v Ceské
ulici. Byvaly solny sklad v Ceské ulici 141/66 byl postaven ve 2. poloving 16. stoleti a
prodélal cCetné prestavby. V mistech dneSniho objektu €. p. 66 se s nejveétsi
pravdépodobnosti nachazely v 16. stol. méstské lazn&. V pozdé¢jSich dobach jiz slouZzil
jako sklad soli dopravované ze Solnohradska. Budova se dochovala ve své plvodni
podobé, ale jeji vétsi cast byla v roce 1901 svrzena z diivodu stavby gymnézia. V letech
2003 - 2005 prosel objekt rekonstrukci, kterd zatim postihla pouze pfizemi objektu.
Dnes se v objektu ndrodni kulturni paméatky nachézi sidlo kulturniho klubu C. k.
Solnice provozované obecné¢ prospesnou spolecnosti BAZILIKA. Prostor Solnice je
vhodny zejména pro koncerty, alternativni divadelni piedstaveni, Skolni piedstaveni,

spoleCenské akce, sympozia a seminare, odborné ptednasky (viz priloha 1 - obr. ¢. 8).

3.4 Strazni domek v Manesové ulici
ulici €. 1 (viz priloha I - obr. ¢. 9), ktery byl soucasti arealu nakladového nadrazi. Tento
domek je situovany u kifizovatky ulic Ménesova a Gerstnerova. Jde o pfizemni budovu

o pudorysu pismene L. Stoji zde jiz od roku 1828 a ze v§ech pamatek je to jedind stavba

“ KUCEROVA, L., HAIN, 1. Historii a krajem konéspiezky. 1. vyd. Ceské Bud&ovice : BAZILIKA
0.p.s., 2008, s. 59. ISBN 978-80-254-2401-8.
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v Ceskych Budgjovicich dochovana dodnes v autentické podob&. V domku se nachazely
2 mistnosti s kuchyni a byl ur€en pro hlidace drdhy a aredlu nddrazi. Po ukonceni
provozu konéspiezni zeleznice a zahajeni lokomotivniho provozu byl areal byvalého
nadrazi i se strdznim domkem prodan v roce 1873 tovarné Hardtmuth. Pozdé&ji, v roce
1927, byly na objekt osazeny Spolkem cCeskoslovenskych inzenyrt a architektt dvé
pamétni desky, jedna vénovana FrantiSku Antoninu Gerstnerovi (viz priloha I - obr. C.
10). Vroce 1977 byl domek posunut zhruba o sedmnact a pal metru ze svého
puvodniho stanovisté, jelikoz prekazel stavbé Ctyfproudové silnice. O rok pozdéji byl
preveden do vlastnictvi JihoGeského muzea v Ceskych Budé&jovicich. Od doby piesunuti
stavba trpi vlhkosti, vnitini omitky a podlahu ni¢i prosakujici spodni voda. Roku 2008
bylo muzeum rekonstruovano. V soucasné dobé je zde umisténa expozice vénovana
konéspiezné draze. V budoucnu by chtélo Jihoceské muzeum zvysit jeho pfitazlivost
pro navstévniky a vytvofit zde nové venkovni expozice o historii konésptezky. Dnes se
pfi prohlidce muzea miiZze zajemce sezndmit s obecnym historickym exkursem kolem
provozu konky vjiznich Cechach a nékolika artefakty, které se ho tykaly.
Dvojrozmérné platéné prezentace zachycuji ve fotografiich, kresbach a textech veskeré
stavebni pamatky na uzemi mésta." Sousedy této kulturni pamatky jsou obchodni domy
Lidl a Billa, k objektu nevede zadna ptistupova cesta, pouze maly chodni¢ek vedouci
podél Ctyiproudové vysokofrekvencni silnice. Pro pamatku takovéto velikosti je to

velice nediistojné prostiedi.

3.5 Preprahaci stanice

Prvni pfepfahaci stanice na ceském uzemi dosud stoji v obci Holkov.
Momentaln€ je budova byvalé stanice rekonstruovana, béhem pfiistich let by zde méla
byt znovu obnovena pétisetleta tradice formanské hospody a zfizen pamatnik formanské
dopravy (vice informaci o této stanici v kapitole 4.2). Druha nejvyznamnéjsi preptrahaci
stanice na trase z Ceskych Budg&jovic do Lince je v obci Bujanov, némecky Angern. Na
rozdil od druhé pteptahaci stanice na naSem uzemi — Holkova — kde byla pro potieby
zeleznice Castecné adaptovana budova plivodniho hostince, byla stanicni budova v
Bujanové postavena na ,,zelené louce®. Vedle obytnych budov zde byly stdje, kovaiské
a kolarské dilny. Svému ucelu slouzila stanice az do roku 1870, kdy byl zastaven

provoz na Ceské Casti trati. Dobovy model celého nddrazi, ¢ast dochovanych koleji a

'S Pamdtky konéspiezné Zeleznice [online]. Ceské Budgjovice : Jihogeské muzeum, 2006 [cit. 15.3.2010].
Dostupné na WWW: <http://www.muzeumcb.cz/program/?
ukaz=program&program=kompletni&detail=9>.
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také fadu pisemnych dokumenti je zde mozno shlédnout ve zdejSim muzeu (viz priloha
1 - obr. ¢. 11a). Samotna budova tehdejsi stanice, ktera byla nedavno zrekonstruovana,
od roku 1890 slouzi jako zakladni Skola (viz priloha 1 - obr. ¢. 11b). Tato stanice byla
oblibend zejména kviili kolacim, které se zde pekly a diky nim ziskala i svou pfezdivku
,Kolaova stanice®. Zasla slava konéspiezky v Bujanové opét oziva pii KolaCovych
slavnostech, které se kazdorocné konaji v sobotu v poloving cervence. Stavebné-
technicky stav objektu je uspokojivy. Objekt prosel v roce 2003 rekonstrukci, pii které
doslo k odvodnéni objektu, vybudovani nové kanalizace a celkové obnové venkovnich
fasad.

Pti komparaci objektii ceskobud&jovickych pamatek konésptezné drahy dle
fotografii (viz ptilohy) zlet ddvno minulych a neddvnych je patrné, ze slava této

pamatky je, alespoii co se jihoCeské metropole tyce, v nedohlednu.
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4 Zajem o zachovani pamatky — ¢eska strana

Konésprezka neni dulezita jen z hlediska prvenstvi ve svété zelezni¢ni techniky,
nema pouze naciondlni charakter, jeji dilezitost spociva predevsim ve faktu, Ze tato
pamatka byla a je vyznamnym symbolem propojeni obou zemi. Jiz skoro 200 let je
koiika stmelovacim ¢esko-rakouskym prvkem, spoluprace obou zemi pietrvava dodnes.
Tato kapitola bude reflektovat snahu Ceské strany revitalizovat zmifiovanou pamatku.
V nadchézejici kapitole pak za Gcelem komparace bude nastinéna snaha rakouské strany

0 jeji obnovu.

4.1 Dosavadni snahy o obnovu pamatky

Po prestavbé konéspiezni Zeleznice na parni zaCaly pozistatky této pamatky
neodvratné chatrat — jak na Ceské, tak i rakouské strané. Jiz 31.1.1874 (pouze par dni po
zahdjeni pfestavby na lokomotivni drdhu) byla vypséna vefejnd drazba na prodej
vesSkerého nemovitého majetku konéspiezky, pokud tento nebyl pouzit na drahu
lokomotivni. Cést objektil a zafizeni byla skuteéné prodana. Jednalo se predeviim o
budovy, pozemky a o vozy. Mostni stavby, naspy a propustky byly ponechany svému
osudu, o ty zdjem vefejnosti nebyl.

Prvni zajem o obnovu tohoto technického fenoménu vzesel na popud rakouské
vlady pfi slavnostni ptileZitosti 100. vyroci udéleni koncese F. A. Gerstnerovi ke stavbé
a provozovani Zeleznice. Tato skutecnost se stala impulsem 1 pro ¢eskou stranu. Rok na
to, v roce 1925, usporddalo Technické muzeum ceskoslovenské u ptilezitosti 100.
vyro¢i zahdjeni stavby zeleznice vystavu plant, dokument a fotografii. Fotografie,
které byly pouZity na vystavé, pofidilo ministerstvo Zeleznic, které zaroven nechalo
udélat Upln€ prvni evidenci dochovanych pamatek a jejich zdkladni dokumentaci. Tato
byla pofizena zejména zéasluhou vrchniho rady ing. Emanuela Fritsche, kontrolora pro
udrzovani drahy v Ceskych Budg&jovicich. Aktivni roli pii tom sehral zejména Spolek
¢eskoslovenskych inZenyri. V ramci oslav byla odhalena pamétni deska vénovana F.
A. Gerstnerovi na straznim domku & 1 v Ceskych Budgjovicich. Dva roky na to,
7.9.1927 probéhly oslavy 100. vyroci zahdjeni provozu na ¢eském tseku konésptezni
zeleznice pod patronaci ministerstva zeleznic. To dokladd skutecnost, ze idea
konéspfezky byla v &eskych technickych kruzich stile silna. Clenové spolku
ceskoslovenskych inzenyrii se nenavné zasazovali, aby pamatky konéspiezni Zeleznice
dochované na ceské strané byly chrdnény, konzervovany a vyuZivany pro turisticky
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ruch. Z dopisu ministerstva zeleznic adresovanému ministerstvu Skolstvi a ndrodni
osvéty ze dne 2.6.1932 vyplyva, ze objekty, které se nalézaly v majetku Zelezni¢ni
spravy byly udrzovany prabézné¢ v ramci udrzby lokomotivni traté¢ a byly proto v
dobrém stavu. Ve stejném dopisu je ale popisovdno nebezpeci, které¢ hrozi pamatkam
nalézajicim se na soukromych nebo obecnich pozemcich. Neckteré objekty byly
postupné demolovany, jiné se staly zdrojem levného stavebniho materidlu. Je zde
dokonce zminovan jeden podnikatel, ktery ve stanici Rybnik rozebral stary most pies
silnici do Vyssiho Brodu na stavebni kdmen a zapocal ve stejném misté rozebirat i
naspy. Pisatel zmifluje i zamér okresniho vyboru v Kaplici, ktery zamyslel pouzit
stavebniho kamene ze zbytkii konésptezné drdhy pro udrZovani okresnich silnic.
Podobnym excesim vSak bylo naStésti zabranéno. Dopis vSak také poukazuje na
liknavy piistup Statniho pamatkového ufadu pro zemi ¢eskou. Reditelstvi statnich drah
konstatuje autor dopisu Dr. Geisler, neobdrzelo dosud zadnou odpovéd’. K vyhlaSeni
pamatkové ochrany tehdy jeSt¢ nedoSlo. Po roce 1948 byl rozpustén Spolek
ceskoslovenskych inZenyrli a na dalSich deset let nejevil nikdo — s vyjimkou n¢kolika
malo jedinci — o pamatku vétsi zdjem. V roce 1958 byl podan navrh na zachranu a
castecnou revitalizaci vétSiny relikti konéspieZni Zeleznice rad€ Krajského narodniho
vyboru v Ceskych Budgjovicich. Jeho autorem byl profesor Ferdinand Klimes. Navrh
pocital s obnovenim provozu v uUseku PSenice — Rybnik. Zisk mél byt pouzit na
rekonstrukci ostatnich objekt. Projekt byl shleddn zajimavym, nicméné z rtiznych
diivodti nebyl zrealizovan. Na zacatku roku 1992 se chopilo aktivity Jihoceské
muzeum v Ceskych Bud&jovicich a zpfistupnilo §iroké vefejnosti objekt strazniho
domku ¢. 1, kde je nyni umisténa mald expozice v€novana tematice konésptezni
zeleznice. V roce 1995 vznikl Spolek pro uchovani konésprezky v Bujanové, jehoz
¢innost vSak byla pomérné kratkodobd. Ve stejném roce bylo v Bujanov¢ otevieno malé
muzeum. O rok pozd¢ji byla zalozena nadace Hereditas, kterd zastfeSovala v t¢ dob¢
vSechny obcanské aktivity spojené s touto pamatkou. Navazuje na praci skupiny kolem
Pamatniku dopravnictvi. Jeji projekt na obnovu a revitalizaci konéspfezky nazvany
Ostrovy je podle rakouskych partnerti ve své podob¢ ojedinély. Projekt Ostrovy vychazi
ze skuteCnosti, ze nelze obnovit celou pamatku jako jeden celek. Proto byly vytipovany
lokality (ostrovy), které jsou z hlediska turistického ruchu perspektivni. Tyto by
spole¢né tvotily nau¢nou stezku s bohatym tematickym programem plnym védeckych,

kulturnich, turistickych a gastronomickych zazitkd. V prvé tfadé¢ jde o revitalizaci

22



(oziveni) vytipovanych lokalit v souladu s jejich vyznamem a historii z hlediska dé&jin
dopravy, obchodu a femesel. Nadace Hereditas byla pfetransformovana na obecné
prospésnou spolecnost a v soucasnosti pusobi v roli odborného garanta a koordinatora
aktivit v Bujanové, Holkové a v Ceskych Bud&ovicich.'"® V roce 1996 provedl
Pamatkovy tstav v Ceskych Bud&jovicich ve spolupraci s nadaci Hereditas revizi a
kompletni soupis vSech existujicich objekti konéspiezni zeleznice na Ceské strané.
Zaroven s tim byly podany navrhy na zéapis dosud nezapsanych objektii do statniho
seznamu pamatek.

Jak vidno, snaha o revitalizaci pamatky existuje, bohuzel vSak bez markantnich,
viditelnych vysledki. Nezbyva nez doufat, Zze jednou snaha téchto par vytrvalych
organizaci, sdruzeni zasazujicich se o znovuobnoveni konéspfezni drahy dosiahne

uspéchu.

4.2 Byvala konésprezni stanice Holkov
4.2.1 Historie narodni kulturni pamatky

Lokace pamidtky: Holkov — obec Velesin — okres Cesky Krumlov, v tésné
blizkosti kiizovatky mezinarodni silnice E 55 a silnice Strazkovice - Rimov - Cesky
Krumlov. Preptahaci stanice, stije, kocarovna zde existovala jako zdjezdni hostinec
jesté pred zahajenim provozu konésptezné drahy. Vznik zajezdniho hostince (ptivodni
nazev Weselka) je datovéan z poloviny 18. stol. V letech 1826 — 1832 byl zadaptovan na
potfeby Zelezni¢ni spolecnosti a slouzil jako 1. pfeptfahaci stanice na Ceském Uzemi.
Pravidelna pfeprava soli a zbozi mezi Ceskymi Budé&jovicemi a Lincem byla zahajena 1.
8.1832. Objekt byl od roku 1971 vyhlaSen nérodni kulturni pamatkou cislo 1471
s nazvem Konéspiezni draha Ceské Budé&jovice — Linec (Seska &ast) (viz piiloha 1 -
obr. ¢. 12). Docka se tato historicky velmi vyznamnad pamatka alespoii Caste¢ného
oziveni? Nebyt osoby Dipl. Ing. Vaclavy BeneSové byla by odpovéd’ na tuto otazku
nejspiS zamitava. Na objekt se vaze zajimava povéra. ,,Povést o holkovskem zajezdnim
hostinci pravi, Ze jeden z tehdejsich hostinskych bohatl na majetku formanii, které
zabijel. Alespon se to vypravelo po okoli. Nakonec drby dosly k tomu, Ze byl hostinsky
sprahnut se samotnym dablem. Na kazdého ale jednou dojde. Kdyz hostinsky pristoupil
ke kobyle jednoho z formanu, zménila se, jako by byla posedla dablem a hostinského

'S HAJN, 1., KOHLICEK, Z. Revize ndrodni kulturni pamdtky ,, Konésprezni zeleznice Ceské Budéjovice
— Linec, ceska cast* a navrh jejiho nového ochranného pasma. 1. vyd. Ceské Budé€jovice, 2007, s. 24.
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kopla. Ten nakonec zemiel. Odnesl si ho dabel, Sifily se povéry.“'” V poslednich
nekolika letech je objekt postupné rekonstruovan. Doslo k statickému zajiSténi objektu,
rekonstrukci stodoly, staji a celého stfedniho traktu. VSechny tii trakty jsou nové
zastteSeny. Objekt neni zatim vyuzivan. Vyhledové zde bude ziizeno kromé stylové
restaurace 1 ,,zivé* muzeum formanské dopravy a penzion.

V této byvalé hospodé¢ se nachdzela, za dob slavy konésptezky, kancelat a byty
pro ufedniky i ziizence drahy, kovaiska dilna a pomocné staje pro koné. Protéjsi nove
vystavéna budova (€. 20), tradicné oznaCovana jako kocarovna, slouzila k ustajeni asi
Ctyficeti koni, bylo zde i skladisté pice a obytné mistnosti pro obsluhu. V soucasné dobé
slouzi zrenovovana zemédélskd usedlost jako restaurace a penzion. ZaSlou slavu
piipomina nazvem restaurant a penzion ,,U koniské drahy* (viz priloha 1 - obr. ¢. 13).
Objekt je sice ve velmi dobrém technickém stavu, ale byl rekonstrukcemi natolik
pozmeénén, ze jeho ochrana v ramci konéspiezni Zeleznice nema smysl.

O podal jsou patrné zbytky tehdejSiho naspu (viz priloha 1 - obr. ¢. 14a).
Uprostied jednoho z téchto zbytkli, nedaleko od mezindrodni silnice E 55, se nachazi

klenuty mustek (viz priloha 1 - obr. ¢. 14D).

4.2.2 Zachrana ruiny

Jest¢ pred 10 lety byla budova v dezolatnim stavu. Nebyt snahy manZela
BeneSovych a nadace Hereditas uvést objekt do ,,ptivodniho* stavu, budova by se
pomalu ale jisté rozpadla. Na této Narodni kulturni pamatce se bohuzel podepsalo nejen
40 let komunistického ptehlizeni pamatek a péce o né&, ale 1 po roce 1989 Castd zména
majiteld s ne vzdy ujasnénymi koncepénimi plany na obnovu a vyuziti objektu. V roce
1999 koupili budovu manzelé BeneSovi ,, Cely stiedovy objekt byl spadly. Vazné totalni
ruina. Pred lety jsem pracovala jako pamatkar. Kdyz jsem sem poprvé prijela, rikala
Jjsem si, Ze to muze koupit jen totdlni Silenec. Jenomze par let na to jsem sedéla v
hospode v Ceském Krumlové, kde bézela diskuse, Ze se to prodava za korunu. Zacalo mi
to vrtat hlavou, tak jsem se po tom zacala pidit. “'® Koupé nakonec nebyla za korunu, ale
za 350 tisic korun. Byvala pamatkaika Vaclava BeneSova si vSak splnila dlouholety sen.
Architektonicky zajimava budova se tfemi Stity vedle sebe a zastfeSenym dvorem ji pfi

cestach z Bud¢jovic na chalupu do Poiesina vzdycky neodolatelné ptitahovala. Pofidit

7 JANDOVA, R. Dvé knihy o Velesiné [online]. 2008 [cit. 7.12.2009]. Dostupné na WWW:
<http://www.pratelevelesina.cz/>.

'® VOTRUBA, V. Holkovsky hostinec vstivd z popela [online]. Cesky Krumlov : Ceskokrumlovsky
denik, 2009 [cit. 3.12.2009]. Dostupné na WWWw:
<http://ceskokrumlovsky.denik.cz/zpravy region/holkovsky-zajezdni-hostinec-vstava20090920.html1>.
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si zdevastovanou narodni kulturni pamatku se rozhodli BeneSovi proto, aby ji pokud
mozno co nejvic vratili jeji byvalou podobu. Nové interiéry by mély byt otevieny pro
navstévniky, ktefi by tam méli najit zivé muzejni expozice formanstvi i stylovou
hospodu s velkym vycepem a klasickou ¢eskou kuchyni. ,, Pres letni sezonu od kvétna
do konce rijna by mely turisty vozit po okoli formanské vozy nebo si budou moci vyjet

sami na konich po hippostezkach ‘"

, planuje inzenyrka. Po detailnéj$i prohlidce
zchatralé pamatky zjist'uji, Ze jeji zachrana bude stat nejméné 30 milionti korun. Zac¢ina
shanéni dotaci na obnovu, a objevuje se zdsadni problém — sehnat dotaci pro fyzickou
osobu neni zdaleka jednoduché. Je pochopitelné, ze renovace rozsahlého objektu je
béhem na dlouhou trat. Nezbytnymi atributy pro zdarné dokonceni renovace nebudou

pouze tolik potebné finance, ale hlavné trpélivost a neutuchajici zajem o véc.

4.2.3 Finan¢ni pomoci organii veiejné spravy
4.2.3.1 Program zachrany architektonického dédictvi

Prvni finanéni pomoc piisla od vlady Ceské republiky, kterd vynesla dne
22.2.1995 usneseni €. 110 k Programu zdchrany architektonického dédictvi. Jedinou
podminkou pro participaci subjektii, pamatek na statni zachrané architektonického
dédictvi, je jejich prohlaSeni za svétovou pamatku UNESCO ¢i narodni kulturni
pamatku. Objekt pieptfahaci stanice se stal narodni kulturni pamatkou pod nazvem
., Konesprezni draha Ceské Budéjovice — Linec/Ceska cast” vroce 1971, tudiz
podminku bez problémi splnoval. Tento program pomdha obnovovat ohrozené a
nemovité kulturni pamdatky dodnes. Podminkou pro uznani dotacniho titulu je
vypracovani Projektu zachrany kulturni pamatky a jeho zatazeni do Programu zachrany
architektonického dédictvi, pfedlozend Zadost o poskytnuti piispévku, stavebni
povoleni, rozpoctovy navrh, doklady o vybérovém fizeni a doklady o =zajisténi
financovani ptispévku. Samotny projekt musi obsahovat predstaveni objektu, objasnéni
cile, kterého bychom chté€li renovaci dosdhnout, nesmi byt v rozporu s vefejnymi z4jmy
a musi byt, kdyZ ne v pozitivnim, tak alespoil v indiferentnim vztahu k zivotnimu
prostiedi. Co se tedy tyce dolozeni veskerych nalezitych podkladli a dokumentaci, neni
pfiznani ptispévku zdaleka jednoduchou zaleZitosti. Projektovou ¢€ast pod nazvem:
,,Obnova objektu byvalé preprahaci stanice konésprezni Zeleznice ¢. p. 8, Holkov u

Velesina “, sestavil roku 1999 Mgr. Karel Benes. O dva roky pozdégji byla manzelim

Y MLSOVA, L. Do preprazni stanice se znovu vrati koné. Praha : Mlada fronta Dnes, 2009, roc¢. 23, ¢.
12,s. 13.
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BeneSovym schvalena ucelova dotace ve vysi 2 000 000,- K¢ Diky této ¢astce se
provedlo statické zabezpeceni a stavba novych krova a stfech. Piispévek z Programu
zachrany architektonického dédictvi je poskytovan jako dotace ze statniho rozpoctu
podle zdkona ¢ 576/1990 Shb., o pravidlech hospodaieni s rozpoctovymi prostiedky CR

a obci v Ceské republice.

4.2.3.2 Havarijni stfe$ni program MK CR 2009
V roce 2009 podala pani BeneSova Zddost o prispévek na zajisténi nemovité

kulturni pamatky proti viivim poveétrnosti v ramci Havarijniho — stieSniho programu
MK CR 2009. Ministerstvo kultury zastoupené Pamatkovym tstavem v Ceskych
Bud¢jovicich ptiznalo Zadatelce na opravu pamatky finan¢ni ptispévek ve vysi 85 000,-
K¢.

Z ptedeslych informaci by se mohlo zdat, Ze stat ¢i jeho delegované organy jsou,
co se renovace kulturnich pamatek tyce, vstiicné a stédré. Avsak je tfeba si uvédomit, ze
takto rozsahly objekt nutné potiebuje daleko velkorysejsi finan¢ni injekce. Od doby
zaCatku zachrany ruiny uplynulo jiz 10 let a pohled na budovu, sice jiz staticky
zabezpecenou (viz priloha 1 - obr. ¢. 15), je bohuZel stale Zalostny. Na to, aby majitelka
obnovila zaslou slavu pamatky, potfebuje nejen trpélivost a pevné nervy s tfednickym

byrokratismem, ale hlavné daleko vice finan¢nich prostiedkd.

4.3 Neuspésna snaha o navrat konnky do Budéjovic
4.3.1 Nadace Hereditas a Konésprezka

Konéspiezka je v jihoCeském krajském mésté jedinou narodni kulturni
pamatkou. Navzdory tomu se vSak bezmala stotisicové Budéjovice s timto technickym
fenoménem chlubit nemohou. Stopy néarodni kulturni pamatky tady lezi ladem. O
oziveni konéspiezky v krajském meésté zacaly od poloviny devadesatych let usilovat dve
mistni nadace Hereditas a Konésprezka. Nadace Hereditas sdruZovala nadSence okolo
Jihoceského muzea (PhDr. Ivo Hajn a Dipl. Ing. Véaclava BeneSova) a Konésptrezka
predevsim bud¢jovické architekty a podnikatele. Kviili zméné legislativnich pravidel se
pozd¢ji nadace Hereditas pfeménila na obecné prospéSnou spolenost a Konéspiezka
pfesunula své aktivity pod hlavicku Klubu pratel mésta, ale svych zaméri se nevzdaly.
Predevsim diky témto nadacim a bud¢jovické Regionalni rozvojové agentuie nyni

vznikla studie Revitalizace objektii konéspieiné drahy Ceské Budéjovice - Gmunden.

26



., Porizeni 110 strankové studie s dvaceti prilohami, jejimz autorem je vitézna firma
LesInfo CZ, stalo 250 000,- K¢. Pritom 40 % nakladu uhradil fond malych projektu
PHARE CBC, 10 % mésto a 50 % majitelé byvalych objektii konésprezky spolu

s Klubem pratel mésta a spolecnosti Hereditas. “*

4.3.2 T¥i varianty revitalizace konéspiezky

V roce 2002 stanovila studie proveditelnosti revitalizace konéspiezky 3 varianty:
minimalni, optimalni a maximalni. Prvni z nich brala v Givahu 15 milionovou investici
na obnovu objektll v minulosti spojenych s konésptezkou bez vlastni zelezni¢ni drahy
s koniskymi potahy. V praxi by Slo o revitalizaci Zelené ratolesti, solniho skladu a
strazniho domku s tim, ze navstévnik by si drahu konésptezky prosel pésky a prohlédl
by si historické expozice v téchto objektech. Optimalni varianta pocitala kromé obnovy
budov jesté se zavedenim konésprezky v délce 800 metri Ceskou ulici, ktera by
spojovala solny sklad se Zelenou ratolesti. Podle odbornika by si vyzadala 30 miliont
korun. Maximalni varianta pak rozSifovala drahu konéspiezky o zhruba dalSich 1000
metrl az téméf ke straznimu domku a k jeho bezpec¢nému dosaZeni pres lavku tak, aby
navstévnici nemuseli zdolavat nebezpecnou Ctyiproudovou silnici. Jeji realizace by stala
43 miliont korun. Bez souhlasu magistratu, ktery je vlastnikem komunikaci, v§ak nikdo
koleje neobnovi. Radni zatim reagovali na odbornou studii po svém. Tehdejsi
budéjovicky primator Miroslav Tetter prohlasil: ,, Rozhodli jsme, Ze bychom zacali
s minimalni variantou s tim, Ze bude zpracovand marketingova studie, ktera by
soucasné i ukdzala moznosti, kudy by se trat konésprezky dala vést jinudy nez Ceskou
ulici. Domnivame se, Ze pii provozu, ktery v Ceské je, je neredlné dat tam jesté trat
konésprezky. “*’ Od tohoto prohlaseni uplynulo jiz bezmala 8 let a vysledek? O osudu
obnovy konéspiezky alesponn v této varianté¢ se stale hovoii, ale doposud se nic
nezménilo. Ostatné tehdejsi primator nebyl revitalizaci slavy konky pfili§ naklonén, coz
doklada jeho tvrzeni ,,...Konésprezka asi je atrakci, ale ja nejsem zas az tak velky
optimista jako fandove, kteri si mysli, Ze konésprezka prodlouzi pobyt turistu
v Budejovicich o 2 dny. Osobné jsem presvédceny, ze tak velky efekt to mit nebude. "
Odlisného néazoru je Pavel Hlozek z bud&jovické Regionalni rozvojové agentury:
., Pokud pominu Cernou véz, Samson a pivovary, projde navstévnik mésto béhem

jednoho dne a konci. Konésprezka by méla v sezoné svézt 1000 lidi denné a dalsi by se

2 MLSOVA, L. Konésprezka bude drahd. Praha : Mlada fronta Dnes, 2002, rog. 13, &.
2 MLSOVA, L. Konésprezka bude drahd. Praha : Mlada fronta Dnes, 2002, ro¢. 13, ¢.
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mohli prochdzet v jeji oZivené trase.“”” Dnes jiz mame jiného primatora, ktery je této
unikatni cCeské chloubé rozhodné vice naklonén. Za vSe mluvi vyrok feditele
Jiho¢eského muzea Pavla Safra: ,, O oZiveni konéspiezky jsem jednal jiz se tremi
primatory. Za tim, Ze se dosud nic nepodniklo, miize viazny pristup radnich. Je to
ostuda, vzdyt se jedna o jedinou narodni kulturni pamatku ve mésté. Budéjovice jsou na
pamdatky chudé, protoZe pri zmicujicim poZaru v roce 1642 vsechno shorelo. Pritom
vime, Ze turisty nejvic tahne pravé historicka autenticita. Néjaka papirova expozice a
fotky uz nikoho nezajimaji. Prikladem pro mésto by mél byt pristup Vaclavy a Karla
Benesovych k holkovskému prepraznimu domku. Z ruiny v totdlnich troskach, kterou
bych si nekoupil ani za desetikorunu, se jim uz podarilo cast opravit a jejich pristup

dava nadéji, Ze to tam jednou skutecné obnovi a oteviou. ‘>

4.3.3 Vydani uzemniho rozhodnuti

Dne 11.9.2006 podal navrhovatel, Statutarni mésto Ceské Bud&jovice, na
stavebni tfad navrh na vydani uzemniho rozhodnuti konéspiezné drahy v Ceskych
Budéjovicich, s umisténim a rozsahem stavby podle pfilozené projektové dokumentace.
O ctyfi dny pozdéji bylo zahdjeno uzemni fizeni zvefejnénim na Ufedni desce
Magistratu mésta Ceské Budgjovice. O podaném navrhu na vydani tuzemniho
rozhodnuti vyrozumél stavebni ufad obcCanska sdruzeni, jejichz hlavnim poslanim je
ochrana pfirody a krajiny, a kterd méla u stavebniho ufadu podanou Zadost o
informovani o vSech zamyslenych zasazich, u nichZ mohou byt dot¢eny z4jmy ochrany
ptirody a krajiny. Tato obCanska sdruzeni k vydanému opatieni uvedla, Ze se nezucastni
spravniho fizeni v predmétné véci. Stavebni ufad shledal cely projekt v souladu
s nadfazenou Uzemné planovaci dokumentaci a vydal izemni rozhodnuti.

Sdruzeni majitelt domd v centru Ceskych Budg&jovic a spoleénost Vltavin CB
s.r.o. ihned podalo odvoldni. Pisemné se pfiihlasil k Gcastenstvi na tomto fizeni
s uvedenim, ze jejich vlastnickd prava k pozemkiim nebo stavbam na nich, mohou byt
rozhodnutim piimo dotfena. Dale namitali, ze stavba a provoz konésptezné drahy
nepfiméfenym zpusobem omezi, ptipadné i znemozni dopravni obsluznost historického
centra domti, moZnosti parkovani, bezpecny piistup k domim aj. Odvolaci organ
namitky proti rozhodnuti zamitl a potvrdil tak rozhodnuti prvostupiiového organu. Co se

ty¢e ndmitek, proti omezeni dopravni obsluznosti v centru mésta, odkazoval odvolaci

2 SCHINKO, J. Konésprezka. Ceské Budéjovice : Ceskobudéjovické listy, 2002, &.1, s. 17.
2 LUDVIK, S. Konéspiezka ve mésté spi. Praha : Mlada fronta Dnes, 2008, ro¢. 19, ¢. 49, s. 19.
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organ na stanovisko odboru dopravy a silni¢niho hospodaistvi Magistratu mésta Ceské

Budg&jovice.*

4.3.4 Souboj nazori (Radnice versus SdruZeni majitelit domi)

Projekt historické konéspiezky vzbudil diskusi a vyvolal kontroverzni nézory.
Jedni se t€8i na véEtsi piiliv turistl, druzi se dési problémii v dopravé a maji pochyby o
transparentnosti celé akce. Cilem projektu revitalizace konéspiezné drahy je vytvorit
v Ceskych Budgjovicich vyjime&nou atrakci, kterd do mésta piitdhne vice turistdl, zvysi
podnikdni ve mésté a téz vynosy do méstské pokladny. Faktem je, ze vétSina majitelil
domt projekt jednoznacné podpofila, ackoli hlasitéjs$i mensina je proti. Proti umisténi
pseudohistorické kopie komiské drahy je predevSim architekt Karel Prazak a Martin
Malec. Konéspiezka méd mit podle plant radnice okruh od Héjecku ulicemi Biskupska,
Radnicni, Piaristicka a Ceska. Malec namital, e tato ulice nema pro takovy provoz
technické predpoklady. Je zka, koné by zde ohrozovali lidi na chodniku. A vyieSeno
by nebylo ani to, co by se udé¢lalo s konskymi vykaly. Nejvic jim vSak vadi to, ze
projekt zatizi uz tak komplikovanou dopravu v historickych ulicich. Tento argument je
scestny, nebot’ projekt téz pocita s odklonénim automobilové dopravy z centra mésta.
Atrakci naopak podporoval ¢eskobudéjovicky primator Juraj Thoma. Dilo mélo piijit
na zhruba 73 milioni korun a vedeni mésta pouze cekalo, jak dopadne zadost o
ptispévek zfondi Evropské unie. , Nejvétsi cast ndkladit na obnovu konéspreziné

“®, poznamenal tehdy primator Thoma.

Zeleznice se pokusime ziskat z Norskych fondii
Fondy mohly pokryt az 85 % investice, zbytek chtéli zastanci projektu sehnat pomoci
dotaci. Nazory, Ze penize na konésptezku by se mély vyuzit jinde, jsou mylné. Jde totiz
o ucelové vazané prostfedky na konkrétni projekt. Bud’ mésto dotaci dostane a bude ji
muset pouzit na konésptezku, nebo ji nedostane — v obou piipadech jsou tedy uvahy, na
co vSechno by se daly pouzit, zbytec¢né.
4.3.5 Zaloba ke spravnimu soudu

Na projekt repliky koiiky podali obyvatelé ulic v centru mésta stiznost na
ministerstvo kultury a pfipravili v ¢ele s architekty Zzalobu ke spravnimu soudu.
Krajskému ufadu Jiho€eského kraje bylo dne 10.1.2007 piedano odvolani spolecnosti

VLTAVIN CB, s. 1. 0., s jednateli a spole¢niky Karlem Prazakem a Vaclavem Junkem,

a odvolani Sdruzeni majiteli domd v centru Ceskych Budg&ovic. Toto odvolani

% 7ZIMA, L. Rozhodnuti verejnou vyhlaskou [online]. Ceské Bud&jovice : Krajsky tfad, 2009 [cit.
3.2.2010]. Dostupné na WWW: <http://www.kraj-jihocesky.cz/shelf/file.php?id=17301>.

» PELISEK, A. Konéspiezka dési 60 majitelii domii. Praha : Mlada fronta Dnes, 2007, ro¢. 18, ¢&. 10, s.
10.

29



sméfovalo proti rozhodnuti Magistratu mésta Ceskych Bud&jovic. V tomto odvolani
bylo namitdno proti vydanému Gzemnimu rozhodnuti o umisténi stavby ,,Konéspiezna
draha v Ceskych Budgjovicich®, z tdchto hlavnich diivodi :

»-....Nedostatecné posouzeni souladu trasy umisténi konéspreiné drahy a
souvisejici stavby s vizemnim planem mésta Ceské Budéjovice (navic tzv. depo pro sklad
hnoje je situovdano v nezastavéeném uzemi zelené, kde jsou pripustné pouze doplitkové
stavby jako napr. odpocivadla, altany, hristé, a tedy nikoli uvedenda stavba, ktera
doplitkovou funkci zelené neplni. Nemoznost uZivani casti stavby koriky v ulici Ceskd,
nebot by jezdila v této ulici v protismeru. Chybi koncepcni reseni, stejné jako posouzeni
stavby na dopravni systéem v centru mésta, parkovani a dopravni obsluhu.
Z predlozeného navrhu na vydani uzemniho rozhodnuti a jeho podkladii neni zirejmé,
zda chov hospoddrskych zvirat na tzemi Méstské pamatkové rezervace Ceské
Budéjovice, respektive v ochranném pdasmu, je vitbec pripustny. “*°

Krajsky ufad, odbor regionalniho rozvoje, Uzemniho planovéani, na zakladé
pirezkoumani napadeného rozhodnuti vydal dne 5.4.2007 rozhodnuti, jimz bylo ¢astecné
zménéno napadené rozhodnuti, a ve zménou nedotéenych castech bylo prvostupnové
rozhodnuti potvrzeno a odvolani ucastniki fizeni zruSeno. Uvedené rozhodnuti
Krajského ufadu nabylo pravni moci dne 10.4.2007. Proti tomuto rozhodnuti byla
podana 1.6.2007 ke Krajskému soudu Zaloba spoleénosti VLTAVIN CB, s. r. o.,
zastoupena JUDr. Radkem Kellerem. Krajsky soud v Ceskych Budé&jovicich na zaklads
této zaloby rozhodl rozsudkem ze dne 16.8.2007 tak, Ze zalované rozhodnuti Krajského
ufadu ze dne 5.4.2007 zrusil pro vady fizeni a véc vratil Zalovanému spravnimu organu
k novému projednani a rozhodnuti organu prvniho stupné. Zavér nové vydaného
rozhodnuti znél, Ze pfedlozeny zamér neni v rozporu se zadvaznou Uzemn¢ pldnovanou
dokumentaci, je v souladu spodminéné pfipustnym vyuzitim plochy. Rozhodnuti
Krajského ufadu ze dne 14.14.2007 nabylo pravni moci dne 2.1.2008. Spolecnost
VLTAVIN CB, s. r. 0. viak opét podala Zalobu. Rozhodnuti ze dne 14.12.2007 bylo
zru$eno pro nasledujici vady fizeni:

.. Z dopliujictho stanoviska Policie CR nebylo ziejmé, zda dopravni inspektorat
byl s navrhem provozniho radu vitbec seznamen.

Z dokumentace neni patrné, jaké ma byt presné umisteni koleji v jednotlivych

trasach.

% 7ZIMA, L. Rozhodnuti verejnou vyhlaskou [online]. Ceské Bud&jovice : Krajsky ufad, 2009 [cit.
3.2.2010]. Dostupné na WWW: <http://www kraj-jihocesky.cz/shelf/file.php?id=17301>.
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Navrh provozniho radu konésprezné drahy nespliiuje po formalni a obsahové
strance nalezitosti podkladu pro vydani rozhodnuti. Jedna se pouze o navrh, ktery neni
podepsan ani schvalen. “?’

Z téchto diavodi proto rozhodl Krajsky ufad napadené rozhodnuti Magistratu
mésta Ceské Bud&jovice zrusit a véc vratit tomuto organu k novému projednani a

rozhodnuti. Soud tak spor o jeji obnovu vraci opét na zacatek.

4.3.6 Absence finanénich prostiredki

Stésti konéspiezce v centru mésta vibec nepieje. Jednak dal soud za pravdu
odptirciim projektu, jednak Sance na ziskani dotace jiz 2x neuspéla. Norské fondy konci,
bude se muset zadat zjinych zdroji. Zachranou by byli bohati sponzofi, ktefi
v rakouském Kerschbaumu podobnou repliku bézné sponzoruji. Zde vSak se o piispéni
finan¢ni ¢astky na obnovu pamatky nikdo nehlési. Juraj Thoma se vSak nevzdava a chce
vstoupit do této problematiky znovu, od nuly. ,,Nehdazejme flintu do Zita. Zazivame
podobné probléemy jako kdysi Frantisek Antonin Gertsner, kdyz zacinal se stavbou
konésprezné drahy.«*® Konéspiezka je nase jedind narodni kulturni pamatka ve mésté,
stoji za to ji zrevitalizovat. Snad tento neutuchajici entuziasmus a trpélivost v dané véci
pokradovat, panu primatorovi vydrzi. Snad se nenaplnéni réeni: ,,Cim v&tsi slava, tim

hlubsi propast zapomnéni®.

7 ZIMA, L. Rozhodnuti verejnou vyhlaskou [online]. Ceské Bud&jovice : Krajsky ufad, 2009 [cit.
3.2.2010]. Dostupné na WWW: <http://www.kraj-jihocesky.cz/shelf/file.php?id=17301>.
% MLSOVA, L. V Ceskych Budéjovicich se prou, jestli obnovit konésprezku. Praha : Mlad4 fronta Dnes,
2002, ro¢. 9, &. 15, s. 13.
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5 Zajem o zachovani pamatky — rakouska strana

Po prestavbé konéspiezni Zeleznice na parni zaCaly pozistatky této pamatky
neodvratn¢ chatrat, jak jiz bylo zminéno v ptedeslé kapitole. Prvni zdjem o obnovu
tohoto technického fenoménu vzeSel na popud rakouské vlady pii slavnostni ptilezitosti
100. vyroc¢i udéleni koncese F. A. Gerstnerovi ke stavbé a provozovani zeleznice. Pfi
této prilezitosti vydala rakouska vldda brozuru pojednévajici o historii konésptezni
zeleznici. Nejenze timto krokem motivovala 1 stranu ¢eskou, ale 1 ve svém zaujeti pro
renovaci pamatek konéspiezni Zeleznice vytrvala a vysledek této intenzivni snahy je
vidét ithned po prekroceni hranic. Pamatky jsou nejen v technicky zachovalém stavu,
byla jim 1 pfi mnoha rekonstrukcich ponechdna autenti¢nost a diky tomu neztratily tolik
potifebny punc historické pamatky. Zajem o tyto pamatky je nejen ze strany obc¢anskych
sdruZeni a par podnikajicich fyzickych osob, jako u nas — o pamatky maji zajem hlavné
domaci i1 zahrani¢ni turisté a cestovni agentury, které jim zajezdy zprostredkovavaji. Je
otazkou, zda tento zdjem vyvéra z Cisté rakouské pozitivni vlastnosti — reiselustig sein
(rad cestovat) — ¢i ono cestovani podporuje vysoka kvalita pamatek, profesionalni

systém péce o zdkaznika ze strany cestovnich agentur, pohostinstvi, hoteld.

5.1 Kerschbaumské akce pro turisty
. Konéspiezni maturita“

,, Pferdeeisenbahn — Matura je jednou z pravidelné se opakujicich akei konanych
v Kerschbaumu na pocest konésptezné drahy. Tento program je urcen hlavné pro Skolni
zajezdy. Déti jsou zde zkouSeny z historickych znalosti, dovednosti, projedou se po
zeleznici a po 3 hodindch stravenych v nostalgickych prostorach kerschbaumského

nadrazi obdrzi vysvédéeni (Pferdeeisenbahn — Zeugnis)“.”

~Rossknodel - Party* — Soutéz v kouleni knedliku

Rossknodel — Party je turisty velice oblibena soutéz, pfi niz Gcastnici dle daného
starodavného receptu soutézi, kdo v daném limitu upece nejchutnéjsi a nejvice chutove
podobné origindlu tradi¢ni sladké jidlo za dob slavné konésptezky - Rossknddel (sladky
koblih plnény nugatovym krémem a polity vanilkovou oméackou). Hmotnou paméatkou

na tento zazitek je nejen listina stvrzujici ucastnikovo gastronomickou snahu, ale i jejich

¥ Oficidlni stranky konéspiezni Zeleznice v Kerschbaumu [online]. 2003 [cit. 25.2.2010]. Dostupné na
WWW: <http://www.pferdeeisenbahn.at>.

32



vlastni vytvor servirovany zenami v dobovych biedermayerovskych kostymech (viz
priloha - obr. ¢. 16), v krasném prostiedi kerschbaumské restaurace (viz priloha 1 - obr.

& 17).

Stavba koleji — Gaudi

Zatimco predeSld akce byla spiSe pro zeny, tato aktivita pojmenovana
kerschbaumskymi ,,Gaudi* zaujme spiSe muze. Jde o stavbu kolejnic samoziejmé za
instruktaze typické pro stoleti konéspiezné drahy. Pod odbornym vedenim stavebniho
inzenyra je zde piilezitost vyzkouSet rizné ¢innosti — od ukovani kolejnicovych hiebl
aZz po pribiti pasového Zeleza na dievéné koleje. Se souhlasem hosta miize byt 1 jeho
jméno zvécnéno na kolejnicovych pasech (viz priloha 1 - obr. ¢. 18). Opét prijemnym

zakoncenim je obdrzeni certifikatu.

Advent

Snad nejkrasnéjsim obdobim, co se akci pro turisty v kerschbaumské stanici
tyce, jsou adventni trhy. Pfi této slavnosti se zaroven schazeji rakousti a CeSti pratelé
koniky a jednaji o mozné spolupraci ve financovani revitalizace objektli konésptezné

drahy.

5.2 Dochované rakouské pamatky

Rakousko se o své i zahraniCni turisty stara s patficnou peclivosti a zajmem. Je
zde ziizeno spousta stezek (zv. Wanderwege) na téma konéspiezka, které jsou vyborné
znaceny a ukazuji s pomoci informacnich tabuli mnoho naspti, mostti, pozistatkli drah
dochovanych zdob slavy konéspfezky. Snad nejzndméjsi stezka orientovand na
tematiku konésptezné Zzeleznice se jmenuje piiznacné ,,Pferdeeisenbahnwanderweg
Tato stezka zacind uz v ¢eském Bujanové, vede pres Kerschbaum do Linze, konc¢i az
v Urfahru. Celkem méfi 76 kilometrti.”® Cestovnimi kancelafemi jsou poskytovany
dvoudenni jizdy po komské zelezni¢ni draze, pro skupiny se realizuji vicedenni
poznavaci zajezdy, zakoncCené vétSinou prochdzkou po nedalekém stredovékém
mésteCku Freistadt a ochutnavkou piva v mistnim pivovaru. Idedlnim tipem na kratkou
dovolenou je dvoudenni nostalgickd jizda ¢asem po koniské zelezni¢ni draze. Kromée

putovani podél historické trasy kotiské Zelezni¢ni dradhy s privodcem, vedouci okolo

% Oficialni stranky konéspiezni Zeleznice v Kerschbaumu [online]. 2003 [cit. 25.2.2010]. Dostupné na
WWW: <http://www.pferdeeisenbahn.at>.
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stavebné technickych fragmentt, a projizd’ce kocarem Hannibal II, je soucasti programu

navstéva Muzea konské zelezni¢ni drahy v Kerschbaumu.

Edlbruck

Jiz n€kolik kilometri za hrani¢nim pfechodem v Dolnim Dvofisti se nachéazi
prvni koné&spieznd dochovand pamatka na rakouském uzemi — Maly edlbrucky most.
Tento mostek se nachdzi pfimo na znacené stezce, neni tedy tézké dojit dle znaCeni

pfimo k Velkému edlbruckému mostu.

Kerschbaum

Bezesporu nejpozoruhodnéjsi zastavkou na putovani po stopach konésprezky je
Jiz zminéné nadrazi a muzeum v Kerschbaumu (viz priloha 1 - obr. ¢. 19). Uprostred
malebné pfirody Horniho Rakouska cca 7 km od ceské hranice se navstévnici mohou
vratit o 125 let zpét a projet se replikou konésptezky (viz priloha 1 - obr. ¢. 20).
Doposud bylo zrekonstruovano asi 500 metrti historické trati a dva osobni vozy.
Samotna expozice muzea priblizuje svoji autenti¢nosti historii a techniku konéspiezni
zeleznice, ale také Zzivot a praci prvnich ,zZelezniaii“. Kerschbaum byl nejvyse
poloZenou stanici byvalé konésprezni Zeleznice Ceské Budé&jovice — Linec. Nalézal se
téméf piesné v poloving trati. Za zminku predevsim stoji to, Ze usek Ceské Bud&jovice
— Kerschbaum, tzv. severni rampa, byl stavén pod vedenim F. J. Gerstnera, tGsek jizni
byl budovany pod dohledem M. Schonerera. Stani¢ni budova byla uvedena do provozu
1. Cervna 1830. Vzhledem ke své poloze uprostied cesty zde byla ¢inéna poledni pauza
ur¢ena pro obcerstveni. Kerschbaum byl také mistem prvni evropské nadrazni
restaurace — 1 dnes zde miZeme ochutnat dobové speciality. Staje zde byly ziizeny pro
ustajeni 48 koni. Kerschbaumska stanice je velmi dobie zachovalad. V letech 1993 —
1996 zde probéhla celkova rekonstrukce. Zasluhou mistniho spolku Pidtelé
konéspreZky zde byla oteviena sezonni restaurace a muzeum.

Navstéva tohoto rakouského méstecka je velice zajimava a poucnd. Rozdil mezi
poznavanim cCeskych pamatek a rakouskych pamatek je predevSim v aktivitich
spojenych s onou pamatkou, jez svoji originalitou a autenti¢nosti v mnohém ptedci
,hudné“ pozorovani ¢eského dédictvi. Obyvatelé Rakouska vi, jak ptildkat co nejvice
turistl a pamatce vratit punc histori¢nosti, minulosti. Posun v ¢ase je zde dokonaly. Je
zde moznost projet se v luxusnim koc¢aru Hannibal II, vérné zrekonstruovaném podle

originalu z Historického muzea ve Vidni, provazet pii tom budou panové v originalnich
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historickych kostymech kociho. Dobovy kolorit ¢asteéné dokresluji biedermayerovské
kostymy, v nichz damy hosty obsluhuji. Také mistni kuchyn& se nechala inspirovat
davnymi casy Rakouska-Uherska a tak si cestujici mohou objednat lahtidky jako
»Schwellenstein®,  ,Kutscherjause®, ke kavé zdkusek ,Rossknddel  ¢i
,Kutscherkiisschen. Pokud zrovna navstévnik nefidi, mize ochutnat ovesnou palenku,

zde nazyvanou ,, Gleis — hupfa .

Rainbach

Po celé trase Ceské Budgjovice — Linec — Gunden se nachéazelo celkem 51
straZznich domku. Tento nese Cislo 26. V roce 1984 si ho jako chatrajici polozbotené
staveni koupili manzel¢ Miihlbacherovi a domek na své naklady zrekonstruovali do

puvodni podoby.

Lest

Stanice Lest byla uvedena do provozu v roce 1830 a nalézala se na kilometru 87
ve sméru od Ceskych Budg&jovic. Prvnimi objekty zde byly dievéna staniéni budova a
dva dievéné sklady na sill. Mezi lety 1840 — 1843 piibyla nova stani¢ni budova se
sluzebnimi prostorami a hostincem a troje stdje s kapacitou cca 100 koni. 15. prosince
1872 dorazil do Lestu posledni pravidelny vlak konéspiezky z Urfahru. Stanice Lest
byla ze vSech stanic konéspiezni Zeleznice nejdéle v provozu. Stani¢ni budova v Lestu

byla nedavno zrekonstruovand a je tedy ve velmi dobrém stavu. Je v soukromém

vlastnictvi a trvale obydlena.

St. Magdalena

Ve Svaté Magdalen¢ se nachéazel nejen strazni domek, ale 1 kamenny most (viz

priloha 1 - obr. ¢. 21). StraZzni domek byl roku 1938 zbouran.

Linec

V Linci, tfetim nejvétsim méstu Rakouska a hlavnim mésté Horniho Rakouska,
je toho, vzhledem k historii mésta, kterd sahd az do doby fimské, k vidéni vice nez dost.
Mezi cetné pamatky nalezi i nékolik objektl pfipominajicich konéspiezni Zeleznici.
Nachéazi se zde sidlo feditelstvi C. k. privilegované prvni Zelezni¢ni spolecnosti.
V Kirtnerstrasse, v sidle feditelstvi Hornorakouskych drah, 1ze najit bustu F. A.

Gerstnera.
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Maxlhaid

Stanice Maxlhaid se nalézala ve vzdalenosti 22,75 km od Lince a slouzila
vyhradné pro piepravu nikladi. Osobni vlaky zde pravidelné nestavély. Zelezni¢ni
spole¢nost musela pti koupi budov od ptivodniho vlastnika odkoupit i rozsahlé polnosti.
Ty pak za poplatek pronajala pachtyitim, ktefi provozovali dopravu po Zzeleznici.
V ptizemi stanice se nalézaly sluzebni mistnosti, vyCep pro persondl, kuchyné, spizirna
a maly pfiruéni sklad. Mimo to zde byl byt pro strazce, ktery se skladal zjedné
mistnosti a kuchyné. Ve vSech péti stajich bylo umisténo kolem 60 koni. Stani¢ni
budova je zachovana a slouZzi jako hostinec, je zde tézZ mozné navstivit malé¢ muzeum,

které je umisténo v prostorach byvalych staji.

Lambach
Déle za Maxlhaidem podél proudu feky Traun se nachazi Lambach. Tato

stani¢ni budova je nové rekonstruovana a je trvale obydlena.

Gmunden

Poslednim bodem konésptezné drahy je mésto Gmunden. Nachdzi se zde nauc¢na
stezka vénovana konéspiezni zeleznici. Nelze nejmenovat pamatku, kterou by zadny
milovnik historie Zeleznice nemél pifi navs§tévé Gmundenu opomenout - nadrazi
Engelhof se dochovalo v ptivodni podobé a navic stale slouzi svému ucelu. Z nadrazi
jsou k vidéni skladist¢ a obytna budova, kde byly kanceldfe spolec¢nosti a byty pro
ufedniky. Objekt je trvale obydlen.’’ Zpocatku odepfel gmundensky méstsky ufad
pielozeni drahy do spravniho izemi mésta. Teprve po zdlouhavych jednanich mohla byt
zeleznice v roce 1842 prodlouzena az na Radni¢ni namésti. Radni¢ni namésti bylo
prekladistém soli dopravované na lodich pfes Traunské jezero ze solné komory na
zeleznici. Po otevieni gmundenského nadrazi Seebahnhof v roce 1870 byl na radni¢nim

namésti Zelezni¢ni provoz zastaven.*

3 HAIN, 1. Konésprezni Zeleznice Ceské Budéjovice — Linec — Gmunden. 1. vyd. Ceské Budgjovice :
VEDUTA, 2004, s. 153. ISBN: 80-86829-02-0.

2 BRUNNER, J., HAIN, 1. Lexikon konéspreznich Zeleznic / Der Pferdeeisenbahn. 1. vyd.. Ceské
Budgjovice : JihoCeské muzeum, 2007, s. 175. ISBN: 978-80-86260-78-5.
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6 Verejné minéni obCanii a jejich postoje k realizaci ,,konky*

Jednim z hlavnich cili této prace je zjistit jaky je zajem mladé generace nejenom
o pamatku konésptezné drahy, ale i o jeji pfipadnou revitalizaci, porovnat mozny
interest ze strany obyvatel Ceskych Budgjovic (misto, kde konésptezka konéila) a
obyvatel Lince (misto, kde koiikky =zac¢inala). Znd v dnesni dobé globalizace a
modernizace mlada generace historii technickych pamatek, jez tvotily podhoubi dnesni
vyspelé technice? Jsou chapany tyto stfipky minulosti jen jako jiz nepotitebny artefakt,
ktery je zbyte¢né glorifikovat, ¢i dokonce za financni pomoci restaurovat? Na odpovédi
na tyto a podobné otazky prace odpovida ve své findlni ¢asti pomoci bilingvniho

dotazniku (viz priloha 2, 3).

V ¢asovém obdobi od ledna do dubna roku 2010 bylo osloveno celkem 235

respondentii — 120 respondentti z Ceskych Bud&jovic, 115 respondentii z Lince.

Dotaznikové zdroje pro Ceské respondenty

«  Gymnazium v Ceské ulici 68, Ceské Budé&jovice — navratnost: 20 respondentt,

* Studentské servery pro vypliovani dotazniki - pp2006@email.cz,
zf.pp@seznam.cz, studenti.pp@seznam.cz - navratnost: 34 respondenti,

* Spolecensky webovy systém - www.facebook.com - navratnost: 51
respondentu,

«  Hotel GARNI p.v.t., Zizkova ulice - ndvratnost: 15 respondenti.

Dotaznikové zdroje pro rakouské respondenty

* Némecky dotaznikovy portal - www.umfrageonline.com - névratnost: 15
respondentt,

* Spolecensky webovy systém - www.facebook.com - navratnost: 8 respondentt,

* Informaéni centrum v Linci - www.linz.at/tourismus - navratnost: 30
respondentt,

* Hotel GARNI p.v.t., Zizkova ulice - navratnost: 15 respondentu,

* pouli¢ni sbér dat — Hauptstrasse 1, Linz — navratnost: 47 respondentt.
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Odpovédi respondentii:

1. Otazka: Shyseli jste jiz nékdy o ndarodni kulturni pamdtce Konéspreini Zeleznice

Ceské Budéjovice — Linec?

Graf €. 1 - Vyhodnoceni otazky €. 1 poloZené ¢eskym respondentim

56%

O Ano, tuto pamatku znam
dobie

H O této pamatce jsem jiz
parkrat slySel/a

[0 Ne, nikdy jsem o této
pamatce neslySel/a

Graf ¢. 2 - Vyhodnoceni otazky €. 1 poloZené rakouskym

63°

4%

33%

responde ntim

O Ja, dieses
Denkmal kenne ich
gut

B Ja, iiber diesem
Denkmal habe ich
schon mehrmals

gehort
O Nein, iiber diesem

Denkmal habe ich

Odpovéd’: respondenti z Ceskych Budé&jovic - pamatku znd dobie 25 %

dotazanych, 57 % respondentil jiz parkradt o pamatce slySelo, zatimco 19 %

zbylych dotazanych nikdy o konésprezné drize Ceské Budgjovice — Linec

neslyselo.

respondenti z Lince - pamatku zna dobte 33 % dotdzanych, 63 % respondentl

jiz parkrat o pamatce slySelo, zatimco 4 % zbylych dotdzanych nikdy o

konésptezné draze Ceské Bud€jovice — Linec neslyselo.

Vysledek: Pamatku znaji 1épe respondenti z Lince.
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2. Otazka: Znate néjaky objekt (budova, stanice, most), ktery je soucasti konésprezni

zeleznice?

Graf ¢. 3 - Vyhodnoceni otazky €. 2 poloZzené ¢eskym
responde ntiim

39%
O Ano, znam

B Ne, neznam

61%

Graf ¢. 4 - Vyhodnoceni otazky €. 2 poloZené rakouskym

respondentim
18%
\ O Ja, ich kenne
K J B Nein, kenne ich nicht
82%

« Odpovéd’: respondenti z Ceskych Budéjovic — 61 % dotdzanych zna né&jaky

objekt (budova, stanice, most), ktery je soucasti konéspiezni zeleznice, zbylych
39 % nikoli. VSichni kladné¢ odpovidajici jmenovali muzeum konéspiezné
Zeleznice na Manesové tfidé, popiipadé Solny sklad v Ceské ulici.

* respondenti z Lince — 82 % dotazanych zna né&jaky objekt (budova, stanice,
most), ktery je soucésti konésptezni Zeleznice, zbylych 18 % nikoli. Pfevazna

vétSina respondentli odpovédela, ze znaji muzeum v Kerschbaumu a v Linci.

Vysledek: Rakousti obyvatelé maji povédomi o nékteré konkrétni pamaétce

souvisejici s konéspteznou drahou o vice nez 20 %.
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3. Otazka: Kolik kilometrii mévila konéspiezka v celé své délce, tzn. Ceské Budéjovice

— Linec — Gmunden? Tipnéte si.

Graf ¢. 5 - Vyhodnoceni otazky €. 3 polozené
¢eskym respondentiim

11% 2%

E50-100 km
M 100 - 200 km
00200 - 500 km

87%

Graf €. 6 - Vyhodnoceni otazky €. 3 poloZené
rakouskym respondentiim

14% 4%

050 -100 km
M 100 -200 km
0200 - 500 km

82%

« Odpovéd’: respondenti z Ceskych Budéjovic — 87 % dotazanych odpovédélo
spravné

* respondenti z Lince — 82 % dotdzanych odpovéd€lo spravne

Vysledek: O 5 % ceskych respondentii odpovédélo spravne.
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4. Otazka: Vadilo by Viam, kdyby se v Ceskych Budéjovicich rekonstruovala cdst trasy

konésprezné drahy v centru mésta a v jeji piivodni historické podobe?

Graf ¢. 7 - Vyhodnoceni otazky ¢. 4 poloZené ¢eskym
responde ntim

11% 8%

@ Rozhodné ano
15% Il SpiSe ano

O Nevim

[0 SpiSe ne

B Rozhodné ne

Graf ¢. 8 - Vyhodnoceni otazky €. 4 poloZené rakouskym

respondentim
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6%
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M Eher ja

[ Weiss nicht

K J 0] Eher nein

58% B Definitiv nein
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« Odpovéd’: respondenti z Ceskych Budé&jovic — Vétsina dotazanych (celkem 48
%) odpovédélo, ze by jim vadilo, kdyby byla konésptezna draha rekonstruovana
v centru Ceskych Bud&jovic. Pouze 26 % respondentli by pfipadna restaurace
byvalé pamatky nevadila.

* respondenti z Lince - V¢&tSiné dotdzanych (celkem 79 %) by rekonstrukce

konésptezné dréhy v centru Linze nevadila, pouhych 6 % dotazanych se

vyslovilo proti.

Vysledek: Tato otizka jasné vymezila respondenty z Ceskych Bud&jovic a z Lince
na dva nazorov€¢ naprosto odliSné tdbory. Zatimco vétSina obyvatel Lince by
rekonstrukci ,koiiky dala zelenou, vétdina obyvatel z Ceskych Bud&jovic se

k otazce renovace pamatky stavi negativné.
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5. Otazka: Domnivdte se, Ze by revitalizace casti trasy ,, konky* podporila cestovni
ruch a pozdvihla tak uroven jihoceského regionu?

Graf €. 9 - Vyhodnoceni otazky €. 5 poloZené ¢eskym

respondentim
(1)
16% 0% 11% 0 Rozhodné ano
l SpiSe ano
32% O Nevim

1 SpiSe ne

41% X
B Rozhodné ne

Graf ¢. 10 - Vyhodnoceni otazky ¢. S poloZzené
rakouskym respondentiim

(1)
17% 9% 250, O Absolut ja
H Eher ja
18% 0 Weiss nicht
0 Ehen nein
43% M Definitiv nein

« Odpovéd’: respondenti z Ceskych Budéjovic — Pouhych 11 % dotazanych na
otazku odpovédéla kladné. 32 % respondentli nezaujimalo k otdzce jasné
stanovisko. VétSina dotazanych (57 %) nevéii v potencidlni silu renovované
pamatky, kterd by pfitdhla domaci i zahranicni turisty.

* respondenti z Lince — V¢étSina dotazanych (65 %) se kotdzce zaujimala

optimisticky ladéné stanoviska k dané otdzce. 18 % dotazanych nemélo k otazce
vyhranény ndzor, pouhych 17 % nevéfi, Ze by renovovana pamatka podpoftila

cestovni ruch v daném regionu.

Vysledek: Nazorova odliSnost Cesko-rakouskych respondentii se projevila i na
této otazce. Zatimco vétsina dotazanych z Ceskych Budg&jovic nevéii, ze by pamatka

v centru mésta oZzivila cestovni ruch, respondenti z Lince v silu pamatky véfi.
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6. Otazka: Myslite si, Ze by se renovovana konésprezni draha mohla stat vyznamnym

kulturnim fenoménem jihoceské metropole?

Graf €. 11 - Vyhodnoceni otazky ¢. 6 polozené
¢eskym respondentim

15% 0% 10%

O Rozhodné ano

l SpiSe ano

O Nevim
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B Rozhodné ne

Graf ¢. 12 - Vyhodnoceni otazky €. 6 poloZené
rakouskym respondentiim
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H Definitiv nein

47%

« Odpovéd’: respondenti z Ceskych Budé&jovic — Pouhych 10 % dotizanych

veéti, ze renovovand koiika by se mohla stat vyznamnym kulturnim fenoménem,
pievazna vétSina (47 %) je vSak opacného minéni.

» respondenti z Lince: Absolutni vétSina dotdzanych (72 %) se domniva, Ze by se

renovovand konéspfezka mohla stit vyznamnym kulturnim fenoménem,

pouhych 12% nemé na danou otazku vyhranény nazor, 16 % se k otdzce stavi

negativne.

Vysledek: Znéni otazky bylo podobné s piedeslym, téz odpovédi byly témét
totozné s minulymi. Na rozdil od ceskych respondenti vétSina rakouskych veéri

v potencialni fenomenalnost renovované konéspiezné drahy.
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7. Otazka: Kolik Vam je let?

Graf ¢. 13 - Vyhodnoceni otazky €. 7
poloZené ¢eskym respondentiim

2%
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025-30
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Graf ¢. 14 - Vyhodnoceni otazky ¢. 7 poloZené rakouskym

responde ntim
10%
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12% \39% W20-25
8% 025-30
030-50
l 50 - mehrere

31%

« Odpovéd: respondenti z Ceskych Bud&jovic — Vékova hranice vétiiny

dotazanych byla 15 — 25 let.
* respondenti z Lince: K dosazeni vysledku zjisténi komparace ndzori ¢eskych a
rakouskych obyvatel, musela byt vcékovd hranice totozna, proto vétSiné

respondentll bylo okolo 20 let.

Vysledek: Co se vSeobecného povédomi o existenci konéspiezné drahy tyce,
jsou obyvatelé Ceskych Budgjovic a obyvatelé Lince s védomostmi na podobné
urovni. Diference zacinaji pi1 otdzce na konkrétni stavbu konésptezné drahy.
Znalosti z této tematiky maji jednoznacné vétsi rakousti obyvatelé. Nejmarkantnéjsi
rozdily vznikly v otdzce na piipadnou revitalizaci konésprezky. Zatimco vétSina
dotazanych obyvatel Lince by rekonstrukci uvitala, stejné nadseni sdilela jen hrstka

dotazanych z Ceskych Budgjovic.
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Tato bakalarskd prace ptehledné¢ popisuje nejen minulost prvni nejdelsi
kontinentalni konéspiezné drahy, ale zabyva se i jejim souCasnym stavem a otevira
otazku v souvislosti s potencialni predikci jeji existence do budoucna. Prace popisuje
pti¢iny vzniku a zaniku konésptfezné drahy a téz duasledky, jez jeji existence vyvolala.
Predstavuje osoby, kterym neni nynéjsi stav pamatky lhostejny a aktivné bojuji za jeji
restauraci.

Jako prvni prakticky ukol si prace klade za cil zodpovédét otazku moznosti
financovani projektu obnovy pamatky konéspiezné Zeleznice. Finan¢ni dotace 1ze ziskat
nejen diky programiim ministerstva kultury CR, ale téZ diky fondim Evropské unie.
Nelehkou podminkou pro pfiznani financni pfispévku je vSak vétSinou slozitd, malo
srozumitelnd ,,ufedni¢ina® Podminkou pro uzndni dotacniho titulu je vypracovani
Projektu zachrany kulturni pamatky a jeho zafazeni do Programu zéachrany
architektonického dédictvi, pfedlozend Zzadost o poskytnuti piispévku, stavebni
povoleni, rozpoCtovy navrh, doklady o vybérovém ftizeni a doklady o zajiSténi
financovani ptispévku. Samotny projekt musi obsahovat predstaveni objektu, objasnéni
cile, kterého bychom chtéli renovaci dosdhnout, nesmi byt v rozporu s vetejnymi z&jmy
a musi byt, kdyz ne v pozitivnim, tak alespoii v indiferentnim vztahu k zivotnimu
prostiedi. Co se tedy tyce dolozeni veskerych nalezitych podkladii a dokumentaci, neni
priznani piispévku zdaleka jednoduchou zélezitosti. Navic zddost o dotaci s sebou
pfinaSi 1 znacné finan¢ni vydaje. Projekty zadavaji vétSinou zadatelé o dotaci
soukromym firmam, které si za zpracovani projektu Gctuji az kolem 5 % z ¢astky,
kterou by mohl od organu zadatel dostat. V praxi to znamend, Ze naptiklad Zzadatel
Regionalniho operacniho programu podavajici zadost na participaci programu ,,de
minimis“ (maximalni vySe podpory je kolem 5 500 000,- K¢&) musi splnit nasledujici:
sjednat si agenturu, kterd mu vyhotovi bezchybny projekt a navic zaridit si v nékterém
bankovnim institutu potvrzeni o bankovnim pfislibu na ¢astku 10 000 000,-K¢. I
v ptipad¢€, Ze Zadatel tyto podminky splni, nema jesté zdaleka zaruku, Ze dotaci ziska.
V piipadé, ze neuspéje, neziskd zadné penize, zbytecné ztratil ¢as a navic stejné musi
zaplatit agentuie 5 % z ¢astky 5 500 000,- K& — cca. Tedy organy ochotné nabizeji
finan¢ni pomoc zadatelim o evropské penize, ale dostat se k nim, je mnohdy nadlidska

prace.
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Hlavnim cilem bakalafské prace bylo zjistit rozdily v ¢eském a némeckém
v§eobecném povédomi o této pamatce prostiednictvim dotaznikového Setfeni. Cilovou
skupinu tvofili obyvatelé Ceskych Budg&jovic a Linze, spise mladsi (praimérny vék
respondentli se pohyboval okolo 20 — 25 let). Lepsi povédomi o existenci pamatky
,Konéspiezna draha Ceské Budgjovice — Linec” méli rakousti obyvatelé, i kdyz
v konfrontaci s odpovéd'mi Ceskych respondentli nebyly rozdily nikterak markantni.
Cim niz§i byl vék dotazovanych, tim pondti o existenci pamétky ubyvalo. Zcela
rozdilné nazory zaznély pfi otazce ,,Vadilo by Vim, kdyby se v Ceskych Budéjovicich
rekonstruovala cast trasy konésprezné drahy v centru mésta a v jeji ptivodni historické
podobe? “. Zde se Cesko-rakousti respondenti nazoroveé rozdélili na dva tdbory. Témeét
poloving dotazanych z Ceskych Bud&jovic by piipadna revitalizace kondspiezné drahy
v Ceskych Budgjovicich vadila. Nutno podotknout, Ze odmitavy nazor znél hlavné pii
dodatku, Ze by obnovena koiika byla situovdna v centru mésta a znamenala by jisté
dopravni omezeni, zvla§té na namésti. Obyvatelé Ceskych Budgjovic jsou zkratka na
své vozidly pfeplnéné ndmeésti pySni a nehodlaji se komfortu pakovani pfimo v centru
meésta vzdat. Diametradlné odliSné, vstiicnéjs$i stanovisko zaujimaji k tématu obnovy
konky v centru mésta obyvatelé Linze. Skoro 80 % respondentl i za cenu dopravniho
omezeni €i totdlniho zdkazu vjezdu na namésti vyslovili nazor, Ze by radi uvitali
rekonstrukci pro né tak vyznamné pamatky.

Zatimco u nas se o pamdatky stard odbor pamatkové péce pod zastitou
Ministerstva kultury CR a piistup samotnych obé¢anti je vesmés lhostejny, v Rakouské
federativni republice je pfistup opacny. Institucializované pojeti ochrany pamatek zde
bylo zavedeno az v 21. stoleti, o pamatky se staraji pfedev§im dobrovolnici sdruzeni do
spolkit (napr. Spolek pratel konesprezky) a jen diky jejich z4jmu jsou pamatky na
rakouském uzemi ve vynikajicim stavu. Léaska k historii a k artefaktim, které ptezivaji
po staleti je zde vypestovana a zakofenéna 1 v srdcich mladé generace. Diky této lasce
jsou pamatky v Rakouské republice v bezvadném stavu a lékaji stidle vice a vice

zahrani¢nich turistu.
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1. Bujanovska skola - foceno 12.7.20009.

2. Kerschbaum - foceno 12.7.2009.

3. Muzeum kondspiezky v Manesové ulici 56, Ceské Bud&jovice - foceno 19.7.2009.
4. Muzeum v Kerschbaumu, Horni Rakousko - foceno 2.8.2009

5. Pfeptazni stanice, Holkov - foceno 12.11.2009.

6. Solnice v Ceské ulici - foceno 7.6.2009.

7. U Zelené ratolesti - foceno 7.6.2009

8. Vstupenka do muzea v Bujanové¢ - foceno 16.6.2009.

9. Zbytky naspu a klenutého mostu — foceno 5.9.2009.

Ptiloha 1 - Fotogalerie

Obriazek ¢&. 1 - Schwarzenbersky kanal®

3 Jizni  Cechy a Sumava [online]. 2008 [cit. 2.12.2009]. Dostupné na WWW:
<http://www.jiznicechy.org/cz/index.php?path=ost/schwarz.htm>.
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Obriazek ¢&. 2a - FrantiSek Josef rytif Gerstner**

Obrazek ¢&. 2b - Busta Frantiska Josefa Gerstnera®®

Obriazek ¢&. 4 - Hanibal — osobni viiz 1. téidy*®

34 KRAUS, L. Déjiny technickych véd a vynalezii v ceskych zemich. 1. vyd. Praha: Academia, 2004. s. 75,
ISBN 80-200-1196-X.

3% KUJALOVA, L. Muzeum kongsprezky v Manesové ulici 56, Ceské Budgjovice, foceno 19.7.2009.

3 Moravskotrebovsky zpravodaj [online]. 2007 [cit. 12. 1. 2010]. Dostupné na WWW:
<http://www.mtrebova.cz/files/mtz0708.pdf>.

3 KUJALOVA, L. Muzeum v Kerschbaumu, Horni Rakousko - foceno 2.8.2009.
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7 KUJALOVA, L. Vstupenka do muzea v Bujanové - foceno 16.6.2009.
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Obriazek ¢&. 6a - Hostinec U Zelené ratolest (minulost)***

Obrazek &. 6b - Hostinec U Zelené ratolesti (pFitomnost)**

Obriazek ¢&. 8a - Strazni domek v Manesové ulici (minulost)*

Obriazek ¢&. 8b - Strazni domek v Manesové ulici (pFitomnost)*®™

38 Zelend ratolest [online]. 2008 [cit. 2.11.2009]. Dostupné na
<http://zelenaratolest.ic.cz/html/kontakt.htm]>.

3 KUJALOVA, L. U Zelené ratolesti - foceno 7.6.2009.

¥ KUJALOVA, L. Solnice v Ceské ulici - foceno 7.6.2009.

40a Konésprezka [online]. 2007 [cit. 3.6.2008]. Dostupné na
<http://www.hengst.estranky.cz/stranka/ceske-budejovice5>.

4 KUJALOVA, L. Muzeum koné&spiezni Zeleznice na Manesové tfidé - foceno 2.10.2009.
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Obrazek €. 9 - Pamétni deska vénovana Frantisku Antoninu Gerstnerovi*

Obrizek & 10 - Nynéjs$i muzeum p¥epiahaci stanice v Bujanové™

Obrizek & 11a - Byvala budova pfepiahaci stanice™

Obrizek & 11b - Zakladni $kola na misté byvalé pi‘epiahaci stanice v Bujanové™

% KUJALOVA, L. - foceno 2.10.2009.

3! Obec Bujanov [online]. 2008 [cit. 5.3.2010]. Dostupné na WWW: < http://www.bujanov.cz>.
32 Obec Bujanov [online]. 2008 [cit. 5.3.2010]. Dostupné na WWW: < http://www.bujanov.cz>.
52 KUJALOVA, L. Bujanovska kola - foceno 12.7.2009.
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Obriazky €. 12 - Narodni kulturni pamatka ¢. 1471 s nazvem Konéspiezni draha
Ceské Budgjovice — Linec (¢eska ¢ast)™

Rok 1933

Rok 1975

1
o]
IS
=

meésict poté spadl stiedni trakt

33 fota ze soukromé sbirky Dipl. Ing. Vaclavy BeneSové.
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Rok 2002

Rok 2006 — restaurace spadlého sttedniho traktu

Obriazek & 13 - Restaurant a penzion ,,U Kofiské drahy**

Obriazek & 14a - Zbytky naspu™
Obrizek & 14b - Klenuty mistek podél E555

> KUJALOVA, L. Zbytky naspu a klenutého mostu — foceno 5.9.2009.
= KUJALOVA, L. - foceno 12.11.2009.
5% KUJALOVA, L. — foceno 12.11.20009.
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Obrizek ¢&. 15 - Jiz statisticky zabezpe&ena budova (rok 2009)*

Obrizek €. 16 - Dobové biedermayerovské kostymy*’

Obrizek €. 17 - Krasné prostiedi biedermayerovské restaurace™

Obrazek &. 18 - Do kolejnicovych pasi vryta jména jejich amatérskych tviircia®

6 KUJALOVA, L. — Pieptazni stanice, Holkov - foceno 12.11.2009.

57 KUJALOVA, L. Muzeum v Manesové ulici, Ceské Budgjovice - foceno 2. 10. 2009.
$$ KUJALOVA, L. Kerschbaum - foceno 12.7.2009.

% KUJALOVA, L. Kerschbaum — foceno 23. 6. 2009
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Obrazek ¢&. 19a - Kerschbaumské nadrazi (minulost)®®

Obrizek & 19b - Kerschbaumské nadrazi (p¥itomnost)®®

60a KUJALOVI:X, L. Kerschbaum - foceno 23.6.2009.
8% KUJALOVA, L. Kerschbaum - foceno 23.6.20009.
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Obrizek €. 20 - Replika kondspiezky®

2

8! KUJTALOVA, L. Kerschbaum - foceno 23.6.2009.
82 Pferdeeisenbahn Budweis — Linz — Gmunden [online]. 2010 [cit. 3.4.2010]. Dostupné na WWW:
<http://de.wikipedia.org/wiki/Pferdeeisenbahn Budweis%E2%80%93Linz%E2%80%93Gmunden>.
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Priloha 2 — Dotaznik (v ceském jazyce)

Konéspieind feleznice Ceské Budéjovice — Linec - Gmunden

Milé studentky, mily studenti, spoluob¢ané,

jsem studentkou Vysoké skoly evropskych a regionalnich studii v Ceskych
Bud¢jovicich. Nyni pracuji na své bakalaiské praci na téma ,,Konéspiezni zeleznice
Ceské Budgjovice — Linec®. Timto bych Vs chtéla poprosit o spolupréaci pfi vypliovani
tohoto kratkého dotazniku. Dotaznik je anonymni, udaje, které¢ zde budou uvedeny,
budou slouzit vyhradné pro ucely mé absolventské prace. Cilem tohoto dotazniku je
zjistit, zda mladi lidé znaji pamatku takovychto rozméra, popi. jaky postoj zaujimaji

k otdzce jeji eventuelni revitalizace.

1. Slyseli jste jiz nékdy o narodni kulturni pamatce KonéspieZni Zeleznice Ceské
Budéjovice — Linec?

0 Ano, tuto pamatku dobfe znam
o Ano, o této pamatce jsem jiz parkrat slysel/a
o Ne, nikdy jsem o této pamatce neslySel/a

(V ptipad¢ kladnych odpovédi pokracujte, prosim, dal§imi otdzkami)

2. Znite néjaky objekt (budova, stanice, most), ktery je soucasti konéspiezni
Zeleznice?

O ANo,Znam ..............oooviiiiiiiiiinn...
0 Ne, neznam

3. Kolik kilometrii mé&Fila konéspiezka v celé své délce, tzn. Ceské Bud&jovice —
Linec — Gmunden? Tipnéte si.

o 50-100km
o 100—-200 km
o 200-500 km

4. Vadilo by Vam, kdyby se v Ceskych Budé&jovicich rekonstruovala &ast trasy
konésprezné drahy v centru mésta a v jeji piivodni historické podobé?

Rozhodné ano
SpiSe ano
Nevim

SpiSe ne
Rozhodné ne

0000 DO
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5. Domnivate se, Ze by revitalizace ¢asti trasy ,,koniky“ podporila cestovni ruch a
pozdvihla tak uroven jihoceského regionu?

Rozhodné€ ano
SpiSe ano
Nevim

SpiSe ne
Rozhodné ne

0000 ~D

6. Myslite si, Ze by se renovovana konésprezni draha mohla stat vyznamnym
kulturnim fenoménem jihoceské metropole?

o Rozhodné ano
a SpiSe ano

o Nevim

a SpiSe ne

o Rozhodné ne

7. Kolik Vam je let?

o 15-20
o 20-25
o 25-30
o 30-50
o 50 -vice

Dékuji Vam za trpélivost pii vypliiovani dotazniku!
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Ptiloha 3 — Dotaznik (v némeckém jazyce)

Pferdeeisenbahn Budweis — Linz — Gmunden

Liebe Studentinen, liebe Studenten,

ich bin die Studentin der europdischen Univerzititen den regionalen Studien in
Budweis. Zur Zeit beschiftige ich mich mit meiner Bachelorarbeit zum Thema:
,Pferdeeisenbahn Budweis — Linz — Gmunden®. Hiermit hétte ich gern lhnen um
Zusammenarbeit bei der Ausfiillung dieses kurzen Fragebogens bitten. Der Fragebogen
ist anonym, Daten, die hier aufgefiihrt werden, werden nur fiir meine Zwecke dienen.
Das Ziel dieser Befragung ist festzustellen, ob die Jugend die Erinnerung an diese Grose
kennen, eventuell welche Standpunkte einzunehmen, auf die mogliche Revitalisierung.

1. Haben Sie schon eimnal iiber dem nationalen Kulturdenkmal ,,Pferdeeisenbahn
Budweis — Linz — Gmunden gehort?

o Ja, dieses Denkmal kenne ich gut
o Ja, iiber diesem Denkmal habe ich schon mehrmals gehort
o Nein, iiber diesem Denkmal habe ich noch nie gehort

2. Kennen Sie ein Objekt (Gebdude, Bahnhof, Briicke), die des Bestandteiles des
Pferdeeisenbahns ist?

o Ja,ichkenne ..............ooooiiiiiiiiiii,
0 Nein, kenne ich nicht

3. Wie viel Kilometer mass der Pferdeeisenbahn in ihrer gesamten Linge , dH.:
Budweis — Linz — Gmunden? Raten Sie.

o 50-100Km
a 100-200 Km
o 200-500 Km

4. Wiirden Sie storen, wenn in ihrer Umgebung einen Teil des Pferdeeisenbahn im
Stadtzentrum und in ihrem urspriinglichen historischen Charakter renoviert war?

Absolut ja
Eher ja

Weiss nicht
Eher nein
Definitiv nein

000D D
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5. Meinen Sie, dass die Revitalisierung dieses Denkmals den Reiseverkehr
unterstiitzen und das Niveau der Region heben konnte?

Absolut ja
Eher ja

Weiss nicht
Eher nein
Definitiv nein

0000 ~D

6. Vermuten Sie, dass der renovierte Pferdeeisenbahn ein wichtiges kulturelles
Phinomen der Region zu werden konnte?

Absolut ja
Eher ja

Weiss nicht
Eher nein
Definitiv nein

000D Do

Wie alt sind Sie?

o 15-20 Jahre
o 20-25 Jahre
o 25-30 Jahre
o 30-50 Jahre
0 50 - mehrere

Vielen Dank fiir Ihre Geduld beim Ausfiillen des Fragebogens!
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ABSTRAKT

KUJALOVA, L. Zachovini a obnova konéspiezné drihy Ceské Budéjovice —
Linec jako technické pamdtky pro budouci generace : bakalarskd prace. Ceské
Bud¢jovice : Vysoka Skola evropskych a regionalnich studii, o. p. s., 2010. 65 s.

Vedouci bakalarské prace Ing. Jifi Dusek.

Klicova slova: konéspiezna Zeleznice, narodni kulturni pamatka, revitalizace

objektli konéspiezné drahy

Préace analyzuje vznik, vyvoj a postupny zanik jedné z nasich nejvyznamnéjsich
pamatek, kondspiezné Zeleznice vedouci z Ceskych Budgjovic do Lince, jez byla
vyznamnym meznikem v historii dopravy. Po teoretické strdnce prezentuje
konéspieznou drahu jako piedchiidkyni moderni zeleznice, jako fenomén, jez patii mezi
sedm narodnich kulturnich pamatek na uzemi Ceské republiky. Po strance praktické
pfedstavuje prostfednictvim fotografické dokumentace konésptfeznou drahu ne jako
zaSlou, zvéEtsi Casti jiz neidentifikovatelnou relikvii, ale naopak jako evropsky fenomén,
jez je diky své unikatnosti a 1 zajmu fady vlastnika ,,nesmrtelny*. Dale fesi otazku jeji
pripadné revitalizace a zkouma, zda li je viilbec chut’ ze strany instituci i obCan tuto
obnovu podpofit, at’ uz tichym konsensem ¢i financnim ptispévkem. Zavérecna Cast
prace si klade za cil porovnat prostfednictvim dotaznikového Setfeni rakouské a Ceské

vS§eobecné povédomi o této pamatce a postoj viici jeji renovaci.
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ABSTRACT

KUJALOVA, L. The conservation and restoration of horse tracks Ceské
Budejovice - Linec as technical monuments for future generations : Bachelor thesis.
Ceské Budgjovice : The College of European and Regional Studies, o. p. s., 2010. 65 p.

Supervisor Ing. Jifi Dusek.

Key words: horse-drawn railway, national cultural heritage, revitalization of

buildings Horsecar

The essay analyzes the origin, evolution and eventual extinction of one of our
most important monuments, horse-drawn railway that runs from the Czech Budejovice
to Linz, which was an important milestone in the history of transportation. Theory
presents a horse-way as the predecessors of Rail, as a phenomenon, which is one of
seven national cultural monuments in the Czech Republic. From the practical means of
a photographic documentation of horse-way, not as a forward, increasing the already
identifiable relic, but rather as a European phenomenon, which is due to its uniqueness
and also the interest of the Owners 'immortal'. Also addresses the question of a possible
revitalization of and examines whether the taste is not by institutions and citizens to
support the recovery, whether by consensus or low financial contribution. The final part
aims to compare the questionnaire survey of Austrian and Czech general awareness of

this memory and attitude toward its renovation.

68



	BAKALÁŘSKÁ PRÁCE
	ZACHOVÁNÍ A OBNOVA KONĚSPŘEŽNÉ DRÁHY
	ČB – LINEC JAKO TECHNICKÉ PAMÁTKY 

	1 Cíl a metodika bakalářské práce
	2 Historie koněspřežné dráhy ČB – Linec
	2.1 Příčiny vzniku 1. transkontinentální železnice
	2.1.1 Obchod
	2.1.2 „Velká myšlenka“ Františka Josefa Gerstnera

	2.2 Od návrhu k realizaci
	2.2.1 Osobnost F. A. Gerstnera a jeho inovativní prvek ve stavbě 
	2.2.2 Financování projektu
	2.2.2.1 Vznik C. k. první privilegované železniční společnosti
	2.2.2.2 Finanční nesnáze


	2.3 Důsledky vzniku koňky
	2.4 Zajímavosti koněspřežné dráhy

	3 Dochované české památky: minulost versus přítomnost
	3.1 Hostinec „U Zelené ratolesti“
	3.2 „Nisslův dům“
	3.3 C. k. solní sklad
	3.4 Strážní domek v Mánesově ulici
	3.5 Přepřahací stanice

	4 Zájem o zachování památky – česká strana
	4.1 Dosavadní snahy o obnovu památky
	4.2 Bývalá koněspřežní stanice Holkov
	4.2.1 Historie národní kulturní památky 
	4.2.2 Záchrana ruiny 
	4.2.3 Finanční pomoci orgánů veřejné správy
	4.2.3.1 Program záchrany architektonického dědictví
	4.2.3.2 Havarijní střešní program MK ČR 2009


	4.3 Neúspěšná snaha o návrat koňky do Budějovic 
	4.3.1 Nadace Hereditas a Koněspřežka
	4.3.2 Tři varianty revitalizace koněspřežky
	4.3.3 Vydání územního rozhodnutí
	4.3.4 Souboj názorů (Radnice versus Sdružení majitelů domů)
	4.3.5 Žaloba ke správnímu soudu
	4.3.6 Absence finančních prostředků


	5 Zájem o zachování památky – rakouská strana
	5.1 Kerschbaumské akce pro turisty 
	5.2 Dochované rakouské památky

	6 Veřejné mínění občanů a jejich postoje k realizaci „koňky“
	Seznam použité literatury
	Příloha 1 - Fotogalerie
	Koněspřežná železnice České Budějovice – Linec - Gmunden
	Příloha 3 – Dotazník (v německém jazyce)
	ABSTRAKT
	ABSTRACT

