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ABSTRAKT

ALES, J. ReSeni dopravni obsluznosti v atrakénim obvodu Zeleznicni trati 198
Strakonice — Volary s ohledem na dosazeni ispor dotaci z verejnych rozpocti :
bakalaiska prdce. Ceské Bud&jovice : Vysoké $kola evropskych a regionalnich studii,

0. p. S., 2011. 87 s. Vedouci bakalaiské prace : Doc. Ing. Zdenék Zemli¢ka, CSc.

Kli¢ova slova: doprava, bezpeCnost, dopravni obsluznost, uspory dotaci

Z vefejnych rozpocti.

Doprava, jeji kvalita a bezpecnost je jednou ze zakladnich priorit pro udrzitelny
rozvoj uzemné samospravnych celkii Ceské republiky. To v plné mife plati i pro
JihoCesky kraj, ktery prostiednictvim nové ziizené spolecnosti JIKORD, s. r. o.
vynaklada na zajiSténi dopravni obsluznosti vefejnou dopravou ze svého rozpoctu
zna¢né finanéni ¢astky. Ukolem prace je v konkrétnim mikroregionu Jiho¢eského kraje
provést analyzu legislativnich aspektli zkoumané problematiky, naznacit moznosti
systémovych feSeni dopravni obsluZznosti s analyzou pifepravnich proudd a navrhnout
takové feSeni dopravni obsluZznosti, které pfinese uspory finan¢nich prostredkil
z vefejnych rozpocti s piihlédnutim k platnym legislativnim normam. Bezpecnost
dopravné ptepravniho procesu je vzdy nadfazena jeho ekonomické efektivnosti a za této

zasady vychazi i feSeni této bakalaiské prace.



ABSTRACT

ALES, J. Solution of Transport Service in the Area of the Railway Line No. 198
Strakonice — Volary with Regard to Achieving the Savings of Subsidies from Public
Budgets : Bachelor thesis. Ceské Budg&jovice : The College of European and Regional
Studies, 0. p. s., 2011. 87 p. Supervisor : Doc. Ing. Zden&k Zemli¢ka, CSc.

Key words: transport, safety, transport services, the savings of subsidies from

public budgets.

Transport and its safety is the fundamental priority for developing the territorial
units in the Czech Republic. It can be said about the Region of South Bohemia as well
because it pays a lot of expenses to ensure the basic transportation service by means
of JIKORD Ltd. It focuses on the analysis of legislature aspects of studied problems
in the microregion of South Bohemia, it suggests the solutions of the transportation
service analyzing transportation streams, which are able to save financial means
provided by the public budgets reflecting valid legislature rules. The safety of the
transportation service is superordinate to its economic efficiency and so this thesis

is based on such a solution.
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UvVOD

Jednou ze zéakladnich potieb ¢lovéka je pfemistovat se z jednoho mista na druhé,
tuto potiebu plni dulezita funkce prepravy pomoci dopravnich prostiedkti. Vyvoj déjin
lidské spolecnosti je velice uzce spojen S vyvojem dopravy a pravé ta se stala denni
To plati iV JihoCeském kraji. ObCané naseho kraje se potiebuji bezpecné a Vv co
nejkratSim casovém useku dostat z pocatecniho mista do cilového a zpét, at’ uz do

zameéstnani, skol, zdravotnickych zatizeni, vefejné spravy, tak za kulturou ¢i rekreaci.

Legislativni znéni CR umoziuje zprostiedkovani vefejné dopravy tietim
subjektem. Jihocesky kraj zalozil od 1. 1. 2010 spole¢nost JIKORD, s. r. 0. (Jiho¢esky
koordinator dopravy), kterda v pulsobnosti regionu zajistuje dopravni obsluznost
Vv zavazku vetejné sluzby a zaroven dba na jeji bezpecnost, rychlost, spolehlivost,

pravidelnost, pohodlnost, plynulost a prizptisobivost.

Tato bakalarska prace se zabyva dopravni obsluznosti a infrastrukturou
s dirazem na bezpecnost dopravy ve vymezeném tzemi JihoCeského kraje. Proto je
zpracovani tohoto tématu velice aktudlni.

V ramci zadani je feSena problematika zelezni¢ni traté ¢islo 198 Strakonice —
Volary (viz ptiloha ¢. 1) a jeji okoli, kde JIKORD (potazmo Jihoc¢esky kraj) objednava
v soudasnosti Zelezni¢éni dopravu u dominantniho dopravce CD, a. s. a veiejnou
linkovou dopravu u dopraveit CSAD AUTOBUSY CB, a. s. a STTRANS, a. s. Tento

stav neni kone¢ny, dopravni obsluznost miiZze byt pfedmétem nabidkového fizeni.

Provoz vetejné dopravy je obecné ztratovy. Ztrata Zelezni¢ni dopravy je vyrazné
vys§i nez ztrata z provozovani vetejné linkové dopravy. ZvySeni jizdného na troven
nakladi dopravci (zejména CD) neni realné, protoze by piedstavovalo dramaticky
narust soucasného primérného jizdného. Proto je nutno objednané dopravni vykony
u zeleznic¢nich 1 silni¢nich dopravcei dotovat — vyrovnavat ztraty dopravcu z veiejnych

rozpocCtli a umoznit jim dosazeni ptfimétreného zisku.

Optimalizace dopravni obsluznosti je vsoucasné praxi na zeleznici

komplikovana neprihlednymi kalkulacemi hodnotovych ukazatelti poskytovanych CD
8



azejména tim, Ze koordinator dopravy nemda k dispozici udaje o nakladovosti
konkrétniho vlaku na konkrétni trati. Potom jsou pouzivany mnohdy zkreslujici
ukazatele primémych nakladti na 1 vlkm za viechny traté kraje obsluhované CD, ve
kterych se pochopitelné¢ promitd vysokd spravni rezie a vnitropodnikové naklady
dopravce. Vyrazny vliv mé i zastaralost a energetickd naroc¢nost parku kolejovych

vozidel.

V soucasn¢ dob¢, kdy v kazdém resortu (nejen v doprave) chybi finan¢ni
prostiedky, je slozité najit takové efektivni feSeni dopravni obsluznosti, které by
umoznilo jak dosazeni Gspor, tak zaroven zlepseni kvality téchto poskytovanych sluzeb.
JihoCesky koordinator vetejné dopravy tyto obtizné situace fesi, a¢ se mnohdy setkava
S protichidnymi z4jmy dopravce, obci ¢i skupin obcanli. Koordinator fesi DO podle
jednotlivych izemn¢ samospravnich celkii. Tato prace je feSena s ohledem na dosazeni
uspor dotaci z vefejnych rozpocti pii zajisténi maximalni miry bezpecnosti a bude

ptedloZena jako mozn4 varianta.

Ve srovnani se stavem Zeleznice pied cca 60 lety dnesSni feSeni dopravni
obsluznosti v tomto zminovaném tUseku pokryva zéakladni potieby obyvatel
a navstévnikd, ale pro budouci uspory finanénich prostiedkii neni dostateéné. Reseni

bezpecnosti neodpovida souasnym potiebam.



1 CILE A METODIKA BAKALARSKE PRACE

Hlavni cil této bakalafské prace vyjadiuje jeji nazev ,ReSeni dopravni
obsluznosti v atrakénim obvodu Zzelezni¢ni trati 198 Strakonice — Volary s ohledem na
dosazeni uspor dotaci z vefejnych rozpocti.“ DalSim cilem této prace je piedlozeni
takovych navrhi, které zajisti bezpe¢nou dopravu a dopravni obsluznost minimalné
V souc¢asném rozsahu bez zhorSeni kvality a kultury pfepravy cestujicich S moZnosti
uspor dotaci z rozpoctu Jihoceského kraje.

Pro teSeni této problematiky neni k dispozici dostatek vérohodnych podklada.
V legislativnich opatienich ani v literatufe neni k dispozici konkrétni feSeni pro zajisténi

DO posuzované traté, zejména ve vztahu snizeni dotaci z vetejnych rozpoctu.

Jako dil¢i podklad pro zpracovani prace jsem provedl sledovani frekvence
cestuyjicich na trati ¢islo 198 Strakonice — Volary. Z takto ovéfené frekvence jsem
vycislil pottebné dopravni a piepravni ukazatele napt. osobové kilometry, intenzitu
pfepravniho proudu a s vyuzitim dostupnych daji jsem vyjadiil dota¢ni naroky na
vlak, osobovy kilometr a primérnou dotaci na 1 osobu.

Dalsi velice dilezitou a nepiehlédnutelnou soucasti prace jsou aspekty
bezpecnosti piepravy cestujicich zejména pii kiizovani vlakd, u Zelezni¢nich piejezda
a jejich zabezpeceni technickymi prostiedky.

Tato bakalaiska prace je Clenéna do péti hlavnich kapitol, které na sebe
hierarchicky navazuji pocinaje od cili a metodiky, zakladnich pojmi, pfes dopravu
a dopravni infrastrukturu, financovani dopravni obsluZnosti, aZ po ndvrhy moznych
feSeni dopravni obsluZznosti. Jednotlivé hlavni kapitoly jsou dale rozdéleny na

podkapitoly, které¢ se v nékterych pripadech jeste¢ dale Cleni.
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2  ZAKLADNI POJMY

Aby tato prace mohla feSit podstatu tématu, pak nejprve musi vysvétlit

nasledujici terminy.

Doprava®

— je zadmérnd a organizovana c¢innost spocivajici v bezpecném premistovani véci
a osob dopravnimi prosttedky po vetejné dopravni infrastruktuie (dopravni cest¢)
Vv redlném case.

— je pracovni (technologicky) proces. Jedna se o pohyb dopravnich prostiedkd po
dopravni cesté.

Dopravni obsluznost’

— rozumi se zabezpeCeni dopravy po vSechny dny Vtydnu pifedevs§im do Skol
a Skolskych zafizeni, k organim vefejné moci, do zaméstnani, do zdravotnickych
zatizeni poskytujicich zdkladni zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich
a spoleCenskych potieb, vcetné dopravy zpét, piispivajici k trvale udrzitelnému
rozvoji izemniho obvodu.

Driha’

— je cesta urCena k pohybu draZznich vozidel véetné pevnych zafizeni pottebnych pro
zajiSténi bezpecnosti a plynulosti drdzni dopravy.

Drazni doprava4

— timto terminem rozumime dopravu Zelezni¢ni, tramvajovou, trolejbusovou
a lanovou.

Intenzita piepravnich proudi

— je pocet ptepravenych cestujicich v uréitém casovém useku.

! ZEMLICKA, Z., MYNARIK, J. Doprava a preprava 1. dil. Praha : NADATUR, 2008. s. 10-12. ISBN
80-7270-030-8.

2 Cesko. Zakon &. 194 ze dne 20. kvétna 2010 o vefejnych sluzbach v piepravé cestujicich a o zméng
dalsich  zakond. In  Sbirka  zakonu Ceské  republiky. 2010, s. 1. Dostupny
z <http://www.sbirka.cz/POSLATYD/NOVE/10-194.htm>.

3 ZEMLICKA, Z., et al. Doprava a pieprava 2. dil. Praha : NADATUR, 2010, s. 16. ISBN 978-80-7270-
036-3.

* ZEMLICKA, Z., et al. Doprava a preprava 2. dil. Praha : NADATUR, 2010, s. 16. ISBN 978-80-7270-
036-3.
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Kategorie Zelezni¢nich drah:’

1) celostatni drahy — slouzici mezinarodni a celostatni vetejné zelezni¢ni dopravé
(vlastni stat, spravuje a udrzuje statni organizace SZDC).

2) regionalni drahy — drahy regionalniho nebo mistniho vyznamu, jiné regionalni drahy

(vlastni stat, spravuje a udrzuje statni organizace SZDC, v nékterych piipadech
privatni subjekt a lze pfedpokladat pokracovani procesu vlastnickych zmén. Do této
skupiny patii feSena trat’ ¢islo 198 Strakonice — Volary,

3) vleCky — drahy slouzici vlastnim potiebam podnikateld nebo provozovateld, které
jsou zaustény do celostatni nebo regionalni drahy, nebo jiné vlecky (vlastni nestatni
subjekty).

Osobovy kilometr

— predstavuje piepravu jedné osoby na vzdélenost jednoho kilometru.

Pieprava®

— je spotfebni proces. Jedna se o postupnou spotiebu uzitecného efektu, tj. premisténi
zbozi — pieprava zbozi, (hovofime o nakladni dopravé), nebo pfemisténi osob —
pieprava osob, (hovoiime o osobni doprave).

Piepravni potieba’

— prepravni potfeby obyvatel I1ze definovat jako druh individudlnich nebo kolektivnich
ekonomickych nebo mimoekonomickych potieb vznikajicich u obyvatel ¢i

u organizaci v souvislosti s prostorovymi rozpory mezi jednotlivymi individualnimi
a spoleCenskymi aktivitami. Tyto potfeby jsou uspokojovany riznymi druhy
dopravnich prostredkd.

Vlakovy kilometr

— je kazdy ujety kilometr, ktery vlak ujel.

Zelezni¢ni dopravni cesta®

— je celostatni draha nebo regionalni draha ve vlastnictvi statu urcené pro provozovani

Zelezni¢ni dopravy Zelezni¢nimi dopraveci.

> KOZAK, R. Zmizelé Cechy — Volarsko. Praha : Paseka, 2006. s. 20. ISBN 80-7185-748-3.

® ZEMLICKA, Z., MYNARIK, I. Doprava a pieprava 1. dil. Praha : NADATUR, 2008. s. 10-11. ISBN
80-7270-030-8.

" Projekt optimalizace dopravni obsluznosti Jihoceského kraje : cast I Optimalizace dopravni obsluznosti
— zdvérecnd zprava. Sdruzeni CSP — DHV v Praze. Praha : Sdruzeni CSP — DHV. 2003, s. 7.

8 ZEMLICKA, Z., et al. Doprava a pieprava 2. dil. Praha : NADATUR, 2010, s. 16. ISBN 978-80-7270-
036-3.
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3  DOPRAVA A DOPRAVNI INFRASTRUKTURA NA

ZELEZNICNI TRATI STRAKONICE - VOLARY

3.1 HISTORIE DOPRAVNI SITUACE NA SUMAVSKE TRATI
STRAKONICE — VOLARY? 10.11,12,13,14

Prvni pokusy o vybudovani Zeleznice do Vimperka se datuji od 8. fijna 1872,
kdy bylo udé€leno povoleni fiSského zdkoniku z Pasova na Waldkirchen k hranicim
¢esko-bavorskym u Kunzvartu (Strdzny), odtud pak dale na Vimperk a Volyni do
Strakonic. Kvili finan¢éni krizi byl navrh zamitnut. Dne 19. ledna 1880 jednala
poslanecka snémovna o moznosti vystavby (viz piiloha ¢. 2) trati Strakonice — Vimperk.
Byla projednana petice obci Volary a Horni Vltavice o zfizeni Zeleznice ze Strakonic do
Zelnavy pies Volary. V roce 1884 byl predloZzen projekt trati Ckyné — Vimperk pies
Svatou Mafi. Ani tyto projekty nebyly schvaleny.

V dubnu 1889 byl schvalen projekt traté Strakonice — Volyné — Ckynd —
Bohumilice — Vimperk. Nakonec se zelezni¢ni trat’ Strakonice — Vimperk oteviela
14. fijna 1893. Vlak ze Strakonic projel poprvé (viz pfiloha ¢. 3) trat pies
Cestice u Strakonic ~ (Strunkovice nad Volyiikou), Volyni, Malenice, Ckyni
a Bohumilice do Vimperka, kam dorazil (viz ptiloha ¢. 4) za 2,5 hodiny. Druhy den zde
zaCala pravidelnd osobni doprava. Trat Volary — Lenora byla oteviena
6. listopadu 1899. Posledni usek, Vimperk — Lenora, mistni drahy Strakonice —
Vimperk — Volary byl uveden do provozu 9. ¢ervence 1900.

V pohranici za 1. svétové valky byly vybudovany sklady Satstva, pradla, obuvi
a prikryvek. Némecti vojaci vimpersti chtéli skladiSté rabovat. Méstska rada tomu vSak
zabranila za pomoci vojsk. Vecer 11. listopadu 1918 odjizdi ze Strakonic zvlastni vlak
do Volar, ktery cestou ptibiral nové bojovniky. Do Vimperka dojelo 200 muzt, ktefi

ukoncili valku o pohranici.

® KOZAK, R. Neznamd valka pod Boubinem. Strunkovice nad Blanici : Kosmata, 1996. s. 132-147.

Y PAVLICEK, S. Nase lokdlky. Mistni drihy v Cechdch, na Moravé a ve Slezku. Praha : DOKORAN,
2002. s. 75-88. ISBN 80-86569-13-6.

1 PODHORSKY, J. Pohledy do historie Volyné a Posumavi. Vimperk : Milan Zevl — LUCIE Vimperk,
1997. s. 36-38.

12 SLEGR, V. Lokdlka vdolim Volyriky. 110 let Zeleznicni traté Strakonice — Vimperk. S.. : S.n., 2003.
S. 5-62.

¥ SLEGR, V. Na stiechu ceskych Zeleznic. Susice : Dr. Radovan Rebstock, 2000. s. 20-25.

Y BEK, J. Atlas lokomotiv. Praha : Nadas, 1984. s 93-94.
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V mezivalecném obdobi je na trati dirigujici stanici Vimperk. Stoupa zajem jak
0 nakladni, tak osobni dopravu. Dovazi se uhli, sklafsky pisek, papir, odvazi se sklo,
knihy, dfivi a fezivo. V roce 1929 bylo ve Vimperku vylozeno 4 249 nakladnich vozi,
4 127 vozi naloZeno a odbaveno 72 000 osob. Roku 1935 byla oteviena nova osobni

zastavka Hostice u Volyné¢.

Roku 1937 zapocaly pfipravy na obranu republiky (cviceni civilni protiletecké
ochrany s nalety bombardovacich letadel, ptidéleni plynovych masek, mobilizace
pohrani¢i a zlepSeni opevnéni pomoci cementu, zeleza a kament). Vlaky ptevazely
mobilizované¢ muze do pohranici (Volar) a odvazely civilisty do vnitrozemi (Strakonic).
Dne 26. zati 1938 dojel do Volyné vojensky transport, délostrelecky pluk.

Do vSech zeleznicnich stanic doSel 30. zati 1938 obéznik o opusSténi obrannych
pozic v pohrani¢i. Dne 5. fijna probéhla evakuace Vimperka a 7. fijna odjel posledni
vlak s personalem. Dne 1. ledna 1939 byla zménéna zastavka — nakladi§t¢ Bohumilice
v Cechach na pohrani¢ni stani¢ni ufad. Dne 3. unora 1939 byla zahajena osobni
a nakladni doprava ptes hraniéni pfechod Bohumilice v Cechach.

Ve Volyni vznika roku 1942 diverzni skupina. SabotdZe zahrnovaly ruSeni
Zelezni¢nich transportii mezi Strakonicemi a Vimperkem. Mnozi se také sabotaZni ¢iny
ze strany Zeleznicarli — (vozy maji roziezané brzdové hadice, zadfend loZiska piskem,
vypustén ¢i fedén benzin vodou).

V roce 1944 byl pro nedostatek pohonnych hmot omezen provoz motorovych
vozli. Osobni doprava slouzi prevazné jako transporty valecnych zajatci.
Dne 10. listopadu 1944 piijelo do Ckyné 28 vozii ze 111 uprchliky. Do Volyné dojel
7.Gnora 1945 transport 600 némeckych uprchliki a 18. tnora 250 wuprchliki.
Dne 19. tinora 1945 dojelo do Ckyné 200 osob a 3. bfezna do Volyn& dalsich
600 némeckych uprchlikid (viz ptiloha €. 5).

Americti letci napadli a znicili 11. dubna 1945 lokomotivu némeckého
obrnéného transportu mezi Volyni a Malenicemi n/Vol. Téhoz dne ostielovali
lokomotivy na vimperském nadrazi a siln¢ je poskodili. To mélo za nésledek ucpani
trati zpét do Bavor. Jedinou volnou cestou zlstala Zelezni¢ni trat’ pfes Vimperk
do Volar. Proto sumavska trat’ byla ptetizena. Projizd€ly zde zvlastni vlaky s ptipfezemi
a rychlikovymi soupravami s tézkymi stroji. VSechny vozy byly pfeplnény osobami
a zavazadly prchajicich Némct. Ve Volyni byly denné z vagonti vykladany poskozené

tanky a munice. Dne 29. dubna 1945 byly zahajeny posledni nalety na Volyni. Byla
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znicena 1. a 2. kolej, stanicni budova a Zbrojovka. Kolejova doprava byla po téchto
naletech zastavena i na této posledni cesté do Bavor. Stav Zeleznic byl zalostny. Nebylo
lidi, materialu ani chuti poSkozené mista opravovat.

Americti vojaci obsadili 5. kvétna 1945 stanici Vimperk (viz pfiloha ¢. 6).
Nasledujici den Vimperk s Volyni kapituloval. Byvaly provozni afad ve Strakonicich
natidil 18. kvétna 1945 obsazeni stanice Vimperk ceskymi zaméstnanci. Téhoz dne
piijel osvobozovaci vlak. Od 9. fijna 1945 probihala doprava s velkymi obtizemi.
Nedostatek stroji, vozu i uhli zavinil zdlouhavou piepravu zbozi.

V povaleéném obdobi kolejova osobni i nakladni pteprava stoupd. Od nového
jizdniho tadu bylo na trati zavedeno 20 vlakli za 24 hodin. Osobni vlaky pfevezly
pfiblizné na 150 vozu transportl (viz pfiloha ¢. 7). Témito odsuny definitivné skonéila

pro trat’ Strakonice — Volary 2. svétova valka.

V roce 1947 nakladni doprava prevazela jen z Vimperka na 900 vagénl sena
aslamy. V srpnu a zafi byly provedeny generdlni opravy stani¢nich budov, skladd,
osvétleni a telefonniho spojeni. Béhem fijna byla vybudovdna zdénd cekédrna na
zastavce Hostice U Volyné (viz prilohy €. 8, 9, 10) a dohodnuta stavba cekarny
v NiSovicich. Rostouci firmy ve Volyni, Volarech, Vimperku a Ckyni posiluji vyrobu,
¢imz stoupa ndkladni ptfeprava. Nakladni doprava, ale také masivné prevazi Stérk
(az 300 vozu), dievo (az 150 000 m3), nabytek, pradlo a stavebni materidly. Vyvazi se
i do ciziny jako Italie, Némecka a Svycarska. Dispoziéni stanici se stiva Vimperk.
Nejvétsim problémem je nedostatek zelezniCnich vozl. VétSina jich je jiz pii nakladce
poskozena mechanizacni technikou. Vykladka uhli na trati stdle probiha ru¢né, lopatou,
s vyjimkou Vimperka, kde je postaven transportér s nasypnym koSem, ktery slouzi
I k vykladce pisku z vysypnych vozi. Diky velkému zatizeni traté¢ a dobfe zvladajicim
situacim bez nehod byl Vimperk ocenén jako nejlepsi stanice III. tfidy v republice.
V bieznu 1957 se i diky dirigujici stanici a turistickému ruchu zvySuje pocet

prepravovanych osob. Cestujici cestovali na zaklad¢ legitimace (viz pfiloha ¢. 11).

V roce 1960 dosahovaly mrazy -23 °C a Sumavska trat’ musela byt denné
projizdéna parni lokomotivou se snéhovym pluhem. V nakladni dopravé ve Volarech,
Vimperku a Volyni ¢ini denni primér nakladky a vykladky 15 ¢tyfnapravovych vozi
denné. Dne 1. ledna 1962 se Volyni pfehnala vétrnd smrst. Strhla elektrické vedeni

stanice a Cast stfechy 1S kominem byla pfehozena ptes vlak. Od 22. srpna jsou ve
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Volyni nahrazeny lichobéznikové tabulky vjezdovymi navéstidly. Ve Vimperku o rok
pozdé¢ji. Také vstoupily v platnost nové dopravni piedpisy. Roku 1964 nakladni doprava
nachazi nova odbytisté pro dievo a nabytek. Jsou jimi Sovétsky svaz, Francie, Anglie
a Rakousko. Ve Volyni k piepravé obilovin a brambor navic piibyva pfeprava sena
a Inu. Praci znepfijemnuje Spatna kvalita uhli, proto se zavadi roku 1965 motorizace.
Néhradou za parni lokomotivy jsou na trat’ nasazeny lokotraktory fady 444.0 ptezdivané
,karkulka®“ (viz pfiloha ¢. 12). Jsou sice hlu¢né, ale odvazi vlaky s vy$$i hmotnosti.
Béhem roku 1966 doslo ke generalni opravé kolejové vahy a Cekarny ve Volyni.
Ve Vimperku probiha rekonstrukce osvétleni zelezni¢ni stanice. O rok pozdéji ive
Volyni. Pravé zde se nainstalovala nasypka se Snekovym vykladacem. ZvySuje se
pieprava stavebnich dild, stérku a pisku.

Pocatkem roku 1969 mési€ni priméry v nédkladni dopravé nepiesahuji
40 % drive prepravovaného zbozi. Z tad ZelezniCait je propusténo mnoho zamestnanct,
kteti méli ,,Spatny* nazor. Neni divu, ze dochazi k t¢Zkym nehodam. Za rok 1969 jich
bylo hned tfinact (viz ptiloha ¢. 13 a 14).

Zacatkem roku 1970 roste vystavba budov. Na trati Strakonice — Vimperk jsou
zavadény mimoiadné vlaky se stavebnim materidlem. Ve Volyni a Ckyni nakladku tvoii
produkty zemédélskych druzstev, vykladku pak uméla hnojiva, uhli a stavebniny.
Registruje se narist motorismu, a tak klesd pocet prepravovanych osob v osobni
doprav€. VétSinu osobni frekvence tvofi délnici a Zaci. V roce 1975 se uplatiiuje
kontejnerova doprava. Na celé trati Strakonice — Volary dochazi k modernizaci
osvétleni, navéstidel, stani¢niho rozhlasu, radiostanic, osvétleni vyhybek

a vyasfaltovani sklada a prekladist’.

Dne 20. kvétna 1977 doslo k priitrzi mracen. Nejhorsi stav byl v tiseku Volyné —
Nisovice — Malenice. Provoz byl obnoven jiz druhy den. Dne 31. kvétna 1995 doslo
k ptivalovym srazkam. Poskozenou trasou byla Volyn& — Léovice a Ckyné — Malenice.
Misty trat’ doslova uplavala. Pisek byl naplaven do vysky 1 metru v délce 50 metr
(viz ptiloha ¢. 15). Provoz byl obnoven 28. cervna téhoz roku. V Bohumilicich
12. srpna 2002 bylo podemleto 300 metrd traté, poskozené piejezdové zafizeni a misto
trat¢ vedl potok (viz ptiloha ¢. 16). Provoz byl obnoven az 29. listopadu 2002.
V lednu 2007 prerusily dopravu z Vimperka do Volar vyvracené stromy vichfici

s nazvem ,,Kyril“. Doprava byla obnovena az tieti den.
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V roce 1987 dochazi ke zmén€ v oznaCovani lokomotiv a plati nové dopravni
ptredpisy, dochazi az k 100 % zdrazeni jizdného. Dne 1. ledna 1993 dochazi k omezeni
kontejnerové dopravy, kterd je pozdéji zcela vyjimecnou. Pocatkem roku 1997 bylo
rozhodnuto o zruseni dopravni sluzby ve stanici Volyné. Az dodnes osobni a nakladni

zelezni¢ni doprava prudce klesla diky narastu silni¢ni dopravy v prepraveé zbozi i osob.

3.2 DOPRAVA

3.2.1 ANALYZA DOPRAVNI SITUACE A BEZPECNOSTI DOPRAVY

3211 OSIDLENI A ROZMISTENi VYROBNICH SIL V ATRAKCNIiM
OBVODU ZELEZNICNI TRATE 198

Atrakéni obvod zelezni¢ni trat¢ 198 Strakonice — Volary je definovan jako
uzemi s pfirozenymi vazbami na tradi¢ni hospodatskd, spravni, kulturni a spole¢enska
centra s vyuzitim stavajici sit¢ dopravnich cest a relativni ¢asovou dostupnosti v ivahu
ptipadajicich dopravnich prostfedk, s ohledem na bezpecnost piepravy cestujicich.

Analytické podklady jsou vztazeny ke konkrétnim rokdm, vétSinou vSak k roku
2001, kdy probéhlo s¢itani lidu, domt a bytd. Aktudlni statistické udaje z letoSniho

s¢itani lidu, domu a bytd zatim nejsou k dispozici.
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Charakteristika osidleni

Vyvoj poctu obyvatel dotcenych obci na trati 198%°

Vyvoj poctu obyvatel dotéenych obci na trati 198

Pocet obyvatel k 1.1. Rok 2009
Nazev obee Stav | Naro- | Zem- | Piistd- | Vysté- Frirastek, ubytek Stav k
AL | NS || BE k1.1. zeni feli | hovali | hovali | .. X 31.12.
pfiroz. | st€hov. >
Strakonice 23325 (23278 (23081 | 23278 | 267 | 239 444 669 28 -225| -197| 23081
Radosovice 615| 663| 663 663 8 4 13 17 4 -4 - 663
Zborovice 58 63 65 63 - 1 3 - -1 3 2 65
Strunk. n/Vol. 114| 110| 113 110 1 2 6 2 -1 4 3 113
Hostice 173 165| 163 165 - - 3 5 - -2 -2 163
Volyné 3115 | 3155 | 3109 3155 32 32 78 124 - -46 -46 3109
Nisovice 215 | 222 227 222 5 - 6 6 5 - 5 227
Malenice 651 | 652| 648 652 6 8 17 19 -2 -2 -4 648
L&ovice 129 132 134 132 3 - 3 4 3 -1 2 134
Ckyng 1538 | 1584 | 1581 1584 16 16 34 37 - -3 -3 1581
Bohumilice 310| 307| 306 307 3 2 7 9 1 -2 -1 306
Vimperk 7887 | 7863 | 7802 7863 87 69 126 205 18 -79 -61 7 802
Kubova Hut 113 107 | 108 107 5 - 2 6 5 -4 1 108
Horni Vltavice 405| 402 | 404 402 4 5 15 12 -1 3 2 404
Lenora 822 | 775| 79 775 7 7 42 21 - 21 21 796
Volary 4041 | 4015| 4014 4015 42 26 92 109 16 -17 -1 4014

okres Strakonice

okres Prachatice

1> CSU. Uzemni zmény, pocty obyvatel, narozeni, zemreli, stéhovani [online]. 2001. Dostupny
z <http://www.czso.cz/cz/obce_d/index.htm>.
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Pocet obyvatel'®

Pocet obyvatel
Dochazkova Pocet obyvatel Mira neza-
Nazev zastavky vzdalenost > 0 vek < .

v (km) 0az4 | Sazl4 | 15a264 | 65a vice mestnanost
Strakonice 1,33 23081 1240 1880 | 16274 3687 | 40,1 12,3
RadoSovice 0,30 173 7 17 121 28 39,9 4,1
Zborovice 0,14 65 2 1 42 20| 373 49
Strunkovice n/Vol. 0,70 113 4 5 81 23| 384 3,7
Hostice 1,45 914 57 106 625 126 | 51,0 53
Volyné 0,80 3109 149 233 2215 512 | 47,9 6,2
Nisovice 1,10 227 21 19 156 31| 36,7 6,0
Malenice 0,30 648 33 57 451 107 | 40,2 8,2
Léovice 1,48 134 6 14 86 28| 439 55
Ckyng 0,50 1581 79 162 1089 251 | 50,8 8,1
Bohumilice 0,34 306 12 34 206 54| 533 4,8
Vimperk 1,60 7802 412 718 5632 1040 | 471 10,8
Vimperk - zastavka 0,60 320 23 85 198 14 - -
Lipka 0,22 95 6 8 68 13 - =
Kubova Hut’ 0,20 108 7 9 79 13| 38,6 44
Horni Vltavice 1,60 404 14 43 291 56 | 37,7 5,2
Zaton - zastavka 0,89 20 - - 15 5 - -
Zaton 1,88 76 2 9 51 14 - -
Lenora 1,10 805 40 83 576 106 | 413 6,9
Lenora - zastavka 0,40 26 - - 17 9 - -
Soumarsky Most 0,12 33 - - 24 9 - -
Volary 0,73 4014 223 406 2913 472 | 46,1 11,9

okres Strakonice

okres Prachatice

1 MATLAFUS, A. Zdivérecnd zprava Projektu G_MDCR_3 Ekonomicko-marketingovd analyza
problematiky oZiveni regiondini Zeleznicni dopravy. Praha. 2010, s. 126.
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Aktivita obyvatelstva®’

Aktivita obyvatelstva

Pocet obyvatel Ekonomicky .
Nazev obce aktivnich na
(rok 2010) celkem | 2oN0 aktivni neaktivni | OPyV- celkem

zeny (v %)
Strakonice 23800 | 12235 12 508 11164 52,6
Radosovice 520 231 269 242 51,7
Pfedni Zborovice 65 30 31 34 47,7
Strunkovice 112 52 55 57 49,1
Hostice 175 87 82 91 46,9
Volyn& 3194 1507 1600 1560 50,1
Nigovice 221 114 120 99 54,3
Malenice 595 318 290 303 48,7
Lcovice 132 62 62 70 47,0
Ckyng 1436 733 708 721 49,3
Bohumilice 322 131 128 190 39,8
Vimperk 8281 3786 4168 4033 50,3
Kubova Hut 114 51 69 45 60,5
Horni Vltavice 390 196 197 189 50,5
Lenora 803 431 373 422 46,5
Volary 4068 1987 2112 1920 51,9

Okres Strakonice

Okres Prachatice

Y CGSU. Obyvatelstvo podle ekonomické aktivity a pohlavi v obcich okresu [online]. 2001. Dostupny
z <http://vdb.czso.cz/vdbvo/tabparam.jsp?vo=tabulka&cislotab=0B028_OK.51&voa=tabulka&go_zobra
z=1&verze=0>.
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Podty vyjizd&jicich obyvatel do zam&stnani™

Pocty vyjizdéjicich obyvatel do zaméstnani

z toho . z toho
Nézev mésta, Nguzf q Zf: ny
méstyse Vy_]l(Zj((i)C_]lCl 'V . 'V . 'V . “d'o Vyjlzcéejlm 'V . 'V . 'v . ..d,o
& obce - ., | rdmci | rdamci | ramci | jiného o- ., | rémci | rdmci | ramci | jiného
zaméstnani | ghee | okresu | kraje kraje | Zamestnani | once | okresu | kraje kraje

Strakonice 5664 | 4052 653 316 344 5033 | 4140 418 144 213
Radosovice 120 13 86 3 3 100 9 78 1 4
Pfedni Zborovice 12 0 9 2 0 12 1 11 0 0
Strunkovice 20 1 12 4 1 20 0 20 0 0
Hostice 40 6 28 3 3 19 3 13 0 3
Volyné 683 188 329 75 38 632 377 160 65 19
Nisovice 58 12 24 9 6 49 9 33 5 2
Malenice 133 10 86 25 7 118 23 51 37 7
Léovice 28 3 17 4 2 21 1 15 2 0
Ckyng 337 143 101 29 20 265 160 70 19 7
Bohumilice 67 6 44 5 3 23 4 25 1 1
Vimperk 1898 1035 449 104 131 1588 | 1157 285 37 57
Kubova Hut’ 33 8 20 1 2 23 9 12 0
Horni Vltavice 90 12 67 3 5 63 17 44 1 1
Lenora 180 36 92 12 8 132 37 77 7 3
Volary 1002 484 312 68 47 784 523 185 22 23

Okres Strakonice

Okres Prachatice

8 CSU. B. Zékladni vidaje o vybranych centrech dojizd’ky v kraji Prachatice a Strakonice [online]. 2001.
Dostupny z <http://www.cbudejovice.czso.cz/xc/edicniplan.nsf/publ/13-3133-04->.
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Specifikace vyjizd'ky™

Specifikace vyjizd’ky
Vyjizd’ka z obce za praci Vyi iid’k;;“z)lobce &
Neirzritgstr;lfesta, vyjizde€jici hlavni §mér dil
a obce zamestnani podil ze zamést. | vyjizd&jici denni vyjizdky Vyjii,déj i p(;éi(ﬁze
celkem v % denné 7 | g studentt
celkem | 2.toho obec pocet studenti v %
zeny

Strakonice 2202 808 19,0 1596 | Volyné 156 1109 24,8
Radosovice 175 83 69,7 164 | Strakonice 140 80 95,2
Piedni Zborovice 22 11 75,9 19 | Strakonice 12 4 100,0
Strunkovice 37 20 71,2 32 | Strakonice 16 17 100,0
Hostice 50 16 735 41 | Strakonice 22 21 87,5
Volyné 709 247 48,3 613 | Strakonice 316 245 39,6
Nisovice 84 40 71,8 74 | Volyng 34 37 100,0
Malenice 217 95 79,2 187 | Strakonice 52 78 67,8
L&ovice 43 19 74,1 32 | Ckyné 11 14 93,3
Ckyng 262 96 38,9 213 | Vimperk 100 113 44,7
Bohumilice 84 27 71,2 73 | Vimperk 36 39 62,9
Vimperk 1194 409 30,7 839 | Ckyné 130 472 28,9
Kubova Hut 36 13 54,5 29 | Vimperk 17 19 100,0
Horni Vltavice 124 46 67,8 108 | Vimperk 45 44 67,7
Lenora 230 94 66,9 196 | Volary 51 108 68,8
Volary 736 247 38,1 534 | Prachatice 211 254 324
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CSU. A.

Dojizd’ka

Okres Strakonice
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Neekonomicka zafizeni v obvodu Zelezni¢ni trati 198%°

Neekonomicka zaiizeni v obvodu Zelezni¢ni trati 198

Pocet kol (2011)
Zelezniéni stanice Km Nadmoiska _Druh
a zastavky vyska* vefejné spravy MS | z$ s | vos

Strakonice 0 393 méstsky Gfad 9 10 9 2
Radosovice 3 413 obecni urad 0 0 0 0
Ptedni Zborovice 5 413 obecni ufad 0 0 0 0
Strunkovice n. Vol. 7 442 obecni ufad 0 0 0 0
Hostice u Volyné 9 515 obecni urad 0 0 0 0
Volyné 11 461 méstsky ufad 1 2 2 1
Nisovice 14 463 urad méstyse 0 0 0 0
Malenice n. Vol. 18 483 obecni Gifad 1 1 0 0
Léovice 20 566 obecni ufad 0 0 0 0
Ckyng 23 523 obecni ufad 1 1 0 0
Bohumilice zastavka 26 525 obecni urad 1 1 0 0
Vimperk 32 694 méstsky urad 2 4 3 0
Vimperk zastavka 35 735 ¢ast mésta Vimperk

Lipka 42 900 ¢ast mésta Vimperk

Kubova Hut 48 995 obecni ufad 0 0 0 0
Horni Vltavice 51 910 obecni urad 1 1 0 0
Zaton zastavka 54 905 ¢ast obce Lenora

Zaton 57 840 ¢ast obce Lenora

Lenora 61 785 obecniviad | 1 [ 1 | o | o
Lenora zastavka 62 775 ¢ast obce Lenora

Soumarsky Most 65 755 ¢ast mésta Volary

Volary 71 760 e ‘ 1 ‘ 3 ‘ 0 ‘ 0

*Udaje jsou uvadény v metrech nad mofem

Z uvedenych statistickych prehledt a dat vyplyvaji nasledujici zavéry, dilezité
zZ hlediska dopravy a ptepravy:
- uvedeny atrakéni obvod z hlediska osidleni patfi mezi fidce osidlené s vyjimkou
mést Strakonice, Volyné a Vimperk,
- pocet ekonomicky aktivniho obyvatelstva ¢ini 22 722 obyvatel, tj. 51 % z celkového
poctu obyvatel,
- vramci obci atrakéniho obvodu pracuje piiblizné 30 % z ekonomicky aktivniho

obyvatelstva,

2 MATLAFUS, A. Zdivérecnd zprava Projektu G_MDCR_3 Ekonomicko-marketingovd analyza
problematiky oZiveni regiondlni Zeleznic¢ni dopravy. Praha. 2010, s. 125.
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- vramci okresu zahrnujiciho dany atrakéni obvod pracuje 90 % z ekonomicky
aktivniho obyvatelstva,
- hlavnim smérem denniho dojizdéni jsou spadové obce Volyng, Strakonice, Ckyné,

Vimperk, VVolary a Prachatice.

3.2.1.2 ZAJISTENI DOPRAVNI OBSLUZNOSTI

Spole¢nost JIKORD, s. r. 0. zalozena JihoCeskym krajem zajiStuje dopravni
obsluznost JihoCeského kraje pfi optimalnim nasazeni dopravnich prostredki
a vynalozeni vefejnych rozpocti. DuleZitou soucasti JIKORDu je kontrola kvality
poskytovanych dopravnich sluzeb smluvnimi dopravci regiondlni Zelezni¢ni
a autobusové dopravy a sledovani vyziti prepravni kapacity dopravnich prostiedki.

Cilem je upokojovani piepravnich potifeb obyvatel kraje pfi tvorbé jizdnich
radh Zelezni¢ni a autobusové dopravy. Obcané mohou své pozadavky na zavedeni nebo
zménu v Casovych relacich spoje oznamovat na piislusném méstském nebo obecnim
ufadu. Prostfednictvim tiskopisu na internetové adrese koordindtora, poSlou vetejné
organy navrhy obcant pracovnikim JIKORDu a na zakladé tohoto, jsou jejich
pozadavky déle feSeny. ,,Také pozadavky obci Jihoceského kraje na zajisSténi DO maji
periodickou povahu pii sestavé jizdnich fadi. Koordina¢ni opatieni zajistuji také
navaznost regionalni dopravy na dopravu dalkovou, Vv nékterych piipadech na MHD
a preshrani¢ni dopravu. Dilezitym ptedpokladem pro racionalizaci a optimalizaci DO je
spoluprace s obcemi pii ziskdvani podkladi o skladbé piepravy a casové poloze
jednotlivych dopravnich spoji. K témto ucelim jsou nutna pravidelna jednani mezi
JIKORDem a zastupci obci JihoCeského kraje. To se uskuteciiuje VvV meésici unoru
a bieznu, kde cilem jednani je piiprava JR Zelezni¢ni dopravy podle jednotlivych trati.
Na jednénich se ucastni zastupci obci atrakéniho obvodu konkrétni Zelezni¢ni traté.
Kromé Zelezni¢ni dopravy jsou také feSeny otazky linkové autobusové dopravy. Dalsi
jednéni predstavitelii obci s rozsitenou plisobnosti se uskuteciiuje v mésici zaii a fijnu.
Na téchto jednanich jsou obce informovany o ptfipravé udrzby a investicni vystavbé
dopravni infrastruk‘rury.“21
Je pottebné uvést, ze rozhodujicim kritériem je posouzeni frekvence cestujicich

a vyse poskytované dotace jednotlivym dopravciim na objednané dopravni vykony —

Y Opatreni jednatelii ¢ 8. Ceské Budgjovice : JIKORD, s. 1. 0. 2011. s. 1.
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vlaky nebo autobusy. Skute¢nosti je, Ze vySe dotace na jeden ujety kilometr v Zelezni¢ni
dopravé je ¢tyfndsobna oproti doprave autobusové.

Na trati Cislo 198 je DO zajisténa Smlouvou o zévazku vetejné sluzby ve
vetejné  drazni  osobni  dopravé uzavienou mezi JihoCeskym  Kkrajem
a Cesk}'/mi drahami, a. s., (tato smlouva je uzaviena na dobu 10 let), kde: ,Utelem je
umoznit stabilni financovani vefejnych sluZzeb v ptepravé cestujicich vefejnou drazni
osobni dopravou V rozsahu objednaného dopravniho vykonu pii vykonu DO
dopravcem pro kraj a v souladu s usnesenim vlady Ceské republiky &. 1132/2009 (dale
I ,,Usneseni vlady) vytvorit podminky pro financni ucast statu prostfednictvim
ptispévku do rozpoctu kraje na stabilnim financovani dopravni obsluznosti kraje
vetejnou drazni osobni dopravou a to téZ formou ¢erpani ucelové dotace z prostiedkii
statniho rozpoctu krajem Kk caste¢nému kryti thrady prokazatelné ztraty z vykonu
DO dopraveem pro kraj.“?’> Objednatel je dle této smlouvy: ,,zavazan hradit dopravci
prokazatelnou ztratu dle ust. § 9 odst. 2 zakona ¢. 77/2002 Sb., v platném znéni,
a ustanoveni Vyhlasky 241 a to jak z rozpoftu kraje, tak z prostfedki statniho
rozpo¢tu poukazanych jako ucelova dotace kraji podle Usneseni vlady

Ceské republiky ¢. 1132/2009.4%

V atrakénim obvodu je zaroven zajiStétna DO Smlouvami o zévazku vefejné
sluzby ve vefejné osobni autobusové dopravé mezi JihoCeskym krajem
a CSAD AUTOBUSY CB, a. s. a Jihoeskym krajem a STTRANS, a. s. Tyto smlouvy

Jsou uzavieny rovnéz na dobu 10 let.

22 Cesko. Usneseni vlady CR &. 1132 ze dne 31. srpna 2009 o zménach financovani veiejné dopravy.
Dostupny z <http://www.kraj-
Ibc.cz/public/zastupitelstvo/zasedani/2009_10/BOD_040_USN_383/040_P0la_Memorandum_posledni_|
.pdf>

2 Cesko. Usneseni vlady CR &. 1132 ze dne 31. srpna 2009 o zménach financovani vefejné dopravy.
Dostupny z <http://www.kraj-
Ibc.cz/public/zastupitelstvo/zasedani/2009_10/BOD_040_USN_383/040 P0la_Memorandum_posledni_|
pdf>
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3.2.1.3 ANALYZA BEZPECNOSTI V ZELEZNICNIi DOPRAVE

Vjezd vlaku

Ruéni specialni navést ,,Souhlas k posunu* pro vjezd druhého vlaku do dopravny
musi byt davéna strojvedoucim, nebo strojvedoucim urcenym odborné zpiisobilym
¢lenem doprovodu vlaku (posunové Cety) tak, aby byla zfeteln¢ a nepochybné viditelna

pro strojvedouciho druhého vlaku.

Bezpecnost cestujicich pri vjezdu druhého vlaku

Setkaji-li se v dopravné dva vlaky a druhy vlak pojede na kolej blizsi k vypravni
budové, odpovida za bezpecnost cestujicich z piikazu strojvedouciho prvniho vlaku
vedouci vlakové Cety tohoto vlaku. Stejné povinnosti ma strojvedouci vlaku s pfepravou
cestujicich pokud se setkd v dopravné v PMD, ktery pojede na kolej blizsi k vypravni
budové. V mimotfadnych ptipadech, zastavi-li strojvedouci druhého vlaku pied
lichobéZnikovou tabulkou a nedostane-li do 5 minut pokyn k vjezdu do dopravny, mutize
strojvedouci jet s vlakem dle rozhledovych poméra ke krajni vyhybce, pied niZ musi
vlak zastavit. Pfi jizdé vlaku od krajni vyhybky musi jet strojvedouci dle rozhledovych
pomérit a davat opakované navést ,,Pozor a zastavit tak, aby nebyla ohroZena
bezpecnost cestujicich. Strojvedouci zpozdéného vlaku (prvniho vlaku) musi zastavit
tak, aby celo jeho vlaku na koleji bliz§i vypravni budové bylo nejdale v irovni ¢ela
prvniho vozidla uréeného k ptepravé cestujicich vlaku na koleji vzdalenéjsi. Je-li
vV dopravnach provadén posun po koleji blizsi vypravni budové kolem vlaku s ptepravou

cestujicich, odpovidé za bezpecnost cestujicich zaméstnanec opravnény tidit posun.

K¥iZeni drahy

,Pokud se Zelezni¢ni draha kiizi s pozemnimi komunikacemi v trovni koleji,
musi byt kiiZzeni oznafeno a zabezpeceno. Zplsob oznafeni kiizeni stanovi provadéci

piedpis. O rozsahu a zpiisobu zabezpeCeni kiizeni Zelezni¢ni dradhy s pozemnimi
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komunikacemi v urovni koleji a jeho zméné rozhoduje drazni spravni ufad po
pfedchozim vyjadfeni ptislusSného organu Policie CR. Pfi kiizeni Zelezni¢ni drahy
s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni doprava piednost pfed provozem

na pozemnich komunikacich.«?*

Zpozdéni vlakua

Dirigujici dispecer je povinen ohlasit kazdé ptedpokladané zpozdéni vlaku
osobni dopravy, které dosahlo 10 minut a vice, nebo které se zvétsilo o 10 minut a vice
ze sousedni dopravny vyprav¢imu piilehlé stanice. Stejnou povinnost ma i strojvedouci,

pokud zpozdéni vzniklo za jizdy vlaku.

Elektrické osvétleni

Elektrické osvétleni je ve vSech dopravnach. Je zavedeno do vSech sluzebnich
mistnosti, skladiSt, ptekladist a na budovach u ptfichodii a odchodd cestujicich.
Osvétleni muze byt provaddéno cElenem doprovodu vlaku, pouze pokud je vlak

V dopravné ¢i nakladisti.

Opatfeni pfi mimoradnych udalostech

Lékérnicky prvni pomoci jsou ulozeny na provozovanych dradznich hnacich
vozidlech. Pfi Grazech a nehodach, pfi nichz doSlo ke zranéni, se na misto povola lékat
nejbliz§itho zdravotniho stiediska. Zranéni ohldsi vzdy strojvedouci dirigujicimu
dispecerovi a ten zajisti ptivolani pomoci.

Anonymni hlaseni o uloZeni trhavin ohlasi vedouci doprovodu vlaku
vSemi dostupnymi prostiedky dirigujicimu dispecerovi ¢i vypravéimu prilehlé stanice.

Dirigujici dispeer je povinen tuto skutecnost ihned ohlasit Policii CR. V piipadé

2 Cesko. Zakon €. 266 ze dne 14. prosince 1994 o drahach. In Shirka zdkonii Ceské republiky. 1994, s. 3.
Dostupny z <http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/C174E6CF-D167-4939-846A-
0D8E3D64D604/0/26694k_1 7_2010_uplzneni.pdf>.
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nemozného dorozuméni s dirigujicim dispecerem ohlasi vedouci doprovodu vlaku vyse

uvedenou skute¢nost viemi dostupnymi prostiedky Policii CR.

3.2.1.3.1 TRATOVY USEK STRAKONICE — VIMPERK

Na tomto tuseku je Vimperk dirigujici stanici (viz piiloha ¢&. 17).
Zelezniéni stanice  Strakonice je pfilehlou stanici (viz ptiloha & 18).
Zastavka Radosovice, je dle predpisu CD D3 stanovisté neobsazené. Dozor po strance
bezpe¢nosti a potradku provadi urceny odborné zpusobily zaméstnanec spravniho
dozorciho celku. Je pfidélena zelezni¢ni stanici Strakonice. Stejné je tomu tak i1 pro
nasledujici zastavky: Pfedni Zborovice, Hostice u Volyné, NiSovice, Malenice nad
Volynkou a Zastidvka Bohumilice v Cechach. Strunkovice nad Volyikou je dle téhoz
predpisu CD D3 dopravnou, ktera neni po dopravni strance obsazena. Dozor po strance
bezpe¢nosti a potadku provadi urceny odborné zplsobily zaméstnanec spravniho
dozorc¢iho celku. Je také pfidélena zelezni¢ni stanici Strakonice. Toto plati
i v nasledujicich dopravnach v tomto useku: Volyng, L&ovice, Ckyné a Bohumilice

v Cechach.

a) Strunkovice nad Volyikou

Obsluha pfed zahdjenim posunu

Pted zahajenim posunu stiskne vedouci posunové Cety tlacitko ,,posun®. Timto
ukonem zac¢ne na vystraznicich PZS vystraha. Po uplynuti vystrazné doby se na krycim
naveéstidle rozsviti navést ,,posun dovolen®. Naveést ,,posun dovolen* svételného kryciho
naveéstidla je svolenim k posunu pro zaméstnance opravnéného ftidit posun (vedouciho
posunové Cety). Nemuze-li z jakékoliv pfiC¢iny odjet vlak (PMD), nebo je-li posun
ukoncen, uvedou se navestni znaky kryciho navéstidla do zédkladni polohy povytaZzenim
piislusnych tlacitek. V ptipad¢ poruchy kryciho néavéstidla vedouci doprovodu vlaku
(PMD) ohlasi poruchu ihned dirigujicimu dispecerovi. Vedouci posunové Cety ohlési
poruchu vedoucim doprovodu vlaku a ten poruchu ohlasi dirigujicimu dispecerovi.

Dirigujici dispecer nafidi opravu vlaku (PMD) rozkazem ,,0p“ a rozkazem ,,PvD3*.
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Kryci navéstidlo ve Strunkovicich nad Volyikou se neobsazuje. Po souhlasu k odjezdu
smi odjet. Pti posunu kolem neobsluhovaného svételného kryciho navéstidla je povinen
vedouci posunové Cety zajistit pfedem stfeZeni picjezdu v 7,09 km.

V piipadé nedorozumeéni, kdy je jizda vlaku jinak dovolena, postupuje vedouci

doprovodu vlaku dle vztaznych ustanoveni piedpisu D3.

Ohlasovaci povinnost

Ze Strunkovic nad Volyinkou ve sméru do Volyné¢ — diivod: kontrola ¢innosti
PZS v 7,09 km u dirigujiciho dispecera ve Vimperku. Ve sméru do Strakonic — diivod:
kontrola ¢innosti PZS v 0,86 km u vypravéiho pfilehlé stanice Strakonice a rucni

obsluha kryciho navéstidla ve sméru do Volyné.

Obsluha navéstidel

Ve Strunkovicich nad Volyiikou je vybudované svételné kryci navéstidlo, které
kryje PZS v 7,09 km ve sméru ze Strunkovic nad Volynikou, na kterém je zavislé
(viz pfiloha ¢. 19 a 20). Obsluha navéstidla je provadéna ruéné z kolejové desky
umistnéné ve sluZebni mistnosti. Obsluhu provadi vedouci doprovodu vlaku (PMD).

Obsluha pied odjezdem vlaku (PMD)

Pted odjezdem vlaku stiskne vedouci doprovodu vlaku (PMD) tlacitko ,,odjezd
vlaku®“. Timto tkonem zac¢ne na vystraznicich PZS vystraha. Po uplynuti vystrazné
doby se na krycim navéstidle rozsviti navést dovolujici jizdu.

b) Volyné

Obsluha pied odjezdem vlaku (PMD

Vedouci doprovodu vlaku (PMD) stiskne tlacitko ,,0djezd vlaku®. Timto zacne
na vystraznicich PZS vystraha. Po uplynuti vystrazné doby se na krycim ndvéstidle
rozsviti navést dovolujici jizdu (viz piiloha ¢. 21 a 22). Obsluha pted zahajenim posunu
vlaku z Volyné je obdobna jako obsluha pfed zahajenim posunu vlaku ze Strunkovic

nad Volynkou.
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Ohlasovaci povinnosti

Z Volyn¢ ve sméru do Léovic a ve sméru do Strunkovic nad Volynkou — divod:
kontrola ¢innosti PZS v 11,15 km, v 13,47 km a v 7,09 km u dirigujiciho dispecera ve

Vimperku a ru¢ni obsluha kryciho navéstidla ve sméru do Léovic.

Obsluha navéstidel

Zde je také vybudované svételné kryci navéstidlo, které kryje PZS v 11,15 km
ve sméru z Volyné, na kterém je zavislé. Obsluha navéstidel je provadéna rucné

z kolejové desky umisténé ve sluzebni mistnosti. Obsluhu provadi vedouci doprovodu

vlaku (PMD).

c) Lcovice

Ohlasujici povinnost

Z Lcovic ve sméru do Volyné — divod: kontrola cinnosti PZS v 13,47

a v 11,15 km u dirigujiciho dispe€era ve Vimperku.

d) Ckyné

Ohlasovaci povinnost

Ze Ckyné ve sméru do Bohumilic v Cechach — diivod: kontrola &innosti

PZS v 25,64 km u dirigujiciho dispecera ve Vimperku (viz ptiloha ¢. 23, 24 a 25).

Posun

V ptipadé, je-li posunujici dil sunut, musi byt prejezdy stfeZeny. V tomto
piipadé stfei piejezdy ¢len obsluhy vlaku. Je-li dovolen posun v dopravné Ckyné,
je soutasné zakazan posun v dopravné Bohumilice v Cechdch. Diivodem jsou

nepiiznivé spadové podminky v dopravné Bohumilice v Cechach.
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Bezpecnost cestujicich pti viezdu druhého vlaku

U dopraven Volyné a Ckyné musi vedouci doprovodu prvniho vlaku pii
kiizovani vlakl s pfepravou cestujicich zajistit jejich zastaveni proti sobé. Pti dostizeni,
predjizdéni vlaka s piepravou cestujicich, musi zajistit dirigujici dispecer bezpecnost
cestujicich tak, aby prvni vlak zastavil na koleji ¢islo 1. Pii kfizovani, ptedjizdéni
dostizeni vlaku osobni dopravy s vlakem nékladni dopravy, upravi dirigujici dispecer
jejich vjezd tak, aby vlak nakladni dopravy vzdy vjizdél na kolej ¢islo 3. Stejné je tomu
i u dopravny Lcovice. Rozdil je v kiiZovani, piedjizdéni vlaku osobni dopravy s vlakem
nakladni dopravy, kde dirigujici dispecer upravi jejich vjezdy tak, aby vlak nékladni

dopravy vzdy vjizd¢€l na kolej Cislo 2.

e) Bohumilice v Cechach

Ohlasujici povinnost

Z Bohumilic v Cechach (viz piiloha &. 26 a 27) ve sméru do Ckyné — divod:

kontrola ¢innosti PZS v 25,64 u dirigujiciho dispecera ve Vimperku.

Obsluha PZZ v trat'ovém useku ze Strakonic do Vimperka

KiiZzeni pozemni komunikace (okresni silnice) PZZ v 7,09 km, v 11,15 km,
v1347km a v 2564 km sdrahou je zabezpeCeno svételnym piejezdovym
zabezpeCovacim zafizenim bez zavor. PZZ v 7,09 km se nachazi mezi dopravnou
Strunkovice nad Volyitkkou a dopravnou Volyné. Ze sméru od Volyné je obsluha
provadéna automaticky jizdou vlaku dle predpisu CD, a. s. Ze sméru dopravny
Strunkovice nad Volynkou je provadéna obsluha ru¢né. PZZ v 11,15 km se nachazi
mezi dopravnou Volyné a dopravnou Lcovice. Ze sméru od Lovic je obsluha
provadéna automaticky jizdou vlaku dle pedpisu CD, a. s. Ze sméru z dopravny Volyng
je provadéna obsluha ruc¢né. PZZ v 13,47 km se nachazi mezi dopravnami Volyné
a Lcovice. Ze sméru od Volyné a ve sméru do Lcovic je obsluha provadéna automaticky
jizdou vlaku dle ptedpisu CD, a. s. PZZ v 25,64 km se nachazi mezi dopravnami Ckyné
a Bohumilice v Cechach (viz piiloha ¢&. 28 a 29). Ze sméru od Ckyné a ze sméru od

Bohumilic v Cechach je obsluha provadéna automaticky jizdou vlaku dle piedpisu CD.
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U vSech PZZ je kontrola cCinnosti PZS kontrolovdna pomoci systému
REMOTE 96, ktery je umistén u vypravciho zelezni¢ni stanice Vimperk. V piipadé
poruchy PZS, kterd je indikovana na zafizeni, postupuje vypravci zelezni¢ni stanice

Vimperk dle predpist CD, a. s.

Opati‘eni pfi mimoradnych udalostech v iseku Strakonice — Vimperk

Hasici uzavér vody se nachazi ve stani¢ni budove. V dopravnach Strunkovice
nad Volyikou a Léovice se nachazi studna s pitnou vodou.

Hlavni vypinace elektrického osvétleni se nalézaji ve sluzebnich mistnostech
dopraven. Profesiondlni hasi¢ské sbory sidli ve Strakonicich, Volyni a ve Vimperku.
Dobrovolné hasi¢ské sbory sidli ve vSech pfilehlych mistech po celé dirigujici trati.
Pti poskozeni nadrze hnacich vozidel musi strojvedouci ihned informovat dirigujiciho
dispeCera a ozndmit mu druh latky. Ten postupuje dle havarijniho planu

Zelezni¢ni stanice Vimperk.

3.2.1.3.2 TRATOVY USEK VIMPERK — VOLARY

Zacatkem tohoto useku traté je prilehld stanice Vimperk obsazena vypravcim.
Koncem traté je dirigujici stanice Volary (viz ptiloha ¢. 30 a 31). Dopravny pro fizeni
jizd vlakl na tomto useku jsou nasledujici: Lipka, Kubova Hut', Zaton a Lenora.

Zastavka Vimperk je podle predpisu CD D3 stanovi§té dopravné ani pfepravné
neobsazené (viz piiloha ¢. 32 a 33), pridélené Kk Zelezni¢ni stanice Strakonice.
Za bezpecnost a poradek odpovida Sprava zelezni¢nich dopravnich cest.

Nakladi§té zastavka Lipka a Zaton je podle predpisu CD D3 dopravnou
dopravn¢ a prepravné neobsazenou. Je pfidélena k zelezni¢ni stanici Volary.
Za bezpeénost a poradek odpovida rovnéz SZDC.

Nakladisté zastavka Kubova Hut’ je podle predpisu CD D3 dopravnou dopravné
neobsazenou, ale prepravné je obsazena dle platného rozvrhu sluzby. Je piidélena

k Zelezniéni stanici Volary. Za bezpeénost a pofadek odpovida SZDC.
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Zastavky Horni Vltavice a Zatoi zastavka jsou dle predpisu CD D3 stanovisté
dopravné i piepravné neobsazené, ptidélené k zelezni¢ni stanici Volary. Za bezpecnost
a potadek odpovida SZDC.

Nakladi§té — zastivka Soumarsky Most je podle predpisu CD D3 dopravnou
dopravné¢ a piepravné neobsazenou. Je pfidélena k zelezni¢ni stanici Volary.
Za bezpeénost a poradek odpovida rovnéz SZDC.

Dirigujici stanice Volary je obsazena vypravéim, jehoz sluzba je spojena se
sluzbou dirigujiciho dispecera pro trat’” Volary — Kéjov a sluzbou vypravciho piilehlé

stanice pro trat’ Vodnany — Volary.

a) Lipka

Viezdy vlakl na obsazenou ¢i manipula¢ni kolej

V této dopravné jsou vjezdy vlakii na obsazenou kolej zak4zéany, s vyjimkou
mimofadného vjezdu na tyto koleje, ktery dovoli dirigujici dispecer jen pii

mimofadnych ¢i nehodovych udalostech.

Obsluha PZZ

Jizda vlaku a PMD. PZS v 35,37 km je ovladano automaticky jizdou vlaku, nebo
PMD. Ptedvidany odjezd ohlasuje dirigujici dispecer vypravcimu piilehlé stanice pred
souhlasem k jizdé v prostorovém oddilu Lipka — Vimperk. Dtive nez dovoli dirigujici
dispecer jizdu vlaku do Zelezni¢ni stanice Vimperk, musi ohlésit pfedvidany odjezd
vypravéimu pfilehlé stanice. Dfive nez vyprav€i prilehlé stanice potvrdi pfedvidany
odjezd, musi se presveédCit o spravné Cinnosti PZS v 35,37 km. Dfive nez d& vypravci
ptilehlé stanice Vimperk souhlas k posunu mezi dopravnami, musi se piesveédcit
0 spravné ¢innosti PZS v 35,37 km. V piipad¢, ze vypravéi zeleznicni stanice Vimperk
nepotvrdi predvidany odjezd ¢i zafizeni nevykazuje spravnou c¢innost, informuje
dirigujici dispecer strojvedouciho hnaciho vozidla rozkazem Pv D3 o poruse PZS.

V piipadé nemozného dorozuméni mezi strojvedoucim hnaciho vozidla
a dirigujicim dispeCerem, musi strojvedouci jednat jako by byl dostal pisemny rozkaz
Op. Budou-li zelezni¢ni vozidla sunuta, musi o této skute¢nosti informovat zaméstnance
v Cele sunutého dilu. Dirigujici dispeCer ¢i vyprav¢i piilehlé stanice vzdy musi PMD,

ktery bude manipulovat za piejezdem v 35,37 km a ma se vracet zpét, vydat pisemny
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rozkaz, v némz nafidi, aby pied zpate¢ni jizdou dojel az do daného kilometru. Pak
teprve se smi vracet. V pfipadé, Ze by PMD manipulovalo mezi pfejezdem
a vzdalovacim usekem a tento neuvolnilo, musi pfi zpatecni jizd¢ jednat strojvedouci
(u sunutych vlakt izaméstnanec v Cele sunutého dilu) jakoby byl informovan
rozkazem Op. V dopravné Lipka nesmi byt zrusena ohlasovaci povinnost ve sméru do
Zelezni¢ni stanice Vimperk, a to z divodu kontroly spravné ¢innosti PZZ pied jizdou

vlakda.

Zpozdéni vlaku

Vypravéi prilehlé stanice a strojvedouci jsou povinni hlasit dirigujicimu
dispecerovi zpozdéni vlaku (i predpokladané) vSude tam, kde dosahlo 10 minut a vice,
¢i kde se jiz ohlaSené zpozdéni zvétSilo ¢i zmenSilo o 10 minut, ¢i vice. Dirigujici
dispecer je povinny hlésit pirepravnim zaméstnancim v dopravnach zpozdéni vlakt
10 minut a vice vzdy, kdyz se ohlasené zpozdéni zvétsilo ¢i zmensilo o 10 minut a vice.
Dale je povinny hlasit vypravéimu pfilehlé stanice zpozdéni vlakd ve sméru do
Vimperka (i predpokladané) vzdy, kdyZ by doséhlo v dopravné Lipka 10 minut a vice,

¢1 kdyz se jiz ohlasené zpozdéni zvétsilo €1 zmenSilo o 10 minut, €1 vice.

b) Kubova Hut’

| v této dopravné se kiizi pozemni komunikace s zelezni¢ni trati. Tento piejezd

je zabezpecen vystraznym kiizem bez zavor (viz pfiloha ¢. 34 a 35).

Vjezdy vlaki na obsazenou ¢i manipulaéni kolej

| vtéto dopravné jsou vjezdy vlaki na obsazenou kolej zakdzany, s vyjimkou
mimofadného vjezdu na tyto koleje, ktery dovoli dirigujici dispecer jen pii

mimotéadnych ¢i nehodovych udalostech.
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C) Zaton

Viezdy vlakt na obsazenou ¢i manipulacni kolej

Pravidelny a mimofadny vjezd na manipulacni kolej je zde dovolen. Vlaky

-----

obsazenou kolej.

d) Lenora

Viezdové koleje

Kazdy vlak, ktery mé& v dopravné D3 nafizenou ohlasovaci povinnost, musi
zastavit nejdale u namezniku na konci vjezdové koleje. V dopravné Lenora pii jizdé

vlaku na druhou manipulaéni kolej musi vlak zastavit ¢elem nejdale pied arovni rampy.

Viezdy vlaku na obsazenou ¢i manipulacni kolej

~~~~~

tyto vjezdy se vZzdy povazuji za vjezd vlaku na obsazenou kolej. Pii jizd¢ kolem boc¢ni

rampy musi byt zajisténa bezpecnost cestujicich uzavienim dalkové ovladanych dveti.

e) Volary

Ohlasovani vlaku

Neboli se také jednd o ohlaSovani vlakové dopravy. Zavedené a odskrtnuté vlaky
ohlasuje dirigujici dispe€er vypravéimu prilehlé stanice v ptipadé, Ze se ho jizda vlakl
tyka. Doby pro hlaSeni vlakové dopravy jsou uvedeny v Provadécim zafizeni

a stani¢nim tadu zelezni¢ni stanice Volary.
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Posun v dopravnach (Lipka, Kubova Hut, Zaiton, Lenora a nakladisté

Soumarsky Most) na spadu

Jedna se o dopravny Lipka, Kubova Hut, Zaton, Lenora v nakladist¢ Soumarsky
Most a u odboéné vyhybky ve 40,06 km jsou koleje z ¢asti ve spadu vétSim nez 2,5 %eo.
Na téchto kolejich a ve vzdalenosti 50 metrii pfed timto spadem se musi posunovat
zvlast opatrné. V téchto usecich trat¢ je zakazano odrazet a spoustét vozidla na volné
koleje a provadét posun trhanim. Pfi sunuti vozidel po spadu, neni-li pfipadné ujeti
vozidel znemoznéno odvratnou koleji, vykolejkou nebo vozidly zabrzdénymi ruéni
brzdou, musi mit prvni sunuté vozidlo obsluhovanou ruéni brzdu nebo ucinkujici
tlakovou brzdu zapojenou do pribézné brzdy. Na spadech vétSich nez 15 %o (tratova
kolej pied odboc¢nou vyhybkou ve 40,06 km) v dopravné Lipka. V dopravné
Kubova Hut' v prostoru od lichob&znikové tabulky do 48,42 km. V dopravné Zaton
Vv prostoru od urovné lichobéZznikové tabulky od Lenory. V dopravné Lenora
od 60,84 km smérem za troven lichobéznikové tabulky smérem na Zaton. Zde vsude
musi byt posunujici dil s dopravni hmotnosti vétsi nez dvojnasobek vlastni hmotnosti
hnaciho vozidla vzdy pribéZzné brzdén. Za prezkouseni brzd posunujiciho dilu odpovida
zamé&stnanec opravnény fidit posun. Odstavné skupiny vozidel ponechané v dobé
posunu na tratové koleji nebo na koleji dopravni, se vzdy zajisti utazenim prvni
a posledni ru¢ni brzdy a ptipadné 1 dal$imi ru¢nimi brzdami, az se dosdhne 10 brzdicich
procent. PouZije-li se misto rucnich brzd zardzek nebo klind, je tfeba dosahnout
dvojnasobek uvedenych brzdicich procent. TotéZ plati i pro ¢ast brzdicich procent takto
dosazenych. Odstavné skupiny vozidel se navic zajisti na strané¢ spadu kovovou
podlozkou nebo dvéma zardzkami. Tato opatfeni musi byt provedena jesté pied
odvésenim hnaciho vozidla. Odstavné skupiny vozidel musi byt pod osobnim dohledem
zaméstnance uréené¢ho zaméstnancem opravnénym fidit posun. O zafazeni dostate¢ného
poctu vozl s ruéni brzdou nebo o dostatecném mnozstvi zardzek k podlozeni vozi se
musi piesvédCit strojvedouci jesté pred odjezdem =z dopravny, kde takto bude
manipulovat. Pokud nejsou splnény podminky pro zajiSténi vozl, nesmi odstavit
vozidla na tratové koleji bez pfivéseného hnaciho vozidla. Pocet brzd nutnych
k zajisténi odstavenych vozidel oznami strojvedouci zaméstnanci opravnénému fidit
posun.

Posun pted piejezdy, které jsou zabezpeceny vystraznymi kiizi a vozidla jsou pii
posunu smérem pres prejezd sunuta, je na n¢ tfeba davat pozor.
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Posun mezi dopravnami musi sjednat dirigujici dispecer v prostorovém oddilu

Lipka — Vimperk vzdy s vyprav¢im prilehlé stanice.

Posun v sousednich dopravnach

Dirigujici dispeer muze dovolit soucasny posun v sousednich dopravnach
pouze za podminky, Ze alesponi v jedné z téchto dopraven bude posun omezen smérem
ke druhé sousedni dopravné, ve které se posunuje pouze na obvod dopravny. Tedy

nejdale do tirovné lichobéznikové tabulky.

Stav zatéze u dopraven v useku z Vimperka do Volar

Udaje o prichystanych vozidlech k odvozu z dopraven se hlasi dirigujicimu
dispecerovi. Udaje o vozech uréenych k odvozu do dopraven ohladuji uréeni
zameéstnanci stani¢nim fadem Zelezni¢ni stanice Volary a Zelezni¢ni stanice Vimperk.

Soucasné vjezdy vlaki do dopravny jsou zakazany.

3.3 DOPRAVNI INFRASTRUKTURA — VYMEZENI OBLASTI

Jedna se o regionalni jednokolejnou zelezni¢ni trat’ mistniho vyznamu, ktera
zabezpecCuje pifedev§Sim dopravni obsluhu jihoceskych mést Strakonice, Volyné,
Vimperk, Volary, méstyse NiSovice a obci RadoSovice, Ptredni Zborovice,
Strunkovice nad Volyiikkou, Hostice u Volyné, Malenice nad Volynkou, Lcovice,
Ckyné, Bohumilice v Cechach, Kubova Hut, Horni Vltavice, Lenora a jinych casti,
které spadaji do katastru mé&st ¢i obci jako Lipka a Zaton. ,,Tato trat’ zaroven propojuje
celostatni zeleznicni trat’ ¢islo 190 s regionalnimi Zelezni€nimi tratémi Cislo 194 a 197
atim umoziiuje pokra¢ovani do oblasti Narodniho parku Sumava a k vodni nadrzi
Lipno. Vyznamnym prvkem je zde rekreacni doprava, Zeleznicni trat’ zejména v tiseku

Vimperk — Volary pfispiva k omezeni negativniho vlivu z dopravy na zivotni prostiedi.
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Nejvyznamnéjs$i zeleznicni stanici kromé okresniho mésta Strakonice je Vimperk

a daldimi vyznamnymi sidly jsou Volyn& a Volary.“®

3.3.1 ZELEZNICNI INFRASTRUKTURA

Regionalni Zelezni¢ni trat’ ¢islo 198 Strakonice — Volary navazuje na celostatni
zelezniéni trat’ &islo 190 Plzen — Ceské Bud&jovice a naregionalni Zelezniéni trat
&islo 203 Strakonice — Bfeznice. Ve Volarech pak na Zelezniéni trat’ ¢islo 197 Cienice
— Nové Udoli pies Prachatice a Volary, kde je tato trat’ zatsténa v Cigenicich na jiz vyse
zminénou celostatni Zelezniéni trat’ &islo 190 Plzent — Ceské Bud&jovice, S moznosti
prestupu v Cerném K¥izi na Zelezniéni trat’ &islo 194 Ceské Budgjovice — Cerny Kiiz ve
sméru Nova Pec — Cesky Krumlov a Ceské Budgjovice (viz pfiloha &. 1). Rozhodujici
funkci je dopravni obsluznost uzemi, vyznamnymi zelezni¢nimi stanicemi jsou proto
Strakonicich. Pro potieby osobni dopravy jsou zde provozovany osobni vlaky s fazenim
M 810 + ptivésné vozy 010, jejichz primérna rychlost je cca 38 km/hod. Osobni
doprava ma charakter ptipojné v Zelezni¢ni stanici Volary ve sméru do Nového Udoli
pres Cemny Kiiz, z kterého je moznost odjezdu do Ceského Krumlova &
Ceskych Budgjovic a ve sméru pies Prachatice do Cigenic. Piipojny charakter v osobni
dopravé ma i zelezni¢ni stanice Strakonice. Ze Strakonic a Ci¢enic je mozny piestup na
rychliky ve smérech do Ceskych Bud&jovic Pisku, Prahy & Plzng. V JR 2010/2011
(viz ptiloha ¢. 36) je vedeno 8 pard vlaki v celé délce traté a jeden vlak navic z Volar
do Strakonic, déale 3 pary vlakl v Gseku ze Strakonic do Vimperka a jeden par vlakl
vuseku Volary — Lenora. VSechny vlaky jsou vedeny denné. Na trati je v zasadé
dosaZzeno zavedeni dvouhodinového taktu Strakonice — Volary se zaGsténim ve
Strakonicich.

V tcelové zvolenych casech (Skoly, zaméstnani, ufady, soudy...) je kapacita
motorového vozu fady M 810 navysena 0 piipojny viiz. V tseku Strakonice — Vimperk
je trat’ vedena v blizkosti sidel a je vyuzivana pro béznou denni dopravu. Frekvence
V tomto tseku traté je stabilizovana na slusné urovni. Horsky usek Vimperk — Volary, je

vyuzivan kromé bézné dopravy i turisticky. Pak jsou zde logické sezonni vykyvy.

2 MATLAFUS, A. Zdivérecnd zprava Projektu G_MDCR_3 Ekonomicko-marketingovd analyza
problematiky oZiveni regiondlni Zeleznicni dopravy. Praha. 2010, s. 124.
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V tseku Vimperk — Volary je silnd frekvence v letnich mésicich. Ve stejném useku,
v zimnich mésicich je poptavka nizsi, i diky nepatrnému osidleni v okoli traté. Jedna se
totiz o pohrani¢ni oblast, kde vSeobecné plati nizka hustota osidleni a velka rozloha
uzemi (vesnicky a samoty). Praveé proto se zde zeleznice stala velice dilezitym prvkem,
nejen v osobni dopravé, ale i dopravé nakladni. V osobni dopravé na tomto uzemi
bezpecnost a dopravni obsluznost zajistuje jak zeleznice, tak vefejnd linkova
autobusova doprava.

Sklonové poméry na trati ¢islo 198 Strakonice — Volary jsou obtizné, ale nikoliv
nebezpecné pro piepravu cestujicich, zvifat ¢i véci. O tomto faktu svéd¢i prevysSeni
v nadmotské vysce. Z pocatecni zeleznicni stanice Strakonice (393 metrii nad moiem)
do Zelezni¢ni zastavky Hostice U Volyné (515 metri nad motfem) trat’” stoupa. Mezi
zastavkou Hostice U Volyné a Volynémi je naopak klesani, kde za 2 vlakové kilometry
trat’ klesa o 54 metrt. Z Volyné do Vimperka se za 21 vlakovych kilometra trat’ zveda
0 233 metrt, tedy ze 461 metrd nad mofem do 694 metrGi nad mofem. V nasledujicim
useku Vimperk — Kubova Hut’ je ptevyseni nejvyssi, kde za 16 vlakovych kilometri jde
0 prevyseni o 301 metri nad mofem. Zelezni¢ni trat’ prochéazejici Kubovou Huti je
nejvyse polozena v celé CR bez pouziti ozubnice. Zeleznice na Kubové Huti dosahuje
995ti metrti nad mofem (viz piiloha ¢. 37, 38, 39 a 40). Dalsi tsek z zelezni¢ni zastavky
na Kubové Huti do Soumarského Mostu je klesajici. Trat’ zde klesa o 240 metrii nad
motem. V poslednim tGseku ze Soumarského Mostu do Volar se trat” opét mirn€ zveda.
Zelezniéni stanice Volary je poloZena v 760 metrech nad moifem.

Dopravni obsluznost je vyhovujici a bezpecnost dopravy neodpovida soucasné
urovni techniky, nicméné zvySeni tratové rychlosti z dosavadnich 30 — 50 km/h na
60 km/h alespont v Gseku Strakonice — Vimperk, spolu s radiofikaci a samovratnymi
vyhybkami v dopravnach Bohumilice v Cechdch a Lenora by odstranilo nékteré
negativni skute¢nosti, provazejici soucasny jizdni fad. Jde o kiizovani vlakti v dopravné
Bohumilice v Cechéch, které znemoziuje efektivni vedeni vloZzenych usekovych spojt
mezi Strakonicemi a Vimperkem. Jizdni doba pravé ve zminéném useku neni téz
konkurenceschopna ve srovnani s paralelni dopravou silni¢ni individudlni. Osobnim
automobilem z Zelezni¢ni stanice Strakonice do Zzelezni¢ni stanice Vimperk trva doba
jizdy 18 minut. Ve srovnani s hromadnou vefejnou autobusovou dopravou na celém
tomto useku nemd Zzeleznice konkurenci. Doba jizdy autobusem trva v praméru
1:15 hodin s jednim pfestupem. Doba jizdy vlaku z Zelezni¢ni stanice Strakonice do

Zelezni¢ni stanice Vimperk trva 59 minut bez ptestupu. Pfi porovnani vefejné hromadné
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autobusové dopravy a zelezni¢ni dopravy z hlediska cen obycejného jizdného je situace
totoznd. Ve druhé casti traté¢ (Vimperk — Volary) ve srovnani zelezni¢ni dopravy
s paralelni dopravou silni¢ni individualni neni zeleznice konkurenceschopna. Osobnim
automobilem z Zelezni¢ni stanice Vimperk do Zelezni¢ni stanice Volary trva 36 minut.
Je ve srovnani s dopravou silni¢ni individuélni situace velice podobnd. Ve srovnani
Vv tomto useku vetejné hromadné autobusové dopravy s zelezni¢ni opét vitézi zeleznice.
Doba jizdy autobusem trva v praméru 1,55 hodin, pokazdé s jednim piestupem. Doba
jizdy vlaku z Zelezni¢ni stanice Vimperk do Zelezni¢ni stanice Volary trva 1,30 hodin
bez prestupu. Pti porovnani vetejné hromadné autobusové dopravy a zZelezni¢ni dopravy
Z hlediska cen obycejného jizdného je situace totozna. Pokud budeme hovofit o vetejné
dopravé, lze v tomto piipad¢ tvrdit, ze zelezni¢ni doprava na této trati 198 Strakonice —
Volary je efektivnéj$i nezli vefejna hromadna autobusova doprava.

Nékladni doprava je na trati minimalni, jednd se zejména o pfilezitostnou

nakladku cementu, Stérku a zejména dreva.

Zakladni udaje:
> délka traté 71 km,
nejvyssi tratova rychlost 60 km/hod.,
maximalni sklon trat€ 25 %o,
pocet Zeleznic¢nich stanic a zastavek 22,
zjednoduSeny provoz dle ptedpisu D3, fizen z Zst Strakonice, Vimperk, Volary,

pramérnd vzdalenost stanic a zastavek 3,2 km,

vV V.V V VYV V

hmotnost na napravu C3/20 (7,2) tun.

3.3.2 SILNICNi INFRASTRUKTURA

»Mnoh¢ skutecnosti opraviiuji k tvrzeni, ze je celné charakterizovat regionalni
rozvoj jako systémovou ¢innost. Z tohoto hlediska je zadouci pfipomenout, kdy lze
0 systému a systémovém pfistupu hovofit. Jestlize chceme popisovat regiony jako
systémy nebo jesté 1épe jako subsystémy zapadajici do nadfazenych systémil, pak pfti
jejich identifikaci musime byt schopni rozeznat prvky a jejich funkce v systému a dale

pak vzajemné vazby mezi prvky, a tyto vazby popsat jejich parametrickymi vétvemi.
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Velky vyznam maji i vazby vii&i vn&jsimu prostiedi regionu.“?® | tato problematika se
tyka uzemi Strakonice — Volary.

V atrakénim obvodu dotéeném Zeleznicni trati 198 je silni¢ni sit’ tvoiena
silnicemi 1., 11. a Ill. t¥idy. Silnice I. tfidy ¢islo 4 vede z Prahy do Strakonic. Tato silnice
ze Strakonic do Volyné kopiruje zelezni¢ni trat’ ¢islo 198, s vyjimkou obce Radosovice,
kudy prochazi Zelezniéni trat. V tiseku z Volyn& do Ckyné Vv atrakénim obvodu
zelezni¢ni traté Cislo 198 tato silnice obsluhuje pouze jednu vesnici a to ZleSice.
Zelezniéni trat’ v tomto tseku obsluhuje jeden méstys (NiSovice) a dvé obce (Malenice
nad Volyiikou a Léovice). Ze Ckyné do Vimperka silnice I. t¥idy &islo 4 kopiruje
zeleznicni trat’ 198, s vyjimkou obce Bohumilice. Silnice 1. tfidy dale vede z Vimperka,
pies Kubovu Hut, Horni Vltavici, Novou Houznou a hrani¢ni piechod a také obec
Strazny do Spolkové republiky Némecka. Tato silnice se kiizi se zeleznici pod
zelezni€nim mostem (viz ptiloha ¢. 41) v bezprostiedni blizkosti obce Kubova Hut.
Ve vsi Nova Houzna se na silnici |. tfidy ¢islo 4 napojuje druha silnice 1. tfidy ¢islo 39,
kterd prochdzi Lenorou do Volar a dale pokracuje pies Horni Planou do
Ceského Krumlova. Pievaznou st silni¢ni sité tvoii silnice II a IIL t¥idy, které
prochazeji vSemi obcemi a mensimi vesnicemi v atrakénim obvodu Zelezni¢ni traté.

Pro feSeni efektivni obsluznosti v mikroregionu nebudou potieba investice do
rekonstrukce silni¢ni sité, protoZe technicky stav a propustnost silnic vyhovuje intenzité
dopravy. V tseku Strakonice — Vimperk je dopravni obsluznost zajisténa piedevsim
smluvnim dopravcem CSAD STTRANS, a. s., ktery ma ve vozovém parku 50 autobust,
piedevsim znatky KAROSA a MAN. Smluvni dopravci COMETT plus, a. s. zajistuje
DO v tiseku Vimperska a CSAD AUTOBUSY Ceské Budgjovice, a. s. zajistuje DO

nejen v tseku Vimperk — Volary, ale také v dalsich oblastech Jihoc¢eského kraje.

Mésta Strakonice, Volyné a Vimperk jsou ve sméru na vychod dopravnimi uzly
pravidelné¢ autobusové dopravy s pfimym dopravnim spojenim s mésty Vodiany,
Prachatice a Ceské Budé&jovice. Dopravni spojeni tam i zpét je primémé pravidelng
zajiSténo 9 autobusovymi linkami zafazenymi do zavazku vetejné sluzby Jihoceského
kraje. Mésta Strakonice, Volyné, Vimperk a Volary ve sméru na zapad jsou dopravné
spojeny smésty KasSperské Hory, Horazdovice a SuSice, které se nachazi

v Zépadoceském kraji. Strakonice jsou smérem na sever dopravné spojeny s mésty

% BUDINSKY, V. Optimalizace vystavby silnic a délnic v CR. Vimperk : Milan Zevl — LUCIE Vimperk,
2007.s. 167. ISBN 80-903639-9-7.
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Pisek, Blatna ¢i Mirotice. Strakonice jsou zaroven v atrakénim obvodu Zelezni¢ni traté
198 jedinym vétsim dopravnim uzlem, pres ktery se musi jet, pokud se cestujici chtéji
dopravit do Prahy. Na jih a zapad smérem od Volar se nachazi Spolkova republika
Némecko.

Dominantnim je smér sever od Strakonic vymezeny mésty Mirotice, Dobiis,
Cernosice — Praha a opacné je v pracovni den v provozu 8 spojii a smér na vychod
vymezeny mésty Ceské Budgjovice — Vodiiany a opaéné je v pracovni den v provozu
7 spojii. Z Vimperka je dominantni smér na vychod vymezeny mésty Prachatice —
Ceské Budgjovice a opaéné je v pracovni den v provozu 9 spoji. Z Volar je dominantni
spojeni do Prachatic, kde je v pracovni den v provozu 8 spoji.

Pro mésto Strakonice je z hlediska poctu piepravenych osob V zelezni¢ni
dopravé hlavni usek Mirotice — Praha. Druhym vyznamnym Usekem je trasa Vodiany —
Ceské Budgjovice, kde se denné prepravi cca 215 cestujicich. Pro mésto Vimperk jsou
dalezité z hlediska poétu piepravenych osob sméry Husinec — Prachatice a Husinec —
Netolice. Pro mésto Volary je dilezity z téhoz hlediska smér Horni Plana — Cesky

Krumlov — Ceské Budgjovice.
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4  FINANCOVANI DOPRAVNI OBSLUZNOSTI

»Kazda spoleCnost ma vdaném okamziku jenom omezené mnozstvi
ekonomickych statkt, protoze disponuje pouze omezenym mnozstvim zdroja k jejich
vytvareni. Proto se musi vypotfadat se zdkladnim ekonomickym problémem, ktery
spoc¢iva v tom, jak s omezenym mnozstvim hmotnych a nehmotnych zdroji (vyrobnich
faktori) co nejlépe uspokojit lidské potieby.“?’

,Doporucuje se financovani ze tfi zdroji, tj. stat, kraj a obce. Zachovani
ptispévku obci do systému pokladame za dilezité jednak zekonomickych duvodi
(omezeny rozpocet kraje) a jednak z divodii motivacnich (obce si musi uvédomovat
souvislost mezi objemem DO a vysi jejich prispévku do systému).

Z hlediska naroki na finan¢ni zdroje a smluvniho jednani s dopravci
doporucujeme opustit stavajici systém thrady prokazatelné ztraty, nebot’ tento zpusob
cely systém neucelné financné zatézuje. Dopravcei jsou nuceni k naroéné administrativeé
prokazovani nakladii a ztrdty a objednatel dopravy musi tyto udaje zpracovat
a vyhodnocovat. Na obou strandch tak probiha nakladnd administrativa, kterd navic

cvwr

dopravni obsluznost v kraji. MoZznym vychodiskem je zavedeni jednotné¢ ceny bez
prokazovani nakladi.« %

Takovyto zplsob financovani ndm pifindsi revolu¢ni pohled na danou
problematiku, avSak v soucasné dob¢é neni mozna jeho realizace. Jiz v minulosti se
podobnd metoda pouzivala, ale jeji vlastni feSeni V podminkach JihoCeského kraje
zkolabovalo.

Pro dne$ni zplisob financovani jsou jasné dany, jak evropské legislativni
nafizeni, tak tuzemské zdkony, oboje konkrétn¢ urcuje postup financovani vetejné
dopravy.

Natizeni Evropského parlamentu a Rady o vefejnych sluzbach v piepravé

cestujicich po zeleznici jiz nehovoii o prokazatelné ztraté, ale o kompenzaci.

,Kompenzace za vetejné sluzby se mohou v odvétvi pozemni osobni dopravy ukazat

2 BINOVEC, K. Prehled uciva k maturitni zkousce z ekonomiky. Praha : Fortuna, 2001. s 18. ISBN 80-
7168-747-2.

%8 Projekt optimalizace dopravni obsluznosti Jihoceského kraje : ¢ast I Optimalizace dopravni obsluznosti
— zdvérecnd zprava. Sdruzeni CSP — DHV v Praze. Praha : Sdruzeni CSP — DHV. 2003, s. 32.
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jako nezbytné pro to, aby podnikaly odpovédné za veiejné sluzby a fungovaly podle
zasad a za podminek, které jim umoziuji plnit jejich ukoly.«?®

Tuzemské legislativni znéni se pochopitelné odvolava a vychazi z Nafizeni
Evropského parlamentu a zaroven detailn€ji popisuje problematiku kompenzace.
»Kompenzaci v rozsahu stanoveném ve smlouvé poskytuje objednatel ze svého
rozpoctu. Pred uzavienim smlouvy o vetejnych sluzbach v ptepravé cestujicich pfimym
zadanim dopravce predlozi objednateli finanéni model nédklad, vynost a Cistého
piijmu, které musi vyplynout ze smlouvy. Na zéklad¢ financniho modelu je objednatel

. , ’ v s 30
povinen zkontrolovat, zda navrhovana kompenzace neni nadmérna.*

41 DOTACE ZVEREJNYCH FINANCNICH ROZPOCTU ZA
KONTROLNI DNY NA TRATI 198

Pichled dotaci v celé délce traté Cislo 198 Strakonice — Volary pii vysi
primémé loniské dotace CD, a. s. 95,05 K&/vlkm (vroce 2010) a dotaci souasné
97,78 K¢&/vlkm (v roce 2011) uvadi ptiloha ¢. 42. V zavorkach budou uvedena ¢isla
pouze pro vybrany kontrolni isek Vimperk — Strakonice. Pokud bude uvedeno jen jedno
Cislo, pak tento udaj plati pro oba zkoumané useky.

Tabulky v ptiloze ¢. 42 vyjadiuji minuly stav, kdy primér piepravenych osob za
8 (9) kontrolnich dni (zkontrolovano 14 vlakl) byl 11,48 (17,68) osob. Primérna dotace
na jednu osobu byla 821,27 (376,01) K& Ani v asnych rannich hodindch v Giseku
z Vimperka do Strakonic nenastala situace, ze by nebyla piepravena jedina osoba. Vlak
pokazdé prevazel cestujici. Minimalni pocet piepravenych cestujicich v rannich
hodinach (ve 4:00) je 3,19 osob (27.9.2010), 2,50 osob (19. 11. 2010), 2,91 osob
(24. 3. 2010) a4,34 osoby (25.3.2010). Na tomtéz useku v 6:07 hodin je jiz
piepravovano 21,75 osob. Nejvyssi primérnd dotace na prepravenou osobu je Castka
2 419,93 (1216,64) K&. V celé délce traté (véetné useku Vimperk — Strakonice) bylo
v kontrolnich dnech skuteéné ujeto 994 vlkm pii pramémé dotaci CD, a. s.
95,05 K¢/vlkm, pak JIKORD, s. r. o potazmo Jihocesky kraj dotoval konkrétni vlaky

% Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) &. 1370 ze dne 23. fijna 2007 o vefejnych sluzbach
V pteprave cestujicich po Zeleznici a silnici. Dostupny z <http://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=0J:L:2007:315:0001:0013:CS:PDF>.

%0 Cesko. Zakon &. 194 ze dne 20. kvétna 2010 o veiejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné
dalsich  zakonu. In  Sbirka  zdakonii Ceské  republiky. 2010, s. 1. Dostupny
z <http://www.shirka.cz/POSLATYD/NOVE/10-194.htm>.
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castkou 94 479,70 K¢. Tabulky v ptiloze ¢. 42 vyjadiuji soucasny stav, kdy pfii
stavajicim priméru prepravenych osob 11,48 (17,68) osob na vlak, by pramérna dotace
na jednu osobu, pii sou¢asné priméré dotaci CD, a. s. 97,78 K&/vlkm, byla
844,86 (386,81) K¢. Jedna se tedy pouze o 23,59 (10,80) K¢ vice nez v loiiském roce.
Nejvyssi prumérna dotace na prepravenou osobu se zvysila na 2 489,44 (1 251,58) K¢,
tedy 069,51 (34,94) K¢ vice nez vroce 2010. Pokud budeme brat na védomi, ze
V letoSnim roce bude za kontrolni dny primérné piepraven stejny pocet cestujicich, tak
pii stejnych dopravnich vykonech (994 vlkm) a sou¢asné primérné dotaci CD, a. s.
97,78 K¢/vlkm budou dotacni ndklady zvyseny na ¢astku 97 193,32 K¢. Coz je o pouhé
2 713,62 K¢ vice nez v loniském roce, tedy 2010.

Zavérem lze konstatovat, ze pii pfedpokladu stejné frekvence a navySenych
dota¢nich podminkach by bylo na trati ¢islo 198 predcasné a neucelné rozhodnuti
neobjednat (ze strany Jiho¢eského kraje) dopravu od CD, a. s. a nahradit ji
autobusovym konceptem. Také je nutno podotknout, Ze na zruSeni objednavky
JihoGeského kraje od CD, a. s. byl proveden maly pocet kontrol na sledovani
frekvence cestujicich. Navic dne 27. 9. 2010 (pondé€li) byla kontrola provedena den
pred statnim svatkem 28. 9. 2010 (ltery), proto v tomto dnu byla vykazana malé
frekvence prepravy cestujicich. Nekteré dal§i provedené kontroly byly provedeny den
pfed prazdninami, tudiZ je 1 zde mald vypovidaci schopnost o skute¢né situaci na celé

trati Strakonice — Volary. | z tohoto diivodu byly kontroly opakovany.

4.2 POZNATKY ZKONTROLNI CINNOSTI PRI VYUZiVANI
FINANCNICH PROSTREDKU

Podle provedenych kontrol zaméfenych na sledovani frekvence cestujicich bylo
podle CD, a. s. na trati Strakonice — Volary a zpdt primémé piepraveno
17,00 cestujicich.

Podle totoznych kontrol (v jiné dny) bylo JIKORDem na Sumavské trati, tedy
Strakonice — Volary a zpét pramérné prepraveno 11,46 cestujicich.

V Useku Vimperk — Strakonice byla zjiSténa primérméd frekvence
17,68 cestujicich. Tento usek je podle poctu pirepravenych osob vice vyuzit, protoze

spojuje veétsi obce, které jsou od sebe vzdaleny maximalné 4 km a to pouze v jednom
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ptipadé (z méstyse Nisovice do obce Malenice nad Volyiikou). Zastavky jsou v tomto
useku od sebe primérné vzdaleny 2,6 km.

Tratovy usek Vimperk — Volary nespojuje vétsi aglomerace, nybrz pouze jedno
mésto (Volary), téi obce (Kubova Hut, Horni Vltavice, Lenora) a Sest mistnich casti
(Vimperk — zastavka, Lipka, Zaton — zastavka, Zaton, Lenora — zastavka, Soumarsky
Most). Zastavky v tomto Gseku jsou od sebe primérné vzdaleny 4,0 km. | toto se

promita, respektive snizuje pramér frekvence piepravy cestujicich celé traté.

Souhrny frekvence cestujicich na trati 198 (Strakonice — Volary) a ¢asti traté
(Vimperk — Strakonice) jsou uvedeny v piiloze ¢islo 43.
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5 NAVRHY MOZNYCH RESENI DOPRAVNI

OBSLUZNOSTI

51 ZELEZNICNi DOPRAVA
5.1.1 INFRASTRUKTURNI PODMINKY PRO ZLEPSENi BEZPECNOSTI
ZELEZNICNI DOPRAVNI OBSLUZNOSTI

Na trati ¢islo 198 Strakonice — Volary jsou uvazovany 2 zasadni investi¢ni
opatfeni, ktera by méla piispét ke zvySeni rychlosti bezpe€nosti provozu i kultury

cestovani.

Jednd se o racionalizaci provozu a bezpec¢nosti na této zelezni¢ni trati, jeji
pievedeni na dalkové (dispeCerské) fizeni a modernizace respektive zruSeni casti
zelezni¢nich ptejezdi. Logickym postupem se ukazuje eliminace nevyuzitych
zelezni¢nich piejezdl, protoze jejich vysoky pocet ovliviiuje (zatézuje) ekonomiku traté
V podob¢ fixnich ndkladl na jejich udrzbu. Tyto pirejezdy se musi udrzovat, je nutno
zajiStovat periodické kontroly a prohlidky. Pocet souCasné existujicich zelezni¢nich
prejezdl na této trati je uveden v piiloze Cislo 44. Po zruseni ZelezniCnich piejezdl
a ohlasovaci povinnosti dojde ke zkraceni doby pifepravy mezi koncovymi stanicemi
Sumavské traté¢ o 10 — 15 minut. Nehled¢ na takové zelezni¢ni piejezdy, které ohrozuji
bezpenost piepravy cestujicich a zpusobuji velice vazné dopravni nehody. Z tohoto
hlediska je nutno =zajistit ten nejlepsi zpiisob zabezpeceni piejezdu. ,,Zpiisobem
zabezpeceni prejezdu pouze s vystraznym kiizem muize byt ptejezd s tratovou rychlosti
niz8$i nebo rovnou 60 km/h. Svételnym piejezdovym zatizenim se zabezpecuji piejezdy,
u nichz to vyzaduji rozhledové a mistni poméry.“31 Jednim z nebezpecnych zelezni¢nich
ptejezdi se nachazi v obci Prechovice nedaleko Volyné (viz pfiloha ¢. 45 a 46). Tyto
opatfeni je vsoucCasné¢ dobé ve vyhledu a neni zafazeno do soucasného planu
investicnich akci. AvSak bez jeho realizace nelze v budoucnosti predpokladat

konkurenceschopnost této traté ve vztahu k vetejné autobusové doprave.

Druhym investi¢nim opatienim, které je v pokroc¢ilém stupni ptipravy (existuje

projektova dokumentace) je Rekonstrukce koleji a vyhybek Zst. Strakonice. Soucasti

31 Cesko. Vyhlaska Ministerstva dopravy &. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky ¥ad drah.
Dostupny z <http://telegrafroad.sweb.cz/legislativa/v177_95uplzn.pdf>.
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této akce je vystavba vefejnych nastupist a podchodu se zajisténim bezbariérového
pfistupu a novy informac¢ni Systém pro cestujici. Toto opatfeni prispéje ke zkraceni
prestupnich dob a zlepsSeni kultury cestovani v této dané lokalité.

Pokud se tyka mobilnich prostiedkti je zapotiebi, aby smluvni dopravce
disponoval novymi nebo rekonstruovanymi motorovymi vozidly, kterd jsou vykonoveé
vyhovujici pro charakteristiku traté a plné zajistuji soucasné pozadavky na kvalitu
piepravy. PIné vyuziti tratovych rychlosti a dynamiky vozidel pii rozjezdech by mohlo

piinést dalsi zkraceni jizdnich dob v fadech 10 minut.

5.1.2 NOVA RESENi DOPRAVNI OBSLUZNOSTI

Podle informaci JihoCeského kraje se pfipravuje pro Sumavské traté
gisla 194 Ceské Budgjovice — Cerny Kiiz, 197 Ci¢enice — Nové Udoli (pies Volary)
a 198 Strakonice — Volary nabidkové fizeni pro dlouhodobé zajisténi zavazku vefejné
sluzby na téchto tratich v horizontu 10 — 15 let. Zamérem je Gi¢elné vynaloZeni dotaci
Jihoceského kraje v ramci konkurenéniho prostiedi a zlepseni kvality prepravy novych
nebo renovovanych vozidel. Toto nabidkové fizeni umoznuje platna smlouva s CD, kde
lze touto formou realizovat az 20% vykont v celém JihoCeském kraji. Pfedpoklad

vybéru dopravce podle nabidkového fizeni je rok 2013.

Jihocesky kraj ptedpokladd zachovani soucasného rozsahu provozu na trati
¢islo 198, ktery je v prubéhu dne ve dvouhodinovém intervalu s ipravami v rannich
a vecernich hodinach pro potieby dojizd’ky obyvatel do zaméstnani a skol. Nedostatkem
soucasného jizdniho fadu je Spatnd pfestupni nidvaznost mezi tratémi 198 a 197 ve
Volarech. Pfi¢inou je vazba regionalni dopravy na tratich cislo 194, 197 a 198 na
dalkovou dopravu na trati ¢islo 190, ktera pti rizné délce Sumavskych trati a rtiznych
dobach nemulze =zajistit vSechny piestupni navaznosti ve Volarech, respektive
v Cerném Kiizi. Proto byl v soucasné dobé kladen diiraz na piestupni navaznosti na
tratich 194 a 198 v&etnd piestupti na tsek Volary — Cerné Udoli. Jako mozné feseni vidi
CD doplnéni jizdniho #adu o nové vlozené vlaky, které by plnily roli DO v tseku
Volary — Lenora a zpét, tudiz by mély vazbu na vlaky linky Nové Udoli — Cigenice a to

ve sméru do poptipadé z Prachatic. Z pohledu JihocCeského kraje, ktery je omezen
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finan¢nimi prostfedky toto feSeni neni piijatelné. Schidnéj$si a pravdépodobnéjsi
variantou se podle JIKORDu stava snizeni doby dojezdu vlaku na trati ¢islo 194 do
Volar o cca 30 minut, které by byly klicové pro zajisténi kvalitnéj$i navaznosti spojd,
a tudiz vedly ke spokojenosti cestujicich bez vynalozeni dalSich (novych) financ¢nich
prosttedkt. Jako vedlejsi efekt této varianty je také uspora finanénich prostredki diky
pfipadnému zruSeni zelezni¢nich prejezdi.

Pfi dostatecné poptavce je mozné posileni dopravy mezi Strakonicemi
a Vimperkem. Tato situace se tyka i useku z Lenory do Volar a dal§imi moZznostmi
rozvoje cestovnich ruchu na Kubové Huti. Tato Sumavska Zelezni¢ni trat’ ¢islo 198
neskyta piiliSné moznosti rozvoje, je vSak ji mozné marketingové vyuzit a zvysit tak

turistickou poptavku.

Pokud nejsme omezeni finanénimi prostfedky, pak neni problémem napsat
rozsahlou publikaci ohledné racionalizace DO ve vymezeném atrakénim obvodu
zelezni¢ni trati ¢islo 198 Strakonice - Volary, avSak pro praktické ucely fesi tato prace
pouze nasledujici dopravni navrhy na zlepSeni kvality cestovani.

V celém tomto useku je vhodné provést komplexni rekonstrukci a s tim potfebné
pielozky, aby tato trat’ mohla ptevzit funkci patefni dopravy. Avsak v soucasné dobé
neni znam rozsah moderniza¢nich Giprav na trati Ceské Bud&jovice — Plzefi, bude tato
prace piedpokladat minimdlni upravy spocivajici ve zkapacitnéni a odstranéni
nejvétSich propadi rychlosti. ProtoZe kiizovani dalkovych vlakd bude pro uzel
Strakonice zfejmé 1 nadale ,,neostry*, (lepsi poloha by si vyzadala pfedev§im zkraceni
doby Strakonice — Plzen), je v soucasné dob¢ potieba chybé&jici minuty ,,dohanét” na
regiondlni trati. Za tim ucelem tato prace navrhuje prelozky v mistech, kde by se nejen
zvysila rychlost, ale také by se dosahlo i1 vyrazného zkraceni trati.

Prvni ptelozka by byla mezi RadoSovicemi a Pfednimi Zborovicemi, kterd je
obdobou pielozky u Strunkovic nad Blanici. Pielozkou o délce 800 m se trat’ zkrati
0 200 m a odstrani se propad rychlosti ze 100 km/h na 50 km/h.

Dalsi ptelozka by byla umisténa u obce Nemétice (v useku od 7,1 km
do 8,1 km), ktera je zavisla na realizaci ptelozky silnice 1/4, jejiz dnes$ni prostor je
zasazen pielozkou trati. Tato prelozka by nevyzadovala technologicky model, ale byla
by velmi zaddouci pii vyrovnani provoznich nepravidelnosti.

V useku od Zborovic po Strunkovice nad Volyikou by byla ztizeni vyhybka pro

letmé kiiZzovani vlaki ,,ptiméstskych® se ,,Sumavskymi®, av§ak tomuto feSeni by muselo
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predchazet zfizeni nové zastavky Strunkovice nad Volyikou-obec vlevo trati, kde by
byla leva kolej ,,pfiméstské” vlaky. Pro zajisténi bezpecnosti by byl u zastavky
Ptedni Zborovice nezbytny podchod, protoze pii kiizovani vlakli by na uroviiovém
piejezdu, ¢i prechodu svitilo trvale cCervené svétlo a cestujici by jej stejné
nerespektovali.

Nasledujici ¢ast (od 8,1 km do 14,5 km) by byla pouze s drobnymi tpravami
obloukii, které by byly realizovany s minimalnim zaborem pozemkii. Timto by se
zvysila tratova rychlost z dosavadnich 50 km/h na 75-80 km/h. Pouze vyjezd z Volyné
neni mozné upravovat diky rostouci zastavbe, proto by zde zlistala sou¢asna rychlost.

Nejvyznamngjsi prelozka by byla provedena mezi obci Cernétice a Maleni, kde
novostavbou o celkové délce 1 700 m by doslo o zkréceni trat€¢ o 900 m a tim se zvysi
rychlost z50 km/h na 100 km/h. Nejvétsi polozkou stavby budou dva tunely
400 a 200 m dlouhé.

Kfizovani ,,ptiméstskych® vlakt by bylo v prodlouzené vyhybné Lcovice, kde
by musela byt upravena trasa kratkou ptelozkou (500 m dlouhou), a tak by bylo mozné
zvySeni rychlosti na 80 km/h.

Nasledujici Gisek aZ po zst. Ckyné je vyhovujici pro rychlost 80 km/h a pouze na
vjezd do zst. by byla z divodu protismérnych oblouki o malém poloméru sniZena
rychlost na 55 km/h. Tyto oblouky by byly upraveny pro odpovidajici rychlost 80 km/h.

Posledni pielozkou na trati by byla v mist& dne$ni Zst. Bohumilice v Cechéch.
Ptelozka bude 950 m dlouh4 a zkracuje trat’ o cca 400 m. Z divodi opusténi zst. se ani
nezhorsi sklonové poméry.

Horsky tsek v okoli Kubovi Hut¢ je popsan v kapitole 3.3.1. Zde by byla mozna
varianta, kde by pro zvyseni rychlosti byl prorazen kratky tunel délky 400 m a rychlost
se zvysila z 50 km/h na 80 km/h. Pozemni komunikace by pak mohla zstat v soucasné
poloze.

Dalsi usek (od 27,5 km do 57,0 km) je pro pielozky téméf nemozny, nebot’ trasa
vede ve strmych tbocich Sumavskych hor. Jakékoliv vylepSeni smérovych poméru,
vyjma predchozi varianty jsou velice omezené.

Pro zvySeni rychlosti na 80 km/h by tato prace doporucila provést upravy
v useku Lenora — Soumarsky Most, kde je 2 km soub¢h se silnici 1/39, kde jiz z hlediska
psychologického neni zaddouct, aby vlaky jezdily polovi¢ni rychlosti nez automobily.

V poslednim tuseku Soumarsky Most — Volary by byla provedena komplexni

rekonstrukce, nebot’ Zelezni¢ni svriek je z let padesatych a Sedesatych.
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52 VEREJNA LINKOVA AUTOBUSOVA DOPRAVA — NAVRH
AKTUALNIHO RESENI

Abychom dospéli k pozadované uspoie dotaci z vefejnych rozpo¢tl, je potieba
se zamyslet nad variantou nahrazeni osobni Zelezni¢ni dopravy, dopravou autobusovou.
Z predchozich kapitol je ziejmé, Ze verejnd autobusova doprava je piriblizné ¢tyfnasobné
levnéj$i oproti osobni zelezni¢ni dopravé. Z tohoto divodu byla nezbytna konstrukce
novych jizdnich ¥adi autobusové dopravy (viz piiloha &. 47). Tyto NJR v sou¢asné dobé
neexistuji a jsou konstruovany tak, ze nahrazuji kazdy vlak v daném case. Jinymi slovy,
namisto kazdého vlaku budou zajistovat DO vozidla autobusové dopravy s dostate¢nou
kapacitou. NJR berou v tvahu primémou standartni rychlost regionalnich jednotek
autobusové dopravy, kterd je 35 km/h. Konstrukce NJR je provedena na zakladd
skute¢nych jizdnich dob, proto je mozné v budoucnu tuto variantu pouzit. Déle jsou
také zachovany dojezdy autobusti do Zelezniéni stanice Strakonice. V NIR je
zst. Strakonice predposledni zastavkou. Logicky by vSak autobusy dojizdély na
autobusové nadrazi. V této oblasti jsou Strakonice z hlediska navaznosti na dalsi vlaky
nebo autobusy vyznamnym dopravnim uzlem, proto bylo nutno zachovat ¢asy dojezdi.
Vzdalenosti mezi jednotlivymi zastavkami (celkem 36 zastavek) nepiekrocCily 5 km.
Primérné vzdalenost mezi zastavkami je 1,7 km.

Dals$im krokem je porovnéani nakladd u obou druhti doprav, k tomu bylo pouzito
realnych cen vykonu silni¢ni i Zzelezniéni dopravy (viz piiloha ¢. 48). Vzhledem
k porovnani ceniku jizdného se ptedpoklada, Ze trzby u autobusové i zelezni¢ni dopravy
budou obdobné. Navic ptesnou ¢astku trzeb nezname a neni zde pfili§ pozitivni vyhled
na jeji zvefejnéni, které by byl dopravce ochoten poskytnout.

Zavedenim tohoto konceptu by nejen Jihocesky kraj dosdhl uspor, ale navic se
obCanim v Gseku z Volar do Strakonic a zpét vylepsi dalsi sluzby, které v soucasné
dobé neexistuji.

Jednou z nich je dochézkova vzdalenost do Zelezni¢nich zastavek, které nejsou
V této oblasti pfili§ Casoveé ndrocné, protoze jsou infrastruktury silnice a Zeleznice az na
nékteré vyjimky takika soubézné. I pies tuto skutecnost méa autobus vyhodnou mozZnost
zajet dle potfeby do urcitych zastavek, ¢im se snizi dochazkova vzdalenost a zaroven se
zvysi bezpecnost cestujicich. Dochdzkova vzdalenost se pochopitelné zapocitava do

doby pfepravy cestujicich.
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Dalsi vyhodou, kterou Zelezni¢ni doprava nemutze poskytnout, a kterd vyplyva
z tohoto tfeSeni DO a uspor dotaci je rozSifeni nabidky vétSiho poctu zastavek
(viz ptiloha €. 49), které jsou umistény blize k osidlenym oblastem. Z tohoto je zaroven
patrné, ze vznikne zajisténi DO pro vEtsi tizemdi, a tim 1 pro vice obyvatel.

Pro cestujici je dilezitd doba piepravy. Autobusova doprava by podle NJR

zajiStovala jeji zkraceni s porovnanim soucasného stavu na zeleznici o 15 az 20 minut.

53 EKONOMICKE ZHODNOCENI NAVRHU

JihocCesky kraj ,,podle hodnotovych ukazatelti na rok 2011 danych smlouvami
s dopravci financuje veifejnou linkovou autobusovou dopravu ¢astkou 369 441 336 K¢,
drazni dopravu castkou 522 490 263 K¢. Z toho plynou celkové naklady na zajisténi
dopravni obsluznosti Jihodeského kraje celkem 891 931 599 K¢&.“*? Proto i z tohoto

divodu je logické a efektivni hledat mozné Gspory finan¢nich prostredki.

Prvni moZnosti je nahrada osobni Zelezni¢ni dopravy za vefejnou autobusovou
dopravu. Tato varianta by bez pochyby pfinesla velké finan¢ni Gspory, jak je patrné
z piilohy €. 48 jednd se o usporu 33 501 340 K¢. Je vSak ziejmé, Ze tato moZnost
nahrady jednotlivych druhti doprav v tomto tseku neni mozna, diky fidkému osidleni
obyvatel v pohrani¢ni oblasti. V sou¢asné dob& neexistuje ptimé autobusové spojeni ze
Strakonic do Volar. Pouze jedenkrat za den je v tomto Gseku veden dalkovy spoj, ktery
ovSem nefesi dopravni obsluznost. Navic zavedenim autobusové dopravy namisto
Zelezni¢ni by chybélo zajisténi DO jedné z ¢asti lokalit mésta Vimperk (touto lokalitou
je Lipka) a lokality Zaton, ktera je soucasti obce Lenora (viz pfiloha ¢. 49). | z téchto
ditvodii je tato varianta spiSe teoretickd, nezli uskutecnitelna.

Druhym feSenim hleddni uspor dotaci JihoCeského kraje na tomto useku
Strakonice — Volary a zpét by piipadala moznost nasazeni Radiobust (¢ili dopravy na
zavolani). Avsak toto feSeni je zatim jeSté na pocatku realizace. V tomto tseku i diky
témto skuteCnostem zatim nelze predpokladat jeho moZzné nasazeni v horizontu
n¢kolika let natoz vycisleni konkrétni uspotené castky.

Tteti moznost vychazi ze soucasné dopravni situace na uzemi Strakonice —

Volary. Zde se piedpoklada zachovani obou druhii doprav. Nasledujici FeSeni by

32 Dopravni plan 2011. Ceské Bud&jovice : JIKORD, s. . 0. 2011. s. 16.
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vychazela z mnoha provedenych kontrol zaméfenych na frekvenci cestujicich
Vv autobusové dopraveé. Na zdkladé téchto kontrol by dochazelo k nédhradé klasickych
autobusti, které jsou konstruované na piepravu cca 75 cestujicich, za nizkokapacitni
vozidla s ptepravni kapacitou do 45 cestujicich. Toto feSeni by mohlo byt realizovano
za predpokladu stalého vyuziti malého vozidla s jednim a tim samym fidi¢em. Toto
nizkokapacitni vozidlo by nutné¢ nemuselo obsluhovat pouze toto tzemi, ale napiiklad
piijede v rannich hodinach z Volar do Strakonic a odtud by pokracoval dale do Blatné,
tak aby mél zajistén staly ob¢h. Vycisleni Gspory by se ukazalo az v praxi nasazenim
téchto dopravnich prostiedkli na konkrétni trasu.

Ctvrtou Vvariantou hledani uspor dotaci z vefejnych rozpoétd je zadéani
vybérového fizeni na Sumavskych zelezni¢nich tratich (viz kapitola 5.1.2 Nové
feSeni DO), kde by si Jihocesky kraj prostfednictvim JIKORDu stanovil provozni
technické a bezpe€nostni parametry vcetné ceny. Toto feSeni neptinasi velké Gspory, ale
pro budoucnost Zelezni¢ni trat¢ je v soucasné dobé velice pravdépodobnéjsi nez
nahrazeni jednotlivych druht doprav. I zde zatim nelze vy¢islit ¢astku, ktera by pro
JihoCesky kraj pfedstavovala tspory.

Patym feSenim je mozny tlak na dopravce, ktery zajistuje DO v tomto uzemi,
aby snizil cenu jizdného. Z ekonomického pohledu dopravce je toto feSeni naprosto
nemozné. Dopravci svoji snahou maximalizovat své zisky naopak zadaji Jihocesky kraj

o navySeni dotace z riznych divodi. Jizdné rovnéz podléhé cenové regulaci MF.

Vsechna feSeni berou v iivahu jak dspory dotaci z veiejnych rozpocti, tak
pochopitelné nepomiji stranku bezpecnosti pirepravy cestujicich a nejen jejich, ale
také veSkerych dalSich fyzickych osob v blizkosti dopravy a pfepravy v tomto

atrakénim obvodu Zelezni¢ni traté Strakonice - VVolary a to i v¢etné personalu dopravci.
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ZAVER

Hlavni prioritou mé bakalaiské prace je studie smétujici k zajisténi kvalitni
a bezpecné vetejné dopravy s prihlédnutim k ekonomickym moznostem regionu pii

plnéni zavazku veiejné sluzby ve vymezeném tzemi.

V této praci se zabyvam feSenim dopravni obsluznosti v atrakénim obvodu
zelezni¢ni trati 198 Strakonice — Volary a hledda mozné uspory dotaci z vefejnych
rozpoCtl. Obsahem je zaji$téni takové dopravni obsluznosti, ktera zajisti bezpetné
premisténi cestujicich z jednoho mista na druhé, zejména do $kol, zaméstnani, vetejné
spravy nebo za kulturou ¢i rekreaci pomoci dopravnich prostiedkli. Dal$im cilem je
kvalitni zaji$téni bezpecnosti pfepravy cestujicich s dirazem na feSeni piejezdovych
zabezpecovacich zafizeni v€etné jejich obsluhy. Soucasti této prace je jak rekapitulace
soucCasné dopravni situace, tak navrzeni novych zplisobt zajisténi dopravni obsluznosti
daného useku. Tato pasaz slouzi k porovnani soucasného stavu s budoucim a vyc¢isleni

dosazitelnych Gspor vCetné€ zajisténi kvalitnéj$i bezpecnosti dopravy a ptepravy.

Jednim z nejdilezitéjSich dosazenych vysledkl je zajisténi bezpecéné piepravy
cestujicich 1 ostatnich ucastniki dopravniho provozu, které ptichazeji do kontaktu
s vozidly vefejné dopravy. Tento aspekt nelze piejit bez povSimnuti. Z tohoto diivodu

bakalarska prace teSi zabezpeceni Zelezni¢nich piejezdi v mistech, kde se trat’ kiizi

S pozemnimi komunikacemi.

V této praci jsou dosazeny uspory dotaci z vefejnych rozpocti diky alternativeé
nahrady osobni Zelezni¢ni dopravy za dopravu autobusovou. Tato varianta piinasi
nerozsahlejsi Gspory dotaci z vetejnych rozpocti.

Dalsi tspory finan¢nich prostfedkii l1ze nalézt i1 v nasazeni malokapacitnich
autobust za klasické autobusy tam, kde frekvence cestujicich je nizkd a standartni
dopravni prostiedky jsou na trase tam 1 zp&t nevyuZiteé.

Jako mozna varianta Uspor vefejnych prostfedkli se jevi i moZnost nasazeni
spoju na zavolani — Radiobust. Tato alternativa je v souCasné dob¢ spiSe teorii, zatim
neni v praxi ve vét§im rozsahu realizovana a tim padem prozatim neni jisté, zda dosahne

pozadovanych uspor.
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Kazda z ptedchozich moznosti, vede K zajisténi bezpeéné piepravy a dopravni
obsluznosti s dosazenim uspor financnich prostfedkti. Veskeré uspotené prostiedky by

se dale reinvestovaly do zkvalitnéni sluzeb ve vymezené oblasti.

Ambici této bakalarské prace je, aby se stala vyznamnym podkladem pfi feseni

DO v atrak¢énim obvodu zelezni¢ni trati ¢islo 198 Strakonice — Volary.
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NJR — nové (fiktivni) jizdni fady autobusové dopravy, ktera nahrazuje dopravu
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PMD - posun mezi dopravnami,

PvD3 — piikaz vlaku pro trat’ se zjednodusenym ftizenim drazni dopravy (svazek
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PRILOHY

Piiloha &. 1 Zelezniéni sit’ Jiho¢eského kraje se zvyraznénim traté &islo 198.%
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; Jihocéeského kraje

Traté s déikovou dopravou (dopravee CD)

o

%N s
- = clektrifikované  neelektrifikovane
Jihocesky kraj

Traté jen s regionaini dopravou (dopravee CD)
e -
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Uzkokolejné traté JHMD

Traté mimo Jihotesky kraj

# Jizdni fad CD 2010 Jihogesky kraj.
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s. 11.

® SLEGR, V. Lokdlka iidolim Volyiiky. 110 let Zeleznicni traté Strakonice — Vimperk. S.1. : S.n., 2003.
s. 8.
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Ptiloha €. 20 Vlak na zelezni¢nim piejezdu ve Strunkovicich nad Volyikou.

Ptiloha ¢. 22 Ktizeni Zelezni¢ni traté s pozemni komunikaci ve Volyni.
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Ptiloha €. 23 KtiZeni Zeleznice s pozemni komunikaci v obci Ckyné.
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Ptiloha ¢. 26 Motorovy vlak ¢islo 810 110-7 na Zelezni¢nim piejezdu pied dopravnou

v Bohumilicich.

Ptiloha ¢. 27 Osobni vlak, ktery se blizi k dopravné v Bohumilicich.
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Ptiloha ¢. 28 Vlak bliZici se k Zelezni¢nimu piejezdu v Bohumilicich.
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70



Ptiloha ¢. 32 Osobni vlak na zeleznicnim piejezdu ve Vimperku — zastavka.




Ptiloha ¢. 35 Osobni vlak na piejezdu na Kubové Huti.
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Piiloha &. 37 Zelezniéni stanice Kubova Hut'.

Piiloha ¢. 38 Kubova Hut'.




Ptiloha €. 40 Logo zst. Kubova Hut na Zelezni¢ni budove.
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Ptiloha ¢. 42 Ptehled dotaci za kontrolni dny na trati 198.

Piehled dotaci za kontrolni dny na trati 198 Strakonice - VVolary
pii vysi dotace CD, a. s. 95,05 K&/vlkm a 6 729,54 K¢&/vlak v roce 2010

Datum kontroly | Vlak islo SOUEE: 0s: pFe:)rr:\r?eirych Primérms dotace na (v KO
osob 1 os.km 1 osobu

27.9.2010 18100 198,00 2,79 34,08 2419,93
27.9.2010 18109 828,00 11,66 8,15 578,68
16.11.2010 18102 759,00 10,69 8,89 631,29
16.11.2010 18111 1 269,00 17,87 5,32 377,58
18.11.2010 18106 828,00 11,66 8,15 578,68
19.11.2010 18100 299,00 4,21 22,57 1602,50
19.11.2010 18109 626,00 8,82 10,78 765,41
24.3.2011 18100 361,00 5,08 18,69 1327,28
24.3.2011 18109 818,00 11,52 8,28 585,75
25.3.2011 18100 535,00 7,54 12,61 895,60
25.3.2011 18109 824,00 11,61 8,19 581,49
29.3.2011 18114 1739,00 24,49 3,88 275,53
30.3.2011 18106 1 450,00 20,42 4,65 330,45
30.3.2011 18115 875,00 12,32 7,71 547,60

Primér 814,93 11,48 11,57 821,27

Celkem 11 409,00 11 497,77

Prehled dotaci za kontrolni dny na &asti traté 198 Strakonice - Vimperk
pri vysi dotace CD, a. s. 95,05 K¢&/vlikm a 3041,60 K¢/vlak v roce 2010

. Soutet os. ] Prﬁmér’ Prﬂmér(nvé;éc))tace na
Datum kontroly | Vlak cislo km prepravenych
osob 1 os.km 1 osobu
27.9.2010 18122 102,00 3,19 29,82 954,23
27.9.2010 18107 688,00 21,50 4,42 141,47
16.11.2010 18125 696,00 21,75 4,37 139,84
16.11.2010 18108 769,00 24,03 3,69 126,57
18.11.2010 18109 549,00 17,16 5,54 177,29
19.11.2010 18121 80,00 2,50 38,02 1216,64
19.11.2010 18106 1 064,00 33,25 2,86 91,48
25.1.2011 18110 751,00 23,47 4,05 129,60
26.1.2011 18109 660,00 20,63 4,61 147,47
24.3.2011 18121 93,00 2,91 32,71 1 046,57
24.3.2011 18106 648,00 20,25 4,69 150,20
25.3.2011 18121 139,00 4,34 21,88 700,22
25.3.2011 18106 1021,00 31,91 2,98 95,33
30.3.2011 18109 661,00 20,66 4,60 147,25
Pramér 565,79 17,68 11,73 376,01
Celkem 7 921,00 5264,16
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Pi'ehled dotaci za kontrolni dny na trati 198 Strakonice - Volary p¥Fi
soudasné vysi dotace CD, a. 5. 97,78 K&/vlkm a 6 942,38 K&/vlak v roce 2011

Datum kontroly | Vlak islo SOUEE: 0s: pFe:)rr:\r?eirych Primérms dotace na (v KO
osob 1 os.km 1 osobu

27.9.2010 18100 198,00 2,79 35,06 2489,44
27.9.2010 18109 828,00 11,66 8,38 595,30
16.11.2010 18102 759,00 10,69 9,15 649,42
16.11.2010 18111 1 269,00 17,87 5,47 388,42
18.11.2010 18106 828,00 11,66 8,38 595,30
19.11.2010 18100 299,00 4,21 23,22 1648,53
19.11.2010 18109 626,00 8,82 11,09 787,39
24.3.2011 18100 361,00 5,08 19,23 1 365,40
24.3.2011 18109 818,00 11,52 8,49 602,58
25.3.2011 18100 535,00 7,54 12,98 921,33
25.3.2011 18109 824,00 11,61 8,43 598,19
29.3.2011 18114 1739,00 24,49 3,99 283,44
30.3.2011 18106 1 450,00 20,42 4,79 339,94
30.3.2011 18115 875,00 12,32 7,93 563,32

Pramér 814,93 11,48 11,90 844,86

Celkem 11 409,00 11 828,00

Pi‘ehled dotaci za kontrolni dny na ¢asti traté 198 Vimperk - Volary p¥i
soucasné vysi dotace CD, a. s. 97,78 K¢/vlkm a 3128,96 K¢/vlak v roce 2011

Priimérna dotace

Soucet os. Primeér ¢
Datum kontroly | Vlak cislo km prepravenych na (v K¢)
osob 1 0s.km 1 osobu

27.9.2010 19121 102,00 3,19 30,68 981,63
27.9.2010 18106 688,00 21,50 4,55 145,53
16.11.2010 18125 696,00 21,75 4,50 143,86
16.11.2010 18108 769,00 24,03 4,07 130,20
18.11.2010 18109 549,00 17,16 5,70 182,38
19.11.2010 18121 80,00 2,50 39,11 1251,58
19.11.2010 18106 1 064,00 33,25 2,94 94,10
25.1.2011 18110 751,00 23,47 4,17 133,32
26.1.2011 18109 660,00 20,63 4,74 151,71
24.3.2011 18121 93,00 2,91 33,64 1076,63
24.3.2011 18106 648,00 20,25 4,83 154,52
25.3.2011 18121 139,00 4,34 22,51 720,34
25.3.2011 18106 1021,00 31,91 3,06 98,07
30.3.2011 18109 661,00 20,66 4,73 151,48
Pramér 565,79 17,68 12,09 386,81
Celkem 7 921,00 5 415,35
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Ptiloha €. 43 Souhrn poctu cestujicich na trati ¢islo 198.

Souhrn frekvence cestujicich na trati ¢islo 198 (Strakonice - \VVolary)

Datum Strakonice - Volary Volary - Strakonice
Vlak ¢islo Vlak ¢islo
Den Cas (vhod.) | @ prepravy O prepravy | €as (v hod.)
27.9.2010 4:59 8:42
18100 2,49 11,66 18109
pondéli 7:13 10:49
16.11.2010 7:09 10:42
18102 10,69 17,87 18111
utery 9:13 12:49
18.11.2010 11:09
18106 11,66
Ctvrtek 13:13
19.11.2010 4:59 8:42
18100 421 8,82 18109
patek 7:13 10:49
24.3.2011 4:59 8:44
18100 5,08 11,52 18109
ctvrtek 7:14 10:49
25.3.2011 4:59 8:44
18100 7,54 11,61 18110
patek 7:14 10:49
29.3.2011 19:09
18114 24,49
utery 21:14
30.3.2011 11:09 14:44
18106 20,42 12,32 18115
stfeda 13:14 16:49
prumér: 11,46
Datum Vimperk - Strakonice Strakonice - Vimperk
Vlak ¢islo Vlak ¢islo
Den Cas (vhod.) | @ prepravy @ prepravy | ¢as (v hod.)
27.9.2010 4:00 11:09
18122 3,19 21,50 18 107
pondéli 4:56 12:08
16.11.2010 6:07 13:09
18125 21,75 24,03 18 108
utery 7:02 14:08
18.11.2010 9:48
18 109 17,16
ctvrtek 10:49
19.11.2010 4:00 11:09
18122 2,50 33,25 18 106
patek 4:56 12:08
25.1.2011 15:09
23,47 18110
utery 16:08
26.1.2011 9:48
18 109 20,63
stfeda 10:49
24.3.2011 3:59 11:09
18121 291 20,25 18 106
ctvrtek 4:54 12:08
25.3.2011 3:59 11:09
18121 4,34 31,91 18 106
patek 4:54 12:08
30.3.2011 9:48
18 109 20,66
stfeda 10:49
prumér: 17,68
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Ptiloha ¢. 44 Pocet Zelezni¢nich ptejezdl se zabezpecenim.

198 Strakonice - VVolary - analyza Zelezni¢nich prejezda

Celkovy pocet prejezdl 98
Celkovy pocet ptejezdl zabezpecenych pouze kiizi 80
Celkovy pocet piejezdl se zabezpecovacim zatizenim 18
Celkovy pocet piejezdl s vlivem na vlakovou cestu 10

Piiloha &. 45 Zelezniéni piejezd v Piechovicich.

Ptiloha ¢. 46 Neptehledny zelezni¢ni ptejezd v Prechovicich.

% MATLAFUS, A. Zivérecnd zprava Projektu G _MDCR 3 Ekonomicko-marketingova analyza
problematiky oziveni regiondlni Zeleznic¢ni dopravy. Praha. 2010, s. 127.
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Piiloha &. 47 Nové zkonstruované JR pro ndhradni autobusovou dopravu.

Nové jizdni Fady (Volary - Strakonice) pro nihradni autobusovou dopravu

Cisla jednotlivych spojii

Vzdale-
P E Nazvy zastavek nost 1 3 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 25
vmin. T x [ x [ x [ x | x X X X X X X X
1 0 | Volary,aut.nadr. 0:00 4:41 5:00 6:12 | 7:09 | 9:09 | 11:09 | 13:09 | 15:09 | 17:09 | 19:09
2 1 | Volary,skola 0:01 4:42 5:01 6:13 | 7:10 9:10 | 11:10 | 13:10 | 15:10 | 17:10 | 19:10
3 2 | Briksovy Dvory 0:02 4:44 5:03 6:15 | 7:12 9:12 | 11:12 | 13:12 | 15:12 | 17:12 | 19:12
4 3 | Stogrova Hut' 0:01 4:45 5:04 6:16 | 7:13 9:13 | 11:13 | 13:13 | 15:13 | 17:13 | 19:13
5 4 | Soumarak haj. 0:02 4:47 5:06 6:18 | 7:15 9:15 | 11:15 | 13:15 | 15:15 | 17:15 | 19:15
6 5 | Soumarék rozc. 0:02 4:49 5:08 6:20 | 7:17 9:17 | 11:17 | 13:17 | 15:17 | 17:17 | 19:17
7 8 | Lenora 0:05 4:54 5:13 6:25 | 7:22 9:22 | 11:22 | 13:22 | 15:22 | 17:22 | 19:22
8 9 | Lenora,zel.st. 0:01 4:55 5:14 6:26 | 7:23 9:23 | 11:23 | 13:23 | 15:23 | 17:23 | 19:23
9 10 | Zaton,U Domint 0:02 4:57 6:28 | 7:25 9:25 | 11:25 | 13:25 | 15:25 | 17:25 | 19:25
10 | 12 | Zaton 0:04 5:01 6:32 | 7:29 | 9:29 | 11:29 | 13:29 | 15:29 | 17:29 | 19:29
11 12 | Vltavice,rekr.stf. 0:01 5:02 6:33 7:30 9:30 | 11:30 | 13:30 | 15:30 | 17:30 | 19:30
12 15 | Horni Vltavice 0:04 5:06 6:37 | 7:34 9:34 | 11:34 | 13:34 | 15:34 | 17:34 | 19:34
13 | 16 | Horni Vltavice-z. 0:02 5:08 6:39 | 7:36 | 9:36 | 11:36 | 13:36 | 15:36 | 17:36 | 19:36
14 19 | Kubova Hut' 0:05 5:13 6:44 | 7:41 9:41 | 11:41 | 13:41 | 1541 | 17:41 | 19141
15 22 | Arnostka 0:04 5:17 6:48 | 7:45 9:45 | 11:45 | 13:45 | 15:45 | 17:45 | 19:45
16 23 | Korkusova Hut' 0:02 5:19 6:50 | 7:47 9:47 | 11:47 | 13:47 | 1547 | 17:47 | 19:47
17 25 | Solna Lhota 0:01 5:20 6:51 | 7:48 9:48 | 11:48 | 13:48 | 15:48 | 17:48 | 19:48
18 | 26 | Klasterec,rozc. 0:02 5:22 6:53 | 7:50 | 9:50 | 11:50 | 13:50 | 15:50 | 17:50 | 19:50
19 | 27 | Vimperk,,ZZN 0:02 5:24 6:55 | 7:52 | 9:52 | 11:52 | 13:52 | 15:52 | 17:52 | 19:52
20 29 | Vimperk,,aut.nadr. 0:01 3:58 | 5:25 | 5:52 6:06 | 6:56 7:53 9:53 | 11:53 | 13:53 | 15:53 | 17:53 | 19:53
21 32 | Vimperk,Kaspirka 0:05 4:03 | 5:30 | 5:57 6:11 | 7:01 | 7:58 9:58 | 11:58 | 13:58 | 15:58 | 17:58 | 19:58
22 33 | Vyskovice,rozc. 0:03 4:06 | 5:33 | 6:00 6:14 | 7:.04 | 8:01 | 10:01 | 12:01 | 14:01 | 16:01 | 18:01 | 20:01
23 | 34 | Sudslavice 0:02 | 4:08 | 5:35 | 6:02 6:16 | 7:06 | 8:03 | 10:03 | 12:03 | 14:03 | 16:03 | 18:03 | 20:03
24 35 | Spule,rozc. 0:02 4:10 | 5:37 | 6:04 6:18 | 7:08 | 8:05 | 10:05 | 12:05 | 14:05 | 16:05 | 18:05 | 20:05
25 | 36 | Bohumilice 0:01 | 4:11 | 5:38 | 6:05 6:19 | 7:09 | 8:06 | 10:06 | 12:06 | 14:06 | 16:06 | 18:06 | 20:06
26 | 38 | Ckyné,aut.nadr. 0:03 | 4:14 | 5:41 | 6:08 6:22 | 7:12 | 809 | 10:09 | 12:09 | 14:09 | 16:09 | 18:09 | 20:09
27 40 | Ckyné,aut.nadr. 0:03 4:17 | 5:44 | 6:11 6:25 | 7:15 | 8:12 | 10:12 | 12:12 | 14:12 | 16:12 | 18:12 | 20:12
28 42 | Léovice,roze. 0:04 | 4:21|5:48 | 6:15 6:29 | 7:19 | 8:16 | 10:16 | 12:16 | 14:16 | 16:16 | 18:16 | 20:16
29 44 | Malenice,Zlesice 0:03 4:24 | 5:51 | 6:18 6:32 | 7:22 | 819 | 10:19 | 12:19 | 14:19 | 16:19 | 18:19 | 20:19
30 44 | Malenice,ZleSice 0:01 4:25 | 5:52 | 6:19 6:33 | 7:23 | 8:20 | 10:20 | 12:20 | 14:20 | 16:20 | 18:20 | 20:20
31 | 49 | Volyng,nam. 0:10 | 4:35 | 6:02 | 6:29 6:43 | 7:33 | 8:30 | 10:30 | 12:30 | 14:30 | 16:30 | 18:30 | 20:30
32 | 54 | Strunkovice 0:08 | 4:43 | 6:10 | 6:37 6:51 | 7:41 | 8:38 | 10:38 | 12:38 | 14:38 | 16:38 | 18:38 | 20:38
33 57 | Radosovice,rozc. 0:06 4:49 | 6:16 | 6:43 6:57 | 7:47 | 8:44 | 10:44 | 12:44 | 14:44 | 16:44 | 18:44 | 20:44
34 60 | Strak.,Volyiiska 0:02 4:51 | 6:18 | 6:45 6:59 | 7:49 | 8:46 | 10:46 | 12:46 | 14:46 | 16:46 | 18:46 | 20:46
35 61 | Strak.,zel.st. 0:03 4:54 | 6:21 | 6:48 7:02 | 7:52 | 8:49 | 10:49 | 12:49 | 14:49 | 16:49 | 18:49 | 20:49
36 62 | Strak.,aut.nadr. 0:05 4:59 | 6:26 | 6:53 7:07 | 7:57 | 854 | 10:54 | 12:54 | 14:54 | 16:54 | 18:54 | 20:54
Km jednotl. autobusti za 1 trasu 33 62 33 9 33 62 62 62 62 62 62 62 62
P potadi
X jede v pracovni dny
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Nové jizdni Fady (Strakonice - Volary) pro nahradni autobusovou dopravu

Cisla jednotlivych spojii

Vzdile-
P £ Nazvy zastavek nost 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26
vmin 5T x [ x | x [ x | x| x X X X X X X

1 0 | Strak.,aut.nadr. 0:00 4:11 | 454 | 6:21 | 7:04 | 9:04 | 11:04 | 13:04 | 15:04 | 17:04 | 19:04 | 21:04 | 22:34
2 1 | Strak.,zel.st. 0:05 4:16 | 4:59 | 6:26 | 7:09 | 9:09 | 11:09 | 13:09 | 15:09 | 17:09 | 19:09 | 21:09 | 22:39
3 2 | Strak.,Volynska 0:03 4:19 | 5:02 | 6:29 | 7:12 | 9:12 | 11:12 | 13:12 | 15:12 | 17:12 | 19:12 | 21:12 | 22:42
4 5 | Radosovice,rozc. 0:02 4:21 | 5:04 | 6:31 | 7:14 | 9:14 | 11:14 | 13:14 | 15:14 | 17:14 | 19:14 | 21:14 | 22:44
5 8 | Strunkovice 0:06 4:27 | 5:10 | 6:37 | 7:20 | 9:20 | 11:20 | 13:20 | 15:20 | 17:20 | 19:20 | 21:20 | 22:50
6 13 | Volyng,nam. 0:08 4:35 | 5:18 | 6:45 | 7:28 | 9:28 | 11:28 | 13:28 | 15:28 | 17:28 | 19:28 | 21:28 | 22:58
7 18 | Malenice,Zlesice 0:10 4:45 | 5:28 | 6:55 | 7:38 | 9:38 | 11:38 | 13:38 | 15:38 | 17:38 | 19:38 | 21:38 | 23:08
8 18 | Malenice,Zlesice 0:01 4:46 | 5:29 | 6:56 | 7:39 | 9:39 | 11:39 | 13:39 | 15:39 | 17:39 | 19:39 | 21:39 | 23:09
9 20 | Leovice,rozc. 0:03 4:49 | 5:32 | 6:59 | 7:42 | 9:42 | 11:42 | 13:42 | 15:42 | 17:42 | 19:42 | 21:42 | 23:12
10 22 | Ckyné,aut.nadr. 0:04 4:53 [ 5:36 | 7:03 | 7:46 | 9:46 | 11:46 | 13:46 | 15:46 | 17:46 | 19:46 | 21:46 | 23:16
11 24 | Ckyné,aut.nadr. 0:03 4:56 | 5:39 | 7:06 | 7:49 | 9:49 | 11:49 | 13:49 | 15:49 | 17:49 | 19:49 | 21:49 | 23:19
12 26 | Bohumilice 0:03 4:59 | 5:42 | 7:09 | 7:52 | 9:52 | 11:52 | 13:52 | 15:52 | 17:52 | 19:52 | 21:52 | 23:22
13 27 | Spule,rozc. 0:01 5:00 | 5:43 | 7:10 | 7:53 | 9:53 | 11:53 | 13:53 | 15:53 | 17:53 | 19:53 | 21:53 | 23:23
14 | 28 | Sudslavice 0:02 5:02 | 5:45 | 7:12 | 7:55 | 9:55 | 11:55 | 13:55 | 15:55 | 17:55 | 19:55 | 21:55 | 23:25
15 29 | Vyskovice,rozc. 0:02 5:04 | 5:47 | 7:14 | 7:57 | 9:57 | 11:57 | 13:57 | 1557 | 17:57 | 19:57 | 21:57 | 23:27
16 | 30 | Vimperk,Kagpirka 0:03 5:07 | 5:50 | 7:17 | 8:00 | 10:00 | 12:00 | 14:00 | 16:00 | 18:00 | 20:00 | 22:00 | 23:30
17 33 | Vimperk,aut.nadr. 0:05 5:12 | 5:55 | 7:22 | 8:05 | 10:05 | 12:05 | 14:05 | 16:05 | 18:05 | 20:05 | 22:05 | 23:35
18 | 35 | Vimperk,ZZN 0:01 5:56 8:06 | 10:06 | 12:06 | 14:06 | 16:06 | 18:06 | 20:06
19 | 36 | Klasterec,rozc. 0:02 5:58 8:08 | 10:08 | 12:08 | 14:08 | 16:08 | 18:08 | 20:08
20 37 | Solna Lhota 0:02 6:00 8:10 | 10:10 | 12:10 | 14:10 | 16:10 | 18:10 | 20:10
21 39 | Korkusova Hut' 0:01 6:01 8:11 | 10:11 | 12:11 | 14:11 | 16:11 | 18:11 | 20:11
22 | 40 | Arnostka 0:02 6:03 8:13 | 10:13 | 12:13 | 14:13 | 16:13 | 18:13 | 20:13
23 43 | Kubova Hut’ 0:04 6:07 8:17 | 10:17 | 12:17 | 14:17 | 16:17 | 18:17 | 20:17
24 | 46 | Horni Vltavice-z. 0:05 6:12 8:22 | 10:22 | 12:22 | 14:22 | 16:22 | 18:22 | 20:22
25 | 47 | Horni Vltavice 0:02 6:14 8:24 | 10:24 | 12:24 | 14:24 | 16:24 | 18:24 | 20:24
26 50 | Vltavice,rekr.stf. 0:04 6:18 8:28 | 10:28 | 12:28 | 14:28 | 16:28 | 18:28 | 20:28
27 50 | Zaton 0:01 6:19 8:29 | 10:29 | 12:29 | 14:29 | 16:29 | 18:29 | 20:29
28 52 | Zaton,U Domint 0:04 6:23 8:33 | 10:33 | 12:33 | 14:33 | 16:33 | 18:33 | 20:33
29 53 | Lenora,,zel.st. 0:02 5:17 6:25 8:35 | 10:35 | 12:35 | 14:35 | 16:35 | 18:35 | 20:35
30 | 54 | Lenora 0:01 |5:18 6:26 8:36 | 10:36 | 12:36 | 14:36 | 16:36 | 18:36 | 20:36
31 57 | Soumarak rozc. 0:05 5:23 6:31 8:41 | 10:41 | 12:41 | 14:41 | 16:41 | 18:41 | 20:41
32 58 | Soumarak haj. 0:02 5:25 6:33 8:43 | 10:43 | 12:43 | 14:43 | 16:43 | 18:43 | 20:43
33 59 | Stogrova Hut' 0:02 5:27 6:35 8:45 | 10:45 | 12:45 | 14:45 | 16:45 | 18:45 | 20:45
34 | 60 | Briksovy Dvory 0:01 5:28 6:36 8:46 | 10:46 | 12:46 | 14:46 | 16:46 | 18:46 | 20:46
35 61 | Volary,skola 0:02 5:30 6:38 8:48 | 10:48 | 12:48 | 14:48 | 16:48 | 18:48 | 20:48
36 62 | Volary,aut.nadr. 0:01 5:31 6:39 8:49 | 10:49 | 12:49 | 14:49 | 16:49 | 18:49 | 20:49

Km jednotl. autobust za 1 trasu 9 33 62 33 62 62 62 62 62 62 62 33 33
P poradi
X jede v pracovni dny
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Ptiloha ¢. 48 Porovnani nakladd u obou druhd doprav.

Naklady u Zelezni¢ni dopravy na trati ¢islo 198 Strakonice - VVolary

Typ | Vlak | Odjezd Odkud Pfijezd Kam Cetnost | km/spoj | Celkem km/spoj | Naklady (v K&)
Os | 18101 04:20 Volary 06:21 | Strakonice 253 71 17 963 1922041
Os | 18105 05:44| Volary 07:52 | Strakonice 253 71 17 963 1922041
Os | 18107 06:44 Volary 08:49 | Strakonice 111 71 7881 843267
Os | 18109 08:44| Volary 10:49 | Strakonice 363 71 25773 2757711
Os | 18111 10:44 Volary 12:49 | Strakonice 355 71 25205 2696935
Os | 18113 12:44 Volary 14:49 | Strakonice 224 71 15 904 1701728
Os | 18115 14:44 | Volary 16:49 | Strakonice 354 71 25134 2689338
Os | 18117 16:44 Volary 18:49 | Strakonice 356 71 25276 2704532
Os | 18119 18:44 Volary 20:49 | Strakonice 361 71 25631 2742517
Os | 18151 05:00 Volary 05:14 Lenora 247 10 2470 264290
Os | 18102 08:14 | Vimperk 09:14 Volary 200 39 7 800 834600
Os | 18113 13:48 | Vimperk 14:49 | Strakonice 140 32 4480 479360
Os | 18115 15:48 | Vimperk 16:49 | Strakonice 10 32 320 34240
Os | 18117 17:48 | Vimperk 18:49 | Strakonice 8 32 256 27392
Os | 18121 03:59 | Vimperk 04:54 | Strakonice 253 32 8096 866272
Os | 18123 05:54 | Vimperk 06:48 | Strakonice 108 32 3456 369792
Os | 18125 06:07 | Vimperk 07:02 | Strakonice 247 32 7904 845728
Os | 18150 05:17 Lenora 05:32 Volary 247 10 2470 264290
Os | 18100 04:59 | Strakonice 07:14 Volary 253 71 17 963 1922041
Os | 18102 07:09 | Strakonice 7:28 | Volyn& 200 11 2200 235400
Os | 18102 07:09 | Strakonice 09:14 Volary 162 71 11 502 1230714
Os | 18104 09:09 | Strakonice 11:14 Volary 223 71 15833 1694131
Os | 18104 09:09 | Strakonice 10:08 | Vimperk 140 32 4480 479360
Os | 18106 11:09 | Strakonice 13:14 Volary 357 71 25347 2712129
Os | 18108 13:09 | Strakonice 15:14 Volary 346 71 24 566 2628562
Os | 18108 13:09 | Strakonice 14:08 | Vimperk 18 32 576 61632
Os | 18110 15:09 | Strakonice 17:14 Volary 364 71 25 844 2765308
Os | 18112 17:09 | Strakonice 19:14 Volary 364 71 25844 2765308
Os | 18114 19:09 | Strakonice 21:14 Volary 361 71 25631 2742517
Os | 18120 04:16 | Strakonice 05:13 | Vimperk 247 32 7904 845728
Os | 18124 21:09 | Strakonice 22:00 | Vimperk 109 32 3488 373216
Os | 18126 22:39 | Strakonice 23:30 | Vimperk 252 32 8064 862848
Os | 18128 06:26 | Strakonice 07:21| Vimperk 200 32 6 400 684800

Celkem 45969 768

Os osobni vlak
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Naklady u ndhradni autobusové dopravy

Typ | Vlak | Odjezd Odkud Prijezd Kam Cetnost | km/spoj | Celkem km/spoj | Naklady (v K¢&)
Bus 1 3:58 | Vimperk 4:54 | Strakonice 253 33 8349 285 285
Bus 3 4:41 Volary 6:21 | Strakonice 253 62 15686 535991
Bus 5 5:52 | Vimperk 6:48 | Strakonice 108 33 3564 121782
Bus 7 5:00 Volary 5:14 Lenora 247 9 2223 75960
Bus 9 6:06 | Vimperk 7:02 | Strakonice 247 33 8151 278 520
Bus| 11 6:12 Volary 7:52 | Strakonice 253 62 15686 535991
Bus 13 7:09 Volary 8:49 | Strakonice 111 62 6882 235158
Bus| 15 9:09 Volary 10:49 | Strakonice 363 62 22506 769 030
Bus| 17 11:09 Volary 12:49 | Strakonice 355 62 22010 752 082
Bus 19 13:09 Volary 14:49 | Strakonice 224 62 13888 474 553
Bus| 21 15:09 Volary 16:49 | Strakonice 354 62 21948 749 963
Bus| 23 17:09 Volary 18:49 | Strakonice 356 62 22072 754 200
Bus| 25 19:09 Volary 20:49 | Strakonice 361 62 22382 764 793
Bus 2 5:17 Lenora 5:31 Volary 247 9 2223 75 960
Bus 4 4:16 | Strakonice 5:12 | Vimperk 247 33 8151 278 520
Bus 6 4:59 | Strakonice 6:39 Volary 253 62 15686 535991
Bus 8 6:26 | Strakonice 7:22 | Vimperk 200 33 6600 225522
Bus| 10 7:09 | Strakonice 8:49 Volary 162 62 10044 343 203
Bus| 12 9:09 | Strakonice 10:49 Volary 223 62 13826 472 434
Bus| 14 11:09 | Strakonice 12:49 Volary 357 62 22134 756 319
Bus| 16 13:09 | Strakonice 14:49 Volary 346 62 21452 733015
Bus 18 15:09 | Strakonice 16:49 Volary 364 62 22568 771149
Bus| 20 17:09 | Strakonice 18:49 Volary 364 62 22568 771149
Bus| 22 19:09 | Strakonice 20:49 Volary 361 62 22382 764 793
Bus| 24 21:09 | Strakonice 22:05 | Vimperk 109 33 3597 122 909
Bus| 26 22:39 | Strakonice 23:35 | Vimperk 252 33 8316 284 158

Celkem 12 468 428

Bus nahradni autobusova doprava
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Ptiloha €. 49 Zeleznic¢ni trat’ s pozemnimi komunikacemi v¢etné zastavek.

a . Legenda:
zelezniéni trat se

» zastavkou

| orni Viavice

Kubova Huf

orni Viavice silnice s autobusovymi

i zastavkami
Zatofi ia

\Soumarsky Most
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