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ABSTRAKT
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Tato bakalafskd prdce ma snahu v maximdlnim rozsahu zejména osvétlit
teoretickym zpisobem zakladni pojmoslovi, legislativu véetné poukazu k existenci
kauzalnich aspekti vzniku bodového systému. Prace je rozdélena na dveé Casti - na Cast
teoretickou a praktickou. V teoretické casti se snazi formou analytického principu
syntetizovat ucinné legislativni normy, a to ve smyslu porovnani bodového systému
v Ceské republice a zahrani¢i. Nasledné prace analyzuje poéty bodovanych fidict se
zamétenim na dvé kriteridlni hlediska, a to v€k a pohlavi fidi¢i. Dale je zde popsana
struktura bodového systému a specifikace jednani, na zakladé kterého lze ziskat body.
Ve druhé poloviné teoretické Casti se prace zamétuje na fidiCe, ktetfi dosahli dvanacti

bodu a jsou diferencovani dle veéku, pohlavi a roku udéleni fidi¢ského opravnéni.

V praktické casti je demonstrativné, formou tzv. praxeologickych vystupt,
poukdzano na moznosti uUpravy bodového systému a dopravnich prestupki
Vv nasledujicich novelizacich s moZznou vychovou fidict jako preventivnim opatfenim

pro snizeni prestupkl v dopravé a zvyseni bezpecnosti a plynulosti v silni¢nim provozu.



ABSTRACT

NOVAK, O. Legal and administrative punishment in the transport and the
application context, the application of points system : Bachelor thesis. Ceské
Budéjovice : The College of European and Regional Studies, o. p. s., 2011. 56 p.
Supervisor : Mgr. et Be. Josef Kiiha.

Key words: points system, points, history, fines, offenses, drivers, road traffic,
penalties.

This work tries in maximum extent illuminate the theoretical way fundamental
terminology, legislation and the existence of the causal aspects of the points system.
The work is divided into two parts - theoretical and practical. The theoretical part is
trying to form an analytical principle synthesize effective legislative norms, in terms of
comparison of the points system in the Czech Republic and abroad. Subsequent the
work analyses the number of fine drivers with a focus on two aspects, namely the age
and the gender of drivers. Then there is described the structure of the scoring system
and specifications negotiations on the basic of which drivers can get points. In the
second half of the theoretical part the work is focused on the drivers who reach twelve-

points and they are differentiated by age, sex and the granting of driver’s licence.

In the practical part is pointed on possibilities of editing of the point system and
the traffic offenses in the following amendment with a possible driver’s education as
a preventive measure to reduce traffic offenses and increase the safety and flow of

traffic.
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UVOD

Touha pohybovat se a poznavat, byla u lidi jiz od praddavna, a aby ji mohli

uspokojit, bylo nutné prekrocit hranice domowii...

Prestupky pachané tidi¢i motorovych vozidel v silni¢nim provozu jsou ziejmeé
nejcastéji pachanym protipravnim jedndnim. To je ddno zejména povahou provozu na
pozemnich komunikacich. Dnes a denné se v podstat¢ kazdy c¢lovek stava jeho
ucastnikem, mnohdy i nevédomky. Porusit nékterd z mnoha pravidel silni¢niho provozu
je velice snadné, a tak se ve velké mife stavaji pachateli prestupkd osoby, jinak
standardn¢ spolecensky integrované, bez antisocidlniho zaméfeni. Neziidka se ale
V provozu na silnicich vyskytuji i jedinci s nedostate¢nou kazni, neskryvané projevujici
netctu k pravnim normam. I z tohoto diivodu byl v Ceské republice zaveden bodovy
systém, ktery nezohlediiuje zaddnou skupinu fidicl, nedavd nikomu moznost Se mu
vyhnout ¢i se z n¢j néjakym zplisobem ,,vykoupit", ani kdyz kvili dosazeni zakonem
stanovené horni hranice bodi a naslednému pozbyti fidi¢ského opravnéni tato

skutecnost vyznamné ovlivni jeho socidlni a Zivotni situaci.

Zakladni premisi je analyza stavu ,,de lege lata“ a ,,de lege ferenda®. K analyze
mé vedou zejména praktické zkuSenosti, které jsem nasbiral béhem svého plisobeni jako
policista Policie CR, Krajského feditelstvi policie Jihoteského kraje, Dopravniho
inspektoratu v Jindfichové Hradci. Dale jsou to znalosti, které jsem ziskal studiem
odborné¢ literatury a zédkont, odbornych ¢lankl a Skoleni a neméné i védomosti, které
jsem nasbiral v pribchu studia na Vysoké Skole evropskych a regionalnich studii

v Ceskych Budgjovicich.



1 CIL A METODIKA BAKALARSKE PRACE

Cilem mé bakalaiské prace je pokusit se zjistit, jak je nastaven a jak funguje
bodovy systém v Ceské republice, komplexné zhodnotit a popsat pojem, historii, funkei,
cile adopady bodového systému. Vysledkem hodnoceni budou moznosti upravy

bodového systému a dopravnich piestupki.

Prace je pojimana jako teoreticka. Uzil jsem vyzkumné techniky analyzy
a syntézy ucinnych legislativnich norem, kdy nékteré byly obohaceny o praxeologicky
uchopené vystupy. Déle jsem za pomoci kvantitativnich vyzkumnych metod teoreticky
zam¢eienou bakalafskou praci obohatil o pocty evidovanych bodovanych fidict
Vv jednotlivych krajich bez ohledu na pocet bodii a pocty evidovanych bodovanych fidica

délenych dle pohlavi.



2  SITUACE PRED BODOVYM SYSTEMEM

Od 1. Cervence 2006 nabyl ucinnosti zakon ¢. 411/2005 Sb., o silni¢nim
provozu, ktery novelizoval zdkon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakoni, ve znéni pozdéjsich piedpist. Novelizace
pravidel silni¢éniho provozu byla mimo jiné vyvolana zejména nutnosti zvysit
bezpec¢nost na pozemnich komunikacich a v neposledni fadé aktualizovat ¢eskou pravni
upravu ve vztahu k pravu Evropskych spolecenstvi. Cilem bodového systému bylo
eliminovat ty fidice, ktefi se opakované dopoustéji zavaznych dopravnich prestupk,
a tim se stavaji nebezpe¢nymi pii fizeni motorového vozidla svému okoli. Byl vytvofen
Citelny systém postihu prestupci, ktery je jednoznacné definovany, nebot konkrétni
prestupek ma pridelen konkrétni pocet bodl. Tim systém pfispiva k eliminaci ptipadné
korupce. Bodovy systém je Ui€inny i1 z pohledu ucelného postihu téch fidici, ktefi neplati
ulozené¢ pokuty za dopravni prestupky, nebot jeho vymdahani neni zavislé na

solventnosti pfestupce.

Bodovy systém hodnoceni fidi¢t patii k osvédcenym opatfenim, jejichz cilem je
formou odrazeni pfedchazet porusovani pravidel provozu na pozemnich komunikacich,
a to hrozbou ztraty fidi¢ského opravnéni. Ptiklady ze zahrani¢i ukazuji, Ze vytvoreni
systému odrazeni, tedy hrozby ztraty fidicského opravnéni a jeho medializace, vede
K nutnosti niz$i ¢etnosti dozoru piimo v provozu na pozemnich komunikacich. Jiz letmy
ukazuje, Ze je Setnost policejnich kontrol pfimo v provozu mnohem niz§i nez v Ceské

republice.

Bodovy systém hodnoceni tidi¢ii je systém zakonem stanoveného poctu bodii,
pfidélovaného za pravomocné ukoncené a tedy prokdzané vybrané prestupky fidicu
je eliminovat ty fidice, ktefi se opakované dopoustéji vybranych, z hlediska bezpecnosti
silniéniho provozu, zavaznych dopravnich pfestupkti, nebot jejich opakovanym

pachanim se tito fidici stavaji nespolehlivymi k fizeni motorového vozidla.

Ucelem zavedeni bodového systému rozhodné neni zbavit fidi¢e jejich

fidi¢ského opravnéni v co nejkratsi dobé.



2.1 Retrospektivni vhled na vyvoj dopravni situace

Na tzemi stfedni Evropy jsou prvni zminky 0 dopravnich cestich datovany
zhruba rokem 805. K nejvyznamné&j$im patiily stezka domazlicka z Rezna do Prahy,
stezka zlata (Halle - Lipsko - Rakovnik - Praha), stezka trstenicka z Brna pies Litomysl
do Koufimi a stezka olomoucka (Viden - Znojmo - Caslav). Protinaly tizemi stfedni
Evropy ucelné tak, aby cesta se zbozim byla co mozna piima a bezpecna. Postupem
Casu se z n¢kterych stavaly cesty nucené, uréené panovnikem, ze které¢ se obchodnik
nesmél odchylovat. Do sféry statnich z4jmu patii 1 pravidelné poStovni spojeni mezi
Prahou a Vidni, které fungovalo od nastupu Habsburkii na ¢esky trin, respektive od

roku 1526.

Kvalita tehdejsich dopravnich cest odpovidala své dob¢. ZhorSovaly ji nejen
klimatické vlivy (ostatné tak je tomu dodnes), ale 1 riznd valena taZeni armad. Jiz
tehdy se ale stavem komunikaci zabyvala statni moc. Rovnéz vystavba novych,

kvalitnéjSich cest spojujicich diilezita centra, byla ptedmétem statniho zajmu.

O stavby silnic se velmi zajimal Johann Wolfgang Goethe (1749 - 1832).
Dokonce sam navrhoval a fidil v postaveni silnicniho feditele opeviiovaci stavby
a technologii vystavby a udrzby nékterych silnic. Mimo své historické, filosofické

a fadu odbornych védeckych praci napsal téZ knihu Traktat o navrhu a stavbé cest.

Francouzsky distojnik a vojensky inzenyr v Pafizi (rodak z Lotrinska), Nicolas
Joseph Cugnot (1725-1804) postavil koncem 18. stoleti prvni parni viiz, Ktery se

pohyboval na vlastni pohon.

Viclav Klement (1868-1938) byva nejCastéji povazovan za zakladatele
automobilismu u nas. Z malé opravny kol postupné vybudoval mladoboleslavskou
automobilku, kterd na pocatku 20. stoleti vyrabéla krom¢ motocykld az 250 aut. Prvni
automobil byl ale na tizemi Ceské republiky vyroben v Kop#ivnici, 21. 5. 1897 pod
ndzvem President. Pozdéji zacaly automobily vyrabét i dalsi firmy - Aero Zbrojovka
Brno, Walter Jinonice, Wikov Wichterle, Kovatik Prostéjov a jiné; v roce 1907 vznikla

automobilka Praga.!

Y RYBA, . K historii silnicni dopravy na tizemi Ceské republiky. 1. vyd. Pardubice : Institut Jana Pernera, 0.p.s.,
2004. ISBN 80-86530-14-0.
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Ridi¢sky prikaz je oficialni dokument, ktery fika, Ze osoba miize ovladat
motorizované vozidlo. Prvni fidi¢sky prikaz byl vydan v roce 1888 wvynalezci
automobilu Karlu Benzovi (jednalo se o pisemné povoleni mésta Mannheimu fidit jeho
auto na vefejnych cestach). Ridi¢sky prikaz jak ho zname dnes, se objevil v roce 1903

v Prusku.?

Dne 14. 9. 1927 zemfela pfi automobilové nehodé americkd tanecnice irského
puvodu, Isadora Duncanova. Nehoda, ve svém disledku tragicka, byla ponékud
kuriézni. Dlouhy §al kolem krku tane¢nice se zapletl do kola automobilu a umélkyni
uskrtil. Pfedchozi vyvoj motorizmu zajisté zaznamenal mnohem vice kolizi a nehod, ale
vzhledem k proslulosti obéti a neobvyklé pti¢iné nehody tento piipad nejen Ze nebyl
zapomenut, ale je povazovan za jakysi pocatek ,,dopravni nehodovosti" v souvislosti

s rozvojem automobilizmu.

Samostatné pohybujici se vozidla s vlastnim pohonem a jejich provoz na
silnicich vSak vyzadoval 1 usmérnéni pomoci prvnich pravidel, ktera ucastnik provozu
dodrzuje v zajmu vlastni bezpecnosti - dne$nimi slovy pravni ramec. Roku 1831
londynsky parlament projednal otdzku nového druhu dopravy - dopravy silni¢ni. Ve

schvaleném memorandu se kromé jiného uvadi:

,Parovozy mohou na obycejnych cestach dosici rychlosti 10 mil (16 km) za
hodinu, pri této rychlosti uvezou 16 centii; mohou vazit méné nez tri tuny i se strojem,

uhlim, vodou a ostatnim prislusenstvim."”

Od zasedani londynského parlamentu nas deéli 180 let. Neni bez zajimavosti
zjisténi, jak se pifes veskery posun techniky i uzivaného jazyka podobd dnesnim
pravnim pfedpisim. ,,Obycejné cesty" se zménily na silnice I., II. nebo III. tfidy
(0 neobycejnych dalnicich jesté ctihodni a §t'astni londynsti zakonodarci neméli tuseni);

rychlostni limity se rovnéz taxativné stanovuji.

Rozvoj svétové ekonomiky ve druhé poloviné devatenactého stoleti se
samoziejmé dotkl i Ceskych zemi, v té dobé soucasti monarchie rakousko-uherské.
Prudky rast primyslové vyroby si vyzadal stanoveni zasad pro jizdu vozidel stale

vvvvvv

vozidel; navic neSlo o celostitni upravu, nybrz o pravidla upravujici provoz

2 Historie — Ridicské pritkazy [onling]. [cit. 2011-01-31]. Dostupné z WWW:
<http://www.scanzen.cz/dobove-dokumenty/prukazy/ridicske-prukazy/historie-ridicske-prukazy>.
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v jednotlivych &astech monarchie.®> Zajimavost nepostrada ustanoveni o hmotné

zainteresovanosti na zji§tovani dopravnich piestupkt a jejich postihu:

,,Osoby, dohlizejici na silnice, které nendlezeji do kategorie urednikii, jakoz také
osoby jiné, které prestupky oznami, maji pravo zadati, aby z vybranych pokut penéznich
za vylohy a mareni casu s tim spojené dana jim byla nahrada, kterda nanejvys obnaseti
miuize polovici pokuty. Jinak odvadéti se maji pokuty do pokladnice chudych v té obci, na

jejimz uizemi trestny cin byl spachan. s

V roce 1892 bylo dne 4. bfezna vydano Vyhlaseni c. k. mistodrzitele na Moravg,
nazvané jako Ustanoveni pro ochranu silnic. O daslednou ochranu silnic se postaral

I § 24, nazvany ,, Kdy zabrdniti se ma dalsi jizda'':

., Kdyby kdo byl pristiZen, Ze ma ndklad jeho vétsi vahu neb $irku, nez dovoleno,
nebo Ze mad nezakonné zarizeni k staveni koles, nezakonné ziizené rdfy, Ze proti predpisu
privesil vozy, nebo naskytne-li se, zZe dva nebo nékolik vozii 7idi jeden vozka, dovolena
budiz dalsi jizda ve stavu nezdkonném jen az tam, kde mozZno, aby odstranén byl stav

nezakonny".

Dalsi z prvnich pravnich uprav provozu na ,,vetejnych cestach" bylo nafizeni
zroku 1905, vydané ministeriem vnitra spolu s ministeriem finanénim pod Cislem

156/1905 Risského zakoniku. Z tohoto natizeni nékolik ukéazek:

. ,,...CO V tomto narizeni jest ustanoveno, vztahuje se k takovym jizdnim
silostrojiim po verejnych cestich jezdicim, které se nepohybuji na kolejnicich..."
Dnesni ,,motorovéd vozidla" jsou nazyvana znélym a vystiznym cCeskym slovem

wSilostroj". Rozdéleni vozidel na ,,silni¢ni a kolejova" je patrné uz zde.

. ., ...kazdy jizdni silostroj musi se dati primeérené riditi a jeho rFidici
pristroj musi byt tak upraven, aby bezpecna cinnost pristroje byla zabezpecena za vsech

okolnosti..."

. ., ...ze samostatného Fizeni jizdnich strojii jsou vylouceny takové osoby,

kterym neni aspon 18 let..."

V¢ekova hranice se pfili§ nezménila.

3 SVATEK, Z. Z historie pravidel silnicniho provozu. Piloha Metodického zpravodaje autoskol - BESIP — 2003.
4 ROSENBACH, F. Automobilista pred zakonem. Praha : Statni nakladatelstvi, 1930, s. 124-125.
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. ., - jlzdné stroje musi byti opatreny pozndvacimi znackami od uradu

ustanovenymi..."

JiZ na pocatku dvacatého stoleti bylo zfejmé, ze upravu silnicniho provozu bude
nezbytné nutné sjednotit na mezinarodni urovni. Dne I11. Fijna 1909 byla v PaiiZi
pFijata Mezindrodni smlouva o jizdé automobily, jejiz smluvni stranou bylo i tehdejsi
Rakousko-Uhersko a proto iimluva platila i na ¢eskych tzemich. Pafizska smlouva
obsahovala zékladni zasady pro fidi¢e motorovych vozidel i samotna vozidla. Urovala

napiiklad jakési bezpecnostni opatieni:

. ., Zarizeni automobilu musi byti spolehlivé a musi byti provedeno tak, aby
zamezilo, pokud jest mozno, kazdé nebezpeci ohné nebo vybuchu, nesmi plasit svym
hlukem zvirata jizdna nebo taznd, nesmi zpusobovat zdadné jiné nebezpeci pro silnicni

vozbu a obtézovati dymem nebo parou prilis mimojdouci”.
I na fidi¢e automobilu je ve smlouvé pamatovano:

. ,, Ridi¢ automobilu musi miti vlastnosti, které skytaji dostatecnou zaruku

pro verejnou bezpecnost".

Smlouva zavedla i prvni dopravni znacky, které nazyvala ,vystraznymi
tabulkami". Smluvni staty zavazovala uzitim vystraznych tabulek dle jednotného vzoru,

ktery byl ptilohou k této smlouvé.

Rozvoj silni¢ni dopravy byl nasilné prerusen roku 1914 vypuknutim prvni
svétoveé valky. Diisledky svétové valky se projevily 1 po jejim skonceni a v roce 1919
vyvolaly nutnost omezeni v uzivani vozidel. Jizda soukromymi osobnimi automobily
pro piepravu osob byla po ur€ité obdobi uplné zakdzdana. Pouze 1€kati sméli sva osobni
vozidla pouzit, ale vyhradné jen pfi vykonu povolani. Tento zédkaz, vydany Natizenim

Ceskoslovenské vlady &. 258/1919 Sb., platil od 22. kvétna 1919 do 10. bfezna 1921.

V souvislosti s novym statnim ziizenim nastalo mnoho zmén v celé spolecnosti,
vcetné dal§iho rozvoje motorizmu a jeho pravniho ramce. Za zminku stoji Narizeni
presidenta zemské spravy politické v Praze zveiejnéné pod Cislem 6-298, o vyzkouseni
motorovych vozidel a zkouSkdch Fidi¢i takovych vozidel v Cechach. Zadost
0 vykonani pfedmétné zkousky se podéavala vyhradné¢ u zemské spravy politické

V Praze; po uspéSném vykonani zkousky se zadatel uchazel o vydani ,,vid¢iho listu"
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u okresni spravy politické jeho bydlisté. ,,Pfevratnd" novinka nejnovejsi pravni upravy

soucasné doby - zpoplatnéni zkousky - je popsana jiz v tomto nafizeni:

,,...zkusebni taxa za zkousku ridicskou, ktera ihned pri podani dotycné zadosti
U zemskeé spravy politické slozena byti musi, obnasi K¢ 30,- (tficet); mimo to dluzno
sloziti pri zkousce 3 K kolek na vysvedceni a poplatek za knizku, do které jest vysvedceni

wylepeno (t.¢. K¢ 3.20)."°

Nalezitosti Fidi¢ské zkousky z této doby nejsou v dostupné literatufe popsany,
kolem roku 1930 se vSak provadely (dle svédectvi pamétnik) tak, Ze Zadatel predvedl
zkuSebnimu komisati jizdu vozidlem trvajici cca 10 minut v provozu. Pokud pfi
zkuSebni jizd€¢ nedoslo k prestupktim proti pravidlim silni¢niho provozu nebo dokonce
k nehod¢, prokazal uchaze¢ o vadci list dovednosti potiebné k bezpecnému vedeni

a obsluze vozidla a zkouska byla hodnocena jako isp&$na.°

Teprve v roce 1935 byl silnicni provoz upraven jednotné pro celé Uzemi
Ceskoslovenské republiky. Stalo se tak zakonem & 81/1935 Sb., o jizdé motorovymi

vozidly, a provadécim vladnim nafizenim ¢. 203/1935 Sb.

Opatienim Stalého vyboru ¢. 275/1938 Sb., o sméru dopravy na
vefejnych silnicich a vefejnych cestdch bylo stanoveno, Ze dnem 1. kvétna 1939 se
zrusuje levostranny provoz a zavadi se provoz pravostranny. Tvrzeni, Ze pravostranny
provoz zavedly okupa¢ni némecké tfady ze dne na den po zfizeni protektoratu Cechy

a Morava v bieznu 1939 neni pravdivé.

Zakon €. 56 ze dne 18. kvétna 1950 vydalo Narodni shromézdéni republiky
Ceskoslovenské pod nazvem: ,,Zdkon o provozu na veiejnych silnicich”, tento zdkon
opét ptinesl novelizovana nebo uplne nova, dosud neaplikovand ustanoveni. O své dobé
nejlépe vypovidd ustanoveni: ,,7idic¢i se uklada dat k dispozici vozidlo dopravnim
organiim, pozaduji-li je k pronasledovani podezielych osob, k doprave osob, jimz je
okamzité treba lékarského oSetieni nebo k jizdé na misto dopravni nehody ci Zivelni

pohromy".

> ROSENBACH, F. Automobilista pred zakonem. Praha : Statni nakladatelstvi, 1930, s. 125-126.
® Historie — Ridicské pritkazy [onling]. [cit. 2011-01-31]. Dostupné z WWW:
<http://www.scanzen.cz/dobove-dokumenty/prukazy/ridicske-prukazy/historie-ridicske-prukazy>.
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§ 6 predmétného zdkona - Vychova ke kazni v silni¢nim provozu - stanovi, ze
ten, ,, kdo nedba pravidel silnicniho provozu ...miize byti vychovavan ke kazni povinnym

Skolenim o pravidlech vydanych pro silnicni provoz ni

Dle Srnce a Vinse® nebyl rok 1951 sice nikterak zlomovym nebo vyznamnym
Vv oblasti pravidel provozu, ale formou provadéci vyhlasky ¢. 328 byl zaveden systém
sankci za hrubé prestupky, ktery se vzdalené¢ podobd dneSnimu bodovému systému.
Ridi¢ské pritkazy se tehdy vydavaly s karti¢kou, sloZenou z deseti trzki. Za kazdy
hruby ptestupek (piesné znéni nebylo vyjmenovano) policista odebral jeden utrzek.
Posledni odebrany utrzek znamenal piijit o Fidi¢sky prikaz na misté. Policista vydal
pouze potvrzeni na dojeti domd. Tento zpisob sankcionovani prestupkt trval vsak
pouze do cervna roku 1953, kdy ho bez nahrady zruSila vyhlaska ¢. 196, kterd se

inspirovala sovétskym modelem. Ten podobnou praxi postradal.

Od 1. zafi 1956 stanovi pravidla provozu vyhlaSka ministerstva vnitra

&. 145/1956 U.1., o provozu na silnicich. Tato pravidla byla platna do 31. prosince 1960.

S ucinnosti od 1. ledna 1961 byla vydana vyhlaska ¢. 141/1960 Sb., kterou se
vydavaji pravidla silni¢niho provozu. Vydani novych pravidel silni¢niho provozu bylo
vedeno snahou piizpusobit ¢eské predpisy zasadam obou zenevskych dokumentd z roku

vvvvvv

zjednoduSeni zbytecné sloZitych ustanoveni.

Podle § 10 vyhlasky ¢. 87/1964 Sb., o fidi¢skych prikazech, byla zavedena
vlozka (karti¢ka rozmért asi 5 x 8 cm), na jejimz okraji byly uvedeny nékteré typy
zédvaznych ptestupkli (nedovolené stani, nedani ptednosti, rychld jizda atd.). Pii
spachani prestupku byla vlozka v pfislusném misté prostipnuta nebo oznacena. Narok
na vydani nové, cisté vlozky vznikl 6 mésicii po spachani posledniho vyznaceného
prestupku. Diusledky zaznamu ve vlozce vyhlaska neuvadi, ucelem ziejmé bylo, aby
ptislusnik VB po spachani dal$iho ptestupku pii stanoveni vySe pokuty zohlednil, zda
jde o opakovany piestupek. Okresni dopravni inspektorat mohl rozhodnout o tom, ze
fidi€ se spachanim prestupku, provinéni nebo trestného ¢inu stal nespolehlivym k fizeni

motorovych vozidel a fidi¢ské oprdvnéni mohl odejmout. Souvislost se zdznamy ve

" ROSENBACH, F. Automobilista pred zdkonem. Praha : Statni nakladatelstvi, 1930, s. 126.
¥ SRNEC, D., VINS, V. Ucebnice predpisii silnicniho provozu. 1. vyd. Praha : Nase vojsko, 1955, s. 121.
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vlozce vyhlaska nezminuje. Od roku 1987 zacaly byt vydavany fidi¢ské prikazy ve

formé karticky, které vlozku jiz neobsahovaly.

Vyhlaska ¢. 141/1960 Sb., platila do 31. prosince 1966. V této dobé byla
ptiprava dvou novych mezinarodnich dokumentt Umluva o silni¢nim provozu a Umluv
o silni¢ni signalizaci (ptijaty byly ve Vidni 8. listopadu 1968) jiz tak daleko, ze bylo
mozné vydat nova pravidla silniéniho provozu. Stalo se tak vyhlaSkou ministerstva
vnitra ¢. 80/1966 Sb., o pravidlech silni¢niho provozu s ucinnosti od 1. ledna 1967.
Novinky, které se v pravidlech objevily, byly koncipovany pravé v duchu zminénych
mezinarodnich dokumentti. Néktera z novych ustanoveni se zachovala v témeér

nezménéném znéni dodnes.

. Povinnost byt za jizdy mimo obec pFipoutdn bezpecnostnim pdsem.
. Pojem ,,uzaviena obec" je nahrazen jednodussim ,,0bec”.
. Ridié nesmi vjet do kiifovatky, nedovoluje-li mu situace pokradovat za

ktizovatkou v jizdé€, takZe by byl nucen zastavit v kiizovatce a znemoznoval by tim

provoz v pficném sméru.

. Zastaveni a stani je zakazano, nezustal-li by mezi vozidlem
a tramvajovymi kolejemi volny alespon jeden jizdni pruh; tento zakaz neplati v dobé od

19 do 5 hodin.

. Kde je umisténa dopravni znacka ,,Stiidavé stani', plati zdkaz stdni na
stran¢ s Cislici I ve dnech s lichym datem a na strané s ¢islici II ve dnech se sudym

datem; doba pro stiidani stani se stanovi na dobu od 19 do 21 hodin.®

Platnost novelizované vyhlasky ¢. 80/1966 Sb., skoncila 31. prosince 1974.

Od 1. ledna nabyla ucinnosti vyhlaska federdlniho ministerstva vnitra

¢. 100/1975 Sb., o pravidlech silni¢niho provozu, ktera platila az do 31. prosince 1989.

Pocatkem devadesatych let se rozsifil ndzor zpochybilujici zadvaznost pravidel
silni¢niho provozu vydanych vyhlaskou na zakladé vladniho nafizeni. Nazor vychazel

z ¢lanku 4 odstavce 1 Listiny zakladnich prav a svobod, podle néjz mohou byt

® RYBA, J. K historii silnicni dopravy na tizemi Ceské republiky. 1. vyd. Pardubice : Institut Jana Pernera, 0.p.s.
2004. ISBN 80-86530-14-0
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povinnosti ukladdny toliko na zéklad¢ zdkona. Pravidla silni¢niho provozu jakozto
obecné¢ zdvaznd uprava chovani ucastnikl silni¢niho provozu jsou vsSak dana ve
vlastnim zajmu téchto ucastnikd. Nevznikla tedy v mocenském zajmu statu. Z toho lze
opravnéné ulinit zaveér, Ze povinnosti stanovené témito pravidly nemaji charakter

povinnosti, které ma na mysli uvedeny ¢lanek Listiny zakladnich prav a svobod.*°

Dle Kucerové™ se pochybnosti o platnosti vyhlasky negativnim zptisobem
promitaly do chovani mnohych tucastnika silni¢niho provozu, a to nejen ve smyslu
jejiho nedodrzovéni, ale i zpochybiiovani pravomoci organti Policie CR pii plnéni

povinnosti souvisejicich s ochranou bezpec¢nosti a plynulosti silni¢niho provozu.

Tento stav vedl k prijeti tzv. pteklenovaciho zdkona ¢&. 12/1997 Sb.,
0 bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich, ¢imz byl pro vyhlasku
¢. 99/1989 Sb. vytvofen zdkonny podklad. Legislativni prace pak byly zavrSeny
vydanim zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménéach
nékterych zékoni (déale jen zdkon o provozu na pozemnich komunikacich), ktery nabyl

ucinnosti 1. ledna 2001 a je i po mnoha novelizacich platny doposud.12

W SVATEK, Z. Z historie pravidel silnicniho provozu. Ptiloha Metodického zpravodaje autoskol - BESIP 2003.

" KUCEROVA, H. Dopravni piestupky v praxi. 2. vyd. Praha : Linde, a.s., 2006. s. 17-18. ISBN 80-7201-613-X.

12 Centrum sluzeb pro silniéni dopravu. Z historie silnicni dopravy. [onling]. [cit. 2011-01-31]. Dostupné z WWW:
<http://eposta.cspsd.cz/c/document_library/get_file?uuid=0b41db06-3a16-4c0f-a023-a15b3a42ad96&groupld=16>.
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3  SYSTEM BODOVEHO HODNOCENI

Jelikoz se v poslednich letech zvysil pocet dopravnich pfestupkll a systém
pouhych pokut nevedl v tomto sméru k vychové fidict, aby pfestupky nepéachali, bylo
jiz deldi dobu, zejména z fad Policie CR, pozadovéano, aby byl zaveden systém
bodového hodnoceni piestupktl a trestnych ¢inti proti bezpecnosti a plynulosti provozu
na pozemnich komunikacich spachanych fidi¢i motorovych vozidel. Zavedeni tohoto
systtmu bylo navrhovano jiz pifi pfipravé zdkona o provozu na pozemnich
komunikacich. Uprava byla vsak nakonec z navrhu zdkona vypusténa, nebot’ nebyla
dostate¢n¢ propojena se skutkovymi podstatami prestupkll proti bezpecnosti a plynulosti
provozu na pozemnich komunikacich a v té¢ dobé¢ jesté nebyl zaveden centralni registr

fidicu.

Bodovy systém obecné spociva v tom, ze fidi¢im motorovych vozidel jsou za
vybrané prestupky a trestné €iny proti bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich
zaznamenavany trestné" body do uréité vyse, popiipadé¢ odecéitany od piedem
stanoveného zakladu. Tyto body nejsou sankci za prestupek nebo trestem za trestny €in,
jsou pouze administrativnim opatfenim, ohodnocujicim nebezpecnost spachaného
pfestupku nebo trestného ¢inu a registrujicim jeho spachani. V praxi to znamena, Ze za
spachany pfestupek nebo trestny c¢in je fidi¢i uloZzena sankce podle zdkona
0 prestupcich, pfipadné trest za spachany trestny ¢in a zaroven jesté, jde-li 0 vybrany
pfestupek nebo trestny c¢in spadajici do systému bodového hodnoceni, je mu
zaznamenan stanoveny pocet bodl. Pfi dosazeni nejvys§iho stanoveného poctu bodi,
nebo dosazenim nulového konta pifi odecitani, pozbyva tidi¢ odbornou zptsobilost
k fizeni motorovych vozidel a s tim i fidi¢ fidi¢ské opravnéni. Znovuziskat jej mize
tim, Ze se podrobi piezkouseni z odborné zpisobilosti. Bodovy systém Ceské republiky
funguje ,,pficitacim zpisobem", tj. fidii jsou zaznamenavany ,trestné" body do
nejvyssiho poctu 12 bodl. Body jsou zaznamenavany do karty fidi¢e vedené registrem

f1dich prislusného obecniho titadu obce s rozsifenou plisobnosti.

V bodovém systému funguje také systém odecitani udélenych bodt, aby fidi¢
mohl aktivné cCelit hrozbe ztraty fidi¢ského opravnéni. Urcity pocet bodl se odecte,
nespachd-li fidi¢ po dobu jednoho roku Zadny vybrany pifestupek nebo trestny ¢in, za
ktery se zaznamenavaji body. Uéelem systému je zejména postihovat recidivu pachani
prestupkti proti bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich.
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Systém byl zaveden v nékterych evropskych zemich, napf. ve Francii (tzv.
odectovy systém; tj. fidi¢ ma ptidélenu sumu bodl, od které¢ se za piestupky body
odecitaji az k dosazeni 0. Poté prichazeji o fidicské opravnéni. Jedna se v Evropé
0 ojedin€ly systém), Némecku, Dénsku, Italii, Velké Britanii, Polsku, Madarsku,
Slovinsku, Irsku, Recku, Finsku, gpanélsku, Rakousku, Lucembursku, LotySsku.

Podobné systémy funguji i v Kanad¢, Australii, USA a na Novém Zélandu.

Ve vSech téchto zemich piispél ke zvyseni kazn¢ tidi¢li motorovych vozidel a ke
zvySeni jejich ohleduplnosti vi¢i ostatnim ucastnikim provozu na pozemnich
komunikacich. Doslo také k poklesu poctu dopravnich nehod i snizeni zdvaznosti jejich

nasledku.

V Ceské republice, stejné jako diive v jinych evropskych statech, se ukazuje, ze
pro ur¢ité skupiny fidicl nejsou sankce spocivajici tfeba 1 v opakovaném ukladéani pokut
dostatecné ucinné ani odstraSujici pifed pachanim dalSich prestupkd. Dostateény
preventivni icinek ma pouze hrozba ztraty fidi¢ského opravnéni. Bodovy systém
pak pfedstavuje administrativni postup, kterym se hodnoti zdvaznost spachanych
prestupkd, a ktery v tento disledek mlZe vyustit. Na druhou stranu, ale dava fidici
kdykoli pred tim, nez tento krajni diisledek nastane, moznost zménou svého chovani
pozitivné ovlivnit své postaveni a hrozbu ztraty fidi¢ského opravnéni svym aktivnim

postojem odvratit.

Vzhledem k tomu, ze v Ceské republice je dlouhodobé situace v bezpeénosti
provozu na pozemnich komunikacich neutéSena, kazdorocné roste pocet piestupk,
dopravnich nehod 1 zavaznost jejich nasledkd, byl novelou zdkona o provozu na
pozemnich komunikacich bodovy systém zdkonem ¢&. 411/2005 Sb., o silniénim

provozu (dale jen zékon o silni¢nim provozu), zaveden v Ceské republice.

Novy zakon o silni¢énim provozu pfinesl nékteré nové povinnosti, napiiklad
povinné pouzivani détskych autosedacek na vSech druzich pozemnich komunikaci,
povinné pouzivani cyklistickych pfileb do 18-ti let, celodenni sviceni za dne za
nesnizené viditelnosti po cely rok zaroven, zdkaz drzeni telefonu v ruce za jizdy.
Uplnou novinkou se stal bodovy systém pro hodnoceni fidi¢ti a zvySeni finan¢nich
postihli vSak také zavedl tvrdsi sankce za porusovani dopravnich piedpist. Zmenily se

téz pravomoci policistl, ktefi v zavaznych piipadech mohou opét fidi¢i na misté odebrat
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fidi¢sky priikaz nebo mu zabranit v dalsi jizdé. Novinkou se stalo i to, ze dodrzovani

nejvyssi povolené rychlosti mohou méfit také méststi nebo obecni straznici.

Koncem srpna 2007 zacaly platit prvni zmény silni¢niho zakona - naptiklad
¢lovek uz nebude trestan, kdyz pfi nehodé¢ zrani pouze sam sebe, byla zavedena pokuta
az 10.000,- K¢, ro¢ni zdkaz jizdy za chybéjici, zakrytou, necitelnou nebo jinou nez
pfidélenou registratni znacku, za stdni na mist¢ vyhrazeném pro invalidu uz fidi¢
dostane jen pokutu, ale fidi¢sky prikaz mu zlstane, zruSen byl i trest jednoho bodu za

vjezd na p&si zonu.®

3.1 Pravidla bodového systému

Za zpusobené dopravni piestupky se fidicim v radmci nového bodového systému
prideluji trestné body, jejichz pocet se fidi zavaznosti prestupku ¢i dokonce trestného
¢inu. Od cervence 2006 do konce fijna 2007 dostalo body za dopravni piestupky
535 148 tidicli a 3 852 z nich pfiSlo po dosazeni dvanéctibodové hranice o fidi¢sky

prikaz.

Zakon o provozu na pozemnich komunikacich v ptiloze upravuje taxativni vycet
protipravnich jednani a poctli bodi, které za tato jednani jsou zaznamenany. Pocet bodti
za urcité jednani je stanoven fixné&, tzn. Ze pfi zaznamu bodl neni moZna Zadna spravni

tivaha ohledné po&tu bodd, které budou zaznamenény (viz. Priloha I).*

Body jsou administrativnim diasledkem spachani stanoveného piestupku nebo
trestného ¢inu, nikoli trestem. Body se zaznamenaji poté, co rozhodnuti o ptestupku
nebo rozsudek soudu obdrzi obecni Ufad obce s rozSifenou pisobnosti ptisluSny

k zaznamenani bodu.

. Body zaznamenadv4 spravni organ (obecni ufad obce s rozSifenou
piisobnosti) piisluiny podle mista trvalého pobytu fidi¢e. Policii CR, obecni policii,
obecnim Ufadim a soudiim je uloZena do 5-ti pracovnich dnli oznamovaci povinnost
ohledn¢ ptestupk nebo trestnych ¢inil, které jsou zarfazeny do bodového systému
a které policie nebo obecni policie projednd v blokovém fizeni, v souladu s jejich
pusobnosti k blokovému fizeni podle zdkona o piestupcich nebo které projednaji obecni

urady v fizeni o prestupcich nebo soudy v trestnim fizeni.

2 Bodovy systém [online]. 2011 [cit. 2011-01-31]. Dostupné z WWW: <http://www.bodovysystem.cz/>.
1 Bodovy systém [online]. c2011 [cit. 2011-01-31]. Dostupné z WWW:
<http://www.bodovysystem.cz/admin/files/Prestupky-a-body-2010-01-01.pdf>.
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. »Irestné" body zaznamenava v registru fidici obecni Ufad obce
S roz§ifenou pusobnosti do 5-ti pracovnich dnt ode dne, kdy je mu doruceno patti¢né
rozhodnuti nebo oznameni o pravomocné sankci za poruseni vybranych povinnosti

V provozu na pozemnich komunikacich fidi¢em motorového vozidla.

. Obecni ufad nemé povinnost informovat fidice o zméné jeho bodového

konta, a pokud chce tidi¢ znat jeho vys$i, musi si podat zadost.

. Zaznamenané¢ body je mozno pied dosazenim jejich plného poctu
odecitat; po uplynuti 12 mésici od posledniho uloZeni pokuty nebo pravni moci
rozhodnuti, za které byly zaznamenany body, tj. nespachal-li fidi¢ po uvedenou dobu
zadny dalsi ze stanovenych prestupkll nebo trestnych ¢ind proti bezpecnosti provozu na
pozemnich komunikacich, odectou se fidi¢i 4 body, po uplynuti 24 meésici od
posledniho uloZeni pokuty nebo pravni moci rozhodnuti, za které byly zaznamenany
body, se odectou fidi¢i dalsi 4 body; po uplynuti 36 mésici od posledniho ulozeni
pokuty nebo pravni moci rozhodnuti, za které byly zaznamenany body, se odectou
fidi¢i vSechny zbyvajici body. Lhity pro odecteni bodli nebézi po dobu trestu zdkazu
fizeni motorovych vozidel udéleného v trestnim nebo pifestupkovém fizeni. Odecteni

bodi Grad zaznamena do tfi pracovnich dnti po vzniku naroku.

. Dopusti-li se fidi¢ jednim ¢inem vice prestupkd nebo trestnych ¢int,
celkového poctu dvanécti, po dosazeni tohoto poctu ufad neprodlené vyzve fidice
k odevzdani tidi¢ského prikazu do 5-ti dnt po dorueni vyzvy. Uplynutim této lhuty
zanika ftidi¢ské opravnéni i v piipadé, ze fidi¢sky prikaz neni odevzdan, nebot’
dusledkem dosazeni plného poctu 12 bodd je pozbyti odborné zpuisobilosti k fizeni
motorovych vozidel a fidi¢ského opravnéni pfimo ze zédkona, tj. bez spravniho fizeni, na

dobu 1 roku.

. Ridi¢sky prikaz vydany jingm statem nebo fidi¢sky prikaz Evropskych
spolecenstvi se neodevzdava, ale jeho drzitel po dosazeni 12 bodd pozbyva na dobu
jednoho roku opravnéni fidit motorové vozidlo na izemi Ceské republiky a ministerstvo

sdéli tuto skutecnost organu, ktery fidi¢sky pritkaz vydal.

. O vraceni fidicského opravnéni je fidi€¢ opravnén pozadat po jednom roce

ode dne, kdy nabylo pravni moci ulozeni sankce za ptestupek nebo trestny ¢in, pokud
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netrva trest zdkazu c¢innosti fizeni ulozeny v trestnim nebo pfestupkovém fizeni.
Podminkou vréaceni fidi¢ského opravnéni je ptezkouseni z odborné zptsobilosti. Dnem
vraceni podléha fidi¢ novému bodovému hodnoceni; pavodnich 12 bodii se odecte

a body se pocitaji znovu od nuly.

. Od 1. zati 2008 umoznuje zakon ¢. 374/2007 Sb. a vyhlaska ¢. 156/2008
Sb. odecist fidic¢i tii trestné body také v piipadé, kdy piislusnému obecnimu Gfadu obce
S rozSifenou pusobnosti dolozi, Ze se podrobil Skoleni bezpecné jizdy ve stredisku
bezpecné jizdy. Takto vSak lze odecist body nejvyse jedenkrat za kalendaini rok.
Skoleni bezpeéné jizdy se vsak nemohou podrobit ¥idi¢i, ktefi maji zaznamenano vice
nez 10 bodi nebo se dopustili jednani hodnoceného vice nez 5 body ke dni absolvovani

Skoleni.

Piestoze zdznam bodl je pouhym administrativnim tkonem a nikoli uklddanim
sankce ve spravnim fizeni, upravuje zakon i obranu fidice pfed nespravnym zdznamem
nebo odectem bodu. Jde napt. o piipady, kdy by byl fidi¢i, napt. i prostou chybou
ufednika, zaznamendn jiny (vyss$i) pocet bodl, nez ktery mu piislusi podle zdkona za
pfestupek nebo trestny ¢in, za ktery byl postiZzen nebo odsouzen, nebo kdy byl fidi¢i
odecten jiny (niz$i) pocet bodl, nez ktery mu mél byt podle uplynuti doby odecten.
V obou ptipadech muize fidi¢ sdé€lit spravnimu ufadu sviij nesouhlas a spravni urad jej
musi do deseti pracovnich dnii posoudit. Shleda-li Gfad nesouhlas odivodnénym,
zaznam o poctu bodl v registru opravi a fidi¢e o tom pisemné vyrozumi. Shleda-li
nesouhlas neodiivodnénym, zahdaji ve véci spravni fizeni, ve kterém piezkouma stav
zaznamenanych bodi. Proti rozhodnuti se mutze fidic dale branit fadnymi, ale
I mimofadnymi opravnymi prostiedky, popfipad¢ i soudnim piezkumem (ustanoveni

§ 123f zédkona o provozu na pozemnich komunikacich:

1. Nesouhlasi-li fidi¢ s provedenym zdznamem bod v registru fidicl, mize podat

proti provedeni zaznamu pisemné namitky obecnimu ufadu obce s rozSitenou

pusobnosti ptislusnému k provadéni zdznamu.

2. Shledéd-li obecni ufad obce s rozSifenou pusobnosti ndmitky opravnéné,
nejpozdéji do deseti pracovnich dnli ode dne, kdy mu byly ndmitky doruceny,
provede opravu zdznamu o dosazeném poctu stanovenych bodii v registru fidici

a neprodlené pisemn¢ vyrozumi o provedené opraveé zaznamu fidice.
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3. Shleda-li pfislusny obecni Ufad obce s rozSifenou pisobnosti namitky fidice

neodiivodnéné, rozhodnutim ndmitky zamitne a provedeny zdznam potvrdi.

4. Podé-li fidi¢ namitky proti provedenému zaznamu, kterym bylo dosazeno
celkového poctu 12 boda, beh lhat stanovenych v § 123¢ odst. 3 se prerusuje
ode dne doruceni namitek pfislusnému obecnimu Ufadu obce s rozsifenou

piisobnosti do dne, v némz rozhodnuti podle odstavce 3 nabude pravni moci).™

Je tfeba poznamenat, Ze podani namitek smétuje Cisté jen proti mozné chybé
v zaznamu bodu, nikoli proti ptestupku, na podkladé kterého byly body zaznamenany,

coz byva fidi¢i v praxi ¢asto zameénovano.
3.2 Pridélovani bodii v ramci nového bodového systému

Aby bylo mozné body zaznamenat, je tfeba, aby byl pifestupek ¢i trestny ¢in

pravomocné ukoncen. Je nékolik moznosti, jak ukon¢it fizeni o prestupku:

o po spachani dopravniho piestupku na misté souhlas Fidi¢e s rozhodnutim
policisty nebo méstského strdznika. Podle typu a druhu piestupku dostane fidi¢
blokovou pokutu, kterou miize uhradit bud’ na misté, nebo v piipadé, Ze nema hotovost,
zaplatit ji sloZzenkou na pos$té. Povinnost policisty tim vuéi fidi¢i konéi. Policista
nepiidéluje trestné body a ani nemusi vysvétlovat, kolik jich fidi¢i za spachany
prestupek nalezi. Policisté nasledné¢ informuji o prestupku ufad (méstsky ufad,
magistrat), kde je fidi¢ evidovan; tam do karty fidi€e trestné body ptipisi. Od tohoto dne
ma fidi¢ na svém konte zapsany pocet trestnych bodi a také zac¢ina bézet ro¢ni lhita pro

odpocet maximalné Ctyt trestnych bodi;

. po spachani dopravniho prestupku na misté Fidi¢ svou vinu odmitne. Policisté i
straZnici na misté neuloZi pokutu a predaji pfestupek k feSeni do spravniho fizeni. Utad,
v jehoz katastru je prestupek spachan, obvykle do dvou mésict da fidi¢i védét, kdy se
spravni fizeni kond. Spravniho fizeni o pfestupku se samoziejm€ miiZze zucCastnit
I (pravni) zastupce fidice. V tomto piipadé muze byt zastupce kdokoli, pokud je
zpusobily k pravnim ukontim. Pokud je pfestupek fidi¢i prokazan,

| Yo Py 4wt et xe o 1o , .. s

% a tento trest pfijme, Ufad fidi¢i zaSle ¢i pfeda rozhodnuti o vin€ a vysi trestu.

Proti tomuto rozhodnuti je samoziejmé pripustné fadné odvolani — do patnacti dnii od

5 Bodovy systém [online]. 2011 [cit. 2011-01-31]. Dostupné z WWW: <http://www.bodovysystem.cz>.
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doruceni rozhodnuti. Po nabyti pravni moci vydaného rozhodnuti jsou fidi¢i pfipsany
body odpovidajici spachanému ptestupku.

¢ Pokud fidi¢ trest nepfijme a odvold se ke krajskému ufadu, rozhodnuti ze
spravniho Fizeni nevstoupi v platnost, nedostanete pokutu a ani trestné body. Potvrdi-li
krajsky utad rozhodnuti spravniho orgédn u L. stupné a rozhodne tak v neprospéch fidice,
jsou mu pak ulozeny odpovidajici sankce a piipsany body za spachany piestupek.
Zaroven musi zaplatit pokutu, pfipadné pozbyde fidi¢ské opravnéni a jeho fidicsky
prikaz musi odevzdat Gfadu, kde je jako fidi¢ evidovan. Proti rozhodnuti krajského
ufadu se nelze odvolat. Je mozné ho jen napadnout mimotfddnym opravnym
prostfedkem - zalobou k soudu. I kdyz se fidi¢ obrati na soud, rozhodnuti krajského
fadu ziistava v pravni moci. Ridi¢ v§ak miize pozadat o odklad vykonu rozhodnuti, coZ
v praxi znamena, ze nemusi platit pokutu a pfipadné odevzdavat tidi¢sky prikaz az do
pravomocného rozsudku soudu. Trestné body mu vSak zlstanou pfipsany az do vyfeseni
soudniho sporu. Jestlize fidi¢ u soudu vyhraje, zadny trest mu nehrozi a trestné body mu

budou vymazany.

. Obdobny postup plati i v fizeni o trestném c¢inu, ktery podléhda bodovému

hodnoceni.

Obecni urad obce s rozsifenou pusobnosti nema povinnost informovat fidi¢e
0 zméné jeho bodového konta, a pokud chce tidi¢ znat jeho vysi, musi si podat zadost
0 vypis ze svého bodoveého konta bud’ u ptislusného tfadu, v jehoz evidenci je veden

nebo na kontaktnim misté Czech Pointu kdekoliv v Ceské republice.

3.3 Sankce v bodovém systému

. Policie mlze pozadovat zaplaceni blokové pokuty na misté¢ az do vyse
5.000,- K¢.
. Ve spravnim fizeni muze urad ulozit pokutu az 50.000,- K¢ a ulozit

zakaz fizeni motorovych vozidel na dobu dvou let.

. Pti zavaznych poruSenich se jednd o trestny ¢in, véc fesi soud - 1ze uloZit

1 trest odnéti svobody.

oye

= Policie mlze zadrzet fidi¢sky prukaz (naptiklad fidici, ktery tidi pod

vlivem alkoholu).
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. Policie miize vybrat kauci ve vysi od 5.000,- K¢ do 50.000,- K¢ (kauce je
fidi¢i v plné vysi vracena v piipad¢, ze v dalSim fizeni neni shledan vinnym ze spachéni
prestupku). V opacném piipadé kauce propadne, piipadné je pouzita k zaplaceni

pokuty.

. Policie muze ptikézat fidici motorového vozidla jizdu na nejblizsi
vhodné misto k odstaveni vozidla a zabranit mu v jizdé pouzitim technického

prostiedku nebo odtazenim vozidla.

3.4 Utinnost bodového systému

Zavedeni bodového systému a novy silni¢ni zdkon znamenaly po dlouhé dobé
jakousi revoluci v silniénim provozu. V prvnich né€kolika mésicich platnosti nového
predpisu se situace na ceskych silnicich skute¢né zlepsila, potom se ale zacala vracet do

starych koleji.
3.4.1 Pocet bodovanych ridicit

Obecnimi ufady obci s rozSifenou pusobnosti bylo v prosinci 2010 (stav
k 31.12. 2010) v centralnim registru fidict evidovano 659 726 fidi¢u, ktefi se dopustili
ptestupku (trestného ¢inu) zapocitdvaného do bodového hodnoceni fidice, tzn. Ze ma na
svém konté¢ ,,n¢jaky bod". VysSe uvedené odpovida 9,99% z registrovanych fidicu, tzn.

cca kazdy 10. fidic.

Nasledujici graf 1 obsahuje poéty evidovanych bodovanych fidi¢a v jednotlivych
krajich bez ohledu na pocet bodi. Nejvice bodovanych Fidi¢d je evidovano

v Jihomoravském kraji.
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Graf 1: Pocet bodovanych ridicu z pohledu kmjiil6
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V priloze Il je V tabulce ¢. 2 uveden celkovy pocet evidovanych bodovanych
fidica v jednotlivych krajich, v tabulce ¢. 3 téz ptilohy je uveden pocet bodovanych
1di¢h v Jihoceském kraji.
3.4.1.1 Bodovani ridici dle veku

Z hlediska v€kového rozlozeni lze mezi fidi¢i nalézt zna¢né diference. Nejvétsi
skupina bodovanych tidica je ve véku 36 a 35 let, nasleduji fidi¢i ve v€ku 34, 33 a 32

let. Pfi pfepoctu na registrované fidice (vyjadieni relativnimi hodnotami) tvoti nejvetsi

skupinu bodovanych tidi¢ podle véku skupina fidict ve véku 26 let.

Dale Ize konstatovat, Ze nejvice Fidi¢u, kteti dosahli 12 bodu je ve véku 24 let
(1403 tidich) a az na drobné odchylky, pocty 12-ti bodovych fidic maji s vySSim

veékem sestupnou tendenci.
3.4.1.2 Bodovani ridici dle pohlavi

Pomér vSech registrovanych ¥idi¢d je za dobu platnosti bodového systému

ustaleny, tvoii ho cca 16% Zeny a 84% muzi.

Obecné lze konstatovat, ze bodovani jsou kazdy 7. fidi¢ - muz a kazda 27.

fidi¢ka. Primérné je pak kazdy 10. fidi¢ s nenulovym bodovym ziskem.

1 NOVAK, M. Informace o stavu bodového systému v Ceské republice — Bodovani Fidici [online]. 14.1.2011
[cit. 2011-01-31]. Dostupné z WWW:
< http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/C2FC4E98-B761-4CB0-ABB6-6EA811AFC23C/0/1012BR.pdf>.
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Z provadénych statistik 1ze vysledovat rostouci tendenci po¢tu bodovanych
fidicek az do véku 37 let. Ridi¢ky starsi 37 let se v poméru k muziim s rostoucim vékem
dopousteji prestupkil a trestnych ¢inii zatazenych do bodového systému méné Castéji,

resp. vice jsou evidovany body muzim.

Pomér bodovanych fidicek a vSech bodovanych fidi¢l podle roku udéleni
fidicského opravnéni zobrazuje rostouci vyvoj poctu bodovanych fidi¢ek spolu
s rostoucim rokem ud¢leni fidi¢ského opravnéni. Déle je mozné vysledovat nejvyssi
pocty bodovanych fidicu s fidi¢skym opravnénim vydanym po roce 1990. Zajimavy je
pokles poméru bodovanych fidi¢ek po roce 2001, kdy vstoupil v platnost novy silni¢ni

zakon, ktery zpfisnil podminky ud€lovani fidi¢skych opravnéni.

Pfi porovnani muzi a Zen lze konstatovat, Ze procentudlni podily jsou u Zen
vys$si v kategoriich s 1 a 2 body a lehce 1 v kategorii se 3 body. D4 se fici, Ze muZzi maji

na svém konté vice bodt nez Zzeny (co do kumulace) — viz. Graf 2.

Graf 2: Poméry bodovanych ridici/celkovému poctu bodovanych fidicii — dle pohlavi™'
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Y NOVAK, M. Informace o stavu bodového systému v Ceské republice — Bodovani Fidic¢i [online]. 14.1.2011
[cit. 2011-01-31]. Dostupné z WWW:
<http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/C2FC4E98-B761-4CB0-ABB6-6EA811AFC23C/0/1012BR.pdf>.
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3.4.2 Odeditani bodii
3.4.2.1 Odecitani 4 bodu

Podle § 123e odst. 1 pism. a) zdkona o provozu na pozemnich komunikacich
fidi¢i, kterému nebyla ode dne uloZeni pokuty v blokovém fizeni nebo nabyti pravni
moci rozhodnuti, na jehoz zdkladé mu byl v registru fidi¢l zaznamenan naposled
stanoveny pocet bodl, pravomocné ulozena sankce za prestupek nebo trest za trestny
¢in, spachany jednanim zafazenym do bodového hodnoceni, po dobu 12-ti po sobé

jdoucich kalendatrnich mésicti, se odectou 4 body z celkového poctu dosazenych bodil.

V Ceské republice byly odeéteny max. 4 body za poslednich 13. mésicti celkem
573 791 fidi¢tm.

Na zaklad¢ udaji z centralniho registru fidict je ziejmé, ze 91,6% tidich, kteti
obdrzeli ,,néjaky bod" se jiz dale (minimaln€ po dobu 1 roku) nedopousti prestupkti

a trestnych ¢ind, které jsou zarazeny do bodového hodnoceni fidice.
3.4.2.2 Odecitani 3 bodii — skoleni bezpecné jizdy

Od 1. 9. 2008 je mozné absolvovat tzv. ,Skoleni bezpecné jizdy", coz je
dobrovolné skoleni pro fidice, ktefi maji na svém bodovém kont& zaznamenany body.
Skoleni se mohou zucastnit fidi¢i, ktefi nemaji ke dni podani zadosti o tidast na §koleni
v registru fidi¢l zaznamenano vice nez 10 bodi za poruSeni pravnich piedpist,

ohodnocenych méné nez 6-ti body za jeden prestupek.

V obdobi 1. 9. 2008 - 31. 12. 2010 podalo obecnim ufadiim obci s rozsifenou
plisobnosti zaddost na zdklad€ potvrzeni o ukonceném Skoleni bezpecné jizdy celkem
5 512 tidich, kterym nasledné vznikl narok na odecet 3 bodl (jedna se o predbézna data,
jelikoz zdznam o odecteni bodii se provadi ke dni ukonceni Skoleni ve stiedisku

bezpecné jizdy a nikoli ke dni podani Zadosti).

Skoleni bezpe&né jizdy se zucastnili fidi¢i ze viech krajii. Nejvice proskolenych
fidi¢t bylo zaznamenéno v Jihomoravském kraji, dale pak v hl. m. Praze a v Usteckém

a Zlinském kraji.
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Neni bez zajimavosti, ze je zajem o Skoleni bezpecné jizdy i1 ze strany fidicu,
ktefi maji na svém kont¢ méné nez 3 body, a ptesto se prihlasi na Skoleni bezpecné

jizdy a nasledn& pozéadaji o odecet 3 bodd. Celkem tak jiZ u¢inilo 61 Fidica.'®
3.4.3 Bodované piestupky a trestné ciny

Ministerstvo dopravy opakované vetejnosti predkladd seznam nejcastéjSich
prestupkil a trestnych ¢ind, kterych se tidi¢i dopoustéji a za které jsou jim evidovany
body. Struktura téchto nejcastéjSich ptestupkli se béhem doby zavedeni bodového
systému v Ceské republice (tj. od 1. 7. 2006) nijak zasadn& neméni. Piehled jednani, na
zaklad¢ kterych jsou fidi¢im nejcastéji udélovany body, uvadi fabulka ¢. 4 uvedena

Vv priloze lI.

V Ceské republice jsou body udélovany fidi¢im za piestupky a trestné &iny,

které jsou zakotveny v téchto tfech zadkonech:

v

1. zakon ¢. 40/2009 Sb., trestni zakonik, ve znéni pozdé&jSich
ptedpish (dale jen trestni zakonik), popt. zakon €. 140/1961 Sb., trestni zdkon ve

znéni pozdg&jsich predpist (dale jen trestni zakon);

2. zdkon ¢. 200/1990 Sb., o ptestupcich, ve znéni pozdéjsich

piedpist (dale jen zédkon o prestupcich);

3. zakon ¢. 13/1997 Sb., 0 pozemnich komunikacich, ve znéni

pozd¢jsich predpisii (dale jen zdkon o pozemnich komunikacich).

NejcetnéjsSimi prestupky, za které jsou fidi¢lim evidovany body, jsou piestupky
ze zékona o prestupcich (95,3%), nasleduji trestné Ciny z trestniho zakoniku a trestniho
zakona (4,5%) a nejméné zastoupenou skupinou jednani jsou piestupky ze zakona

0 pozemnich komunikacich (0,3%). Graficky toto rozlozeni zobrazuje graf 3.

8 NOVAK, M. Informace o stavu bodového systému v Ceské republice — Bodovani Fidic¢i [online]. 14.1.2011
[cit. 2011-01-31]. Dostupné z WWW:
<http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/C2FC4E98-B761-4CB0-ABB6-6EA811AFC23C/0/1012BR.pdf>.
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Graf 3: Pocty bodovanych prestupkii a trestnych cini™
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Celkem bylo v IV. kvartalu roku 2010, tj. od 1.10.2010 do 31.12. 2010,
evidovano 170 111 prestupkil a trestnych ¢ind. Z tohoto poctu bylo evidovano 27 278

prestupkt a trestnych ¢inll Zendm - fidickam.

Primérné€ bylo denné evidovéano 1 663 piestupku a trestnych ¢ind, coz je o 378

mén¢ oproti minulému kvartalu.

Od zagatku platnosti bodového systému v Ceské republice (tj. od 1. 7. 2006)

bylo fidi¢im evidovano celkem 3 080 974 ptestupkd a trestnych ¢ind.
3.4.4  Dvandctibodovi Fidici

V souvislosti s piedloZzenim ndvrhu novelizace zdkona o silni¢énim provozu,
ktera by upravila soucasny bodovy systém a zejména tu cast, kterd definuje maximalni
pocet evidovanych bodu (hranici, pti které fidic¢ pozbyva fidi¢ské opravneéni) z 12 na 18,

pfipravilo Ministerstvo dopravy analyzu dvanactibodovych fidici.

Ministerstvo dopravy evidovalo v centralnim registru fidicd k 31.10. 2009
celkem 23 137 tidic¢a s 12 body. Skupinu 12-ti bodovych fidi¢u tvoii 1 059 zen (4,6%)
a 22 078 muzu (95,4%).

Z celkového poctu registrovanych fidic¢l, kterych Ministerstvo dopravy
evidovalo k 31.10.2009 celkem 6 490 927, je aktualné evidovano 0,356% 12-ti

bodovych fidich. Vztazmo k poctu fidict, kteti od zavedeni bodového systému méli na

¥ NOVAK, M. Informace o stavu bodového systému v Ceské republice — pirestupky a trestné ciny [online]. 25.1.2010
[cit. 2011-01-31]. Dostupné z WWW:
<http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/A0148 A88-4A17-4740-ABF2-87C248591FAE/0/PaT4Q.pdf>.

30


http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/A0148A88-4A17-4740-ABF2-87C248591FAE/0/PaT4Q.pdf

svém bodovém konté evidovan n&jaky bod a kterych Ministerstvo dopravy eviduje

k 31 10. 2009 648 506, je skupina 12-ti bodovych fidi¢i zastoupena 3,6%.

Nejvetsi skupiny vybodovanych fidict tvoii fidi¢i v Karlovarském a Usteckém

cvwr

vybodovanych fidi¢l eviduje Ministerstvo dopravy v kraji Vysoc€ina.

Ministerstvo dopravy eviduje 873 fidicl, ktefi opakované dosahli 12-ti bodu
(odpovida to 4% vybodovanych fidict). Z téchto 873 fidich se 2x ,,vybodovalo"
830 fidi¢t a 3x 43 Fidi¢h. Zeny fidicky opakované dosahly hranice 12-ti bodd
v 36 piipadech, 35 tidi¢ek dosahlo 12-ti bodt 2x a 1 fidicka 3x.

Hranice 12-ti bod dosahlo 2 360 drzitelt prikazu profesni zpisobilosti fidice
(tedy evidovani profesionalni tidi¢i), z toho bylo evidovdno 9 Zen - fidicek. Aktudlné
Ministerstvo dopravy eviduje pfiblizn¢ 365 000 drziteli prikazu profesni zpusobilosti
fidiCe, to znamena, ze z tohoto poctu je vybodovano cca 0,65% profesionalnich fidicu,

tj. kazdy 155. profesionalni fidic.

Primémé je evidovano tzv. 12-ti bodovym fidi€¢im 16,2 bodi, nejcastéjsi
hodnotou, ktera se vyskytuje v evidenci 12-ti bodovych fidict je 14 boda, 80% 12-ti
bodovych fidi¢t prekrocilo hranici 12 bodi. Uvedené hodnoty jsou vSak pouze

teoretické, podle platné legislativy je rozhodujici dosazeni celkového poctu 12 bod.

Muzi se nejcastéji dopoustéji jednani ohodnocenych 7 body (35%), 2 body
(26%) a 1 bodem (14%). Rozdilné rozloZeni struktury je u Zen, které se nejcasteji
dopousteji jednani ohodnocenych 2 body (31%), dale pak 7 body (26%) a 3 body
(16%).

3.4.4.1 Dvanactibodovi ridici dle pohlavi

Nasledujici graf 4 a graf 5 znazornuji pomér vybodovanych zen a muzi; poméry

vSech registrovanych fidic¢ek a fidicu.
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Graf 4: Pomer vybodovanych Zen a muzii Graf 5: Pomer vsech evidovanych Zen —
ridicek a muzu - vidicu
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3.4.4.2 Dvanactibodovi Fidici dle véku

Z hlediska rozlozeni 12-ti bodovych fidici podle v€ku eviduje Ministerstvo
dopravy nejvice vybodovanych fidi¢t ve veku 25 let (4,8%). Nejvice zastoupenou
skupinou vybodovanych fidica jsou fidi¢i ve véku mezi 22 az 26 roky (22,7%). Jako
nejmladsiho fidice, ktery dosahl 12-ti bodu je evidovan 16-ti lety tidi¢, ve skupiné
fidica ve veku 75 let, coz je hranice v€ku, kterou Ministerstvo dopravy ve svych

piehledech sleduje, eviduje jednoho 12-ti bodového fidice.
3.4.4.3 Dvanactibodovi ridici dle roku udéleni ridicského opravneni

Ministerstvo dopravy sleduje ve svych piehledech slozeni 12-ti bodovych fidi¢h
také z hlediska roku udéleni fidicského opravnéni. Nejvice 12-ti bodovych fidicu je dle
této evidence téch, kteti své tidicské opravnéni ziskali v roce 2006 (2 — 3 roky praxe),
vyssi pocty 12-ti bodovych fidi¢i eviduje dale u téch, ktefi ziskali fidi¢ské opravnéni
v letech 2003 az 2005. Je tedy mozné konstatovat, Zze nejvice vybodovanych fidi¢u je
mezi fidic¢i, ktefi jsou drziteli fidi¢ského opravnéni 3 az 6 let, nejvice je vybodovanych

zen, které jsou drzitelkami fidi¢ského opravnéni od roku 1997, tedy 11 az 12 let praxe.
3.4.4.4 Prestupky a trestné ciny dvanactibodovych ridicu

Doposud byly u dvanactibodovych fidicd uvedeny udaje k 31. 10. 2009.
Nasledna c¢ast, zabyvajici se problematikou pfestupkt a trestnych ¢inli 12-ti bodovych
fidich je vztazena k obdobi 1. 6. 2007 az 31. 7. 2009 (tj. 3 roky platnosti bodového
systému). K uvedenému datu bylo evidovano celkem 115 792 ptestupki a trestnych

¢inti, které byly evidovany fidi¢im, jeZ ve zminéném obdobi dosdhli 12 bodi.

2 Drvota, T. Informace o stavu bodového systému v Ceské republice — Analyza dvandctibodovych Fidicii [online].
3.11.2009 [cit. 2011-01-31]. Dostupné z WWW:
<http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/24E2 A4A3-920B-4676-9B85-EA38528FBA2A/0/analyza_12b.pdf>.
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V priméru tak bylo 12-ti bodovym fidicim evidovano 5,56 ptestupkti nebo trestnych

éinu.

Z uvedeného poctu bylo 12 - ti bodovym fidickdm evidovano ve stejném obdobi
5652 piestupkii a trestnych ¢ind, tj. 4,9% vSech piestupku a trestnych cinu,
evidovanych vSem 12-ti bodovym fidi¢im. Vybodovanym zendam bylo tak evidovano

pramérné 6,16 prestupki a trestnych Cinil.

V Ceské republice byly body udélovany fidi¢am za piestupky a trestné &iny,
které v obdobi 1. 6. 2007 az 31. 7. 2009 byly zakotveny V trestnim zdkonu, zdkonu

0 prestupcich a zakonu o pozemnich komunikacich.

wewr .

NejcetnéjSimi prestupky, za které byly ve vySe uvedeném obdobi vybodovanym
fidicim evidovany body, byly piestupky ze zakona o prestupcich (74,5%), nasleduji
trestné ¢iny z trestniho zakona (25,4%) a nejméné zastoupenou skupinou jednani jsou

ptestupky ze zakona o pozemnich komunikacich (0,1%).

Grafy 6 a 7 zobrazuji pocty evidovanych prestupkd a trestnych ¢ini dle

jednotlivych zakonti u 12-ti bodovych fidict a u vSech registrovanych fidict.

Graf 6: Pocty bodovanych prestupkii Graf 7: Pocty vSech bodovanych
a trestnych cinii evidovanych prestupkit a trestnych cinii
12-ti bodovym Fidiciim (od 1. 7. 2006)*
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0,10% 29387 95,40%
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Struktura evidovanych ptrestupka a trestnych ¢inti, které jsou evidovany prave
12-ti bodovym fidi¢im je velmi odliSnd od ostatnich bodovanych fidi¢t (takovych,

kterym byly evidovany body, ale nedosdhli hranice 12-ti bodi). Srovnéani

2 Drvota, T. Informace o stavu bodového systému v Ceské republice — Analyza dvandctibodovych Fidicii [online].
3.11.2009 [cit. 2011-01-31]. Dostupné z WWW:
<http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/24E2 A4A3-920B-4676-9B85-EA38528FBA2A/0/analyza_12b.pdf>.
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procentuelniho zastoupeni 10-ti nejéastéji evidovanych prestupkti a trestnych c¢int
u 12-ti bodovych fidich v kontrastu se zastoupenim téchto prestupki a trestnych ¢ini
u vsech bodovanych tidict je obsahem tabulky €. 5, ktera je uvedena v ptiloze IIl (znéni

prestupkt a trestnych €intl je pro potieby tabulky zestru¢néno).

Ze vsech 23 317 tidict, kterym je evidovano 12 bodu, tvoti 5 565 osob mnozinu
téch, ktefi nikdy nebyli drziteli fidicského oprévnéni, coz predstavuje zhruba 24%

vSech vybodovanych fidict!

V evidenci 12-ti bodovych fidict se nejcastéji vyskytuji takové piipady, kdy na
konté takového fidi¢e jsou zaznamenany 2 prestupky nebo trestné ¢iny. Znamena to, Ze
ze vsech vybodovanych fidi¢t je nejvic takovych, kteti dosahli hranice 12-ti bodi po
dvou piestupcich nebo trestnych ¢inech (celkem 35% ze vSech vybodovanych). U Zen je
rozlozeni poctu evidovanych piestupkl a trestnych ¢inli rovnomérnéjsi, nicméné na
nejvetsi ¢ast vybodovanych fidicek je opét ta s evidovanymi 2 prestupky nebo trestnymi
¢iny pfi dosazeni prvnich 12-ti bodi. Maximalni hodnota poctu piestupkli nebo
trestnych ¢ind pii zaznamenani 12-ti bodu je 8 (6% ze vSech 12-ti bodovych fidi¢u).
Primérné maji fidici, kteti dosahli (jednou nebo i opakovan€) hranice 12-ti bodii na

svych bodovych kontech 4,49 zaznamu (bodovanych piestupki nebo trestnych Cintl). 22

~r oM

Bez povsimnuti by nemél ziistat ani tdaj o poctu fidict, ktefi fidi motorové
vozidlo bez nalezitého fidi¢ského opravnéni. Rozhodné to svéd¢i o nerespektovani
atémet pohrdani piislusnou pravni normou, ne-li jakoukoliv pravni normou, cozZ je

nane$tésti odrazem celkové situace v ¢eské spole¢nosti.

3.5 Kiritika a obhajoba bodového systému

Zavedeni bodového systému v Ceské republice se samoziejmé setkalo s mnoha
nazory, kritikami i obhajobami jak ze strany laické vefejnosti, tak i ze strany tvirct

zakona a samoziejmé i ostatni odborné vefejnosti.”

Hlavnim pfedmétem kritiky bodového systému, zejména ze strany ucastnikl

vefejnych diskusi a komentait, jsou zejména tyto skutecnosti:

»  Bodové hodnoceni nepostihuje chodce a fidi¢e nemotorovych vozidel;

22 Drvota, T. Informace o stavu bodového systému v Ceské republice — Analyza dvandctibodovych Fidicii [online].
3.11.2009 [cit. 2011-01-31]. Dostupné z WWW:

<http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/24E2 A4A3-920B-4676-9B85-EA38528FBA2A/0/analyza_12b.pdf>.

2 Bodovy systém [online]. 2011 [cit. 2011-01-31]. Dostupné z WWW: <http://www.bodovysystem.cz/Diskuze/>.
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* Nepoméry bodového hodnoceni vii€i zavaznosti nebo nebezpecnosti

jednotlivych typt ¢ind,;
»  PiiliSnd ptisnost systému, mala tolerance viici bandlnim pfestupkiim;

»  Poruseni principu ,,za jeden skutek nelze trestat vicekrat", duplicita zaniku
fidi¢ského opravnéni po dosazeni 12 bodu se sankci zakazu Cinnosti fizeni motorovych
vozidel ud€lované v trestnim nebo prestupkovém ftizeni. Navrhovatelé zakona
argumentovali tim, Ze udélovani bodi a zanik fidi¢ského opravnéni na zakladé
udélenych bodld nejsou trestem v pravnim slova smyslu, ale administrativnim

opatienim, coz kritici povazuji za obchazeni prava;

* Nejasny pravni status procesu zaznamenavani bodt. Obecni ufad obce
S roz§ifenou pusobnosti body neudéluje rozhodnutim, ale pouze je zaznamenava -
vznikaji automaticky ze zdkona. Miize byt sporné, v jaké mife a jakym zplisobem se na

ukon zaznamenani vztahuje spravni fad, zejména obecné principy spravniho fizeni;

* Moznost fidiCe odkladat zéanik fidi¢ského opravnéni tim, ze se vyhyba

doruceni vyzvy;
»  Vliv na korup¢ni prostredi - nekteti kritici zdkona tvrdi, Ze jej posiluje;

*  Obecnim a méstskym policiim byly rozsifeny pravomoci, avSak dozor nad
nimi je podstatné méné kvalitni a systematicky nez nad statni policii, podobné jako

kvalifika¢ni poZzadavky na s‘uréiniky.z4

Zavedeni bodového systému v Zadném piipad¢ neni dvojim trestanim fidice, je
pouze administrativnim opatfenim ke zvySeni bezpecnosti provozu na pozemnich
komunikacich. Zavedeni bodového systému hodnoceni fidi¢ii neznamena to, ze vétSina
drzitelti tidi¢ského opravnéni o n¢j v kratké dobé piijde. Rozhodné nediskriminuje
profesiondlni fidi¢e. Ten, kdo se rozhodne pro povolani fidice, si musi byt védom toho,
ze spravné chovani v provozu na pozemnich komunikacich je nedilnym ptedpokladem
vykonu tohoto povolani. Musi si byt védom skute¢nosti, ze soustavné poruSovani
pravidel provozu na pozemnich komunikacich povede k ptipadné ztraté fidicského

opravnéni, a tim 1 moznosti vykonavat povolani fidi¢e. Existuje mnoho povolani, ve

2 Bodovy systém [online]. Posledni aktualizace 15.3.2007 [cit. 2011-01-31]. Dostupné z WWW:
<http://www.policie-cr.cz/bodovy-system.php>.
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kterych je nutné mit urcité opravnéni, které¢ v ptipad¢ porusSovani predpistt miize jeho

drzitel ztratit (pilot, svafeg, apod.).”®

Aby se fidi¢ vyhnul ztraté fidi¢ského opravnéni v dusledku dosazeni 12-ti bodu,

je tteba, aby dodrzoval zejména n€kolik dilezitych zasad:
* dodrzoval vzdy pravidla silni¢niho provozu;

» védél, ze policista ani straznik obecni policie nemaji povinnost informovat

ptidéleni bodl za projedndvany piestupek;

» sledoval své bodové konto. Prvni informace od obecniho ufadu obce

v o 0w ow*

S roz§itfenou plisobnosti vici fidici je az pti dosazeni 12 bodi,

» pokud platil pokutu a nevi, kolik ma bodu, je tieba opatfit si na posté nebo

na obecnim ufadu obce s rozsifenou plsobnosti ,,Vypis z bodového hodnoceni fidice";

* ma pochybnost o své vin¢ za prestupek? Nevi, kolik mé bodi? Nevi, kdy
bude proveden odecet 4 bodi po 12 mésicich bez prestupku? V tomto piipad¢ je tfeba
odmitnout blokové fizeni na misté prestupku. Proti udé€leni blokové pokuty jiz neni
Sance na odvoladni. V pfestupkovém fizeni sice mlzZe hrozit vyss§i pokuta, ale mé Sanci

se v ném piipadné branit.?®

Moznost fidice odkladat zanik fidi¢ského opravnéni tim, Ze se vyhyba doruceni
oznameni o dosazeni 12-ti bodii a vyzvy k odevzdani ftidi¢ského prikazu je
jednozna¢né znemoZznéna jak systémem doru¢ovani podle spravniho fadu, tak
I pozbytim fidi¢ského opravnéni piimo ze zakona po uplynuti péti pracovnich dnti po

doruceni (i doruceni fikci) tohoto ozndmeni.

Bodovy systém hodnoceni fidicu jisté patii mezi ucinné nastroje sniZovani
pfestupkl a trestnych ¢inli v silniénim provozu. Je -li systém dobie nastaven, vede
k celkovému snizeni poctu dopravnich piestupkii, postupné vylucuje z provozu
nespolehlivé fidice (tedy ty, ktefi nedokazi ptizplsobit své chovani poZzadavkim

bezpecnosti silnicniho provozu). Ridi¢i jsou motivovani k dodrzovani dopravnich

% HORIN, J. Bodovy systém hodnoceni Fidicii [online]. 1.10.2006, posledni revize 23.12.2008 [cit. 2011-01-31].
Dostupné z WWW: <http://www.cdv.cz/bodovy-system-hodnoceni-ridicu/>.

% Bodovy systém [online]. c2011 [cit. 2011-01-31]. Dostupné z WWW:
<http://www.bodovysystem.cz/Jak-predejdete-vybodovani/>.
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predpist moznosti ztraty fidi¢ského opravnéni v piipadé dosazeni urcité urovné

bodového ohodnoceni.
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4  DILCI A ZEVSEOBECNUJICI ZAVERY MOZNOSTI
UPRAV BODOVEHO SYSTEMU A DOPRAVNICH
PRESTUPKU

V soucasné dob¢ se opét hovoii na kompetentnich resortech a v jejich expertnich
komisich, o potfeb¢é aktualni novelizace bodového systému, a to po jeho obsahové
| strukturalni strance S pfiblizenim se k némeckému modelu. Pfitom je vSeobecné
konstatovano, ze zaclenéni bodového systému do naSi pravni Gpravy bylo a je
pozitivnim piinosem pro zvyseni bezpeé¢nosti silni¢niho provozu. Ceska republika tak
vstoupila mezi staty, které bodovy systém uplatiiuji a jeho pasobenim pozitivné
ovliviiuji dopravni chovani svych fidi¢i. Az potud lze s uplatnénim této metody pouze
souhlasit. Je v8ak nékolik zasadnich problémi, které ucinnost bodového systému
zbyteéné pied Sirokou odbornou vefejnosti snizuji a poskytuji argumenty jeho

odputircim a kritikim. Podivejme se na nekteré z nich:

a) Bodovy systém je dynamickou metodou a mé¢l by pruzné reagovat na zjisténé
zmény a nové jevy v silniénim dopravnim prostiedi. V zahranié¢i jsou tyto systémy po
urcité dobé podrobovany zkoumani a jsou castecné nebo zasadné novelizovany po
obsahové 1 metodologické strance, a to zpravidla po nékolika letech nebo v rdmci
celkové novelizace pravni tpravy (napi. Némecko, Anglie, Spanélsko, atd.). V Ceské

republice od jeho zavedeni v roce 2006 dosud k novelizaci nedoslo.

b) Vyvoj a hodnoceni dopravni bezpe¢nosti stale vice ukazuje na potiebu
hlubsiho zkoumani jednotlivych homogennich skupin ucastnikii provozu, jejich
specifik, zatizeni, dopravniho chovani a celkovych odlisnosti v motivaci

a V kilometrové rocni icasti v silni¢énim provozu.

c) Kazdé dva roky by bylo ucelné zhodnotit, doplnit, popt. vyloucit dopravni
prestupky a trestné cCiny podléhajici bodovému hodnoceni, popi. zménit pocty

pifidélenych bodu.

d) Vyfesit uzkou provazanost bodového systému s jednotlivymi piestupky proti
bezpecnosti silni¢niho provozu a trestnymi €iny v silniéni dopravé, s jejich vybérem,

»Skalovanim® a se spravnim trestanim, tedy s pokutami a zdkazy ¢innosti (fizeni).
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e) Nekteré piestupky proti bezpecnosti silniéniho provozu by mély byt oznaceny
jako vysoce nebezpecné a ohrozujici. Pfi jejich opakovani do dvanacti po sob¢ jdoucich
mésich je spojit s nasobkem bodii. Uvedené a zapsané body za tyto piestupky nebo
trestné ¢iny by nebylo mozné z bodového konta fidi¢e odstranit, a to ani po ziskani

absolutniho poc¢tu bodu a ud€leni ro¢niho zakazu ¢innosti.

f) Zvazit moznost, aby v piipadé ptestupkl feSenych v ramci blokového fizeni

udglovala body Policie CR a obecni policie.

g) Uplatnéni zpétné vazby pro fidi¢e. Kazdé ud€lené body fidi¢i oznamovat do

5 dnti po jejich piipsani na bodové konto fidice.

4.1 Moznosti zmény bodového systému a trestani za spachané
prestupky proti bezpe¢nosti a plynulosti silnicniho provozu
vzhledem Kk jednotlivym skupinam ridici

Tato tivaha a soucasné¢ mozny navrh reaguje na skutecnost, Zze dopad bodového
systému ve své findlni fazi, tj. ziskani plného poctu bodi, zakazuje na 1 rok fizeni
vozidla plo§né vSem fidicim silni¢nich motorovych vozidel. Zde se nabizi otazka, zda
je to vsoucasné dobé citlivy a objektivni pfistup. Argument, ktery neni mozné
jednoduse odmitnout je vyrazny nepomér v poétech ujetych kilometrii. Ridici z profese,
fidi¢i ndkladni a osobni dopravy jsou svymi ro¢nimi projezdy kilometri v ramci
tuzemska 1 celé Evropy zcela v jiné dopravné bezpecnostni situaci, nez fidi¢i osobnich
automobilti a motocykld, kteti maji nizké rocni projezdy, fidi¢i motocykla i urcita Cast
fidict osobnich automobilt dokonce projezdy pouze sezonni. Bodovy systém vsak tuto

obecné¢ znamou situaci nezohlediiuje a lidove feceno, méti vSem stejnym metrem.

V ndvaznosti na necitlivé feSeny bodovy systém je nutno piipojit stejné
neobjektivni spravni trestani za nékteré pfestupky proti bezpecnosti silni¢niho provozu,
kde je vedle financni pokuty vysloven i zakaz Cinnosti, tedy v nasem piipad¢ zakaz
fizeni na urcité ¢asové obdobi a to minimalné na 1 mésic, zpravidla v§ak na 6 mésicii az
1 rok. Tato sankce se ptimo dotyka realné ztraty zaméstnani fidice, nebot fidi¢ nemulze
vykonavat Cinnost, na kterou byl pfijat dopravcem do pracovniho poméru. Ten nemuze
zcela objektivné takového pracovnika zaméstnavat, a to bez ohledu na jeho jinak dobré
pracovni kvality. Dopravce tedy zcela neocekdvané a nekoncepcné ztraci zaméstnance

a soucasn¢ 1 mozné dlouhodobé ,,nasmlouvané* zakazky.
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Ramcové nastinény problém u idi¢l z profese upozoriiuje na situaci, kterd bude
mit jist¢ fadu moznych variant. Pokusme se ukéazat na nékolik moznosti, které si
neosvojuji pravo na jedina mozna realizovatelna feSeni. Maji vSak ukazat na problém,
ktery jiz nelze opomijet, a ktery je soucasné z pohledu této skupiny profesionalnich

ucastniki silni¢éniho provozu zdrojem zbytecné kritiky této pravni upravy.
Mezi moiné navrhované varianty by mohlo patfit napr..

. Uplatnéni bodového hodnoceni a zdkazu fizeni u spachaného ptestupku
spojené¢ho s timto zédkazem a body u fidici z profese az pfi jeho opakovani v obdobi

dvanacti po sob& jdoucich mésicu.

Toto feSeni by se vSak nevztahovalo na pfestupky nebo trestné Ciny spojené se
zjisténim alkoholu a jinych zakézanych nadvykovych latek pfi fizeni vozidla, rovnéz jako
na dopravni ptestupky, které by bezprostiedné a prokazatelné¢ ohrozovaly bezpecnost
silnicniho provozu. Tyto pfestupky by stejné jako dnes pii jejich zjiSténi podléhaly
spravnimu fizeni, avSak pfi spravnim fizeni by bylo mozno uplatnit spravni uvdzeni pfi
vyhodnoceni podminek a celé dopravni situace pii spachani piestupku a od zakazu
fizeni ustoupit. Oproti tomu by vSak byla uplatiiovana finanéni pokuta Vv horni ¢asti

sazby.

. Soucasné by bylo mozno u téchto fidi¢a ustoupit od bodového hodnoceni
pfi prvnim spachani daného, bodovaného piestupku. Toto feSeni je navrhovano zejména

pro niZe uvedené prestupky:

- Poruseni povinnosti vyplyvajici ze zakazové nebo ptikazové znacky.
Moznost vylouceni bodu (1 bod), avSak udé€leni pokuty nejméné od 1.000,- K¢

az do 2.000,- K¢, a to od prvniho ptipadu spachani tohoto prestupku.

- Poruseni povinnosti byt za jizdy pfipoutan bezpecnostnim pasem. Pii
prvnim spachéani pfestupku upustit od udéleni 2 bodl, pokutu vSak udélit od
1.500,- K¢&. Pii opakovaném piestupku v dobé dvanécti po sobé jdoucich mésicii

od spachani prvniho piestupku jiz ud€lit i body.

- Poruseni nejvyssi dovolené rychlosti o méné€ nez 20 km/h v obci. Poprvé
prestupek ftesit bez bodového hodnoceni (2 body). V ptipadé spachéani tohoto
piestupku v obdobi dvanacti po sob¢ jdoucich mésicti body uplatnit. Pokud by se
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jednalo o n¢kolik stejnych prestupkti fesenych ve spolecném fizeni, neuplatiiovat
body, ale udé¢lit stanovenou pokutu za kazdy spachany ptrestupek, za kazdé
poruseni rychlosti. Pfi opakovaném spolecném fizeni vSak jiz body uplatnit.

- Drzeni telefonniho piistroje nebo jiného zaznamového zafizeni v ruce
nebo jinym zpisobem. Pfi prvnim zjisténém piestupku ustoupit od bodového
hodnoceni. Body uplatnit pii opakovaném piestupku v obdobi dvanacti po sobé
jdoucich mésicu.

- Predjizdéni vozidla v ptipadech, ve kterych je to zakdzano. Pfi prvnim
prokazani tohoto prestupku upustit od ulozeni zakazu ¢innosti (fizeni vozidla)
i udéleni bodu. Tento postup vSak uplatnit az po proSetieni piestupku ve
spravnim fizeni, tedy konkrétni dopravni situace, pti které byl prestupek spachan
s ptihlédnutim k beztthonnému pribéhu piedchozi fidi¢ské praxe. V opacném
ptipadé by byl pfestupek fesen standardnim zptisobem. Uvedeny mozny postup
feSeni by se vSak nevztahoval na finan¢ni pokutu, ktera by byla naopak uloZena
v maximalni vysi. Na opakovany ptestupek spachany v pribéhu dvanacti po
sobé jdoucich mésicti by se vSak uvedené ulevy jiz nevztahovaly (nevztahovalo

by se na fidi¢e prepravy podle dohody ADR).

Uvedeny ptiklad feSeni by mohl byt aplikovan i v pfipadé€ rozsifeni bodii na 18.

Pii feSeni dalSich prestupkil by jiZ tento postup mohl nardzet na vysokou nebezpecnost

prestupkti vzhledem K tirovni bezpeénosti provozu. Upusténi od bodového hodnoceni

Vv piipad¢ prvniho prestupku by vSak objektivné hodnotilo vysoky kilometrovy projezd

téchto ridich. 2’

2 ZAMEK, D., PAVLICEK, K. Moznosti novelizace bodového systému a dopravnich prestupkii [online].

[cit.

2011-01-31]. Dostupné z WWW: <http://bezpecnostni-shory.wbs.cz/clanky/6-2010/moznosti_novelizace_

bodoveho_systemu_a_dopravnich_prestupku_10.htm>.
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5 VYCHOVA RIDICU

V soucasné dob¢ v Ceské republice existuje mnoho instituci, které se zabyvaji
dopravni vychovou. Velky prostor je vénovan dopravni vychové déti a mladeze,

pravidelnému proskolovani profesionalnich fidict.

Bohuzel vyukou, vycvikem a néslednym slozenim zkouSky v autoSkole konci
veskery dohled statnich i nestatnich instituci nad dal$im vzdélavanim v oblasti vyuky
fadovych fidicu, tedy valnou vétSinou ucastniki silni€niho provozu. Zustava tedy na
kazdém fidici, aby sledoval zmény zdkont, tykajicich se problematiky provozu na
silnicich. Pokud tedy z néjakého pravniho diivodu nemusi podstoupit piezkouSeni

Vv autoskole, neni jeho znalost dopravnich predpisti nikterak provéfovana.

Neexistuje zde naptiklad povinné preskolovani ¢i proskolovani fidict po néjaké
zdkonem stanovené dob¢, a to se tykd zejména téch fidich, ktefi projevuji deliktni
chovani na silnicich tim, Zze maji n&jaky bodovy zdznam. MozZnost absolvovat kurz ve
stitedisku bezpecné jizdy neprozkouma znalosti dopravnich ptedpist, umozni fidici
»jen® se naucit ovladat automobil v krizovych situacich. Pfitom v zahrani¢i jsou tato
centra zameéfena i1 na prevenci a vychovu 1idi€l 1 ostatnich Gc¢astnikt silni¢niho provozu.
Naptiklad ve Spolkové republice Némecko némecky zakon specifikuje urcité milniky,
pii kterych ma trad, ktery vede evidenci bodovanych fidich, néco délat. Pokud fidi¢
dosahne urcitého stanoveného poctu bodii, ma tento ufad povinnost informovat mistni
ufad. Ten pak uz komunikuje se samotnym fidicem a vydava mu pokyny rtzného
charakteru. Ridi¢ naopak mtize kdykoli pozadat evidenéni ufad o sdéleni aktualni vyse
bodového konta. Odebrani fidicského pritkazu predchazi fada opatteni. Evidencni urad
informuje o dosaZeni urcitého mezniho poctu bodi a navic fidicim nabizi nebo
piikazuje, Ze se maji svym chovanim na silnici zaobirat. Absolvovanim riznych kurzt
a Skoleni mohou fidi¢i sami aktivné pracovat na snizeni aktualniho stavu konta. Pokud
je v zdznamu problém s alkoholem, drogami nebo agresivnim chovanim za volantem,
pak je doporuCovano nebo piikazovano absolvovani medicinsko-psychologického
vySetieni. Jde vlastné o jednu z cest jak snizit pocet bodi. Takova Skoleni nabizi
v Némecku n¢kolik organizaci. Jedna se obvykle o konzultaci nebo skupinovou terapii,
kterda ma fidi¢i pomoci odhalit disledky, které jeho kondni mize mit. Dobrovolnym
absolvovanim takového kurzu 1ze docilit odecteni 4 bodd. Pokud je kurz dén ptikazem,

odectou se pouze 2 body. V pfipad€, ze zaznam tkvi v neznalosti pravidel silni¢niho
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provozu, muze se fidi¢ obratit na tradicni autoSkoly, které potadaji pro tento ucel
organizované kurzy. I zde je absolvovani kurzu ohodnoceno odectenim nasbiranych
bodi, coz fidice motivuje a svym zptusobem také vychovava. Za vSechna Skoleni se plati
poplatky. V ptipadé medicinsko-psychologického vysetieni se jedna o 300-400 euro.
KdyZ ma fidi¢ nasbirdno méné€ nez osm bodii, mize se dobrovolné piihlasit do kurza.
Jen za to, ze byl pfipraven tuto sebeanalyzu provést, mu budou umazany ctyfi body.
Cena za kurz je 300 az 400 euro. Jakmile je mezi 9 a 13 body, tak mistni Gfad doporuci,
aby se nechal podrobit kurzu u dopravniho psychologa, samoziejmé za neregulovanou
cenu. Prostiednictvim tohoto dobrovolného kurzu si miize hiiSnik odecist uz jen dva
body. Nasbira-li nékdo vice nez 14 bodu, je kurz povinny a nebudou mu odebrany
zadné body. Prave toto byla zména zavedend v roce 1999, kdy zdkonodarci vlozili do
zdkona moznost v této fazi navstivit dopravniho psychologa. Pokud se prokaze
vySetfenim od psychologa, mlze si nakonec také néjaké body odmazat. Jakmile ma
fidi¢ na konté¢ 18 bodl, odeberou mu v Némecku fidi¢sky prikaz na 6 mésic. Chee-li

jej pak zpét, musi tak jako tak absolvovat medicinsko-psychologického Vy§etfeni.28

Tlak statu jisté¢ vede k vychové fidiCe vice, nezli jen spoléhéni se na jeho

sebevychovu.

Systém bodového hodnoceni pouzity v Ceské upravé je nepiiméefené tvrdy,
vymyké se systémlim pouzivanym v Evropé a postradd mechanizmus varovani fidice
0 poétu dosazenych bodi. V Ceské republice pouzita tprava bodového systému je
zjednoduSenym némeckym dlouhodobé uspésSnym modelem, ale pfevzatym jen z Césti.
Na prvnim misté¢ musi byt prevence, nebot’ znacné mnozstvi fidici nemé zakladni

znalosti 0 bezpe¢ném chovani za volantem.

Jednim z hlavnich divodi tohoto stavu je nedostatek vychovy, vzdélavani,
prevence a pravniho védomi v nasi spolecnosti viibec. Ve vyspélych zemich je pouzivan
VvV programech pro zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu systém education (vychova)

a enforcement (dozor, dohled).

Uspésnych vysledkl sniZzeni deliktniho chovani v silnicnim provozu je mozné

dosdhnout pouze prostiednictvim soubéznych opatieni ve vSech prvcich.

% LANIK, O. Bodovy systém a silnicni zdkon [online]. 2.11.2006 [cit. 2011-01-31]. Dostupné z WWW:
<http://bodovy-system.blog.cz/0611/jak-funguje-bodovy-system-v-nemecku>.
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Je zde tedy velky prostor pro socidlni pedagogiku. At jiz je to vychovna ¢innost
fidica, ktefi jiz dosahli né¢jakého bodu po vzoru nékterych statli, ¢innost poradenska,

organizovani raznych kurzii, tvorba programi, projektti, vzdélavani a zejména osvéta.

Jak se totiz ukazuje, pouha represe rozhodné nestaci.
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ZAVER

Cilem mé bakalarské prace bylo pokusit se zjistit, jak je nastaven a jak funguje
bodovy systém v Ceské republice, komplexné zhodnotit a popsat pojem, historii, funkei,
cil a dopady bodového systému. Vysledkem hodnoceni jsou moznosti uprav bodového
systému a systému dopravnich pfestupkii. Praci jsem pojal jako teoretickou. Uzil jsem
vyzkumné techniky analyzy a syntézy ucinnych legislativnich norem, kdy n¢které byly

obohaceny o praxeologicky uchopené vystupy. Cile mé prace se mi podatilo dosahnout.

V prvni kapitole jsem si vyty¢€il cil prace a metody, kterymi budu pfi psani

postupovat, abych cile dosahl.

Druha kapitola je vénovana situaci v silniéni dopravé historicky od jejiho
vzniku. Od retrospektivniho vhledu se vénuji ukolu bodového systému a divodim, pro¢

byl zatazen do pravni normy regulujici provoz na pozemnich komunikacich.

V tieti a nejobsédhlejsi kapitole jsem popsal samotny systém bodového
hodnoceni. Vysvétluji vni pojem a funkci tohoto systému. Je zde rozebran
mechanismus a fungovani zaznamu bodd, pozbyti fidi¢ského opravnéni. Vénuji se
rozboru skupiny bodovanych tidi¢u, které délim dle véku a pohlavi. Vysvétluji systém
odecitani bodl a popisuji bodované piestupky a trestné ¢iny. Dale se zde vénuji rozboru
dvanactibodovych fidi¢d, jejich nejcastéjSich prestupktl a trestnych ¢ind v dopravé.

Zaroven jsem do této kapitoly zatadil kritiku a obhajobu bodového systému.

Ctvrtd kapitola pojednava o moznostech wiprav bodového systému a systému
dopravnich pfestupkii. V této c¢asti uplatituji praxeologické vystupy po piedchozi
analyze a syntéze legislativnich norem. Dale jsou zde popsany casteéné zavéry

a piipadna doporuéeni tykajici se bodového systému v Ceské republice.

Zaverecnou patou kapitolu jsem vyclenil pro vychovu fidi¢i. Jak se totiz
ukazuje, pouha represe nestaéi, proto zde popisuji vzdélavani a osvétu jako nastroj

prevence na zlepSeni dopravni situace.

Jak jsem jiz uvedl v bakalaiské praci, je pravdou, ze mira protipravniho jednani
Vv silni¢nim provozu nartista a je tedy na misté potieba zvySena represe fidicli, protoze
na fadu fidi¢i nic jiného neplati, ale zaroven je chybou, Ze zmény zakona nebyly vice

spojeny i S prevenci a chybély v ni vychovné prvky. Mozna by se pted zavedenim
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bodového systému osvédéilo pouziti zkuSenosti ze zahrani¢i. V Ceské republice, kdyz
fidi¢ dostane body, je lhita pro odecet nékterych bodu celych dvanact mésict a to jen za
piredpokladu, Ze se nedopusti zadného dalSiho bodovaného prestupku. Moznost
absolvovani kurzu bezpeéné jizdy sice vede k odectu tii bodd, ale je to jen o ,,bezpecné*
jizd¢ za nepiiznivych povétrnostnich podminek a tento kurz nijak nevychovava
a nevede fidice k nedeliktnimu jednani. V zahraniéi je ale mozné jit do specializovaného
odborného kurzu, po jehoz uspesném absolvovani se ¢ast bodii umaze a fidi¢ je jeho

absolvovanim motivovan kK ukaznénému chovani se v silni¢nim provozu.

Zda se, ze v soucasné dobé je televize se svymi drastickymi spoty jedinym
vychovnym prostiedkem pro fidice. Ukazuje se, Ze vétSina z nich je neuvéfitelné malo
informovana. Ukazovat ale az nésledky, nicemu nepomuZe, na prvnim misté¢ musi byt
prevence, nebot’ zna¢né mnozstvi fidi¢i nema ani zakladni znalosti o bezpecném

chovéani za volantem.

Bylo by velmi dobré, aby na$ bodovy systém byl paralelné doplnén tim, Ze
fidicim by bylo umoznéno aktivné se podilet na moznosti ode¢tu bodi. Byly by tak

vyslany dva signdly: Jeden trest, druhy moZnost napravy.

Ve vyspélych zemich je pouzivan v programech pro zvySeni bezpecnosti
silni¢niho provozu systém EDUCATION = VYCHOVA a ENFORCEMENT = DOZOR,
DOHLED.

Uspé&snych vysledkli snizeni deliktniho jednani v silniénim provozu je mozné
dosahnout pouze prostfednictvim soub&znych opatieni ve vSech prvcich. Je zde tedy
vytvofen velky prostor pro pusobeni socidlni pedagogiky, jak jiz bylo uvedeno

Vv kapitole pét.

Za bodové konto si je odpoveédny kazdy sam. Kazdy se musi pevné rozhodnout,
zda rad&ji piekroci predpisy, aby byl nékde o par minut diive nebo o dvé auta blize
k cili. Da se fici, Zze pocatky pravniho védomi ziskavame jiz ve vychové v roding, stejné
tak jako zaklady dopravni vychovy. Mnohé zaleZi na tom, jak je plisobeno na déti a také
jaké je kultura celé spolecnosti. Mij nézor je, Ze ,,pravni v€domi zacind tim, Ze se

nepiechazi na ¢ervenou*.
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<http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=13/1997 &typelLaw
=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy>.

Cesko. Zakon ¢&. 411 ze dne 21. zai{ 2005, kterym se méni zékon &. 361/2000
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont, ve
znéni pozdé¢jSich predpist, zdkon ¢. 200/1990 Sb., o prestupcich, ve znéni
pozd¢jSich predpisti, zdkon ¢. 247/2000 Sb., o ziskdvani a zdokonalovani
odborné zpiusobilosti k fizeni motorovych vozidel a o zménach nékterych
zékont, ve znéni pozdéjSich predpist, a nékteré dalsi zékony. In Shirka zakonii,
Ceskd republika. 2005, castka 142, s. 7494-7522. Dostupné z WWW:
<http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=2005&typeLaw=
zakon&What=Rok&stranka=5>. ISSN 1211-1244.

Cesko. Zakon ¢&. 374 ze dne 6. prosince 2007, kterym se méni zakon &. 247/2000
Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni motorovych
vozidel a o zménach nékterych zakont, ve znéni pozdéjsich predpist, zakon .
361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zékonl (zdkon o silniénim provozu), ve znéni pozdéjSich ptedpist, zékon ¢.
634/2004 Sb., o spravnich poplatcich, ve znéni pozdéjSich predpisi, a zakon ¢.
111/1994 Sb., o silni¢ni dopraveé, ve znéni pozdéjSich ptredpisi , In Shirka
zdakonii, Ceskd republika. 2007, ¢astka 114, s. 5302-5314. Dostupné z WWW:
<http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=374/2007 &type
Law=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy>. ISSN 1211-1244.

Cesko. Vyhlaska &. 156 ze dne 28. dubna 2008, o zdokonalovani odborné
zpisobilosti fidicl a o zméné vyhlasky €. 167/2002 Sb., kterou se provadi zékon
¢. 247/2000 Sb., o ziskdvani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni
motorovych vozidel a o zméndch nékterych zdkoni, ve znéni zdkona C.
47812001 Sb., In Shirka zdkonii, Ceska republika. 2008, &astka 48, s. 1994-2016.
Dostupné z WWW: <http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q
=156/2008&typelLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy>. ISSN 1211-1244.
Cesko. Zakon ¢&. 40 ze dne 8. ledna 2009 trestni zakonik, In Shirka zdkoni,
Ceskd republika. 2009, castka 11, s. 354-461. Dostupné z WWW:
<http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=40/2009&typeLaw
=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy>. ISSN 1211-1244.
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Tab. 1

PRILOHA I

Tabulka prestupki/trestnych &inii a bodového ohodnoceni (stav k 1. 1. 2010)%

§ 22/1a) 1. fizeni vozidla, na némz neni umisténa tabulka registracni znacky — 5000-10000 6 més.-1 rok
§ 22/1a) 1. fizeni vozidla, na némz je umisténa jina tabulka registraéni znacky, nez
ktera byla vozidlu pfidélena 4 5000-10000 6 més.-1 rok
§ 22/1a) 2. Rizeni vozidla, jehoZ tabulka registratni znacky je zakryta, netitelna nebo
upravena ¢i umisténa tak, Ze je znemoznéna nebo podstatné ztizena jeji = 5000-10000 6 més.-1 rok
Citelnost :
§ 22/1a) 3. fizeni vozidla, které je technicky nezpisobilé k provozu na pozemnich
komunikacich podle zvlastniho pravniho piedpisu tak zavaznym
zplsobem, ze bezprostiedné ohrozuje ostatni ucastniky provozu na 5 5000-10000 6 mésict-1 rok
pozemnich komunikacich
§ 22/1b) Fizeni vozidla bezprostiedné po poziti alkoholického napoje nebo po uziti
jiné navykové latky nebo v takové dobé po poziti alkoholického napoje
nebo po uziti jiné navykové latky, po kterou je jesté pod jejich vlivem )6 .
Var.a) alkohol nad 0,3 promile nebo nivykové latka Var.b) alkohol 0,3 b) 3 10 000-20000 | 6 més.-1 rok
promile a méné
§22/1c) fizeni vozidla ve stavu vylucujicim zpisobilost, ktery si fidi¢ ptivodil
uzitim alkoholického napoje nebo uzitim jiné navykové latky 7 25 000-50 000 1-2 roky
§274 TZ Fiz_em’ Vogidla ve §tavu vylu€ujicim zpusobilost, ktery si fidi¢ pfivodil Odnéti svobody
vlivem navykové latky 7 a3 do tF let 1-10 let
§22/1d) ptes vyzvu podle zvlastniho pravniho pfedpisu3f) odmitnuti podrobit se
vySetfeni, zda pfi fizeni vozidla nebo jizdé na zvifeti nebyl ovlivnén
alkoholem nebo jinou navykovou latkou, ackoliv takové vySetieni neni 7 25 000-50 000 1-2 roky
spojeno s nebezpe¢im pro jeho zdravi
§22/e) 1. fizeni motorového vozidla bez drzeni pfislusné skupiny nebo podskupiny
fidi¢ského opravnéni 7 25000-50 000 | 1 rok-2 roky
§ 22/1e) 2. fizeni motorového vozidla fidi¢em, kterému byl zadrzen fidi¢sky prikaz 6 5000-10000 6 més.-1 rok
§ 22/1e) 3. fizeni motorového vozidla bez drzeni platného osvédceni profesni
zpuisobilosti Fidite 5 5000-10000 6 més.-1 rok
§ 22/1e) 4. Fizeni motorového vozidla bez drzeni platného posudku o zdravotni
zptisobilosti podle zvlastniho pravniho predpisu 5 5000-10000 6 més.-1 rok
§ 22/1e) 5. fizeni motorového vozidla fidicem, ktery jako fidic, ktery je drzitelem
fidi¢ského prikazu Evropskych spolecenstvi, fidi¢ského prikazu
vydaného cizim statem, mezinarodniho fidi¢ského prikazu vydaného
cizim statem, pozbyly pravo k tizeni motorového vozidla na tzemi Ceské | - 25000-50 000 | 1 rok-2 roky
republiky
§22/19) 1. drzeni telefonniho pfistroje nebo jiného hovorového nebo zdznamového
zafizeni v ruce nebo jinym zpiisobem pfi fizeni vozidla 3 1000 1500-2500
§ 22/11) 2. prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zdkonem nebo dopravni
znackou o0 40 km/h a vice v obci nebo o 50 km/h a vice mimo obec 5 5000-10000 6 mds.-1 rok
§ 22/11) 3. prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zakonem nebo dopravni 1 - 6 mésici
znackou 0 20 km/h a vice v obci nebo o 30 km/h a vice mimo obec (spacha-li 2x a
3 2500 2500-5000 vicekrat za 12
mésict po
sobé jdoucich)
§ 22/11) 4. prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zakonem nebo dopravni
znackou o méné nez 20 km/h v obci nebo o méné nez 30 km/h mimo obec 2 1000 1500-2500
§ 22/19) 5. nezastaveni vozidla na signal, ktery pfikazuje fidi¢i zastavit vozidlo, nebo 1- 6 msici
nezastaveni vozidla na pokyn ,,Stdj" dany pfi fizeni provozu na (spéchi —Tiszc)?a
pozemnich komunikacich osobou opravnénou k fizeni tohoto provozu 5 2500 2500-5000 51[::“; 7212

mésict po
sobé jdoucich)

2 Bodovy systém [online]. c2011 [2011-01-31]. Dostupné z WWW:

<http://www.bodovysystem.cz/admin/files/Prestupky-a-body-2010-01-01.pdf>.
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§ prest./
trest. zak.

§ 22/1f 6. a) pfi fizeni vozidla neumoznéni chodci na pfechodu pro chodce nerusené
a bezpedné piejiti vozovky b) nezastaveni vozidla pied pfechodem pro
chodce v ptipadech, kdy je fidi¢ povinen tak ucinit ¢) pfi fizeni vozidla 1- 6 mésict
ohrozeni chodce ptechazejiciho pozemni komunikaci, na kterou Fidi¢ a)4 (spacha-li 2x a
odbocuje d) ohrozeni chodce pfi odboCovani s vozidlem na misto lezici b) i 2500 2500-5000 vicekrat za 12
mimo pozemni komunikaci, pfi vjizdéni na pozemni komunikaci nebo pii 8 4 mésict po
otaceni a couvani sobé jdoucich)
§ 22/1) 7. predjizdéni vozidla v ptipadech, ve kterych je to podle zvlastniho
pravniho pfedpisu zakazano 6 5000-10000 6 més.-1 rok
§ 22/11) 8. nedani prednosti v jizdé v piipadech, ve kterych je fidi¢ povinen dat
prednost v jizdé podle zvlastniho pravniho piedpisu 1-6 mésict
(spacha-li 2x a
4 2500 2500-5000 vicekrat za 12
mésict po
sobé¢ jdoucich)
§ 22/1) 9. vjizdéni na zelezni¢ni piejezd v piipadech, ve kterych je to podle
zvlastniho pravniho predpisu zakazano 1-6 mésict
(spacha-li 2x a
6 2500 2500-5000 vicekrat za 12
mésict po
sob¢ jdoucich)
§ 22/11) 10. v provozu na dalnici nebo silnici pro motorova vozidla otaceni se nebo
jizda v protisméru nebo couvani v misté, kde to neni dovoleno podle N
zvléstniho pravniho predpisu 6 5000-10000 | 6 més.-1 ok
§ 22/11) 11. neopravnéné zastaveni nebo stani s vozidlem na parkovisti vyhrazeném
pro yozidlo o%paégqé oznaéve_n_ilm 9 1 nebo neopravnéné pouziti oznaceni . do 1000 5000-10000
vozidla O 1 pfi stani nebo pii jizdé
§ 22/1g) poruseni ustanoveni o omezeni jizdy nekterych vozidel podle zvlastniho
pravniho pfedpisu 1- 6 mésicii
(spacha-li 2x a
2 2500 2500-5000 vicekrat za 12
mésicl po
sobé jdoucich)
§ 22/1h) porusenim zvlastniho pravniho pfedpisu zptisobeni dopravni nehody, pii
které je jinému ublizeno na zdravi 0 25000-50000 1 rok-2 roky
§ 143, 147, | porusenim povinnosti fidi¢e zptisobeni dopravni nehody, pfi které doslo k
148 TZ usmrceni nebo tézké ujmé na zdravi 7 Odnéti svobody 1
9 rok-10 let
az 10 let
§ 22/1i) porusenim zvlastniho pravniho pfedpisu zptisobeni dopravni nehody, pfi
které je zpuisobena na nékterém ze zicastnénych vozidel véetné 1-6 mé_SiCﬁ
piepravovanych véci hmotna Skoda prevysujici zfejmé Sastku 100 000 K& (spacha-li 2x a
--- do 1000 2500 - 5000 vicekrat za 12
mésict po
sobé jdoucich)
§ 22/1j) pfi dopravni nehodé, pii které byla zpiisobena na nékterém ze
zlcastnénych vozidel veetné piepravovanych véci hmotna skoda 100 000
K¢ a niz8i nebo pii které doslo k poskozeni nebo zniceni soucasti nebo
prislusenstvi pozemni komunikace, neprodlené nezastaveni vozidla a 1 - 6 mesici
S i T, . mésich
prokazani totoznosti navzajem véetné sdéleni udaji o vozidle nebo (spéché-li 2x a
odrriltvnu’tl s§psat spolecyy zéaznam o dopravni nehode rrlebornedovole’ne 3 do 1000 2500 - 5000 vicekrét za 12
opusténi mista dopravni nehody nebo neprodlené nevraceni se na misto mésichi po
dopravni nehody po poskytnuti nebo piivolani pomoci nebo po ohlaseni < .
, sobé jdoucich)
dopravni nehody
§ 22/1k) pti dopravni nehodé, pii které doslo k usmrceni nebo zranéni osoby nebo
k hmotné $kodé& pievysujici zfejmé na nékterém ze z(castnénych vozidel
véetné prepravovanych véci ¢astku 100 000 K¢&, nebo pii které doslo k
poskozeni nebo zni¢eni soucasti nebo piislusenstvi pozemni komunikace, 1 - 6 mesici
, PR o . mésich
neprodlené nezastaveni vozidla nebo neohlaseni dopravni nehody (spéché-li 2x a
policistovi nebo nedovolené opusténi mista dopravni nehody nebo 7 do 1000 2500-5000 vicekrit za 12

neprodlené nevraceni se na misto dopravni nehody po poskytnuti nebo
privolani pomoci, nebo po ohlaseni dopravni nehody

mésict po
sobé jdoucich)
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§ prest./
trest. zak.

§ 22/11) poruseni zvlastniho pravniho pfedpisu jinym jednanim, nez které je

uvedeno pod pismeny a) az k), — do 2000 1500-2500
§ 22/11) ohrozeni jiného Fidi¢e pfi piejizdéni s vozidlem z jednoho jizdniho pruhu

do druhého 3 do 2000 1500-2500
§ 22/11) nedovolena jizda po tramvajovém pasu 2 do 2000 1500-2500
§ 22/11) poruseni povinnosti byt za jizdy pfipoutan bezpecnostnim pasem nebo

uzit ochrannou pfilbu 2 do 2000 1500-2500
§ 22/11) poruseni povinnosti pouzit détskou autosedacku nebo bezpecnostni pas

pfi pieprave déti podle § 6 z. ¢. 361/2000 Sb. 2 do 2000 1500-2500
§ 22/11) neoznaceni piekazky provozu na pozemnich komunikacich, kterou fidi¢

zpiisobil 2 do 2000 1500-2500
§22/11) nedovolené uziti dalnice nebo silnice pro motorova vozidla nemotorovym

vozidlem nebo jizdni soupravou, jejichz konstrukce nebo technicky stav

neumoziiuje dosazeni rychlosti stanovené v § 35 odst. 1 z. ¢. 361/2000 1 do 2000 1500-2500

Sh.
§ 22/11) neopravnéné uziti vyhrazeného jizdniho pruhu 1 do 2000 1500-2500
§ 22/11) poruseni ustanoveni § 32 z. ¢. 361/2000 Sb. o osvétleni vozidla 1 do 2000 1500-2500
§ 22/11) poruseni povinnosti vyplyvajici ze zékazové nebo ptikazové znacky

(kromé vyse uvedenych piipadi piekroceni nejvyssi dovolené rychlosti
stanovené dopravni znackou, poruseni zakazu predjizdéni stanoveného
dopravni znackou a zakazovych znacek B 28 - zakaz zastaveni a B 29 - 1 do 2000 1500-2500
zakaz stani)

§ 22/11) neopravnéné uziti zvlastniho vystrazného svétla modré barvy, popiipadé

doplnéného zvlastnim zvukovym vystraznym znamenim 1 do 2000 1500-2500
§ 22/11) neopravnéné uziti zvlaStniho vystrazného svétla oranzové barvy 1 do 2000 1500-2500
§ 22/11) fizeni vozidla, které neni registrovano v registru silni¢nich vozidel,

prigem této registraci podle zvlastniho pravniho predpisu podléha 4 do 2000 1500-2500
§22/2 jako provozovatel vozidla nezna udaje o totoznosti osoby, které sveéfil

nebo prikazal vozidlo k Fizeni. - 3000 5000-10000
§ 23/11) a) jako Fidi¢ vozidla pfi kontrole neni drzitelem dokladt, ptedlozil

neplatny doklad nebo nepfedlozil doklady pozadované zvlastnim pravnim
predpisem, nevede stanovenym zpisobem zaznam o dob& Fizeni,
bezpecnostnich prestavkach a dobé odpocinku, zdznam o provozu vozidla
b) piekroceni nejdelsi piipustné doby fizeni nebo nedodrzeni stanovené a)0
bezpecnostni prestavky v fizeni vozidla podle zvlastnich pravnich b) 4 do 5000 do 10000
predpist ¢) nepiedlozil zdznam o dobé fizeni, bezpe¢nostnich piestavkach Q)0
a dobé¢ odpocinku nebo ziznam o provozu vozidla pozadovanych
zvlastnim pravnim predpisem,

§ 42 a/dc) piekroceni povolenych hodnot stanovenych zvlastnim pravnim pfedpisem
é.;.)l?a/ 1997 pfi kontrolnim vazeni vozidla podle zvlastniho pravniho pfedpisu 3 do 5000 do 500000
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PRILOHA II

Tab. 2

Celkovy pocet evidovanych bodovanych fidi¢t v jednotlivych krajich®

17892 | 23120 | 12516 | 6671 | 5355 | 3405 | 4446 | 1461 | 1057 | 801 | 570 | 3029 80323 9,34% -
9029 | 12447 | 5901 | 2980 | 2060 | 1664 | 2781 | 627 | 555| 345| 238 | 1547 40174 9,54% 2363
16133 | 27035 | 14012 | 6524 | 5279 | 3854 | 5011 | 1474 | 1169 | 867 | 595 | 3425 85378 11,92% 4066
6631 | 6764 | 3202 | 1896 | 1325 | 1041 | 1980 | 478 | 363 | 273 | 208 | 1529 25690 13,84% 3670
6614 | 11433 | 4717 | 2613 | 1868 | 1293 | 2448 | 550 | 394 | 284 | 184 | 1318 33716 9,37% 2248
4038 | 8091 | 3493 | 1959 | 1206 | 977 | 2159 | 356 | 368 | 281 | 176 | 1566 24670 9,25% 2467
13090 | 18598 | 12024 | 4491 | 3910 | 2740 | 5784 | 1068 | 821 | 680 | 410 | 3463 67079 9,26% 3049
7106 | 11713 | 5820 | 3102 | 2139 | 1774 | 2711 | 692 | 601 | 388 | 272 | 1601 37919 9,77% 2917
4480 | 8549 | 3777 | 1871 | 1335 | 1004 | 1908 | 338 | 300 | 222 134 1049 24967 7,67% 1664
6735 | 11253 | 5065 | 2575 | 1877 | 1419 | 2523 | 539 | 418 | 306 | 229 | 1639 34578 9,08% 2305
14626 | 23596 | 10383 | 5358 | 3724 | 3057 | 6017 | 1155 | 977 | 709 | 420 | 3639 73661 9,25% 2833
10972 | 18423 | 8291 | 4710 | 3425 | 2570 | 4695 | 1103 | 901 | 704 | 487 | 4179 60460 12,47% 3779
6812 | 11181 | 4313 | 2230 | 1481 | 1051 | 1734 | 422 | 307 | 206 | 142| 894 30773 9,31% 2052
7037 | 12527 | 6771 | 3124 | 2605 | 1928 | 2672 | 798 | 624 | 462 | 327 | 1463 40338 10,99% 3103
Ceskd republika | 131795 | 204730 | 100285 | 50104 | 37589 | 27777 | 46869 | 11061 | 8855 | 6528 | 4392 | 30341 659726 9,99% 3218*%

*mimo hlavni mésto Praha

Tab. 3

Celkovy pocet evidovanych bodovanych fidi¢t v Jiho¢eském kraji

5,44%

10 912 10,54%

3279 12,46%

1111 8,55%

3353 10,35%

_ 391 | 453 | 216 91 57 74| 106 24 20 13 11 73 1529 12,49%
% 118 | 329 | 114 60 33 33 68 10 10 10 4 28 817 6,38%
= 447 | 900 | 402 | 212| 149| 102| 205 43 32 25 17 20 2624 7,67%
E 405 | 624 | 294| 151 2 70| 171 26 28 19 15 | 100 1997 9,17%
% 330 | 469 | 218 | 104 72 47 85 20 17 10 9 56 1437 9,91%
8 453 | 965| 315| 224| 128 | 114| 156 48 29 23 21| 107 2583 8,55%
.—§ 744 | 1306 | 774| 351 | 239 | 219| 307 63 55 36 31| 143 4268 8,04%
223 | 283 | 131 83 40 45 99 18 17 9 6 39 993 8,44%

501 | 645| 260 | 143 75 88| 135 22 23 14 13 74 1993 11,91%

202 | 178 | 107 47 21 27 67 5 8 6 4 36 708 7,93%

456 | 384 | 186 55 69 37 67 16 18 10 5 40 1343 11,50%

129 | 241 97 42 38 25 49 10 7 6 1 22 667 8,94%

Jihocesky kraj 9029 | 12447 | 5901 | 2980 | 2060 | 1664 | 2781 | 627 | 555| 345| 238 | 1547 40174 9,54%

% NOVAK, M. Informace o stavu bodového systému v Ceské republice — Bodovani Fidici [online]. 14.1.2011
[cit. 2011-01-31]. Dostupné z WWW:
<http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/C2FC4E98-B761-4CB0-ABB6-6EA811AFC23C/0/1012BR.pdf>.
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PRILOHA III

Tab. 4

Piehled nejéast&ji udslovanych boda®

1 | Prekrogeni predepsané rychlosti v obci 0 méné nez 20 km/h 2 24,90%
2 | Poruseni povinnosti vyplyvajicich ze zékazové nebo prikazové znacky 1 18,30%
3 | Poruseni povinnosti byt za jizdy pfipoutan nebo uzit ochrannou ptilbu 2 14,60%
4 | Piekrodeni predepsané rychlosti v obci 0 20 km/h a vice 3 6,00%
5 Dri!eni telefonniho pfistroje v ruce nebo jinym zptisobem pfi fizeni 3 5,90%
vozidla
6 | Poruseni ustanoveni o osvétleni vozidla 1 5,30%
7 | Prekrogeni predepsané rychlosti mimo obec 0 méné nez 30 km/h 2 4,30%
8 | Rizeni bez drzeni prislusného fidiského opravnéni 7 2,30%
9 | Rizeni pod vlivem névykové latky 7 2,10%
10 | Nedani ptednosti v jizds 4 2,10%
Ostatni 14,10%
Tab.5

Srovnani piestupkll a trestnych ¢inGt u 12-ti bodovych fidi¢i a vSech bodovanych
v: 1:x 032
fidica

1 | Rizeni motorového vozidla bez drzeni piislusného fidi¢ského opravnéni 7 16,90% 2,00%
2 | Prekroceni predepsané rychlosti v obci o0 méné nez 20 km/h 2 16,50% 28,00%
3 | Poruseni povinnosti byt za jizdy pfipoutan nebo uzit ochrannou pfilbu 2 13,90% 16,00%
4 | Poruseni povinnosti vyplyvajicich ze zékazové nebo prikazové znacky 1 9,50% 17,40%
5 | Prekroceni predepsané rychlosti v obci o 20 km/h a vice 3 6,70% 6,70%
6 | Ohrozeni pod vlivem navykové latky ve stavu vylucujicim zptisobilost 7 5,60% 2,00%
7 \I/)()rziﬁﬂla telefonniho pfistroje v ruce nebo jinym zpusobem pfi fizeni 3 4,20% 5,50%
8 | PoruSeni ustanoveni o osvétleni vozidla 1 4,00% 6,10%
9 | Rizeni vozidla po poziti alkoholického napoje nebo jiné navykové latky 6 3,10% 1,20%
10 lg)figljitirzlgguvy%tfeni na zjisténi poziti alkoholu nebo jiné navykoveé latky 7 2 80% 0,30%

Ostatni 16,70% 14,90%
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