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ABSTRAKT

ILLE, M. Nezletily @astnik silnéniho provozu a jeho specifické postaveni
v regionu Feboisko : bakal&ska praceCeské Budjovice : Vysoka $kola evropskych
a regionalnich studii, 0. p. s., 2011. 68 s. Vedbakal&ské prace : Mgr. et Bc.iiha

Josef

Klicova slova: dit¢ v dopra¥, chodec, cyklista, dopravni vychova, pravidla
silni¢éniho provozu, rizikové faktory v doprgwyukova cvéeni pro dti

Prace analyzuje oblastiiéboré a Ceskych Velenic v problematice chovani
déti ve wku 6-10 let v dopray Zpracovava Uzemni analyzu lokalit s ohledem na
rizikové situace pro zkoumanou skupinu. Mapuje dopr proudy ostatnich¢astniki
v dopra¥¢ ve zkoumanych lokalitach. Prace zpracovava a angy formou
dotaznikového Sg#ni znalosti pravidel silaniho provozu u zkoumané skupiny.
Shrnuje poznatky osob zabyvajicich se zpracovavéératikou a prozkoumava mistni
prostedi praktickym pozorovanim. V souvislosti s reatizanalyzy sbru dat je
vytvaren model vyukovych c¥eni @i dopravni vychow pro jednotlivé réniky, které
jsou gizpasobeny a odrazeji specifiost mistnich podminek s ohledem k danému

teritorialnimu Gzemi.



ABSTRACT

ILLE, M. Minor traffic participants and their specific posih in Treboisko region
Bachelor thesisCeské Budjovice : The College of European and Regional $tsidi
0. p. s., 2011. 68 p. Supervisor : Mgr. et Btihid

Key words: child in the traffic, pedestrian, cyclist, traffeducation, traffic

rules, danger elements in the traffic, exerciseterchildren

This work analyses regionsit@bai and Ceské Velenice with their problems of the
behaviour of young traffic participants in age B3 Compile territorial analysis of both
regions in view of danger situations by followeduyp. Indicate the traffic stream of
remainder participants in regions. By means of tiesaire the work gleans and
analyses knowledge of traffic rules by followed @wo The work concentrates
knowledge of experts and investigates local enwremt. On the strength of collected

dates is built body of specific exercises by tcadducation for each class.
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Na uvod této bakatéké prace bych radigdeslal dvody, které m§ vedly
k vybéru vySe uvedeného tématu. Sasna doba se stava stale vice hekticka, a to i diky
vétSim moznostem dopravy, které@ibe dnesSnéloveék vyuzivat. Dopravni infrastruktura
se stale zlepSuje, &$uje a také velmi razanrinpiibyvd vozidel na nasSich
komunikacich. Za vSechny uvedeme jeden z objekdivniukazatdl, poset
registrovanych osobnich vozidelCeské republice. Zatimco v roce 2000 jsmalim
registrovano cca 3,5 milionu vozidel, v roce 20&0tg jiz 4,5 miliond. Takto by se
mohli pridavat dalSi argumenty &Kici o stale se z¥Sujici hustat provozu. Na tuto
situaci musi spotaost reagovat nejen zlepSovanim dopravni infragirykvytvaenim
novych legislativnich uprasi raiznymi restriktivnimi opaenimi, ale také je ptgbné a
pros@sné zavagt U¢inna opateni v oblasti bezgmosti silnéniho provozu. Tyto
programy v oblasti prevence se zZdnji na fizné skupiny dastniku silnéniho provozu
a stoji spolénost nemalé finami prostedky. Pokud se vSak zamyslime naclddky
dopravnich nehod €R, kdy kazdordné na nasich komunikacich zeéennskolik stovek
lidi a rekolik tisic lidi je zragno, jsou vynakladané prastlky v oblasti prevence jist
spravnym krokem. Jednim z dokumgritery se zabyva koncepci prevence je Narodni
strategié. Tento dokument se snaZi koordinovanym postupesblasti prevence a
represe dosahnout hlavniho cile snizertypoaismrcenych osob do roku 2010 snizit o
polovinu. Cil strategie se uhlem pohledu v roce®@&i plnit jencaste&ng, jak doklada
piilohac. I.

NasSim zamovym segmentem v této praci se stawdzep Uzka skupina
Gcastniki silnicniho provozu, chodci a cyklisté veku 6 - 10 let. Specifikem této
vékové skupiny je na paétku minimalni znalost pravidel bezp®sti v silntnim
provozu a naopak u konce tohoto obdobi s dosaZzermn 10 let pozadovana
schopnost se samostatpohybovat v provozu na jizdnim kole. Statistikjhogovost
uvadsji za rok 2009 14 usmrcenychlsttd Z toho 5 dti byli chodci a jeden byl cyklista.
Pokud se na tuto problematiku podivame z SirSitemlibka, tak wad evropskych
rozvinutych zemi je ii¢ina umrtnosti dti pii dopravnich nehodach na prvnim maist
V minulych dvaceti letech zemlo na silnicich odhadem 100 0086tid- tj. skoro 100

! Ravenka dopravyMinisterstvo dopravyeské republiky. Centrum dopravniho vyzkumu, v. 2009.
ISSN 1801 - 3090

% Narodni strategie bezprosti silnitniho provozyonline]. Praha: Ministerstvo dopragieské
republiky, 2005 [cit.15. 09. 2010]. Dostupny z WWW:
<http://www.ibesip.cz/files/=240/Strategie_final (E261.pdf>.

® Statistika dopravnich nehddnline] Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho geta CR, 2010
[cit.18. 09. 2010]. Dostupny na WWW:
<http://www.autoklub.cz/acr/autoskoly/dopr_nehodstyjodf2010/0126/nehodovost_2009.pdf>.
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tydné. Tato skuténost neni fijatelna a bezpmost silnéni dopravy, zvlast pro diti,
by jako problém rda byt jednozn&nou spoléenskou prioritofi Takové obdobi je
velmi dilezité pro kazdé dita proto jsme si stanovili ukol prozkoumat znaldéto
vékové skupiny a saiasré se zaniiit na zlepSeni metod vyukyipdopravni vychow.
Souwasre se budeme zaffovat pouze na mistnomezenou skupinu Sippasobenim
specifickych situaci, které by vS8ak mohli mit i obeu platnost. Osondoufam, Ze
tato prace rize g@inést uzitek p vyuce na dopravnimit$ti a budu tak moci alespo

malym dilem pispét ke zlepSeni bezpeosti dti ve zkoumanych lokalitach.

1 CIL AMETODIKA BAKALA RSKE PRACE

Zakladnim cilem této bakatké prace je zlepSeni koncepce vyuky dopravni
vychovy dti ve wku 6-10 let se za#tienim na zvlastnosti mistniho priesti. Abychom
k tomuto cili dospli, je uzitetné si cile této prace rodd do nekolika zakladnich rovin.
Nejprve jsme fistoupili k formulaci praktického socialniho probia. Mazeme ho
popsat jako ,bezpmost d@ti v silnicnim provozu“. Tento problém je mozné dale
rozvést do ddich ¢asti. Jedna se o ,dit chodec" a ,dit - cyklista“. Restoze na toto
téma jiz existuji skteré materialy, naSim cilem bude tuto problematikéazat a fevest
na mistni progedi s tim, Ze za pomoci metodologického postupukoe se budeme
snazit o optovné zobec#ni ziskanych poznatk
V dalSi ¢asti se zawrtime na formulaci hypotézy. Hypotéza tivgadro
klasickych kvantitativy orientovanych vyzkufir. Aby bylo mozné hypotézu spravn
stanovit je paeba dodrzet&kolik zakladnich pravidel, tzv. zlatych pravidelpogé?:
1. Hypotéza je tvrzeni, které je vyj@do oznamovaciétou.
2. Hypotéza musi vyj&dvat vztah mezi dsma prongnnymi.
3. Hypotézu musi byt mozné empirickyctovat.
S ohledem na vySe uvedena pravidla jsme standdliadni hypotézu, kterou budeme
dale rozvadt do dikich pracovnich hypotéz. Zakladni hypotéza stanoud§é znaji
adekvatné ke svému ¥ku pravidla chovani v silniénim provozu s ohledem na

jejich vlastni bezpe&nost Pojem ,di¢“ v zakladni hypotéze bude znamengkavou

* STOJAN, M., et alDopravni vychova proditele 1. stupei ZS 1. vyd. Brno : Masarykova universita,
2007. 9 s. ISBN 978-80-210-4251-3.

® CHRASKA, M. Metody pedagogického vyzkumwvyd. Praha : Grada Publisching, a. s. , 200%.1
ISBN 978-80-247-1369-4.

® GAVORA, P.Uvod do pedagogického vyzkurBuno : Paido, 2000. 26 s. ISBN 80-85931-79-6.
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skupinu 6-10 let, ficemz jednotlivé réniky zde budou zkoumany o#ldr¢. Pilotni
studie jako jedna ze s&asti postupu u kvantitativniho vyzkumu nebudemevaizi
vzhledem k vlastnim zkuSenostem autora prace sez&oou skupinou.

V dalSic¢asti pijde o zakladni sty informaci za pouziti vhodnychédeckych
metod. B stanovovani metodologického postupu jsme se wejpangtili na rozvahu,
kterd z technik &deckého zkoumani by byla pro n&&elinejefektivigjSi. Vychazeli
jsme z metodického postupu, kde jsme si analyzovgikumny cil a pednt
zkoumanf. Fi stanovovani vyzkumného cile je peiiné provést nejprveigdhEznou
teoretickou analyZ tj. stanovit si zpsob ziskani co nejtsiho mnoZstvi informaci
zkoumajiciho pedmetu. Zde nam niize poslouzit odborna literatura velmi omegen
jelikoz se zamdtujeme na relativh Gzkou skupinu, navic mistromezenou. Z tohoto
davodu bude v praci uveden mensi¢eb zdrojove literatury, ale vice se zde bude
pracovat s vlastnimi zdroji. Zakladnim cilem té&sti prace je vytv@ni dostaténého
souboru informé&nich zdrofi, aby bylo mozné na to navazat v drutdsti prace
ovérovanim stanovenych hypotéz. Nejprve jsme se rdezhubrakterizovat dané
lokality mésta Trebore a Ceskych Velenic, které také budou paratelivadny v celé
praci. Pozédji se tyto charakteristiky stanou zazemim pro uénistiskanych poznaitk
zkoumanych skupin. V dalStasti popiSeme systém dopravnich prfowddanych
lokalitach u jednotlivych gastniki silnicniho provozugimz budu pesrgji lokalizovat
zejména pohyb chodca cyklistt zkoumané skupiny v rdmci dsta \aci dopravnim
proudim ostatnich &astniku, zejména motorovych vozidel.

Nejobsahlejsi a také néjazitejsi casti je sbr informaci gimo od zkoumané
skupiny. Jako nejvhodjsi metodu jsme zvolili metodu dotazniku, tedy tridsnetodu
strukturovaného rozhovoru v pisemné padoBby mohl byt dotaznik metodicky
obhajitelny dokument, je nutné spinitktera jeho kritéria jako jasnost a srozumitelnost.
Pri tvorb¢ dotazniku jsme krotnspravného metodického postupu sestavovani dotaznik
museli zohlednit ¥ zkoumané skupiny. Zejménatroky 6tiletych a 7letych zdkjsou
velmi nar@éné na adekvatni srozumitelnoste® tuto skuténost byla nasim cilemiip
sestavovani polozek v dotazniku strukturovana jedwsd. Sledovali jsme tim
piedevsim moznost nahledu na vyvoj jednotlivyctinfki podle dosazenéhasku. U

sestavovani polozek jsme pouziliepdzié obsahové polozky, ale svému vyznamu by

" OCHRANA, F.Metodologie ¥dy (Gvod do problému).vyd. Praha : Univerzita Karlova -
nakladatelstvi Karolinum, 2009 18 s. ISBN 978-8@-24609-4.

8 CHRASKA, M. Metody pedagogického vyzkumwvyd. Praha : Grada Publisching, a. s. , 2003.12
ISBN 978-80-247-1369-4.

10



mély slouZit také polozky funkcionalhiMezi s pati kontaktni polozka v ivodu, ktera
nadm umoznila blize specifikovat pohlavi¢mik a lokalitu. PestoZe se uvadi, pouZivat
takové polozky na zjivani demografickych Gdajracji v zawru dotazniku, a to
s ohledem na vznik pochybnosti o zachovani anogyf@HRASKA 2007), vychazeli
jsme z ¥ku i Skolnich zvyklosti zkoumané skupiny &aadili je hned na Gvod. VSechny
dotazniky obsahuji v Uvodu také tzv. funkciomalpsychologickou poloZzku, jejimz
ukolem je odstrami nezadouciho n&p u respondenta. Koncém je u obsahovych
otazek pouzita forma polozek jak otemych, tak i uzasenych. ProtoZze u mladSich
ro¢niku vznika tsi riziko nahodilého ozravani polozek, koncipovali jsem zde
nékteré poloZzky jako kontrolni. Proto byl respondeftdtazovan na obdobnouwos
nejprve strukturovanou otazkou a v daf&isti dotazniku mu byla na stejné téma
poloZena nestrukturovana polozka. V kazdém tesla take pouzita Skalova polozka
odpovidajici schopnostem responderpecifikem sestavovanych dotaznije WtSi
mira vizualnich pod#tu ve forme obrazki a fotografii.

DalSi souasti poZzadovaného & informaci byla metoda rozhovoru. Zde jsme
se zandili na zainteresované osoby, které se v dané pmudtiee orientuji a jsou
schopné objektivh odpovidat na kladené otadzky. Samotny rozhovor jakerakéni
proces komunikace, vedouci promyslenym postupenskani metodicky nespornym
materiaim'®. Vzhledem k co nejefektisimu naplini cile jsme zvolili rozhovor
piimy a strukturovany. Pouze u fipadu rozhovoru se zainteresovanou osobou
v zahranti, byl rozhovor proveden n#mou metodou. Rizikovowasti gimého
rozhovoru bylo potlgeni aktivnich zasdhze strany dotazovatele vzhledem k osobnim
zkuSenostem zkoumaného tématu. | proto byla nufidadna piprava tazatele na
rozhovor.

Posledningasti skru informaci zkoumané problematiky bylo pozorovaedy
specificky proces poznavani okoli smyslovym vniméfi Vyhodou pozorovatele je
dlouhodoba znalost mistniho pi@sti danych lokalit. Proto zde bylo pouZito
pozorovani nekontrolované, kdy je mozné relatimolné rozhodovani o hlediscich

pozorovani a neni zde spoutani zavaznym sledemnzkoych objeki.

® CHRASKA, M. Metody pedagogického vyzkumuwyd. Praha : Grada Publisching, a. s. , 200716
ISBN 978-80-247-1369-4.

19VVESELA, J.Sociologicky vyzkum a jeho technikyvyd. Pardubice : Univerzita Pardubice, 199%21
ISBN 80 - 7194 - 188 - 3.

1 VESELA, J.Sociologicky vyzkum a jeho technikyvyd. Pardubice : Univerzita Pardubice, 199%21
ISBN 80 - 7194 - 188 - 3.

12\VESELA, J.Sociologicky vyzkum a jeho technikkyvyd. Pardubice : Univerzita Pardubice, 199%21
ISBN 80 - 7194 - 188 - 3.
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Po vySe uvedeném metodickém postupirisinformainich dat a satasném
dilcim vyhodnoceni jednotlivych metodighazi nafadu velmi dlezita ¢ast, analyza
ziskanych poznatk Zde bude porovnana objektivni znalost zkoumangnika na
odpowdich z vyphovanych dotaznik Budou zde posuzovany jednodivdilci
problémy, které souviseji z bezpesti v silnénim provozu. B analyze pouZijeme jak
vertikalni i horizontalni komparace. Bude zde powxéni jednak v jednotlivych
ro¢nicich, tak i mezi jednotlivymi &miky. Dale se budou analyzovat odpdv
zainteresovanych osob, které budotleditym dophkem do celkového nahledu
zkoumané problematiky. Jen okrajowde bude z#erén rozhovor se zahramim
respondentem, ktery vSak bude doétdpohled na zkoumany problém.

V zavwrecné casti mjde o hlavni cil bakat&ké prace. Jedna se o navrh
metodiky vyuky dopravni vychovy ve zkoumanych ldtéh. Budou zde uvedeny
problémy, které jsou specificky vazané na mistosgedi a je nutné si jgadreé osvojit.
Celkow budou navrhy s&tdény podle réniki, a tedy i podle nardkna poZzadované
znalosti.

Zarukou kvalitniho vypracovani této prace jstiddvé zdroje. Zde se vyhazi
moZnéélenéni na dedni prameny a dale na druhotné pisemné Zdrdjéezi (redni
prameny pat zejména Zakon o provozu na pozemnich komunikati@®s1/2000 Sb.
Statistické réenky dopravni nehodovosti a strategické plany zlkaoumoh nist. Za
druhotné zdroje je mozné uvest sociologickou litexa zabyvajici se vyzkumem,
metodické materialy pro dopravni vychovu, publikaesriujici se na psychologické
aspekty dastniki a literatura zagtena na bezgeost silnéniho provozu.

13VESELA, J.Sociologicky vyzkum a jeho technikyvyd. Pardubice : Univerzita Pardubice, 199%21
ISBN 80 - 7194 - 188 - 3
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2 UZEMNI CHARAKTERISTIKA LOKALIT

2.1 Lokalita Trebai a okoli

Mésto Trebar je mesto srozgenou misobnosti nachazejici se v okrese
Jindiichiv Hradec v Jihdeském kraji. PovaZzuje se zdirpzené spadové centrum
oblasti a vramciCeské republiky i Jihteského kraje se jednad o mensi sttllo
Administrativre déli na 7 mistnicitasti (frebai, Branna, Bilice, Preseka, Stara Hlina,
Nova Hlina a Holiky) a 8 ntstskychcasti (Trebai |, Tiebai I, Branna, Bilice,
Preseka, Stara Hlina, Nova Hlina a Hhk\i). Tyto celky budou déale vyuzivany pro
acely vyzkumu. Pod rstské ¢asti spada celkem 25 zakladnich sidelnich jednotek.
Jadrovowasti nésta je Febai, konkrétrg Zapadnictvrt, kterd dominuje co do hustoty
osidleni a celkového ptu obyvatel. DalSimicastmi nésta s vysokou koncentraci
obyvatel jsou Daskabat, Kilicim a Na Kope&ku. Lzefici, Ze prakticky souvislou
zastavbou je s #&stem propojena mistriiast Hilice. Primérens Ize fici, Ze v daném
piipadt se jedna o projevy suburbanizace doprovazené raygenou migraci do této
mistnicasti. Mésto ma i tranzitni vyznam, lezi naldzité kizovatce historicke cisské
silnice 1/24 (E49) spojujici Prahu s Vidni a sitnic tidy 1/34 (E551) spojujici krajské
centrumCeské Budjovice s Jindichovym Hradcem a déle s jihomoravskym centrem
Brno. Tyto d¥ komunikace tvei centralni dopravni skelet &sta na které navazuji
silnice nizSich fid. Mezi nejproblémaosjSi pati komunikace 11/154, kter4 prochazi
centralnimicastmi nésta a tvei tak problematickglanek v dopravnim systémueésta.
Samostatnou a proi@bai typickou oblasti dopravy je cyklistika. Fgs neustale se
zlepSuijici situaci je podobrjako v jinych néstech je problémem nedostatek samostatn
vedenych stezek pro cyklisty. Tenabe byt zgsoben napklad rozdrobenosti
pozemk, nedostat&nou kapacitou stavajicich ulic nebo vysokou fimdnnar@nosti
jejich vystavby®. Nemotorova doprava t¥o vyznamnou stranku v lokadit mésta.
Nahravaji tomu idealni podminky jako thitgbad rovinaty terén, tradice mezi lidmi,
koncentrace sluzeb v centru spojena sgbmtu zadmito sluzbami denh,jit* — ¢asto

ze vzdalenjSich okrajovych lokalit issta nebo jeho mistnictasti. Sotasré se nesmi

14 Strategicky plan rozvojedsta Teeboi - priloha 2. Socioekonomicky profdnline]. Tiebai: Mésto
Ttebai, 2008 [cit. 02. 10. 2010]. Dostupny z WWW: <httpww.mesto-
trebon.cz/downloads/files/stav_trebon/Sociekonog#6RO0profil%20mesta.pdf>.

!> Rozvoj udrzitelného rozvoje Gizemi obce s femdl pisobnosti Feboi [online]. J.Hradec: P - atelier
JH s. r. 0., 2006 [cit. 02. 10. 2010]. Dostupny ¥W¥: <http://www.mesto-
trebon.cz/downloads/files/trebon/ORP%20T%C5%99eiutin.
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v 7

zapomenout ani pohybé§i, ktery jeteSen v navaznosti na cyklistickou dopravu.
Dtkazem niZze byt zastoupeni velkého qho spol€né uzivanych komunikaci (stezka
pro chodce a cyklisty). DalSim specifikem lokalilg velka sezénnost. Zejména
v obdobicervence a srpna je zdettvmimoradné atraktivnosti fEbaiska zastoupena

cykloturistika. S tim souvisi i celkové zahtriitdopravy.

2.2 Lokalita Ceské Velenice a okoli

Mésto Ceské Velenice se nachazi na hranicich s Rakouskevkrese
Jindiichiv Hradec v Jihteském kraji. Centralni¢dsti ngsta prochazi hlavni
komunikace 11/103, ktera je pdteé komunikaci mista. Cela tato lokalita t¥bjednotny
celek s vyjimkou oblasti Zizkovoipdnsti. Tvd mésta vyznamé ovlivnila 60. léta
minulého stoleti, kdy vyznaninstoupla dlezitost zavodu dilel©SD a v navaznosti
musela bytreSena mohutnou vystavbou bydf8niTato skut&nost ovlivnila celkovou
strukturu m&sta. Vyznamn&aast nésta byla vybudovana skok&wa komunikace se
provazuji sfiovym zpisobem, tj. je zde velky get pravouhlych kZeni komunikaci.
Specifikem dané lokality je blizkost statni hran&céim velké mnozstviipizdégjicich
vozidel z Rakouska.iBstoZe dopravni tah vedoutéskym Velenicemi neni povaZzovan
za tranzitni, je mozné se setkavat s kamionovouadop velmicasto.Casté&ng je to
zagicinéno pitomnosti pémyslové zony v okrajovécasti, ale taky nakladovou
vyhodnosti pro dopravni spdéleosti. Vzhledem k rozlehlosti zastmého Gzemi je
cyklistick& doprava vyznamnou slozkotemis’ovani tamniho obyvatelstva. Celkoje
meésto vybaveno dobrou siti chodfipro ESi a zejména patei komunikace ma neév
vybudovanou spot@mou stezku pro chodce a cyklisty. Nevyhodou tétmkwoikace je
absence obchadha strag se stezkou a tim i nutnasdstého pechazeni komunikace na
vicero mistechCeské Velenice jsou i vyznamnym mistem pro Zetedndopravu a
Zeleznéni tra® prochazi v jeho ésné blizkosti, nenajdeme v této lokalizadny
Zeleznéni prejezd. Jedinéikzeni ve mist je feSeno viaduktem, ktery vSakage byt
pro (astniky silntniho provozu také rizikovym mistem, a to zejménausv

nepgehlednosti a celkovou délkou podjezdu.

® NECAS, L. Historie mssta [online]. Ceské Velenice: MstoCeské Velenice, 2000 [cit. 16. 10. 2010].
Dostupny z WWW: <http://www.velenice.cz/?id=hise®imenu=menul>.
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3 POPIS DOPRAVNICH PROUDU PODLE UCASTNIK U

3.1 Vymezeni zakladnich pojni

V tétocasti prace budeme specifikovat jednotliv@stniky silnéniho provozu
s tim, Ze je zasadime do Uzemniho @dg@ani vybranych lokalit.iPtomto vymezeni se
nam budou vytvi&t dopravni proudy s nejisi zakzi, které se budou v pogdich
kapitolach analyzovat. Pro vytkeni spravného obrazu o popisovanych pojmech
provedeme jejich vymezeni podlgigusnych zakom pripadré pomoci odbornych
publikaci. Pojem ,gastnik silnéniho provozu“ je vymezen zakonéhjako ,U¢astni k
provozu na pozemni ch komunikaci chZnamené Kazdy, kdo se/fimym zgsobem
Ucastni provozu na pozemnich komunikacicRod pojmem,Chodec” se rozumi
,0s0ba, ktera tlai nebo tahne siky, dttsky ka@éarek, vozik pro invalidy nebo doi
vozik o celkové &ie nepevysujici 600 mm, pohybuje se na lyZzich neba‘kokgch
bruslich anebo pomoci ¢niho nebo motorového voziku pro invalidy, vedenjikalo,
motocykl 0 objemu vaicdo 50 cm, psa a podoh#f. Pojem ,Ridi& znamena
»Ucastnika provozu na pozemnich komunikacich, kieiiymotorové nebo nemotorové
vozidlo anebo tramvayidicem je i jezdec na z'ti’, dale pojem,Motorové vozidlo®
se definuje jakgmotorové vozidlo je nekolejové vozidlo pokaé viastni pohonnou
jednotkou a trolejbus ,, Nemotorové vozidld je ,vozidlo pohybujici se pomoci lidské
nebo zvieci sily, napiklad jizdni kolo, rdni vozik nebo potahové vozitl®efinice
»Dopravni proud” je mozné vysutlit jako ,sled vozideki choda: pohybujici se za
sebou nebo vedle sebe vjednomrafiMiZzeme zde nalézt prostorovoégsovou,
dopravni a pohybovou dimenzi vozidel na komunikacigMistni komunikace" je
»pozemni komunikace, ktera je &asti dopravniho vybaveni ditého sidelniho utvaru

a vytvai dopravni spojeni v jeho zajmovém Gzerhi

3.2 Cyklisté a chodci
Vyzkum je zamdien na ¥kovou skupinu 6-10 let a ztoho vyplyva i

jednoznéné zdazeni do kategoriec¢astniki silnicniho provozu. Bude se jednat o

7 Cesko. Zakor. 361/2000 Sb.o provozu na pozemnich komunikactrlzrmasnach rkterych zakon.

In Shirka zakof, Ceska republika2000,¢astka 98, s. 2. Dostupny z WWW:
<http://aplikace.mvcr.cz/archiv2008/sbirka/200088M0.pdf>.

' PORADA, V., et alSilnicni dopravni nehoda v teorii a praxi.vyd. Praha : Linde Praha a. s., 2000.
38 s. ISBN 80-7201-212-6.

Y PORADA, V., et alSilnicni dopravni nehoda v teorii a praxi.vyd. Praha : Linde Praha a. s., 2000.
38 s. ISBN 80-7201-212-6.
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chodce a cyklisty, i kdyZ tato skupinaube vystupovat i v jiném postaveni, jako
napiklad v roli spolujezdce. Tato role byla vSak padavani jednotlivych polozek
dotaznicich a rozhovorech spiSe okrajové. anovovani dopravnich proudas
zajimali klicové komunikace, na kterych vznika n#gi riziko stetu chodce #dicem
motorového vozidla pdfpact rizikové situace mezi cyklistou i@dicem motorového

vozidla.

3.2.1 Oblast Trebai

Fi stanoveni dopravnich proaudkupiny chodg a cyklisti v této lokali¢ bude
provedeno nejprve vyEeni klicovych bodi s gfipadnymi kvantitativnimi ukazateli. Pro
vétSi nazornost budeme pouzivat mapésta viz @iloha ¢. 1. Zakladnim kléovym
bodem je na prvnim mistakladni Skola a bude se kilpze ozné&ovat pismeny ,ZS*.
Ve mestt se nachézi 2 z&kladni Skoly. Zakladni Skaleb@ Sokolska s detaSovanym
pracovisém v mistnicasti Bilice a Zakladni SkolafEbai Na Sadech, kter&gdstavuje
Skolu nejetsi. P@et zaki trebaiskych Skol ve Skolnim roce 2007/2008 je v Zakladni
Skole Sokolska je 416, viflicich 31 a v zakladni &kole na Sadech 448 tchto&isel
maZeme odvodit podle celkového qto tiid také pdet ZaK na I. stupni ZS a tim i
velikost sledované skupiny. ®koly nav&vuje cca 185 Z4akl. stuprg a detaSované
pracovisé v Bridlicich ma 31 Zak, portvadz se zde provadi vyuka pouze 1#dyt
Muzeme si tedy stanovit zkoumanou skupinu \stno velikosti 400 dti prisluSného
véku a tato skupina vzhledem k demografickému vystgignujeti ma mirré klesajici
tendend®. Specifikum tebaiskych kol tvéi spadovost oblasti a tedy dojénd Zaki
z okolnich obci. Zde tid nejpasetnsjsi skupinu obec Domarffh Dalsim klgovym
bodem pro lokalizaci intenzity dopravniho prouduagtobusové nadrazi pidpad
autobusové zastavky. Zelezni doprava tvii marginalni zalezitost a proto Vlakové
nadrazi a Zelezémi zastavku febai - Lazre nebudeme zazovat mezi ktiové body
zkoumané skupiny. DalSi skupinu zajmovych boebii obydlené oblasti. Zde iieme

roz&lit individualni zastavbu a hromadnou zastavbuistd Tiebai se vyznauje

2 Strategicky plan rozvoje dsta Treboi - priloha 2. Socioekonomicky profdnline]. Tiebai: Mésto
Tiebai, 2008 [cit. 02. 10. 2010]. Dostupny z WWW: <httmiw.mesto-
trebon.cz/downloads/files/stav_trebon/Sociekonog#6R0profil%20mesta.pdf>.

2! Cesky statisticky ¥ad, Vybrané demografické tdajedR [online]. Praha Cesky statisticky fad,
2009 [cit. 18. 10. 2010]. Dostupny z WWW: <httpWw.czso.cz/cz/cr_1989 ts/0101.pdf>.

22 Strategicky plan rozvoje dsta Trebai - priloha 2. Socioekonomicky profinline]. Trebai: Mésto
Ttebai, 2008 [cit. 02. 10. 2010]. Dostupny z WWW: <httpww.mesto-
trebon.cz/downloads/files/stav_trebon/Sociekonog#6RO0profil%20mesta.pdf>.
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vyraznou pevahou individuélni zastavby Aby bylo moZné blize lokalizovat
jednotlivé oblasti vytviili jsme pro tento el rozctleni mesta nactyti kvadranty, kde
piirozené osy sdadnic tvdi ve vertikalnim sréru ulice Taboritska, Svobody,
Bundovcova a Sitska hraz, tedy silnice 11/154. Horizontalni osuwéyi silnice I. tidy
I/34. Podle popsaného rozloZentizame specifikovat jednotlivé Uzemni kvadranty.
Kvadrant ,A“ se vyznauje izemim s kombinovanou vystavbou, tedy jak iildigini,
tak i hromadna vystavba. Naopak kvadrant ,B‘fpatezi nejvice pimyslové oblasti a
bytova vystavba zde neni vyr&zpastoupena. Bfeme zde také najit Vlakové nadrazi.
Jako nejdlezitejSi cast se jevi Uzemtdtiho kvadrantu. Zde je zastoupena vyznamnym
zpisobem individudlni vystavba a nachazeji se zde ttdbaiské zékladni Skoly a
pozckji uvedené dalSi zajmové objekty zkoumané skupgitwadrant ,D* se vyznéuje
nejwetsi individuélni zastavbou a také rozlehlou hronmadrzastavbou. Posledni
skupinou kléovych bod je lokalizace zajmovych bddtéto wkové skupiny. Jako
nejvyznamijSi jsem vybral @m céti a mladezZe, Ty stadion a Zakladni uteckou

Skolu. VSechny tyto zajmové body jsou zastoupentgatém kvadrantu.

3.2.2 Oblast Ceské Velenice

Ceské Velenice je mensissto s piblizng 3,5 tisici obyvatef. MiZzeme zde
najit jednak vyrazé&jednodusi sikomunikaci a proto také Kbvych bod zantienych
na zkoumanou skupinu zde budeme mit vigamére. Pro &el vymezeni jednotlivych
sledovanych¢asti jsme pouZzili mapu s vyzteni zajmovych lokalit viz. #loha lll..
Budeme zde rozdbvat mesto na d¥ poloviny gi¢emz girozenou linii se stava silnice
11/103 tvarici ulice Revoldni a tidaCSL legii. Ve ngst se nachazi jedina maska a
zékladni Skola, ktera v bude ozeaa zkratkou ,ZS*. Celkay Skolu navaivuje 291
7aki a z toho je 176 Z&kl. - 5. réniku™. Najdeme ji v lokalit oznaené ,B*. Skola se
nachazi v bezpragtdni blizkosti pat@i komunikace silnic&. 11/103, ktera vede ke
statnim hranicim. Naproti Z&kladni Skoly se nact@d®ihod s potravinami. Tento bod
by vzhledem ke své poloze mohl byilekity pro dalSi Séeni. Ri celkové koncepci

rozc&leni mesta pisobi patéeni komunikace 11/103 ifiznivé vzhledem k vedeni na okraji

% Rozvoj udrzitelného rozvoje Gzemi obce s femiu pisobnosti Feboi [online]. J.Hradec: P - atelier
JH s. r. 0., 2006 [cit. 02. 10. 2010]. Dostupny ¥W¥: <http://www.mesto-
trebon.cz/downloads/files/trebon/ORP%20T%C5%99eiutin.

24 Cesky statisticky ¥ad, Vybrané demografické tdajedR [online]. Praha Cesky statisticky fad,
2009 [cit. 18. 10. 2010]. Dostupny z WWW: <httpWw.czso.cz/cz/obce_d/pohyb/cz0313.xIs>.

5 Vyrocni Zprava acinnosti[online]. Ceské Velenice : .Zakladni $kola a Miateéi SkolaCeské Velenice,
2010 [cit. 02. 10. 2010]. Dostupny z WWW: <httpWw.zsvelenice.cz/pdfivzprava2009-10.pdf>.
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mésta. Véasti A" muZzeme sledovat dalSi kbvy bod, vlakové nadrazi. U této lokality
Zeleznéni spojeni musime zohlednit, protoZzeifveyrazny prvek pepravy z okoli do
mésta. Sodasrt se zde nachazi i autobusové nadrazi, kteréi tspiSe doplek

k Zeleznéni prepraw. Pokud se podivame na dalsiefitou ¢ast sledovanych oblasti,
musime zminit bydleni. V lokatitje zastoupena jak individualni, tak i hromadn&
zastavba. Dlezitym faktorem je postaveni této oblastiasti ,B“ ozna&enou v piloze

&. Ill. Proto chodci a cyklisté nemusfikit paténi komunikaci. Zizkovo fednesti jako
obydlena oblast sobi opticky vzdaleh od klicovych bodi zkoumané skupiny.
Spojujici komunikace je Uzka, ale neni na ni vzéshediidkému osidleni &Si provoz.

V ¢asti A" muzeme naji také individualni zastavbu, ale nachézzde pedevsSim
nejvyznamujSi primyslovy podnik nista. Tatatast sice neni rozsahem velka, ale neni
prijezdna a vede do tét@sti pouze jedina komunikaceii Prechodu daiasti ,B* je
nutné projit viaduktem pod ZeleZni trati a dale f@chazet patai komunikaci.
Zeleznkni je oddlena od provozu chodcz jedné strany oplocenim, a z druhé strany
podnikem ZOSCeské Velenice CZ a. s. Ve&s& se nenachazi pro zajmovou skupinu
piiliS moznosti mimoskolnich aktivit. Proto zde uvédi pouze Sportovni stadion a
télocvicnu, ktera je také wasti ,B“, v blizkosti zakladni Skoly. Specifikem @gbsence
centrélniho nawsti a tedy firozené centrum gsta pro Bzny Zivot tvai jiz nékolikrat

zmitiovana komunikace 11/103 a jeji napojeni na ulictokzska artdu CSL legi.

3.3 Ostatni &astnici silniéniho provozu
V této casti budeme vyti@t budeme uti@t obraz dopravnich proiid
ostatnich @astniku silniniho provozu. Nasim zajmem bude kamionova, autoluso

osobni doprava. Budeme se zZéovat na zejména kiové body.

3.3.1. Oblast Trebai

NejvySSi zatizeni dopravy je w@boni na pataich komunikacich lLridy 1/34
a 1/24. Na &chto komunikacich mjezdni intenzity dle informaci z celostatnihgténi
dopravy pesahuji 10 tis. vozidel de&nZnané zatiZzeni Ize dale sledovat i v ulici
Taboritska, ktera vytwade facto spojnici mezi @ma paténimi komunikacemi l.ridy.
Zde zatiZzeni dosahuje tém6 tis. dennich fijezdi. Pro nas sledovany cil je nejvice
znepokojujici intenzita dopravy na pétieh komunikacich vedoucich centralnimi
castmi nésta, kde intenzitaipsahujetasto i 4 tis. pijezdi denrg. Jedna se zejména o

ulice Sokolska, Husova nebo Budovcova. DalSim velxpionovanym mistem je i ulice
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Novohradska vedouci po &ské hrazi komunikace 11/15% Timto se také dostavame
k logicky nejexponova$Simu mistu v lokalit, a to stedu pomysinych os stadnic.
Jedna se o kruhovy objezd, po kterém projede kdidy18 tis. vozidel. V samotném
centru je mozné sledovat také vyrazné zastoupeobndsdopravy, i kdyZz mezi
nejintenzivigjSi mésice pati ¢ervenec a srpen spojeny s turistikou. V tomto obdob
prazdnin je naopak minimalni provoz sledované skup okoli Skol. Samotné Skoly se
nachazeji v ulici Na Sadech, ktera je osazena glopmakou ,Obytna zéna“ a je zde
tedy dovolena rychlost pouze 20krih Skola v ulici Sokolsk4 se nachazi u
frekventované komunikace s$gvaZzujicim zastoupenim osobni dopravy. Vyhodou je
ovSem zvySeny odstup od této komunikace formouwikar Celko¥ ve ctvrtich

s individualnim bydlenim fevlada pravouhlé navazani komunikaci s vyenam
hlavni a vedlejSi silnice. ktera Uzemi jsou naopak osazena dopravnintkanai
,Obytna zéna“. Zde se stykaji silnice nerozliSen@rdvnimi znakami. DalSi dlezitou
oblastni s individualni zastavbou je oblast ,Kégle'. Jeji situovani je opticky odkno

od centra msta a silnice slouzi jako fipezdova komunikace z paimé
frekventované jizni strany. Sotiy¢ z komunikaci vede vyziana stezka pro chodce a
cyklisty a komunikace zde protina Zelemitra’. Specifikem kamionové dopravy je
zvySeny piijezd po ulicich Taboritska, Svobody, Budovcova & g# silnici 11/154.
Vzhledem ke skutmosti, Ze se autobusové nadrazi nachazi v centié@dtii nésta, je
nutné pditat i se zvySenym provozem linkovych autabus to zejména v ulici

Jablonského.

3.3.2 OblastCeské Velenice

VySe uvedenou lokalitu je tvena patni komunikaci 11/103, na které je
koncentrovana nef¥Si hustota provozu osobni i nakladni dopravy. ¥dbm
k prostorové strukfie¢ mesta navazuje &Sina komunikaci KZovym zmgisobem a tyto
komunikace jsodadre osazeny dopravnimi zélkeami ,Hlavni silnice®, ,Dej gednost
Vv jizde" nebo znékou ,Stij, dej prednost v jizd. Hustota osobni dopravy na mistnich
komunikacich je urrna patu obyvatel bydlicich v mist V lokalit¢ je minimalni
zastoupeni #Zzovatek bez rozliSeni dopravnimi 2zkami, které jisobi jako zpomalujici
faktor na dopravu motorovych vozidel. Také dopraxmika ,,Obytnd zéna“ neni ve

%6 Strategicky plan rozvoje dsta Trebai - priloha 2. Socioekonomicky profinline]. Trebai: Mésto
Ttebai, 2008 [cit. 02. 10. 2010]. Dostupny z WWW: <httpww.mesto-
trebon.cz/downloads/files/stav_trebon/Sociekonog#6RO0profil%20mesta.pdf>.

2" KOCI, R., KUCEROVA, H.Silnicni pravol. vyd. Praha : Leges, 2009. 178 s. ISBN 978-8)-H7-3.
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meésté vibec zastoupena. Naopak zde je mozné na#eni dopravnich situaci
jednosnmdrnymi komunikacemi. Kamionova doprava je zastoupemat vyhradré na
silnici Revolwni a poté navazujici néidu CSL legii. Divodem je piimyslova zéna na
okraji mesta a sotasre vyuziti transitu pro dopravce jedouci do sousealfithkouska.
PrestoZe se nachaziGasti ,B* podle filohy &. Il nejwstsi tamni piimyslovy podnik,

s ohledem na specifikunginnosti zmigného podniku zagiteného na Zelezmi
dopravu, nefedstavuje fijezdova komunikace zasadni zatizeni kamionovouadop.
Dulezitou poznamkou je ifiomnost rovnych delSich usela tim i zvySené riziko
rychlosti projizéjicich vozidel. Autobusova doprava je v lokalivyuzivana velmi

okrajow a navic je autobusova zastavka jiz na okraji sladé lokality.
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4 DOTAZNIKOVE SET RENI SLEDOVANYCH OSOB

viNMZ v L Iv N7

Ziejme nejdilezitejSi ¢asti celé této prace je dotaznikovéest zkoumanych
osob ve w¥ku 6 - 10 let. Celkova koncepce sestavovanych ddtazje udlana
zpusobem, aby doSlo kinérené provazanosti jednotlivychdamka. Nekteré polozky
se mohou naf rocniky opakovat. DalSi poloZzky n#p ro¢niky se zardtuji na stejné
téma, ale podledku je kladeno $tSi nar@nost na znalost dané problematikykieré
polozky jsou rozebirany az od vySskeve hranice zkoumané skupiny s ohledem na
stupdi naranosti odpo¥di a naopak polozky pokladané nizSininmiéim se u straSich
Zaka neobjevuji. Aby bylo mozné splnit zakladni vlasthdobrého dotazniku tj. jeho
validitu®®, nechali jsme navrzeny dotaznik zkonzultovat odiy ziad witeld
dopravni vychovy. Dlezitou sodasti i koneiném sestaveni dotaziikhral také
piedvyzkum, jako dlezity doplrek pro zwtSeni validity dotazniku. Co do rozsahu
zkoumaného vzorku se budettidit zakladnim pravidlem o rozsahu wb: ,.¢im vétsi
vybér paidime, tim vice se fiblizime ke skutenym vlastnostem zakladniho
souboru®®. Proto u sledované skupiny budeme Hivm velmi reprezentativnim vzorku
na arovni 60-90 % s celkového souboriieghé rozsahy zkoumaného vzorku budou
uvedeny ve vyhodnoceni kazdé skupiny. Sgdepro vSechny dotazniky bude Uvodni
identifikace. Bude se jednat o r@&ehi na d¢ ¢asti podle pohlavi, i kdyz by tento
faktor nengl u nasSeho sledovaného cile hrétsv roli. Budeme to tedy brat za pomocny
identifikator, ktery nAm osi obect platnou hypotézu o vyvojové rozdilnd&tiDale
typické kontaktni poloZzky dotaznikovychigkumi. V nésledujictasti této prace bude
nejprve specifikovanaifslusnad ¥kova skupina. Poté budou interpretovanyvatly
poloZeni jednotlivych otazek itipadném kontextu na nizsii vysSi r@niky a
zakorteno to bude zobrazenim vyslédkro jednotlivé oblasti a saiky. Dilci analyza
sebranych vysledkpodle jednotlivych rénika a lokalit bude provedena jiz v tétasti
¢tyii. Komplexni analyza spaieé s dalSimi sebranymi daty budeélfha az asti

sedm, kde se zattime na jednotlivé rniky.

28 CHRASKA, M. Metody pedagogického vyzkumuwyd. Praha : Grada Publisching, a. s. , 200717
ISBN 978-80-247-1369-4.

29 CHRASKA, M. Metody pedagogického vyzkumuwyd. Praha : Grada Publisching, a. s. , 200%.2
ISBN 978-80-247-1369-4.

%0VORLICEK, CH.Uvod do Pedagogikyl. vyd. Jinsany : Nakladatelstvi H & H, 2000. 50 s. ISBN 80-
86022-79-X.
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4.1 Dotazniky pro 1. Fidy

Pri sestavovani dotazniku @tdv 1. ¥idé jsme museli brat mintddny Zetel
na srozumitelnost, ktera je u tétékevé skupiny velmi problematicka. Wt v tomto
véku dochazi botlivé kvalitativni prongné z détského uvazovani na uvazZovani
logické™. Je vSak nutné stale sledovat limity porozofmejen u textovéasti, ale i u
formulaci otazek a spravného ¥b obrazovych odpadi. Podle vySe zmémé
metodiky jsme se pokusili sestavovat otazky maxmnha@rozumitelné, ale na druhé
straré bylo nutné stale sledovat zamyslené cile pracatoPsvou koncepci je v tomto
dotazniku pouZzito neftSi mnoZstvi obrazového materidlu, ktery ma nalvazo
nedostaténou schopnost tétoékové skupiny rozumt ¢tenému textu. Déale jsou zde
vSechny otazky sestavovanyispbem, ktery nevyZaduje pisemnou odjovMuzeme
tedyfici, Ze v kazdé otazce si zak bude vybirat m&kbiika moznostmi, které bude
ozna&ovat. Ve étSiné pripadi se bude jednat o v§bze dvou moZznosti, ale wkolika
otazek bude vice jak dvmoznosti. Celko¥ se vtextu bude nachazet 9 otazek,
s cilenym zar¥enim. Obec# lze fici , Ze otazky se budou vztahovat k prasmll
silnicniho provozu pro chodce.iésné definice¢thto pravidel nam duoje prislusny
z&kon (Z&kon¢. 361/2000Sbh. o provozu na pozemnich komunikacizl)kterého
budeme&ierpat.

Otazkac. 1 je u kazdého otazniku stejna nabyva dvojiho wyrnaPrimarg
budeme vyuzZivat tuto polozku pro z§ist zpisobu dochazky do Skoly, kterd& nam
pozdji pomiaze @i analyze. Je nutné si &édomit , Ze transport do Skoly je tagtjSi
trasa, kde nize byt mnoho rizikovych faktér Druhy vyznam je tzv. funkcionéle
psychologicka polozKatedy polozka odstraujici na p@atku dotazniku nezadouci
napsti.

Otazkat. 2 bude zamstena na jedno ze zakladnich pravidel pro chodce, a
sice po které stra@nse bude pohybovat chodec na chodniku. Pro nazgeme pouZili
obrazky z mistniho pragdi viz. giloha¢. lll. PoZzadavek na ditje vtomto pipact
vybrat a zaSkrtnout spravnou situaciividdem pro zéazeni této polozky je otestovat
znalost zakladniho pravidla, a to pohyb chodcehmleiku. Pro $Si nazornost jsme
vtomto gipadt vytvorili a pouzili fotografie, na kterych chodci jdou &mem od
fotografa tak, aby dit mohlo snaze identifikovat stranu chodnikdi Ppoc¢ateEnim

$1VAGNEROVA, M. Kognitivni a socialni psychologie Zaka zakladniykb. vyd. Praha : Karolinum,
2002. 48 s. ISBN 80-246-0181-8.
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piedvyzkumu jsme zji%vali obtiznost odpadi u takto mladych Zdk pokud se osoby
pohybuji srérem k fotografovi. Takovaipdstavivost byla pro&sSinu Zak obtizna.

Otazkat. 3 se zaobira velmi zavaznym tématem viditelnosti ckath silnici.
Zarazenim této polozky je klademirdz na rozpoznani nebezpealané situace. iP
aranzma této fotografie jsme volili komunikaci sabci chodniku a tudiz se chodec
musi pohybovat po silnici. Dale jsme vybrédis za sniZzené viditelnosti, ktery je ostatn
presré definovan ze zakoraa je nutny pro celkovy dojem situace. Dale byl&ima
figurantem osoba mladSihotku (12let) pro navozeni ¢étsiho pocitu nebezpe a
zamerné jsme figurantku oblekli do obteni tmavsich barev. VSechny tyto skinesti
meli za cil navodit situaci, kterd je nebeZpé a pro di této wkové skupiny
identifikovatelna. Zadné dalsi nebegpé faktory, které mohou vyplyvat z této situace a
které jsem popsali vySe, nejsou po u takto mladiziané skupiny vyZzadovany. Toto
uvadime s poukazem nérméienou obtiZznostipsestavovani polozek.

Otazka¢. 4 volné navazuje na témaredeSlé otazky. Zadani se bude tykat
rozliSeni barev s ohledem na viditelnost v giiiin provozu. Toto téma povaZzujeme za
velmi zavazné, ovSem nezjistili jsme zadnou studéra by se zabyval timto tématem a
proto jsme provedli viastni dotaznikovéigei napic rocniky. Na rozdil od vysSich
ro¢nika zde bude kladen néarok pouze n&emi jedné barvy, jejiz viditelnost v siémiim
provozu bude nejlepSi. Z&meé jsme zde nezohlednili reflexni materialy, se ktarge
pracuje i vyucovani v dopravni vycha. Jako zékladni voditko pro zjivani
vzdalenosti u jednotlivych barev nam poslouZil goafjlanizace Besip, kterd se jako
podiizené organizace ministerstva dopr& zaobira bezgaosti silnéniho provozu.

%2 Cesko. Zakor. 361/2000 Sb.o provozu na pozemnich komunikactelzrminach rkterych zakon.
In Shirka zakoi, Ceska republika2000,¢astka 98, s. 2. Dostupny z WWW:
<http://aplikace.mvcr.cz/archiv2008/sbirka/200088M0.pdf>.

% STOJAN, M., et alDopravni vychova proditele 1. stupdi ZS 1. vyd. Brno : Masarykova universita,
2007. 9 s. ISBN 978-80-210-4251-3.
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Obr. 1: Porovnéni viditelnosti jednotlivych barev

o) =2 18 M modré obleteni

o -l 724 m éervené obleéeni

o = | 37 M 3luté obledeni

Fo) "" 55 M bilé obleteni

Otazkat. 5 se ¥nuje dalSimu problémuiechazeni chodcpres vozovku. Jiz u
této wkove skupiny je kladen narok natani spravného mista prégghazeni vozovky.
Dité by melo umgt urcit jako nejvhodgjsi misto pro pechazeni vozovkyipchod pro
chodce. V dotazniku jsem pouzili 3 fotografie ztmiso prostedi. U prvni je
vyobrazen dlouhy Usek silnice na kterém by se mudiiybovat rychle jedouci vozidla
a neni zde zadnyrechod pro chodce. Jako druha je fotografie satdpdnym Usekem
silnice bez pechodu pro chodce. Na posledni fotografii je sénics vyznéenim
piechodu pro chodce.

Otazkac. 6 je jedind otazka u 1. &niku, kde jsou vyobrazeny dopravni
znaky. ProtoZe seiedpokldda minimalni znalost dopravnich &iaa kdyz ano, pouze
téch nejdilezitéjSich. Zangfili jsme se na dopravni zélu ,Dej prednost v jiz¢", ktera
ozna&uje vedlejSi pozemni komunikaci a vyplyva s dleditd povinnost. Na rozdil od
vySSich réniki je zde pozadovan pouze ¥tz ttech moznosti. Jako dajijici zna&ky
byly pouzity ,Hlavni silnice* a ,Stezka pro cykligt

Otazkat. 7 se zabyva wenim vhodného mista pro hrytd Jsou zde uvedeny
2 fotografie, picemz ta prvni zjewh zachycuje é&tské HiStt a muzeme ho tedy
povazovat za nejvhodj$i misto pro diské hry. Naopak na druhé fotografii se nachazi
komunikace s#Zovatkou a dopravni zgkou, kde nizeme d¢ekavat motorova
vozidla. Umyslg zde nebyly zachyceny Zzadna vozidla , byla vybréafmka
komunikace a nejsou zde chodniky.

Otéazkac. 8 bude zarmrena na fepravu dti v osobnim automobilu. Je nutné
zdiraznit, Ze pouziti &iského zadrzného systému je prvotnifadpokladem bezpaé

piepravy dig¢te v osobnim automobilu. Jenom v roce 2007 ieéon@i dopravnich
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nehodach z celkového §ta 16 dti jako spolujezdi 6 diti, které nebyly v autosedize
(37,5% z celkového @tu usmrcenych &i jako spolujezdi)®®. Prestoze odpasdnost
za [fevoz d@ti v osobnim automobilu je nadici, cilem této polozky je subjektivni
hledisko zZaka. Z tohototgtodu byla pouzita fotografie die leziciho na zadni seua
bez gipoutani. Také formulace otadzky byla subjektiviNtghu jet takto v ad?".

Otazka. 9 je posledni ze seznamu otdzek a budéegova vsemi réniky. U
Zaka 1. ratniku jde pouze o rozliSeni p@nu vzdalenosti zobrazenych vozidel. Cilem je
Zjisténi, zda si zaci dokazi spojit souvislost hmotnestiidel s délkou brzdné drahy.

Takova schopnostiie velmi napomociip piechazeni silnice.

4.1.1 Oblast Trebai

Vlastni dotaznikové eni probihalo ¥ervnu 2010 a bylo provédo na obou
z&kladnich Skolach. Z celkového gw 82 74k 1. tid se zdastnilo celkem 55
responderit. Budeme tedy zpracovavat soubor obsahuijici 67 kb Z&elkového pétu.
Po vyhodnoceni dotazniku byla provedena tabulkaemwé v piloze obsahuijici zjisha
data a poté bude vzdy provedenadtéuinterpretace vysledipro souhrnnou analyzu.

V néasledujicim odstavci jsou popsany vysledkgll@dabulky¢. 1 (viz giloha
¢. IV.). U otazky¢. 1 byl zji¥ovan zfisob cesty do Skoly a jako dapgjSi presun je
zde podle pedpokladu uvétgh osobni automobil s ohledem na zkoumanékiovou
skupinu. Jedna se skupinu 56 % &a®kolo 40 % Zak chodi @Sky s rodti ¢i s
zjistény zadné tSi kvantitativni rozdily a po#én zistava stejny. U otazky zabyvajici
se pohybem chodmaprosta #tSina (celkem 95 %) uvadi spravnou odfaba chybnou
odpowd uvedly pouze chlapci. Tento fakfignbi zajima¥ predevSim v kontrastu na
dalSi otazku zabyvajici se rozpoznanim neb@zp&de byla celkem v 67 % uvedena
otazky zji§'ujici znalosti viditelnosti barev byl vi¢b Spatné odpasdi v 89 % pipad,
piicemz nebyla nalezena odchylka podle pohlavi. Nairozdpredvyzkumu se jevi tato
otazka piliS slozita na posouzeni. DalSi otazkou byl &ytspravné situace iip
piechdzeni komunikace a zde byly uvedenibec v nejvice Pipadech spravné
odpowdi. Pouze jeden Zak odp&kl nespravl a jeden Zak tuto otazkuubec

nezaskrtl. B uréovani pojmenované dopravni zZkg se byly zjiS¢ny velmi dobré

% Détské autosedky [online]. Praha : .Ministerstvo dopra@R, 2010 [cit. 25. 10. 2010]. Dostupny z
WWW: < http://www.ibesip.cz/Detske-autosedacky>.
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vysledky, jelikoZ zn&ku ,Dej prednost v jizd* poznalo celkem 96 % Zék Otazkac. 7
se zamfovala na spravné &eni mista vhodného pro hrandtida zde byla spravna
odpowd u 87 % zalk. Zajimavosti je zji$ni chybného vyéru pouze u divek,ipemz
jeden chlapec otazkuikec nevyplnil. Naopak fotografie s rgmutanou divkou byla
spravié rozpoznana u 95 % Zaka divky zde odpovidaly stoproceétspravis.
Posledni otazkou je rozliSeni délky zastaveni mékladnim a osobnim automobilem.
Zde u 87 % zak byla zjiS€na spravna odped’. V celém dotazniku bylo jen velmi
malo otazek, které ustaly nevypldny a proto je mozné hodid o piimérené
srozumitelnosti pedkladaného dotazniku. Celko¥aci 1. tidy v Treboni odpowdéli

85 % pripadi spravie a celkovy pondr spravnych odpasdi mezi chlapci a divkami je

stejny.
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4.1.2 OblastCeské Velenice

Dalsi zkoumanou lokalitou jsoGeské Velenice s jedinou zéakladni 3kolou.
Podle pislusného dokumeiit® jsou ve $kole 2 prvniitly o celkovém pétu 30 Z4k.
Zkoumana skupinacitd celkem 28 Zzadk a miZzeme tedy houvit o velmi
reprezentativnim vzorku 93 %. Podléegem pipravené metodiky byla vyhotovena
tabulka zobrazujici uv&dé odpo¥di a zni vyplyva naslednd interpretace vystedk

V néasledujicim odstavci jsou popsany vysledkglledabulkyc¢. 2 (viz giloha
¢. IV.). U otazkyc. 1 jsme zjistili strukturu vyru prepravy @ti do Skoly. Mizeme zde
hovdit o vyrovhaném pogru mezi osobnim automobilem a dochdzenim do Skoly
peSky. VySSi procento zékdochazejici do Skoly oproti lokalifTieboré bude vyplyvat
z menSi rozlehlosti lokality. Otazka 2 poukazuje na pravidlo ¢khe po chodniku a
90 % odpowdi bylo sprava. Spatnou odpasd® vybrali 3 Zaci a vzdy se jednalo o
chlapce. U otadzk¢. 3 a téma rozpoznani nebepbyl celkovy vysledek v 90 %
procentech spravny a lépe zde dopadli chlapci. Katéz4 - téma viditelnost barev za
snizené viditelnosti je vysledek 86 % nespravnydposedi a i pro tento ipad zde
lépe dopadli chlapci. Otazka 5 - prechazeni naipchodu pro chodce je az na jedinou
odpowd’ naprosto sprawh a to i Festo Ze fotografie byly pouZity z jiné lokality @diz
jsou pro zaky neznamé. Otazkab se zabyva dopravnimi zfkami a zde bylo uvedeno
100 % spravnych odpeédi. Stejré jako u dvou dalSich otdzek ukazujiGzmé situace
pro hry dti a nepipoutané dit na zadnim sedadle osobniho automobilu. Posledni
otazka je na posouzeni brzdnych drah v 90 % byte&na spravna odp&y. Celkow
7&ci 1. tidy v Ceskych Velenicich odpédeli 89 % pipad: spravi a celkovy ponsr

spravnych odpasdi mezi chlapci a divkami je stejny.

4.2 Dotazniky pro 2. Fidy

Sestavovani dotazniku Zidt volné navazuje na prvni toiky a je zde
postupr zvySovana celkova namoost. Je pdeba si ugdomit , Ze mysleni mladsiho
Skolaka je vazané na reafftuTo znamen4, Ze je schopen uvaZovat nejlépgem, co
sam zna z vlastni zkuSenosti. Proto jsme stalé jesili u vétSiny poloZzek sugestivni
otazky, které by mohli 1épe vyvolavat jejichriwkjSi zkuSenosti. Samotny jmkum
znalosti je vazan na liniiédomosti, kterd spada do metodiky vyuky dopravnhoeyy

% Vyrocni Zprava acinnosti[online]. Ceské Velenice : .Zakladni $kola a Miatéi SkolaCeské Velenice,
2010 [cit. 25. 10. 2010]. Dostupny z WWW: <httpWw.zsvelenice.cz/pdf/ivzprava2009-10.pdf>.

% VAGNEROVA, M. Kognitivni a socialni psychologie Zaka zakladniykb. vyd. Praha : Karolinum,
2002. 48 s. ISBN 80-246-0181-8.
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pro zaky druhychifd®’. Srozumitelnost textu musi byt stale zachovane,ud nenf
nutné vzhledem dostatgym cten&skym schopnostem klast tolikauéz na vizualni
zobrazovani odpadi a je mozné pozadovat po Zacich jiz tak&Sivpisemny projev.
Budeme zde vice zachazet do podrobnosti jednollitgmat, ktera budou popsana u
jednotlivych otazek. Celkav se vtextu bude nachazet 10 otazek. Témata budou
obdobr zantiena na pravidla sildhiho provozu pro chodcerdsné definiceéthto
pravidel nejsou v dotazniku pozadovany, ale vSén&zicz pislusSného zakona (Zakon

¢. 361/2000Sb. o provozu na pozemnich komunikacich).

V néasledujici¢asti budou popsany vyklady pro jednotlivé otazkylteody
jejich uvedeni. U otzek, které se jiz iepném zéni objevili v dotazniku pro 1ridy
jiz dale nebudou uvé&dy a je mozné je vyhledatdasti 4.1.

Otazkac. 1 zistava stejna a proto se dale budnowat otazce. 2, ktera se
bude zabyvat tématem pohybu chodce na chodnikuoniil od mladSich kmika je
tato polozka psana a dava na &yhe fech odpowdi. Je zde tedy&Si nar@énost na
predstavivost zZakatpurcovani spravné odpeédi. ProtoZze se daredpokladat dobra
znalost tohoto pravidla, plni tato polozka také kitin polozky funkcionala
psychologické.

Otazka. 3 navazuje naiedeslé téma, ale je zde klademak na ¥tSi znalost
v této oblasti. Proto se tato otazka u prvnitid wibec neobjevovala. V otazce je
vykreslen pipad komunikace s absenci chodniku a je nutné psiiiti. S ohledem na
vék Zéka je pouzita sugestivni otazka a jsou vykmgskelkem 3 izné situace. Jako
napo¥da pro ¥tSi srozumitelnost mame uvedeno v zavorce vzorpwap. Bude se
vypisovat odpowd’ vlevo nebo vpravo. Prvni situace popisuje sitydaly se chodec
pohybuje na silnici vlevo. V druhémftipad je uveden fipad, kdy jde Zzak
s kamaradem, fgemz neni bran fetel na dalSi okolnosti této situace. Jedna se o
moznosti jit vedle sebe, za sebou. Tato situaddize vykresli ve vySSim tmiku. Jako
tieti je zobrazena situace zaka vedouci kolo, kiest&le pohybuje na silnici, kde neni
komunikace pro chodce. Tentdgigad pIni funkci dopikovou, jelikoZ neni mozné
piedpokladat u tétodkove skupiny zkuSenost s takovou situaci. Poziddisty bude
zase vice zmibvana u vysSich tmika.

Otazkaé. 4 probira téma rozpoznani nebedipea snizené viditelnosti a mame
zde pouzitu i stejnou fotografii jako u ¥idy. Davody aranZma jsou uvedenyasti

4.1. a proto se buduémovat pouze rozdim mezi r@niky u této polozky. Viasth

3" LIMOVA, L. Teorie Dopravni vychowyl. vyd. Praha : Karolinum, 2006. 53 s. ISBN 8®-2157-0.
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jedinym rozdilem je systém odpsi. U prvnich tid byla odpo¥d’ velmi jednoduché:
ano/ne. U druhého &aiku je popséana situace jinymtgmbem. Jako spravna odgdv
je zde uvedena situace, kde je mozné chodce snpidindédnout. Druhd moznost
popisuje skuténost , Zefidi¢ sviti a dobe vidi. Zdanli¥ jednoducha odp@éd’ miaze
vytvaret rékteré nastrahy. Na uvedené fotografii je chodemird& dolre oswtlen a
navozuje pocit dobré viditelnosti. Je nutné sidomit, Ze vzdalenost od vozidla je vSak
velmi kratka a praktickyip bézné rychlosti v obci i nezastavitelna v takové ahsi od
chodce. Dale chodec pohybujici se v tmavémdelnieby jen o #kolik metri dale byl
proftidice jiz neviditelny.

Otazkac. 5 je totozna s otazkod. 4 u prvniho roniku a proto ji nebudeme
Siroce popisovat. Vzhledem kgapokladané obtiZnosti otazky jsme u této poloZdg d
nara:nost nezvysovali.

Otazkaé. 6 prinaSi nové téma, které se zatim v dotazniku neob@e. Jedné
se o problematiku Zelezmiho gejezdu. V této souvislosti nas bude zajimaidevsim
vztah chodceifpadre cyklisty, ktery se blizi kigjezdu a hodla jejipjet. Toto téma je
velice zavazné, sta se podivat na statistiky dopravnich nehod. Viakyoce 2009
srazily celkem 246 osob, z nichZ zahynulo 174 &idal72 bylo zratnc®®. V naprosté
vétSine pripadi se jedna o neukagmost na strahchoddi. Presnou odposd’ na otazku,
jak se ma chodec i cyklista chovat na Zel&zimh prejezdu nabizi Uvodni odstavec
paragrafu 55 o pravidlech chovani chibdoa Zelezninich gejezdecf ,Pred
Zelezndnim pejezdem si musi chodec ¢pmat zvlag opatrré, zejména se musi
preswdcit, zda mize Zelezidni prejezd bezpme prejit'. Konecna formulace odpadi
neni citaci zakona, ale odpovida jejimu smyslui A#ji na vykir ze fech moznosti.
Samotné aranzma vytkené fotografie zachycuje velmi frekventovanyejpzd
v lokalit¢ Tiebai, ktery je vybaven sdtelnymi signaly a zavorami.i€s ffejezd vede
krom¢ pozemni komunikace pro motorova vozidla také sp@estezka pro chodce a
cyklisty. Byl zde vybran okamzik, kdy neblikd bilewtlo ozna&ujici chrarny
Zeleznéni prejezd. Cyklista je v pozici, kdy se chysta vjetzeteznéni prejezd.

Otazkac. 7 se vraci k dopravnim zéledm. Mame zde uvedeny stejné &na

jako u prvnich rénika. Pozadavky jsou jiz obtizi. Zak druhé #idy ma za ukol

% Statistika mimgadnych udalosti na drahéach za rok 2ge8line]. Praha : Inspektorat drazni inspekce,
2010 [cit. 25. 10. 2010]. Dostupny z WWW: < httpww.dicr.cz/statistika-mimoradnych-udalosti-na-
drahach-za-rok-2009>.

%9 Cesko. Zakor. 361/2000 Sb.o provozu na pozemnich komunikactelzrminach rkterych zakon.

In Shirka zakoi, Ceska republika2000 ¢astka 98, s. 19. Dostupny z WWW:
<http://aplikace.mvcr.cz/archiv2008/sbirka/200088M0.pdf>.
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nikoliv vybér jedné zn&ky, ale dokzat popsat vyznagchto zngek. Ri hodnoceni
této otazky zde bude kladefirdz na zachyceni vyznamu nez rfagny nazev zridy.
ProtoZe se jednd o dopravni Zkya velmi dilezité, da se fgdpokladat jejich dobra
znalost. V pedvyzkumu jsme se pokusili izalit u dopravnich ziak ,Dej prednost
v jizde" a ,Hlavni silnice* pouze jejich specificky tvaale usgsnost ugeni spravnych
odpowdi byla velmi nizka (10 %). Proto s ohledem tiempienou nardnost jsem od
tohoto zandru upustili a pouZili zobrazenigdni strany.

Otazkac. 8 je dalSi nové téma razené pro zaky 2iit. Budeme se zabyvat
problematikou cyklistickych ffileb. Ochrannou ifilbu nasazenou #&drg piipevrenou
na hla¥ musi mit pi jizdé na kole kazdy cyklista mladSi 18 let. To je powst kterou
nam uklada novelaifslu§ného zékorld "Cyklista mlad$i 18 let je povinen za jizdy
pouzit ochrannou 7ilbu schvaleného typu podle zvlastniho pravnikedpisu a mit ji
nasazenou &adre pripevrenou na hlag“. Samotné dvody, které vedly k zavedeni
tohoto pravidla a jsou zapracovany do naseho dikiazobjasiuji zawry nasledujicich
studii. Cyklista, ktery nositpbu, podstupuje 19x menSi riziko umrti nez tenp kd
nepouziva. S pomoci ochrannychlgb Ize Fedejit takovym nasledin jako fraktura
lebky,zrakni mékkych ¢asti hlavy a poSkozeni mozku. Jakékiad zde slouzi cyklista
jedouci rychlosti 25 km/hod. Pokud spadne z kolalagu, jeho pad se rovna skoku z
vysky 2,5 m hlavou ddlna betoft. PoloZka v dotazniku je napséna sugestfonmou
nedokortené wty. Zak by ngl dokazat doplnit spravnou odpal.

Otazkat. 9 navazuje na prvni tmik a zabyva seippravou dti ve vozidle. Na
rozdil od mladSich &mika zde byla pouZita otdzka s nabidkéech tiznych odpovdi,
kde je mozné lépe &it chovani dotazovanych Zalpri jizdé v osobnim automobilu. Je
zde mozné fedevsim rozdit 3 razné skupiny: Zaky co sedi vzdy v autosedaty co
sedi jen Bkdy a teti skupinu vZdy bez autoseéttg. Tato otazka se stava v této poelob
prifezovou az do nejvySSihodrdku (4. tida).

Otazka¢. 10 je ot totoznd s otazkou v prvnim diku a divody pro jeji

uvedeni jsou napsanyasti 4.1. Jeji modifikace bude uvedenaietich r@&niku.

0 Cesko. Zakor. 361/2000 Sb.o provozu na pozemnich komunikactelzrminach rkterych zakon.
In Shirka zakoi, Ceska republika2000 ¢astka 98, s. 19. Dostupny z WWW:
<http://aplikace.mvcr.cz/archiv2008/sbirka/200088M0.pdf>.

“I Pravidla [online]. Praha : .Ministerstvo dopra@R, 2010 [cit. 25. 10. 2010]. Dostupny z WWW:
<http://deti.bezpecne-na-silnicich.cz/pravidla/éstd/cyklisticka-prilba/>.
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4.2.1 Oblast Trebai

Dotaznikové Se&tni probihalo wervnu 2010 a bylo provédo na obou
zakladnich Skolach. Z celkového ¢gho 89 Zak 2. tid se zdastnilo celkem 47
responderit. Budeme tedy zpracovavat soubor obsahujici 531 2&elkoveého piiu.
Po vyhodnoceni dotazniku byla provedena tabulkalofii zjiS¢nd data a poté bude
provedena stkind interpretace vysledk

V néasledujicim odstavci jsou popsany vysledkglledabulkyc. 3 (viz giloha
¢. IV.). Dil¢i analyza vysledk Zaku druhychifd v Tieboni ukazala u otazky. 1 na
piepravu Zak do Skoly. Osobni automobil jakdagpravni progedek do Skoly pouziva
56 % zak, 42 % Zzak chodi do Skoly gsky, picemz mirg prevazuje doprovod
starSich kamardil sourozen&. Zastoupeni jednotlivych skupin podle pohlavigett
vyrovnany s ohledem na mirno@epahu chlapi, ktefi vyplhovali dotaznik. U otazky
¢. 2 bylo gedmétem vykEr strany pro chodce pohybujici ho se po chodnikdeabylo
spravig 78 % odpowdi. Otdzkaé. 3 byla zamsiena na chizi po silnici v fiznych
piipadech. Zde jsme provedli hodnoceni podlétpasprave zvolenych odpoddi a
byly zjisttny nasledujici vysledky. Pouze u 6 % &dkly vybrany vSechny odpodi
spravrg. Dale u 25 % Zakbyla vybrana odpad’ spravi ve dvou pipadech, u 48 %
byla ozngena jedna odp@d’ spravé a 19 % zak nenapsalo spravnou odgav ani
v jednom zeiech gipadi. P odpowdich na otazkd. 4, a tedy rozpoznani nebezpe
pro chodce za snizené viditelnosti, je procentuelm$toupeni mezi spravnymi a
chybnymi odpo¥d'mi témei vyrovnana. B urcovani viditelnosti barev byla vypé
roz&lena podrobéi. Bilou barvu a tedy spravnou odpik napsalo 9 % zak Drtiva
vétSina (76 %) zak si vybrala Zlutou barvu a zbytek si nevybral &urju z &chto dvou
nejviditelrgjSich barev. U otazky¢. 6 a chovani igd Zelezninim pejezdem byla
vybrana v 85 % fipadi spravna odpad’. 15 % pipadi by pres pejezd wibec
nepgedjizctlo. DalSi otdzka se zabyvala dopravnimi ¢kaami. Byl vybran zfisob
hodnoceni u jednotlivych dopravnich 2ek. Zna&ku ,Cyklistickd stezka“ sprawn
napsalo 91 % zdk znaku ,Dej prednost v jizd* a znaku ,Hlavni silnice” shoda
vypsali 80 % zak. Prekvapujici nize byt tSi znalost cyklostezky nez Zmek
upravujicich pednost v kizovatce. Doplani vty vy smyslu pouZivat ochrannoiilpu
pii jizdé na kole spravh dopsalo 91 % zdk Otazkac. 9 se zabyvala pouzivanim
détskych autosedak. 89 % Zak ji pouziva vzdy, pokud jedou ve vozidle, 11 % je

n¢kdy, a ani v jediném fijppac nebyla vybrana odped, Ze nikdy nejel v étské
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autosedéce. Posledni otazkd. 10 vybralo nakladni automobil jako vozidlo s dels
brzdnou drahou 94 % zék
4.2.2 OblastCeské Velenice

Ceské Velenice disponuje jedinou zéakladni 3Skolou.dl®opisludného
dokument*? jsou ve 3kole 2 druh&idy o celkovém p&tu 35 7ak. Zkoumana skupina
it celkem 34 Zaka mizeme tedy howuidt o vzorku 97 %. Podlerpdem pipravené
metodiky byla vyhotovena tabulka zobrazujici wrédodpoxdi.

V néasledujicim odstavci jsou popsany vysledkglledabulkyc. 4 (viz giloha
¢. IV.). Analyzou otazky¢. 1 jsme zjistili u zak druhych tid vyraznou pevahu
dochézky do Skoly atzi (79 %) s tim, Ze vice jak &vretiny Zaki jdou se sourozenci
pogipad se starSimi kamarady. 29 % #aje do Skoly dovazeno autem. Ostatni
moznosti jsou spiSe ojedié a dale v poziSi analyze nebudu ziovat. Struktura
podle pohlavi je posrové témei totozna. U otazky. 2 a vylér strany u chodce na
chodniku byl porér spravnych a chybnych odpali celkow stejny, ale divky byly jako
moznostech bylo 23 % zakisgsnych u vSech 3 odpédi, 24 % zak odpowdélo
spravie dvakrat a 38 % napsalo jednu odpdivspravie. Ve ¢étyiech gipadech (a
jednalo se vzdy o&cata) nebyla napsana ani jedna spravna ogthoRtazkac. 4 byl
opét ponmer mezi spravnymi a chybnymi odpaimi stejny. Zde byly vyrazh
GspsrejSi zakyre. Otazkac. 5 - viditelnost barev. Zde byla vybrana az naefegipad
vzdy Zluta barva namisto barvy bilé a zaslouzioswv tasti 7 podrob&si analyzu.
U otazkyc¢. 6 byla i prejizcéni Zelezniniho grejezdu v 91 % ifdpadi vybrana spravna
odpowd. Otazkat. 7 pozadovala po Zacichéurdopravni znéky. Znaku ,Cyklisticka
stezka" spravé napsalo 38 % Zzak zna&ku ,Dej prednost v jizd“ 53 % a zna&ku
.Hlavni silnice” napsalo spra¥n44 % zak. Uréeni cyklistické pilby jako dokorgeni
véty v otdzcec. 8 si vybralo 94 % 7&k Predposledni otazka sfiovala k pouzivani
détskych autosedak a 58 % Zak pouziva sedku vzdy, 42 % procentékdy. Otadzka
¢. 10 a pomyr doby zastaveni mezi nakladnim automobilem a dselautomobilem

vybralo spravnou odped’ 82 % zaki.

“2viyracni Zprava acinnosti[online]. Ceské Velenice : .Zakladni $kola a Mt SkolaCeské Velenice,
2010 [cit. 25. 10. 2010]. Dostupny z WWW: <httpWw.zsvelenice.cz/pdfivzprava2009-10.pdf>.
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4.3 Dotazniky pro 3. Fidy

Fi sestavovani dotaznikpro 3. tidy je poteba si u¢édomit, Ze se jednélo o 8-
Oleté dti, které ve svém psychologickém vyvegdre pokraili. Na rozdil od prvnich
dvou ranika, kdy c¢innost Zaka fpomina mysleni je&t predSkolniho diite a pro
pochopeni problému je nutné nazorné zobrazenéchta zak se zaina vyrazg
rozvijet schopnost abstrahoVat Proto se zde bude krémpridavani dalsich
tématickych okruti, odklarét od jednoduchych schémat a bude zde mensi procento
vizualniho zobrazeni. Bude zde atwo zcela nové tématikovatek, jejichz znalost
bude zakladni podminkou bezpého chovani na koler&stoZzegi mozné prav proto,
je toto téma porrné nara@né, z&ina se tato problematika probirat jiZ iggstihem
jednoho roku. Ostatni metodika vyuky dopravni vychovy ukazujefazeni této latky
do 3. r@énika**. Budeme zde uvét také zcela otéené otazky, kde bude ponechan
vybér odpovdi pouze na Zacich. Na nasledujiciddcich budeme @p prochazet
jednotlivé otazky s tim, Ze u otazek pouzitych 25imn r@niki budou pouze odkazy na
podkapitoly, kde je mozné sedst podrobné informace k tématu.

Otazkac. 1 pati do skupiny kontaktnich otazek a podr&Bnpopis je mozneé
najit v podkapitole 4.1.

Otazka¢. 2 zatina klast na Zaky mnohemetsi naroky. PestoZe se zde

vracime k znamym témah jako u gedeslych nizSich tmiki, tentokrat se jedna o
Cisté¢ otewenou otazku a je na zakovi, jak si tim poradi. Bogata otdzka je pojmenovat
pravidla pro chodce. Smi se Zaci uz iive setkali a naSim ukolem bude zjistit
strukturu znalosti o tématu, aniz by byl ddedem vylr s rékolika moznosti jako u
prvniho r@&niku, nebo navod pouZzivany u druhyckniki. Z tohoto dvodu budeme
vysledky dotazniku pro tuto otazku (a také otazk8) uvadt do samostatné tabulky,
kde budou uvedeny pty uvedeni pravidel. Uvedené vygal budou dlezitym
voditkem pro vytvéeni schémat opakovani pro metodiku u 3niik.

Otazkac¢. 3 otevira zcela nové témdikovatek. Samotny pojentikovatka je
zanesen vifslusném zakan ale sohledem na naSe jedty to nebudeme dale

rozebirat®. Je pateba si uwdomit, e KiZovatka je mistem styku vice dopravnich

“TRPISOVSKA, D. Vyvojova psychologie pro studentjtalstvi 1. vyd. Usti nad Labem :
Pedagogicka fakulta UJEB, 1998. 47 s. ISBN 80-72d4-7.

“LAVI CKOVA, M., Bezpeny cyklista 1. vyd.Ceské Budjovice : Zdravots socialni fakulta, 2003. 19
s. ISBN 80-7040-662-3.

“5 Cesko. Zakort. 361/2000 Sb.o provozu na pozemnich komunikactelzrminach rkterych zakon.

In Shirka zakoi, Ceska republika2000 ¢astka 98, s. 19. Dostupny z WWW:
<http://aplikace.mvcr.cz/archiv2008/sbirka/200088M0.pdf>.
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proudi a jako takové je povaZzovano za vysoce rizikové ymoik dopravni nehody.
Podle oficialnich statistikReditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho gréa CR)

je jednou z n€psgjSich @icin dopravnich nehod na silnicich pé&amedani pednosti

v jizds*. V poloZce jsou uvedeny celkerfi tizné tipy Kizovatek se zattenim na
jednotliva pravidla. Sstelné KiZzovatky zde nebyly zobrazeny, jelikoZz ani v jedreé
zkoumanych lokalit nejsou zastoupeny. Proto v résh@ilovani zkoumaného cile jsou
vyobrazeny d¥ kiizovatky bez rozliSeni dopravnimi ztkami a jedna kZovatka
s dopravnimi zngkami. U prvni situace je pozadavek na znalost faayravé ruky”,
tedy grednost vozidel fijizdéjicich zprava. Na druhé situaci sestwje znalost pravidla
pii odbatovani vlevo: ,vozidla odb&ujici vlevo musi dat f@dnost protijedoucim
vozidlam*“. U tretiho obrazku jsou dopravni 2tk a rozliSeni hlavni a vedlejsi silnice.
Na zakovi je pozadovano rozliSeni typu komunikag®# uteni gednosti vozidla na
hlavni silnici. U vSech iZovatek neni pozadovano napsani pouZzitého praval&a
pouze uweni prvié jedouciho vozidla. K takovému zadani nas vedlohddei
samotného ukolu, i kdyZz na je pelba zminit také negativum, a tocite@ procento
spravnych odpaidi bude jen uhadnuto.

Otazkac. 4 se vraci k pravidim pro chodce. Naypouzita fotografie ukazuje
velmi znamé misto veistdu nésta Treboré. Divodem z#azeni tohoto obrazku jasté
porusovani pravila pro chodce, kter&imaje pouziti chodniku. P mistnim zkoumani
jsme bylo mozné odhalit opravdéasté pouzivani brany chodci a tim navozeni
nebezpeéné situace. ObzvlaSkzajimavé niZze byt vyhodnoceni této otazky v dotazniku,
kdy na jedné stranse Zak zaobira pravidly pro chodce (vypisuje je‘ikéad i v otazce
¢.2) a na druhé strammizZe zejmeéna Zdkn z Treboré asociovat své vlastni chovani.
Také proto je struktura nabizenych odgtiformulovana specificky pro tuto situaci.

Otéazka¢. 5 ma jiz vicekrat zmiiované téma viditelnosti barev. Na rozdil od
mladSich réniku je poZadovanorpsrjsi rozliSeni u jednotlivych barev. Je to jedna ze
Skalovych otazek v dotazniku. Z&k ma nadryb piti barev a nil by ke kazdé bags
prifadit ¢islo podle viditelnosti, ficemz¢islo ,1“ je nejviditelrgjSi a naopakislo ,5*
nejhite viditelné. Sediva barva bylaiagena do dotazniku pouze jako dixolva,
protoZze dostupné zdroje s ni nepracuji a nejsoy tekbvantni data. i hodnoceni
dotazniku se na tuto barvu nebude biétet a bude se paat se Skalovymi stupni u

¢tyifech zbyvajicich barev.

“% Statistika dopravni nehodovosti za rok 2009R/ [online]. Praha : .AutoklulR, 2010 [cit. 29. 10.
2010]. Dostupny z WWW:
<http://www.autoklub.cz/acr/autoskoly/dopr_nehodstyjedf2010/0126/nehodovost_2009.pdf>.
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Otazkaé. 6 byla jiz uvedena u druhych dqwoiki a je popséana v kapitole 4.2.
Zjistené vysledky budoutidezité gedevsim pro fitezové analyzy mezi taiky.

Otazkat. 7 otevira téma dopravnich ziek. Oproti nizSim rénikim jsme zde
pouzili jiné dopravni znky. Tyto zn&ky nepaki svym pouZzitim mezi nejvice
frekventované, ale u kazdéhtigadu jsme naslitdvody pouZiti. Prvni znga s ndzvem
.Zakaz vjezdu vSech vozidel* ukazuje misto , ktgrénegipustné i pro nemotorova
vozidla, kam pdf i jizdni kola. Identifikace této zaky je velmi dilezitd. Druh& znika
.KfiZzovatka" ukazuje misto ikZeni komunikaci, kde nejsou komunikace rozliSeny
dopravnimi znékami. | kdyZ se tato Zrka se pouziva pouze wkierych KiZzovatek
bez rozliSeni, ofg spravné identifikace bude jstizitetna. Zvlast v lokalit¢ Trebai se
da hovait o stoupajicim trendu takovych ftypkiizovatek. TFeti dopravni znika
oznauje jednosmirnou komunikaci. Tato zi&a je velmi pouzivana v lokalitCeské
Velenice a bude zajimavé sledovatippdny rozdil usgsnosti v odposdich podle
lokalit. Posledni zn&ka ,Ktizovatka s vedlejSi silnici“ ozdaje hlavni pozemni
komunikaci mimo obec a jefgs svou dlezitost mén vidéna zaky nez zriéka hlavni
silnice. Pohyb Zakna kole mimo obec nenidit¢ tak ¢asty jako v obci.

Otazkat. 8 je podobs jako otdzka. 2 zcela otetend a nechava na zakovi, co
bude odpovidat. Jejim Ukolem je zjistit jak ZatemySleji o nebezgéch na silnici a,
zda jsou schopni tato nebezpeadentifikovat. Odpo¥di nam poskytnou idezitou
informaci pro smir vyuky dopravni vychovy u 3. &oikia. Analyza otazky bude déale
uvedena v samostatné tabulce sgimies druhou otazkou.

Otazkac. 9 je otdzka totozna jako u druhéha@miku a proto dvody pro jeji
uvedeni budou uvedenyasti 4.2.

Otazkac¢. 10 je interpretovana pro starSic¢roaky o reco nar@néji nez u
dotazniki pro mladsi roniky. Na rozdil od pedeSlych otazek je zde zvySen pozadavek
na ugovani vzdalenosti doby zastaveni u jednotlivychitypzidel. U interpretace této
otdzky bylo pateba nejprve uflat dostatéen¢ presny propoet dob zastaveni u
zobrazovanych vozidel. Samotna doba zastaveni de paitat @i rychlosti 50 km/h,
tedy na nejvyssi rychlost vozidel v obci. DalSi tppspi zpracovani fislusnych dob
zastaveni budou pouZity relevantni data a vzoadbsrné literaturd/. Celkovou dobu

zastaveni riizeme rozdlit na dw zakladnicasti, reakni dobu a brzdnou drahu vozidla:

“"PORADA, V., et alSilni¢cni dopravni nehoda v teorii a praxi.vyd. Praha : Linde Praha a. s., 2000.
237 s. ISBN 80-7201-212-6.
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1. Reakni doba - podle vyzkuthmizeme samotnou re&ki dobu dlit jeSt¢ na
nékolik dalSich, které vSak pro stanoveni na&sposti nebudou rozhodujici.
Proto se uchylime k stanoveniip®rné reakni doke fidice kteracinni 1 sec.
Tomu odpovida ujeta vzdalenost cca 14iimrychlosti 50 km/h a bude u vSech
vozidel konstantni.

2. Brzdna draha - pro vypet brzdné drahy osobniho automobilu bude pouzit
vzorec: s =0,1X \p + Vo 115 Na zaklad dalSich vypeta jsem dospli k zaveru
21,6m zaokrouhleno na 22m. U nakladniho vozidla pyuzit pozngnény
vzorec s ,1x b + Vo’ 150a byla vyp@itana brzdna dréaha 28,5m, zaokrouhleno
na 29m. U motocyklu byl pouZit vzorec ©:x b+ Vo, 130S vysledkem 19,2m,
zaokrouhleno na 20m.

Pti vypoctu tedy celkovych dob zastaveni budu vychazet ledégcich vysledi.
Doba zastaveni u ndkladniho vozidla je 43m, u o$mbwozidla 36m a u motocyklu
34m. @i hodnoceni vysledkv tabulce budou uvédy jako spravné udaje hodnoty
s toleranci 5m. Dale se zde bude zkoumadameni si rozdilné hmotnosti vozidel a
tim i rozdilné brzdné drahy. Proto budou v tabulapsany také udaje o spravném

pomérovém zastoupeni vozidel @@ni spravneho gadi).

4.3.1 Oblast Trebai
Dotaznikové Se&ni bylo prova&no na obou zakladnich Skolach v lokalit

Trebai. Z celkového p&tu 87 Zak 3. fid se zdastnilo celkem 73 respondént
Budeme tedy zpracovavat soubor obsahujici 88 % B&elkového p&iu a bude se
jednat o nejvysSSi mirucasti mezi jednotlivymi réniky v této obci.. Po vyhodnoceni
dotazniku byla zpracovana tabulka obsahujici sébdata a poté bude popsanadstéu
interpretace vysledk

V néasledujicim odstavci jsou popsany vysledkgll@dabulky¢. 5 (viz giloha
¢. IV.). Dilgi analyza vysledk Zaku tetich tid v Treboni ukazala u otazky. 1 na
piepravu Zak do Skoly. Osobni automobil jakagpravni prosedek do Skoly pouziva
alespa nekdy 42 % zak, 45 % Zzak chodi do Skoly §ky, @gicemz uz vyrazé
pievazuje doprovod starSich kamaradsourozend. Specifikem této skupiny je
zastoupeni jizdy autobusem (43%) &ake poteba dodat, Ze bylo povoleno zaSkrtavat i
dvé odpowdi, pokud stidaji tento druh fepravy pravidel&s Zastoupeni jednotlivych
skupin podle pohlavi je taffivyrovnany. Otazk&. 3 ukazuje znalostitkovatek. Prvni

kiizovatka, kde je nutné pouzit pravidléegnosti zprava vyplnilo sprav84 % zak.
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U druhé kizovatky bylo Ukolem ufit poradi vozidel, picemz jedno vozidlo odhkoje
vlevo a musi dat fiednost protijedoucim vozifin. Zde bylo vyhodnoceno 56 %
spravnych odpadi. U feti kiZzovatky s dopravnimi zrgami a identifikaci vozidel na
hlavni a vedlejSi komunikaci je spravna odabwuvedena u 49 % odpédi. Otazka:. 4
byla zang¢ena na komunikaci tenou pro chodce a zde byla velmi vysoka¢gapst
86 % pipadi. Otazka¢. 5 a Skélova otdzka s rozpoznaninigold viditelnosti barev za
snizené viditelnosti jsme provedli hodnotici kiseodliSnym zgfsobem nez u nizSich
ro¢nikia. Spravné piadi u tech barev bylo vypkno u 27 % pipadi, 60 % Zzak
zaskrtlo spravné gadi u dvou barev a pouze jednu barvtilarl3 % Zak. LepSi
vysledek jak spravné &eni 3 barev nebyl zji&h. Nejlepsi vysledekimesla otazka. 6
s fotografii Zelezriniho pejezdu a chovanim cyklisty. Zde bylo uvedeno 91 %
spravnych odpaidi. Celkow¥ dopravni znéky v otazcec. 7 byly odpo¥zeny spravé
pouze uitetiny Zaki. Znaka ,Zakaz vjezdu vSech vozidel“ napsalo spra88 % zak,
znaku ,Krizovatka“ 20 %, ,Jednosémy provoz“ 32 % a zrku ,KfiiZzovatka
s vedlejSi silnici* 53 %. Otazka 9 se zabyvala pouzivanindtskych autosed&k. 67
% zak ji pouziva vzdy, pokud jedou ve vozidle, 16 % @katy, a ani u 14 %fpac
byla vybrana odpasd’, Ze nikdy nejel v &ské autosedae. Ri stanoveni vzdalenosti
doby zastaveni u jednotlivych vozidel byli Zacp&sni opravdu vyjiméné. Pouze 7
Zaka odhadlo sprawhalespa jedno vozidlo. B stanovovani pokru vzdalenosti podle
druhu vozidla bylo usgEnych 46 % zZak

Vzhledem ke skutmosti, Ze otdzky 2 a 8 hyly ot@né, provadime také
interpretaci odéleré stim, Ze je nadudilana samostatna tabulka 6 (viz giloha
¢. IV). Otazkac¢.2 ukazuje na miru znalosti pravidel pro chodcelk® jo pravidlech
nejvice znamych f¥eme hovét o prechazeni naipchodu pro chodce, nutnosti se
rozhlédnout fed gechodem pro chodce a chodnik jako komunika¢en# primara
pro chodce. Tytoit pravidla byla popsana u zhruba poloviny Zatazkac. 8 nela
ukazat na nebezped mista pro chodce. Jako ¢tesEji uvadéné misto byla silnice,
piicemz ostatni néasgjSi piipady byly popsany v tabulae 6. Obecs Ize tici, Ze i
vypisovani &chto otewenych otazek byli Zaci vyragnméré Usgsni, nez u otazek

s vykErem odpovdi
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4.3.2 OblastCeské Velenice

Ceské Velenice disponuje jedinou zékladni 3kolou.dl€®opislusného
dokument*® jsou ve Skole 2eti tidy o celkovém pe&tu 37 2ak. U tetich tid jsme
zaadili také Skolu v obci Rap3ach, kter4 se nachéialeko Ceskych Velenic.
Vzhledem ke struktie¢ obce a vzajemné blizkosti budou zkuSenosti Zéldobné a je
mozné vyzkouSet &Si zkoumany vzorek a zajistit takétgi validitu vysledk.
S celkového pitu 63 diti*®. se vyzkumu z€astnilo 49. Mizeme hoviit o vzorku 78 %.
Podle pedem pipravené metodiky byla vyhotovena tabulka zobra&iujivadné
odpowdi.

V néasledujicim odstavci se budeme zabyvat intéspi zjiSénych vysledk
podle tabulkyé. 7 (viz giloha¢. IV.). Analyza vysledk zaku tetich tid v Ceskych
Velenicich a RapSachu ukazala u otazkyl na pepravu zak do Skoly. Osobni
automobil jako pepravni prosedek do Skoly pouziva alespoekdy 46 % zak, ale
51 % zak chodi do Skoly g8ky s kamarady. Ostatni moznosti fedpctili 10%
hranici. Zastoupeni jednotlivych skupin podle pohlg téngt vyrovnany. Otazk&. 3
ukazuje znalosti ikZovatek. Prvni kKZovatka, kde je nutné pouZzit pravidldednosti
zprava vyplnilo sprawh 53 % Zak. U druhé kiZovatky bylo Ukolem ufit poradi
vozidel, gicemz jedno vozidlo odkoje vlevo a musi datipdnost protijedoucim
vozidlam. Zde bylo vyhodnoceno 55 % spravnych odilbv U fteti kiZovatky
s dopravnimi zngkami a identifikaci vozidel na hlavni a vedlejShkanikaci je spravna
odpowd uvedena u 40 % odpé&di. Otazka®. 4 byla zamsfena na komunikaci genou
pro chodce a zde byla velmi vysoka &smost 85 % fipadi. Otazka¢. 5 a Skalova
otazka s rozpoznanim faai viditelnosti barev za sniZené viditelnosti jsprevedli
hodnotici kritéria odliSnym Zigobem nez u nizSich dwoika. Spravné piadi u tech
barev bylo vypl&no u 28 % pipadi, 59 % Zak zaskrtlo spravné gadi u dvou barev a
pouze jednu barvu &ito 10 % zak. Lepsi vysledek jak spravnéceni 3 barev nebyl
zjisten. Otazkas. 6 bylo chovanim cyklisty na Zelezniho grejezdu. Zde bylo uvedeno
85 % spravnych odp@édi. Znaka ,Zakaz vjezdu vSech vozidel” napsalo sprash %
zaka, znaku ,Kiizovatka“ 14 %, ,Jednosénny provoz“ 24 % a zn&ku ,KiiZzovatka
s vedlejsi silnici“ 53 %. Otazk&a 9 se zabyvala pouzivaninitskych autosedak. 85
% zaki ji pouziva vzdy, pokud jedou ve vozidle, 7 % jkay, a u 8 % fipadi byla

“8\Viyracni Zprava acinnosti[online]. Ceské Velenice : .Zakladni $kola a Miatei SkolaCeské Velenice,
2010 [cit. 25. 10. 2010]. Dostupny z WWW: <httpWw.zsvelenice.cz/pdfivzprava2009-10.pdf>.

49 zakladni a matiska skola v Rap3acHanline]. Rap3ach : .Zakladni $kola a Mate $kola v
RapsSachu, 2010 [cit. 2. 11. 2010]. Dostupny z WVWhttp://www.rapsach.cz/skola/zaci.htm>.
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vybrana odpod’, Ze nikdy nejel v &tské autosedae. Ri stanoveni vzdalenosti doby
zastaveni u jednotlivych vozidel byli Zaci @Spi opravdu vyjiméné. Pouze 6 Z4k
odhadlo sprawn alespa jedno vozidlo. B stanovovani pogru vzdalenosti podle
druhu vozidla bylo usgEnych 37 % zak

Otazky 2 a 8 jsou otesné a protoze tabulka byla vypracovana pro tyto dv
otazky samostatnjsou zde i timto zjobem prezentovany. Odkazujeme B&om na
tabulkuc. 8 (viz gilohac. 1IV.). Otazkac.2 ukazuje na miru znalosti pravidel pro chodce
a jako o pravidlech nejvice znamychizeme hoviit o prechazeni naipchodu pro
chodce, nutnosti se rozhlédnotieég grechodem pro chodce a chodnik jako komunikace
uréend primard pro chodce. Tyto 3 pravidla byla popsana u zhrpblviny Zak.
Otazkac. 8 mela ukazat na nebezfi®d mista pro chodce. Jako ¢esgtji uvadkné misto
byla silnice, picemzZ ostatni néasgjSi pripady byly popsany v tabul@e 6. Obecs Ize
fici, Ze g vypisovani &chto otewenych otazek byli Zaci vyragmmeére asgsni, nez u

otdzek s vybrem odpo¥di.
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4.4 Dotazniky pro 4. Fidy

NejstarSi zkoumanou skupinou budou Zaci &nikd, tedy nejastji déti ve
véku 10 let. Zakladnim tématem takovéha:tditv oblasti dopravni vychovy jeiprava
na vstup do rovnopravného siiniho motorizovaného provozu, protoz&idre weku
10 let mohou jiz samostatijezdit na kole a jsou podigiplu§ného zakonr&jako fidici
nemotorovych vozidel se vdemi pravy a povinnostrtoho plynoucint™. Koncepce
navazuje na nizsi ¢aik a n#l by dotvdit celkovy obraz znalosti pravidel pro chodce.
Nektera témata byla pouzivana higps/Semictyimi rocniky a neéla by ukazovat celkovy
vyvoj znalosti. Jinak zde neni otemo dalSi nové téma,ujle spiSe o precizisi
vypracovani jiz tive zadavanych oblasti. Za timtéelem bude poZadovano v otazkach
hlubSi znalost problému a uékierého tématu se pouZije zcela nova fotografie.
V néasledujici ¢asti budou popsany jednotlivé otadzky. Pokud jiz obybto téma
rozebirano u vypracovani dotazaikizSich tid, bude pouZit pouze odkaz na toto téma.

Otazka¢. 1 se jiz tradin¢ zabyva cestou do Skoly a pouZzitim dopravniho
prostedku gipadré cestou pSky. Takova otazka ma ambice ukazat posimcgst do
Skoly, tedy odklon od doprovodu ra@di ¢i cestou autem k samostatnéuzihnebo
v doprovodu kamarada.

Otazkac. 2 je otewena otazka a byla jiz pouzita poprvé vetitm raniku.

Z tohoto divodu je mozné siigcist podrobny komenitd c¢asti 4.3.

Otazka®. 3 se jako jedina zabyvé&ikovatkami. Na rozdil od¢tiho r@niku se
jiz klade tSi narok pi feSeni zobrazované situace. U o rok mladSichi z&km
posta&ovalo ukit fidice, ktery pojede jako prvni. U Zakcétvrtych tid je toto
povazovano pouze Z@asténou odpo¥d a nelo by byt tedy dodano o jaké pravidlo se
jedna. | kdyz by se mohlo zdat tento pozadavékSpslozity, je poteba mit stale na
pantti, Zze Zak tohoto &u se jiz nize samostathpohybovat v provozu a musi byt
schopen pouzivat pravidla vikovatkach.

Otazkat. 4 se vraci oft k choddéim. U této otazky je pouzita nova fotografie,
kde je vyobrazeno misto s dopravni & ,Zakaz vstupu chodt. Po zakovi je
pozadovano uit, zda jako chodec fize dale pokréovat. Tato znéa byla vybrana
zamerng, protoze ani v jedné ze zkoumanych lokalit nenistima. Zak by mil odhalit

kategorii zn&ky (zakazova) a dale podle ungistho symbolu rozpoznat na koho se

%0 Cesko. Zakor. 361/2000 Sb.o provozu na pozemnich komunikactelzrminach rkterych zakon.
In Shirka zakoi, Ceska republika2000 ¢astka 98, s. 22. Dostupny z WWW:
<http://aplikace.mvcr.cz/archiv2008/sbirka/200088M0.pdf>.

1 LIMOVA, L. Teorie Dopravni vychowyl. vyd. Praha : Karolinum, 2006. 21 s. ISBN 8®-2157-0.
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tento zékaz vztahuje. Ukolem je tedy prozkoumatopnbsti zak analyzovat
a postupnymi kroky se dobrat vysledkékaliv tuto zn&ku v praxi nikdy nevidl. Je
nepochybné, Ze tato vlastnost buddeditd obecn i v dalSim pohybu v sildnim
provozu.

Otazkaé. 5, 6, a 7se shoduji s otdzkami tetich r@niki a tam je mozné
hledat také dalSi informace &hto témateche@st 4.3.).

Otazkac. 8 pati do skupiny otadzek otéenych a do jisté miry se podoba
otazcec¢. 8 u tetiho r@&nika. Hlavni rozdil ovSem sgova ve formulaci otazky. U
nizSich zak bylo pozadovano pouze deni nebezpmych mist obeach) ale u zak 4.
ro¢niki se pozaduje popsat nebesame mista ve svém ¢ste. Meziratnikovou analyzou
bude mozné vysledovat jak si Zaci nizSitid predstavuiji rizikové situace.riPvétSim
rozptylu odpo¥di mezi r@niky by byl vidt evidentni vliv @itele @i urcovani
nebezpénych mist. Pokud se budede nebezpimych mist viceménshodovat, bude
to ukazovat na schopnost Zaka siédonmovat nebezgea mista podle praktické
zkuSenosti.

Otazkac¢. 9, a 10je shodna s otazkami ietich r@nikia a proto Vas budeme
déle odkazovat n&ast 4.3.

4.4.1 Oblast Trebai

Dotaznikové Se&ni bylo provadno na dvou zakladnich Skolach v lokalit
Trebai. Z celkového p&u 79 Zak 4. tid se zdastnilo celkem 49 respondént
Budeme tedy zpracovavat soubor obsahujici 62 %. #Zdk vyhodnoceni dotazniku byla
zpracovana tabulka obsahujici sebrana data auyujgedena v tabulog 9 (viz giloha
¢.IV.).

V néasledujicim odstavci jsou popsany tabulkougsledky. Diki analyza
vysledki zakuctvrtych tid v Treboni ukazala u otazky 1 na pepravu Zzak do Skoly.
Osobni automobil jakotppravni prosedek do Skoly pouzivd alespaekdy 22 %
Zaka, 58 % Zzak chodi do sSkoly g8ky, gicemz z toho pouze 8 % s rodiJizda
autobusem byla zji&ha u 20 % zak Otazkac. 3 ukazuje znalostifkovatek. Prvni
kiizovatka, kde je nutné pouzit pravidléegnosti zprava vyplnilo spra¥v3 % Zak,
ovSem popsat pravidlo se pdidiajen okolo dvouitetin Zaki. U druhé kiZzovatky bylo
ukolem utit poradi vozidel, picemz jedno vozidlo odlioje vlevo a musi datipdnost
protijedoucim vozidim. Zde bylo vyhodnoceno 65 % spravnych odjlbyvale divod

tohoto pdadi se popsanim pravidla *da jen polovire. U ftieti kiZovatky
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s dopravnimi zngami a identifikaci vozidel na hlavni a vedlejSitkanikaci je spravna
odpowd uvedena u 85 % odpé&di a jen zanedbatelné mnoZstvi nebylo schopno idhal
poZzadované pravidlo. Otazka 4 byla zamifena na misto s dopravni zkau ,Zakaz
vstupu chod&”. Byla zjiSttna velmi vysoka usgnost 93 % fppadi. Otazkac. 5
a Skélova otazka s rozpoznanimigut viditelnosti barev za sniZzené viditelnosti jsme
provedli hodnotici kritéria jako utich r@niki. Spravné piadi u tech barev bylo
vypinéno u 59 % pipadi, 34 % Zak zaskrtlo spravné padi u dvou barev a pouze
jednu barvu ufilo 3 % Zaki. LepSi vysledek jak spravnécani 3 barev nebyl zji&n.
Otazka¢. 6 s fotografii Zeleziniho gejezdu a chovanim cyklisty vykazuje 80 %
spravnych odpadi. Celkow dopravni zn&y v otadzces. 7 byly odpo¥zeny spravé u
44 % zak. Znaka ,Zakaz vjezdu vSech vozidel* napsalo sprag8 % Zak, znaku
.KfiZzovatka" 63 %, ,Jednosénny provoz“ 26 % a zrku ,KiiZzovatka s vedlejSi
silnici* 46 %. Otazka. 9 se zabyvala pouzivaninstskych autoseda&k. 71 % Zak ji
pouziva vzdy, pokud jedou ve vozidle, 12 % jkdy, a ani u 17 %fjpad byla
vybrana odpodd’, Ze nikdy nejel v &étské autosedae. Ri stanoveni vzdalenosti doby
zastaveni u jednotlivych vozidel byli Zaci @Spi opravdu vyjiméné. Pouze 2 Zaci
odhadli spravé alespa jedno vozidlo. B stanovovani pogru vzdalenosti podle druhu
vozidla bylo UspSnych 57 % zak

Otazky 2 a 8 byly oté¢ené, provadime takeé interpretaci @ s tim, Ze je
na ré ucklana samostatna tabulkal0 (viz giloha¢. IV.). Otazkac.2 ukazuje na miru
znalosti pravidel pro chodce a jako o pravidlecjvine znamych mizeme hoviéit o
piechazeni naipchodu pro chodce, nutnosti se rozhlédneed girechodem pro chodce
a chodnik jako komunikacedena primart pro chodce. Tyto 3 pravidla byla popsana u
dvou tetin Zaki. Otazkac¢. 8 neéla ukazat na nebezfrgda mista ve svém ¢ate. Vycet i
pocet napsanych odpési ukazuje podrokintabulka a zji&ina data budou déale pouzita

v ¢asti sedm na analyzu celkovych znalosti.

4.4.2 OblastCeské Velenice

Ceské Velenice mé jedinou zakladni Skolou. Podislysného dokumetit’
jsou ve Skole ztvrté ftidy o celkovém p&tu 37 zak. Obec RapSach, ktera se nachazi
nedalekoCeskych Velenic jsme zapojili do projektu daidu. \Vzhledem ke struka

obce a vzajemné blizkosti budou zkuSenostiizakdobné a je mozné vyzkouSetsi

*2\yrocni Zprava acinnosti[online]. Ceské Velenice : .Zakladni $kola a Miatéd SkolaCeské Velenice,
2010 [cit. 25. 10. 2010]. Dostupny z WWW: <httpWw.zsvelenice.cz/pdfivzprava2009-10.pdf>.
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zkoumany vzorek a zajistit takst$i validitu vysledk. S celkového pau 64 diti>
se vyzkumu zéastnilo 50. Mizeme hoviit o vzorku 78 %. Podletpdem pipravené
metodiky byla vyhotovena tabulka zobrazujici wrédodpodi.

V néasledujicim odstavci se budeme zabyvat intéapi zjiSénych vysledk
podle tabulkyg. 11 (viz gilohag. IV.). Analyza vysledk zaku tetich tid v Ceskych
Velenicich a RapSachu ukazala u otazkyl na pepravu zak do Skoly. Osobni
automobil jako pepravni prosedek do Skoly pouziva alespoeékdy 20 % zak, ale
70 % zak chodi do Skoly gky s kamarady. Zastoupeni jednotlivych skupin @odl
pohlavi je téndf vyrovnany. Otazka&. 3 ukazuje znalostiikZovatek. Prvni KZovatka,
kde je nutné pouzit pravidlorgrnosti zprava vyplnilo spr&ym4 % Zak., ale pouze
polovina z této skupiny dokazala napsat také plavid druhé kiZzovatky bylo ukolem
urcit poradi vozidel, picemz jedno vozidlo odkoje vlevo a musi datipdnost
protijedoucim vozidim. Zde bylo vyhodnoceno 50 % spravnych odjibva necela
polovina popsala i pravidlo. Ueti kiiZzovatky s dopravnimi zrgami a identifikaci
vozidel na hlavni a vedlejSi komunikaci je spraedaowd uvedena u 76 % odpédi a
témet vSichni popsali pravidlo. Otazk&a 4 byla zamtena na dopravni ztlu pro
chodce a zde byla velmi vysoka &Spost 82 % fipadi. Otdzkac. 5 a Skalova otazka
s rozpoznanim gadi viditelnosti barev za sniZzené viditelnosti jspnevedli hodnotici
kritéria odliSnym zpsobem nez u nizSich qwoika. Spravné ptadi u tech barev bylo
vypinéno u 44 % pipadi, 54 % Zak zaskrtlo spravné padi u dvou barev a pouze
jednu barvu ufilo 4 % Zaki. Otazkac. 6 bylo chovanim cyklisty na Zelezniho
piejezdu. Zde bylo uvedeno 94 % spravnych oddov Znaka ,Zakaz vjezdu vSech
vozidel“ napsalo spraen54 % Zzak, znaku ,Kiizovatka“ 46 %, ,Jednosénny
provoz“ 44 % a zn&ku ,KiiZzovatka s vedlejSi silnici* 44 %. Otazka9 se zabyvala
pouzivanim dtskych autosedak. 70 % Zak ji pouziva vzdy, pokud jedou ve vozidle,
12 % je rkdy, a u 18 % fipadh byla vybrana odpad’, Ze nikdy nejel v &ské
autosedéce. Ri stanoveni vzdalenosti doby zastaveni u jednathivyozidel byli Z4ci
aspsni opravdu vyjiméné. U 7 zZaki odhadlo sprawh alespa jedno vozidlo. H
stanovovani pogtu vzdalenosti podle druhu vozidla bylo &Spych 57 % zak

Otazky 2 a 8 jsou oteené a tabulka byla vypracovana samostatn
Odkazujeme sefftom na tabulkw. 12 (viz gilohac.IV.). Otazka¢.2 ukazuje na miru

znalosti pravidel pro chodce tj.rgehazeni na ipchodu pro chodce, nutnosti se

°3 7&kladni a mateska Skola v RapSacHanline]. Rap3ach : .Zakladni $kola a Mate $kola v
RapsSachu, 2010 [cit. 2. 11. 2010]. Dostupny z WVWhttp://www.rapsach.cz/skola/zaci.htm>.
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rozhlédnout fed gechodem pro chodce a chodnik jako komunika¢en# primars
pro chodce. Tytoit pravidla byla popsana u zhruba poloviny Zatazkac. 8 mela
ukazat na nebezpeid mista pro chodce. Jako ¢eg€ji uvadkné misto byla silnice,

piicemz ostatni néasejSi pripady byly popsany v tabulce 12.

5 SETRENI ZAINTERESOVANYCH OSOB

DalSim dlezitym zdrojem informaci jsou pro nas poznatkyozhovoi
zainteresovanych osobfiRybéru bylo pro nas dlezité kritérium zakladni orientace
v problematice dopravy a¢tl. Sowasreé bylo podminkou dobra GUzemni znalost tak,
abychom mohli ziskat relevantni informace k stud@vproblematice. Z tohoto pohledu
jsme vybrali velitele réstské policie v danych lokalitach. Dale jsme odloutitele
dopravni vychovy, ki@ se ve zkoumanych &stech podileji na dopravni wddnosti
déti a jejich chovéani v provozu. Prvkem, kteryade slouZzit jako reflexe, je osloveni
osoby, kterd se zabyva touto problematikou v ciemiz ProtoZze se jednalo o
strukturovany rozhovor, provedli jsme nejprve vyneani jednotlivych otazek, které
sledovali specifické cile. Jednalo se o 5 otazekslagpinou podotédzek. 3 otazky
smefovaly k vlastni vycho¥ déti s akcentem na stadia vyuky, 2 otadzky byly &amy
naopak na Uzemni zhodnoceni situace. Posledniatd@la mimo zji§ujici funkce
také motiv&ni charakter.

Otazka ¢. 1: Stupai znalosti Zaka - matéska Skola az zéinajici cyklista.

Ambici této otdzky je ndhled do posuzovani stavikeaych znalosti dite bul’ na
zaklad praktického chovani v provozu ¢stska police), nebo zkuSenosti v dopravni
vyukou (Wwitelé dopravni vychovy).

Otazka ¢. 2: Hodnoceni vyuky ve nisté.

Tato otdzka byla zathena nefimo ogt na hodnoceni Uro¥nznalosti, bylo zde vSak
dalSimi podotazkami rozebrana role jednotlivych jekiid, které ovlivauji znalosti
v dopra¥. Proto podotazky se zaily na roli Skoly, rodiny a &ského dopravniho
hrist¢ (dale DDH).

Otazka ¢. 3: Nebezpéné lokality v naSem nésté.

Takové téma bude velmiatkzité pro budouci zpracovani ziskanych pozinaifllase
piihodné budou ipadné piisetiky udavanych lokalit, pokud budou uwéy i jinymi

zdroji, jelikoz tato otazka byla poloZena také tedaikového Séeni Zak.
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Otazka¢. 4: Co je poteba zlepSit v praci s dtmi.
Takto poloZené otazka byédha reflektovat paeby @i dopravni vyuce a thi by byt i
voditkem pro utovani dalSi metodiky dopravni vychovyi Bdpowdich na tuto otazku
je poteba gihlédnout i roli dotazované osoby, nébacitelé dopravni vychovy jsou
vyrazre ovlivnény vlastni zkuSenosti a nemaji dostafeobraz pi praktickém chovani
v provozu. Naopak zastupciéstské policie jsou pro takovou otazku velrfihopdni.
Otazka ¢. 5: Jaka mista by Sla vylepSit ve VaSem é&até.
U této otazky byl ponechana odgdvbez jakéhokoliv koment&. Cilem bylo zjistit
mozna vylepSeni ve zkoumanychéstech z@iznych zdroji a tim i vznikl objektivni
pohled na skuta¢ nebezpéené lokality.

V néasledujici ¢asti provedeme nejprve stnou analyzu rozhovér u

jednotlivych osob a nasledlibudou informace pouzityfpsouhrnné analyze poznétk

5.1 Dotazovani velitele réstské policie v Treboni

Prvni oslovenou osobou je velitelé¢dko police v TFeboni pan Ladislav
Skolka, ktery tuto funkci zastava jiz vice jak #d.INutno dodat, Ze obetje msstska
policie v Treboni vnimana jako velmi iniciativnitippraci s mladezi, coZz je mozné
dokladovat cetnymi besedami <tini ve Skolach, aktivnim dohledem é&td
v exponovanych¢asech, ale i zapojenim v dopravni saut,Mlady cyklista“ ci
dopravni vycho¥ v Tieboni.

Fi odpowdi na prvni otazku uvadi, Ze stépmnalosti jsou vzhledem kku
piiméiené a jako dostateé poklada u prvnich &aiki a druhych ronika znalosti
pravidel pro chodce udtich actvrtych rainika je poteba se zastit na pravidla pro
cyklisty podle pedpisi s dirazem na bezgeostni prvky (pilba, reflexni prvky).

Druha otazka a role skoly je zde popisovana jakmeérna s tim , Zze mu zde
chybi &tSi iniciativa ze stranyditelu. Jako piklad udava zkuSenosti z jinycheést, kde
s projekty z dopravni vychovytiphazeji zejména ditelé zakladnich Skol, kie poté
oslovuji zastupce #stské policie. Zde to byvargsré naopak. U role rodiny v oblasti
vzklavani uvadi zrinou individualni nevyrovnanost. Z osobni zkuSenpspisuje u
n¢kterych rodin pi pohybu na kole vzorové chovani vSech jejiélena vcéetns
piedepsanych vybav jizdnich kol a vybaveni cyklistokptilbami. Na druhé stranje
mozné vysledovat rodiny, které igs opakované upozam jezdi bez flby, bez
povinnych prvk vybavy jizdnich kol a chovaji se velmi riska@inprovozu. Celko¥
vSak role rodiny by mohla byt mnohem lepSi a jertoména jako podfimérna. DDH je
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zde hodnoceno velmi didb s tim, Ze bylo mozné vysledovat objektivni zlep3eo
zavedeni vyuky ve 8st na no¥ postaveném DDH.

Treti otdzka s zabyva nebeZpgmi misty ve mist. Zde jsou popisovany 3
lokality. Novohradska ulice s absenci chodniku @elkirekvenci cyklisi zejména
v letnich ngsicich a sotasré nefilis Sirokou komunikaci pro vozidla. DalSi a na
predchozi lokalitu navazujici je hraz rybnika ¢éSvTato lokalita je nebezpea
piedevsim pro cyklisty, kie se pohybuji na Uzké silnici lemované silnymi styobez
moznosti roz§eni. Jakoieti je zde uvedena lokalita Kafek- Holicky, kde probih&a
rozsahla individudlni vystavba.rifezdova komunikace je zde velmi frekventovana
silnice, kde vSak neni dosud vybudovan zadny chodni

Ctvrta otazka byla off zamtfena na praci sdtimi pii dopravni vychov. Zde
byly sice navrhnuty ¢ktera témata, ktera jsouilézita zdiraznit, ale dlezitou ¢asti je
zantieni se na psychologické aspektyi pryhodnocovani dopravnich situaci.
Dotazovany zde uv&thesla jako osobni odp&dnost, bezp@ostni rizika nebo rusivé
vlivy v dopraw.

Posledni otazka byla vlastpokratovanim teti otazky s logickym vyd&him
naprav nebezgaych mist. Mezi nep&ebrejsSi pati doctlani chodnik v oblasti
Holi¢ky, hraz rybnika Sst a vyfeSeni kontakt chodd s vozidly. Jako problematicka se
mu jevi ulice Sadecka, kterou vyuZivaji chodci jaladternativu k prohlidce
Schwarzenberské hrobky¢kaliv se zde nenachazi chodnik. Celkanusime ocenit

aktivni pristup pana Skolky k této problematice a ochota gdmdané problematice.

5.2 Dotazovani velitele réstské policie vCesky Velenicich

Analogicky ke zkoumanym lokalitam jsme tedy edidaké zastupce #stské
policie vCeskych Velenicich panaiiio BanaSika. Podlefipraveného klie jsme mu
polozili stejné otazky s tim, Ze nam bude moci 2estt odpowvdét kladené otazky.
V ramci svych aktivit se také podileji na dopravithow ve mesté, ale jedna se spise
o formu dohledu nez aktivniho vavani.

Prvni otadzka tykajici se znalosti #diyla zodpo¥zena velmi stréné neba’
mu chybi zkuSenost ini. Pouze u posledni podotazky se #mg o znalostech
dopravnich zngek a pravidel pro cyklisty a chodce, které b§lyrbyt poZzadavkem na
Zaky 4. tid.
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Druh& otazka nebyla odpinena, respektive zde dotazovany uvadi, Ze neméa
zkuSenost a neide to dale posoudit. U role DDH se 2me jeho kladné nésledky a Ze
je vyuzivano zakladni Skolou a redi

Tieti otazka a nebezp®d lokality ve nést uvadi Kizeni ulic Vitorazska a
Revolwni, kterou jsme jiz v této lokatitpopisovali jako kifovy uzel celého wsta.

Ctvrta otdzka nebylatbec zodpo¥zena a u paté otazky by jako vylepSeni
povazoval ukazatel rychlosti v obci alegpe tech sndri. Celkow Ize povazovat tento
rozhovor jako malo vypovidajici a je zde mozné egelvat i zcela rozdilny postup osob
ve stejnych funkcich. Je vSak pelta poukazat na velky rozs&hnosti neéstské policie
a individualni stanoveni priorit v oblasti.

5.3 Dotazovani ditele dopravni vychovy

DalSi v p#adi v dotazovanych osobach jsou zastupéiteli dopravni
vychovy, které lze povazovat fundované odborniky togo problematiku. Tento
rozhovor jsme vedli spate¢ a zkastnili se pan Karel Hlinka dale (KH) a pan Roman
Uhlit dale (RU). Oba prov&d dopravni vychovu pro zakladni Skoly podle pojtav
mest, ale ve zkoumanych lokalitach je shédguka 1.-4. tid.

Prvni otazka za#iena na stupe znalosti uvagi u zaka prvnich r@nika
piedevSim fimérené znalosti pravidel pro chodce a ovladani kolaonkolokEZky.
Stupeé znalosti je odpovidajici aripvyjadieni vlastnich nazérna pozadavky diva
dopravni vychovy v jednotlivych saicich odpovidaji:

KH: Zak 1. ¥idy by m¥l znéat zakladni pravidla pro chodce adtrpiechézet jak fes
piechod, tak i fes vozovku, protoZze n#églad do Skoly chodi jiz fevazi samostaté
Zak 4. tidy by m¥l znat povinnou vybavu kola i cyklisty, wmvyiesit nejjednodussi
kiizovatky a co se tyka ovladani kola, &ma co nejkratSi vzdalenosti zastavit kolo
RU: Z&k 1. fidy zvladnout pohyb na chodniku, Bida bezpé&né ovladani kola, Fida
znat &tSinu dopravnich zriek a 4¥ida ungt se jiz chovat na silnici samostatpodle
zakona o silrinim provozu.

Druha otazka o roli Skoly je uv&th jako spiSe nevyhovujici, nebade
dochézi pouze k teoretickému vykladu bez navaznostipraxi. U role rodiny je
pomysina znamka jeSthorsi, tedy velmi nevyhovujici. Jakdildad uvadi KH rodiny
bez vztahu k cyklistice a dopravibec a tedy i Uplnd absence vychovy v tomt@rsim
U role DDH je naopak Zdazreéna pozitivni role zejména s ohledem na provazamiee

S praxi.

a7



Treti otdzka sleduje vytipovani nebespgch mist. Zde je uv&d
potencionaldd nebezpény Usek vyusini cyklistické stezky na silnici a absence
chodniku v lokalié Holicky. Mezi nejvice nebezpaou lokalitu je pokladan kruhovy
objezd, a to absencigrhodu pro chodce pro vSechnyésyn Dale i ges zvyrazani
piechod pro chodce na vypadovcessieské Budjovice.

Ctvrta otazka je zatiena na praci sétini a vylepseni. Je zde tdzrena
potteba neustalého opakovani rizik v dograypoukazem na rozpoznavani a spravném
vyhodnoceni. Jakoifklad uvadi RU nakladni vozidlo vs. osobni vozidigouvislosti
s brzdnymi drahami. KH k této otazce uvadi o negalné Gloze Skoly ve vyuce se
zapojenim fundovanych odboriiik Takovému pozadavku nejlépe vyhovugitelé
autoskoly.Optimalni je jejich vyuka na DDH, kdeysiealni podminky jak z hlediska
dostaténého ¢asu pro vyuku, tak z hlediska moznosti #&e sousedit pouze na
vyuku a zarove si prakticky vyzkouSet DDH.

Pata otazka ma poukazat na mozna vylepSeniddphamist ve rssté. Zde se
uvadi jako priorita dostavba chodniku v lokaliolicky, praezani zele& branici ve
vyhledu v KiZovatkach nebo zakryvajici ztly. Také je zde uvae kruhovy objezd,
kde by se o vyieSit gechazeni chodc Celkow miaZzeme hodnotit rozhovor jako
podnetny a byl zde vidt zjem a aktivni fsstup obou &iteli dopravni vychovy.

5.4 Dotazovani ditele v Rakousku

Posledni dotazovanou osobou byglanbyt osoba v zahrafii ktera neni
obeznamena s nasi problematikou a mohou tak jepwdi slouZit k reflexi metodiky
dopravni vychovy. Po Uvaze jsem oslovil odbornktary ma pehled o této oblasti. Je
jim pan Manfred Huber, okresni inspektor policejnépekce provagici dopravni
vychovu v rakouském &t Gmund lezicim v Dolnim Rakousku. Polozili jsem tady
stejné otazky jakofpdchozim osobam doufajice, Ze nam toéthegystém pouzivany
v Rakousku.

Prvni otazka stfovala na znalosti podle ¢oika. Zaci v 1. fidé umi spravi
zvolit stranu silnice. Ve 2fité k tomu rozeznavaji vyznamy barev na semaforusjium
spravié piechazet na silnici, znaji spravné chovani ¥ dptipoutani se) a uiji se
spravié chovat na autobusové zastavce. ¥éittide se &i a poZzaduji znalostizeni
provozu policistou a 4fida uz klade pozadavek na znalost pravidel prastyklkde se
mohu pohybovat na skateboardu a znaji povinnouwylpiadniho kola. Tyto znalosti

jsou odpovidajici &u.
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Druha otdzka mé ukazat na roli $koly v dopramjithow. Skola mé povinnou
¢ast dopravni vyuky v osnovach. \Gpje se zde teorie a praktickast je v sotinnosti
s tamni policii. Role rodiny neni Zadnymugpbem pedepsana a rath na vyuce
nejsou zapojeni.

Tieti otazka ma poukazat nadjaka nebezpma mista ve @Bt a zde
dotazovany uvadi jako nejrizik®jéi mista pechazeni frekventovanych mist bez pouziti
swtelnych signal. Bylo zde pouzito zobe¢ni aniz by uvedl konkrétni mista vzhledem
k neznalosti lokality.

Ctvrta otazka je formulovana jako osobni postoj étému dopravni vychovy
v Rakousku. Nedostatkem jeciig nejednotnost pouzivanyckEebnich material a je
pouze na policistovi stanoveni priorit. DalSi nesgbu systému je mozZnost vyuky
osobou, ktera sefiplasi dobrovold k vyuce dopravni vychovy, ale nemusi mit k tomu
ani predpoklady. Jako pozitivni vidi zapojeni mistnihdigisty do vyuky a vytvéeni
kladného vztahudi k policii.

Pata otazka byla zZmeéna vzhledem knemoznosti ovlivnit vylepSeni
v rakouském rést. Byla poloZena otéena otazka co by ait dotazovany k této
problematice sam uvést. Uvadi zde systém vyuky koRsku. Zaci v 1.#fdé maji
vyucovani na podzim a nai@ Ve 2. a 3.ifdé na podzim a ve 4fitlé je prezkouSeni
teoretické i praktické. Po u&ném absolvovani zkouSky vystaviguSny spravniiad
prikaz s fotkou a cyklista setbe jezdit po silnici samostatuz od 10 let. V fipack,

Ze Zak pikaz neziska, smi samostato provozu az vedku 12 let. DalSi pozitivni
poznatek vidi v akcich typu ,Jablko nebo citronteréd je znama i ¢R. Celko¥
muzeme hovtit o velmi zajimavém rozhovoru, kde jsme se dolli néco o této

problematice v Rakousku. V dalSi analyze by mothieré posthy a nanity vyuzit.
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6 POZOROVANI V MISTIM PROST REDI

Poslednim pramenem pro analyzu chovani mladyaktidiki ve zkoumanych
lokalitach je pozorovani mistniho priesdi autorem této prace. Osobni pohled lokalit
muze napomoci k utééni celkového pohledu, ale je nutn&aknit, Ze je to hledisko
se Zejm¢ nenizSi vypovidaci hodnotou. Jedna sefitiSpsubjektivni hledisko jedné
osoby a navic e byt autor ovlivén jiz ziskanymi poznatky. Jako vhaigi by bylo
provést toto Seéeni ged samotnym vyhodnocovanim dotaznikaki a vedeni
rozhovoi se zainteresovanymi osobamiefto mozna pravproto by vSak mohlo dojit
k oswtleni nekterych skuténosti, které nemusely byt srozumiteln@&@ ghéru dat
z jinych pramen. Fi pozorovani jsme se zaiiili na dva zakladni aspekty. Vytipovani
nebezpénych mist s ohledem na pohyb mladyaasiniki v provozu a chovanécthto

Gcastnili v provozu, kdy nejsou pod dohledem starSich osob.

6.1 Oblast Trebai

Fi pozorovani jsme vyhazeli rogéni lokality podlecésti 3, kde saeSi
vymezovani dopravnich protid Zajimali nas fedevsSim Gzemi bezprostre
souvisejici ze Skolou. U Skoly Na Sadech, kteraofgklopena komunikacemi
s ozng&enim ,Obytna zéna“ bylatpkvapiv zjiSttna problémova situace. V takovém
typu komunikace sefjpousti nejvyssi dovolena rychlost 20 km/lfeftoze ozngni
téchto komunikaci je po dobu 5 let, stale je zde nrdovidkt fidice, ktgi tuto rychlost
porusuji. Také kZovatky uvnit obytné zény zisobuji problémy. Jedna seéedevsim o
nutnost dodrzeni pravidlaigdnosti vozidel fijizd¢jicich zprava, kter&asto neni
dodrZzovana. Je zde mozné také vysledovat trendyditg mnoZzstvi rodi privazi své
déti do Skoly autem. Doprava je v exponovanémse ped Skolou znéné prehuséna a
prijezdnost komunikace omezena. V prostoru druhé Skdbkolska je situace
piehledrgjSi. Hlavnim divodem je umighi Skoly v parku a tedy nemoznost zajeti
vozidel gimo pred budovu. Tento aspekt, ktery v dattavby Skoly ped vice jak sto
lety nemohl byt zamy3I&f) se jevi jako velmi inosny. Prostor mezi $kolami, domem
mladeze a TyrSovym stadidbnem je vhédrypinén parkem a hrozi tudiz minimalni

rizika z dopravy. B pozorovani hlavnich komunikaci je mozné sledmaivani Zak

* Historie $koly[online]. Trebai : .Z&kladni $kola sokolsk&@bai, 2010 [cit. 05. 12. 2010]. Dostupny
z WWW: <http://www.1zstrebon.cz/index.php?categtei#Nov___koln__budova>.
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zkoumané vkové skupiny. Rizikové jednani bylo mozné vysleda¥ans pied osmou
hodinou ranni, tedy bliziciho se¢agku vywovani. Opozdily Zaci sighaji a pestavaji
vnimat nebezpe plynouci z dopravy. Také zejména chovanitzak skupinach je
vétSinou rozdilné. Pokud se samostgtiouci Zak nachazi u komunikace pro vozidla a
hodla takovou silnici f&jit, byvd mnohem opat¥j$i nez zZaci ve skupinach. Jako velmi
kritické se v tomto smyslu jevi prostofepl Skolni jidelnou , kde Zacigrhazeji pes
silnici zpravidla pohromag aniz by ¥novali dostaténou pozornost okoli. iP
sledovani SirSiho okoli je problematicky prostookeli kruhového objezdu, kde se
nejen v rannich, ale i odpolednich hodindch nachdmho chodit zkoumané #kove
skupiny. Rehlednost situace chybi a na rozdil od rannichrhddly u KiZovatky stoji
pravidelrgé policista, je odpoledne bez policejniho dozoru her slozZigjSi. Pozitivre

je teba vyhodnotit spolupréaci dstské policie a Polici€R, kdy zastupci obou slozek
obsadi wasech mezi sedmou a osmou hodinou rantdkdi mista, kdedi prechazeji
komunikace. Tento @in znané prispiva k bezpénosti dti v dopra¥ a je i véejnosti
kladré hodnocen. Celkovy dojem z chovani mlady¢hdiniku je uspokojivy, i kdyz je
mozno v individualnich fipadech vidt velmi rizikova jednani. Jako kritické se nam
jevi zejména skupina gkmajicich cyklist (10 - 11 let), kde nejsou dosté&te

vypracovany spravné navyky.

6.2 OblastCeské Velenice

i pozorovani této oblasti jsme ¢adi opst klicovym bodem zkoumané
skupiny, zakladni Skolou. Nachazi se bezpeost pied ruSnou komunikaci aigs
silnici se navic nachazi obchod s potravinami. vhfeh hodinach dochazétgina zaku
do Skoly @Sky nepozoruji zde vyrazny nést aut, které by vozily di do Skoly.
Ponmerné velka skupina zak prechazi komunikaci nejen naeghodu pro chodce, ale
vybir4 si libovolna mista. VYase velké festavky (9:30-10:00) mnoho Zakyuziva
sluzeb pilehlého obchodu a jsou tedy nucereghazet komunikaci. Vytvase zde
velmi rizikovy prostor, ktery by si zasluhoval lép®Seni. H dalSim pozorovani
v SirSim okoli je vidt velky rozdil mezi jednotlivymtastmi obce. Jako nejrizikejsi
se jevi oblast ulice Vitorazska , kde v odpoledniddindch si hraji &i piimo na
silnici, cyklisté se projizgi bez bezpénostni cyklistické filby a nejsou zde
dodrzovana ani zakladni pravidla chovani v provokiaopak prostor sidlist je
obklopen rozsahlou zelenou plochou&i dnaji prostor si hrat na miss vylowenim

ostatnich vozidel. Nasthto dvou pikladech je mozné vysledovatildzZitost vytvdaeni
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vhodného prosedi, kde jsou potencialni rizika omezena. JakoiBpleg rys lokality se
nam jevi velké mnoZstviikZovatek s omezenym vyhledem. Takow&dvatky klasou
nemalé naroky zejména na ciajici cyklisty. Celkow ptsobi obraz obce vice
chaotickym a f blizS§im pozorovani jsou éti malo ukazgné. Provoz na kibvé
komunikaci uprosed obce a vedouci okolo Skoly je nevhodny a vywlan&na
rizika. Tato situace je vSak dana celkovym uédénim obce. Bbtska policie steph
jako PolicieCR neni pitomna u problémovych mist v exponovanyetsech, co muze
byt také jeden zid/odi vySe popsaného chovani mladyckastniku v silntnim
provozu.
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7 ANALYZA ZISKANYCH POZNATK U

V této casti prace se budeme zabyvat analyzou zpracovamyshtedk.
Shrneme tedy ziskané poznatky &alika sebranych zdrdja budeme s nimi dale
pracovat po konmé vytvdeni metodiky, kterd bude reagovat na aktualnigbgt
v jednotlivych r@&nicich. Jako prameny budeme tedy pouZivat vyslésaahtitativhiho
vyzkumu Zak, poznatky z rozhovdru zainteresovanych osob, vlastni mistnfeset
Ziskané informace budou zobrazeny vectlsv Uzemnich charakteristik lokalit.
V naslednych kapitolach u kazdého tématického celkuwovedeme celkovy obraz
arovne znalosti Z&k 1.- 4. tid a posléze budeme probirat jednotliva témata.

7.1 Chodec a pravidla

Pri posuzovani znalosti kompletnihékevého spektra zkoumané supiny je
mozné hoviét o celkow dostaténych znalostech, které vSak u mladSickntki jsou
vykazany v dotaznikovém $ehi lepSi parametry nez &éch starSich rénika( tab. 15).
Pokud se budeme hlotjbzabyvat timto problémem je peba vzit v potaz vSechny
sebrané zdroje. Pokud budeme vychazet z vyslediwvoifi a mistniho Sééni, neni
mozné potvrdit hypotézu o horSi znalosti pravide phodce u starSich dwiki. Toto
zdanlivé zkresleni lze vysilit vySSi nar@gnosti dotazniku pro starSi crdky. Hi
rozboru jednotlivychiid je u prvnich rénika ziejma velmi dobra objektivni znalost
pravidel pro chodce. Néjnivy vysledek v dotazniku u teni strany f chtzi po
silnici je dan absenci vlastni zkuSenosti na pogadktury @i prepra¥ do Skoly (tab.
13 a 14). Naopak u starSichéndka je u obou lokalit zetelné zlepSujici se tendence. U
prvnich r@nika byl dale vypozorovan velky rozpor mezi teoretickamalosti pedpigi a
praktickym uzitim pravidel. Bvodem je nedostateé uv¥domovani rizikovosti situace,
které vSak odpovida jejichéku. U druhych rénika je jiz ztetelny mirny posun. U
komparaci mezi lokalitami je mozné vysledovat mitmgndicap znalosti v lokalit
Ceské Velenice, pokud zhodnotime vysledek dotdznfkodle mistniho &ni je
mozné vnimat rozdilné chovani chadikupiny 2.-4. rénikia. Tato dedukce s absenci 1
ro¢nikia se opira o vysledek analyzy dochazky do Skolya@m vétSi podil samostan
chodicich z&k od druhych ronika v lokalitt Ceské Velenice). Pro dokresleni této
rozdilnosti je pinosné se vrétit k rozhovoru s vedoucimésidké policie Ceské

Velenice. Pes nami poloZenou otazku zjeévehybi aktivni poéiny této slozky pi
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Miiviw s

zejména uiktich r@&nika byla u odpowdi stanovena vySSi ndrost. Ri posuzovani

z dalSich zdrdj je patrné jiz dostateé owieni znalosti , ktera se divrtych rainika
dale zlepSuje. Dotaznikové &ati ucétvrtych rainikia se da hodnotit jako uspokojivé a u
obou lokalit stejné. Dlezitym prvkem v tét@asti analyzy je stale se jevici rozkol mezi
vybornou az velmi dobrou teoretickou znalosti a ¢n&ezpénym chovanim ve

skute&nych situacich.

7.2 SniZena viditelnost

DalSim zkoumanym a posuzovanym aspektem budblgmnatika snizené
viditelnosti. Ri celkovém zhodnoceni ziskanych informacizeme hovéit o velmi
slabych znalostech u vSech¢émiki. Fritom zvlasé v zimnim obdobi je v rannich
hodinach ¢asto sniZzend viditelnost (®yjen mlha). Dotaznikové &eni ukazalo u
prvnich r@nika (tab. 17, 18) o relativhdobrou schopnost empatického mysleni a byli
schopni rozpoznavat zakladni nebedmtuace. Avsak za pouZiti stejné situace s jinou
variaci psanych odpeédi byl vysledek druhych tmika zietelrg horsSi. Ricinou mize
byt piiliS zavadjici sugestivni nabidka odp&di, ale také skutemé nedostatné
uvédomeni rizikové situace. V navaznosti na znalosti uStigérie otazek bychom se
priklanéli k druhému tvrzeni. # otazkach o posouzeni viditelnosti barev bylytjy
velmi malé znalosti (tab. 17 - 20). Jako nedostatele hodnotime neZi@neni
vhodného dotazu s pouzivanim reflexnich materidento poznatek by byluteZity
pro dalSi sestavovani metodiky a byl b§tSim @ginosem nez samotné rozpoznavani
barev. Bi rozhovorech toto téma nebylo osobami #oviano a #ejmeé to ukazuje na
nedostaténé zangieni na tuto problematiku fiPzkoumani v mistnim prasdi je vidt
relativre velké mnozstvi pouziti reflexnich matetial obou lokalitach, izjm¢ k tomu
dochazi mimo&k. Na tomto mist by vSak bylo pouhou spekulaci posuzovat, zda jsou
tyto svrSky noSeny z&me kvuli reflexnim prvikiim, ¢i je to dobra politika prevence
mezi odpo¥dnymi organy a vyrobci ada, bot ¢i Skolnich braSen. Z hlediska
posuzovani obou zkoumanych lokalitibeme mluvit o proporcionain stejnych
znalostech. ® bliz§im posuzovani této problematiky by bylo réuse podle Gzemniho
uspdadani zaréit na lokality, kde musi tamni Zaci pouZzft pest do Skoly vozovku.
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7.3 Zeleznéni prejezd

Problematika Zelezéich pgejezah byla zkoumana od druhychdmikia a po
ctvrté. Atypicky zde byla zde pouzita stejna otagk@dpo¥d’mi pro vSechny réniky a
je mozné velmi dale posuzovat zamyslené jednani u zkoumané skupioypstim ti
let. Po analyze dotaznikovéhoiget jsme dosfi k zawru, Ze vysledky velmi dobré
a spravné chovani bylo zj&ito u 85% dastniku bez ohledu nak (tab. 21). Mirné
vykyvy jsou pravdpodobré zagicinéné statistickou odchylkou, neb@ii propaitu
pramérného vysledku zakv 2.- 4.tidach je vysledek v obou lokalitach t&nstejny.
Slabou strankou ip zkoumani tohoto aspektu je pouziti pouze jeditdizky, ktera
nemusi garantovat dost&te objektivni zji&ni. Zajimavym poznatkem je stejna
znalost u obou lokalit,&koliv v lokalité Ceské Velenice se nenachéazi zadny tiooy
Zeleznéni prejezd. V lokalit Trebai jeden frekventovany a jeden velmi okrajov
pouzivany Zelezuini prejezd. Vzhledem k této skuteosti nemusi toto témaipryvoiji
metodiky pro zkoumanou skupinu prioritni, i kdy/lediska zavaznosti situace a
objektivniho nebez@é je to wc velmi zavazna. V rozhovorech se zainteresovanymi
osobami nebyla tato oblast nikym Ziovana. B mistnim Sateni v lokali¢ Trebai na
frekventovaném Zelezimim prejezdu nebylo zjigho neadekvatni jednani. Celkokze
fici, Ze tato problematika je zkoumanou skupinou jakeoretické roviy, tak

i v praktické dobe zvladana.

7.4 Dopravni zn&ky

Problematika dopravnich ztek je klcova, neb6é praw jejich znalost
zaji¥uje zakladni pedpoklad spravného chovanicastnika silniniho provozu.
Zakladnim pramenem informaci je dotaznikovéreddt a budeme zde porovnavat
nejprve 1.-2. rdnik a nasledh se zamiime na dalSi dva vysSi qoiky. U nizSich
roénika jsme se zasfili na vybér zékladnich znsek, které by il umét z&inajici
Ucastnik silnéniho provozu nejidve. U 1. fidy se jednalo o vyis dopravni znéky
.Dej prednost v jizd* a Zaci zde byli velmi asg@ni (tab. 22). Pouze v jednom
zkoumaném vzorku (2titla, Ceské Velenice) byla zji&ba vyrazgjsi odchylka, o jejiz
znaky vice a je zde zji8ha pongrné dobra znalost Zdikv lokalit¢ Tiebai (tab. 23).
Zaci v lokalig Ceské Velenice vykazuji ovdem mnohem hor$i znalBsiplikem pro
toto zjis&ni maze byt i rozhovor v velitelem #stské policie \Ceskych Velenicich,

ktery uvadi znalost dopravnich 2e& az u Zak 4. tid a u nizSich riniki nebyl
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schopen odpasdét jaké znalosti by &i mit. U vySSich ronika byly v dotaznikovém
Sefteni pouzity dalSttyti znatky (tab. 24, 25). Bvody, které nas k tomu vedly, byly
popsany \asti 4.3. Celko¥ lze povaZzovat znalosti za mérruspokojive, nehd
pramérné byla zjiS€na 50% usgsnost spravnych odpa&di. Zajimavosti bylo, ze Zadna
za ¢ty pouzitych zné&ek nebyla vyrazéh podpirna ¢i nadpamérna. Dalezitym
aspektem uéthto ra@nika je jiz srovnatelna znalost obou lokaliti PFozhovorech byla
zmirgna problematika dopravnich zmk zejména u diteli doprani vychovy. Byl zde
popisovan aspekt postupného seznamovani s poukazewllezitost znaky a jeji
praktické znalosti. Na zakladmistniho Séeni jsme zjistili v gkolika pfipadech
nespravnou reakci na zfka, ¢i spiSe nevnimani dopravnich zek OvSem
z objektivniho hlediska Izéici , Ze na stanoveni zakladni analyzy této probhtéym
bylo sebrano dostateé mnozstvi informaci, nethge poteba pihlédnout k faktu, Ze
dopravni zn&y a jejich znalost je pttba gedevSim v okamziku, kdy s#oveék stava
samostatnym cyklistou.

7.5 Autosed#&ky
Problematika fevozu d@ti ve vozidle a pouzivaniétskych autosedak je

velmi dilezitd pro samotnou bezgreost dti. Na rozdil od ¥tSiny otazek se zde
nezji¥ovali znalosti pouzivani autose@i, ale byl zde S&n skutény stav pouzivani
autosedeéek pri preprav ve vozidlech. Tento stav ukazuje na velmi dobay stejména
u prvniho rénika (tab. 26). Postugne mozné vysledovat migrse zhorSujici tendenci,
kterd se usazuje na 70 %igadi spravného pouzivaniéwskych autosedak. Je
zajimaveé, Ze tento aspekt vychovy neni Zmiani u jedné se zainteresovanych osob.
Jedinym , kdo tuto problematiku @@znil, byl W&itel dopravni vychovy v RakouskuiiP
stanoveni vysledku této dilanalyzy je pdeba se na to podivat ze dvou stran. Na jedné
je odpowdnost pouzivani autosek stanovena jednozér& nafidici je nutno tuto
problematiku vidt predevsim se za#renimiidice. Na druhé strarznalost dti ohledrg
pouzivani tohoto bezpeostniho prvku rize mit kladny dopad na odpa@iné osoby,
protoZze si jej &i mohou sami fat nebo o tom budou minimalrs rodEi hovarit.
Zawrem je tZzké stanovit, zda dosaZzena hranice 70% je daéstat®©bjektivi vzato,
byt i jediné nepipoutané dit je velmi Spatd, neb niize zapicinit v ptipac dopravni
nehody velké ne&sti.
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7.6 Brzdné drahy

Brzdna draha a stanovetii spiSe si uvdomeni jeji délky je dlezitou
podminkou spravného chovani kazdéhasinika silniniho provozu. Okruh otadzek
v dotaznikovém Segni byl rozdlen na d¢ ¢asti. Jako prvni byly 1.-2. &aiky. Zde
byly zjisteny porreérné velmi dobré vysledky a je zde patrné, Ze i tatkova skupina je
schopna si usdomit rozdil mezi brzdnymi drahami v zavislostilmaotnosti vozidla. U
odpowdi je menSi. HsluSna tabulka ukazuje téimidentické vysledky obou lokalit
(tab. 27). B rozhovorech bylo toto téma znéimo zejména u ditelt dopravni vychovy,
kteri této problematiceifpisovali velkou vahu. Vzhledem k povazécvnebylo mozné
na zaklad mistniho Séeni dojit k gjakym relevantnim za&vam. S gihlédnutim
k mistnim dopravnim proudn, jejich zatizenim a pouzivanim ra@rnych vozidel je

jisté ptinosné analyzovat toto téma.

7.7K¥izovatky

Problematika #Zovatek je velmi dlezitd neb@ znalost pravidel je zakladnim
piedpokladem spravného chovani v gitiim provozu. Zkoumanou skupinou byl& p
dotaznikovém S&tni pouze 3.- 4ifda. Ri analyze tohoto tématu je peba od sebe
odctlit jednotliva pravidla, aby bylo mozné pagdna pipadné rozdilné znalosti
spravre reagovat. Z tohoto isvodu budeme nejprve analyzovat pravidlgegnosti
zprava (tab. 28). Zde byla zjiga pongrné mala znalost s vyrazrelepSujici tendenci
v lokalité Tiebai. Lokalita Ceské Velenice vykazuje vyrazmorsi vysledek, ktery se
ani uctvrtych tid nezlepSuje. Pravidlo odéeni vievo (tab. 29) je spra¥ymozpoznano
je mozné vypozorovatipurcovani gednosti vozidel na hlavni silnici (tab. 30) a to
zejména u 4itd. Vyrazreé horSi vysledek u 3iid je prekvapujici. Celko¥ je u analyzy
patrna zlep3ujici se tendence mezniky a lokalitaCeské Velenice vysledkéwnirns
zaostava. # rozhovorech je uvagha poteba znalostieSeni kizovatek a u &itelu
autosSkoly také jejich praktické pro¢evani. Na zaklagimistniho Séeni je zjiséno, ze
u rekterych &astniki maze byt dobra teoreticka znalost, al& praktickeém reSeni
jednaji zkratkovié a instinktivie. Pozorovani ukazuje na velkou rozdilnost mezi

znalosti teorie a jejim praktickym pouzitim.
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8 NAVRH METODIKY PRO OSNOVU DOPRAVNI VYCHOVY

Dulezitou sowgasti a vlasté cilem této prace je nejen podrébanalyzovat
zkoumanou skupinu, kemuz jsme vyuzili &olik prameri, ale dokazat tyto ziskané
informace vyuZzit v praxi. Samotn& dopravni vychoza celostatni drovni je velmi
dolre zpracovéna a aktualizovana, co? dokla#alysna literaturd. Tento korpus
neteba zpochylovat a i na zaklagddiukladného studia této literatury mnohinasejici.
Na druhé strahje vSak nutné si wdomit rozdilnost jednotlivych lokalit a tedy i jefi
piizpisobeni na mistni podminky. Négad vyuka chovani dite vici kolejovym
vozidiim ve nmést, kde se nenachdazi jedind tramvaj, je metodickylepaelostatni
osnovy Vv peadku, ovSem vynaloZengas a usili ditele neni v zadném ijpad
efektivni. Proto je takidezité upravovat metodiku na mistni podminky, lst®ijmozné
teoretické poznatky mozné pouzivat v praxi. V dal&sti prdce budeme vychazet
piedevsim z fedchozi analyzy uvedenécéasti 7, nebt zde byly jiz prozkouméany
specifika obou oblasti a podrobeny analyze. Bylozbyte&né u popisu jednotlivych
ro¢niki popisovat kompletni osnovu a metodiku, jelik@které oblasti jsou celostétn
stejné. Zardrem je upozornit na specifické podminky obou Iakaldokazat je zdenit
do celostatni metodiky. Mezi tyto specifické podkyinpati kromé Gzemniho
uspdadani také znalosti souboru jednotlivyckiniixi, postoje zainteresovanych osob a

praktické pozorovani ve sledované lokalit

8.1 Prvni roénik

Metodika prvniho rénikia je specificka s ohledem natks skupiny. Jako
prioritu je poteba prvotni sezndmeni s nebe&ipe hrozici v silninim provozu a
zametit se na zakladni pravidla pro chodce. Pro ¥leni uvedenych znalosti je nutné
zvolit vhodny metodicky postup. V dal&&sti budou popsany tipy na ¢eni, které je
mozné upravovat , rozévat,¢i vytvaret tizné soutzZivé variace.
Cviceni 1:
Jednotlivy Zaci popisuji vlastni cestu do Skoly @sladi jsou spoléné rozebirana
problematické situace. ditel jiz muze mit gipravené fotografie z dané lokality a ty

poté i ukazovat ostatnim. U lokalijeské Velenice je pi#ba jiz od prvniho rmiku

> STOJAN, M., et alDopravni vychova proditele 1. stupdi ZS 1. vyd. Brno : Masarykova universita,
2007. 3 s. ISBN 978-80-210-4251-3.
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dostaténym zpisobem zdraziovat jednotliva pravidla, neldazde je ¥tSi zastoupeni
dochézky do Skoly gky. DalSim navrhem @iZze byt i pokrgilejSi forma, kdy budou
fotografie nahrazeny kratkymi filmovymi spoty. Zdég mohlo byt natéeno reékolik
Klipt z mistniho prosédi & uz se spravnym chovanitnnikoliv. Poté by bylo mozné
s cEtmi toto misto nejprve identifikovat a poté daleodhotit. VSechny tyto situace
mohou byt pouzity bdi prostym vyvolanim jednotlivych Zélka nebo se mohou stanovit
skupiny , které tyty situace buddesit spolén¢. Problematiku brzdnych drah bychom
mohli z&lenit do gedchozich vizualnich cs&ni s fotografieméi spoty , kde zcela jist
narazime na problematikurgzhazeni po fiechodu pro chodce. Vhodnou formou je
mozneé vyswtlit, Ze zastaveni vozidla neni mozné na kratkélembsti. Tento odkaz jiz
muze byt probiran i v praktick&sti na DDH.

Cviéeni 2:

Pouzivani psychologickych aspgkkteré budou ostaindoporwovany i u vysSich
roénika. U zaki prvni tidy by se mohlo jednat pouze ourazreni pozice chodce ,
ktery pati na chodnik a vSude jinde v provozu ng§ muZze ¢ihat nebezpd. Dale
bychom mohli z&lenit piiklad ohleduplnosti, na které bytd mohli dale reagovat a
rozvijet.

Cviceni 3:

Problematiku dopravnich zéek bychom nijak zasadnv tomto r@&niku neprobirali a
nechali bychom ho pro vysSidmiky. Vhodnym cuienim niize byt ugeni zngek ,
které dit potkava na cestdo Skoly.

Cvi¢eni na DDH:

Zde se pouze prakticky nacuji ziskané poznatky z teorie formou hry tj. nelmgsn
zpasobem. Z&aci zde negstji pouzivaji kololkzky a vyjimené jizdni kola a proto je

mozné zeadit cviceni na zranost ovladani dopravniho présdku.

8.2 Druhy roénik

U druhych ronika je poteba nejprve zjistit a opakovat pravidlatema pro
chodce, ktera byla jiz probirana v prvnimémiku. Na rozdil od prvnich taika je
mozné se zde vice zé&fit na podrobgjSi popis situaci s tim, Zeg¢til mohou sami
domyslet dsledky nespravného chovani¢ktiera cvéeni se budou opakovat proto zde
bude jiz jen odkaz nafedchozi kapitoly.
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Cviceni 1:
Pro tento Gel mohou byt pouzity fotografi& spoty pouzivané u prvnichdwiki. Jako
nestandardh pouzity prvek bychom mohli #adit praktické ukazky ifimo v provozu
pii moznosti rozdleni skupiny na mé&nosob. Vybrali bychom si gitou cestu (nap
cestu gkterého Zaka do Skoly) a poté bychom ji se skupimomzorovali a pokouseli se
najit mozné nebezpe V tomto cvteni je tedy mozné radit téngt vSechna pravidla
pro chodce a Zéaci si tyto pravidla mohouédmit spojenim s probiranou situaci
s witelem. Cvteni zamdtené na brzdnou drahu je mozné prakticky ukéazat
odkrokovanim vzdalenosti odgrhodu pro chodce na dopravnitisti.
Cviceni 2:
Oproti prvnimu réniku bychom zde zadili také problematiku snizené viditelnosti.
Nejprve je pateba s zaky rozebrat co to je sniZzena viditelnopbtg i gipadré
prozkoumat, zda dktery s Zzak chodi za snizené viditelnosti (cesta na zajméivé
sportovni krouzky) a naveést diskuzi na problemabkev a reflexnich prékVhodnym
cvicenim nmize byt zadani doméaciho pokusu viditelnosti jedagth barev a porovnani
s reflexnim materidlem. Vysledekiie byt odevzdan diteli a poté nize byt zak
ohodnocen.
Cviceni 3:
Zeleznéni prejezdy bychom zmli probirat pouze v lokalit Trebai a u Ceskych
Velenic bychom to nechali na vyssicndky.Je mozné pouzit fotografii a poukazat na
hrozici nebezp#, casté podagovani situaci a ifpadré powit o velmi dlouhych
brzdnych drahach kolejovych vozidel.
Cviceni 4:
Jako psychologické aspekty ve vyuce je mozné palisktizi k nasledujicim otazkam:

o Pra mame pravidla v provozu a g@rfe dobré se jimiidit?

0 Prc je autosedska v au?

o Co je nebezpmé misto a najdes ho v tvéngsie?
Samozejm¢ je mozny okruh otazek rozgi a pimét zaky k zamysleni se nad
jednotlivymi situacemi.
Cviceni 5:
znaek s gikladem jejich uziti v mist Poté popisovat zméné zng&ky a ukazovat
spravné chovani respektujici dopravni ¢am. Ri tomto cviceni je mozné pouZzivat

misto prostého zobrazeni kg spiSe zobrazeni na situaci.
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Cvi¢eni na DDH:

Zde se opt prakticky nacuiuji ziskané poznatky z teorie. Zaci zdey@z®i pouzivaji
jizdni kola a proto je moznéizlit cviceni na zranost ovladani dopravniho préetku
jako je zastaveni na cil, ovladani jizdniho kokogasré ukazani pazi. Jeitbzité zde

zkontrolovat povinnou vybavu jizdniho kolaidgadre vyswitlit nedostatky.

8.3 Treti roénik

Treti ratnik musime vidt jiz jako piipravu na ziskani znalosti pebnych pro
samostatny pohyb cyklisty v silimim provozu. Proto zde mohou byt opakovany
néktera cvéeni z nizSich rénika, ale néla by to byt jiz okrajova zalezitost. Bude
zaviset pouze naciieli jak dokaze ovfit znalosti a pipadné nedostatky zopakovat.
Proto zde budeme popisovat pouze novéenii
Cviceni 1:
Novy a dileZitou oblasti jsouikzovatky. Zaci ¥tsinou maji pouze zakladni palomi
o pravidlech na i#zZovatkach. Jako vhodna forma by mohli byt pouZiyografie
s riznymi typy Kizovatek opt z mistniho prosédi a na nich by se Zzacicili
rozpoznavat jednotliva pravidla.al2zitym aspektem bude nasledné vyuZziti na DDH.
Alternativre je mozné vzit menSi skupinu a na praktickych u&abkv mistnim
prostedi ukazovat postuggSeni dopravnich situaci.
Cviéeni 2:
Jako cvéeni zangiené na psychologické aspekty je mozné vyuktery z &ebnich
pomicek ukazujicich optické klamy, které se poté vhodnyykladem se propoji
s problematikou sil@niho provozu.
Cviéeni 3:
Toto cviceni by nglo byt zangfeno na dopravni ziky, kdy by Zakm byl predlozen jiz
kompletni soubor dopravnich zmk podle metodiky pr@tvrté rainiky a z takového
souboru vybirat zriiky zndmé z mistniho prdetli. Zpisob Fednesu je mozny vyuZzit
z nizSich ronika.
Cviceni 4:
Pri piipraw na toto cuieni je nutné si udlat dikladngjSi pripravu. Witel si nejprve
piipravi popisy jednotlivych nebezgeych situaci, které mohou byt doprovazeny
fotografii a poté je bude roZldvat mezi zakyi predem utvéené skupiny. Na Zacich
bude poZadavek jednotlivé situace popsat zhodrotitavrhnout spravné chovani

piipadré popsat také nevhodné chovani. Jakiklad miZzeme uvést situaci, kdy se
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vozidlo blizi k grechodu pro chodce a pouzije klakson. Otazka butie de€iovat na
reakci ditte u gechodu pro chodce a s@sré na moznych dvodech pouziti klaksonu
fidicem. Takové situace z mistniho presli je mozno jist vyuZzit vice.

Cvi¢eni na DDH:

Jako vhodny dopkk by bylo mozné vyrénit nekterou z dopravnich zgek, niz i o tom
Zaci &deli. Poté se dotazat, kolik jich bylo schopnoé&m zaregistrovat.

8.4 Ctvrty ro énik

U c¢tvrtého ra@niku je situace ohle@n metodiky zdanli¢ nejednodusi.
Vzhledem ke koncepci Ministerstva dopravy je zdelkay dana velmi podrokna je
zakortena i zagrecnym prezkousenim, kdy zak dostavaikaz cyklisty. A’koliv tento
prikaz neni nijak zavazny, #pob ezkouSeni rize utfovat i jeho psychologicky
vyznam v dané lokalit Zajisté je nutna spoluprace gstskou polici , kterd bude tento
prikaz po cyklistech vyZzadovat. Zajimavym poznatkenchagejicim z fislusné
literatury’® je situace v Rakousku, kdy sloZeni zkouskykpeu cyklisty umoguje
Zakovi samostatnou jizdu jiz od 10 let a neé8sym Zadatéim od 12 let. Jako
nejefektivrEjSi zpisob povazujeme moznost probirat jednotlivé térkéticelky jiz
v nizSich r@nicich tak, aby zak vévrtém raniku nel jiz v povedomi vSechny délezita
témata. Witel pak mize na zaklagldiskuze interaktivé piijimat piipadné nedostatky a
poté z#adit prav takova témata, ktera se mu jevi nejviaeedita. Ri vykladu je mozné
stéle vyuzivat fotografie afipadné spoty pizené v mistnim prosdi. Zajimavym
doplhiujicim prvkem by mohla byt nabidk&itele dopravni vychovy, aby ho Zacilin
moznost pipadré oslovit i po skotieni vyukového programu. Takto by zak mohl
pozadat o raduffpadré by bylo mozné poukazat na nedostatky , které kl@noatikou

cyklisty a cyklistiky ve mist souvisi.

* DONOSA, D., et alFreiwillige Radfahrpriifung16. vyd. Wien : Osterreichisches Jugendrotkreuz,
2005. 5 s.
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ZAVER

V zawrecné ¢asti bychom se radi vrétili k zakladni hypotéze s v Gvodu
této prace:,Déti znaji adekvatné ke svému ¥ku pravidla chovani v silniénim
provozu s ohledem na jejich vlastni bezgmost“. Odpowd’ takto postavené hypotézy
nam nabizela fiedevSimcéast 4, ktera se zabyvala dotaznikovymieddin zkoumané
skupiny. Ri pokusu o objektivni zhodnocenitdeme potvrdit Ze byly zji8hy vyrazné
nedostatky v tématech, které by Zaci ke svérghuvreli znat. Prace odhalila &ita
lok&lni specifika, na které by bylo dobré reagovadlejSim produktem celé prace bylo
také vyhledani nebezgreych mist v lokalitach feboré a Ceskych Velenic, pokud se
jedna o chodce a cyklisty. Jednalo $edevsim o prsetiky mist uvadné véastech 3,
4, 5, 6. Pestoze pevaznacast prace byla dnovana séru informanich dat, jako
dulezité povazujeme také jejich analyzu metodou imdula poté zapracovani do
metodiky pro jednotlivé rniky. Proto dalSi vyuziti vidime jako pdicku pro witele
dopravni vychovy v déenych lokalitach, kieé mohou vyuzit navrhovana ¢eni. DalSi
pouziti je mozné ve forénpomicky, ktera odhaluje znalosti podle jednotlivyckiniki
a lokalit. (Litelé zde mohou najit i nazory zainteresovanychbostokalitt a mohou
poskytnout dalSi inspiraci v ramci vyuky dopravnjchovy. Za¥rem bych z pozice
autora této prace zminil j&Sttii poznamky vychazejici z této prace. Zakladnim
aspektem bezpgaého chovani dite v provozu je rodina. Bylo by jistvelmi pfinosné
najit zpisob jak dokazat akti¥nvtahnout rodie do vyuky dopravni vychovy, coz by
mohlo byt ovSem tématem dalSi prace. &ainse vice na psychologické aspekiy p
vyuce, které nuti Zaky k aktivnimdiptupu. Nemlo by se vSak takto dit na ukor vyuky
pravidel silntniho provozu. A jako posledni poznamku vidim éam vyswtlit
predstavitelm obci ginos feSeni dopravni vychovy nejen v rdmci organizace IBES
pro ctvrté raniky, ale soustavnost, systém a spravna koncepaedjiprvnich ronika
muze vylepSit situaci na naSich silnicich. Pokud biolvy systém finesl i jediny

zachragny Zivot, budeme moci byt vSichni spokojeni.
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Prilohy:

Pi¥ilohaé. I.
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Priloha ¢. Il. Mapa mésta Trebai
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Piiloha&. . Mapa m ésta Ceské Velenice
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Priloha¢. IV. Vysledky dotaznikového Sateni podle raéniki a lokalit

Tab. é. 1: Trebai - 1.t¢ida

Zakyné Z&ci
celkovy pocet 28 27
Otazka €. 1 P&3ky s rodici 5 8
P&3ky s kamaradem 7 5
Autem 16 15
Autobusem 3 2
Jinak 0 5
Otazka €. 2 Spravné 28 24
Chybné 0 3
Otazka €. 3 Spravné 11 16
Chybné 17 12
Otazka €. 4 Spravné 23 26
Chybné 5 1
Otazka €. 5 Spravné 27 26
Chybné 1 0
Otazka €. 6 Spravné 22 25
Chybné 2 1
Otazka €. 7 Spravné 22 26
Chybné 6 0
Otazka €. 8 Spravné 28 24
Chybné 0 2
Otazka €. 9 Spravné 24 24
Chybné 4 2
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Tab. &. 2: Ceské Velenice - 1fida

Zakyné Zaci
celkovy pocet 16 12
Otazka €. 1 P&3ky s rodici 2 3
P&Sky s kamaradem 9 12
Autem 10 1
Autobusem 0 0
Jinak 0 1
Otazka €. 2 Spravné 16 11
Chybné 0 3
Otazka €. 3 Spravné 15 11
Chybné 4 1
Otazka €. 4 Spravné 12 12
Chybné 4 0
Otazka €. 5 Spravné 16 11
Chybné 0 1
Otazka €. 6 Spravné 16 12
Chybné 0 0
Otazka €. 7 Spravné 16 12
Chybné 0 0
Otazka €. 8 Spravné 16 12
Chybné 0 0
Otazka €. 9 Spravné 15 10
Chybné 1 2
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Tab. €. 3: Tiebai - 2.t¢ida

Zakyné Z4&ci
Celkovy pocet 18 29
Otazka €. 1 P&sky s rodici 3 4
Pésky s kamaradem 3 10
Autem 10 18
Autobusem 6 1
Jinak 0 0
Otazka €. 2 Spravné 17 20
Chybné 1 9
Otazka ¢&. 3 Spravné 3 odpovédi 1 2
Spravné 2 odpovédi 2 10
Spravné 1 odpovéd 13 10
Spravné zadna odpovéd 2 7
Otazka €. 4 Spravné 7 18
Chybné 12 11
Otazka €. 5 Vybér - Zluta 13 23
Vybér - bila 3 1
Vybér - jina 2 5
Otazka €. 6 Napsali a) 0 0
Napsali b) 3 4
Napsali ¢) 15 25
Otazka €. 7 Stezka pro cyklisty - spravné 17 26
g)gép\)/f:zgnost Vv jizdé - 12 26
Hlavni silnice - spravné 13 26
Spravné zadné odpovad 0 0
Otazka €. 8 Spréavné 17 26
Chybné 1 3
Otazka €. 9 Napsali a) 17 25
Napsali b) 1 4
Napsali ¢) 0 0
Otazka €. 10 Spravné 17 27
Chybné 1 2
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Tab. &. 4: Ceské Velenice - 2iida

Zakyné Zaci
Celkovy pocet 17 17
Otazka ¢. 1 P&3Ky s rodici 4 4
Pé&Sky s kamaradem 11 8
Autem 6 4
Autobusem 1 0
Jinak 0 3
Otazka €. 2 Spravné 10 6
Chybng 7 11
Otazka €. 3 Spravné 3 odpovédi 1 7
Spravné 2 odpovédi 4 5
Spravné 1 odpovéd 8 5
Spravné zadné odpovad 4 0
Otazka €. 4 Spravné 10 6
Chybné 5 10
Otazka €. 5 Vyber - Zluta 17 16
Vybér - bila 0 1
VYbér - jina 0 0
Otazka €. 6 Napsali a) 0 1
Napsali b) 1 1
Napsali c) 16 15
Otazka ¢. 7 Ste_tzkva pro cykl_i'styv— spravné 8 5
SD;:rjé?/r::gnost Vv jizdé - 7 11
Hlavni silnice - spravné 6 9
Spravné zadna odpovéd 0 0
Otazka €. 8 Spravné 16 16
Chybné 1 1
Otazka €. 9 Napsali a) 15 S
Napsali b) 2 13
Napsali ¢) 1 0
Otazka €. 10 Spravné 14 14
Chybné 3 3
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Tab. ¢. 5: Trebai - 3.tFida
Zakyné Zaci
Celkovy pocet 41 32
Otazka ¢. 1 P&sky s rodici 8 1
Pésky s kamaradem 10 12
Autem 16 12
Autobusem 15 14
Jinak 3 3
Otazka €. 2 vyhodnoceni bude uvedeno v tabulce &.6
Otazka ¢. 3 1. kfizovatka - spravné 15 10
2. kfizovatka - spravné 22 19
3. kfizovatka - spravné 15 21
Otazka ¢. 4 Spravné 37 26
Chybné 4 6
Otazka €. 5 1 barva spravné 8
2 barvy spravné 23 21
3 barvy spravné 17 3
Otazka €. 6 Napsali a) 2 0
Napsali b) 2
Napsali c) 37 30
Otazka €. 7 zsfglzn\éjezdu veeeh vozidel - 11 17
KFizovatka - spravné 3 12
Jednosmérna silnice - spravné 14 10
Kfizovatka s vedlejsi silnici -
spravné 18 21
Otazka €. 8 vyhodnoceni bude uvedeno v tabulce .6
Otazka €. 9 Napsali a) 29 20
Napsali b) 9 3
Napsali c) 2 8
Otazka ¢. 10 Nakladni auto - spravné 1 0
Osobni auto - spravné 1 2
Motocykl - spravné 3 1
Pomérové - spravné 17 17
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Zakyné Zaci
Celkovy pocet 41 32
Otézka &. 2 prechagenim vosoy 21 23
Prechazet na pfechodu 24 27
Chodit po chodniku 16 23

Cadit vpravo po chodniku 9 6

Chaodit po silnici vlevo 5 4
Otazka €. 8 Kizovatka 5 10
Silnice (délnice) 19 24

Zelezniéni prejezd 5 4

Kruhovy objezd 6 7

Prudké zatacka 4 6

Ve stoupani 5 2
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Tab. &. 7: Ceské Velenice - 3iida

Zakyné Z4&ci
Celkovy pocet 23 26
Otazka ¢. 1 P&sky s rodiéi 5 3
Pésky s kamaradem 13 12
Autem 10 13
Autobusem 4 5
Jinak 2 1
Otazka €. 2 vyhodnoceni bude uvedeno v tabulce ¢.8
Otazka ¢. 3 1. kiizovatka - spravné 10 17
2. kfizovatka - spravné 12 14
3. kfizovatka - spravné 6 14
Otazka €. 4 Spravné 20 22
Chybné 4
Otazka €. 5 1 barva spravné 4
2 barvy spravné 16 13
3 barvy spravné 3 11
Otazka €. 6 Napsali a)
Napsali b) 3 3
Napsali c) 19 22
Otézka &. 7 cpraung 1 eeen vosel 15 12
Kfizovatka - spravné 2 5
Jednosmérna silnice - spravné 2 10
Kfizovatka s vedlejsi silnici -
Spravné 14 12
Otazka €. 8 vyhodnoceni bude uvedeno v tabulce ¢.6
Otazka €. 9 Napsali a) 21 21
Napsali b) 0 2
Napsali c) 2 2
Otazka ¢. 10 Nékladni auto - spravné 1 1
Osobni auto - spravné 0 1
Motocykl - spravné 1 1
Pomé&rové - spravné 5 13
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Tab. &. 8: Ceské Velenice - 3iida

Zakyné Zaci
Celkovy pocet 23 26
Otazka &. 2 ngz:\liSnout se pred pfechazenim 15 19
Prechazet na pfechodu 12 10
Chodit po chodniku 8 12

Cadit vpravo po chodniku 3 5

Chodit po silnici vlevo 3 3

Otazka €. 8 Kfizovatka S 2
Silnice (dalnice) 11 20

Zelezniéni prejezd 1 6

Kruhovy objezd 0 0

Prudké zatacka 3 3

Ve stoupani 0 0
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Zakyné Z4&Ci
Celkovy pocet 28 21
Otazka ¢. 1 P&sky s rodiéi 4 1
Pésky s kamaradem 12 13
Autem 8 3
Autobusem 5 5
Jinak 5 1
Otazka €. 2 vyhodnoceni bude uvedeno v tabulce ¢.10
Otazka ¢. 3 1. kiizovatka - spravné 20 16
Pravidlo spravné 13 11
2. kfizovatka - spravné 15 17
Pravidlo spravné 6 9
3. kizovatka - spravné 21 21
Pravidlo spravné 17 15
Otazka ¢. 4 Spravné 27 19
Chybné 1 2
Otazka €. 5 1 barva spravné 2 0
2 barvy spravné 6 11
3 barvy spravné 19 10
Otazka €. 6 Napsali a)
Napsali b) 4 4
Napsali c) 22 17
Otézka &. 7 cpraung 1 eeen vosel 18 11
Kfizovatka - spravné 13 18
Jednosmérna silnice - spravné 4 9
Kfizovatka s vedlejsi silnici -
spravné 13 10
Otazka €. 8 vyhodnoceni bude uvedeno v tabulce &.10
Otazka €. 9 Napsali a) 20 15
Napsali b) 5 1
Napsali c) 3 5
Otazka ¢. 10 Nékladni auto - spravné 1 0
Osobni auto - spravné 0 0
Motocykl - spravné 1 0
Pomérové - spravné 14 14
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Tab. €. 10: Trebai - 4.t¥ida

Zakyné Zaci
Celkovy pocet 28 21
Otézka &. 2 prechagenim vosoy 22 9
Prechazet na pfechodu 25 13
Chodit po chodniku 14 11
Cadit vpravo po chodniku 4 6
Chaodit po silnici vlevo 8 4
Otazka ¢. 8 Kruhovy objezd 8 8
Hlavni silnice 6 7
Kfizovatka 8 6
Stoupani 1 1
Znacka "stop" 0 1
u CB brany 5 2
Na hrézi 2 0
U Pennymarketu 2 2
Predmésti 2 0
U nadrazi 3 1
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Tab. & 11: Ceské Velenice - 4iida

Zakyné Zaci
Celkovy pocet 26 24
Otazka ¢. 1 P&sky s rodici 1 2
Pésky s kamaradem 17 18
Autem 5 5
Autobusem 1 3
Jinak 3 3
Otazka €. 2 vyhodnoceni bude uvedeno v tabulce .9
Otazka ¢. 3 1. kfizovatka - spravné 13
Pravidlo spravné 4 6
2. kfizovatka - spravné 11 14
Pravidlo spravné 5 4
3. kfizovatka - spravné 16 22
Pravidlo spravné 13 13
Otazka €. 4 Spravné 19 22
Chybné 6 2
Otazka €. 5 1 barva spravné 1 1
2 barvy spravné 13 13
3 barvy spravné 12 10
Otazka €. 6 Napsali a) 0 0
Napsali b)
Napsali c) 25 22
Otazka €. 7 zsfglzn\éjezdu veeeh vozidel - 11 16
KFizovatka - spravné 9 14
Jednosmérna silnice - spravné 15
KFizovatka s vedlejsi silnici -
spravné 9 13
Otazka €. 8 vyhodnoceni bude uvedeno v tabulce ¢.9
Otazka €. 9 Napsali a) 17 18
Napsali b) 2 4
Napsali c) 7 2
Otazka ¢. 10 Nakladni auto - spravné 2 1
Osobni auto - spravné 1 1
Motocykl - spravné 2 2
Pomérové - spravné 13 17
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Tab. &. 12: Ceské Velenice - 4iida

Zakyné Zaci
Celkovy pocet 26 24
Otézka &. 2 prechagenim vosoy 16 15
Prechazet na pfechodu 18 16
Chodit po chodniku 13 15
Chodit vpravo po chodniku 12 14
Chaodit po silnici vlevo 6 8
Otazka ¢. 8 Kruhovy objezd 2 0
Hlavni silnice 11 8
kizovatka 12 15
Zelezniéni prejezd 7 6
Prechody pro chodce 3 3
U koly 4 8
Tunel (viadukt) 1 2
U nadraZi 0 3
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Priloha¢. V. Vysledky dotaznikového Sdeni podle tématickych celk

Tab. ¢. 13: Tiebai - Cesta do Skoly

Celkovy pocet P&sky s rodi & P&sky s kamaradem Autem
1. tfida 13 12 31
2. tFida 7 13 28
3. tFida 9 22 28
4. tfida 5 25 18

Graf ¢. 1: Trebai - Cesta do Skoly
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1. tfida 2. tfida 3. tfida 4. tfida

84



Tab. & 14: Ceské Velenice - Cesta do Skoly

Celkovy pocet Pésky s rodi &i Pé&sky s kamaradem Autem
1. tfida 5 21 11
2. tfFida 8 19 10
3. tfFida 8 25 9

4. tfida 3 35 10

Graf &. 2: Ceské Velenice - Cesta do $koly
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Tab. ¢. 15: Trebai - pravidla pro chodce

Chtize na pravé stran &

Prechod pro

Celkovy pocet chodniku Chize vlevo na silnici chodce
1. tFida 95 % 0% 98 %
2. tFida 78 % 25 % 0%
3. tFida 20 % 12 % 70 %
4. trida 20 % 24 % 75 %

Tab. ¢. 16: Tirebai - pravidla pro chodce

Chtize na pravé stran é

Prechod pro

Celkovy pocet chodniku Ch Gze vlevo na silnici chodce
1. tFida 90 % 0% 98 %
2. tfida 50 % 24 % 0%
3. tfida 16 % 12 % 44 %
4. trida 52 % 28 % 68 %

Tab. ¢. 17: Trebai - snizend viditelnost

Celkovy pocet Chodec na silnici Viditelnost barev v noci
1. tfida 67 % 11 %
2. tfida 50 % 9%

Tab. &. 18: Ceské Velenice- snizena viditelnost

Celkovy pocet Chodec na silnici Viditelnost barev v noci
1. tFida 92 % 14 %
2. tfida 50 % 2%
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Tab. €. 19: Trebai - uréovani viditelnosti 5 barev za snizené viditelnosti

poradi viditelnosti

Celkovy pocet 3 barvy spravn é 2 barvy spravn &
3. tFida 27 % 28 %
4. tfida 59 % 34 %

Tab. &. 20: C.Velenice - ukovani viditelnosti 5 barev za snizené viditelnosti

poradi viditelnosti

Celkovy pocet 3 barvy spravn & 2 barvy spravn &
3. tfida 28 % 59 %
4. tfida 44 % 54 %

Tab. & 21: Zelezntni piejezdy - Trebai, éeské Velenice

Trebon Ceské Velenice
Celkovy pocet Spravné chovani Spravné chovani
2. tfida 85 % 91 %
3. tfida 91 % 85 %
4. tfida 80 % 94 %
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Tab. ¢. 22: Dopravni znaka - Dej pirednost v jizd

Dej prednost v jizd é

Spravna znalost Trebon Ceské Velenice
1. tfida 96 % 100 %
2. tfida 80 % 58 %
Tab. ¢. 23: Dopravni znaky - 2. tFida
Stezka pro cyklisty Hlavni silnice
Spravna znalost
Trebon 91 % 80 %
Ceské Velenice 38 % 44 %
Tab. ¢. 24: Dopravni znaky - Tiebai
Zakaz viezdu Kiizovatka Jednosm &my Kfizovatka
véech vozidel provoz s ved|ejSi silnicf
Spravna znalost v jednom sm éru
3. tfida 38 % 20 % 32 % 53 %
4. trida 59 % 63 % 26 % 46 %
Tab. & 25: Dopravni znaky - Ceské Velenice
Zakaz viezdu Kfizovatka Jednosm &rny Kfizovatka
viech vozidel provoz s vedlejsi silnici
Spravna znalost v jednom sm éru
3. tfida 55 % 14 % 24 % 53 %
4. trida 54 % 46 % 44 % 44 %
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Tab. ¢. 26: Pouzivani autosed&ky podle lokality a ro¢nika

Tfebon Ceské Velenice
Celkovy pocet Spréavné chovani Spravné chovani
1. tFida 95% 100%
2. tfida 89% 58%
3. tfida 67% 85%
4. tfida 71% 70%

Tab. ¢. 27: Stanoveni doby zastaveni podle druhu vozidla

Trebon

Ceské Velenice

Spravna odpovéd

Spravné chovani

Spravné chovani

1. t¥ida (2 vozidla) 85% 89%
2. tfida (2 vozidla) 94% 82%
3. tfida (3 vozidla) 46% 37%
4. tfida (3 vozidla) 57% 57%
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Tab. ¢. 28: K¥izovatky - pravidlo pfednosti zprava

Trebon

Ceské Velenice

Spravna odpovéd

Spravné chovani

Spravné chovani

3. tfida

34%

53%

4. trida

73%

44%

Tab. ¢. 29: K¥izovatky - pravidlo p¥i odbo¢ovani doleva

Trebon

Ceské Velenice

Spravna odpovéd

Spravné chovani

Spravné chovani

3. tfida

56%

55%

4. trida

65%

50%

Tab. ¢. 30: K¥izovatky - pravidlo piednosti vozidel na hlavni silnici

Trebon

Ceské Velenice

Spravna odpovéd

Spravné chovani

Spravné chovani

3. tfida

49%

40%

4. tfida

85%

76%




