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ABSTRAKT

SKLENAR, P. Bezpecnostni aspekty silnicni dopravy V regionu Pribram
bakalarska prace. Ceské Budéjovice : Vysokd Skola evropskych a regiondlnich

studii, 0. p. s. Vedouci bakalaiské prace : doc. Dr. Ing. Stefan Danics, Ph.D.

Klicova slova: bezpe€nostni aspekty silnicni dopravy, lidsky faktor, dopravni

nehoda, dopravni nehoda s alkoholem, sniZzeni nehodovosti.

Bakalafska prace pojednava o bezpecnostnich aspektech v silni¢ni doprave,
zvlasté pak o nejrizikovejsim faktoru pfi urCovani zavinéni dopravnich nehod a tim je
Cloveék. V tomto ohledu je prezentovano, jakym zpusobem se védci, konstruktéfi
a projektanti snazi uzpusobit dopravni prostfedek a cestu tak, aby byl co nejvice
eliminovan lidsky faktor, ktery nejvice ohrozuje bezpetnost v dopravé. Pies tyto
skutecnosti stale nartsta pocet dopravnich nehod v dusledku selhani lidského faktoru,
diky nepozornosti, aroganci, piecenovani vlastnich schopnosti ¢i moznosti vozidla,
dopravni cesty nebo poziti alkoholu a drog. Ze statistickych udaju dopravnich nehod
Vv regionu Pfibram, za obdobi let 2004 az 2009, jednoznacné vyplyva, ze ¢loveék zavini
vice nez 90% dopravnich nehod. Autor tyto tidaje zpracoval do ptehlednych tabulek,
aby bylo mozné porovnat nehodovost a jeji pfi¢iny na Pfibramsku s ostatnimi
sousednimi regiony. Z téchto udaji je mozné vyvodit mirné snizeni poc¢tu nehod
v regionech za dané obdobi. Dale z pfedmétnych statistik vyplyva, ze region Pfibram
ma nejvice umrti v disledku alkoholu, ale z hlediska celkového po¢tu nehod je na tom
0 poznani lépe nez srovnavané sousedni regiony. V bakalatrské praci jsou v neposledni

fad€ nastinény navrhy na praktickd opatteni ke snizeni nehodovosti v regionu Ptibram.



ABSTRACT

SKLENAR, P. Safety aspects of road transport in region Piibram: Bachelor
thesis. Ceské Budéjovice: The College of European and Regional Studies, 0. p. s.
Supervisor: doc. Dr. Ing. Stefan Danics, Ph.D.

Key words: safety aspects of road transport, human factor, accident, accident
with alcohol, reduction of accident rate.

The bachelor thesis deals with safety aspects of road transport especially about
high risk factor in determining fault accidents by human. It is presented how scientists,
vehicle engineers and designers try to fit the means of transport and the road to
eliminated a human factor which is the most endanger safety in the traffic. Despite
these facts the number of accidents is increasing due to human failure, due to
inattention, arrogance, overestimation of abilities or possibilities of vehicles, traffic
road or using of alcohol and drugs . The statistics of traffic accidents in the Ptibram
region during the period 2004 - 2009, show that the human causes more than 90%
accidents. Author works up these dates into the charts in order to compare the rate of
accidents and its causes in Ptibram region with other neighbouring regions. From these
dates is possible to deduce a small reduction number of accidents in regions for the
period. The statistics show that Piibram region has the most deaths due to alcohol, but
in terms of total number of accidents it is better than neighbouring regions. In this thesis
there are made suggestions for practical measures to reduction of accident rate in

Ptibram region.
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UVOD, cile a metodika BP

Autor si dané téma vybral proto, ze v oblasti dopravy pracuje jiz vice nez tficet
let. Sleduje vyvoj v silni¢nim dopravé, ktery je velmi dynamicky a proménujici se,
pricemz se stale nedati dlouhodob¢ snizovat pocet nehod. Doslo sice ke zlepsSeni stavu
vozovek u nas, ale tidi¢i stale predstavuji nejvétsi riziko pro bezpecnost silni¢éniho
provozu, véetné majetku a zdravi osob.

Cilem bakalatské prace je analyza bezpecnosti v silnicni dopravé na naSem
uzemi Sohledem na lidsky faktor, ktery je stdle ptiCinou nejvétSiho poctu nehod.
V tomto sméru se autor snazi ptiblizit situaci v regionu Ptibram a vyuzit v praci svoje
dlouholeté osobni a profesiondlni zkuSenosti. Zaroven se snazi v praci nabidnou mozna
feSeni, ktera by zlepSila bezpeCnost v silni¢ni dopraveé v regionu Piibram s tim, ze
pozornost je vénovana i1 preventivnim opatfenim.

Z dostupnych zdroji vyplyva, Ze v dopravé lidsky faktor zavini az 90%
dopravnich nehod. Na zéklad¢ analyzy je sestaven a popsan obraz nehodovosti
v silni¢ni dopravé v regionu Piibram. Na bezpe¢nosti silni¢niho provozu bychom se
meéli podilet vSichni, tykd se nds vSech. V soucasné dobé je to jedna z dopravné
bezpecénostnich otézek, které vénuje region Piibram, Ceska republika a Evropska unie
stale vétsi pozornost.

Autor se na zakladé studia dané problematiky domniva, Ze lidsky faktor, je
mozno do jisté miry pozitivné ovliviiovat, neb je mozné pusobit na jednotlivce
i skupiny, tak aby se negativnim jeviim v silni¢ni dopravé ptredchazelo, nebo alespoii
doslo ke sniZeni po¢ti dopravnich nehod.

Lidsky faktor je mozno ovliviiovat jiz od utlého véku. Se silni¢ni dopravou,
provozem na vetfejnych komunikacich se ¢loveék setkéva jiz od prvniho okamziku, kdy
se na pozemni komunikaci pohybuje jako chodec, doprovazeny starsi osobou, ptipadné
ptepravovany dopravnim prostfedkem a piejima urcité navyky, které vidi okolo sebe
a setkdva se snimi v nasich zemépisnych Sitkach cely Zzivot. Jde o vstépovani si
urcitych navyktl, informaci, vzdélani, které mu naSe spolecnost a rodina poskytuje
zdarma nebo za uplatu.

Druhéd metoda sméfujici k zajiSténi veétsi bezpe€nosti na silnicich, kterou se bude
autor v praci zabyvat, je kontrolni ¢innost policie, statnich organti, soukromych instituci

a dalsich i neziskovych organizacich. Tato ¢innost ma v podstaté restriktivni charakter.



Tyto dva stavebni kameny v silni¢ni dopravé jsou zastfeSeny legislativou,
0 které také bude zminka. Na tomto useku se jedna o permanentni stiet mezi témi, ktefi
prosazuji liberdlni pfistup a témi, kteti pozaduji jasné pravidla a ptisné sankce pfi jejich
nerespektovani.

V posledni ¢asti prace bude piiblizena bezpecnostni situace silniéniho provozu
Vv regionu Ptibram s tim, Ze autor, zde nabidne opatieni, ktera by zkvalitnila bezpecnost

na silnicich v tomto regionu s vyuzitim technickych zasaht a vzdélavacich programd.



1 FAKTORY OVLIVNUJICI BEZPECNOST SILNICNI
DOPRAVY

Tato kapitola se zabyva vymezenim zakladnich pojmi feSené¢ problematiky,
pricemz bezpe¢nost autor nejprve vymezuje obecné, ale i specificky v oblasti silni¢ni
dopravy. V tomto ohledu charakterizuje i zakladni prvky silni¢ni dopravy na nasem

uzemi.

1.1 Vymezeni bezpecnosti

Slovo bezpec¢nost se dnes pouziva v riiznych rovinach a oblastech spolecenského
zivota. Naptiklad WAISOVA?! uvadi, Ze termin ,,bezpecnost“ a ,,bezpeci“ vznikla
Z vyrazu ,,.bez péce*, jinak feceno bez starosti nebo potizi.

V oxfordském slovniku podle BARNETTA? se dozvime, Ze bezpecnost je:
a) ,,situace, kdy je aktér chranén nebo kdy aktér neni vystaven nebezpe¢i®;

b) ,,stav bez nejistoty*;
C) ,,pocit jistoty, stav bez nenapInénych potieb, strachu a obav*,

EICHLER® v nejobecnéj$i roviné hovoii o tom, ze Ize bezpeCnost
charakterizovat jako pojem ,,pomijivy a t€Zko uchopitelny*, neni mozné ptfesné urcit co
vlastné znamend. Bezpec€nost se rovnez neda kvantifikovat, tj. zmétit, zvazit a podobné.

Podle jinych autorti bezpecnost nema vlastni pozitivni obsah, ale spiSe je
popisem a vlastnosti ur¢itého vztahu ( napf. bezpecnad vzdalenost, bezpecna rychlost,
bezpecnost silni¢niho provozu atd.). Jde-li o konkrétni oblast lidské cinnosti, napf.
0 bezpecnost silni¢niho provozu, jedna se o proces permanentniho usili pfi eliminovani
negativnich faktori, které ohrozuji bezpecnost jednotlivych subjektl, zejména se jedna
0 ucastniky silni¢niho provozu (zejména fidice), ale i o stav komunikaci a technicky

, .« o ;. . Yy ., , 4
stav dopravnich prostfedkli v rdmci dopravy vnitrostatni i mezindrodni.

! WAISOVA, S. Bezpecnost - vyvoj a promény konceptu. Pelhfimov, 2005, s. 6.

2 BARNETT, J. The Meanning of Environmental Security. Ecological Politics and Policy in the New
Security Era. London, 2001, s. 23.

3 EICHLER, J. Mezindrodni bezpecnost v dobé globalizace. Praha, 2009, s. 11.

4 BALABAN, M.; DUCHEK, J.; STEJSKAL, L. Kapitoly o bezpecnosti. Praha, 2007, s. 12
9



Ceiti autofi tvrdi, Ze lze bezpednost definovat jako stav kdy jsou na nejmensi
moznou miru eliminovany hrozby pro dané referencni objekty. V dané oblasti zalezi na
charakteru hrozeb, které ohrozuji rizné zajmy daného referen¢niho objektu. Z toho se
potom odvozuji opatieni, nastroje, instituce, které bezpecnost zajist'uji a chrani.’

Podle odbornikii bychom si méli uvédomit, ze bezpecnost je spiSe idedlnim
stavem a Vv praktickém Zzivoté, 1ze dosahnout pouze urcitého stupné bezpecnosti. To
znamena,. ze vzdy budeme muset podstupovat uréitd bezpecnostni rizika, S kterymi se
budeme muset naudit zit. ° A to dvojnasobné plati v oblasti bezpecnosti silnic¢ni

dopravy, nebot’ napt. k selhani lidského faktoru mtze dojit z riznorodych pficin, které

nikdy nebude mozné zcela eliminovat a vyloucit.

1.2 Vymezeni pojmu lidsky faktor

Lidskym faktorem v dopravé se nevédomky zabyvali jiz pii sestavovani prvniho
automobilu, opravdové feSeni zacalo az v obdobi Sedesatych let minulého stoleti.

Lidsky faktor je jeden ze zakladnich Clanki pro Uspésné zvladnuti situace
vV bézném zivoté. Vliv lidského faktoru pii rozhodovani je patrny pti feSeni vSech situaci
v zivoté jedince i spole¢nosti. Problémovost lidského faktoru se nejvice projevi
v krizové situaci. Je to hnaci sila pfi rozhodovani a vétSinou se jedinci rozhoduji

odlisné, ale vzdy pokud je to mozné ve vlastni prospéch s tim, aby situaci néjak zvladli.

1.2.1 Lidsky faktor a u¢astnici silni¢niho provozu

Mrw e

bezprostiednich ptficin urc¢ité dopravni nehody. V neddvné a posledni dobé je dilezité
zjistit pfi¢iny dopravni nehody v dlouhodobé souvislosti konkrétniho ¢loveéka. S tim
souvisi 1 pouzivani novych metod a vhodné klasifikace osobnosti ¢lovéka. Kromé vad
materialu vozidla, komunikace a povétrnostnich vlivi u dopravnich nehod
klasifikujeme dv¢ hlavni skupiny pficin selhani lidského faktoru.

Prvni skupinu tvofi obecné piiCiny selhani lidského faktoru. Jedna se piedevsim

0 pracovni podminky, nastroje a pracovni metody tak, aby bylo dosazeno optimalni

> ZEMAN, P. (ED.). Ceska bezpecnostni terminologie — Vyklad zdkladnich pojmii. Brno, 2003, s. 12-13.
6 DANICS, S. Bezpeénostni politika ve vefejné spravé. Ceské Bud&jovice, 2007, s. 22.
10



fungovani cloveéka. Védci, ktefi se touto problematikou zabyvaji jsou z oblasti
biotechnologie, ergologie a inZzenyrské psychologie.

Druhou skupinou pfic¢in selhani lidského faktoru piedstavuji individualni rozdily
a specifické vlastnosti kazdého ucastnika silniéniho provozu, zejména pak fidice. Pro
praktické ucely tyto lidské rozdily délime do tfi skupin: stalé individudlni
charakteristiky, vyvojové faktory a pfechodné variabilni faktory.

Stalé¢ charakteristiky jsou vrozené nebo v détstvi nabyté. Jedna se o povahu
chovani, télesny typ, intelektualni kapacitu, senzorickou a psychomotorickou kapacitu
a strukturu osobnosti. Tyto faktory se s vékem pfili§ neméni a jsou relativné stalé.
Prevence v této oblasti je zajiStovana pomoci psychologickych a lékafskych metod.
Témito metodami se hledaji vlastnosti vhodné pro fizeni ptisluSného typu vozidla
a vylucuji se rizikové skupiny osob, a proto se provadéji napi. psychotesty fidict
autobusil.

S vékem jsou spojeny nejcastéji vyvojové faktory. Vék ma vliv na fyzické
nehody jsou, vychova, vycvik a zkuSenost. Prevence v zavislosti na ¢ase je u fidi¢t dana
limity pro ziskani fidi¢ského prikazu a stanoveni limitd pro jednotliva fidicska
opravnéni. V neposledni tad¢ Iékaiské prohlidky pro fidiCe z povoldni, drzitele
fidi¢skych skupin pro nakladni automobily a autobusy. U ostatnich skupin se jedna
0 lékaiské prohlidky, kdy fidi¢ dosahl véku Sedesati let.

Tteti skupina. Mezi pfechodné variabilni faktory se fadi nepravidelné a rychle se
meénici charakteristiky. Kratkodoba nemoc, tnava, u¢inky drog a alkoholu, docCasné
stavy deprese a roz¢ileni. Tyto okolnosti mohou zna¢né ovlivnit i jinak velmi dobrého,
zkuSeného a spolehlivého fidiCe. Prevence v této oblasti je obtizna, tézko
kontrolovatelna a ve vét$ing ptipada zalezi piimo na konkrétnim fidici.

Vliv individualnich rozdili v ur€itém case pti dopravni nehod¢ je vyslednici,
kdy nastava neschopnost ¢lovéka (fidice), vyhovet pozadavkiim dopravni situace. Jedna
se o kombinaci fyzické, duSevni a socidlni pfipravenosti fesit danou konkrétni dopravni

situaci.’

"STIKAR, J., VOSKOVEC, J., SMOLIKOVA, J. Psychologickd prevence nehod. Praha, 2006, s. 83-84.
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1.2.2 Lidsky faktor a dopravni prostiedek (silni¢ni vozidlo)

Velmi dualezitou ulohu v technologickych tpravach vozidla maji vyvojovi
pracovnici. Technologové, konstruktéfi a projektanti, pracuji na novych technologiich
a také na nové disciplin¢ inzenyrské psychologii.

Inzenyrska psychologie se zabyva pojmem c¢loveék a stroj. V nasem piipadée
¢lovek a automobil, pripadné dopravni cesta a dopravni znaceni.

V souvislosti ¢lovék a vozidlo se jednd o procesy informacni, rozhodovaci
a Fidici. ®

Kazdy ¢lovék ma jinou rozhodovaci kapacitu. Tato kapacita je dana
neuropsychickym vybavenim. Dand kapacita se da kratkodobé& piekrocit. I kratkodobé
prekroceni moznosti fidi¢e mize vést k chybam, nebo prodlouzeni ¢asu ke spravnému
rozhodnuti. Pokud pracujeme na horni hranici kapacity mize dochdzet k diivejsi tinave
az selhani.

Se zdokonalovanim vozidel roste 1 jejich rychlost. S vyS§i rychlosti jsou
automobilky pfedchdzet bezpecnostnimi prvky ve vozidle. Nejdiive se zavedly
deformacni zony, pozdé€ji bezpecnostni pasy, opérky hlav. V posledni dob¢ airbagy ze
vSech moznych stran fidice 1 spolujezdcu.

Automobilky se predhanéji ve vyrobé stdle dokonalejSich automobild,
motocykli, tfikolek, ctyikolek, dodavkovych automobilii, nakladnich automobili
a autobust a dalSich dopravnich prostfedku.

U nékterych vozidel automobilky ztraceji soudnost a aby prodali sviij vyrobek
montuji na sva vozidla komponenty, které vypadaji lakaveé pro spotiebitele, ale ohrozuji
ostatni u€astniky silnicniho provozu. Napftiklad osvétleni nékterych vozidel pfipomina
auticka ze zdbavnych parkil. Intenzita a umisténi brzdovych svétel nékterych vozidel
osliuyje fidice jedouci za timto vozidlem.

Stejny problém je s potkavacimi svétlomety, kdy fidi¢i v béZnych automobilech
jsou oslnéni vozidly dodavkovymi a takzvanymi automobily of road. V téchto
automobilech se fidi¢i (vétSinou podnikatelé), citi bezpecnéji a svou riskantni

a nebezpe¢nou jizdou ohrozuji ostatni ucastniky silniéniho provozu, ackoli vybavou

8 STIKAR, J., VOSKOVEC, J., SMOLIKOVA, J. Psychologickd prevence nehod. Praha, 2006, s. 167-
169.
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jsou tato vozidla ur¢ena do terénu a ne pro jizdu po mésté. Také ve vozidlech
s nahonem na vSechna kola a antiblokovacim systémem ABS, se fidici citi bezpecnéji.

Nikdo témto fidicim vSak nevysvétli ndstrahy s tim spojené. Vyrobcei jen uvadéji
klady téchto systémti, ale zddny vyrobce neuvadi, co se stane u vozidla s ndhonem na
vSechna kola, dostanou-li se vSechna kola do smyku! U klasického vozidla s ndhonem
na predni nebo zadni napravu, zpravidla pfi ptekro¢eni adheznich vlastnosti kol vozidla
dojde ke smyku predni nebo zadni napravy, podle toho, zda je vozidlo nedotacivé nebo
pretacivé. Je to signal pro fidice zpomal! Vozidlo s nahonem na vSechna kola dokaze jet
na kluzkém povrchu a v zatackdch mnohem rychleji, protoze ma v zdbéru vSechna Ctyii
kola. Ridi¢i téchto vozidel se citi naprosto bezpeéni, pravé do okamziku, kdy dojde ke
smyku vsech kol. Zadny vyrobce se u ABS nezabyvéa tim, aby upozornil Fidi¢e na
prodlouzenou brzdnou drahu pii vysoké adhezi (ptilnavosti pneumatiky k vozovce)
a kdy pfi1 ur¢itém velkém sklonu vozovky a neptiznivym adheznim podminkam (naledi
skryté popraskem sn¢hu, naledi s vrchni vrstvou vody, roztatého ledu od slunce) nemusi
jit vozidlo zastavit. Piesto tato silna, rychla a velkd vozidla mohou fidit osoby jiz od
18ti let, bez jakychkoliv omezeni, psychologickym vySetienim a seznameni
s problematikou jizdnich vlastnosti vy$e uvedenych vozidel, se kterymi se ve vétSiné
autoskol nesetkaji.

Stejné je to se silnymi motocykly. Zde je sice zdkonem dana podminka 21 let.
Vzhledem ke statistickym udajim o dopravnich nehodach motocyklistt, je 1 vék 21 let
pro bezpecnost silni¢niho provozu nedostatecny. V soucasné dob¢ se piipravuje zvyseni

vékové hranice na 24 let.

1.2.3 Lidsky faktor a dopravni prostredi ( dopravni cesta )

Ve dvacétém stoleti velkym rozvojem dopravy doslo i k rozvoji cest a budovani
rychlostnich komunikaci a déalnic. Nové silnice a dalnice by mély byt pohodiné
a fidiCem by mély byt vnimany, Ze po nich rad jezdi. M¢ly by byt dostate¢né Siroké
a umoznovat jizdu i ptedjizdéni tak, aby fidi¢ mél pocit pohody a bezpeci.

Tyto pozadavky vSak narusuje ekonomické, ekologické a urbanistické
planovani. Na takové silnice, jaké by si pfali naSi projektanti, nejsou penize a ani

prostor.
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Na druhé strand STIKAR a VOSKOVEC?® uvadgji, Ze silnice by nemély byt az
ptilis pohodIné. Ptili§ pohodInd silnice snizuje bdé€lost fidice. Na pohodIné silnici mtize
byt bd€lost snizena az tak, ze fidi¢ neni schopen reagovat, pokud nastane nepfedvidana
dopravni situace, dostate¢né véas a spravng.

Silnici neuzivaji jen motoristé, ale i cyklist¢ a chodci. Chovani cyklistd je
v mnoha piipadech nebezpecné, bez ohledu na to Ze, se pohybuji na pozemnich
komunikacich zaroven s motorovymi vozidly a ve smyslu Zakona 361/2000 Sb., nejsou
jejich znalosti provéfovany. Nemusi znat z pravidel silniéniho provozu ani to
nejzakladnéjsi.

U chodcti byva vétSinou problém na silnici s pouzivanim nevyrazného obleceni,
které mize zapfiCinit takzvané ,,splynuti s okolim®, ¢imz vznikaji nebezpecné situace,
zejména za snizené viditelnosti. Jak cyklisté, tak chodci jsou podstatné pomalejsi nez
motorova vozidla, aby na chodce a cyklisty mohl fidi¢ vCas zareagovat, méli by pro
vlastni bezpe¢nost, i bezpefnost ostatnich tcastnikii silni¢niho provozu, pouzivat

reflexni oznaceni S vysokou viditelnosti.

1.3 Hlavni faktory ovliviiujici chovani ucastniku silni¢niho provozu

Cloveék se od narozeni vyviji, nckteré lidské vlastnosti se vékem zlepSuji

a n¢které zhorsuji.

1.3.1 DusSevni vlastnosti ridice motorového vozidla

Kazdy Clovek se vyznacuje tim, ze je individualitou. Jeho osobnostni vlastnosti
jsou dany anatomicko-fyziologickymi ptedpoklady jedince. Jednd se o Zivotni prostiedi
a systematické spolecenské vychovné pisobeni. Kazdy jedinec mé svou funkci, roli ve
spole¢nosti, ma urcité schopnosti a naddni. Na tyto schopnosti navazuje motivace,
potieby a zajmy.

Temperament je souhrn duSevnich vlastnosti. Urcuje se podle toho jak snadno vznika,
jak rychle probiha, jak Casto se stfid4 a jak se projevuje navenek. Uvadéji se Ctyfi krajni
temperamenty flegmatik, sangvinik, cholerik a melancholik. Existuji dalsi skupiny
osobnosti zjisténych mezi fidi¢i a jednani fidicd kazdé skupiny povahové rysy,

napiiklad extrovert, introvert, neurotik, psychotik.

S STIKAR, J., VOSKOVEC, J., SMOLIKOVA, J. Psychologickd prevence nehod. Praha, 2006, S. 177.
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Tyto krajni temperamenty jsou dulezité, presto pro fidiCe motorovych vozidel
jsou odborniky sestaveny zvlastni skupiny podle toho, jak se chovaji na pozemnich
komunikacich, jejich reakce na konkrétni situace, emoce, schopnost dodrzovat zdkony
a pravidla provozu na pozemnich komunikacich a jak jsou nachylni k dopravni nehodg¢.
Pro Gsp&$né Fizeni motorového vozidla jak uvadi STIKAR a kolektiv® jsou kroms

télesnych a smyslovych predpokladt zvlasté nezbytné urcité predpoklady osobnostni.

Tab. &. 1 Skupiny osobnosti zjisténych mezi ¥idi¢i a jednani ¥idi¢t kazdé skupiny™

Skupiny Jednani Fidicua p¥i Fizeni vozidla

1. Dobte ptizptisobeni; jsou vyvedeni z VétSinou nemaji nehodu ani nezpisobuji

miry jen zfidka a rychle se vzpamatuji poruSeni predpist
2. Maji dusevni problémy, jsou vSak VétSinou nemaji nehody ani nezpisobuji
spolecensky odpovédni a ovladaji se poruseni predpisti

3. Maji duSevni problémy, spolecensky
odpovédni, byvaji vSak vyvedeni z miry
po dlouhé ¢asova obdobi

V urcitych obdobich (tydni a mésicit)
budou mit nehody a dopravni prestupky

4. Spolecensky odpovédni, maji dusevni Maji vysoky pocet nehod a dopravnich
problémy a sklon k ustavi¢nému rozruseni prestupkil

5. Maji stalou tendenci k nespoleCenskému | Stali naruSovatelé dopravnich predpist,
a asocidlnimu chovani ktefi mohou mit velkou nehodovost

et Chovani neptedvidané; jednani pti fizeni
6. Ruzné (epileptici, diabetici, dusevné o p ) 1 pri T
. se muze pohybovat mezi velmi Spatnym a
defektni atd.) . ,
velmi dobrym

Vzdy je nutno brat v tivahu celou strukturou osobnosti. Osobnost fidice je
dillezitym cinitelem bezpec€nosti silni¢niho provozu. Psychologické vyzkumy ukdzaly,
ze tidi€i s vys$i trovni duSevni vyspélosti a hodnotnéj§imi zajmy, maji mensi pocet

dopravnich nehod. Prehled riznych typi fidi¢h vytvofil McGuire a je uveden v tabulce

0 STIKAR, J., VOSKOVEC, J., SMOLIKOVA, I. Psychologie v dopravé. Praha, s. 148-149.
1 STIKAR, J., VOSKOVEC, J., SMOLIKOVA, J. Psychologie v dopravé. Praha, s. 148.
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& 1. STIKAR, VOSKOVEC a SMOLIKOVA™ uvadgji k tabulce & 1 podrobng&jsi
vyklad:

Prvni skupina. Jsou to ti nejlepsi fidi¢i na nasSich silnicich, sem tam i tito fidi¢i
musi vyfesit problém, ktery je mize vyvést z miry, ale rychle se vraceji k normalu.

Druhé skupina. VétSinou bez nehod a sporti s ostatnimi fidi¢i. Slusni fidi¢i. Své
problémy nefesi na pozemnich komunikacich. Pravdépodobné nejvétsi skupina naSich
fidicu.

Tteti skupina. U téchto fidich se stfida obdobi, kdy se ptiblizuji fidicim druhé
skupiny a obdobi, kdy se priblizuji k fidi¢im c¢tvrté skupiny. V tomto obdobi jsou na
pozemnich komunikacich nebezpecni.

Ctvrta skupina. Maji tolik jinych nevyfesenych Zivotnich situaci, Ze se nejsou
schopni soustiedit na fizeni vozidla. Délaji mnoho nehod a dopravnich piestupkt. Jako
f1dici jsou stalim nebezpecim na pozemnich komunikacich.

Pata skupina je opravdu specificka, nebot’ to jsou pry jednotlivci, které lze
oznalit jako psychopaty, protoze jsou asocialni, agresivni, egocentri¢ti. Zaroven u nich
absentuje svédomi a ¢estné jednani.

Sesta skupina. Zpravidla osoby s postizenim dusevnim nebo pohybovym. Nebo
osoby nemocné s lé¢bou na cely zivot, napt. diabetici. Lidé ze skupiny ¢. 5. za volant
automobilu nepatii. Pfesto je denné na silnicich potkdvame. Neni to vinou legislativy,
ale nemoznosti tyto osoby odhalit pfi bézném I€karském vySetfeni pro posouzeni
zdravotni zpusobilosti K fizeni motorovych vozidel v duchu §85 - 88, Zakona 361/2000

Sh. ve znéni doplitkd a novel. Podrobngji viz P¥iloha &. 1.2

Vztah Kk sobé a jinym v silni¢nim provozu

Rozvoj dopravy ve dvacatém stoleti umoznil podnikat stale vzdalengjsi cesty za
obzivou, ale 1 za odpocinkem a zabavou. Automobil je dnes dostupny vétSin€ obyvatel,
umoznuje traveni volného Casu, slibuje uspokojeni z pohybu a zazitky v rychlém sledu
za sebou.

Automobil by mél byt na pozemnich komunikacich pouZivan jako dopravni

prostfedek, kdy osoba nebo osoby a naklad se potiebuji pfemistit z bodu A do bodu B.

12 STIKAR, J., VOSKOVEGC, J., STIKAROVA, J. Psychologie v dopravé. Praha, 2003, s. 148-149.
13 ZAKON &. 361/2000 Sb. , § 85 - 89, o provozu na pozemnich komunikacich, a o zménach n&kterych
zakond, ve znéni pozdéjsich predpist.
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U nékterych skupin fidict se vSak automobil méni z dopravniho prostiedku na stroj
uspokojujici jejich potieby z jinych oblasti nez je premistit se z mista na misto a svym
jednanim ohrozuji bezpecnost silni¢niho provozu. Do této oblasti patfi:

Sebepojeti: Automobil uspokojuje chut’ po pohybu, osobni nezavislost a pocit
sebevédomi.

Vzruseni: Automobil a motocykl nabizi pocit velikosti a neomezenosti,
odstranuje realitu v§edniho dne. Je snadno dostupny.

Socialni kompenzace: Ten kdo se citi slaby a utlacovany se v automobilu mtze
kratkodobg stat silny a vS§emocny.

Symbol Zivotni kvality: Znacka, cena a sila automobilu zdanlivé zatazuje fidice
do urc¢itého mocenského postaveni ve spolecnosti, urcité socialni vrstvy.

Odstup od socialni reality: Cestujeme-li vefejnou dopravou dosti Casto Se
setkavame, se socialni realitou. Bezdomovci, opilymi lidmi. Naproti tomu v automobilu

jsme vice chranéni pied vnimanim negativnich socialnich vlivi. 1

1.3.2 Unava a pozornost Fidice

Ospalost je jeden z faktord snizujici schopnost fidit motorové vozidlo a zvySuje
pravdépodobnost dopravni nehody. Nikdo nezpochybni, Ze neni mozné zaroven spat
a fidit motorové vozidlo.

Unava a malatnost je obzvlastd nebezpetna, pokud ma fidi¢ fidit motorové
vozidlo. Pii inavé dochazi ke zpomaleni reakci, snizenému vnimani, zhorsuje se tisudek
jako pfii poziti alkoholu. Ospali fidi¢i za volantem se chovaji (pfi ospalosti) podobné
jako kdyby byli opili. Mnoho vaznych nehod zavini mikrospanek tidice, zejména pak
kamiont, ktefi se snazi nutny odpocinek, tj. pfestavky v§emozné obchézet.

Vétsina tidict vi, Ze alkohol za volant nepatii. Malokdo si vSak uvédomuje, Ze
fizeni unaveného nebo ospalého fidice je stejné nebezpecné.

Spének nelze ulozit do zasoby. Pokud delsi dobu nespite, vznikne spankovy dluh
(spankovy deficit). Tento deficit mize byt vyrovnan pouze spankem. Neni mozné ho
piekonat silou viile, ani pouzitim povzbuzujicich prostiedkil. Tyto prostfedky (napiiklad

kéava) piisobi pouze kratkodobé¢ a nasledny Gtlum je jeSté intenzivngjsi.

14 STIKAR, J., VOSKOVEGC, J., STIKAROVA, J. Psychologie v dopravé. Praha, 2003, s. 140-142.
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Pti pocitu zizn€ je tfeba se napit. Pfi inavé je tieba si odpocinout. Pii ospalosti je
jediné spravna moznost, vypnout a jit spat. Spanek je nebezpecny zejména proto, Ze je

S 24

ve¢irku piipadnd v kombinaci s pozitim alkoholu.™

1.3.3 Biorytmy ridice

Biorytmy se idi cela ptriroda. Clovék je také souéasti ptirody. Byly doby, kdy se
1 ¢lovék fidil vychodem a zapadem slunce. Letnim i1 zimnim slunovratem. Je bez
pochyb, kdyby se ¢lovék mohl fidit svym biorytmem, byla by jeho pracovni vykonnost
a efektivnost mysleni mnohem vys$i. Biorytmus probiha ve dvaceti ¢ty hodinovém
rytmu. Kazdy ¢lovék je jiny. Presto vétSina lidi ma mezi 05-07 hodinou vrcholnou
funkci tlustého stfeva. Mezi 07-09 hodinou pracuje imunitni systém a ¢innost zaludku,
to je vhodna doba pro snidani. Mezi 09-11 hodinou je nase vykonnost nejvyssi.
Organizmus duSevni a fyzicky pracuje na plno. Mezi 11-13 hodinou se postupné
dostavuje tnava a klesd vykonnost. Mezi 13-15 hodinou se objevuje potieba spanku.
Pracovni tusili je na minimu. Mezi 15-17 hodinou stoupd nase energie, zejména
psychicka ¢innost. Vhodna doba pro uceni. Mezi 17-19 hodinou vhodna doba pro
sportovni aktivity. Mezi 19-21 hodinou je vhodna doba na lehkou veceti a pracuje
dlouhodoba pamét’. Mezi 21-23 hodinou nastava utlum dusevnich ¢innosti a je vhodné
jit spat. Mezi 23-01 hodinou by télo mélo byt vypnuté a spat. Mezi 01-03 hodinou je
nejnizsi télesna aktivita, je to velmi rizikova doba pro praci v noci a fizeni motorového
vozidla. Mezi 03-05 hodinou télesna aktivita na minimu, to je nejkriti¢téjsi doba pro
fizeni motorového vozidla.

Clovék se vak timto biorytmem moc Fidit nemiize. Ve vétsing piipadi je nucen
vstavat do prace. Praci s minimem pfestavek vykonavat po dobu osmi hodin i déle
a biorytmus jde stranou. Pfesto je nutné na biorytmus upozoriiovat a V kritickych
chvilich kdy, se objevuji pfiznaky tunavy a spanek, zvolit pfestavku na piekonani

krizového stavu, naptiklad moZnosti usnuti za volantem.

Y Ospalost jako faktor snizujici schopnost k Fizeni a zvySujici nebezpeci nehody [onling].

[cit. 2010-08-09]. Dostupny z WWW: <http://czrso.cz/index.php?id=284>.
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Jak se vyhnout Fizeni ve stavu ospalosti a inavy

Rizeni motorového vozidla miize ukazat skuteny rozsah tnavy a ospalosti. Je
nutno brat vuvahu biorytmy cloveéka, zejména v odpolednich a nocnich hodinéach.
Pokud jsou tidi¢i pied jizdou dostateéné odpocati, na zacatku cesty (fizeni vozidla) se
citi svézi 1 mirn€ napjati. S pribyvajicim Casem ostrazitost postupné ubyva, dostavuje se
monoténnost (zejména na dalnici), dochdzi k maldtnosti az ospalosti. Pokud tyto
projevy zaznamename béhem jizdy, je tfeba co nejdiive zastavit a odpocinout si.

Ridi¢ by si mél pied jizdou dopiat dostateénd dlouhy a neruseny odpodinek,
zejména pied delsi jizdou. Spanek kratsi nez Sest hodin zvySuje nebezpeci mikrospanku
za volantem. Spanek krat$i nez ¢tyi'i hodiny je nejen nevhodny, ale az nebezpecny. Také
se nedoporucuje planovat si praci na cely den a potom fidit celou noc. Vysledky
pruzkumi uvadéji, nespi-li (bdi nepfetrzit€¢) fidi€ dvacet hodin a déle je velka
pravdépodobnost mikrospanku, ptipadné usnuti za volantem. V souladu s biorytmy
Cloveéka je vhodnéjsi jizda ve dne a odpocinek v noci. Vyhnout se fizeni po ob&de¢.
Strava fidice by méla byt pfimefena, leh¢i a kaloricka. Nejsou vhodna naptiklad tu¢na
a tézka jidla. Po jidle se v lidském téle projevi prevaha ¢asti autonomniho nervstva,
které fidi¢ nemuaze ovlivnit. Dochazi k prokrveni btisni krajiny (pro zpracovani potravy)
a dojde k snizeni prokrveni mozku, coz ma za nasledek zvySenou tinavu a ospalost.
Proto se po jidle doporucuje prestavka s kratkym spankem. Piestavka a kratky spanek se
také doporucuje fidi¢tim, kteti fidi mezi ptilnoci a Sestou hodinou ranni. Je dobré, kdyz
mate spolujezdce. Bdé¢la osoba muize sledovat a rozpoznat ptiznaky tinavy fidi¢e. Pokud
fidi¢ béhem jizdy pociti inavu, je vhodné, aby vyhledal odpocivadlo, parkovisté nebo
jiné vhodné misto mimo vozovku a na dvacet minut si zdiimnul. Nemélo by se
zapomenout na bezpec¢nost fidi€e 1 ostatnich ucastniki silniéniho provozu. Zejména jde
o jiz zminované odstaveni vozidla a bezpe¢né misto. Nepodcenit ani zavieni okének
a zamceni vozidla. K odpocinku miize ptispét 1 vhodny program psychowalkmanu, kdy
mozek se preladi na frekvenci alfa. Po probuzeni je vhodné si lehce zacvicit a napit se
osvézujiciho napoje. Doporucuji se prestavky kazdé dveé hodiny nebo po 180 ujetych
kilometrech, toto mize byt rozdilné podle schopnosti fidice, napiiklad piestavky i po

krat$i dobg. 1

18 Jak se vyhnout Fizeni ve stavu ospalosti a vnavy [online]. 2010 [cit. 2010-08-09]. Dostupny z WWW:
<http://czrso.cz/index.php?id=284>.
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Za unavou se miZe skryvat i jiny problém neZ béZna uinava po vykonané
praci nebo dlouhodobém bdéni.

Velké mnozstvi lidi trpi poruchami spanku. Tyto poruchy je mozné
diagnostikovat a 1é¢it. Jednou z Castych nemoci je docasna zastava dechu ve spanku
(apnoe). Jednéd se o poruchu dychani, vyznacujici se tézkym preryvavym dechem, az
lapanim po dechu. Tento proces se mtize opakovat 20 az 60x za minutu. Takto postizena
osoba sice celou noc spi, ale po probuzeni neni dostate¢né¢ odpocata, protoze nedosahuje
dostate¢né hlubokého spanku. Tato choroba miize souviset s nepravidelnou srdeéni
¢innosti nebo vysokym krevnim tlakem.

Jiné spankové poruchy. Chronickd nespavost. Osoby nejsou bez I€kl
podporujicich spanek schopny usnout. Chronické spavost (narkolepsie), osoba usiné pii
béZznych dennich situacich, aniZ by o tom védéla.

Pro ovéteni si sklonu k problémim se spankem si zkontrolujte ndsledujici
pfiznaky, které miiZete vysledovat sami, nebo vam je potvrdi vaSi blizci, pratelé
a spolupracovnici:

Chrape nahlas?

Sdélil Vam nékdo, Ze ve spanku preryvave tézce dychate, lapate po dechu nebo
se dusite?

Spite dlouho, ale neciti se odpocaty?

Usinate v neobvyklou dobu, pti obéd¢ nebo u televize?

Mate potize s usinanim nebo se probouzite v noci?

Doporucuje se tyto poruchy spanku nebrat na lehkou vahu a vyhledat 1ékare,

nebo odbornika na problematiku spanku.’

Hadky za volantem.

Velmi nebezpetné situace nastavaji, pokud dojde k hadce ve vozidle. Zvlasté
pak pokud dochazi k slovnimu napadani fidice. Zejména se jedna o manzelské nebo
milenecké konflikty. Vétsinou Zena, se ve vozidle citi bezpecné ve smyslu, Ze jejich
hadku neslysi déti, sousedi, znami a muz se musi vénovat Fizeni vozidla, neni tak
pohotovy v odpovédich a nema kam uniknout. Ridi¢ v dané situaci neni schopen se plné

vénovat fizeni vozidla. SniZzuje se jeho schopnost soustfedit se na jizdu, prodluzuji se

' Pokud jste unaveni, miize se za tim skryvat néjaky problém [onling]. 2010 [cit. 2010-08-09]. Dostupny
z WWW: <http://czrso.cz/index.php?id=284>,
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jeho reakce na vniméni podnéti a rozhodovaci schopnosti. Takovou to situaci by mél
fidi¢ okamzit¢ fesit. Zastavit na nejbliz§im vhodném misté a nepokracovat v jizdé,
dokud se situace neuklidni. V tomto ptipad¢é neni podstatné, jak dlouho jede nebo zda je
unaveny. Je nutné zastavit, protoze tato situace je stejné nebezpecna, jako po dlouhé

absenci spanku nebo poziti alkoholu.™®

1.3.4 Télesné faktory ridi€e ovliviiujici bezpe¢nost v silni¢ni dopravé

V soucasné dobé je technika na takové urovni, ze muze z pohledu télesné
konstrukce clovéka prakticky fidit kdokoli.

Co se tyka motocyklu. Naptiklad jsou osoby, které neudrzi rovnovahu jako na
klasickém motocyklu. Dnes nemaji problém koupit si motorovou tiikolku, kde jsou
naroky na udrZeni rovnovahy zcela zanedbatelné.

U osobnich vozidel je to podobné. Konstruktéfi motorovych vozidel davaji
souhlas konstruktérim ndhradniho ovladani, ktefi se jiz vypotddali snad se vSemi
télesnymi vadami, které mohou c¢lovéka potkat. Zde ma hlavni slovo posuzujici Iékar
a mino osob se slepotou a ochrnutim celého téla dnes mize fidit osobni automobil skoro
kazdy.

U néakladnich automobild, bylo nutno v neddvné minulosti mit urcity talent
a télesné dispozice k fizeni, udrzbé a opravam. V soucCasné¢ dobé télesné dispozice
nehraji velkou roli. Sila jiz neni potieba, jako tomu bylo dfive, ani k fizeni, kde je
posilova¢ tizeni. Neni nutnd ani sila k fazeni. V soucasné dobé jsou automatické
nevyhoda spocivajici ve vysoké spotiebé pohonnych hmot u vozidel s automatickou
ptevodovkou jiz byla vyfesSena.

U autobusi je obdobna situace, jako u ndkladnich vozidel. D4 se fici, Ze autobus,
az na vét§i rozméry se da dnes tidit skoro jako osobni automobil.

V fidi¢skych  prikazech  Evropského spoleCenstvi se zaznamenavaji
harmonizacni kédy, které vyjadiuji dal§i podminky pro fidi¢e vozidla spojené s néjakou
anomalii. Harmoniza¢ni kdédy upravuje vyhlaska ¢. 31/2001 Sb., § 11, ve znéni dopliki

a novel. Nejpouzivanéj$i harmoniza¢ni kody jsou uvedeny v Ptiloze €. 2.

8 Hokes, V. a kol. Ucebnice pro autoskoly. Praha, 1988, s. 294.
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1.3.5 S nulovou toleranci v regionu P¥ibram a CR

V regionu Piibram a celé CR se alkohol, drogy a jiné psychotropni latky
s fizenim jakéhokoli dopravniho prostfedku neslucuji. V soucasné dobé&, oproti jinym
statim, nejen v Evrop&, ma naSe legislativa nulovou toleranci.'® Uplatiiuje se pouze
moznd odchylka 0,24 promile alkoholu v krvi. Tato odchylka je ddana mezni toleranci
méticiho pristroje.

Stale se jesté objevuji lobystické skupiny, plisobici na naSe zdkonodarce, aby
bylo povoleno ur¢ité mnozstvi alkoholu v krvi, jako v nékterych jinych vyspélych
demokratickych statech Evropy. Dokonce nékteré skupiny hovoii o nulové toleranci,
jako o pozustatku totalitniho rezimu pfed rokem 1989. Soucasny stav povolené hranice

Nulova tolerance:

0,00 promile — Albanie, Bélorusko, Ceska republika, Estonsko, Chorvatsko,
Kypr, Mad’arsko, Rumunsko, Rusko, Slovensko a Ukrajina.

Povolena tolerance:

0,02 promile — Polsko a Svédsko.

0,04 promile — Litva

0,05 Promile — Belgie, Bosna a Hercegovina, Bulharsko, Dansko, Finsko,
Francie, Island, Italie, LotySsko, Makedonie, Monako, Némecko, Nizozemi,
portugalsko, rakousko, Recko, Slovinsko, gpanélsko, ngcarsko.

0,08 promile — Lucembursko a Velka Britanie.

NESPOR? jako odbornik k tomu uvadi:

VSichni vime, ze po poziti alkoholu se zvySuje pravdépodobnost dopravni
nehody. Cim vy3§i mnozstvi alkoholu ¥idi¢ vypije, tim je pravdépodobnost nehody
vétsi. U osob zavislych na alkoholu je pravdépodobnost, Ze opili usednou za volant
a zpusobi nehodu jesté vyssi. Déle tvrdi, ,,Ze pocet evidovanych zavislych na alkoholu
je v Ceské republice mnohonasobn& mensi, nez skuteény podet zavislych®. V p¥ipadech,
kdy opild osoba opakované usedne za volant automobilu, nestaci odebrani fidi¢ského

prikazu, je pro bezpecnost silni¢niho provozu nutné zabavit i motorové vozidlo. Pravni

19 7akon 361/2000Sb. § 5, odst. 2. a,b,c.
20 NEgPOR, P. Zavislost na alkoholu a rizeni motoroveého vozidla. 2008, s. 237.
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tiprava v Ceské republice to umoziiuje, jiz k tomu minimalné v jednom piipadu doglo.
Zabavovani vozidel, by bylo z hlediska prevence dopravnich nehod zadouci, ale v praxi

se bézn¢€ neprovadi.

1.3.6 Vékové skupiny vzhledem k bezpecnosti v dopravé v regionu Pribram

Zacinajici mladi Fidici (stadium zacdatecnika), nejen Vregionu Piibram
predstavuji zvySené riziko v dopravé. Maji sklony k impulsivnimu, asocialnimu jednani,
neuznavaji autoritu, hife snaseji napéti, riskuji, predvadeji se. Privodni znaky, vysoka
rychlost a nebezpecné manévry bez domysleni ptipadnych disledkti. Neda se fici, ze
jsou vsichni nezodpovedni, ale viibec by nebylo na skodu, abychom se poucili z jinych
dopravné vyspélych zemi.

Jeden z moznych zpisobd, jak snizit nehodovost u zacinajicich fidi¢i by byla
zavést fidicsky prukaz na zkousku, nebo pokud tidi prvni dva roky, povinnost oznacit
vozidlo velké ¢itelné oznaceni zacateCnika. Dale se uvazuje o fidi¢ském prukazu od
sedmnacti let stim, Ze, po absolvovani autoSkoly a uspé$ném sloZzeni zavéreéné
zkousky, do dovrSeni osmnactého roku veku jezdi drzitel fidi¢ského prukazu pod
dohledem odpovédné osoby.

Z mnoha studii vyplyva, ze nejvice nehod maji mladi fidi¢i v prvnim roce po
ziskani tidicského prukazu, kdy si mysli, Zze jim se nemuze nic stat, oni vSe zvladnou
a to trva, az do jejich prvni nehody. Ta muze byt lehka a tim padem i1 poucna. Chybami
se Clovek uc¢i. Miize byt tézka a dotycny ¢lovek muize nést nasledky cely zivot. Nehledé
k tomu, Ze muize zpusobit Gjmu druhym, zpravidla zcela nevinnym ucastnikiim
silniéniho provozu. Nejlépe jsou na tom mladi fidi¢i, ktefi se pouci z chyb druhych.
Nékdy 1 mala nehoda, zejména u Zen, mize vést k tomu, ze po Spatné zkuSenosti si

pfestanou vetit a pokud je okolnosti k tomu nenuti, jezdi nerady, nebo viibec.

Pokrodili Fidi¢i, nejen v regionu Piibram. Pokud nemaji dopravni nehodu
V prvnim roce, nabyvaji stale vétsi divéru ve svou neomylnost az do urcitého procitnuti,
kdy tidi¢ se zklidni a najde urcity pud sebezachovy. Nebo pokracuje ve svém
zdokonalovani neomylnosti, aZ jednou zjisti, ze tak neomylni nejsou a pak zaleZi na
Stésti, kdy ponauceni, zpravidla nehoda je mala a dostate¢né poucna.

Urcity problém nastava pii feSeni dopravni situace, kdy jeden z fidica je fidi¢

Z povolani a feknéme 1 CasteCné zkuSeny a fesi dopravni situaci, zaroveinl s takzvanym
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fidi¢em zacateCnikem. V tomto piipadé mohou danou situaci oba vyhodnotit odlisné
a muze dojit k dopravni nehodé¢.
V prvnim nezkuseny mlady fidi¢ zacate¢nik s nablyskanym vozem tatinka podnikatele.
V druhém ftidi¢ pokrocily, ktery ten den ma splnit jesté hodné ukoli. Oba odbocuji
doprava a oba se soucasn¢ podivaji vlevo. M¢li by se samoziejmé, nez vjedou na hlavni
silnici podivat i doprava a dat prednost v jizdé vSem vozidlim jedoucim po hlavni
silnici. Vozidla jedouci po hlavni silnici se mohou ptedjizdét, pokud to neni mistni
upravou zakazano. Stejné tak vpravo na odbocujici komunikaci mize byt piekazka. Oba
se divaji pouze vlevo a nezkuseny fidi¢ odhaduje, Ze vozidlo, kterému mé dat piednost
V jizdé je jesté daleko a vjizdi do k¥izovatky. Ridi¢ pokrogily odhadne situaci stejng, ale
v tu chvili nezkuseny fidi¢ ptehodnoti situaci a zastavi. Ridi¢ z povolani, pfipadné
jakykoliv jiny fidi¢, pokud nedodrzel bezpe¢nou vzdalenost a neodhadl poc¢inani fidice
pfed nim, nem4 Sanci stfetu zabranit.

Kdyby prvni fidi€ mél oznaceni ,,zaCatenik®, pravdépodobné by si fidi¢
pokrocily od néj nechal patti¢ny odstup.

Ridi¢ profesional (zkuseny tidi¢), nejen v regionu P¥ibram odhadne podle stylu

a zpusobu jizdy, ze ma pred sebou zacatecnika a témto okolnostem se ptizplisobi.

Ridi¢i seniofi a télesné postiZeni v dopravé, v regionu P¥ibram i vieobecné
na uzemi Ceské republiky. Pavodné se piedpokladal stardi fidi¢ od 60ti let!
V soucasné dob¢ je odchod do duchodu v 65 letech a do¢teme se v dennim tisku, Ze se
do budoucna uvazuje o odchodu do dichodu az v 70ti letech a kone¢na nejvyssi hranice
odchodu do dichodu se v nékterych ptipadech ani neuvadi. Nikde se vSak nemluvi ani
nepiSe o tom, jak bude naSe télesna i duSevni stranka tidice schopna plnit stoprocentni
pracovni nasazeni, napiiklad jako tidi¢ profesional (fidi¢ z povolani) v 70ti letech.
Zakon 361/2000 Sb. v paragrafech 85 az 89 jednoznac¢né fesi duSevni i télesnou stranku
fidi¢e zplsobilého k fizeni motorového vozidla. V regionu Piibram je velmi dobra
obsluznost dotované vefejné hromadné dopravy, piesto mnoho obcanli dojizdi do
zaméstnani vlastnimi dopravnimi prostiedky z divodu nemoznosti se do zaméstnani
dostat vefejnou dopravou. V piipadé ztraty zdravotni zpasobilosti, bude témto osobam
odebran fidi¢sky prukaz, ale pokud se nebudou mit, jak pfepravit do zaméstnani piijdou

pravdépodobné 1 o zaméstnani. U fidice z povolani to je jednoznaéné. V posledni dobé
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se ve sdélovacich prostfedcich uvadi nutnost Gspor i v oblasti dotované vefejné dopravy.
Je predpoklad, ze i o povolani fidice bude stale mensi zajem u mladych lidi vzhledem
k malé pravdépodobnosti, ze budou moci toto povolani vykonavat az do odchodu do
dichodu. Zde vznika otazka, jak se budou do zaméstnani a ze zaméstnani dopravovat
osoby, kterym bude odebran fidi¢sky prikaz, pro zdravotni nezpisobilost, nebude

moznost volby vefejné dopravy anebo bude osoba tidi¢ z povolani.

O télesné postiZzenych v regionu Pribram bude zminka jen kratce, jiz vyse je
uvedeno, ze soucasna technika umoziuje fidit skoro kazdému. Télesné postizeny fidi¢
by mél dokazat sdm odhadnout své moZnosti a své role fidice vV dopravé nezneuZivat.
V regionu Pfibram se nachazi minimalné devét autoskol a AMK Piibram dokonce nejen
upravuje vozidla pro télesné postizené, ale 1 na nich provadi vycvik. Neni-li si télesné
postizeny jist svymi schopnostmi ma moznost se poradit s odborniky v autoskole
pfipadné si na fidi¢ském trenazéru vyzkouset své moZnosti. Télesné postizeni mohou
provadét vyevik na vozidlech s automatickou ptevodovkou, automaticka prevodovka je
zvlast vhodna pro osoby s télesnym postizenim dolnich ¢i hornich koncetin, kdy fidi¢
neni schopen zvladnout ovladani bézného vozidla a jejich postizeni pfitom nevyzaduje
ruéni ovladani ovladaca (pedalt). Provadéji se i Gpravy pro ovladani ukazateli sméru
pravou rukou pro 0soby s chybéjici nebo nepohyblivou levou horni konéetinou. Také se
provade¢ji upravy pro osoby malého vzristu. Specidlni oto¢na nebo posuvna sedadla,
specialni otvirani dvefi a podobné. Také mohou vykonavat vycvik na svych vozidlech,
upravenych k jejich postizeni. Samoziejmé je potfeba dodat, ze ostatni UcCastnici
provozu, by K invalidnim osobam m¢li byt ohleduplni a usnadnit jim, nékdy nelehky
zivotni adél.

Starsi Fidici, by méli byt pfed jizdou dostatecné odpocati. Nepieceniovat své
schopnosti vzhledem k véku i ptesto ze byvali kdysi profesionalni fidi¢i. Vyhybat se
no¢nim jizddm a ¢asnym rannim jizddm. Provadét pravidelné piestavky na obCerstveni
a aktivni odpocinek, naptiklad kratkou prochdzkou po silniénim odpocivadle. Starsi
osoby, jsou jiz méné pruzné a tak je n€kdy problém s kontrolou vozidla za sebou.
Z tohoto divodu dbat na v€asnou signalizaci jizdnich ukonti, které chce star$i fidi¢
provést. Pii delSich jizdach, ptiblizné nad 150 kilometrti, je vhodné si dopiedu

rozmyslet dobu vyjezdu, ptipadn€ navratu.
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2 VYZNAM VYCHOVY A VZDELAVANI V SILNICNIi
DOPRAVE

Nedostatek vychovy a vzdélani v jakémkoliv oboru mize zpisobovat nedostatky
a chyby. V dopravé mize zptsobit nejenom nedostatky a chyby, ale i $kodu na majetku,
ujmu na zdravi obcanti a predevsim ztraty na lidskych Zivotech. V dnesni dob¢ pouze na
zékladni Skole a vybranych stfednich a vysokych Skolach je vyuka a vycvik v dopraveé
uplné€ hrazen statem nebo je zde ¢astecny piispévek studenta (napt. obor automechanik).
V ostatnich ptipadech je vyuka a vycvik zalozen na nabidce a poptavce dle trzniho
mechanismu. Zde se v nékterych piipadech u podnikateli (napi. v oblasti autoskol)
stava prvoradym zejména zisk a druhotada kvalita vychovy a vycviku. U zdkaznika je to
podobné u vétSiny je na prvnim misté cena a doba vyuky a vycviku. Zejména zakaznik
by si mél ovéfit do jaké autoSkoly se piihlasi, a aby dusledné vyzadoval dodrzovani

vyuky, vycviku a celkovy ptistup a kvalitu poskytované sluzby.

2.1 Pravo a legislativa

Préavo je soubor pravidel, podle kterych je organizovan a fizen Zivot lidi a lidské
spolecnosti. Pravni ptfedpisy a legislativa zavazné urcuji chovani ve spolec¢nosti.
Vzijemné vztahy a prava a povinnosti. Vztah k autorité, kterd tyto pravidla vytvaii,
chréani a kontroluje.

Pravo a legislativa by méla byt takova, ze pokud se jimi budou vSichni fidit,
nemélo by dojit k bezpravi. Skuteénost viak takovéa neni. Zejména v Ceské republice se
lidé nesnazi zdkony dodrzovat, ale, hledat a vymyslet jak je obejit. Zakonodarci
navrhuji tak slozité zakony, Ze se nakonec daji vykladat nékolika zpusoby a tak dosti

Casto pii sporu viibec nejde o to kdo ma pravdu, ale kdo to lépe interpretuje

Legislativa — zakony, vyhlasky, pravidla silni¢niho provozu

Jakdkoliv pravni Gprava i jejich zména je zvefejiiovana ve sbirce zakond.
Zékladnim zakonem, kterym jsou Stanovena pravidla chovani Gcastnikll silni¢niho
provozu je Zakon ¢. 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich. Témito

pravidly se fidi nejen fidi¢i motorovych vozidel, ale vSichni Ucastnici silni¢niho

provozu na pozemnich komunikacich a silnicich.
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K legislativé bezprostfedné souvisejici S pradvni Upravou O provozu na
pozemnich komunikacich patfi:

- Zékon ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich. Tento zakon pojedndva
0 rozdéleni pozemnich komunikaci (napt. ddlnice, silnice pro motorova vozidla
a ostatni komunikace).

- Zékon 56/2001 Sb. O podminkach provozu na pozemnich komunikacich,
upravuje a stanovi podminky provozu na pozemnich komunikacich z hlediska
technick€ého stavu motorovych vozidel, ktera se na pozemni komunikaci
pohybuji.

- Zakon ¢. 247/2000 Sb., Ziskavani a zdokonalovani odborné zptisobilosti k fizeni
motorovych vozidel, upravuje napf. podminky k ziskani jednotlivych skupin
fidi¢skych opravnéni, podminky profesni zpiisobilosti fidice z povolani.

Dale k souvisejicim pravnim piedpisiim patfi:

- Zakon ¢. 12/1997 Sb., O bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich
komunikacich. —

- Zakon 283/1991 O policii Ceské republiky.

- Zakon 553/1991 Obecni policie.

- Zakon €. 185/2004 Celni sprave ¢eskeé republiky.

Zakon ¢. 111/1994 Sb., O silnicni dopravé, Zakon upravuje podminky
provozovani silni¢ni dopravy silni¢nimi motorovymi vozidly (dale jen "vozidlo")
provadéné pro vlastni a cizi potfeby za ucelem podnikéni, jakoz i prava a povinnosti
pravnickych a fyzickych osob s tim spojené a pravomoc a piisobnost organi statni
spravy na tomto useku. Stanovi doby fizeni, bezpe€nostni piestavky, i prestavky mezi
sménami.

Pti poruseni bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu, jednanim napliujicim
znaky prestupku, jsou uklddany sankce dle Zakona €. 200/1990 Sb. o ptestupcich.
Jestlize je stupenl nebezpe€nosti jednani vy$s$i nez nepatrny, pokud nelze ptestupce
postihnout podle zdkona o prestupcich, postupuje se pii jeho feSeni podle zakona
¢. 40/2009 Sb., Trestni zakonik, ktery fesi pieCiny a trestné Ciny. Na tyto zakony
navazuji provadéci piedpisy, které upfesiuji jak v jednotlivych pifipadech postupovat
a jsou oznaceny jako vyhlasky.

Orientace v zakonech je pro bézného ob¢ana obtizna, z tohoto divodu je velmi

dillezité informovanost obcana prostiednictvim vefejnych sdélovacich prostiredkd.
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Je samoziejmé diilezité, aby sdélovaci prostiedky informovali objektivné, bez moznosti
dvojiho vykladu.

Jeden z ptikladt, kdy nespravna interpretace zpusobila nemalé potize fidi¢im
a chodcim. ABSOLUTNI PREDNOST NA PRECHODU PRO CHODCE. Pokud
se podivame na znéni tohoto ustanoveni v zdkon¢, zjistime, ze to tak neni, ale bézny
obcan si to nevyhledd v zakoné, neptecte si to a pokud véii sdélovacim prostredkim
miize dochazet i k nebezpe¢nym situacim. Zakon 361/2000 Sb. uvadi k piechodiim pro
chodce:

54
(1) Je-li blize nez 50 m k¥izovatka s fizenym provozem, ptechod pro chodce, misto pro
piechézeni vozovky, nadchod nebo podchod vyznaceny dopravni znackou "Piechod pro
chodce,"” musi chodec piechazet jen na téchto mistech. Na pfechodu pro chodce se chodi
vpravo.

(2) Mimo ptechod pro chodce je dovoleno piechazet vozovku jen kolmo k jeji
ose. Pfed vstupem na vozovku se chodec musi presvédcit, zdali mize vozovku prejit,
aniz by ohrozil sebe i ostatni ti¢astniky provozu na pozemnich komunikacich. Chodec
smi pfechazet vozovku, jen pokud s ohledem na vzdalenost a rychlost jizdy
piijizd€jicich vozidel nedonuti jejich fidice k ndhlé zméné sméru nebo rychlosti jizdy.

(3) Jakmile vstoupi chodec na piechod pro chodce nebo na vozovku, nesmi se
tam bezduvodné zastavovat nebo zdrzovat. Nevidomy chodec signalizuje iimysl prejit
vozovku mavnutim bilou slepeckou holi ve sméru prechazeni. Chodec nesmi vstupovat
nachazi-li se na ptfechodu pro chodce nebo na vozovce, musi neprodlen¢ uvolnit prostor
pro projeti téchto vozidel. Chodec nesmi vstupovat na ptechod pro chodce nebo na
vozovku bezprostiedné pred blizicim se vozidlem. Chodec musi dat pfednost tramvaji.

r r r ’ e s 21
(4) Chodec nesmi piekonavat zabradli nebo jiné zdbrany na vozovce.

Z uvedené¢ho ustanoveni muizeme vyvodit, Ze se fidi€ musi pfibliZovat
k ptechodu pro chodce takovou rychlosti, aby mohl, jeli to nutné, zastavit vozidlo pred

pfechodem pro chodce. Nelze vSak opomenout povinnost chodcii nevstupovat a uz

2t 74kon 361/2000Sb. § 54.
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Vv zadném ptipad¢ nevbéhnout na prechod pro chodce bezprostiedné pred blizici se

vozidlo.

2.1.1 Vymahatelnost prava, kontrola, dodrZovani zakonii

Vymahatelnost prava v regionu Piibram i celé Ceské republice je problematicka.
Jeden z nejvétsich problémi je nespravné pojeti ustavou zaruceného prava odmitnout
vypovidat proti osobé blizké. Takzvana osoba blizka uvede nesouhlas s pfijetim
odpovédnosti za spachany dopravni ptestupek. Do tohoto tistavou zaru€ené¢ho prava se
schova velké mnozstvi dopravnich prestupkl. Problém spociva v tom, Ze na Ufadech
kde se tesi napt. dopravni prestupky ve spravnim fizeni nesedi pravnik a to proto, Ze
ufad préavnika nedokéze zaplatit. Takze, kazdy movitéj$i ob¢an si pfivede pravnika a ve
vétsing piipadi ufednik (nepravnik), dany piestupek odlozi. Na druhé stran¢ ani
meéstska policie spolu s dopravnim inspektoratem neprovétuji redlnost osoby blizké
a pripad jednoduse odlozi. Takze sta¢i jenom ,,inteligentné* vypsat formulaf a v mnoha
ptipadech pravnika ani neni zapotiebi.

Skoro nikdo si nepfipousti, ze jemu by se mohlo néco Spatného stat a tak se
0 tyto zalezitosti za¢nou zajimat, az v okamziku né&jakého problému, piestupku,
trestného ¢inu, dopravni nehody. Bylo by vhodné, aby nase sdélovaci vefejnopravni
média, ktera jsou placena z penéz koncesionaiskych poplatnikti vénovala problematice
bézného obcana vice pozornosti a seznamovala ho s praktickymi vécmi pro zivot.

Ptiklad: Kam se mohou obcané a pozustali po obétech dopravnich nehod obratit
pokud si nejsou jisti jak se domoci svych pravnich narokt. Zejména fadného vysetieni
dopravni nehody a potrestani vinika. Naptiklad ze stranek Policie Pfibram se Ize dostat
na stranky Policie CR radi. Zde je mozno vznést dotaz, nebo jsou zde praktické rady,
jak postupovat v piipadé¢ dopravni nehody, nebo jak si zabezpeCit vozidlo pied
odcizenim, nebo vykradenim.??> V dne$ni dob& se ob&an muze obratit na pravni
kancelate, pojisStovny pravni ochrany a sdruzeni, ktera pomédhaji proti bezpravi,
bohuzel, az na vyjimecné piipady za uplatu. V Ptibrami se nachazi n€kolik pravnich

poraden, které poskytuji komplexni pravni sluzby. Pro méné majetné jsou zde

22 Policie Geské republiky [online]. 2011 [cit. 2011-02-02]. Dostupny z WWW:

<http://www.policie.cz/dotazy-a-stiznosti.aspx>.
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i bezplatné pravni poradny, nebo sdruzeni. MU Ptibram.?® V piipadg, 7e V4§ ptipad
nespada do problematiky, kterou fesi MU Ptibram, je mozno se obratit na bezplatné
pravni poradny, kde je moznost se objednat na bezplatnou poradu. V téchto piipadech
se na ur¢ené datum a hodinu dostavite na sjednané misto, kde po vysvétleni konkrétniho
pripadu vam povéteny advokat zdarma vysvétli jak postupovat v dané véci dale.

Vzhledem k velmi dobré dostupnosti z Piibrami do Prahy uvadim jedno ze
sdruZeni, které se jmenuje Ceské sdruzeni obéti dopravnich nehod.

Sidli v Praze a ma 1 n€kolik pobocek mimo Prahu. Je po domluvé schopno
poskytnout své sluzby i v Piibrami. Jeho cilem je poskytovat podporu obétem
dopravnich nehod, jejich pfibuznym a nakonec 1 pachatelim dopravnich nehod.
Poskytuji kontakty na vSechny slozky, které postizené osoby dopravni nehodou mohou

potiebovat.

Ceské sdruzeni obéti dopravnich nehod:

e poskytuje odbornou a diskrétni pomoc obétem dopravnich nehod véetné
psychické a moralni podpory (individudlni poradenstvi nebo ucast ve
skuping);

e nabizi ve velmi zavaznych piipadech doprovod obéti ¢i pozistalych k soudu,
navstévu v nemocnici a vyjimecné i v domacim prostredi;

e organizuje spole¢né akce ¢lent, klientth CSODN a vefejnosti, potada pietni
setkani za obéti dopravnich nehod;

e svymi podnéty ke zménam platné pravni Gpravy usiluje o zlepSeni pravniho
postaveni osob poskozenych dopravnimi nehodami;

e vydava informacni letadky, brozury a dalsi materialy;

e prostfednictvim své Cinnosti, materiali a spoluprace s nejriiznéjSimi
organizacemi usiluje o zvefejnéni problémi, ve kterych se mohou obéti
dopravnich nehod ocitnout;

e zprostfedkovava kontakt na dalSi organizace a subjekty zabyvajici se

problematikou dopravnich nestésti a na dal$i odborniky ¢i dobrovolniky;

2 Piibram  oficidlni web [online]. 2011  [cit. 2011-02-02]. Dostupny z WWW:

<http://www.pribram.eu/index.php?akce=otazky&puv_vid=989>.
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napf. z Psychosocidlnich interven¢nich tyma (znamych pod zkratkou PIT),

z krizovych center, charit a podobnych organizaci.**

2.2 Vychova a vzdélavani ridice

Region Piibram se krom¢ jinych dopravné bezpecnostnich aktivit zapojil také do
projektu VIZE NULA.

Vize nula byla poprvé prezentovana jejim autorem Kare Rumarem ze Svédska
v roce 1997 jako program dlouhodobé vize vyvoje nasledki dopravni nehodovosti ve
Svédsku. T kdyZ v podatku byla tato vize pfijimana s obrovskymi pochybnostmi, ¢asem
byla nejenom piijata Svédskym parlamentem jako oficidlni vize Svédského programu
zvySovani bezpe¢nosti provozu na pozemnich komunikacich, ale rovnéZ nachazela vice
a vice podpory 1 v dalSich statech svéta. V roce 2001 se k této vizi ptihlasila jako ke
svému cili 1 Evropska Unie.

Myslenka této vize je velmi prostd: ,,Nemiizeme se nadéale smifit se skuteCnosti,
ze de facto planujeme pocet obéti, které jsme ochotni zaplatit za rozvoj spole¢nosti
V provozu na pozemnich komunikacich® a jestlize dnes tento stav existuje, nemiizeme
se s tim smifit a musime udé€lat vSe co je v naSich silach, aby tyto pocty neustale klesaly
az k nulovym hodnotam.

Je nejvyssi ¢as abychom se vSemi svymi silami zasadili o uplatnéni této vize
i v ¢innosti sméfujici ke zvySovani bezpe€nosti provozu na pozemnich komunikacich
v Ceské republice. Jako prvni se k této vizi piihlasili pfijatymi zavéry uéastnici Narodni
konference zvySovani bezpeénosti provozu na pozemnich komunikacich na Se¢i, v&fim,
7e dalsi ,,projektanti systému‘ jak je ve své vizi nazyvd pan profesor Rumar budou

, 25
nasledovat.

2.2.1 Vychova déti a mladeZze pri bezpe¢nosti v dopravé

Region Ptibram se prostfednictvim regionalnich pracovist BESIP, zapojil i1 do

projektu Vize nula v ramci vychovy déti a mladeze v dopravé. Regionalni pracovisté je

2 Ceské sdruzeni obéti dopravnich nehod [online]. 2010 [cit. 2010-09-09]. Dostupny z WWW:
<http://www.csodn.cz/download.php?id=11>.

% Vize Nula [online]. 2010 [cit. 2010-07-09]. Dostupny z WWW: <http://czrso.cz/index.php?id=4>.
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pracovisté Krajského koordinatora BESIP. Koordinator pro Stiedocesky kraj BESIP, do
n¢hoz spada i region Pfibram je p. Dan Svanda, se sidlem Pod Rozvodnou 80,
149 00 Praha 4,

Cilem vladniho projektu, Nérodni strategie bezpeé¢nosti silni¢niho provozu v CR
je snizit pocet usmrcenych v silniénim provozu na 50 % roku 2002 do roku 2010. Na
tomto projektu se velkou mérou podili i BESIP, k jehoz cilim se ptipojil i region
Ptibram.

Naptiklad: vramci dopravni vychovy vregionu Piibram, provozuje détské
dopravni hiist€ Automotoklub Piibram, ¢imZ se podili na dopravni vychové déti
a mladeze.

V duchu projektu VIZE O a pod zastitou BESIP ptistoupil region Piibram
k dopravni vychové déti a mladeze se zaméfenim na piipravu déti a mladeze na
détskych hfiStich, besedach ve Skoladch na téma chovani na pozemnich komunikacich.
Zaky prvni a druhé t¥idy uéi, jak sami bez doprovodu rodi¢i se dostanou do koly a ze
skoly. Zaky tfetich tiid p¥ipravuji na to, Ze od deseti let budou moci jezdit na kole bez
doprovodu osoby star$i patnacti let. Zaky &tvrtych tiid pak pFipravuji na zkousku
v projektu, ,,Prikaz cyklisty* Obr. v ptiloze ¢. 9. Neni to jiz jako diive, kdy Fidi¢sky
prikaz na kolo dostal kazdy, ale musi absolvovat naro¢nou teoretickou i praktickou
piipravu a zkousku. BESIP stéle rozSifuje dopravni vychovu a to formou vyuku i vycvik

pro skoly. V soucasné dobé ma stiedoCesky region uz i mobilni dopravni htiste.

2.2.2 Vyuka a vycvik v autoskolach a akreditovanych Skolicich strediscich

Vyuka a vycvik v autoSkolach v regionu Piibram se dostala do situace, kdy boj
o zadkaznika predcil kvalitu. Naprosto stejné je to ve vSech regionech. Drtiva vétSina
autoskol, jsou soukromé autoskoly, které se musi udrzet v nezdravém konkurenénim
prostiedi spocivajicim v nerovném konkuren¢nim boji trzniho hospodarstvi, zalozeném
na kvantité¢ nikoliv kvalité¢. K dalsim negativim pafi i pfistup zadatelt o tidi¢ska
opravnéni. VeétSina budoucich klient autoskol se v prvni fadé zajimd o cenu
poskytované sluzby, dobu, za kterou dostane piislusné fidi¢ské opravnéni a velmi Casto
se dotazuji, zda vibec musi do autoSkoly chodit. Kvalita poskytované sluzby je
zpravidla aZ na poslednim misté. K tomuto fenoménu autoskoly pfistupuji tak, ze se
snazi naldkat uchazece na nizké ceny. Ty jsou vSak hluboko pod hranici provoznich
nakladi. Své penize si ndsledné po neuspésné zkousce vynucuji na klientech
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dodate¢nymi platbami a riznymi piiplatky za dopliovaci vyuku a vycvik. Neziidka se
vyskytuji autoskoly, které¢ nizké naklady tesi tim, ze teorii vitbec neuci, klienti se uci
teorii sami doma a praktické jizdy probihaji v duchu castého stani a vysvétlovani chyb,
misto jizd, tak aby vozidlo jelo co nejméné a spotfebovalo minimum pohonnych hmot.

Samoziejmé existuji i poctivé autoskoly, ale v konkurenci to maji hodné tézké.
Cenu mohou naptiklad dotovat tim, ze jsou ve svych prostorach, za které neplati ndjem
a jinak by je tézko vyuzily. Stale jesté existuji autoSkoly pii Skolach, kde je vyuka pro
zaky Skoly dotovana jejich zfizovatelem (krajem), Ministerstvem Skolstvi. Naptiklad
u ucebniho oboru automechanik, mechanik - opravar zeméd¢lskych stroji apod.

Je zatim jesté nckolik podnikovych autoskol, které si pfipravuji pro vlastni
potifebu nebo je to soucast vyuky, fidice osobnich a nakladnich vozidel, autobust
a traktorti a jinych zemédélskych stroji. Napiiklad: Dopravni podniky, CSAD, néktera
zemédélska druzstva nebo VSZ.

Podminky Skoleni fidi¢t v akreditovanych $kolicich stiediscich jsou stanoveny
zék. 247/2000 Sb. Vzhledem k tomu, Ze se neprovadi zadné ovérovani znalosti, fidici to
berou, bud’ jako odpocCinek nebo zbyte¢n¢, povinné strdveny cas. Neni zde Zadna
motivace fidi¢l, mimo vstupniho $koleni, které je zakonceno zkouskou, aby sledovali
lektora, pokud nemaji o prednaSku vlastni profesiondlni zajem. Povérené ufady obci
s roz$ifenou pusobnosti provadéji namatkové kontroly ucasti na téchto Skolenich.
Kontroluji teoretickou 1 praktickou ¢ast vyuky a vycviku. Pfipravu a vyuku lektort.
Nikdo vsak jiz nekontroluje a ani to neni mozné, piipadnou pasivni Gcast n€kterych

posluchaci.

2.3 Dopravné bezpecnostni opatieni v regionu Pribram

Policie Ceské republiky, okresni feditelstvi, Dopravni inspektorat — SDN
(Sluzba dopravnich nehod), Piibram, zajist'uje v regionu, nad ramec policejni ¢innosti
mnoho dopravné preventivnich a sportovnich akci. V roce 2009 zajistovala 133 akci.
Jedna se zejména o silni¢ni zavody automobill, cyklistické zavody. Dale pro vetejnost
ptipravuje ukazky policejni techniky a provadi ukazky c¢innosti i v integrovaném
zachranném systému.

Nejatraktivnéjsi akce je pravdépodobné setkani fidicd vozi tzv. Tuning, ktery se

pravidelné pofada na letisti Piibram. I na této akci je maximalni snaha Policie CR
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a BESIP, poudit a presvédcit ucastniky o nutnosti dodrzovani pravidel silni¢niho

provozu, sebekdzni na pozemnich komunikacich a zodpovédnosti kazdého z nas.

Bodovy systém

Bodovym hodnocenim se zajistuje sledovani opakovaného pachani prestupkt
nebo trestnych ¢int. Bodovy systém se tyka fidi¢e v CR, a jeho jednani, spocivajici
V poruseni vybranych povinnosti stanovenych pfedpisy o provozu na pozemnich
komunikacich a pocet bodi za tato jednani. Po dosazeni 12 bodl fidi¢ dostane
oznameni a vyzvu k odevzdani fidi¢ského prukazu a mezinarodniho tidi¢ského prukazu.

Od 1. &ervence 2006 celé Ceské republice bodovy systém. Mnoho obéani
s nadSenim ocekavalo zavedeni bodového systému. Zejména tidi¢i se domnivali, ze
bodovy systém vyfeSi vSechny problémy souvisejici s provozem na pozemnich
komunikacich.

Prvni tfi mésice jezdili fidi¢i velice opatrné, aZ na vyjimky. Ze silnic zmizela
castené agresivita, ale po Case fidiCi zjistili, Ze bodovy systém neplati Uplné pro
kazdého. To byl zacatek soucasné¢ho zalostného stavu.

Realna skutecnost byla a je jina:

»Za prvni prazdninovy mésic ¢ervenec 2007 si dopravni nehody vyzadaly 117
lidskych Zzivotl (statistiky dopravni policie — nartist usmrcenych, za obdobi leden-
cervenec 2007, je o cca 21 % vysSi, nez za stejné obdobi roku 2006 ).

V dob¢ astronomicky prvniho jarntho dne r. 2008, ncktefi fidici vcas
nezareagovali na snizenou viditelnost, snizenim rychlosti a rozsvicenim piislusného
dopravni tepné v republice, na dalnici D1 Praha — Brno. V mlze, ktera se utvofila béhem
par minut, havaruji stovky automobild. Jsou zranéni, hmotné Skody dosahuji
milidbnovych ¢éastek a fada cestujicich individudlni i vefejné dopravy travi ¢as na
neprodysné dalnici.

V prvni dva vikendové dny 15 tydne r. 2008 zemfielo na silnicich 13 lidi.

Reakce medii a vefejnosti na tyto udalosti je okamzita a velmi emotivni, oviem
ve stale stejné, opakujici se rezii. Odbornici filozofuji pro¢, co a jak bychom méli
udélat, policie provede nékolik dopravné bezpecnostnich akci, takzvanych Krystofi,

laikové jsou v Soku, politici slibuji a oficidlni média maji zZn€. V praxi se ovSem nic
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podstatného a zdsadniho nezménilo. Vinik téchto tragickych udalosti je vétSinou rychle

a jednozna¢né identifikovan — lidsky faktor (LF)«.?°

Projedete-li zapadni vyspélé evropské staty, kde tidi¢i maji dostatecné pravni
védomi, respekt pred zakonem a zasady slusné¢ho chovani, nikde se nesetkate s takovym
negativnim piistupem vii¢i dopravnim piedpisim a bodovému systému jako v Ceské
republice.

Jak je mozné, ze ve vyspélych zapadnich civilizacich k poruSovani piedpisi
nedochazi, nebo alespoii ne v takové mire jako u nas.

PoloZme si otdzku, proc tato situace na naSich silnicich dospéla tak daleko? To
co se d¢je vdneSni dobé neméd obdoby. Hlavni problém je vtom, ze soucasnd
spole¢nost se stale schovavd za nabytou demokracii a urcita skupina si pod pojmem
demokracie piedstavuje, Ze si miZe délat, co chce. Této skupiné by se mélo razné
vysvétlit co je demokracie a jak by se méli chovat. Zpravidla se stava, ze ten kdo chce
n¢jakym zplisobem fesit soucasnou situaci, jak ve spolecnosti, tak v doprave, dostava se
do konfliktu se zabéhnutymi zpiisoby a je poslan do ustrani.

K feSeni prestupkt ve spravnim fizeni by bylo zapotiebi pravnika, ale pravnika
meéstsky urad nezaplati. Z této skutecnosti Ize odvodit, Ze kazdy kdo ma na pravnika je
ve vyhodé oproti Gfadu a také vyhravd spravni fizeni a odchdzi bez potrestani za
spachany piestupek. Ti co na pravnika nemaji, se odvolavaji na osobu blizkou nebo se
vyhybaji pievzeti obsilky a nedostavuji se ke sprdvnimu ftizeni. Problém organt
ve spravnim fizeni spoCiva v tom, ze prestupek je promlcen, pokud neni projednan
do jednoho roku od jeho spachani. Slusny ¢love€k zaplati, je vSak potiz, zda tato pokuta
ma n&jaky vychovny smysl, vzhledem k tomu, Zze na vyfizeni pfestupku ma spravni
organ jeden rok. V mnoha ptipadech si prestupce ani nepamatuje, jakého prestupku se
dopustil.

Vybodovani tidi¢e je velky problém hlavné u fidi¢a, ktefi maji fizeni v popisu
prace, nebo jsou profesionalni fidi¢i. Jakmile pfijJdou o fidi¢sky prikaz, ptrichdzeji
i 0 zam&stnani. V soucasné dob¢ se Fidic muze tzv. vybodovat béhem jedné jizdy.
Napftiklad: Jede fidi¢ z ASe do Ostravy a béhem této jedné jizdy opakované nékolikrat

porusi pravidla silni¢niho provozu a jsou tyto pfestupky zaznamenany, vcetné poctu

% Dopravni web, Dopravni nehody a lidsky faktor [online]l. 2010 [cit. 2010-06-09].
Dostupny z WWW: <http://archiv.dopravni.net/view.php?cisloclanku=2008050001>.
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bodl podle bodového systému. V tomto piipadé by mély byt fidi€i zapocitany pouze
body za nejzavaznéjsi prestupek. Tento systém pfi¢itdni trestnych bodl neni stale
jednotny. Je dvoji fizeni o pfestupcich.

Rizeni o prestupku, kdy se jedna o jeden samostatny piestupek.

Spole¢né tizeni, piiklad: na ktery pamatuje ustanoveni § 123c odst. 2 zdkona ¢.
361/2000 Sb., je takovy, kdy je fidi¢ pfi fizeni motorového vozidla pfistizen napi. ve chvili, kdy
nema zapnuta svétla, soucasné neni pfipoutan bezpeCnostnim pasem a soucasné piekrocil
nejvyssi dovolenou rychlost.

V tomto ptipade, se fidi¢ béhem jizdy dopusti naptiklad tii riznych ptestupkd.
registru fidi€l oznami vSechny bodové hodnocené piestupky. Piestupce o feSeni
piestupku vi vzdy, jen si mysli, ze body dostava jen za ten, co zaplatil, coz je tézky
omyl. Je to pouze neznalost, na které¢ se napf. u profesionalnich fidici podepsala
nekvalitni pravidelna Skoleni. Pracovnik oddéleni prestupkli nema za povinnost fidi¢im,
po udéleni pokuty, sd€lovat kolik se pficita za jednotlivé ptestupky trestnych bodu, ale
fidic ma pravo si toto zjistit a doty¢ny pracovnik mu na tento dotaz vzdy odpovi.
Podminkou je, aby se Fidi¢ zeptal. Ridi¢, ktery se nezeptd, mnohdy odchazi
od spravniho organu s pfesvédcenim, Ze udé€lena pokuta je kone¢né vyfizeni piestupku
a neuveédomi si, ze dostavaji jesté trestné body, které se pticitaji, a pti dosazeni dvanacti
bodi dojde k odebrani fidi¢ského prikazu. Pracovnik statni spravy, by uvedl, ze,
neznalost zédkona neomlouva a kazdy fidi¢ si mize za 15,- KC. pozadat o vypis
Z eviden¢ni karty tidice.

Toto ma i souvislost sodeditanim bodd. Ridi¢i se mylné domnivaji, Ze
Kk odecteni bodi dochazi kazdy rok, ale to neni pravda, k odecteni bodti dochazi jen
Vv piipadé, kdy tidi¢ béhem jednoho roku od posledniho udéleni sankce za prestupek
neudélal Zadny dopravni pfestupek. V tomto pfipadé ma tidi¢ pravo na odecteni tii
bodii. Opét se dostavame do situace kdy néktefi fidi¢i jsou zvyhodnéni tim, Ze pokud
maji dostatek penéz a ¢asu mohou si u specializovaného Skoliciho stfediska bezpecné
Jizdy, odecist az Ctyii body za rok. Zde dochazi k nepoméru. Béznému fidi¢i dojde
Kk odecteni tfi bodl za bez prestupkové obdobi jeden rok, kdezto bohaty a Casoveé
neomezovany Fidi¢ mize v prosinci ve Skolicim stfedisku ,,Stfedisko bezpe¢né jizdy*
odecist Ctyfi body a jiz v lednu dalsi ¢tyfi body. Toto urcité neprospiva ke slusnému

a korektnimu jednani urcité skupiny tidict.
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Ridi¢i v regionu P¥ibram, kteii dostali, za své pfestupky 12 bodi.

Informace z M¢stského ufadu Piibram, oddé€leni fidi¢skych prikazu o poctu
fidict, kteti pozbyli fidi¢ské oprdvnéni na zdkladé dosazeni dvanacti bodl, nebo na
zaklad€ trestu — vysloveni zakazu cinnosti spocivajici v zdkazu fizeni motorovych
vozidel.

V roce 2007 — 33 tidica.

V roce 2008 — 67 tidica.

V roce 2009 — 74 ridica.

Z této informace lze odvodit, Ze stile se zvySujici Cisla poctu odebranych
fidi¢skych prikazu neni nijak hrozivy, pokud tato Cisla srovndme s poctem fidi¢skych
prukazli v regionu Pfibram. V regionu Ptibram podle oddéleni fidi¢skych priikazi je 45
tisic registrovanych fidi¢skych prikazl. Z této skutecnosti se da odvodit, Ze pouze malé

skuping idi¢i je jejich bodovy stav lhostejny.

Narodni strategie BESIP (Bezpecnost silni¢niho provozu)

Region Ptibram pftijal cile narodni strategiec BESIP.

V oblasti bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich provadi prevenci
BESIP. Odd¢leni BESIP pracuje na zékladé¢ zdkona 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jSich ptedpist, pod vedenim Ministerstva
dopravy. BESIP se soustfed'uje na preventivni aktivity v oblasti plisobeni na lidsky
faktor, a to formou celostatnich kampani, dopravni vychovy a rozsSifovanim informaci
0 osvédcenych postupech v této oblasti. BESIP uzce spolupracuje s ostatnimi organy
statni spravy, puisobicimi v oblasti prevence dopravnich nehod. Velkou diilezitost maji
regionalni pracovnici. Zajistuji prevenci v oblasti bezpe€nosti silni¢niho provozu
Vv regionech, méstech a obcich.

V porovndni s motoristicky vyspélymi staty neni ve spolecnosti stale bezpecnost
silniéniho provozu vniména jako priorita; pravni védomi ucastnikll silni¢niho provozu
na pozemnich komunikacich je standardni jako ve vét§iné vyspélych stat Evropy.
V malé mife se projevuje respekt pifed zdkonem. Pravidla se poruSuji védomé, represe
neni funkéni. Néapravu soucasného stavu lze docilit pouze koordinovanym pfistupem
v oblasti prevence i represe vcetné ptijeti nékterych nutnych zmén v pravni upravé
provozu na pozemnich komunikacich. Naptiklad: zpfisnit postihy fidicl, vySe pokuty
podle vySe majetku. Mnoho bohatych a slavnych si z vySe pokuty nic nedéla. Posilit

pravomoc policisty, pokud policista rozhodne, Ze ptestupek byl spachan, nelze o ném
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diskutovat a nadfizeni policisty by méli stat na jeho stran¢. Stejny pfistup by méli mit
i politici. Na druhou stranu by méla byt nad policisty kontrola. Pfedpokladem
uspésnosti je nejen aktivni ucast vSech subjekti, a to jak z vetejné spravy, tak i z oblasti
podnikateli v dopravé, nevladnich organizaci a obcanskych sdruzeni, ale i podpora
Siroké vetejnosti celému projektu.

Strategicky cil je, do roku 2010 snizit pocet usmrcenych v silniénim provozu na
50 % arovné roku 2002.*’

Strategicky cil z evropské Bilé knihy dopravni politiky o poctu usmrcenych
v silniénim provozu se Ceské republice splnit nepodafilo. (Bild kniha - autoritativni
zprava, kterd provadi feSeni probléma ¢i nastifiuje jejich feSeni). Piesto rok 2010 byl za
republice vroce 2010 zemfit na naSich silnicich vice nez 650 lidi. Pfesto podle
piedbéznych statistik na nasich silnicich v roce 2010 zemielo 749 lidi.?

Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu na obdobi 2011- 2020

Ministerstvo dopravy pfipravuje novou Narodni strategii bezpecnosti silni¢niho
provozu na roky 2011 — 2020 ma termin piedloZeni do vlady Ceské republiky v &ervnu
2011.

Zakladni strategickou myslenkou a mottem je: Bezpeéné po silnicich — pravo

a zodpovédnost kazdého z nas.

Strategie 2011 — 2020 ma sedm zakladnich priorit:
-Zlepsit vzdélavani a vycvik ucastniki silnicniho provozu

-Zesilit prosazovani pravidel silnicniho provozu

Vv

vewr

-Podpora pouzivani modernich technologii za ucelem zvySeni bezpecnosti
Silni¢niho provozu
-ZlepSeni zachranné sluzby a sluzby nasledné péce o zranéné

-Ochrana zranitelnych ucastnikl silniéniho provozu.

2T Kdo-jsme [online]. 2010 [cit. 2010-05-09]. Dostupny z WWW: <http:/ibesip.cz/Kdo-jsme>.
%8 749 obéti. Presto byly silnice nejbezpecnéjsi za 20 let [onling]. 2011 [cit. 2011-01-01]. Dostupny z
WWW: <http://aktualne.centrum.cz/domaci/zivot-v-cesku/clanek.phtml?id=686848>.

38



Hlavnim cilem EU je do roku 2020 sniZit po¢et usmrcenych na silnicich EU

na 50 % stavu v roce 2010.

Strategicky cil Ceské republiky do roku 2020 je snizit nasledky nehod
V silni¢nim provozu na uroveinl vyspélych evropskych zemi. V praxi to znamena do roku
2020 pocet usmrcenych snizit o vice nez 50%.

Ak¢ni program je sestaven ze tii kapitol:

K - komunikace V -vozidlo U - i¢astnik

Finan¢niho planu a politické a fidici podpory.
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3 STAV BEZPECNOSTI SILNICNIHO PROVOZU
V REGIONU PRIBRAM

V regionu Pibram jsou také nebezpe&né useky silnic a silnice jako v celé Ceské
republice. Pfimo Ptibrami prochazi tfi vysoce vytizené silnice prvni a druhé tfidy ¢. 18
(od Rozmitalu smér na Sedl¢any), ¢. 66 (z Pfibrami na Milin), ¢. 118 (od Zdic smérem
na Kamik nad VIt.) a okrajem prochazi rychlostni komunikace R4. Podle odborné
organizace EURORAP (nevladni iniciativa motoristickych asociaci s cilem poskytnout
snadno srozumitelny nastroj hodnoceni bezpecnosti silnic) jsou velmi vytizené. Na
hustotu provozu silnic prvni a druhé tfidy ma vliv 1 blizky vojensky Gjezd BRDY. Timto
uzemim neprochazeji zddné silnice nizsich tiid a tim nedochazi k odlehc¢eni silnic prvni
a druh¢ tfidy. U rychlostni komunikace R4 mé v regionu Ptibram na nehodovost vliv,
snizeni poctu jizdnich pruhti z ptivodnich ¢tyi od Prahy na dva jizdni pruhy smérem na
Strakonice. Zde dochazi k pfetizeni této dvouproudové silnice prvni ttidy ¢. 4,
navazanim dalSich tfi silnic, smérem od Prahy ¢. 18, ¢ 118 a ¢. 66 vedoucich
z Pribrami. Nejnebezpecnéjsi byly tuseky Piribram — Milin (¢. 66 — R4) a Ptibram —
Rozmitél (¢. 18 — €. 19 / Spélené Potic¢i — Rozmital — Biezince/). Evropska odborna
organizace EURORAP uvadé¢la, Ze nejde o to, Ze by sam stav silnice mohl za dopravni

nehody, ale spis$ svédci o tom, ze zde fidici prilis riskovali!?®

Z ¢ehoz se da odvodit, ze
za nehody opét mohla, vysoka rychlost, nesledovani dopravniho znaceni, nebezpecné
manévrovani bez domysleni piipadnych nasledktli, absence prava a zodpovédnosti

30 1y o
Kiizovatka Pfibram -

kazdého znas. Jiz mnohokrate zminovany lidsky faktor.
Rozmital (¢. 18 — ¢. 19 / Spalené Pofi¢i — Rozmital — Bfezince/), byla upravena na
velkou kiizovatku s kruhovym objezdem a situace se zde zklidnila a k dalsim nehodam
ve veétsi mife nedochazi. V piiloze fotomapa €. 4. Ktizovatka Piibram — Milin (¢. 66 —
R4) také dostala zmén a z klasické kiizovatky se stala mimourovnovéa kiizovatka

s najezdy, vyjezdy, pfipojovacimi a odboCovacimi pruhy. VétSin€ nehod tim bylo

2 Na Pribramsku Jsou nejnebezpecnéjsi silnice v Cesku [online]. 2011 [cit. 2011-02-02]. Dostupny z
WWW: <http://regiony.impuls.cz/zpravy/nejnebezpecnejsi-silnice-v-cr-jsou-na-pribramsku/552727>.
0V priloze mapa s prislusnymi komunikacemi a nejnebezpecnéjsimi body [online]. 2011 [cit. 2011-02-
02]. Dostupny z WWW:
<http://www.mapy.cz/#mm=ZTtTcP@sa=s@st=s@ssq=P%C5%99%C3%ADbram @sss=1@ssp=124771
436_128003788_145808492_145682124@x=132029440@y=134406144@z=10>.
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zabranéno. V priloze fotomapa €. 5. Je zde vsak stale problematicky usek od pfechodu
ctyiproudové silnice na dvouproudou smérem od Prahy, Kde nastava problém v tom, Ze
fidi¢im uréitou dobu trva, nez si uvédomi, ze jiz nejsou na Ctyfproudé rychlostni
komunikaci R4, ale na dvouproudé silnici prvni tfidy ¢. 4. Kopcovity terén
s nepiehlednymi zatackami. Céstetné jizda lesem, kde zejména v zimé se méni st¥idave
adhezni podminky. Na téchto mistech pies zakazy piedjizdéji nezodpovédni fidici, aniz
si uvédomuji nepfehledny terén, kdy se vozidla ztraceji za horizontem nebo
nepiehlednou zatackou. Stale v tomto useku ziistavaji dvé nebezpecnd mista. Na silnici
prvni tfidy €. 4, pfiblizné 3 km. Po skonceni rychlostni komunikace R4 od Prahy, kdy
jsou tidici stale jesté rozjeti z rychlostni komunikace se pfed nimi nihle objevi klasicka
ktizovatka se silnici druhé tiidy ¢. 118 od Ptibrami. Nepfimétenou rychlosti jedouci
vozidla znaéné€ znesnadnuji vjeti na hlavni silnici prvni tfidy €. 4 a ani ptejeti kiiZovatky
po silnici druhé ttidy pies silnici prvni tfidy ¢4, neni bezpecné, vzhledem k nepfiméiené
rychlosti vozidel, kdy si néktefi fidi¢i stale neuvédomuji, ze zde jiz neni povolena
rychlost 130 km/h, ale jen 90 km/h. V ptiloze ¢. 3 mapa Piibrami s ptislusnymi
komunikacemi.

Po mimotroviové kiizovatce Milin nasleduje jesté jedno nebezpecné misto a to
od Prahy odboceni vlevo smérem na silnici tieti tfidy ¢. 0046 na Solenice, kde silnice
vede do stoupani a pred horizontem odbocuje vlevo na Solenice a rovné pokracuje na
Strakonice. Silnice zde byla ¢aste¢né rozsifena. Vzhledem k soukromym pozemkum
vSak nedostatecné. Tato ¢ast komunikace po ukonceni rychlostni komunikace R4 a dale
smérem na Strakonice by bylo zapottebi rozsitit a upravit vySe uvedena nebezpecna
mista. Optimalnim feSenim by bylo pokracovat ctyiproudou rychlostni komunikaci
¢. R4. Byl vytvofen i projekt, ktery se z finan¢nich divodii neuskutecnil. Na zakladni
mapé jsou jiz ¢asti nové vyprojektované silnice vyznaceny, tak aby, vedly mimo obce.
Zatim neuskuteénéno. V piiloze €. 8 ukazka obchvatu obce Chrasticky rychlostni

komunikaci R4, pfes kterou vede silnice prvni tfidy €. 4.

Nasledujici ¢ast bakalarské prace se zabyva predev§im konkrétnimi udaji ze tfi
informaénich zdroji. Dopravniho Inspektoratu - sluzby dopravnich nehod Piibram.
Krajského feditelstvi Policie StfedoCeského kraje. Prehledu o nehodovosti na

pozemnich komunikacich v Ceské republice.
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3.1Nehodovost v regionu Piibram

Ptehled nehodovosti, na nasledujicich strankdch je vytvofen na zaklade
podkladu, které byly poskytnuty vedoucim Odboru sluzby dopravni policie, Krajského
feditelstvi policie Stfredoceského kraje plk. JUDr. Karlem Holym. Déle byly pouzity
podklady z Okresniho feditelstvi, Policie Ceské republiky, Dopravniho inspektoratu —
SDN, Teticka 498, Ptibram, za piispéni vedouciho DI — SDN Piibram
npor. Ing. Miroslava Ptacka.

Statisticky pfehled uvedeny na nésledujicich strankdch se tyka nahlaSenych
nehod, jejichz pocdet se méni s legislativou Ceské republiky, kdy povinnost nahlasit
dopravni nehodu se meni.

Je nutno upozornit na to, ze statistické tidaje o poctu mrtvych osobach se uvade;ji
pokud zemfeli na misté, pii pfevozu do nemocnice, nebo zemiely do 24 hodin na
nasledky dopravni nehody. Pokud osoba po dopravni nehod¢ zemie na nésledky nehody
po 24 hodinach do 30ti. dnti statistika se vede pouze na policejnim feditelstvi Dopravni
policie Ceské republiky a je vedena zvIast.

Dalsi urcita nepfesnost muze nastat u kategorie dopravnich nehod s lesni zvéii
a domacim zvitfectvem. U lesni zvéie a domaciho zvifectva se nedd uplné jisté uvést,
zda nehodu zavinil lidsky ¢initel nebo lesni ¢i domaci zvife. Jedna se hlavné o to, zda
majitel zvifete mohl dopravni nehod¢ zabranit ¢i nikoli.

Naptiklad domaci zvifata se dostala z pozemku majitele, ktery zapomnél za
sebou peclivé zaviit vrata. Nebo domaci zvifata prolomila nedostatecné, chatrné
zéabrany proti opusténi pozemku majitele.

Na majitelich domacich zvifat, spravcich honiteb, ktefi se staraji o lesni zvér,
dopravnich inzenyrech a projektantech je, aby se pokusili v co nejvétsi mife zabranit
sttetu zvifat nebo zvéfe zejména s vozidly na pozemnich komunikacich. V dopravné
vyspélych zemich se u dalnic a rychlostnich komunikaci stavi ploty na nejvice
ohrozenych mistech a zaroven podchody pro migrujici zvet, aby nemusela pfes pozemni
komunikaci. Zde by mohli pomoci i ekologové a ochranci ptirody, zejména ur¢enim
smértl migrujici zvefe a stanovenim postupll, jak zvéf do téchto podchodli nasmérovat.
V CR jsou tato opatfeni jiz na novych Gsecich dalnic (D11 smér Hradec Kralové, D1

Vv useku pted Ostravou).
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Od 01. 01. 2001 byli povinni fidi¢i nahlasit dopravni nehodu pti Skodé
prevySujici 20 000,- K¢, nebo doslo ke zranéni nebo usmrceni, nebo ke $kod¢ na
majetku tieti osoby.

Od 01. 07. 2006 se zménila hranice vzniklé $kody na 50 000,- K¢. Soutadnice
dopravni nehody se od 01. 07. 2006 stanovuji pomoci GPS.

Od 01. 01. 2009 se vySe Skody navysila na soucasnych 100 000,- K¢ a byl

odstranén institut tzv. ,tfeti osoby*.

Tab. ¢. 2 Kategorie dopravnich nehod a jejich pocet. Skoda na vozidlech. V regionu

P¥ibram.*

Kategorie| 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009

CelkemDN | 2094 | 2067 | 1868 | 1908 | 1688 | 1008

Umrti 19 15 12 15 17 14
T&7ké 81 76 79 72 80 66
Lehké 336 342 301 347 327 343

Skoda na voz. | 45506 | 106025 | 96815 | 87917 | 78271 | 69347

X 100
e e 3577 | 10262 | 3629 | 3909 | 3454 | 2567
x 100
Ce“;'lglg"da 108804 | 116288 | 100444 | 91826 | 81725 | 71914
Alkohol 117 127 110 96 101 86
Pachatelé DN | 2112 | 2079 | 1870 | 1751 | 1571 966
Ucas“‘l‘ect‘ dol51 45 40 54 56 50 50
DN v obci 1103 | 1089 997 978 822 462
DN mimo obec 991 978 871 928 866 546
Gl D 2004 | 2067 1822 982 893 646
ukoncenych

3 Dopravni inspektorat — Sluzba dopravnich nehod. Vlastni sestaveni.
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Tabulka ¢. 2 ukazuje celkové pocty dopravnich nehod. Jsou zde uvedeny
jednotlivé kategorie, které souviseji s lidskym faktorem anebo jsou nutné pro statistiku,
aby bylo mozné srovnani.

V prvni &asti se nachazi tfi polozky. Umrti, tézké zranéni a lehké zranéni.
Z téchto tfi polozek se da odvodit, ze statistika v jednotlivych skupinich se téméf
neméni. Vzhledem k stéle se zdokonalujici technice nejen vozidel, ale i dopravnich cest
a zabezpecovaci techniky je nutno konstatovat, ze ¢lovek déla stale stejné chyby, ackoli
ma k dispozici techniku a ostatni prostiedky, které pi1 urCitém stupni sebekazné,
respektu k druhym osobam a respektovani pravidel provozu vozidel by byly schopny
snizit poCet nehod na minimum, ne-li je Upln¢ zastavit, alespoil u tézkych zranéni
a umrti pti dopravnich nehodach.

V druhé ¢asti je uvedena Skoda na vozidlech a jinad Skoda (jina zafizeni a véci
mimo vozidlo). Na zaklad¢ téchto ¢astek v korunach mizeme konstatovat, ze vzhledem
ke stale se zlepSujici technice a tim stale drazsi technice, mizeme dojit k zavéru, ze
Skoda na vozidlech, technice je o poznani niz$i, coz se neda tici o lehce zranénych,
tézce zranénych a usmrcenych osobach.

U polozky alkohol, v které by bylo zdhodno, aby byly pouze nuly, se fidi¢i
nevyznamenali. Z danych udaju vyplyva, Ze ne pfili§ vyrazné, ale klesa pocet nehod
z davodu alkoholu. Pachateli dopravnich nehod podle statistiky nehodovosti také
ubyva.

Pachatelti dopravnich nehod podle idajii ubyva, ale n¢které nehody byvaji o to
tragiCtéjsi. Pachatelé si vétSinou nesou jak psychickou, tak fyzickou ujmu na své osobé

i druhych cely Zivot.
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Graf &. 1 Vyvoj dopravni nehodovosti v obci a mimo obec s grafem®
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V porovnani polozek dopravni nehoda v obci a mimo obec jsou z tabulky 2.
vyjmuty tdaje o nehodach v obci a mimo obec do grafu ¢. 1 pro lepsi nazornost. Z
uvedenych statistickych udaji vyplyva, ze Vv letech 2004 az 2007 se vice nehod stalo
v obci a v roce 2008 az 2009 dochazi k obratu a vice nehod se stalo mimo obec. Tento
obrat se da vysvétlit intenzivni snahou o zvySeni bezpe€nosti dopravy v obci.
Bezpecnost v obci se stale zdokonaluje napiiklad budovanim kruhovych objezda,
novych prechodli pro chodce, jizdnich pruhii pro cyklisty, péSich zon a dalSich
opattenich. Z polozek celkovy pocet dopravnich nehod vyplyva, ze opravdu dochazi
K postupnému sniZzeni poctu evidovanych dopravnich nehod. V roce 2004 bylo
v regionu Pribram evidovano 2094 nehod a v roce 2009 bylo evidovdno jen 646
dopravnach nehod. Jak je vySe uvedeno ¢astecné na to ma vliv zména legislativy, ale
neklesajici pocet zranénych a usmrcenych miize znamenat, méné nehod, ale s vétSimi
nasledky na obyvatelstvu. Tato situace se da analyzovat skute¢nosti, Ze to, Ze ma ¢lovek
dokonalejsi techniku, neznamend, ze nemusi dodrzovat fyzikalni zdkony, které plati pro
¢loveka i techniku. V dnes$ni dobé se setkavame s dopravnimi nehodami kdy télesna
schranka fidi¢e po dopravni nehodé€ je na povrchu diky bezpe€nostnim zénam, airbagim
a dalS§im vymoZenostem techniky naprosto netknuta a presto je fidi¢ mrtvy! Vysvétleni

je docela pochopitelné, snadno vysvétlitelné, ale nékterymi fidi¢i absolutn€ ignorované.

32 Dopravni inspektorat — Sluzba dopravnich nehod. Vlastni sestaveni.
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Jedna se o to, Ze bezpecnostni systémy dokazi zbrzdit velké zpomaleni pfi dopravni
nehodé¢, ale jen na povrchu téla. Uvnitf téla dochazi k pohybové (kinetické) energii,
kterou, alesponi zatim nedokaze nikdo ovlivnit a tak dochazi k utrzeni aorty (srdecnice),
srdce, plic, ledvin, jater a dal$ich vnitfnich organt v téle. O téchto aspektech zadna
automobilka neinformuje. Mlizeme se dohadovat pro¢. Pravdépodobné z komer¢nich
duvoda.

Tab. €. 3 Dopravni nehody dle mista, v regionu Pibram.®

Dle mista DN 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009

dalnice 0 0 0 0 0 0
silnice 1.tfidy 583 581 523 649 569 333
silnice 2.tfidy 365 355 330 373 319 213
silnice 3.tfidy 339 372 341 295 315 200

uzel 0 0 0 0 0 0

sledovana komunikace
(ve vybranych méstech)

mistni komunikace 539 494 512 534 445 242

ucelova komunikace-polni
a lesni cesty

29 21 20 9 4 3

ucelova komunikace-o

statni (parkovists) 239 244 142 48 36 17

Z tabulky cislo 3 lze vyvodit, ze nejvice nehod se stalo na silnicich prvni tfidy,
mezi které v regionu Pfibram patii i rychlostni silnice R4 a mistnich komunikacich.
Pokud se podivame na tabulku celkové mizeme s uspokojenim konstatovat, Ze pokles
nehodovosti od roku 2004 do roku 2009 je viditelny, ale ne uplné uspokojivy. Naptiklad
pokles na statnich parkoviStich je pravdépodobné velmi ovlivnén legislativou a to
omezenim Setfeni malych dopravnich nehod, kdy se Gcastnici nehody dohodli na misté

a k nehodé nevolali policii CR.

% Dopravni inspektorat — Sluzba dopravnich nehod. Vlastni sestaveni.
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Tab. ¢. 4 Pficiny dopravnich nehod, nezavinéné fidi¢em a zavinéné fidi¢em v regionu

w 34
Piibram.

PRICINA | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009
NEZAVINENA
RIDICEM 187 142 152 199 167 81
RYCHLOST 461 478 366 320 308 264
PREDJiZDENI 66 50 38 59 52 29
PREDNOST 214 203 196 229 221 118
ZPUSOB. JizDY | 1161 1190 1107 1090 934 515
TECHNICKA
ZAVADA 5 4 9 11 6 1

Tabulka ¢islo 4 ndm uvadi pfi¢inu DN, zdmérn€ je uvedena polozka pfiiny
nezavinéné fidicem a technickd zadvada pro srovnani. Mezi nezavinéné DN fidicem se
muze jednat napf. o stiet s lesni zvEéfi nebo domacim zvitetem, technickou zavadu,
piirodni Zivly. Za technickou zavadu Ize povazovat napt. praskla pneumatika, vozidlo
piestane nahle brzdit technicka zavada na brzdovém systému nebo je porucha na fizeni
apod.

Neprimérena rychlost jizdy. Zde jsou nejCastéjsi priCiny, nepiizpusobeni
rychlosti hustoté provozu, nepiizptisobeni rychlosti viditelnosti (mlha, soumrak, atd.),
nepiizpusobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu, neptizptisobeni rychlosti stavu
vozovky (naledi, mokro, vytluky, blato apod.), nepfizpisobeni rychlosti dopravné
technickému stavu vozovky ( zatacka, klesani apod.), ptekroceni rychlosti stanovené
pravidly provozu, ptekroceni rychlosti stanovené dopravni znackou, neptizptisobeni
rychlosti bo¢nimu narazovému vétru apod.. VSe nehody zavinéné lidskym faktorem.

Predjizdeéni, mezi nespravné piedjizdéni patii, piedjizdéni vpravo, bez
dostatecného bocniho odstupu, bez dostatecného rozhledu (pfed vrcholen stoupani

apod.) ohrozeni protijedouciho fidi¢e (Spatny odhad vzdélenosti vozidel apod.),

34 Dopravni inspektorat — Sluzba dopravnich nehod. Vlastni sestaveni.
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predjizdéni kde je to zakdzano dopravni znackou, branéni v piedjizdéni, prehlédnuti jiz
ptredjizd¢jiciho soubézné jedouciho vozidla apod.

Nedani prednosti v jizdé. Mezi nejnebezpecnéjsi patti, jizda na ,,Cervené svétlo™
3barevného semaforu, proti piikazu dopravni znatky STUJ DEJ PREDNOST V JiZDE,
nebo DEJ PREDNOST V JIZDE, vozidlu ptijizdéjicimu zprava, pii odbodeni vlevo,
tramvaji dle PPV, protijedoucimu vozidlu pii objizdéni prekdzky, pfi zatfazovani do
proudu jedoucich vozidel, pfi vjizdéni na silnici, pfi otaceni nebo couvani, pii piejizdéni
Z jednoho pruhu do druhého, chodci na vyznaceném ptechodu pro chodce, pfii
odbocovani vlevo soubézné jedoucimu vozidlu apod.

Nespravny zpiisob jizdy. Mezi nejnebezpecnéjsi patii, jizda po nespravné strang,
vjizdéni do protisméru, vyhybani bez dostatecné boc¢ni viile, nedodrzeni bezpecné
vzdalenosti za vozidlem, nespravné otaceni nebo couvani, chyby pfi udani sméru jizdy,
bezohledna, agresivni, neohleduplna jizda, tidi¢ se plné neveénoval fizeni vozidla,
samovolné rozjeti nezajiSténé¢ho vozidla, vjeti na nezpevnénou krajnici, nezvladnuti
fizeni vozidla, jizda nebo vjeti jednosmérnou ulici nebo silnici v protisméru.

Dopravni nehoda s chodcem je ve vétSing pripadii zavinéna lidskym faktorem
a to jak ze strany chodce, tak ze strany fidice.

Stav chodce muze byt z hlediska psychického i fyzického dobry, jedna se
0 vétSinu chodcti. Nebo muze byt chodec nepozorny, roztékany, pod vlivem 1ék1,
narkotik, nebo alkoholu. Fyzicka indispozice, nemoc, nevolnost, snizena pohyblivost.
MiiZe se jednat o pokus sebevrazdu nebo sebevrazda. Chodec miize byt Invalida.

Chovani chodce mtize byt spravné, piipadné pfimeiené okolnostem, jedna se
0 vétSinu chodci. Nebo mulze Vomezené miie chodec vykazovat Spatny odhad
vzdalenosti a rychlosti vozidla, mize nahlé vstoupit do vozovky z chodniku, z krajnice,
Z nastupniho nebo déliciho ostrivku. Chovani chodce mize byt nerozhodné, zmatené,
zbrklé, nebo provede nahlou zménu sméru chiize, narazi do vozidla z boku. Velice
nebezpecna je hra déti na vozovce apod. Chodci dosti ¢asto vstupuji do vozovky na
signal STUJ, jedna li se o piechod Fizeny svételnou signalizaci, nebo mimo piechod
v jeho blizkosti apod.

Pokud neni stav chodce dobry a jeho chovani spravné nebo pfimétené je vétsi
pravdépodobnost vzniku dopravni nehody. Chovani chodce upravuje zdkon 361/2000

Sb. § 53, 54, 55, 56.
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Dopravni nehoda s chodcem zavinéna fidi¢em, vétSinou se jednd o nepiimétenou
rychlost, nespravné ptedjizdéni, Spatny odhad vzdalenosti, nebezpecna agresivni jizda,

neohleduplnost a nevénovani se pln¢ fizeni vozidla.

Tab. & 5 Zavinéné dopravni nehody a ostatni za obdobi 2004-2009 v regionu Piibram.®

Zavinéni DN 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009
Ridiéem motorového vozidla 1874 1876 1677 1679 1 496 908
Ridiéem nemot. vozidla 26 46 34 23 21 19
Chodcem 12 10 7 14 5 9
Lesni zvéri-domacim
Zvifectvem 155 120 130 168 153 65
Jinym ué€astnikem silniéniho 0 0 1 1 5 1
provozu
Zavadou komunikace 9 7 5 5 0 3
Technickou zavadou vozidla 6 3 5 6 3 1
Jiné zavinéni 10 5 9 12 8 2

. . LF 1912 | 1932 | 1718 | 1716 | 1522 | 936
ZAVINENI .
ostatni | 180 135 150 192 166 72

VYJADRENI V % | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009

DN z LF 91,41 93,5]92,9 89,9 |90,2|92,9

DN ostatni 86 | 65| 7,1 |10,1| 98 | 7,1
Legenda: DN — dopravni nehoda; LF — lidsky faktor

V tabulce Cislo 5 je v prvni ¢asti popsan celkovy pocet zavinénych DN. Modrte
jsou zbarveny udaje, kde hraje roli lidsky faktor a to negativné. Pokud se podivdme na
jednotliva ¢isla v roce, neni pochyb, Ze nejvice nehod z hlediska lidského faktoru
zavinili fidi¢i motorovych vozidel. Pokud se podivdme na pomér nehod fidich
nemotorovych vozidel a chodcii vychazi statistika ve prospéch chodcii, pfesto, Ze
chodci se po pozemnich komunikacich pohybuje mnohem vice nez fidici
nemotorovych vozidel. Toto lze pfi€itat skutecnosti, Ze budovani pfechodt pro chodce,

zpomalovacich retardérii, zabradli, tam kde by chodci neméli za Zadnych okolnosti

% Dopravni inspektorat — Sluzba dopravnich nehod. Vlastni sestaveni.
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vstupovat do vozovky ma smysl. Zaroven z daného piehledu vyplyva, ze dalsi budovani
cyklostezek ma své opodstatnéni.

V druhé ¢asti je vytvoien soucet zavinénych DN z LF a ostatnich DN.

V tieti ¢asti tabulky jsou soulty Cisel z druhé casti pfevedeny na procenta,
z kterych vyplyva, ze lidsky faktor v dopravé, az na rok 2007, kde k 90% chybi jedna
desetina procenta, zavini lidsky faktor vice jak 90% dopravnich nehod. Z této statistiky
vyplyva, ze Cloveék je v dopravé nejslabsi ¢lanek a tento problém by se mél co nejdiive

aktivnéji fesit.

Tab. ¢. 6 Zavinéné nehody pod vlivem alkoholu,usmrcenych s DN pod vlivem alkoholu

a usmrecenych celkem. *

UDALOST ST PLZJ RO PR
alk.Gmrti.
2005 ------
amrti celk. 9 14
zavin. Alk. 72 74
2006 —-------
amrti celk. 6 16 11 8 7 6 6 4
zavin. Alk. 8 75 76 61 61 47 30 83
2007 |FGKAGERCMN| NG NG (SN (UGN T e oy
amrti celk. 9 7 22 12 12 8 6 12
zavin. Alk. 79 108 76 55 60 39 30 87
2008 (VKRR SV (NN NI NN (O oy e
amrti celk. 11 8 21 17 13 10 5 13
zavin. Al 51 84 65 41 51 46 18 66
2000 RN NNONS NI NG IV N R N .
amrti celk. 5 10 13 12 7 8 3 12
ROK UDALOST BE Pz BN Pl ST PLZJ RO PR
zavin. Alk. 461 483 497 333 400 260 185 485
CELK. alk.umrti 1 3 1 3 4 1 3 12
amrti celk. 52 76 108 74 59 59 24 70

Legenda: Regiony sousedici s regionem P¥ibram — PR; Beroun — BE; Praha Zapad —
PZ; BeneSov — BN; Pisek — Pl; Strakonice —ST; Plzen Jih — PLZ.J; Rokycany — RO.

Alk. udalost s alkoholem.

35 prehied o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2004. Praha. Vlastni

sestaveni.
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Graf ¢. 2 Zavinéné DN s alkoholem, usmrcenych s ucasti alkoholu, celkem usmrcenych,

k po&tu obyvatel x100 a délce silniéni sité, za obdobi 2004-2009.%

Zavinéné DN s alkoholem, usmrcenych s u¢asti
alkoholu, celkem usmrcenych, k po¢tu obyvatel
- '=xX100 a délce silni¢ni sité, za obdobi 2004-2009.
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podet obyvatel x |829 1122|934 | 705 | 710 | 608 473 [1117
100
—«— délka silni¢ni sité | 696 | 575 |1210| 721 | 806 | 788 | 486 | 955

Okres (region)Pfibram a sousedni okresy.

—e—zavin. Al —=— alk.umrti umrti celk

pocCet obyvatel x 100 —— délka silni¢ni sité

Legenda: Regiony sousedici s regionem Pfibram — PR; Beroun — BE; Praha Zapad
— PZ; BeneSov — BN; Pisek — PI; Strakonice —ST; Plzen Jih — PLZ.J; Rokycany —
RO.

zavin. Al — nehoda zavinéni alkoholem; alk. imrti — nehoda s umrtim, kde byl

zjiStén alkohol; umrti celk — celkovy pocet usmrcenych.

37 prehied o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2004. Praha. Vlastni

sestaveni.
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Z grafu €. 2 pro lepsi nazornost z tabulky s grafem ¢. 7 miZeme analyzovat, pocet
dopravnich nehod zavinénych pod vlivem alkoholu, poc¢et usmrcenych s alkoholem
Vv krvi, pocet usmrcenych celkem. V tabulce €. 5 jsme jiz zkonstatovali, Ze vice jak

90% nehod zavinil lidsky faktor.

Tyto skuteCnosti miiZeme porovnat s poftem obyvatel v jednotlivych
okresech a délkou silni¢ni sité v daném okrese v grafu ¢. 2.

Vsechny uvedené okresy, pro mozné srovnani jsou sousedici okresy s okresem
Piibram. Okresy Piibram, Beroun Praha Zapad a BeneSov jsou zaroven z regionu
Sttedodesky kraj, z hlediska Evropské Unie je Stiedotesky kraj NUC 2 (Uzemi
rozdéleni podle EU, regiony soudrznosti).

V tabulce jsou uvedeny i dalsi okresy, které sousedi s regionem Piibram, pro
mozné srovnani.

Z tabulky a grafu je moZzné analyzovat, Ze Pfibram co do poctu obyvatel
muzeme srovnat s regiony Praha Zapad a BeneSov.

Srovnani poctu zavinénych nehod s alkoholem, 1ze konstatovat ptiblizné stejny
pocet dopravnich nehod.

Srovnani poctu tmrti pti dopravnich nehodach zavinénych fidicem pod vlivem
alkoholu, Ptibram sdvanacti usmrcenymi vysoce pievySuje ostatni regiony.
Porovname-li umrtnost ucastniki dopravnich nehod, zavinénych pod vlivem alkoholu
s udaji z okresu Praha — Zapad, kde byli ve sledovaném obdobi a ze stejné piiiny
usmrceni ti1 lidé a tdaji z okresu BeneSov, kde ptiSel o zivot jeden Ucastnik dopravni
nehody. Je potieba hledat pfi¢iny kde nastala chyba a jak ji napravit.

Ke srovnani pocCtu tmrti celkem za obdobi let 2004 az 2009 Ize uvést, ze
Ptibram az na nehody zavinéné pod vlivem alkoholu si vede dobie ze srovnatelnych tii
regiont, vzhledem k poétu obyvatel.

Ke srovnani S ostatnimi sousednimi regiony, mizeme uvést, Ze pocty jsou
srovnatelné s pomérem poctu obyvatel a délky silni¢ni sité k poctu dopravnich nehod.
Presto 1ze konstatovat, Ze pocet obyvatel a délka silni¢ni sit¢, také struktura silnicni sité
ma podstatny vliv na nehodovost, po€et usmrcenych, nehody pod vlivem alkoholu
aumrti pfi nehodach pod vlivem alkoholu. Neméli bychom, také opomenout ro¢ni
obdobi, svatky, letni dovolené, obdobi prazdnin a dal$i svatky a pracovni volna kdy
v rekreacnich oblastech stoupne pocet obyvatel az na trojnasobek mistniho

obyvatelstva. Nesmime také zapomenout, Ze nckteré regiony, napt. Praha Zapad je
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tranzitnim regionem, pies ktery se presouvaji obyvatelé Prahy kazdy vikend na sva
rekreacni zafizeni a zpét. Podstatnou mérou se na nehodach podileji i cizinci, zejména
fidi¢i kamiontl z vychodnich zemi.

V posledni dobé i nasi profesionalni fidi¢i, které zaméstnavatelé nuti jezdit vice,
nez lidsky organizmus snese. Piiklad: Ridi¢i nékterych kamion uvadéji, ze se vraceji
z celodenni jizdy a uz vi, ze na né¢ho v provozovné ¢eka nakladni dodavkovy automobil,
u kterého neni tfteba zaznamové zatizeni a on bude muset absolvovat i pfes inavu dalsi
Jizdu, jinak se vystavuje riziku propusténi z prace, proto, ze n€kdo dalsi ceka na
pracovni misto a chce ho za kazdou cenu. Doty¢ny fidi¢ se bude takto nechavat vydirat
a pretézovat do té doby, nez se fyzicky nebo psychicky zhrouti, mozna oboje. Nebo

né¢kde usne za volantem a zptisobi dopravni nehodu.

3.2 Navrh opatieni v regionu Pfibram

Navrhuji, zaméfit se na oblast pozemni komunikace od prechodu ctyiproudé
rychlostni komunikace R4 na dvouproudou komunikaci prvni tfidy ¢. 4. Upravit dvé
nejnebezpecnéjsi mista. Prvni nebezpené misto, klasickd kiizovatka silnic prvni tfidy
¢.4 se silnici druhé tfidy ¢. 118. Vybudovat mimoturoviovou kiizovatku, jako
u kfizovatek, rychlostni komunikace ¢.R4 se silnici prvni tfidy ¢. 18, nebo rychlostni
komunikaci ¢. R4 se silnici prvni tfidy ¢. 66. Rozsitit o odbocCovaci pruh vlevo smérem
od Prahy silnici prvni tiidy ¢. 4 na kiizovatce se silnici tieti tfidy ¢. 0046 kde vozidla
odbocuji na Solenice. Optimalni feSeni by bylo pokraovat v projektu rychlostni
komunikace R4. Zvétsit upravou rozsifeni komunikaci prvni a druhé t¥idy ¢. 18 a ¢. 118
dopravni propustnost v oblasti okolo vojenského ujezdu BRDY.

Zaméfit se na dobu fizeni profesionalnich fidi¢d. Zejména kombinaci jizd
automobily se zdznamovym zatizenim a bez zdznamového zafizeni. Hodné majiteld
dopravnich firem nuti jezdit fidice maximalni povolenou dobu fizeni na zdznamové
zafizeni a ndsledné déle s dodavkovymi vozy bez zaznamového zatfizeni. Prace pro dvé
takzvané nezavislé firmy najednou. Kdy fidi¢ u jedné firmy skonéi a za¢ne u jiné firmy,
kterd nema spole¢né doklady o fizeni motorovych vozidel, ale vlastni ji stejnd osoba.
Muze se jednat i o dvé firmy kde fidi¢ pracuje a firmy o sobé nevédi, nebo zamerné
védét nechtéji. Odhalovani téchto fidicl, nebo zaméstnavatelli by mélo dochazet pti
soucinnosti policie, méstské policie, Zivnostenskych ufadli a dalSich organt statni

spravy.

53



Zptisnit kontroly chovani fidi¢t na mistech kde to ma smysl. U zakladnich skol,
prechodii pro chodce a mistech kde dochazi k dopravnim nehodam. Casto se provadéji
kontroly ze strany obecni policie na mistech, ktera, zarucuji dostate¢ny ptijem do obecni
pokladny. Ptiklad: Pozemni komunikace vede ze svahu smérem K obci, v soucasné
dobé mnoho obci a to nejen z divodu bezpe€nosti silni¢niho provozu, posouvaji
dopravni znacky obec, pokud jim to legislativa dovoluje, dale od prvnich obydli, kde je
predpoklad, ze se mize fidi¢ setkat s chodci. Dopravni znacka obec se tak nachazi na
okraji vozovky a okolo jsou pole, nebo louky, dokonce nékdy tyto znacky splynou fidi¢i
ve stromotfadi. Na takovém to misté¢ by vétSina fidi€li ani dopravni znaCku obec
nepfedpokladala a soustfedi svou pozornost na vozovku, ktera ho dostatecné
zaméstnava svymi vymoly a vytluky. Ridi¢ v dalce zaznamena obytné domy, nebo jina
staveni a zaCne zpomalovat a svym odhadem pfi snizovani rychlosti motorem bez

Vv

dodévky paliva predpoklada, ze se dostane k nejbliz§Sim obydlim pfedepsanou rychlosti
50 Km/h. Pokud obecni policisté méti rychlost vozidla u takto umisténé znacky obec,
veétsing Tidich naméii vyssi rychlost nez je povolena. Nasleduje sankce za dopravni
piestupek. Pro vétSinu fidi¢u to vSak nebude pusobit vychovné, ale jako kiivda. Pied
zakladni Skolou radar neuvidite, ¥idi¢t, ktefi zde pojedou neptimétenou rychlosti, bude
minimum, ale zde hrozi daleko vétSi nebezpeci vbeéhnuti ditéte do vozovky, nez
U dopravni znacky obec umisténé mimo lokality kde se pohybuji chodci.

Kontroly tidi¢h na alkohol, predev§im pfed a po zaviraci dobé restauraci,
kontrola vozidel parkujicich ptfed restauracemi. Vytipovani vozidel majitelii, kteti maji
bydlisté¢ dale od restaurace. Napiiklad kontroly provadét podle mistni znalosti,
u restauraci NON stop, podle registracnich znacek vozidel pied a v okoli restaurace
a nasledné namatkové kontroly osob v restauraci. Napfi. Policie ve spolupraci s obecni
policii mésta Pfibram se zamé&fi na kontroly fidi¢li motorovych i nemotorovych vozidel
Vv blizkosti restauracnich a kulturnich zatizeni, kde se konaji spoleCenské akce a kde je
ptedpoklad, ze se zde podavaji také alkoholické napoje, nebo u kterych je podezieni na
vyskyt a poZivani navykovych latek. Pfi hromadnych akcich, sportovnich
a spoleCenskych. Ptiklad: Provadénim Dopravné bezpecnostnich akci na alkohol
prostfednictvim policistll ze sousednich regionli. Vytipovani strategickych bodi, okolo
i uvnitf obce. Bez ohlaseni a nepravidelné.

Omezeni reklamy podél silnic. Ridit motorové vozidlo je prace, Fidi¢ musi

vyhodnocovat svymi smysly mnoho podnétd a informaci Souvisejicich s jizdou. Tyto

54



informace jsou nezbytné pro spravné rozhodovani. Nékteré jsou dulezité vice, nékteré
méng, vSechny jsou urceny fidici, aby se spravné rozhodoval. Reklama u silnic miize
odpoutat pozornost od fizeni a mize vést k prehlédnuti podstatné dopravni informace
a tim padem k dopravnim piestupktim, nehodam, az zavinéni smrtelnych urazi.

V obcich pokracovat:

-ve zklidnovani dopravy

-budovani obytnych a pésich zon

-omezovani rychlosti ve méstech mimo hlavni dopravni trasy

-mimo obec, vytvafeni bezpecnych a pohodlnych odpocivadel pro fidice

I cestujici, s odpovidajici infrastrukturou.

Dopravni prostredi v regionu Pribram

Dopravni prosttedi v regionu Piibram se zlepSuje. Vzhledem k urbanistice mésta
to nejde vSude, ale tam kde je moZnost, se objevuji kruhové objezdy, které vyrazné
pozitivné ovliviiuji nehodovost, jak se to projevilo, zejména z moznosti selhani lidského
faktoru. Svételné kiizovatky s automatickym preferovanim vice zatizené komunikace.
Piechody pro chodce s protiskluzovym povrchem pied piechodem a no¢nim osvétlenim
pro lepsi viditelnost ptfechazejiciho chodce jak ze strany chodce, tak ze strany tidice.

Pé&si zony. Neprijezdné zony a omezeni jizdy nekterych druhii vozidel.
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ZAVER

V prvni ¢asti bakalaiské prace je mapovan zékladni pojem bezpecnost a lidsky
faktor v podobé¢ ucastnikil silniéniho provozu. Do Sedesatych let minulého stoleti byl
hlavné zkouman vliv lidského faktoru na nehodovost stim, ze dnes se zkouma
V hlubsich souvislostech. V tomto ohledu, zejména stalé ¢i vrozené, vyvojové a
variabilni charakteristiky ucastnika provozu na pozemnich komunikacich zapficini vice
jak 90% dopravnich nehod. Stale se fesi otazka, jak ¢lovéku, co nejvice prizplsobit
vyuku a vzdélavani vzhledem k jeho vlastnostem a schopnostem.

Dulezitou ulohu vsilniéni dopravé ma i dopravni prostfedek. Védci
a konstruktéti fesi, jak nejlépe Clovéku prizpisobit Stroj v nasem piipadé motorové
vozidlo. Rozhodovaci kapacita ¢loveéka stejné jako kapacita pfijimani informaci neni
nekonecnd. V téchto souvislostech hovofime o procesech informacnich, rozhodovacich
a fidicich. Ptekroceni této kapacity miize znamenat nadmérnou unavu, chybné
rozhodnuti az selhani. Zde také uvadime, Ze automobilky, které honbou za ziskem
vétSinou upozoriiuji na klady svych systémt, neuvadéji zdmeérné zapory, které Clovek
svymi smysly odhali, az kdyz je jiz pozdé. Napiiklad, ze ABS (antiblokovaci systém
brzd). Ma za zvysené adheze delsi brzdnou drahu, nez vozidlo bez ABS. Je nutno dodat,
ze vyrobci vozidel by méli upozoriiovat na fyzikalni zdkony a defenzivni zptsob jizdy,
coz nedélaji. Ridi¢i v mnoha piipadech precefiuji moznosti technického vybaveni
vozidla, coz je také jedna z moznosti selhani lidského faktoru.

Dalsi dulezitou tlohu, v oblasti bezpe¢nosti silniéniho provozu na pozemnich
komunikacich hraje i dopravni prostiedi a dopravni cesta. Velky rozvoj dopravy Si
vynutil od poc¢atku dvacétého stoleti vytvotit hustou sit’ silnic a dalnic, jejichz vystavba
se stale roz$ifuje. Technologicky dobrou silnici se rozumi silnice vnimana fidi¢em jako
pohodIna v tom smyslu, Ze po ni rad jede. Tyto pozadavky vSak v nékterych ptipadech
nardzeji na zaclenéni silnice do pfirody a na finanéni moznosti. Na druhé strané ani
silnice nemiize byt moc pohodlnd, aby fidice nezbavovala ostrazitosti. Prace
upozoriiuje, ze nejvetSim problémem snizujici bezpecnost na silnicich je alkohol
anavykové latky jako jsou napt. drogy. V tomto ohledu se na nehodovosti nejvice
podileji mladi fidici.

Druha cast prace mapuje vyznam vychovy a vzdélavani v silnicni dopravé. Zde

je zaméfena pozornost na legislativu, kde urcity problém spocivd v mnozstvi zakont
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a provadécich vyhlasek k zakonim, pfiCemz se snizuje Srozumitelnost a ochota
k dodrzovani téchto norem. V tomto ohledu autor upozorfiuje i na problém
vymahatelnosti prava pii dopravnich nehodach.

Pozornost je vénovana i prevenci v podobé zkvalitnéni pfipravy novych fidica
v autoskolach a Skolicich stfediscich. U skolicich stfedisek, je potom feSena otazka
nutnosti piezkouseni nebo ovéteni znalosti ¥idi¢t z povolani. Podrobné prace pojednava
o nasem bodovém systému, ktery svou kvalitou a zejména pak vymahatelnosti podle
autora zaostava za evropskymi poZadavky.

Tteti ¢ast prace se vénuje bezpe€nosti silnicniho provozu v regionu Ptibram, se
zaméfenim na lidsky faktor. Dle evropské odborné organizace EURORAP, jsou na
Ptibramsku jedny z nejnebezpecnéjSich silnic, a proto nehodovost je vétSinou
a nadhodnocuji svoje schopnosti. Autor se v tomto ohledu pokousi o ur¢itou komparaci
nehodovosti v regionu Piibram v obdobi od roku 2004 az do roku 2009 na zakladé
materialii ziskanych od dopravni policie SttedoCeského kraje. Autor dochazi k zavéru,
ze celkovy pocet dopravnich nehod je na stejné urovni, jako v ostatnich srovnavanych
regionech. OvSem v poctu dopravnich nehod pod vlivem alkoholu, pievySuje region
Piibram ostatni regiony stim, Ze zase pocet usmrcenych je menSi nez v ostatnich
srovnavanych regionech. Na zdklad¢ tohoto empirického zjisténi se autor domniva, ze
zvlastni pozornost by méla byt v regionu Pribram vénovéana bezpecnostnim opatienim,
ktera by snizila pocet dopravnich nehod, jejichz pti¢inou je alkohol nebo navykové
latky, zejména pak u mladych fidica. V tomto sméru by méla byt bezpecnostni opatieni

nejenom represivni, ale zejména preventivni.
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Priloha ¢. 1 Zakona 361/2000 Sb. §85 - 89.

§ 85

(1) Posouzeni zdravotni zptisobilosti provadi posuzujici 1ékaf na Zadost Zadatele o
fidi¢ské opravnéni nebo drzitele fidi¢ského opravnéni. Naklady na posouzeni zdravotni
zpusobilosti hradi zadatel.

(2) Po provedeni 1ékatské prohlidky, poptipadé odborného vysetteni vyda posuzujici
1ékat zadateli posudek o zdravotni zplisobilosti.

(3) Posudek o zdravotni zplsobilosti musi mit pisemnou formu.

(4) Posuzujici 1€kat v posudku o zdravotni zphsobilosti uvede zjistény zdravotni stav z
hlediska zdravotni zptisobilosti Zadatele o fidi¢ské opravnéni nebo drzitele fidi¢ského opravnéni
a hodnoceni jeho zdravotni zpisobilosti.

(5) Zadatel o tidi¢ské opravnéni nebo drzitel fidi¢ského opravnéni je

a) zdravotné€ zpuasobily k fizeni motorovych vozidel,

b) zdravotné zpusobily k fizeni motorovych vozidel s podminkou,

¢) zdravotné nezpusobily k fizeni motorovych vozidel.

(6) V hodnoceni zdravotni zpusobilosti podle odstavce 5 pism. b) se uvede divod a
podminka zdravotni zpisobilosti a v hodnoceni zdravotni zptisobilosti podle odstavce 5 pism. ¢)
se uvede duvod zdravotni nezptisobilosti k fizeni motorovych vozidel.

(7) Provadeéci pravni predpis stanovi obsah a vzor posudku o zdravotni zpisobilosti a
upravi podrobnosti hodnoceni zdravotni zplsobilosti.

§ 86

Je-1i Zadatel o fidi¢ské opravnéni nebo drzitel fidi¢ského opravnéni podle posouzeni
zdravotni zpusobilosti zdravotné zpusobily k Fizeni motorovych vozidel s podminkou nebo
zdravotné nezpusobily k fizeni motorovych vozidel, oznami posuzujici 1ékaf neprodlené tuto
skute¢nost ptislusnému obecnimu tGfadu obce s rozsifenou pisobnosti a zasle mu kopii posudku
o0 zdravotni zpasobilosti.

Pravidelné lékarské prohlidky
§ 87

(1) Pravidelnym lékarskym prohlidkam je povinen se podrobovat

a) fidi€ vozidla, ktery pfi plnéni ukolt souvisejicich s vykonem zvlastnich povinnosti uziva
zvlastniho vystrazného svétla modré barvy [2], ptipadné doplnéného o zvlastni zvukové
vystrazné znameni,

b) tidi¢, ktery ¥idi motorové vozidlo v pracovnépravnim vztahu a u néhoz je tizeni
motorového vozidla druhem prace sjednanym v pracovni smlouve,

¢) fidi¢, u kterého je fizeni motorového vozidla pfedmétem samostatné vydélecné ¢innosti
provadéné podle zvlastniho pravniho piedpisu [28],

d) drzitel fidi¢ského opravnéni skupin C, C+E, D, D+E nebo podskupin C1, C1+E, D1 a
DI1+E, ktery tidi motorové vozidlo zatazené do ptislusné skupiny nebo podskupiny
fidi¢ského opravnéni,

e) drzitel osvédceni pro ucitele fidic¢h pro vycvik v fizeni motorovych vozidel podle
zvlastniho pravniho piedpisu [4].

(2) Vstupni l1ékatské prohlidce je osoba uvedena v odstavci 1 povinna se podrobit pied
zahajenim vykonu ¢innosti uvedené v odstavci 1, dalSim pravidelnym 1ékafskym prohlidkam
pak do dovrseni 50 let véku kazdé dva roky a po dovrseni 50 let véku kazdoro¢né.

(3) Drzitel fidi¢ského opravnéni, ktery neni osobou uvedenou v odstavci 1, je povinen se
podrobit pravidelné 1ékaiské prohlidce nejdiive Sest mésict pired dovrSenim 60, 65 a 68 let véku
a nejpozdéji v den dovrseni stanoveného veéku, po dovrseni 68 let véku pak kazdé dva roky.

(4) Posuzujici Iékar miize na zakladé vysledku pravidelné 1ékaiské prohlidky v
odivodnénych piipadech, zejména s piihlédnutim k aktudlnimu zdravotnimu stavu, urcit osob¢
uvedené v odstavci 1 nebo 3 (dale jen "povinna osoba”) termin dalsi pravidelné 1ékatské
prohlidky kratsi, nez jsou lhity uvedené v odstavci 2 nebo 3.
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(5) Je-li to potiebné pro zjisténi zdravotni zptisobilosti povinné osoby, miize posuzujici
1ékat nafidit provedeni odborného vySetieni.

(6) Naklady na pravidelnou 1ékaiskou prohlidku osob uvedenych v odstavci 1 hradi u
0sob v pracovné-pravnim vztahu zaméstnavatel. U osob uvedenych v odstavci 1, které nejsou v
pracovnépravnim vztahu, a u osob uvedenych v odstavci 3 hradi naklady na pravidelnou
lékatskou prohlidku tyto osoby.

(7) Provadéci pravni predpis upravi rozsah pravidelné 1é¢kaiské prohlidky.

§ 87a
Dopravné psychologické vySetieni
a vySetieni elektroencefalografem
(1) Dopravng psychologickému vySetieni a vySetfeni neurologickému, vcetné
elektroencefalografického (dale jen "EEG™) je povinen se podrobovat

a) drzitel fidi¢ského opravnéni skupin C, C+E a C1+E, ktery fidi nakladni automobil o
nejvétsi povolené hmotnosti prevysujici 7 500 kg nebo specialni automobil o nejvétsi
povolené hmotnosti pfevySujici 7 500 kg nebo jizdni soupravu, ktera je slozena z
nakladniho automobilu a ptipojného vozidla nebo ze specialniho automobilu a pFipojného
vozidla a jejiz nejvétsi povolena hmotnost pievySuje 7 500 kg,

b) drzitel fidi¢ského opravnéni skupin D a D+E a podskupin D1 a D1+E, ktery fidi motorové
vozidlo zatazené do prislusné skupiny nebo podskupiny fidi¢ského opravnéni.

(2) Dopravné psychologickému vySetfeni a neurologickému a EEG vySetieni je drzitel
fidi¢ského opravnéni uvedeny v odstavci 1 povinen se podrobit pied zahdjenim vykonu ¢innosti
uvedené v odstavci 1, a dal§imu dopravné psychologickému vySetieni a neurologickému a EEG
vySetieni nejdiive Sest mésich pred dovrSenim 50 let a nejpozdéji v den dovrseni 50 let a dale
pak kazdych pét let.

(3) Dopravné psychologické vySetieni provadi psycholog nebo klinicky psycholog.

(4) EEG popisuje neurolog s piislusnym vzdélanim a hodnoti jeho vysledek v kontextu
klinického neurologického vySetfeni.

(5) Dopravné psychologické vySetieni a neurologické vySetieni, véetné EEG se
vyhotovuje pisemnou formou a je podkladem k posudku o zdravotni zptisobilost.

(6) Naklady na dopravné psychologické vySetfeni a vySetieni neurologické, véetné¢ EEG
drzitelu fidi¢skych opravnéni uvedenych v odstavci 1, hradi fidic.

(7) Povinnost dopravné psychologického vySetieni a vySetieni neurologického véetné
EEG se netyka fidice, ktery provadi silni¢ni dopravu soukromé povahy, pokud neni provadéna
za uplatu, a dale tidi¢t vozidel pozarni ochrany, fidi¢t vozidel policie a tidi¢l vozidel
ozbrojenych sil Ceské republiky.

§ 88

(1) Po provedeni pravidelné 1ékarské prohlidky vyda posuzujici 1ékar povinné osobé
posudek o zdravotni zptsobilosti. Posudek o zdravotni zplisobilosti musi mit pisemnou formu.

(2) Povinna osoba je

a) zdravotn¢ zpusobila k fizeni motorovych vozidel,
b) zdravotné zpusobila k fizeni motorovych vozidel s podminkou,
¢) zdravotné nezpusobila k fizeni motorovych vozidel.

(3) V hodnoceni zdravotni zptisobilosti podle odstavce 4 pism. b) se uvede podminka
zdravotni zpusobilosti.

(4) Je-li povinna osoba podle vysledku pravidelné 1ékarské prohlidky zdravotné
zpusobila s podminkou nebo zdravotné nezplsobild, oznami posuzujici 1ékai tuto skute¢nost
obecnimu ufadu obce s rozsifenou plisobnosti prislusnému podle mista trvalého pobytu povinné
osoby a u osob uvedenych v §87 odst. 1, které jsou v pracovnépravnim vztahu, i zaméstnavateli.

(5) Povinna osoba se musi podrobit pravidelné 1ékatské prohlidce nejpozdéji den pred
dnem ukonceni platnosti posudku o zdravotni zptisobilosti.

(6) Provadéci pravni ptedpis stanovi vzor posudku o zdravotni zptisobilosti a upravi
podrobnosti hodnoceni zdravotni zptsobilosti povinné osoby.

§ 89
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Povinna osoba, ktera nema platny posudek o zdravotni zpasobilosti, je zdravotne
nezpisobila k fizeni motorovych vozidel.

Priloha ¢. 2 Vyhlaska 31/2001 Sb. §11 - Harmoniza¢ni kody
§11
Harmonizaéni kody
V tidi¢ském prikazu podle § 1 odst. 5 bodu 12 a v fidi¢ském
prukazu vzoru Evropskych spolec¢enstvi Il podle § 10 odst. 5 bodu
12 se mohou uvadét harmonizacni kody 01 az 99, které vyjadiuji
a) dalsi podminky pro fidice
01. Ochrana nebo korekce zraku
01.01 Bryle,
01.02 Kontaktni ¢ocky,
01.03 Ochranné bryle,
01.04 Slunecni bryle,
01.05 Oc¢ni kryt,
01.06 Bryle nebo kontaktni ¢ocky.
02. Sluchové pomucky/komunikacni pomucky.
03. Povinné uziti pomtcek pro podporu pohybového ustroji (protézy, orthézy)
03.01 Protéza na horni koncetinu,
03.02 Protéza na dolni koncetinu.
04. se neuvadi.
05. Omezeni jizdy (povinna dopliujici podminéni nebo omezeni
fidi¢ského opravnéni)
05.01 Omezeni jizdy podle denni doby (napf. jedna hodina po
vychodu slunce a jedna hodina pfed zapadem slunce),
05.02 Omezeni jizdy v okruhu .... km od mista bydlisté fidice
nebo pouze ve mésté/regionu,
05.03 Rizeni (jizda) bez cestujicich,
05.04 Jizda rychlosti neptesahujici ....... km.h-1,
05.05 Rizeni vyhradné, je-li doprovazen jinym drzitelem
fidi¢ského opravnéni,
05.06 Bez privésu,
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05.07 Zékaz jizdy na dalnici a silnici pro motorova vozidla,
b) ptizplisobeni vozidla
10. Upravené ustroji k ovladani fazeni rychlostnich stupia
10.01 Manualni pfevodovka,
10.02 Automaticka prevodovka,
10.03 Prevodovka fizena elektronicky,
10.04 Nastaveni fadici paky,
10.05 Bez pomocné ptevodovky.
15. Upravené ustroji ovladani spojky
15.01 Nastaveni pedalu spojky,
15.02 Ruc¢ni spojka,
15.03 Automaticka spojka,
15.04 Rozdé&leny - vpied/zastréeny/oddeleny pedal spojky.
20. Upravené ustroji ovladani brzdové soustavy
20.01 Nastaveni brzdového pedalu,
20.02 ZvétSeny brzdovy pedal,
20.03 Brzdovy pedal upraveny na levou nohu,
20.04 Brzdovy pedal upraveny na chodidlo,
20.05 Ohnuty brzdovy pedal,
20.06 Rucni ovladani provozni brzdy,
20.07 Maximalni vyuziti posilovaci brzdy,
20.08 Maximalni vyuziti nouzové brzdy zabudované v provozni brzdé¢,
20.09 Nastaveni parkovaci brzdy,
20.10 Ovladani parkovaci brzdy elektricky,
20.11 (Nastavend) nozni parkovaci brzda,
20.12 Rozd¢leny - vpted/zastréeny/oddéleny pedal brzdy,
20.13 Ovladani provozni brzdy kolenem,
20.14 Ovladani provozni brzdy elektricky,
25. Upravené ustroji ovladani akceleratoru
25.01 Nastaveni pedalu akceleratoru,
25.02 Samostatny pedal akceleratoru,
25.03 Ohnuty pedal akceleratoru,

25.04 Rucni ovladani akceleratoru,
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25.05 Ovladani akceleratoru na koleno,

25.06 Servo-akcelerator (elektronicky, pneumaticky),

25.07 Pedal akceleratoru nalevo od brzdového pedalu,

25.08 Pedal akceleratoru nalevo,

25.09 Rozdéleny - vpted/zastr¢eny/oddéleny pedal akceleratoru.

30. Upraveny spolecny systém ovladani brzdové soustavy a akceleratoru
30.01 Paralelni pedaly,

30.02 Pedaly (téméf) ve stejné trovni,

30.03 Posuvny pedal akceleratoru a brzdy,

30.04 Posuvny pedal akceleratoru a brzdy s protézou,

30.05 Zastréeny/oddeleny pedal akceleratoru a brzdy,

30.06 Vyvysena podlaha,

30.07 Rozdé€leni na boku brzdového pedalu,

30.08 Rozd¢leni pro protézu na stran¢ brzdového pedalu,

30.09 Rozdéleni v ptedni Casti pedalu akceleratoru a brzdového pedalu,
30.10 Podpéra paty/stehna,

30.11 Elektrické ovladani akceleratoru a brzdového pedalu.

35. Upravené ovladani vybavy vozidla (pfepinace svétel,
stérac/osttikovac predniho skla, ovladac vystrazného zvukového
znameni, smerova svétla apod.)

35.01 Ovladaci zatizeni fungujici bez negativniho vlivu na
fizeni a manipulaci,

35.02 Ovladaci zatizeni fungujici bez odejmuti volantu
s ptislusenstvim (zasuvka, vidlice apod.),

35.03 Ovladaci zafizeni fungujici bez odejmuti volantu
s ptisluSenstvim (zasuvky, vidlice apod.),

35.04 Ridici zafizeni fungujici bez odejmuti volantu
s piislusenstvim (zasuvka, vidlice apod.) na pravou
ruku,

35.05 Ridici zafizeni fungujici bez odejmuti volantu
s ptisluSenstvim (zasuvka, vidlice apod.) a kombinace
mechanismu akceleratoru a brzdy.

40. Uprava tizeni
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40.01 Standardni pomocné tizeni,
40.02 Posilené pomocné tizeni,
40.03 Rizeni pomoci podptirného systému,
40.04 Prodlouzeny sloupek tizeni,
40.05 Nastavitelny volant (vétsi a/nebo silnéjsi volant,
zZmenseny prumér volantu apod.),
40.06 Odklonény volant,
40.07 Vertikalni poloha volantu,
40.08 Horizontalni poloha volantu,
40.09 Nozni ovladani fizeni,
40.10 Alternativni ovladani tizeni (ovladaci pakou apod.),
40.11 Zasuvka (tla¢itko) na volantu,
40.12 Rucni protéza na volant,
40.13 S celkovou protézou.
42. Uprava zpétnych zrcatek
42.01 Venkovni (levé nebo pravé) zpétné zrcatko,
42.02 Venkovni zpétné zrcatko na blatnik,
42.03 Pridavné vnitini zpétné zrcatko (ke sledovani provozu),
42.04 Panoramatické vnitini zpétné zrcatko,
42.05 Bodové zpétné zrcatko k eliminaci mrtvého thlu,
42.06 Vnéjsi zpétné zrcatko(a) ovladané elektricky.
43. Uprava sedadla fidice
43.01 Sedadlo fidice ve spravné vysce a v prislusné
vzdalenosti od volantu a pedalt,
43.02 Nastaveni sedadla fidiCe - anatomické tvarovani,
43.03 Sedadlo fidice s postranni podperou pro dobrou stabilitu,
43.04 Sedadlo tidice s postrannim opéradlem,
43.05 ProdlouZeni posouvani sedadla fidice,
43.06 Nastaveni bezpecnostniho pésu,
43.07 Popruhovy typ bezpec¢nostniho pasu.
44. Technicka uprava motocyklu (povinna Gprava)
44.01 Jednoduché¢ ovladani brzdy,

44.02 (Nastaveni) ruén¢ ovladana brzda (piedni kolo),
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44.03 (Nastaveni) brzda ovladana nohou (zadni kolo),

44.04 (Nastaveni) rukovét akceleratoru,

44.05 (Nastaveni) ru¢ni ovladani ptevodovky a spojky,

44.06 (Nastaveni) zpétné zrcatko,

44.07 (Nastaveni) ovladaciho panelu (smérova svétla, brzdové
svétlo apod.),

44.08 Vyska sedadla umoznujici fidi¢i v poloze vsedé mit
soucasné ob€ nohy na zemi.

45. Jen pro motocykl s postrannim vozikem.

50. Omezeni na urcitd vozidla (identifikacni Ccislo vozidla
- VIN/¢islo podvozku).

51. Omezeni na ur¢ité vozidlo (statni poznavaci znacka),

¢) administrativni zaleZitosti

70. Vyména fidi¢skych prikazi dislo... ... ..., vydanych
(kym).. . .. (rozliSujici oznaeni EU/OSN v piipadé treti
zemé¢; napi. 70.0123456789.NL).

71. Druhopis ftidi¢ského prikazu ¢islo.. . .., (rozliSujici
oznaceni EU/OSN v ptipadé tteti zeme; napt. 70.987654321.HR).

72. Omezeni fidicského opravnéni skupiny A s nejvétSim objemem
valct 125 c¢m3 a maximalnim vykonem 11 kW (fidi¢ské opravnéni
podskupiny Al).

73. Omezeni fidicského opravnéni skupiny B na provedeni tiikolové
nebo Ctyrkolové (fidi¢ské opravnéni podskupiny B1).

74. Omezeni fidi¢ského opravnéni skupiny C do celkové hmotnosti
7 500 kg (fidi¢ské opravnéni podskupiny C1).

75. Omezeni fidi¢ského opravnéni skupiny D do poctu 16 sedadel,
kromé sedadla pro fidice (fidi¢ské opravnéni podskupiny D1).

76. Omezeni fidi¢ského opravnéni skupiny C do celkové hmotnosti
7500 kg (tidi¢ské opravnéni podskupiny C1), s ptipojnym
vozidlem o celkové hmotnosti nad 750 kg, s tim, Ze hmotnost
soupravy nepfevysuje 12 000 kg, a hmotnost piivésu nepfevysuje
pohotovostni hmotnost tazného vozidla (fidicské opravnéni

podskupiny C1+E).
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77. Omezeni fidi¢ského opravnéni skupiny D do poctu 16 sedadel,
kromé sedadla pro fidice (fidi¢ské opravnéni podskupiny D1)
s ptipojnym vozidlem o celkové hmotnosti nad 750 kg, s tim, Ze
hmotnost soupravy nepievysuje 12 000 kg, a hmotnost ptivésu
nepievysuje pohotovostni hmotnost tazného vozidla (fidic¢ské
opravnéni podskupiny D1+E).

78. Omezeni pro fizeni vozidla s automatickou ptevodovkou.

79. Omezeni pro vozidla, ktera vyhovuji specifikacim uvedenym
v zévorkach.

90.01 Nalevo,

90.02 Napravo,

90.03 Leva,

90.04 Prava,

90.05 Rucni,

90.06 Nozni,

90.07 Pouzitelna.
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Priloha €. 3 Mapa Piibram

70



Priloha ¢. 4 Kruhovy objezd Rozmital — Piibram

Ny

\
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Priloha €. 6 Ktizovatka silnic prvni tfidyR4 se silnici druh¢ tfidy 118

Priloha ¢. 7 Kiizovatka silnic prvni tfidyR4 se silnici treti tfidy 0046 smérem na

Solenice
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Priloha €. 8 Neuskutecnéna zména vedeni pozemni komunikace prvni tfidy ¢. 4

Z finan¢nich davodu
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Priloha ¢. 9 Priikaz cyklisty
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