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Abstrakt

SVORC, M. Prestupky vdopravé jako nejcastéjsi priciny dopravnich nehod:
Bakalatska prace. Ceské Bud&jovice: Vysoka §kola evropskych a regionalnich studii, o.

p.s., 2011. 73 s. Vedouci bakalaiské prace: JUDr. Jozef Bandzak Ph.D.

Klic¢ova slova: prestupek, silni¢ni doprava, dopravni nehoda.

Tato bakalaiska prace se zabyva piiblizenim problematiky piestupkt na useku
dopravy, které jsou nejéast&jSimi pti¢inami dopravnich nehod. Za rok 2011 bylo Policii
Ceské republiky zaevidovano celkem 75 137 dopravnich nehod.

Z tohoto podtu, bylo na tzemi Ceské republiky 59 544 nehod zpusobeno fidici
motorovych vozidel. Pfi téchto nehodach 707 tucastnikti pfislo o zivot a 25 611

ucastniki bylo zranéno.

Bakalatska prace je rozdélena do tii hlavnich ¢asti. Prvni ¢ast je zaméfena na rozbor
pojmu piestupek a pojmu dopravni nehoda.Ve druhé Casti jsou v bakalédiské praci
statisticky rozebirdny dopravni pfestupky jako pficiny dopravnich nehod. Nasledné
jsou ve druhé ¢asti rozebirany dopravni nehody vSech skupin kazdodennich uc¢astnikli

silni¢niho provozu.

V posledni, tfeti casti prace, je popsana uloha Policie Ceské republiky pfi
pfedchazeni pachani dopravnich piestupkli a pfi omezovani pficin vzniku dopravnich
nehod. Dale jsou ve tfeti Casti prace uvedeny moznosti feSeni vedouci ke snizeni

nehodovosti.

Béhem vypracovavani bakalarské prace autor Cerpal poznatky a informace z odborné
literatury. Dale pak autor vychdzel z vlastnich poznatki, které ziskal b&éhem svého

sluzebniho zatazeni u dopravni policie.



Abstrakt- anglicky

SVORC, M. Traffic offences as the most common cause of traffic accidents : Bachelor’s
thesis. Ceské Bud&jovice: University of European and Regional Studies, 2012, 73
pages, Thesis supervisor: JUDr. Jozef Bandzak Ph.D.

Key words: Offence, Road transport, Traffic accidensts

This thesis deals about issues in traffic offences, as the most common causes

of traffic accidents.

The Police Czech Republic registered total 75 137 traffic accidents, in 2011. Of this
number, 59 544 traffic accidents were caused drivers of motor vehicles in the Czech
Republic. When these accidents total 707 participants died and 25 611 people were

injured.

This thesis has three main parts. The first part analyzes the concept of the offence

and traffic accidents.

The second part works with statistic on traffic offences as the most common causes

of traffic accidents. And in the foffowing part are analyzing traffic accidents.

The third, last part is decribed a role of Police in preventing of traffic offences
and in restriction of traffic accidents. There are presented some possible solutions,

this solutions can help in reduce accidents.

While working on his thesis the autor acquired knowledge and informations from
professional literature. He used the experience gained during his career with police.
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Uvod

S rostoucim rozvojem a vyvojem lidské populace dochdzi k masivnimu rozvoji
infrastruktury. Tento rozvoj piinasi také zvySenou potiebu prepravnich kapacit.Velka
¢ast téchto preprav se odehrava na pozemnich komunikacich. Jedna se nejen o ptepravy
zbozi vSeho druhu, ale i 0 pfepravy osob. Z tohoto diivodu neustdle nartstaji pocty
vozidel na pozemnich komunikacich vsech tfid ve kteroukoliv denni ¢i no¢ni dobu.
Provoz na pozemnich komunikacich upravuji témétf ve vSech statech svéta pravidla
silni¢niho provozu. Tato pravidla jsou prezentovana formou zakonl, nafizeni
a vyhlasek. Tak jak dochdzi k nartstu silniéni dopravy, tak zaroven dochazi
k poruSovani téchto pravidel. Témét kazdy ¢lovek se denné stava aktivnim ucastnikem
silnicntho provozu a poruseni pravidel silnicniho provozu je velmi snadné,
at’ uz védomé, ¢i nevédomé.Ruku vruce stimto problémem dochdzi i k narustu

dopravni nehodovosti.

Bakalafska prace je zaméfena na problematiku pfestupkli na tseku dopravy, jako
hlavni pfi¢iny vzniku dopravnich nehod. Prace se zabyva zobecnénim statistik dopravni
nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice. Zabyva se rozborem
nejsledovangjSich poruSeni zakona, které velkou mérou piispivaji ke vzniku dopravnich
nehod. Dale je tato bakalafska prace zaméfena na vVyhodnoceni zjisténého stavu a na
mozné navrhy feSeni vedoucich ke snizeni pocétu piestupkil na useku dopravy

a dopravnich nehod na pozemnich komunikacich v Ceské republice.



1 Cile a metodiky bakalarské prace

Cilem bakalatrské prace je priblizit problematiku piestupkll na useku dopravy, jako
hlavni pfi¢iny vzniku dopravnich nehod. Zobecnéni statistického piehledu o dopravni
nehodovosti na tzemi Ceské republiky. Rozbor nejéastéji pachanych piestupktl viech
ucastnikti silni¢nitho provozu. Vyhodnoceni zjisténého stavu a moznosti feSeni,
vedoucich ke snizeni poctu prestupkll na Gseku dopravy a ke sniZeni poctu dopravnich

nehod na uzemi Ceské republiky.

V této bakalatské praci je vyuzita vetejnosti pfistupna literatura, dale pak interni akty
fizeni vydané Policejnim prezidiem Policie Ceské republiky. Déle je v bakalatské praci
vyuzito platnych pravnich norem, elektronickych informacnich systému a siti intranet
(elektronicky informaéni systém Policie Ceské republiky) Policie Ceské republiky a
internet. Podstatnou ulohu pii zpracovani bakalafské prace maji i vlastni poznatky

autora, vyplyvajici ze sluzebniho zatazeni u dopravni policie.

1.1 Metody pouZziti v bakalarské praci

Analyza
Analyza znamena rozbor, metodu zkoumani sloZitéjSich skute¢nosti rozkladem na
jednodussi. Pouziva se v mnoha védach, ve filosofii i v bézném Zzivoté, pokud chceme

dospét k jistym vysledktim na zéklad€ detailniho poznani podrobnosti.

Komparace

Komparace znamend obecn¢ srovnavani, napiiklad srovnavani dvou jevi.

Sbér dat

Shromazdéni jednotlivych informaci, poznatkt a jejich zpracovani a roztfidéni.


http://cs.wikipedia.org/wiki/V%C4%9Bda

2 Definice pojmu prestupek, dopravni prestupek a pojmu dopravni

nehoda

2.1 Prestupek

Prestupek je zavinéné jednani nizSiho stupné Skodlivosti nez trestny cin, které
porusuje nebo ohrozuje zajem spolecnosti, a toto jednani je vyslovné za piestupek
oznaceno zakonem - bud’ pifimo zdkonem o pfestupcich nebo i jinym zvlastnim
zakonem. Klasickymi pfestupky jsou piestupky na useku dopravy, proti vefejnému
pofadku nebo proti obanskému souziti. Prestupku se miize dopustit pouze fyzicka
osoba. Aby byla konkrétnim jednanim naplnéna skutkova podstata néjakého prestupku
jeho pachatel tak mohl byt za tento prestupek piipadné postizen, musi byt vzdy
a soucasn¢ splnény tyto predpoklady. Konkrétni protipravni jednani musi byt vyslovné
za prestupek oznaceno v zakong, jedna se o tzv. formalni stranku ptestupku. Dale musi
byt uréena jeho spolecenskd Skodlivost, ktera spocivd v ohroZeni nebo poruSeni

spoleCenského zdjmu, tzv. materialni stranka prestupku.

K odpovédnosti za piestupek postacuje i zavinéni z pouhé nedbalosti, jestlize zakon
vyslovné neuvadi, Ze je tieba timyslného jednani. Piestupek je spachan z nedbalosti,
kdyz jeho pachatel védél, Ze svym jednanim miiZze porusit nebo ohrozit zajem chranény
zakonem, ale bez ptiméfenych diivoda spoléhal na to, Ze tento zdjem neporusi nebo
neohrozi, nebo jeho pachatel nevédél, Ze svym jednanim muze poruSit nebo ohrozit
zdjem chranény zakonem, ackoli to vzhledem k okolnostem védét mél a mohl.
Ptestupek je spachan tmysIné, kdyz jeho pachatel chce svym jednanim porusit nebo
ohrozit zajem chranény zdkonem nebo kdyZ jeho pachatel v&dél, Ze svym protipravnim
jednanim muiZe ohrozit zajem chranény zdkonem, a v pfipadé, ze jej porusi nebo ohrozi,
je stouto skutecnosti srozumén. Za piestupek se nepovazuje jednani, kterym nékdo
odvraci pfiméfenym zplisobem piimo hrozici nebo trvajici utok na zdjem chranény
zakonem nebo nebezpeci ptimo hrozici zdymu chranénému zdkonem. Jestlize timto
jednanim nebyl zplsoben ziejmé stejné zdvazny nasledek nez ten, ktery hrozil, a toto
nebezpeci nebylo mozno v dané situaci odvratit jinak. Dale nemtze spachat prestupek
z hlediska ptestupkového prava nezpusobila osoba, kterou je ta osoba, ktera v dob¢ jeho

spachani nedovrsila 15 let véku nebo ta osoba, kterd byla diky duSevni poruse
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nepiicetna a nemohla proto rozpoznat nebezpecnost nebo protipravnost svého jednani.
Odpovédnost za prestupek zanika také v piipadé€, ze se prestupek nepodaii projednat

v zakonem stanovené lhiité jednoho roku od jeho spachani.

2.2 Dopravni prestupek

Dopravniho pfestupku se muze dopustit kazdy ucastnik silnicniho provozu
napf. fidi¢c motorového vozidla, cyklista nebo chodec. Definice dopravni ptestupek
Vv soucasné dob¢ neexistuje. ,,V literatufe je velmi ¢asto uvadén jako synonymum pojmu
prestupek proti bezpe€nosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich,
nebo také pojmu piestupek proti bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu.*!
V soucasné dob¢ je pojem dopravni piestupek bézné¢ uzivan. Je vymezen okruh
prestupkd, na které se toto oznaceni vztahuje. Jsou to prestupky, kterych se prestupce
dopustil v souvislosti se svou ucasti v silniénim provozu. Jedna se tedy o protipravni

jednani v souvislosti se silniénim provozem a jako takové je uvedeno v § 125 pism. c)

zakon €. 361/2000 Sb..

V oblasti dopravnich pfestupkil je objektem zajem celé spolecnosti na bezpecnosti
a plynulosti silni¢niho provozu a na ochrané Zivota, zdravi osob a majetku. Objektivni
strankou u dopravnich pfestupkli byva nejcastéji poruSeni zakona o bezpecnosti
a plynulosti silni¢niho provozu. Jedna se o provoz na pozemnich komunikacich.
Subjektem k piestupku je ve vétsiné piipadd fidic motorového vozidla, starsi 18 let,
nebo 15 let, ktery je zaroven drzitelem fidi¢ského opravnéni. V dal$ich ptipadech
se jedna o chodce nebo o fidi¢e nemotorovych vozidel. Subjektem se tedy u prestupku
proti bezpec¢nosti a plynulosti silni¢niho provozu mize stat kazdy trestné¢ odpovédny
ucastnik silniéniho provozu, ktery svym jednanim porusi ustanoveni § 125 pism.c)
zakona €. 361/2000 Sb., ve své podstaté tedy kazdy z nds. U dopravnich prestupkll se
vyskytuje nedbalost védoma i nevédoma. Ve vétsing zjisténych piipadld se jedna o
nedbalost védomou, kdy pachatel veédél, Ze porusil vztah chranény zakonem.

U dopravnich pfestupki se umysl vyskytuje v obou formach a to pfimy a nepfimy.

YKUCEROVA, H. Dopravni prestupky v praxi. 2. vyd. Praha : Linde, 2006. 32 s. ISBN 80-7201-613-X.
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Mezi sledované a statisticky vyhodnocované dopravni pfestupky patifi nepfimérena

rychlost, nespravny zpusob jizdy, nedani pfednosti a nespravné piedjizdéni.

Tab. 1 —Sledované piestupky v dopravé

Sledované prestupky 2010 2011 Rozdil
Neptiméfena rychlost 196777 | 219076 | +22299
Nespravny zpusob jizdy | 62552 | 65879 | +3327
Nedani prednosti 10842 | 13391 | +2549
Nespravné predjizdéni 3577 3462 -115

Statistickym vyhodnocenim sledovanych dopravnich prestupki za rok 2010 a 2011
byl zjistén narGst spachanych prestupkd témét ve vSech kategoriich sledovanych
dopravnich ptestupkti. Vyhodnocené tdaje jsou znazornény v grafu (viz. pftiloha I).
Pouze u dopravniho ptestupku, nespravné piedjizdéni, doslo v roce 2011 k poklesu.
Pti statistickém vyhodnoceni uvedenych sledovanych dopravnich ptestupki je tfeba brat
zietel na personalni a ekonomicka opatfeni ve sledovaném obdobi u Policie Ceské

republiky, kterd maji nemaly vliv na tyto periodicky vyhodnocované udaje.
2.3 Dopravni nehoda

»Dopravni nehoda je uddlost v provozu na pozemmich komunikacich, napriklad
havarie nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pri niz

dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skodé na majetku v primé souvislosti

GC3

s provozem vozidla v pohybu.“” ,,Obecné by se dalo uvést, ze silni¢ni dopravni nehodou

je nezamyslend, nepfedvidana udélost v silniénim provozu na vetejnych komunikacich
zpusobend dopravnimi prostfedky, kterda méla Skodlivy nésledek na zivotech, zdravi

4

osob nebo na majetku.“” Pokud nastane dopravni nehoda, tak pro jeji Ucastniky

vyplyvaji zakonem stanovené povinnosti. Zde jsou uvedeny nejpodstatnéjsi povinnosti

2 Vlastni zdroj

3 Ceska republika. Zdkon ¢. 361 ze dne 14. zari 2000, o provozu na pozemnich komunikacich, § 47, odst.
1.

*PORADA, V. a kolektiv. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha, Linde Praha, a.s., 2000. 104
s. ISBN 80-7201-212-6.
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ucastnikti dopravni nehody, které uklada zakon ¢. 361/2000 Sb.. Jedna se o povinnost
fidice po nehod¢ neprodlené zastavit vozidlo, zdrzet se poziti alkoholického napoje
a jinych navykovych latek po nehodé po dobu, do kdy by to bylo na ujmu zjisténi, zda
pied jizdou nebo béhem jizdy pozil alkoholicky népoj nebo navykovou latku. Dale se
jedné o povinnost tcastnikii ucinit vhodna opatfeni, aby nebyla ohrozena bezpecnost
provozu na pozemnich komunikacich v misté¢ dopravni nehody. Doslo-li k zranéni,
poskytnout podle svych schopnosti prvni pomoc a k =zranéné osobé piivolat
zdravotnickou zachrannou sluzbu, oznamit. V piipadech stanovenych zakonem, nehodu
policii a to jestlize pti dopravni nehod¢ dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo
k hmotné Skod¢ prevySujici ziejmé na nékterém ze zucCastnénych vozidel vcetné

ptepravovanych véci ¢astku 100 000 K¢.
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3 Statistické udaje
3.1 Statistika prestupkii na useku dopravy

Pocet odhalenych pfestupkti na useku dopravy se vyviji nezavisle na vyvoji
nehodovosti. Je tomu tak z divodu, ze dopravni nehody jsou vétSinou nahlaSeny
samotnymi ucastniky nehody. Tito ucastnici maji zpravidla zijem na objektivnim
vySetieni dopravni nehody, od kterého se odviji nahrazeni vzniklé Skody. Naopak
dopravni ptestupky, které nijak nesouvisi s dopravni nehodou, jsou do jisté miry skryté
a jejich objasnéni zédlezi na pfistupu orgdni, které se zabyvaji jejich odhalovanim
a piipadnym zadokumentovanim. Jedna se piedeviim o piisluiniky Policie Ceské
republiky, zejména piislusniky dopravni policie a dale pak strazniky obecni policie.
Reditelstvi sluzby dopravni policie kazdy rok vydava piehled o Cinnosti dopravni
policie. Tento piehled udava konkrétni pocty ptestupkil zjisténych vSemi slozkami
policie Ceské republiky. Nezahrnuje poéty piestupkii zjisténych jinymi slozkami,
napf. obecni policii. Od 1. 7. 2006 byl novelou zékona ¢. 411/2005 Sb., zaveden bodovy
systém a centralni evidence vSech ptestupkil na useku dopravy. Od tohoto data lze zcela

objektivné statisticky vyhodnocovat v§echny spachané prestupky na tiseku dopravy.

3.1.1 Prestupky spachané ridi¢i motorovych vozidel

Béhem roku 2011 bylo policii zjisténo na uzemi Ceské republiky 63 7224
dopravnich ptestupktli spachanych fidici motorovych vozidel. V roce 2010 bylo zjisténo
6 202 356 dopravnich prestupkd. Doslo tedy k nartstu piestupki spachanych fidici
motorovych vozidel o 34 868.

Mezi sledované a statisticky pravideln¢ vyhodnocované piestupky na useku dopravy
patii:

e prekroceni rychlosti

® piedjizdéni

® nedani prednosti

® 7zplsob jizdy

® neuziti bezpecnostnich pést a zadrznych systému

® technicky stav
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® drzeni hovorového zafizeni

® piestupky na zelezni¢nich piejezdech

Mezi prestupky, které jsou nejcastéjSi pri¢inou dopravnich nehod, patii
piekroCeni rychlosti, zplsob jizdy, nedani pfednosti a piedjizdéni. U téchto

sledovanych ptestupkil doslo oproti roku 2010 k naristu.
Nepiiméfena rychlost

Nepiiméfena rychlost v silni¢nim provozu vede ve vétsin€ pripadi ke vzniku ¢astych
dopravnich nehod (viz. pfiloha X). Podili se na tom vys§i naroky na soustfedénost
fidicd, na technicky stav vozidel a na stav pozemnich komunikaci, po kterych se
pohybujeme. Pti vyssi rychlosti jizdy se prodluzuji brzdné drahy vozidel a z toho
divodu jsou nasledky dopravnich nehod o to zavazngjsi, o co vyssi jsou rychlosti, pfi

kterych k témto dopravnim nehodam dochézi.

»Krychlosti jizdy je tfeba rozdilné pfistupovat v extravilanu (mimo obce)
a intravianu (v obcich). Zatimco v extravianu je kladen mnohem vyssi diraz na rychlost
a plynulost jizdy a musi tomu odpovidat 1 parametry pozemnich komunikaci,
v intravianu je nezbytné sladit vSechny ucastniky silniéniho provozu, v¢etné chodct
a cyklistd. To znamend predev§im snizit rychlost jizdy motorovych vozidel a tomu
umeérné prizpusobit usporadani dopravniho prostoru. >

Nepfiméfena rychlost byla vroce 2011 podle statistiky Policie Ceské republiky
pricinou 118 609 dopravnich nehod. Tato pfi¢ina dopravnich nehod se svymi nésledky
fadila k tém nejtéz8im. Obecné lze konstatovat, ze snizeni rychlosti vede k poklesu
poc¢tu dopravnich nehod a zejména ke snizeni zdvaznych nasledkii téchto dopravnich

nehod.

Neptiméeienost rychlosti je tfeba posuzovat v uzké vazbé na konkrétni technické
provozni podminky na pozemnich komunikacich. Podle statistiky Policie Ceské
republiky v roce 2011 jsou pfic¢iny dopravnich nehod vlivem nepfiméfené rychlosti

jizdy tyto:

> ANDRES, J. Zdsady bezpecného utvireni pozemnich komunikaci, Centrum dopravniho vyzkumu Brno
2001, str. 5, ISBN 80-86502-00-7.
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e nepiizpusobeni rychlosti stavu vozovky (nehody se smykem)

e nepfizpisobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky (nehody
v disledku nevhodného pii¢ného sklonu vozovky)

e nepiizplisobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu

e nepiizpusobeni rychlosti hustoté provozu (naraz zezadu do kolony vozidel)

e nepfizplisobeni rychlosti viditelnosti (nehody za mlhy, v hustém desti apod.)

Problematiku nepiizptisobeni rychlosti upravuje znéni zédkona ¢. 361/2000 Sb.,

a to konkrétné § 18 zakona ¢. 361/2000 Sb..

,, Rychlost jizdy musi Fidic prizpisobit zejména svym schopnostem, viastnostem vozidla
a nakladu, predpokladanému stavebnimu a dopravné technickému stavu pozemni
komunikace, jeji kategorii a tride, povétrnostnim podminkam a jinym okolnostem, které
je mozno predvidat; smi jet jen takovou rychlosti, aby byl schopen zastavit vozidlo na

vzdalenost, na kterou ma rozhled. * 6

PoruSeni tohoto ustanoveni miva Casto za nésledek vznik dopravni nehody, kdy fidici
motorovych vozidel nezvlddnou fizeni vozidla v dasledku nepfiméfené rychlosti
vozidla. Jednd se zpravidla napf. o vyjeti mimo pozemni komunikaci, pfejeti do

protisméru a naslednému stietu s protijedoucim vozidlem apod..
Dale pak znéni § 18 odst. 2 pism. a) zakona ¢.361/2000 Sb..

., Ridi¢ nesmi snizit nahle rychlost jizdy nebo ndhle zastavit, pokud to nevyzaduje
(X3 7

bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich.

S timto porusenim jde ruku v ruce nevénovani se fizeni vozidla, kdy fidi¢ nesleduje
situaci za svym vozidlem a ¢asto bezdiivodn€ nahle sniZi rychlost jizdy nebo zastavi.
V tomto ptipad¢ za nim jedouci vozidlo do tohoto vozidla vétSinou narazi. K témto
porusenim a Z nich vyplyvajicim nehoddm dochazi nejcastéji v obcich. U takovéto
dopravni nehody je nasledné narocné a n¢kdy téméf nemozné - dokazat fidi¢i vozidla,

ze porusil konkrétné toto ustanoveni.

6 (?eské republika. Zdkon ¢. 361 ze dne 14. zari 2000, o provozu na pozemnich, § 18, odst. 1.
" Ceska republika. Zdkon ¢. 361 ze dne 14. zari 2000, o provozu na pozemnich, § 18, odst. 2.
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Vyse uvedenych ustanoveni je vyuzivdno zejména pftislusniky dopravni policie pii
Setieni a zadokumentovani dopravnich nehod. Zde neni ve vétSiné piipada tieba
dikaznich prostfedkt v podobé zaznamu z certifikovaného méticiho zafizeni (radaru),
jelikoz porusSeni tohoto ustanoveni vyplyva ze samostatného nasledku poruseni § 18
odst. 1 pism. a), § 18 odst. 2 pism. @), kterym byva v téchto pfipadech dopravni nehoda.
Déle toto ustanoveni vyuziva spravni orgdn (odbor dopravy pftislusného méstského
ufadu), kterému policejni organ predava véc, v tomto piipadé dopravni nehodu,

Kk vytizeni.

Oproti tomu ustanoveni zakona § 18 odst. 2 pism. b) a § 18 odst. 3, 4, 5, 8 zakona
¢. 361/2000 Sh., je vyuzivano zejména ptislusniky dopravni policie a strazniky obecni
policie pfi dohledu na bezpecnost a plynulost silnicniho provozu tzn. hlavné pfti
prevenci. U porusSeni téchto ustanoveni je tieba jiz konkrétni diikaz a to v tomto pifipadé

V podob¢ zaznamu z certifikovaného méficiho zatizeni.

Ridi¢i motorovych vozidel nepfimétenou rychlosti nejcastéji porusuji tato ustanoveni

zakona ¢. 361/2000 Sh.:

., Ridi¢ nesmi omezovat plynulost provozu na pozemnich komunikacich, zejména
({8

bezdivodné pomalou jizdou a pomalym predjizdénim.
Sankcionovani tohoto poruSeni zdkona ma piedev§im preventivni charakter a to
z divodu zabranéni vzniku nebezpeénych situacich v Silni¢nim provozu, které vznikaji

zpravidla pfi riskantnim pifedjizdéni nebo objizdéni takovychto fidica.

., Ridi¢ motorového vozidla o maximalni pripustné hmotnosti neprevysujici 3 500 kg a
autobusu smi jet mimo obec rychlosti nejvyse 90 km/h, na dalnici a silnici pro motorova
vozidla rychlosti nejvyse 130 km/h. Ridi¢ jiného motorového vozidla smi jet rychlosti
nejvyse 80 km/h. «°

PoruSeni tohoto ustanoveni vede zpravidla k nezvladdnuti fizeni vozidla této

kategorie a naslednému vzniku dopravni nehody.

8 (?eské republika. Zdkon ¢. 361 ze dne 14. zari 2000, o provozu na pozemnich, § 18, odst. 2, pism. b).
% Ceska republika. Zdkon ¢. 361 ze dne 14. zari 2000, o provozu na pozemnich, § 18, odst. 3.
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, V obci smi jet Fidic rychlosti nejvyse 50 km/h, a jde-li o dalnici nebo silnici pro
« 10

motorovd vozidla, nejvyse 80 km/h.
Toto ustanoveni vede také zpravidla k nezvladnuti fizeni vozidla a nasledkem jsou
casté dopravni nehody v obci a zpravidla s ucasti chodce, které ve vétsiné pripadii maji

tragické nasledky.

., Ridi¢ nesmi prekrocit nejvyssi povolenou rychlost vozidla, a jde-li o jizdni soupravu,

ey C . (11
nejvyssi povolenou rychlost zadného z vozidel soupravy.

Poruseni tohoto ustanoveni se tyka fidict jizdnich souprav, kdy konstrukéni rychlost
ptipojného vozidla je zpravidla niz§i nez vozidla vle¢ného. Timto porusenim muze dojit
k nezvladnuti fizeni vozidla z disledku napt. rozkyvani vleku a naslednému vzniku

dopravni nehody.
X3 12

., PFi pouziti snehovych retezii na vozidle smi jet vidic rychlosti nejvyse 50 km/h.

Porusenim tohoto ustanoveni muze dojit k poSkozeni sn¢hovych fetézl, které
v disledku svého poskozeni mohou ohrozit Zivot, zdravi osob, poSkodit majetek, ale i

zpusobit dopravni nehodu.

To znamena, Ze podle ustanoveni § 125c¢ odst.1, zakona ¢. 361/2000 Sb., se :
., Fyzicka osoba se dopusti prestupku tim, Ze v provozu na pozemnich komunikacich
f) pri Fizeni vozidla

- prekroci nejvyssi dovolenou rychlost v obci o 40 km/h a vice nebo mimo obec o 50

km/h a vice,

- prekroci nejvyssi dovolenou rychlost v obci o 20 km/h a vice nebo mimo obec o 30
km/h a vice,

- prekroci nejvyssi dovolenou rychlost v obci o méné nez 20 km/h nebo mimo obec

L. wl
o méné nez 30 km/h, 3

10 C:?eské republika. Zdkon ¢. 361 ze dne 14. zari 2000, o provozu na pozemnich, § 18, odst. 4.
1 C}eské republika. Zdkon ¢. 361 ze dne 14. zari 2000, o provozu na pozemnich, § 18, odst. 5.
12 Ceska republika. Zdkon ¢. 361 ze dne 14. zari 2000, o provozu na pozemnich, § 18, odst. 8.

18



Vyse uvedend poruseni zdkona jsou jednou z hlavnich pfi¢in vzniku dopravnich
nehod. Nasledky dopravnich nehod vzniklych vlivem nepfimétené rychlosti jsou na
prvnim misté v poétu usmrcenych ucastniki silniéniho provozu na tzemi Ceské
republiky. Z tohoto duvodu jsou piestupky uvedené v § 125, pism. ¢) zakona ¢.

361/2000 Sh. zaznamenavané do karty fidice i s pfislusnym bodovym hodnocenim.
Nespravny zpusob jizdy

Policie Ceské republiky pii feseni dopravnich piestupkil a pii Setfeni dopravnich
nehod jako nespravny zpusob jizdy vétSinou klasifikuje Sirokou S$kalu obtizné
identifikovatelnych pfic¢in dopravnich nehod. ,,U téchto nehod je zapotiebi zvlasté
dikladn& analyzovat souvisici okolnosti.“* Podstatnou ¢ast t&chto prestupki majicich
vliv na vznik dopravnich nehod také souvisi s usporaddnim dopravniho prostoru na

pozemnich komunikacich.

Podle setieni Policie Ceské republiky byly pii¢iny dopravnich nehod v roce 2011
souvisejici s nespravnym zpisobem jizdy a S moznym vlivem pozemni komunikace na

vznik téchto dopravnich nehod tyto:

e nedodrZeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem (v disledku nedostatecné drsného
povrchu vozovky)

e n4hlé bezdlivodné sniZeni rychlosti jizdy (z ditivodu optického klamu)

e vjeti na nezpevnénou krajnici

e jizda po nespravné strang, vjeti do protisméru (viz. piiloha XI)

e vyhybani bez dostatecného bocniho odstupu (v dusledku nedostatecného

Sitkového usporadani komunikace)

Nespravny zpusob jizdy velice uzce souvisi s plynulosti dopravy a je obvykle zavisly

na nedostate¢né informovanosti fidi¢t o aktualni dopravni situaci.

13 Ceska republika. Zdkon ¢. 361 ze dne 14. zari 2000, o provozu na pozemnich, § 125¢ odst.1.
% ANDRES, J. Zdsady bezpecného utvdieni pozemnich komunikaci, Centrum dopravniho vyzkumu Brno
2001, str. 9, ISBN 80-86502-00-7.
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Problematika nespravného zpusobu jizdy je upravena § 11 zakona 361/2000 Sh.:

,»Na pozemni komunikaci se jezdi vpravo, a pokud tomu nebrani zvlastni okolnosti, pri

, . , .. « 15
pravém okraji vozovky, pokud neni stanoveno jinak.

Poruseni tohoto ustanoveni je zjiSténo zejména v souvislosti s dopravni nehodou.
Zejména, kdyz tidi¢ porusi toto ustanoveni a picjede do protisméru, kde se stietne
s protijedoucim vozidlem, cyklistou poptipad¢ chodcem. Za této situace je zcela jasné,
ze tidi¢ porusil prave toto ustanoveni. Pii dohledu na bezpecnost a plynulost silni¢niho
provozu je velmi obtizné tidi¢i dokazat poruSeni tohoto ustanoveni. Je k tomu tieba
zpravidla zaznam z kamerového systému, at’ uz kamerovych systému obci nebo kamery
ze sluzebniho vozidla. Pii dohledu na bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu fidici,
ktefi toto ustanoveni porusi nesouhlasi se skutecnosti, ze spachali dopravni piestupek.
Jedn4 se zpravidla o ohrozeni protijedouciho vozidla. Ve vétSing ptipadii je tento
pfestupek oznamen na pfisluSny odbor dopravy méstského ufadu k projednani. Zde

zpravidla dojde k odloZeni véci pro nedostatek dikazii a vinik ztstane nepotrestan.

,,Na krajnici smi Fidi¢ motorového vozidla vjet jen pri zastaveni a stani nebo, jestlize je
to nutné, pri objizdeni, vyhybani, odbocovani nebo otdaceni; pritom musi dbat zvysené
opatrnosti. “ *°

Vyse uvedené ustanoveni je poruSovano ve zvysSené mife fidi¢i nédkladnich vozidel,
kdy tidi¢ takovéhoto vozidla vjede na krajnici, kterd se pod vahou nakladniho vozidla
utrhne a timto dojde k dopravni nehod€. U tidic¢l osobnich vozidel se jednad zejména o
vjeti mimo vozovku a nasledné¢ dopravni nehod€¢. Ruku v ruce jde poruSeni tohoto
ustanoveni s ustanovenim § 5 pism. b) zdkona ¢. 361/2000 Sb.. “Ridic je povinen plné se
venovat Fizeni vozidla“ a ustanovenim § 18 zakona ¢. 361/2000 Sb., ,,rychlost jizdy*.
Poruseni vySe uvedenych ustanoveni vede casto ke vzniku zavaznych dopravnich
nehod. Pokud dojde porusenim uvedenych ustanoveni k dopravni nehodg, je zpravidla
vinik sankcionovan. Pii dohledu na bezpec¢nost a plynulost silniéniho provozu je bez
odpovidajiciho diikazniho prostfedku pachatel takovéhoto dopravniho piestupku, pfi

kterém nedojde k dopravni nehodé¢, zpravidla nepotrestan.

1 Cj?eské republika. Zdkon ¢. 361 ze dne 14. zari 2000, o provozu na pozemnich, § 11, odst. 1.
18 Ceska republika. Zdkon ¢. 361 ze dne 14. zari 2000, o provozu na pozemnich, § 11, odst. 2.
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Nedani prednosti

,»Nedani ptednosti v jizd¢ patii k zdvaznym prestupkiim proti pravidliim silni¢niho
provozu.“17 K témto prestupkiim, nedani ptednosti v jizdé, nejcastéji dochdzi na
ktizovatkach, ale také na ZelezniCnich ptejezdech, pii odbocovani, vjizdéni a vyjizdéni
na mista a z mist lezicich mimo pozemni komunikaci (viz. ptiloha XII). Pokud doslo
k nedani pifednosti v jizd€, je potfeba piesné zjistit, pro¢ fidi¢i nedali pfednost, nebo
jaké skutecnosti jejich protipravni jednani ovlivnily. Déle je tieba zjistit jestli na jejich
jednéani mélo vliv Spatné uspotradani dopravniho prostoru na pozemnich komunikacich a

V jejich ptilehlém okoli.

Statistiky uvadéji, ze vroce 2011 bylo nedani prednosti v jizdé pri¢inou 11 539
dopravnich nehod. Spachani dopravniho ptestupku (nedani ptednosti v jizde) je téméf
vzdycky provdzeno nedostatkem informaci fidi¢i. Toto je velmi Casto ovlivnéno
nevhodnym uspofdddnim dopravniho prostoru okoli mista spachéni dopravniho
prestupku, poptipadé mista dopravni nehody. Podle statistiky Policie Ceské republiky

v roce 2011 byly pfi¢iny dopravniho piestupku - nedani pfednosti v jizd€ tyto:

e proti ptikazu dopravni znacky ,,Dej piednost™ (v duisledku omezeni rozhledu,
optického klamu)

e pii odboCovani vlevo (vysoka rychlost protijedoucich vozidel, kiizovatka
s nevhodnym ¢lenénim dopravniho prostoru)

e piejizdéni z jednoho pruhu do druhého (zatazovani se do pribéZzného pruhu)

e zafazovani do proudu jedoucich vozidel ze stanice, mista zastaveni nebo stani
(komunikace s nedostateénym rozhledem)

e proti ptikazu doprani znacky ,,Stij, dej prednost (v diisledku omezeni rozhledu)

e pii otdCeni nebo couvani

e vozidlu pfijizd€jicimu zprava (na kiiZovatce s nevhodnym ¢lenénim dopravniho
prostoru)

e jizdou na ,cCerveny signal*

e chodci na vyznaceném prechodu (v disledku nevhodné situovaného ptechodu

pro chodce)

YANDRES, J. Zdsady bezpecného utvdieni pozemnich komunikaci, Centrum dopravniho vyzkumu Brno
2001, str. 8, ISBN 80-86502-00-7
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Tuto rozséhlou problematiku upravuji § 22 a § 23 zakona ¢. 361/2000 Sb.,

., Ridic¢ prijizdéjici na kiizovatku po vedlejsi pozemni komunikaci oznacené dopravni
znackou "Dej prednost v jizde!” nebo "Stuj, dej prednost v jizde!” musi dat prednost v
Jjizde vozidlium nebo jezdciim na zviratech prijizdejicim po hlavni pozemni komunikaci
nebo organizované skupiné chodcii nebo privvodcum hnanych zvirat se zviraty

prichazejicim po hlavni pozemni komunikaci.

., Nevyplyva-li prednost v jizde z ustanoveni odstavce 1, musi dat ridic prednost v jizdé
vozidliim nebo jezdcum na zvifatech prijizdejicim zprava nebo organizované skupiné

3

chodcii nebo pritvodciim hnanych zvirat se zviraty prichdzejicim zprava. ‘

. Ridi¢ nesmi vjet do kiizovatky, nedovoluje-li mu situace pokracovat v jizdé v
kriZovatce a za krizovatkou, takze by byl nucen zastavit vozidlo v kiFiZovatce. To neplati,
pokud Fidic zastavuje vozidlo v kifizovatce za ucelem plnéni povinnosti podle § 5 odst. 1

pism. h) nebo pri odboceni vievo podle § 21 odst. 5.

,,Na prikaz dopravni znacky "Stuj, dej prednost v jizdé!” musi 7idi¢ zastavit vozidlo na

takovém miste, odkud ma do krizovatky nalezZity rozhled. *

., Ridi¢ vjizdéjici na kruhovy objezd oznaceny dopravnimi znackami "Kruhovy objezd”
spolecné se znackou "Dej prednost v jizdé!” nebo "Kruhovy objezd” spolecné se
znackou "Stuj, dej prednost v jizde!” musi dat prednost v jizdé vozidlum a jezdciim na
zviratech jedoucim po kruhovém objezdu a organizovanému utvaru chodcii a priivodci

. . . o . , . «18
vedenych a hnanych zvirat se zviraty jdoucimi po kruhovém objezdu.

., Pri vjizdeni z mista lezictho mimo pozemni komunikaci na pozemni komunikaci musi
dat Fidic prednost v jizdé vozidlim nebo jezdciim na zviratech jedoucim po pozemni
komunikaci nebo organizovanému utvaru chodcit nebo pruvodcum hnanych zvirat se
zviraty jdoucim po pozemni komunikaci. To plati i pri vjizdeni ze stezky pro cyklisty
nebo z obytné nebo pési zony na jinou pozemni komunikaci. To plati i pri vjizdeni z
ucelové pozemni komunikace nebo ze stezky pro cyklisty nebo z obytné nebo pési zony

na jinou pozemni komunikaci.

18 Ceska republika. Zdkon ¢. 361 ze dne 14. zari 2000, o provozu na pozemnich, § 22, odst. 1,2,3,4,5.
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., Vyzaduji-li to okolnosti, zejména nedostatecny rozhled, musi 7idic zajistit bezpecné
«19

vjeti na pozemni komunikaci pomoci zpiisobilé a nalezité poucené osoby.

Poruseni uvedenych ustanoveni miva za nasledek zpravidla dopravni nehody
s tragickymi nasledky. Jestlize dopravni nehoda s pfi¢inou nedani pfednosti jiz nastala,
je ve vétsing pripada relativné jednoduché pachateli takovéhoto piestupku a nasledné
dopravni nehody poruSeni vySe uvedenych paragrafi dokazat. Jedna se zejména
o vyhodnoceni stop na mist¢ dopravni nehody napi. misto stfetu vozidel, postaveni
vozidel po nehodé, stfepy, brzdové poptipadé smykové stopy. O zdvaznosti tohoto
poruseni vypovida i fakt, Ze u poruSeni téchto ustanoveni je vedle sankce, kterou je
zpravidla ulozeni blokové pokuty fidi¢i zaznamenano v registru fidi¢l, odecteni
4 bodt. Ridi¢i motorovych vozidel si jsou ve vétsiné piipadti védomi, Ze poruSeni
téchto ustanoveni vede k odecteni tohoto poc¢tu bodu a v drtivé vétsiné ptipadt hlavné
pokud nejsou dolozeny dikazni prostfedky se spachanim piestupku, nesouhlasi.
Z tohoto diivodu jsou na tizemi Ceské republiky zejména ve vétsich méstech na
frekventovanych kiizovatkach instalovany kamerové systémy uréené k monitoringu
poruSeni téchto konkrétnich ustanoveni. Také sluzebni vozidla dopravnich policistd,

zejména ve vétSich méstech, jsou vybaveny zdznamovym zatizenim.

Nespravné predjizdéni

V silni¢nim provozu.“20 Kazdé bezpecné vyhlizejici predjizdéni sebou automaticky nese
vysoky stupen rizika a je moznym zdrojem vzniku dopravni nehody (viz. pfiloha XIII).
Je tedy zapotiebi snizovat pocet predjizdéjicich manévri a co nejvice odstranovat rizika

pfi piedjizdéni. Statistiky uvadéji Ze za rok 2011 bylo v dasledku Spatného predjizdéni
spachano 1 458 dopravnich nehod.

%

Podle statistiky Policie Ceské republiky vroce 2011 jsou piiginy dopravnich
prestupkil nespravného ptedjizdéni souvisejici s moznym vlivem pozemni komunikace

tyto:

e predjizdéni vlevo odbocujiciho vozidla (v disledku absence fadicich pruhit)

19 Ceska republika. Zdkon ¢. 361 ze dne 14. zari 2000, o provozu na pozemnich, § 23, odst. 1, 2.
2 ANDRES, J. Zdsady bezpecného utvdieni pozemnich komunikaci, Centrum dopravniho vyzkumu Brno
2001, str. 7, ISBN 80-86502-00-7
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e pii piedjizdéni doSlo k ohrozeni ptedjizdéného fidice (z divodu nedostatecné
Sitky pozemni komunikace)

e pii predjizdéni doSlo k ohrozeni protijedouciho fidi¢e (opticky klam vlivem
vedeni trasy komunikace a okolniho prostiedi)

e predjizdéni bez dostatecného rozhledu (na komunikaci s ¢lenitym vyskovym
usporadanim)

e piedjizdéni bez dostateného bocniho odstupu (na pozemni komunikaci

s nedostatecnou $itkou jizdnich pruhti)
Problematika nespravného piedjizdéni je rozebrana v § 17 zakona ¢. 361/2000 Sb.,

., Predjizdi se vilevo. Vpravo se predjizdi vozidlo, které meni smer jizdy vlevo a neni-li
Jiz pochybnosti o dal§im sméru jeho jizdy. Pri jizde v pripojovacim nebo odbocovacim
pruhu se smi vpravo predjizdét téz vozidlo jedouci v pribézném pruhu. Odbocovaci

pruh je pridatny jizdni pruh urceny pro odbocovani (vyrazovani) vozidel z priubézného

Jizdniho pruhu. “ 2

,, Ridic¢ nesmi predjizdet

a) nema-li pred sebe rozhled na takovou vzddlenost, ktera je nutna k bezpecnému

predjeti,
b) jestlize by se nemohl bezpecné zaradit pred vozidlo nebo vozidla, ktera hodla predjet,

c) jestlize by ohrozil nebo omezil protijedouci ridice nebo ohrozil jiné ucastniky provozu

na pozemnich komunikacich,
d) na prechodu pro chodce nebo na prejezdu pro cyklisty a bezprostredné pred nimi,

e) dava-li ridic vpredu jedouciho vozidla znameni o zméné sméru jizdy vlevo a neni-li
mozné predjeti vpravo podle odstavce 1 nebo predjeti v dalsim volném jizdnim pruhu

vyznaceném na vozovce v tomtéz smeru jizdy,
f) na krizovatce a v tésné blizkosti pred ni; tento zakaz neplati

- jde-li o predjizdeni vpravo podle odstavce 1,

2! Ceska republika. Zdkon ¢. 361 ze dne 14. zari 2000, o provozu na pozemnich, § 17, odst. 1.
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- Jde-li o predjizdeni jizdnich kol, mopedii a motocyklu bez postranniho voziku,

- na hlavni pozemni komunikaci,

- na krizovatce s Fizenym provozem,

. e .o S22
g) na zeleznicnim prejezdu a v tésné blizkosti pred nim.

Poruseni uvedenych ustanoveni je jedna z nejcastéjsi ptfi¢in dopravnich nehod. U
téchto dopravnich nehod, kde je pfi¢ina nespravné predjizdéni, jsou zpravidla tragické
nasledky. Citovand ustanoveni jsou porusovana hlavné fidi¢i osobnich motorovych
vozidel, jedna se zejména o fidice silnych a drahych vozi a fidi¢t motocykl, u kterych
toto poruseni muze mit a zpravidla ma tragické nasledky. Také v téchto ptipadech
je slozité¢ dokazovani, ze doslo k vySe uvedenému poruseni, bez ditkazniho prostiedku.
U dopravnich nehod je toto poruSeni zpravidla dokdzano zejména svédeckou vypoveédi
ostatnich ucastnikii dopravni nehody a samoziejmé také vyhodnocenim stop na misté
dopravni nehody. Pii dohledu na bezpec¢nost a plynulost silni¢niho provozu je zpravidla
nutné opét predlozit dikazni prosttedek v podobé kamerového zaznamu. Bohuzel
v souc¢asné dobé pokud neni pachatel takovéhoto piestupku po jeho spachani
bezprostiedné zastaven a sezndmen s obvinénim, tak pii pozd€j$Sim projednavani
se odvolava na ustanoveni zikona &. 273/2008 Sh., §61, o Policii Ceské republiky na

tzv. osobu blizkou.
3.1.2 Prestupky spachané cyklisty

Vroce 2011 bylo na tizemi Ceské republiky piislusniky policie zjisténo 4 887
prestupkt spachanych cyklisty. Za rok 2010 to bylo 4 054 piestupktl. Jedna se tedy o
narust piestupkti spachanych cyklisty o 833 (viz. ptiloha II).

Tab. 2 — Piestupky spachané cyklisty *°

Prestupky cyklisti | 2010 | 2011 | Rozdil
Cyklisté 4054 | 4887 | +833

22 Ceska republika. Zdkon ¢. 361 ze dne 14. zari 2000, o provozu na pozemnich, § 17, odst. 5, pism. a-g.
2 Vlastni zdroj
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Nejcastéjsi dopravni prestupky cyklistii:

., Cyklista mladsi 18 let je povinen za jizdy pouzit ochrannou prilbu schvaleného typu

3

podle zvlastniho pravniho predpisu a mit ji nasazenou a radné pripevnénou na hlave.
24

U tohoto poruseni je v piipadé nehody cyklisty, je jedno zda se jednd napt. o pad
Z kola nebo o srazku s jinym vozidlem, témét vzdy nasledkem tézké zranéni. A to
zpravidla na hlavé cyklisty. Soucastna legislativa uklada povinnost pouzit ochrannou
ptilbu cyklistim mladSim 18 let. AvSak udaje ze statistik zabyvajici se nehodami
cyklistd vypovidaji o skutecnosti, ze pokud mé cyklista na hlavé nasazenou a fadné
pfipevnénou ochrannou pfilbu, je nasledek v podobé¢ zranéni cyklisty podstatné mensi.

Stoji proto za ivahu, zda by nebylo rozumné tuto povinnost vyplyvajici z ustanoveni.

§ 58 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb., rozsifit na vSechny cyklisty bez rozdilu véku.

., Cyklista je povinen za sniZené viditelnosti mit za jizdy rozsvicen svétlomet s bilym
svetlem sviticim dopredu a zadni svitilnu se svetlem cervené barvy nebo prerusovanym
svétlem cervené barvy. Je-li vozovka dostatecné a souvisle osvétlena, miize cyklista

e y , . s . . y « 25
pouZzit nahradou za svétlomet svitilnu bilé barvy s prerusovanym svétlem.

Uvedené poruSeni je druhym nejcastéji pachanym a také nejcastéji a nejtvrdéji
sankcionovanym piestupkem cyklistii. Dokazovani tohoto poruSeni piislusnikem policie
je velmi jednoduché . Cyklisté zpravidla argumentuji, Ze osvétleni nepotiebuji, Zze dobte
vidi, ale dle statistik je opak pravdou. Za snizené viditelnosti je dilezité vidét, ale jeste
dilezitéjsi je byt vidén. PoruSeni zdkona pachana cyklisty v pfipadé dopravnich nehod
maji ve vétsSiné piipadd tragické nasledky. Za dopravnimi prestupky a nehodami
cyklistli je ve vétSiné piipadl nutno hledat souvislosti spojené s neznalosti aktudlni
pravni normy, upravujici povinnosti téchto ti¢astnikli v silniénim provozu. Ve vét§ing
ptipadl, kdy jsou cyklisté za své protipravni jednani sankciovéani policisty, projevuji
zakladni neznalost pravni normy, kterd uklada této skupiné ucastniki silni¢niho provozu
konkrétni povinnosti. V mnoha ptipadech kontrolovani cyklisté ani netusi, Ze jizda na
jizdnim kole pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky je pfestupkem a u vyse

uvedenych porusenich zakona ¢. 361/2000 Sb., to mnohdy nebyva lepsi. Z tohoto

24 Cj?eské republika. Zdkon ¢. 361 ze dne 14. zari 2000, o provozu na pozemnich, § 58, odst. 1.
2 Ceska republika. Zdkon ¢. 361 ze dne 14. zari 2000, o provozu na pozemnich, § 58, odst. 5.
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divodu jsou stale castéji zaméefovany dopravné bezpeCnosti akce na tuto skupinu
ucastnikd silnicniho provozu. Jedna se o preventivni akce, jejichz cilem je nejen
sankcionovat protipravni jednani cyklistu, ale i zvysit jejich pravni védomi, coz je velmi

dalezité pro jejich ,,pteziti” v kazdodennim provozu.
3.1.3 Prestupky spachané chodci

Oproti roku 2010, kdy bylo spachano ostatnimi ucastniky silni¢niho provozu tzn.
chodci 6 553 prestupkii doslo za rok 2011 k poklesu o 501 piestupki (viz priloha II).
Zarok 2011 bylo chodci spachano 6 052 ptestupki.

Tab. 3 — Piestupky spachané chodci *°

Prestupky chodca | 2010 | 2011 | Rozdil
Chodci 6553 | 6052 | -501

U statistik dopravnich ptestupki spachanych chodci je nutno doplnit skute¢nost, ze
statisticky jsou vyhodnocovany pouze ty piestupky chodcli, které jsou na misté
prestupku policisty sankcionovany, poptipadé oznameny spravnimu organu. V téchto
statistickych tdajich se nikde neodrazi poCty piestupki této skupiny ucastniki
silnicniho provozu u kterych je udélena za protipravni jednani domluva. Ve vétSing

téchto ptipadii policisté plsobi spiSe preventivng, nez-li represivné.
Pi‘estupky spachané chodci:

,Je-li blize nez 50 m kriZovatka s rizenym provozem, prechod pro chodce, misto pro
prechazeni vozovky, nadchod nebo podchod vyznaceny dopravni znackou "Prechod pro

ron

chodce”, "Podchod nebo nadchod”, musi chodec prechdzet jen na techto mistech. Na

‘

prechodu pro chodce se chodi vpravo.

,»Mimo prechod pro chodce je dovoleno prechdzet vozovku jen kolmo k jeji ose. Pred
vstupem na vozovku se chodec musi presvédcit, zdali muze vozovku prejit, aniz by

ohrozil sebe i ostatni ucastniky provozu na pozemnich komunikacich. Chodec smi

% Vlastni zdroj
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prechazet vozovku jen pokud s ohledem na vzdalenost a rychlost jizdy prijizdéjicich
(53 27

vozidel nedonuti jejich Fidice k nahlé zmeéné sméru nebo rychlosti jizdy.

Dodrzovani citovanych ustanoveni je zivotn¢ dulezité pro tzv. ,preziti“ chodct
v silniénim provozu. Chodec je nejzranitelngjsi ucastnik silniéniho provozu. Zadné
vékové kategorii popiipadé skupin€é chodci zdkon nenafizuje pouzivat jakékoliv
ochranné¢ prostiedky, napiiklad v podobé ochrannych pfileb nebo reflexnich vest.
Jestlize poruseni ustanoveni zdkona 361/2000 Sb. vede k dopravni nehod¢ s tcasti
chodce, byvaji nasledky takovychto nehod pro chodce téméf vzdy tragické. Z tohoto
divodu jsou v poslednich letech stile castéji dopravné preventivni akce zamétfeny

na tuto nejohrozengjsi skupinu ucastniki silni¢niho provozu.
3.2 Statistika dopravnich nehod

V souvislosti s protipravnim jednani v silniénim provozu je nejvice sledovanym
a nasledn¢ vyhodnocovanym statistickym udajem nehodovost (viz. tab. 4). Nasledné
jsou sledovany statistiky po¢tu usmrcenych, zranénych. V neposledni fad¢ také Skody
vzniklé na majetku a z kriminologického pohledu druh a pocty spachanych trestnych

¢inu.

Dopravni nehodovost je pravidelné kazdy rok vyhodnocovana a dale statisticky
zpracovavana. Ve veétSin€ piipadl se Casto jednd o strohé statistické vyhodnocovani

udaju bez dalsi provazanosti na pfi¢iny vzniku dopravnich nehod.

Na nehodovost a jeji vyvoj ma vliv nejen preventivni a represivni ¢innost policie
a dalSich organti, ale také stavebné technické vlastnosti pozemnich komunikaci, vyvoj
pocasi, aktudlni ro¢ni obdobi, den v tydnu a také denni ¢i no¢ni doba. Zasadni vliv
na statistické idaje maji také aktudlné platné pravni normy. Déle pak vySe vzniklé
Skody pfi dopravni nehod¢, kterd ma vliv na povinnost ucastnikli takovou dopravni

nehodu nahlasit policii.

Policie Ceské republiky v uplynulém roce Setfila 75 137 dopravnich nehod.
Pti téchto nehodach zemielo 707 osob. Tézka zranéni utrpélo 3 092 osob a lehka
zranéni obdrzelo 22 519 osob. Podle odhadu Policie Ceské republiky vznikla hmotna

skoda ve vysi cca 4 628,08 mil. K& To znamena, 7e vroce 2011 Policie Ceské

27 Ceska republika. Zdkon ¢. 361 ze dne 14. zari 2000, o provozu na pozemnich, § 54, odst. 1, 2.
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republiky Setfila v priméru kazdych 7 minut dopravni nehodu, kazdych 23,3 minut byl

pti dopravni nehod¢ lehce zranén ¢loveék a v priméru jednou ze 12,4 hodiny cloveék

pii dopravni nehod¢ zemiel.

Tab. 4 - vyvoj nehodovosti a nasledkii nehod *

2008 2009 2010 2011

Podet nehod 160376 | 74815 75522 75137
Usmrceno 992 832 753 707
TéZce zranéno 3809 3536 2823 3092

Lehce zranéno 24776 | 23777 21610 22519

Jak ukazuje statisticky piehled dopravnich nehod $etfenych Policii Ceské republiky v
dopravnich nehod bylo v roce 2009, jednalo se o 74 815 nehod. Nejvice dopravnich
nehod bylo Policii Ceské republiky Setfeno v roce 1999, tehdy bylo $etfeno 225 690
nehod. Pfi porovnavani poc¢tu nehod v tomto obdobi je nutné ale brat v tvahu

legislativni zm&ny upravujici povinnost oznamovani dopravni nehody policii.

3.2.1 Dopravni nehody zavinéné Fidi¢i motorovych vozidel

Pravni posouzeni pfi¢in vSech spachanych dopravnich nehod, které je povinna
stanovit Policie Ceské republiky a které obvykle provadi jiz na misté dopravni nehody,
vychéazi z poruSeni pfisluSného pravniho predpisu. Statistika dopravni nehodovosti
Policie Ceské republiky uvadi, Ze nejéastéjsim vinikem dopravnich nehod jsou Fidici

motorovych vozidel.

Z celkového poctu dopravnich nehod za rok 2011 piipada na fidice motorovych
vozidel témét 88 % dopravnich nehod a 92,2 % usmrcenych osob. Vinikem téchto
nehod jsou ve vétSing piipadl fidic¢i osobnich, spole¢né s fidi¢i nédkladnich automobilii
s6lo, tzn. bez navésu nebo piivésu. (41 897). V této skupiné vinikl je zaznamenan také
nejvetsi pokles poctu spachanych dopravnich nehod (0 434). Vyznamny pokles
dopravnich nehod byl v roce 2011 zaznamenan také ve skupin€ nékladnich automobili

s navésem (celkem 2 379 nehod, tj. 0 250 nehod méng).

%8 Vlastni zdroj
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V roce 2011 Policie Ceské republiky zaregistrovala 11 416 piipadd tzn. 17,3%
zZ celkového poctu dopravnich nehod zavinénych fidi¢i motorovych vozidel, kdy vinik

z mista dopravni nehody ujel.

Cetnost a vyskyt dopravnich nehod zpiisobenych fidi¢i motorovych vozidel je také
vyznamné ovlivnén stavebné technickym  typem pozemni komunikace. Dale
se nehodovost odviji od mnozstvi a usporadani kiizovatek nebo od piitomnosti jinych
ucastnikd  silniéniho  provozu (chodct, cyklistd apod.).V méstské zastavbé
(intravianu) je pravdépodobnost vzniku dopravni nehody podstatné vyssi a zvysuje se
i vliv rychlosti motorovych vozidel na dal$i ucastniky dopravnich nehod. Vlivem
nepiiméfené rychlosti jsou v méstskych oblastech ohrozeni piedev§im chodci a cyklisté.
Rozdil jejich rychlosti, hmotnosti a témeéF naprosta absence jakychkoli ochrannych
prostiedkii a pomucek, jsou hlavnimi pfi¢inami Casto tragickych nésledkd vznikajicich
pfi téchto nehodach. Nepiiméfena rychlost jizdy méa za nasledek nejméné 40 % obéti
dopravnich nehod. Podili se na vzniku téméi vSech nehod v silni¢nim provozu. Je
pfitom vSeobecné znamo, Ze i malé sniZzeni rychlosti vozidel vede k vyznamnému
snizeni zavaznosti dopravnich nehod a jejich nasledkt. Jak tomu je v Ceské republice
po snizeni rychlostniho limitu v obcich ze 60 km/h na 50 km/h. Oproti tomu je silni¢ni
provoz mimo méstskou zastavbu napf. na dalnicich je i pies relativné vyssi rychlosti

motorovych vozidel bezpecnéjsi. (viz. tab. 5).

»Zvyseny vliv na nehodovost na pozemnich komunikacich se projevuje pfedevsim
u kratkych prijezdnich usekii obcemi, kde vétSina fidi¢h viibec nereaguje na zménény
rychlostni rezim jizdy a projizdi obci nesniZenou rychlosti. Ale i ve vétSich obcich
se projevuje efekt setrvacnosti, kdy Cast fidi¢h vjizdi do obci nesniZzenou rychlosti
a nechaji vozidlo setrvacnou jizdou postupné snizovat rychlost. Vzdalenost, po kterou
dochazi k postupnému snizovani rychlosti jizdy, je vsak pfili§ velka a n¢kdy se jedna
o stovky metrii. Po celou dobu této nepfiméfené rychlosti jizdy je zvySena

pravdépodobnost vzniku dopravnich nehod s tézkymi nasledky.* 29

2 ANDRES, J. Zdsady bezpecného utvdieni pozemnich komunikaci. Brno: Centrum dopravniho
vyzkumu, 2001. 146 s. ISBN 80-86502-00-7.
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Dalsi zasadni problém, od kterého se odviji nehodovost, je agresivni zptisob jizdy.
Jednd se 0 chovani fidica, ktefi nerespektuji ostatni ucastniky Silni¢niho provozu.
Agresivita Vv silniénim provozu je nebezpetnd nejen pro bezprostfedni ohroZeni
ostatnich ucastnikii silni¢niho provozu, ale také pro psychologicky dopad na dalsi
ucastniky silnicniho provozu. Agresivni jizda pfitom néjak zasadné neuSetii cCas
spéchajicimu fidici, ale naopak omezuje ostatni, pfispiva k jejich stresu a k vytvareni
koliznich situaci. Pfimy dopad agresivni jizdy na nehodovost Ize jen obtizné vyjadfit.
Je t0o z davodu, ze se agresivni jizda projevuje riznymi zpusoby. Jednd se zpravidla
o nebezpeéné predjizdéni, nedani prednosti v jizd¢, nedodrzovani bezpecné vzdalenosti,

nebo takzvané ,,vybrzd'ovani®.

Co se nehodovosti tyka, tak nejhorsi situace je ve skupiné motocykli. V této skupiné
motorovych vozidel na 1 000 dopravnich nehod ptipada dle statistik 28,1 usmrcenych
0sob. Motocyklisté jsou vystaveni nejvys$Simu riziku smrtelného zranéni a soucasné
predstavuji velké nebezpeci i pro ostatni Gcastniky silni¢niho provozu. Nejvyssi pocet
motocyklistd, ktefi zahynuli pii dopravni nehodg€, jsou ve vékové kategorii 25-34 let.
Jako hlavni pfi¢ina dopravnich nehod je pfitom hlavné nepfiméfend rychlost jizdy
a agresivni jizda. Vzhledem k poctu prodanych motocykli a k pomalému pokroku
v jejich vybaveni technologiemi pasivni bezpecnosti se nedd ocekavat zlepSeni situace
u této nejohrozengjsi skupiny tidi¢l motorovych vozidel. Vyvoj dopravnich nehod se
smrtelnymi nasledky motocyklisti v Ceské republice ma podobny pribéh jako
v ostatnich evropskych zemich. Motocyklist¢ ujedou pouze 0,5 % celkové ujeté
vzdalenosti v silniénim provozu, ale podileji se z necelych 10 % v poctech usmrcenych
ucastnikl silniéniho provozu. Je proto dulezité zaméfit pozornost na tuto skupinu

ucastniki silni¢niho provozu. Jedna se o pozornost jak preventivni, tak represivni.

Tab. 5 — hlavni p¥i¢iny nehod Fidi¢é motorovych vozidel *°

Hlavni ptic¢iny dopravnich nehod | 2010 | 2011 | Rozdil

Nepiimérena rychlost 13426 | 14633 | +1207
Nespravny zpusob jizdy 39666 | 39219 -447
Nedani ptednosti 11539 | 12060 | +521
Nespravné piedjizdéni 1458 | 1543 +85

%0 Vlastni zdroj
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Dle statistického vyhodnoceni, téméf u vSech sledovanych pii¢in dopravnich nehod
doslo v roce 2011 Kk narustu téchto dopravnich nehod . Pouze u kategorie ,,nespravny
zpusob jizdy*“ doSlo k poklesu. Z porovnani vyplyva, Ze i pfesto je vroce 2011
nejcastéj$i pri¢inou dopravnich nehod fidici motorovych vozidel nespravny zplsob
jizdy.

3.2.2 Dopravni nehody zavinéné ridi¢i motorovych vozidel pod vlivem alkoholu do

1 g/kg.

Nehodou zpiisobenou pod vlivem alkoholu je takova dopravni nehoda, pfi niz byl
alespoii jeden z ucastnikii pod vlivem alkoholu. Ridi¢, ktery #idi vozidlo po poziti
alkoholu nebo jiné navykové latky a je pod jejich vlivem, je nespornym nebezpeéim pro
ostatni ucastniky silnicniho provozu. ,Nejenze ve vétSin€ pfipadl neni schopen

L. . .. . , . (vr 31
adekvatné reagovat na vzniklou kolizni situaci, ale sam takové situace vytvaii.*®

Za rok 2011 bylo Policii Ceské republiky zaevidovano 5 242 dopravnich nehod,
jejichz vinici byli pod vlivem alkoholu. Jedna se o 7,5 % dopravnich nehod z celkového
poctu dopravnich nehod. Nésledky téchto nehod jsou alarmujici. Pti téchto dopravnich
nehodach bylo usmrceno 89 ucastnikd tj. 12,6 % z celkového poctu usmrcenych

ucastniki za rok 2012 a dalSich 2 701 ucastnika téchto nehod bylo zranéno.

Nejvyssi podil nehod byl v roce 2011 na uzemi Karlovarského, Zlinského kraje. Na
této skuteCnosti se podili 1 socidlni prostfedi vinikll téchto nehod, nezaméstnanost a

nasledné také nizsi vzdélanost v téchto regionech.

Dopravni nehody, kdy je fidi¢ pod vlivem alkoholu, vznikaji nej¢astéji ve dnech pied
dnem volna, o vikendech, svatcich a také v noc¢nich a ¢asnych rannich hodinach. Ridi¢
motorového vozidla, ktery je pod vlivem alkoholu, ma ¢asto negativni chovani, které se
projevuje napf. vysokou rychlosti jizdy, nespravnym zptsobem jizdy. K dopravnim
nehodam, které jsou zpusobeny pod vlivem alkoholu, nejéastéji dochazi, kdyz
se zejména mladi fidici vraceji z raznych akci v no¢nich klubech apod. Podstatné mensi
podil v kategorii fidici motorovych vozidel maji na zavinéni téchto dopravnich nehod

fidi¢i nédkladnich vozidel. Dulezitou roli v této skutecnosti sehrava fakt, ze maji

3L KUCEROVA, H. Dopravni prestupky v praxi. 2. vyd. Praha: Linde, 2006. 32 s. ISBN 80-7201-613-X
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zodpovédnost za vozidlo a ndklad, jejichz cena se pohybuje v fddech miliont korun.
Déle je tu skutecnost, Zze spachani dopravni nehody pod vlivem alkoholu vede ke ztraté

fidi¢ského opravnéni a s touto ztratou jde ruku v ruce zpravidla i ztrata zaméstnani.

Tab. 6 — Nehody v roce 2011 pod vlivem alkoholu do 1 g/kg.*

Nehody pod vlivem alkoholu | 2010 2011 Rozdil
Hladina alkoholu do 1,0 g/kg 1554 1490 -64
Hladina alkoholu nad 1,0 g/kg 3447 3736 +289

Podle statistického vyhodnoceni doslo v roce 2011 pii dopravnich nehodach tidica
motorovych vozidel pod vlivem alkoholu o Zivot 87 osob oproti roku 2010 kdy pftislo o
zivot 101 osob. V kategorii do 1.0 g/kg doslo oproti roku 2010 k poklesu usmrcenych
0 12 0sob.V kategorii nad 1,0 g/kg doslo k poklesu 0 2 usmrcené o0soby.

3.2.3 Dopravni nehody zavinéné Fidi¢i nemotorovych vozidel a cyklisty

Dopravni nehody zavinéné fidi¢i nemotorovych vozidel se v roce 2011 vySplhaly na
2 363. Pii téchto dopravnich nehodach zahynulo 22 ucastnikl silni¢niho provozu.
V tomto poctu dopravnich nehod zaujimaji cyklisté ¢elni misto v mnoZstvi zavinénych
dopravnich nehod. Mezi nejcastéjsi pti¢iny nehod cyklistl patii nepfiméfena rychlost,
nespravné predjizdéni, nedani piednosti a nespravny zpusob jizdy. Dé&ti se podilely na
zavinéni dopravnich nehod v 291 piipadech. Pii nehodach zpusobenych détmi cyklisty
zemfel jeden ¢lovék a 271 jich bylo zranéno. ,,Je tfeba pamatovat na rizika a chyby,

kterych se dopousti mlady cyklista pfi jizdé a pfed témito chybami varovat:

Mrve

udélost — dopravni nehodu i se zranénim s nasledkem smrti.« %

Nejcetnéjsi pfi¢inou nehod cyklisti bylo, jako u fidi¢h motorovych vozidel,
nevénovani se plné¢ fizeni vozidla a nezvladnuti fizeni jizdniho kola. Na pocty
dopravnich nehod u cyklistd ma vysoky podil také alkohol. K vice nez poloviné nehod

cyklistd dochdzi bez spoluzavinéni jinym ucastnikem silnicniho provozu. Ze vsech

%2 Vlastni zdroj

33 STOJAN, M. a kolektiv. Dopravni vychova pro ucitele 1. stupné ZS. 1. vyd. Brno: Masarykova
univerzita, 2007, s. 224, str. 53, ISBN 978-80-210-4251-3.
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evidovanych obéti dopravnich nehod jsou cyklisté v poméru k ujeté vzdalenosti
Vystaveni vice nez ¢tyfnasobné vyssimu riziku nehody a s tim spojenému nasledku nez
motoristé. Jedna se zpravidla o usmrceni nebo zranéni. Pocet smrtelnych urazt cyklista
na podet kilometrii ujetych na kole je v Ceské republice stile vysoko nad primérem
uvadénym v cyklisticky vyspélych zemich, jako je naptf. Nizozemsko nebo Némecko.
Je proto nezbytné vést kampané zamétené na cyklisty, ale souCasné je nutna tvrda
represe vuci fidi¢im, ktefi jsou pficinou vétsSiny smrtelnych Grazi cyklistl, ale také na
represi cyklisti a to zejména za nedodrzovani zasady bezpecné jizdy nebo absenci

ochrannych prvkl a pomtcek ( pfilby, svétla, reflexni prvky, atd.).

3.2.4 Dopravni nehody zavinéné chodci

,,Chodci a cyklisté jsou nejzranitelnéjSimi Gcastniky silni¢niho provozu. V minulosti
nebyla problematice ucasti chodct v silnicnim provozu vénovéana dostate¢na pozornost.
Bezpecnosti chodcil je tieba pfizplsobit veskeré navrhy, opatieni a to zvlasté tam, kde

hrozi zvy$ené nebezpedi stietu vozidel s chodci.« 3*

V roce 2011 chodci zavinili celkem 1 197 dopravnich nehod. P#i téchto nehodach
bylo 431 osob zranéno a o Zivot pfislo 26 osob. Je alarmujici, Ze na téchto dopravnich
nehodach byly viniky ve 424 ptipadech déti. A to oproti roku 2010 doslo v tomto
piipadé o pokles o 37 nehod. Zeny se podilely na zavinéni v 245 ptipadech a nejsilngjsi
skupinou vinikl téchto nehod byli muzi. Muzi se podileli na zavinéni v 464 piipadech.
do vozovky z chodniku nebo krajnice. V tomto piipadé se jedna o 586 dopravnich
nehod. Pti uvedenych nehodach zahynulo 9 chodcd. Dalsich 7 chodcti zahynulo v
disledku nespravného zhodnoceni dopravni situace. Spatny odhad vzdalenosti a
rychlosti vozidla si vybral dalsi 4 obéti. Do skupiny chodcu je také tfeba zatradit 4
chodce usmrcené na dalnicich. V téchto pfipadech se jednalo o fidi¢e pfi opravach

vozidel.

Dalsim specifikem nehod chodcii je vysoky pocet nehod zavinénych pod vlivem

alkoholu. Za rok 2011 bylo 190 chodci v dobé nehody pod vlivem alkoholu. To

% ANDRES, J. Zdsady bezpecného utvdieni pozemnich komunikaci. Brno: Centrum dopravniho
vyzkumu, 2001. 146 s. ISBN 80-86502-00-7.
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znamena, ze z celkového poctu téchto dopravnich nehod to byl kazdy 6. ucastnik. Pii
vSech dopravnich nehodach za rok 2011 pfisSlo o Zivot 152 chodct. Ze vSech 152
piipadi piipadd na 92 usmrcenych chodcti na dopravni nehody, které se staly béhem
noci. U téchto dopravnich nehod doslo oproti roku 2010 k narastu o 80 procent. Béhem

dopravnich nehod, které se staly v pribéhu dne, bylo usmrceno 60 chodct.

Z téchto statistik je zcela ziejmé, Ze je tieba se na tuto vysoce rizikovou skupinu
ucastnikd silni¢niho provozu zaméfit. A to jak v oblasti prevence (akce typu - byt v noci
vidén apod., dale v oblasti dopravniho inzenyrstvi), tak v oblasti represe (zaméteni na

nejcasteji pachané prestupky chodcty).
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4 Uloha Policie CR p¥i predchazeni pachani dopravnich pFestupkii a
omezeni pri¢in vzniku dopravnich nehod

4.1 Preventivni ¢innost Policie Ceské republiky

S naristajicim provozem motorovych vozidel na pozemnich komunikacich nartista
riziko vzniku dopravnich nehod. Pti téchto dopravnich nehodach dochazi jak k Gjmam
na zivoté a zdravi, tak i k vysokym hmotnym $kodam.Vyvoj nehodovosti na pozemnich
komunikacich a pfi¢iny vzniku dopravnich nehod ovliviiuje celd fada faktord.
Zakladnim faktorem, ktery vede ke snizeni nehodovosti na pozemnich komunikacich a

naslednému sniZeni nasledka dopravnich nehod, je prevence.
Prevence ma za tikol v tomto pripadé:

e predchazet pachani zavaznych dopravnich prestupkil

e predchazet vzniku dopravnich nehod

e zmirnit nasledky dopravnich nehod a s tim spojené nasledky na zdravi, zivoté
a majetku

e zvySovat bezpecnost a plynulost silni€niho provozu

e na aktualni vysi udrZovat pravni védomi vSech ucastnikii silni¢niho provozu
Preventivni opatreni v ramci policie

Organizacni ¢lanky sluzby dopravni policie pfi plnéni ukoli na useku prevence
spolupracuji s ostatnimi Utvary nebo organizacnimi ¢lanky policie, bezpecnostnimi
sbory a dalSimi organy vefejné spravy, jakoz 1 s pravnickymi a fyzickymi osobami.
,V ramci preventivni ¢innosti provadi besedy, pfednasky, zvefejiuji ¢lanky v tisku,
publikace, potadaji vystavy, spolupodili se na preventivnich dopravn¢é bezpecnostnich
akcich apod.“® Na zakladé pravidelného vyhodnoceni dopravni situace je smé&fovan

vykon sluzby v mistech castych a zavaznych dopravnich nehod.

% Policejni prezidium CR. Zdvazny pokyn policejniho prezidenta 160 ze dne 4. prosince 2009, o
preventivni ¢innosti, hlava I, ¢l. 15.
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Vykon sluzby je sméfovan do mist, na kterych jsou Casto pachany vazné dopravni
prestupky, které byvaji necastéj§imi hlavnimi pti¢inami dopravnich nehod a pfi nich

vznikajicich nasledk.

Jedna se o tyto prestupky:
e piekroCeni rychlosti
® nespravné predjizdéni
® nedani prednosti
® nespravny zpusob jizdy
® necuziti bezpecnostnich past a zadrznych systémui
® technicky stav

® drzeni hovorového zafizeni

e 7zeleznicni prejezdy

Kontroly dodrZovani zakazu poZivani alkoholickych napoji a navykovych latek

Policie Ceské republiky provadi dohled nad bezpecnosti a plynulosti silni¢niho
provozu. Pfi tom se fidi platnymi zakony, nafizenimi, pokyny a dal$imi pravnimi

normami, které jeji postup upravuji.

Jako zékladni interni pokyn plati Zavazny pokyn Policejniho prezidenta €. 160/2009
(dale jen ZP PP 160/2009), kterym se upravuje postup na useku bezpecnosti a plynulosti
silni¢niho provozu. Zavazny pokyn je uréen pievazné pro sluzbu dopravni policie. Déle
policie postupuje Vv této oblasti v souladu se zakonem ¢&. 273/2008 Sb., o Policii Ceské
republiky. V ramci dohledu nad bezpecnosti a plynulosti silni¢éniho provozu se Policie
Ceské republiky zabyva i odhalovanim dopravnich pfestupkil a trestnych ¢inti na Gseku
dopravy spachanych pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky. Dle ZP PP
¢. 160/2009 je pri kazdé silni¢ni kontrole policista povinen provést kontrolu, zda neni

fidi€ pfi fizeni vozidla pod vlivem alkoholu.

Déale jsou vramci prevence provadéné pravidelné dopravné bezpecCnostni akce

zaméfené na tuto problematiku. Pfi téchto akcich a béznych silni¢nich kontrolach
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policie pouziva technické prostiedky ke zjistovani ptitomnosti alkoholu a jinych

navykovych latek v téle fidice.

Technické prostiedky ke zjisténi, zda Fidi¢ neni pod vlivem alkoholu

V soucasné dobé Policie Ceské republiky ma k dispozici nékolik druhti detekénich

pomiicek a piistroju Ke zjisténi, zda fidi¢ neni ovlivnén pfi fizeni vozidla alkoholem.

V soucasné dob¢ se pouzivaji tyto prostiedky:

detekéni trubice Atest — jedna se o sklenénou trubicku o velikosti cigarety, ve
které je detekcni latka, kterd se pfi styku s alkoholovymi vypary z dechu fidice
zabarvi do zelena.Tyto trubice se uzivaji pouze ke zjisténi pritomnosti alkoholu
v dechu fidi¢e. Pii pouziti této detekéni trubice neni mozno zjistit piesnou
hladinu alkoholu v dechu fidi¢e. Je proto pii pouziti detekéni trubice nasledné
nutné provést odborné 1ékaiské vysetteni spojené s odbérem Zilni krve nebo
moci. Z odebraného vzorku se rozborem ziska ptesny prehled o aktudlni hladiné
alkoholu v dechu fidi¢e. Z tohoto divodu je od uzivani tohoto prostiedku,
zejména u sluzby dopravni policie, postupné upousténo. Detekéni trubice Altest
nesmi mit pii kontrole neplatnou dobu expirace (Zivotnosti).

Elektronicky ptistroj Drager 7410, Drager 7410 Plus (viz. ptiloha VI), Driger
7510 (viz. ptiloha V), Lion SD400- jedna se o elektronické detekéni pfistroje na
zjiStovani pritomnosti alkoholu v dechu fidi¢e. Tyto pfistroje pii pozitivni
dechové zkouSce na integrovaném display ukaZzou ptesnou vysi alkoholu
v dechu fidi¢e. Tyto piistroje Policie Ceské republiky pouziva s pfislusenstvim,
které je nutné k vyhodnoceni a zadokumentovani dechové zkouSky. Soucésti
prislusenstvi je 1 tiskarna, ktera na mist¢ dopravni kontroly vytiskne zapis
o dechové zkouSce. Pii pozitivni zkouSce je tento zapis nedilnou soucasti
spisové dokumentace piestupku, popt. trestného Cinu. Elektronické dechové
analyzatory musi byt pravidelné kalibrovany. O Kalibraci pfistroje je vydan

certifikat, ktery je ptilohou spisové dokumentace.

Postup pouziti dechového analyzitoru je podrobné uveden v Zavazném pokynu

Policejniho prezidenta ¢. 160/2009 ¢lanek 56, odst. 5. ,,Vzhledem k méficimu principu

pristroje a zajisténi objektivniho odborného meéfeni policista pii pozitivnim vysledku

odborné méteni zopakuje po uplynuti 5 minut. Vzdjemny rozdil odborného méteni
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nesmi byt u hodnot nad 0,24 %o vétsi nez 10 %. Pokud je rozdil odborného méfeni vétsi
nez 10 %, je odborné méteni po uplynuti dal§ich 5 minut opétovné opakovano. Je-li pii
poctu tii odbornych méteni vzdjemny rozdil poslednich dvou odbornych méieni vétsi
nez 10%, policista vyzve kontrolovanou osobu, aby se podrobila odbornému

r v r v v ’ . r v vi1or v+ 36
l1¢kaiskému vySetieni spojenému s odbérem Zilni krve nebo mo¢i.*

Neni-li u dvou po
sob& nésledujicich dechovych zkousek rozdil hladiny alkoholu v dechu fidi¢e vétsi nez
10%, postaci v kategorii ptestupki ,,fidici ovlivnénych alkoholem do 1,0 g/kg* jako

dikazni prostfedek zdznam o dechové zkousSce provedeny dechovych analyzatorem.

Technické prostiedky ke zjisténi, zda Fidi¢ neni pod vlivem jiné navykové latky

V soucasné dobé je Policii Ceské republiky v ramci prevence a odhalovéani ¥idi¢a
pod vlivem jiné navykové latky pouzivan tester DRUGWIPE 5+ (viz. ptiloha VII).
.Tento tester umoziuje zjistit pfitomnost navykové latky ze slin nebo potu fidice.
Princip tohoto testeru je zalozen na imunochemickém rozboru slin, popiipadé potu.
Tento tester je schopen odhalit pfitomnost marihuany, kokainu, opiatu, amfetaminu a
metamfetaminu ve slindch poptipadé v potu vysetfované osoby. Tester DRUKWIPE 5+
byl vyvinut pro potifeby dopravni policie. Policista je schopen za pouZiti tohoto testeru
témeét okamzité odhalit pfitomnost navykovych latek v téle fidice. Pfed zavedenim
testeru do praxe bylo téméf nemoZné odhalit jiné ndvykové latky v téle fidice.
Spoléhalo se pouze na odbornou znalost policistl, kteti z riznych télesnych ptiznaki
(napft. zarudlé oci) usoudili, Ze je fidi€ pod vlivem jiné navykové latky. Jeho domnénka
byla potvrzena popfipadé vyvracena naslednym rozborem z odebraného vzorku zilni
krve podezielého fidi¢e. V oblasti prevence bylo zavedeni testeru DRUKWIPE 5+ do
praxe velkym krokem vpfed a to zejména u skupiny mladych fidi¢t, ktefi si plné
neuvédomuji, ze vliv drogy, véetné tzv. mékkych drog jako je marihuana, ma stejné
zasadni vliv na reakéni schopnosti fidice jako alkohol. Z tohoto diivodu je i pies vyssi
cenu tento tester v oblasti prevence hojné vyuzivan piisluSniky dopravni policie.

Samotné pouziti testeru DRUGWIPE 5+ v praxi je pomérné komplikované. Tester
je slozen z modrého stérového télesa panelu, na kterém jsou umistény dva stérové body,
ve tvaru c¢tverce. Dale pak z bilého testovaciho panelu, dvou indikacnich okének

a integrované ampule S vodou. Po vyjmuti testeru z obalu se sejme modry stérovy panel

% Policejni prezidium CR, Zdvazny pokyn policejniho prezidenta ¢ 160 ze dne 4. prosince 2009 o
postupu pri odborném méreni, ¢ast 6, hlava 1,¢l. 56.
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od bilého testovaciho panelu. Na modrém stérovém panelu jsou dva stérové body,
kterymi setfeme vzorek slin z mista mezi zubni dasni a tvaii nebo z jazyka testované
osoby. Po odbéru vzorku slin se téleso modrého stérového panelu nasadi zpét do bilého
testovaciho panelu. V tomto okamziku je tester piipraven k pouziti. Nasledné tester
umistime do vertikdlni polohy a stisknutim ampule s vodou aktivujeme cely tester.
Po aktivaci testu 15 sekund drzime tester ve svislé poloze a pak max. 10 minut ve
vodorovné poloze. Pokud je tester v poradku tak se v indika¢nich okénkach u napisu CL
(Control line) objevi rtizova ryska (viz. ptiloha VIII). V pfipad¢, ze se ryska nezobrazi,

musi se test opakovat jinym testerem.

Kdyz je testovany tidi¢ pod vlivem ndvykové latky, na kterou tester DRUGWIPE 5+
reaguje, objevi se v indikacnim okénku na misté oznaceném zkratkou této latky svétle
ruzova ryska (viz ptiloha VIII). Ryska miize byt pouze tence zbarvend, pieruSovana
nebo kratka linka, nebo i pouhy rizovy bod. Takto je v testovacim okénku indikovana
ptitomnost navykové latky. Tester Drugwipe pouziva tyto zkratky: CA — canabis
(marihuana), AM — amfetamin, extaze, metamfetamin, CO — kokain, OP — opiaty.
Vzhledem k tomu,ze tento test je pouze orienta¢ni, musi po jeho kladném vysledku
nasledovat odborné I1¢kaiské vySetfeni spojené s odbérem zilni krve nebo moci.

Z odebraného vzorku se rozborem zjisti pfesna hladina navykové latky v téle fidice.

Preventivni kontroly zaméi'ené na dodrZovani rychlostnich limita

V oblasti prevence pii dohledu na bezpecnost silni¢niho provozu je pozornost Policie
Ceské republiky zaméfena také na dodrzovani rychlostnich limiti. V tomto piipadé
je Policii Ceské republiky pouzivano prostiedkii slouzicich k méfeni rychlosti — radary
(viz. ptiloha IX).

Tato zafizeni pracuji na principu:
e méfeni Casu na urcité draze
e m¢éfeni pomoci laserového zatizeni — 50-200 m
e optické metody

e Doplerova metoda — odraz vin

V ramci preventivnich &innosti Policie Ceské republiky je nejvice pouZivano méfici
zatizeni typu R7 CCD, AD9, R7M, MicrodigiCAM4.1. Zatizeni mohou byt
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nainstalovana jak ve sluzebnim vozidle, tak mtize byt pouzivano i mimo vozidlo. Casto
jsou také pouzivana jako stabilni méfici zatizeni (budky) a to zejména v usecich, kde
dochazi k Castému porusovani rychlostnich limitii. Zaznam z téchto zatizeni je v podobé¢
fotografie se zadokumentovanymi daty, jako jsou datum, ¢as, misto, rychlost vozidla, a

je pouzivan jako dikazni prostredek pfi projednavani tohoto druhu prestupku.

Preventivni kontroly v oblasti silni¢ni a nakladni dopravy

V oblasti prevence provadi Policie Ceské republiky kontroly technického stavu
vozidel vsech kategorii. U vozidel nad 3,5 tuny a autobusi jsou provadény kontroly
zamétené na dodrzovani socidlnich pfedpisti. Socialni ptedpisy se rozumi dodrzovéani
dennich dob fizeni fidici a jejich povinnych bezpecnostnich zastavek. Dale pak
kontroly pii piepravé nakladu a nebezpecnych latek a kontroly pietézovani vozidel

na pozemnich komunikacich.

Vramci téchto preventivnich kontrol jsou vyuzivany Policii Ceské republiky
technickd zafizeni, jako jsou najezdové napravové vahy, pocitatové programy
TachoScan v oblasti socidlnich pfedpist (vyhodnocuje dobu jizdy, povinné piestavky
atd.), pocitacovy program Tagra (vyhodnocuje dobu jizdy, povinné ptestavky atd.) a
systétm Adrem- zaméten na kontrolu dodrzovani piedpisit pro oblast piepravy

nebezpecnych latek.

4.1.1 Preventivné zamérené dopravné bezpe¢nostni akce

Policie Ceské republiky vramci prevence pravidelnd organizuje dopravng
bezpe¢nostni akce. Dokumentem, kterym se pii vyhlaSovani téchto akei fidi

je predevsim ZP PP. ¢.160/2009.

Dopravné bezpecnostni akce

Jsou organizovany s cilem pozitivné ovlivnit dopravné bezpecnosti situaci na
urCitém teritoriu pfi nasazeni maximalniho poctu sil a prosttedkli. Dopravné
bezpecnostni akce se organizuji na Gzemi v plisobnosti krajského feditelstvi policie,

utvari ziizenych v ramci krajského feditelstvi policie, izemniho odboru pro vnéjsi
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sluzbu krajského feditelstvi policie nebo na celém uzemi Ceské republiky. Do téchto
akci se zarazuje co nejvyssi pocet policistil sluzby dopravni policie a v ptipad¢ potieby
| Z ostatnich utvard nebo organiza¢nich ¢lanka policie, pokud nebude naruSeno plnéni

jejich hlavnich tkolt.

Podle zaméreni se organizuji

a) dopravné bezpecnostni akce ,,X* zamétend na vSeobecny dohled na silni¢ni provoz
s vyuzitim jednotlivych specialnich kontrol

b) dopravné bezpecnostni akce ,,Y* zaméfend na specialni kontrolu dodrzovani zakazu
pozivani alkoholickych napoju a jinych navykovych latek tidi¢i vozidel pfed a béhem
jizdy

¢) dopravné bezpecnostni opatieni

Opatteni jsou uskutefiovana V souvislosti se zajiSténim bezpecnosti a plynulosti
silnicnitho provozu a vefejného potadku pii pofddani spoleCenskych, sportovnich,
kulturnich a jinych akci. K realizaci dopravné bezpecnostniho opatfeni prislusny
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vedouci zpracuje plan opatrenl.“3

Mimo jiz zminénych dopravné bezpecnostnich akei ,,X,Y*, dopravné bezpec¢nostniho
opatfeni v ramci prevence na pozemnich komunikacich, policie porada akce zaméfené
na konkrétni skupiny ucastnikt silni¢niho provozu.Jedna se o akce zaméiené na chodce,

cyklisty, motorkate apod.

V ramci Policie Ceské republiky jsou krajskymi feditelstvimi policie poiadany
pravidelné dopravné bezpecnostni akce. Mezi tyto dopravné bezpe¢nostni akce patii
akce Zebra. Jedna se o dopravné bezpe¢nostni akci, ktera je zaméfena na chodce na
ptfechodech pro chodce. Tyto akce jsou pofadany nejméné 2x za kalendaini rok.
Jsou zaméteny piedevsim na chodce do 15 let a na seniory. Pti akcich policista provadi
dozor u konkrétniho piechodu pro chodce. Sankcionuje protipravni jednani jak chodcti
tak fidich. Pii akcich je ve vétSin€ piipadii snaha feSit toto protipravni jedndni

domluvou. Policista zde plsobi preventivné, vice v roli poradce, ktery pfi téchto akcich

3" Policejni prezidium CR. Zdvazny pokyn Policejniho prezidenta ¢. 160 ze dne 4. prosince 2009, 0
dopravné bezpecnostnich akcich nebo opatrenich, hlava 111, ¢l. 20.
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upozoriuje na rizika spojend s protiprdvnim jedndnim. Déle rozdavéa rizikovym
skupindm chodcti rtizné osveétové materidly, které maji za kol rozsifit pravni védomi

téchto ucastniki silni¢niho provozu.

Na fidi¢e vozidel a cyklisty jsou zaméteny akce typu ,,Léto za volantem®. Jedna se o
akce zamétené na zékaz pozivani alkoholickych napoji pii fizeni vozidla kterékoliv
kategorie. Pii téchto akcich jsou fidi¢um, ktefi se nedopustili protipravniho jednani,
rozdavany nealkoholické napoje. Jedna se o nealkoholické napoje dodavané sponzory
téchto akci. Béhem akci jsou fidicim, cyklistim a ostatnim ucastnikim silni¢niho
provozu zodpovidany rtizné dotazy. Dotazy fidi¢d a hlavné cyklistli se nejcastéji tykaji
vlivu alkoholu a jinych navykovych latek na bezpeénost silni¢niho provozu. Na pravni
nasledky u téchto poruseni. Dale se nejcastéji dotazy tykaji presnosti analyzatort
alkoholu v dechu fidice. I pfi téchto dopravné bezpecnostnich akcich policisté vystupuji
ve veét§ing pripadi jako poradci. Také zde rozdavaji fidicm a cyklistim riizné osvétové
materialy zameéfené na problematiku pozivani alkoholu fidi¢i. Tyto preventivni akce se

poiadaji zejména v letnich mésicich kalendainiho roku.

V ramci prevence v Oblasti dohledu na bezpecnost silni¢éniho provozu je v oblasti
pfedevSim dopravni policie pofdddno mnoho dalSich dopravné bezpecnostnich akci. K
akcim patii i takzvané ,,dny zvySeného dohledu®. To jsou pravidelné potadané akce v
rizikovych dnech. Jedna se hlavné o dny vikendi, svatki, které sebou ptinaseji zvyseny
provoz na pozemnich komunikaci vSech tfid. Déle pak o dopravné bezpecnostni akce
zamétené do mist, kde se konaji kulturni, spolecenské nebo jiné akce, které také

pfinaseji zvySeny provoz na pozemnich komunikacich v téchto lokalitach.

4.1.2 Preventivni &innosti Policie Ceské republiky - spoluprace s médii, besedy,

prednasky

Neustale se zvySujici provoz motorovych vozidel na pozemnich komunikacich
sebou piinasi stale vyS$i riziko vzniku dopravnich nehod, pfi kterych mize dojit
ke ztratdm na zivoté a zdravi. Z tohoto diivodu je proto nezbytné hledat spolecna
feSeni a nasledné piijmout opatfeni, vedouci ke =zlepSeni situace na pozemnich
komunikacich. Nejvétsi vliv na chovani vSech ucastniki silnicniho provozu maji média.

Vliv modernich médii je spojovan S moznostmi, které ma policie, a diky tomuto
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spojeni se mohou pozemni komunikace stat v budoucnosti podstatné bezpecnéjsimi.
Pro oblast prevence v ovliviiovani chovani ucastnikii silni¢niho provozu je zapojeni
médii tedy nezbytné. Dobie mifena spoluprace s médii mize ovlivnit Sirokou vefejnost
a ma podstatny vliv na jednani vefejnosti. Spoluprace pusobi jak kratkodobé, tak i
dlouhodobé. Cilem médii je pusobit na vefejnost tak, aby varovala, vzdé¢lavala a
predevsim informovala o aktudlnim déni. Cilem spoluprace policie s médii je také
zmirnéni a snizeni nasledkii dopravnich nehod. Déle pak predchazeni rizikovym
situacim v silni¢nim provozu a piedchdzeni vzniku dopravnich nehod a s nimi

spojenych nasledkii.

Bezprostiedni informace o plynulosti silni¢niho provozu ziskava Siroka vefejnost
z televize, rozhlasu a elektronickych médii. Z medii ziskavame i informace 0
uzavirkach, aktudlnich dopravnich nehodach a o aktudlni hustoté silni¢niho provozu.
O nasledné piedani informaci se staraji pfedevsim zpravodaje, kterymi jsou zejména
regionalni denni tisk — noviny. Dle statistik na chovani tGcastniki v silniénim
provozu maji sdélovaci prostitedky vyznamny vliv. Je-li pozitivni vliv spojen s vlivy a
moznostmi, které ma k dispozici police, miize ndm na silnicich umirat daleko méné

ucastnikli provozu a pozemni komunikace mohou byt bezpecnéjsi.

Dal$imi diileZitymi preventivnimi opatienimi ze strany Policie Ceské republiky jsou
besedy. Jedna se o besedy piedevsim se zaky zdkladnich Skol. Béhem besed jsou zici,
zejmeéna druhych a tretich tfid, cestou pracovnikli PIS (preventivné informaéni skupiny
Policie Ceské republiky) formou her seznamovani s dopravni vychovou. V ramci besed
jsou déti seznamovany S pravidly silni¢niho provozu. Besedy jsou cilené zaméfeny na
skupinu détskych chodcli a cyklisti. Jednd se predevS§im o osvétu v oblasti nejcastéji
pachanych prestupkli u této kategorie ucastnika silni¢niho provozu. V ramci téchto
besed jsou détem pracovniky policie rozddvany propagacni predméty, zpravidla
s dopravni tématikou. Jedna se napiiklad o stolni hry, jejichZ cilem je naucit mladé
hrace zékladni pravidla silni¢niho provozu a rozeznani dopravnich znaceni. Dale jsou
détem rozdavany rGzné pomicky, které maji zvysSit bezpecnost mladych chodct
poptipad¢ cyklistl v silni¢nim provozu. V fadé ptipadi se jednd o rizné reflexni
dopliiky, které pomadhaji tyto nejzranitelngjs$i Ucastniky silni€niho provozu ochranit

predevsim za snizené viditelnosti.
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Velice usp&nym projektem v ramci Policie Ceské republiky je Ajaxtiv zapisnik.
Jednd se o projekt urceny pro zaky 2. tiid zdkladnich Skol. Ajaxtiv zapisnik
je preventivni program, jehoZ cilem je odpovidajicim zpisobem zvySovat pravni
védomi u déti mladsiho Skolniho véku. V tomto projektu détem déla privodce policejni
pes Ajax se svym psovodem policistou. Zaci druhych t¥id zakladnich 8kol se uéi pomoci
Ajaxova zéapisniku predchazet riznym socidln€ patologickym jeviim napf.Sikang,
alkoholu a hazardnim hram apod. Seznamuji se také S kazdodennimi zalezitostmi,
kterym je i pohyb v silni¢nim provozu, kterého se déti aktivné ucastni piedevs$im jako
chodci a cyklisté. Zaci dostavaji zéapisnik, se kterym pracuji po cely rok za pomoci
uciteltl a rodi¢t. Proskoleni policisté pro né pfipravuji rizné soutéze a testy a pritom
zjist'uji, co se od policejniho psa Ajaxe naucili. Zapisnik obsahuje 10 témat, kazdé téma
je vzdy na 1 mésic ve Skolnim roce. Témata jsou zatazena vhodné vzhledem k veku
zakl. Déti se prubézné formou hry seznamuji s policii, S jejimi ¢innostmi a dopravni

tématikou.

V ramci Plzenského kraje jsou krajskym feditelstvim policie potddany pro zaky
druhych stupiiti zdkladnich Skol na dopravnich hfistich soutéZe cyklisti jednotlivych
Skol Plzeniského kraje. Jedna se o simulaci jizdy cyklistl v silni¢énim provozu. Na téchto
soutézich se vedle pracovnikii PIS aktivné podileji predevSim pfislusnici dopravni
policie. Mali cyklisté jsou vramci soutézi seznamovani s problematikou cyklistd
Vv silniénim provozu, jsou jim vysvétlovana pravidla silni¢niho provozu a formou hry

jsou seznamovani s nastrahami v kazdodennim silni¢nim provozu.

4.1.3 Spoluprice Policie Ceské republiky s dal§imi subjekty

V ramci prevence Policie Ceské republiky tizce spolupracuje S organy mést
a obci. Tato spoluprace je zaloZena na spoleéném z4jmu o zlepSeni celkového stavu
Vv nasi spolecnosti v oblasti vefejného zZivota obcantl. Spolupraci upravuji koordinacni
dohody dle § 16 zakona ¢&. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky.
., Utvar policie urcéeny policejnim prezidentem miize uzaviit pisemnou koordinacni
dohodu s obci nebo méstskou casti hlavniho mésta Prahy za ucelem stanoveni

v o V. v oy ’ , 7 v , v o. oy v 38
spolecného postupu pri zabezpecovani mistnich zalezitosti verejného poradku.

%8 Ceska republika. Zdkon ¢. 273 ze dne 17. ¢ervence 2008, o Policii Ceské republiky, § 16, odst. 1.
45



Rozsah spoluprace je soucasti koordina¢nich dohod a to podle rozdéleni
problematik pro zajistovani vefejného potradku, dohledu na bezpecnost a plynulost
silni¢niho provozu apod.. Tuto problematiku upravuje § 2 pism. d) zakona ¢. 553/1991
Sb., o obecni policii.

,,Obecni policie pri zabezpecovani mistnich zaleZitosti verejného poradku a plnéni
dalsich ukoli podle tohoto nebo zvlastniho zakona
d) se podili v rozsahu stanoveném timto nebo zvidstnim zdakonem na dohledu na

bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich. “ %

Ustanoveni je v praxi zamétfeno na vykon dohledu na bezpecnost silni¢niho provozu
v mistech, kde jsou ohrozovani ucastnici silniéniho provozu. Jednd se napiiklad
o dopravni akce typu ,,Bezpecné do Skoly*. Tato akce je zaméfena na prechody pro
chodce v blizkosti zéakladnich $kol. Je zaméfena na bezpecné piechazeni déti nizsich
ro¢nikd Skol. V pribéhu takto zaméfenych dopravnich akci tizce spolupracuje Policie
Ceské republiky s obecni policii. Déle se v ramci spoluprace obé slozky spolupodili
na preventivnich aktivitich v oblasti prevence bezpe¢nosti a plynulosti silniéniho
provozu. Jedna se zejména 0 spoleéné piednasky a besedy, dale pak o ucast na
preventivnich kampanich zamétfenych na jednotlivé skupiny ucastnikd silni¢niho

provozu (chodci, cyklisté, seniofi v dopravé apod.).

Straznici  obecnich a méstsky policii jsou Vv oblasti dohledu na bezpecnost
a plynulost silni¢niho provozu rovnocennymi partnery, ktefi jsou plné zodpovédni
za bezpecnost silni¢niho provozu v obcich. Obecni-méstska policie je subjekt, ktery

vyznamné ovliviiuje situaci v oblasti silni¢ni dopravy , at’ jiz represi, ¢i prevenci.

V ramci prevence policie Ceské republiky tizce spolupracuje i s Ministerstvem
obrany. Jedna se zejména o spolupraci s vojenskou policii. Vojenska policie provadi
prubézné dohled na bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu, jak ve vojenskych
objektech, tak mimo né, v souladu se zékonem ¢. 124/1992 o vojenské policii.

., Vojenska policie pini tyto ukoly:
h) dohlizi nad bezpecnosti provozu vozidel ozbrojenych sil a nad bezpecnosti provozu
ostatnich dopravnich prostredkii ve vojenskych objektech,

i) 7idi provoz vozidel ozbrojenych sil na pozemnich komunikacich,

%9 Ceska republika. Zdkon ¢. 553 ze dne 6. prosince 1991, o obecni policii, § 2, pismeno d.
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J) vwkonava dohled nad vycvikem a zdokonalovanim odborné zpiisobilosti ridic¢i_vozidel

ozbrojenych sil. “ *°

Napiiklad v roce 2010 bylo provedeno 1 100 samostatnych vojenskych dopravné
pofadkovych hlidek. Z tohoto podtu jich bylo 300 ve spolupraci s Policii Ceské
republiky. Dale je v resortu ministerstva obrany provadéno Skoleni fidici vSech
kategorii dle wvnitfnich pfedpisti. Jednda se o fidice vojenskych vozidel. Na téchto
$kolenich se &aste¢né podileji i piislusnici Policie Ceské republiky. Jedna se zejména
o prednasky dopravnich policisti zamétené na problematiku provozu na pozemnich
komunikacich. V rdmci tizemniho odboru Rokycany, zejména dopravni policisté uzce
spolupracuji s Vojenskou policii pfi dohledu na bezpecnost a plynulost silni¢niho
provozu ve vojenském prostoru StraSice, i mimo tento prostor. Jednd se o spolupraci
b&hem kulturnich a spole¢enskych akci poradanych Armadou Ceské republiky, Policii

Ceské republiky a vefejnosti.

Policie Ceské republiky se také vyznamné podili na prevenci v oblasti dopravniho
inzenyrstvi. Jedna se o prevenci z pohledu dopravni nehodovosti. Jde 0 navrhovani
uprav komunikaci, dopravniho znaceni, stavebnich uprav a technického vybaveni
pozemnich komunikaci. Ridiéi, i kazdému jinému t&astniku silniéniho provozu, musi
byt v daném misté jednoznacné ziejmé, o jakou dopravni situaci se jedna a jak se ma
chovat. Ta vyplyva z dopravniho a stavebné technického stavu komunikace
tj. dopravniho prostiedi, ve kterém se pohybuje. K bliz§imu vysvétleni dopravni situace
muze byt v nezbytné nutné mife pouZito dopravni znaCeni a dopravni zatizeni. Praxe
ukazuje, ze pouze spravné vytvoiené podminky vedou ucastniky silnicniho provozu

k ptizpisobeni svého jednani v silni¢nim provozu.

Déle se vramci prevence jednd 0 tucCast povéfenych pracovniki dopravnich
inspektorati  pii  projednavani  vystavby novych  komunikaci, navrhovani
bezpecnostnich prvkd nebo tcast na konkrétnich projektech vedoucich ke zklidnovani
dopravy a fizeni provozu na pozemnich komunikacich. V této oblasti se jednad o
soucinnost s organy statni spravy a samospravy, ale i s investory. Je nepodstatné, zda

jde o fyzické nebo pravnické osoby.

%0 Ceska republika. Zdkon ¢. 124 ze dne 5. biezna 1992, o Vojenské policii, § 3, odst. 1, pismeno h, 1, j.
47



V oblasti prevence se do ¢innosti zapojuje Policie Ceské republiky piedeviim ve
spolupraci S ministerstvem $kolstvi a to hlavné se zakladnimi $kolami a $kolkami. Jde
vétsSinou o porddani besed a o distribuci preventivné informacnich materialti se
zaméefenim na bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu (informacni letaky, reflexni
dopliky obleceni atd.). Pii preventivnich akcich zaméfenych nejen na déti a mladez
policie uzce spolupracuje také s ministerstvem dopravy. Z tohoto divodu bylo
na ministerstvu dopravy ziizeno odd€leni Bezpe€nosti a plynulosti silni¢niho provozu
(BESIP). Jedna se o soucast ministerstva dopravy. Provadi preventivni ¢innost v oblasti
bezpe¢nosti provozu na pozemnich komunikacich v souladu se zakonem
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich. Jedna se o souc¢innostni akce
a kampané, zaméfené na konkrétni skupiny ucCastnikll silniéniho provozu. Jsou
zaméfeny na jiz zminénou skupinu déti ptedSkolniho a Skolniho véku. Dalsi rizikovou
skupinou ucastnikii silniéniho provozu jsou seniofi, nasleduji cyklisté a nejrizikovejsi

skupina mladi fidi¢i motorovych vozidel.
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5 MozZnosti FeSeni vedouci ke snizeni poctu dopravnich prestupki

a dopravnich nehod

5.1 Moznosti preventivnich feSeni v ramci Policie Ceské republiky

Soudastna situace v oblasti silni¢ni dopravy nejen na uzemi Ceské republiky neni
pfizniva. To ndm dokazuji periodicky zpracovavané statistiky z této oblasti. Jedna se o
statistiky jak dopravnich prestupki, tak dopravni nehodovosti na pozemnich
komunikacich vSech tfid a stim spojené nasledky. PfedevSim se jedna o zranéné
a usmrcené ucastniky silni¢éniho provozu a také financ¢ni Skody vznikajici pii téchto

udalostech.

V soucastné dobé ma nejvétsi podil na piredchazeni pachani dopravnich pirestupkd,
které jsou nejéast&j§imi p¥i¢inami dopravnich nehod, Policie Ceské republiky. V oblasti
prevence je tloha Policie Ceské republiky nezastupitelna. BohuZel v poslednich letech
doléhaji na policii vné&jsi vlivy, které stézuji a znesnadiiuji zejména dopravnim
policistim fadné plnit tuto preventivni ¢innost. Jsou to napiiklad legislativni zmény
Vv oblasti bodového hodnoceni fidicl, snizovani financ¢nich prostiedkd, které jsou
nezbytné pro fadné fungovani policie nejen v oblasti dohledu na bezpecnost a plynulost
silni¢niho provozu a v oOblasti prevence. MoZnosti zlepSeni, v n€kterych pfipadech velmi
neutéSené situace, je nékolik. Na prvnim mist¢ v oblasti této problematiky je zejména u
dopravni policie tieba doplnit poCty policisti na planované stavy. Pfitom je diilezité
piihlizet k pravidelné statisticky vyhodnocovanym udajim, kterymi jsou porusSovani
pravidel silni¢éniho provozu, nehodovost na daném tUzemi a druhy pozemnich
komunikaci na daném teritoriu. Rozdilny pocet dopravnich policisti je tieba u hlidkové
sluzby dopravnich inspektoratii okresnich mést a u hlavniho mésta Prahy. Je proto

nezbytné do praxe zavést tak dlouho odkladanou systemizaci tabulkovych mist.

V dobé¢, kdy bude toto opatfeni splnéno nebude problematické, jako v soucastné
dobé, vysilat prakticky nepfetrzit¢ dopravni policisty do vykonu hlidkové sluzby
do vSech mist uzemnich odbort. V soucastné dobé je to prakticky nemozné z absence
dopravnich policisti a také znedostatku financnich limiti na pohonné hmoty
do sluzebnich vozidel. Je tfeba si uvédomit, ze ptfitomnost hlidkové sluzby dopravni

policie na pozemnich komunikacich vSech tfid v kteroukoliv denni ¢i no¢ni dobu, je na
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prvnim misté v prevenci pfi predchézeni pachéni dopravnich piestupkti. S timto jde
ruku v ruce fadné technické vybaveni policisti. U dopravni policie se jedna zejména o
doplnéni dnesni dobé vykonové odpovidajicich vozidel a v nich instalovanych méficich
a zaznamovych zafizeni (radarti, kamer). Je tieba si uvédomit, Ze nepfizplsobeni
rychlosti je jednou z hlavnich pfi¢in dopravnich nehod. Jisté by v oblasti prevence také
pomohlo vybaveni policistd pienosnymi zaznamovymi a méficimi zafizenimi,
schopnymi zaznamenat piestupky jak ve dne, tak piedev§im v noci. Je to nezbytné
zejména pro pozd¢jsi dokazovani prestupklt ve spravnim fizeni. Vybavit vSechny
dopravni inspektoraty zafizenimi slouzici ke kontrole nakladni a autobusové dopravy
(ndjezdové vahy atd.). Jak ukazuje soucastny stav v oblasti nakladni a autobusové
dopravy je soucinnost s ministerstvem dopravy (centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu)
nedostate¢nd. V dneSni dob€ se akce zaméfené na vaZeni a kontrolu technického stavu
téchto vozidel provadéji maximalné jednou za mésic a to je pfi soucastném provozu
na pozemnich komunikacich nedostacujici. To dokazuji druhy a pocty piestupkt z této
oblasti. Optimalni by bylo dopravni akce zaméfené na nakladni a autobusovou dopravu
provadét minimalné jednou tydné a po celém Uzemnim odboru. Pfi pldnovani téchto
akci je pochopitelné nezbytné piihlizet K zatiZzenosti daného teritoria timto druhem

dopravy.

Dtlezitym prvkem v oblasti prevence je také odborna zpusobilost nejen dopravnich
policistii. Aktualni stav je zejména na nékterych oddélenich nevyhovujici. Jedna
se pfedevSim o oblast problematiky silni¢ni, nakladové a autobusové dopravy,
Vv oblastech socialnich pifedpisi (ADR,AETR). Nezpusobilost se v soucastné dobé
netykad jen policistl na zékladnich funkcich provadgjicich tyto kontroly, ale i na vySsich
stupnich fizeni a metodického vedeni. Je zcela nepfipustné, aby policista, ktery
je povéten vedenim dopravné bezpecnostni akce, popiipad¢ jejim kontrolovanim, nebyl
obezndmen s problematikou a legislativou tykajici se tohoto druhu dopravy.
Samoziejmé je také zcela nepfipustné a neprofesiondlni, aby fadovy policista pti bézné
silni¢ni kontrole neznal zékladni pravni normy a interni akty fizeni nezbytné pro vykon

své funkce.

Zasadnim pfinosem V oblasti preventivniho piisobeni na vefejnost by bylo vraceni
projednavani prestupkii na iseku dopravy do piislusnosti Policie Ceské republiky. Toto

opattfeni by jisté prineslo pozitiva. Nestdvalo by se tak Casto, Ze prace policistli vyjde
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nadarmo. A to je témé&f denn¢ dokazovano rozhodnutimi spravnich organt obci (odbory
dopravy). Jedna se mnohdy o nepfiméfené nizké sankce ukladané prestupciim.
Skutecnost je v dnesni dobé velice negativné vnimana Sirokou vefejnosti a nepfinasi
preventivni efekt vychazejici z represe. Pii projednavani piestupku je v soucastné dobé
policista postaven mnohdy na troven bézného svédka. Svédectvi policisty
pfi dokazovani ve spravnim fizeni nema zadnou véhu proti tvrzeni obcana. Neni bran
zietel na skutecnost, Ze policista je pod sluzebni piisahou a nema osobni zijem

na bezdiitvodném obvinéni pfestupce, jak je mnohdy veiejnosti prezentovano.

5.2 Moznosti preventivnich FeSeni v ramci jinych subjekti

Moznosti preventivnich opatieni v této oblasti je také mnoho. Zékladem je kvalitni
legislativa. Je proto tfeba uvadét v platnost pravni normy, které jsou jednoznacné a neni
je tieba po zavedeni do praxe rozsahle pozménovat. Na prevenci Vv silni¢ni dopravé
meélo jisté pozitivni vliv zavedeni bodového systému v roce 2006, ale nejednalo se o
objeveni jiz objeveného? Je tieba pro ptiklad uvést kupon ktery byl soucasti fidi¢ského
opravnéni v padesatych letech minulého stoleti. Ridi¢i byl v té dob& vydan spole¢né
s fidi¢skym prikazem kupon €. |. Bez tohoto kuponu byl fidi¢sky prikaz neplatny.
Jestlize fidi¢ v silni¢nim provozu projevil hrubou bezohlednost, agresivitu apod. mohl
mu byt pfislusnikem vetfejné bezpecnosti spolecné s pokutou vymeénén zékladni kupon
¢. | za kupon s vyssim ¢islem. Jednalo se o ¢isla kupont II a I11. Do papirovych kuponti
byly zaznamenavany tresty za spachané ptestupky v silniénim provozu. Zaznam
dopravniho inspektoratu vydat kupon €. III, tim okamzZité pieskocila kupon €. II. Jestlize
fidi¢, ktery mél u fidi¢ského prikazu kupon ¢. III, spachal dopravni prestupek, byl
ptestupek projednan pouze pied komisi. Jestlize se fidi¢ po dobu 6-ti mésict od vymény
kuponu nedopustil dopravniho piestupku, mohl mu kupon byt vracen s pavodnim
¢islem. Tento systém mél vyhodu, Ze policista (pfislusnik VB) ihned véd¢l, zda se jedna
o recidivistu. Je tedy vice nez ziejmé, ze na prevenci Vv silni¢ni dopravé vzdy méla a

bude mit vyznamny vliv také represe, kterou nese poruseni pravidel silni¢niho provozu.

Poznatky po zavedeni bodového systému ukazuji, ze tomu tak skute¢né je. Policisté
se téméf denné setkavaji s reakci tidicl, ktefi se zajimaji vice o odectené body
za spachany prestupek, nez 0 vysi blokové pokuty, kterd jim hrozi za protipravni
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jednéni. Je tedy vidét, Ze se tento systém osvédcil. VétSina fidicd od takovych
prestupkl, které jsou bodoveé hodnoceny, upousti. Zména bodového systému,
ke kterému doslo k 1. 8. 2011 témeét okamzité ukdzala, Ze u prestupk, které byly diive
bodové hodnoceny, doslo po zruSeni sankce odecitani bodi k nartstu pachani
pfestupkt fidi¢i motorovych vozidel. Jedna se napfiklad o povinnost celodenniho
sviceni nebo drzeni hovorového zafizeni. Je rozumné, na rozdil od okolnich statu,
bodovy systém v Ceské republice zmirfiovat? Statistiky nas piece utvrzuji o opaku. Z
divodu k dal$im opatfenim majicim vliv na prevenci v oblasti silni¢ni dopravy, by bylo
zvySeni poctu odecitanych bodi za spachané prestupky a i zvySeni finan¢nich postihd.
Nebylo by rozumné vzit si vzor od nasich némeckych poptipad¢ rakouskych sousedii?

vewr

dochazi ke zptisiiovani sankci za spachané dopravni ptestupky.

V oblasti ziskavani fidi¢skych opravnéni je také co zlepSovat. Na skuteCnost
poukazuji medializované kauzy spojené s vydavanim fidicskych  prikazi
napf. cizincim. Je proto nutné zaméfit se vice na cCinnost autoskol, kontrolu
a zkvalitnéni ucebnich osnov téchto zafizeni. Ptispélo by jist¢ navySeni poctu hodin
jak teorie tak praktickych jizd a zaméfit se vice na prevenci a poukazat na mnohdy
katastrofické duasledky nedodrzovani pravidel silni¢niho provozu. Dal§im feSenim
vedoucim ke sniZeni dopravni nehodovosti by bylo zptisnéni moznosti ziskat fidi¢ské
opravnéni. Zadatel by musel absolvovat psychologické vysetieni, které by véas odhalilo
napf. agresivitu, drogovou zavislost apod. V oblasti prevence by jisté ptisp€lo u skupin
vSech fidicd motorovych vozidel proptjcovat fidi¢ské opravnéni na dobu 10 let.
Po uplynuti této doby by byl fidi¢ pravidelné piezkuSovan z pravidel silni¢niho
provozu a podroben psychologickému a lékatskému vysetfeni. Nedostavil by se zadatel
s zadosti po uplynuti uvedené lhiity, nebo by nesplnil stanovena kritéria, automaticky
by mu byla odebrana fidi¢ska opravnéni vSech skupin. U v€kové kategorie fidi¢a do 25
let by bylo fidi¢ské opravnéni propijcovano na zkuSebni dobu. Pokud by v této dobé
fidi¢ spachal zavazny dopravni prestupek, zpisobil zavaznou dopravni nehodu apod.,
bylo by mu fidi¢ské opravnéni automaticky odebrano. Uvedend opatfeni by jisté
prispéla ke zvySeni bezpec¢nosti a plynulosti silni¢niho provozu a jisté by se odrazila

na poctu spachanych prestupkii, dopravnich nehodach a s nimi spojenych nésledcich.
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Také v oblasti preventivniho plisobeni na vefejnost se nachazi nékolik moznych
feSeni. V oblasti byla jisté¢ pro Sirokou vefejnost velmi pusobiva kampai ,,Nemyslis,
zaplati§“ apod. Jednalo se o zaujeti formou Soku. Mnohem vétSsim piinosem pro realnou
predstavu dopravni nehody je vSak vyuziti simulatori dopravnich nehod. Jedna se o
skelety vozidel, ve kterych se simuluje néraz, prevraceni vozidla apod. Tyto simulatory
by mély byt vyuzivany v ramci povinného vycviku v autoskolach, pii besedach apod.
Je nepodstatné, zda se jedna o besedy se zdky zakladnich Skol ¢i seniory. Realny

prozitek je pfece mnohem vice, nez klip z televizni obrazovky plny krve.

Z dlouhodobéjsiho hlediska by jist¢ pozitivni vliv na Sirokou vetejnost a na zvysSeni
bezpe¢nosti a plynulosti silni¢niho provozu ptineslo zavedeni dopravni vychovy
do povinnych a hodnocenych osnov $kol vSech stupiii. Na Skolach by pisobil odborné
vyskoleny pedagog, ktery by pravideln¢ zaky teoreticky a prakticky seznamoval
s pravidly silni¢niho provozu a sjeho hrozbami. Cilem dopravni vychovy je snizit
nasledky dopravnich nehod déti prostiednictvim ovlivnéni jejich sebeuvédoméni,
védomého 1 podvédomého vnimani rizika. Je nutné zaujmout vSechny déti a nabidnout
takové aktivity, které oslovi vSechny typy déti. Je velmi dilezité, aby si dité zvolilo
metodu samo. Zhosti-li se tkolu podle vlastnich schopnosti, zvySuje rychlost
vstfebavani vstupnich informaci a zajisti si 1 snazsi prevedeni informace do dlouhodobé
paméti. Lidsky mozek funguje nejicinnéji, pokud se mu dovoli fungovat v souladu

s jeho pfirozenymi procesy.

V ramci prevence organli mést a obci je moznosti navrhi preventivnich feSeni
nékolik. Velmi by prospélo povinné a ucelné zavedeni zpomalovacich prvkl (praht
apod.) u matetskych, zakladnich skol, domovt seniord, post, obchodnich domu apod.
S timto zavedenim jde ruku v ruce zejména v mensich obcich zavedeni ptechodt pro
chodce. Jist¢ by pfispélo zlepSeni stavu pozemnich komunikaci, zlepSeni stavu
dopravniho znaceni, stav bezpecnostnich prvkl (méfice rychlosti, zpomalovaci prahy,
osvétlené piechody pro chodce) a stav v okoli pozemnich komunikaci. Déle by jisté
pozitivni vliv pfineslo odsunout dopravu mimo centra obci, pési a cyklistickou dopravu
co nejdale od pozemnich komunikaci. Tato akce se velmi zdatila v obci Zbiroh v okrese
Rokycany, kde byla vytvofena pfistupova stezka k zakladni a matetské Skole zcela

mimo silni¢ni sit’.
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5.3 MoZnosti preventivnich FeSeni v ramci verejnosti

Také Sirokd vefejnost by se v ramci prevence v oblasti silni¢ni dopravy mohla
intenzivngji zapojit. Casto je az zarazejici, jaké je nizké pravni védomi vétsiny ob&ant
nasi republiky. Piislusnici Policie Ceské republiky jsou o této zkuSenosti prakticky
denné presvédCovani. Jednd se o neznalosti zakladnich pravnich norem potfebnych
pro kazdého znas v kazdodennim zivoté. Je az zarazejici kolik ucastnika silni¢niho
provozu nezna zakladni opravnéni a povinnosti vyplyvajici ze zédkona ¢. 361/200 Sb.,
byt kazdy znas je téméf denné uclastnikem silni¢niho provozu. Tuto neznalost
neprojevuji jen skupiny chodct, cyklistl, ale mnohdy i fidich motorovych vozidel.
Moznosti feSeni je nékolik. Kazdy z nds by se mél své zékladni pravni védomi udrzovat
na odpovidajici trovni. Toto by $lo zabezpeCit zejména samostudiem, vychovou
v rodindch, pusobenim vefejnosti na své okoli a aktivnim zapojenim vefejnosti

do oblasti prevence.

Dopravni vychova v rodiné

Déti se setkavaji s dopravni vychovou jiz od matetské Skoly a pozdé€ji 1 na zakladni
Skole.V soucasné dobé je vSak tato vychova na téchto zatizenich podcenovana. Z tohoto
divodu je velice diilezita v této oblasti role rodict. Je obecné zndmo, Ze v nejmladSim
veéku ditéte, je rodina nejvyznamngjSim vychovnym prostfedim. V tomto obdobi
se vytvafi zaklady znalosti a dovednosti déti. Proto je velmi dulezité od zacatku
upozornovat déti na chovéani ostatnich lidi, naucit je rozeznavat, jestli se chovaji
spravné, piipadné v ¢em d¢laji chyby. Rodi¢e by je méli hlavné ucit rozeznavat
zakladni dopravni znacky, prevazné ty, které se vyskytuji v blizkosti jejich bydliste
a na cesté¢ do Skoly. Naucit je pouzivat nejbezpecnéjsi cestu do skoly a zpét, cvicit
s nimi prechazeni ulice, procvicovat rozliSovani pravé a levé strany a zakladnich barev.
Seznamit je s konkrétnimi druhy dopravnich prostfedki a pomahat s orientaci
v dopravnich situacich. Je vhodné najit dobré a bezpecné prostory pro hry, rozvijet
zakladni dovednosti pii jizdé na kole a kontrolovat, aby déti pouzivaly cyklistickou
prilbu. Zakladni znalosti ziskané v rodiné je potieba rozvijet a zlepSovat, proto ucitelé
zakladnich $kol zatazuji prvky dopravni vychovy do vyuky, aby tak upevnili znalosti

a dovednosti déti jako Gcastnikt silni¢niho provozu.
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Plisobeni vefejnosti na ostatni. V této oblasti je mozno se také aktivné zapojit.
Nejlepsi priklad z praxe je z obce Zbiroh v okrese Rokycany. Zdejsi ¢lenky mateiského
centra, které se skldda prevazné z matek na matefské dovolené, se kazdé pondéli
nebo den po dni volna aktivné a zcela nezistné zapoji do akce bezpecné prechazeni.
Jedna se o akci, kdy vzdy dvé ¢lenky matefského centra pomahaji bezpecné piechazet
zejména malym Skoldkiim na cesté¢ do Skoly. Jednd se o zabezpeceni bezpecného
piechazeni na pfechodu pro chodce, ktery sméfuje do pési stezky vedouci k zakladni
a matefské Skole. Tato aktivita je v uvedené obci Sirokou vefejnosti a zejména rodici
malych Skolakt velmi vitana a ocenovana. Stalo by za uvazeni, zda by se tato aktivita

nedala aplikovat i v jinych méstech a obcich.

Dalsi mozné feSeni zapojeni vetejnosti do prevence je vytvareni zajmovych krouzki
pro malé Skolaky, jejichz naplni by byla dopravni vychova aplikovana formou hry.
Priklad z praxe je zobce Volduchy, kdy policista sluzebné zatazeny na dopravnim
inspektoraté, vede bezplatné ve svém volném CcCase se svoji manzelkou takovyto
zajmovy krouzek. Nasledné se muze vefejnost aktivné zapojit do budovani
cyklistickych, poptipadé péSich stezek a jejich udrzbé v provozuschopném stavu a
ochrané pied piipadnym poskozovanim. Vefejnost se v oblasti prevence v dopravné
také muize vice zapojit tim, Ze pravidelné informuje média (radio, televize, internet) o
aktualni dopravni situaci v silniénim provozu v daném teritoriu. Aktivita je Sirokou
vefejnosti velice kladn€ vitdna a méla byt vice podporovdna a vyzadovana ze strany

ostatnich subjekti.
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Zavér

Cilem této bakalarské prace bylo pfiblizeni problematiky piestupkii na tuseku
dopravy, jako hlavni pfic¢iny vzniku dopravnich nehod. Déle pak zobecnéni statistického
prehledu o dopravni nehodovosti o jejim vyvoji na uzemi Ceské republiky a nasledné
vyhodnoceni zjisténého stavu a navrzeni moznych feSeni vedoucich ke zlepSeni situace
na pozemnich komunikacich v Ceské republice. V prvni &asti prace byly vysvétleny
nehoda. Dalsi ¢ast bakalafské prace je zaméfena na podrobné statistické vyhodnoceni
pfestupkii na Useku dopravy a dopravnich nehod vSech skupin Ucastniku silni¢niho
provozu za uplynulé roky 2010 a 2011. Pti vyhodnocovéni téchto statistik je dulezité
prihlizet ke vSem faktorim majicim vliv na objektivni vedeni statistik. Jedna se 0
statistiky vedenych o spachanych pfestupcich a o dopravnich nehodach zavinénych
vSemi skupinami ucastnikii silni€éniho provozu. Obecné lze po zpracovani této Casti
bakalaiské prace konstatovat, Ze 1 pies opatieni téméf vSech subjektl nasi spolecnosti
dochazi k nartstu pachani dopravnich prestupkt. O naristu nehodovosti na pozemnich
komunikacich vech tfid v Ceské republice nelze hovofit. Statistickym vyhodnocenim
této kategorie bylo zjisténo, Ze oproti roku 2010 doslo v roce 2011 k mirnému poklesu
nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice. Na objektivitu téchto &isel
ma samoziejme negativni vliv odpadnuti povinnosti ucastnikil silni€éniho provozu hlasit
ty dopravni nehody, u kterych $koda na zi¢astnénych vozidlech neptevySuje 100 000,-
K¢ a dale nehody, u kterych nedoSlo ke zranéni n€kterého z ucastnikll. Nejrozsahlejsi
kapitolou prace je ta &ast, ve které je popsana uloha Policie Ceské republiky pfi
pfedchazeni pachani dopravnich pfestupkd a omezovani pficin vzniku dopravnich
nehod. Zde jsou konkrétné ptedstaveny jednotlivé dopravné bezpecnostni akce, jejich
zaméteni na urCité skupiny ucastniki silnicniho provozu. Je zde popsana spoluprace
Policie Ceské republiky s dalsimi subjekty. Tato spoluprace je zaméfena na oblast
silni¢ni dopravy v Ceské republice, a je zaloZena na spoleéném zajmu o zlepSeni

celkového stavu na pozemnich komunikacich vSech tiid.

Posledni ¢ast bakalaiské prace je zaméiena na moznd feSeni vedouci ke snizeni
podtu dopravnich piestupkd a dopravnich nehod na tizemi Ceské republiky. Zde jsou
navrzeny feseni tykajici se Policie Ceské republiky. Je smutné, Ze vétina navrhovanych
feseni v oblasti Policie Ceské republiky se odviji pouze od nedostatku finanénich

prostiedkt, tak diilezitych pro efektivni fungovani této bezpecnostni slozky. Veskera
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autorem navrhovand feSeni jsou vzdy vazéna na dostatek finan¢nich prostredkti u
dopravni policie. Siroka vefejnost je téméf denné formou hromadnych sd&lovacich
prostiedkli pfesvédCovana, ze mnohdy drastickd a nesystémova Uspornd opatieni
nevedou ke snizeni kvality vykonu sluzby. Zejména u dopravni policie je toto tvrzeni
mirné feceno zkreslené a také se odrazi ve statistickych udajich uvedenych v bakalarské
préaci. Nejsou-li finan¢ni prostfedky napiiklad na pohonné hmoty, neni mozno pokryt
dopravnimi policisty celé urCené teritorium. Chybi-li zejména v hlidkové sluzbé
dopravnich inspektoratii policisté, tak se tato skutecnost na statistickych udajich musi
projevit.V této Casti bakalarské prace jsou jesté uvedeny dal$i navrhy moznych feSeni
vedouci ke snizeni po¢tu dopravnich prestupkti a dopravnich nehod v oblasti jinych
subjektl a Siroké vefejnosti. V piilohdch bakalaiské prace jsou uvedeny grafova
znazornéni vyvoje dopravni nehodovosti a pachani sledovanych dopravnich ptestupkli
za rok 2010 a 2011 na pozemnich komunikacich Ceské republiky. Dale jsou zde
uvedeny fotografie vySe uvedenych technickych prostfedkii pouzivanych zejména
dopravnimi policisty pfi dohledu na bezpecnost a plynulost silnicniho provozu a
pouzivanych pii vySetfovani dopravnich nehod. Déle pak fotografie nasledkil
nedodrzovani pravidel silni¢niho provozu. Jedné se o fotografie dopravnich nehod, kde
je pri¢inou neptimétena rychlost, nedani piednosti, nespravny zptsob jizdy a nespravné

predjizdéni.
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Piiloha &. I - Graf &. 1 - Sledované piestupky v dopravé *
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Piiloha ¢&. I - Graf &. 2 — Piestupky spachané cyklisty
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P¥iloha ¢&. II - Graf &. 3 — Pitestupky spachané chodci *®
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Piiloha & IV — Graf &. 4 -Vyvoj nehodovosti a nasledki nehod™
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P¥iloha €. V — Dechovy analyzator - DRAGER 7510 ©°

*® Vlastni zdroj.
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Piiloha &. VI — Dechovy analyzator - DRAGER 7410 Plus *°

* Vlastni zdroj.
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Piiloha &. VII — Orientaéni drogovy test DRUGWIPE 5+*

" Vlastni zdroj.
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P¥iloha ¢. VIII — Orientaéni drogovy test DRUGWIPE 5+

* Vlastni zdroj.
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Priloha & IX — Zaznamové méFici zarizeni — MICRO DIGI — CAM #°

* Vlastni zdroj.
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Piiloha &. X — Dopravni nehoda — p¥i¢ina- nepiiméfena rychlost *°

%0 Zdroj Policie Ceské republiky, Dopravni inspektorat Rokycany.
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P¥iloha &. XI — Dopravni nehoda — p¥i¢ina — nespravny zpisob jizdy >

*! Zdroj Policie Ceské republiky, Dopravni inspektorat Rokycany.
71



P¥iloha ¢&. XI1 — Dopravni nehoda — p¥i¢ina — nedéni pi‘ednosti **

52 Zdroj Policie Ceské republiky, Dopravni inspektorat Rokycany.
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Piiloha & X111 — Dopravni nehoda — p¥i¢ina — nespravné piedjizdéni >

53 Zdroj Policie Ceské republiky, Dopravni inspektorat Rokycany.
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