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ABSTRAKT

FLACHS, F., ,,Postup pri vySetfovani dopravnich nehod*, bakalaiska prace,
Ceské Budgjovice: Vysoka $kola evropskych a regiondlnich studii, o. p. s., 2011. 59 s.
Vedouci bakalaiské prace: Mgr. et Bc. Josef Kiiha

Klic¢ova slova: dokumentace, dopravni nehoda, prevence, fidi¢, vySetiovatel

Bakalaiskd prace obsahuje kompaktni pohled vySetiujiciho policisty pii
provadéni Setfeni a vySetfovani dopravnich nehod. Popisuje policejni Cinnosti, které
jsou nutné a nezbytné pro vysetfovani a nasledné feSeni dopravnich nehod, a to jak na
misté udalosti, tak i nasledné pfi jejich objasniovani. Podava uceleny pohled na druhy
stop, jejich zjiStovani a zajiStovdni na misté udalosti Sndslednym zapracovanim
a vypracovanim dokumentace. Bakalaiska prace je V teoretické praci rozSifena
0 analyzu nehodovosti v teritorialnim tzemi Krajského feditelstvi policie Stiedo¢eského
kraje, Uzemniho odboru Mlada Boleslav, oddéleni dopravniho inspektoratu,

S pfijatelnym navrhem pro sniZeni poctu dopravnich nehod.



ABSTRACT

FLACHS, F., ,Progress at investigation traffic accidents”, Bachelor thesis,
Ceské Budgjovice: The College of European and Regional Studie, o. p. s., 2011. 59 p.
Supervisior: Mgr. et Bc. Josef Kiiha

Key words: documentation, traffic accident, prevention, driver, investigating

This bachelor work includes complete overview of policeman who investigates
and carries out traffic accidents investigation. There are described police activities
necessary for investigation and following solution of traffic accidents both on the
incident place and further during their solving. There is shown a comprehensive view
on trace kinds, their finding out and securing on the incident place with following
processing into the documentation. This bachelor work is extended in theoretical part
about accident rate analysis in territorial area Regional Directorate of the Central
Bohemian Region, Territorial Department of Mlada Boleslav and Department of

Transport Inspectorate with acceptable suggestion for decreasing of traffic accidents.
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Uvod

Dopravni nehody jsou nejhorsi jevy procesu dopravy moderni spolecnosti. Stale
vice se prepravuji nejen lidé, ale i zbozi. Dopravni prostfedky se stile vice rozsifuji
atim 1 narGsta vétsi potieba kvalitn€jSich komunikacnich siti. Tim umérné naristaji
dopravni nehody, pii nichZ umiraji lidé nebo dochazi ke zranéni osob. V celosvétovém
meéftitku na svét€¢ kazdou minutu zahynou dva lidé z dopravni nehody. Nartistd hmotna
Skoda, kterd je nejen na vozidlech, ale i na poskozeni vozovky, domi, vefejné
prospeSnych zafizeni. Miuzeme tedy fici, Ze s pfibyvajicim poctem dopravnich
prosttedkli se zvySuje ¢islo dopravnich nehod, komplikovanost pfi vySetfovani na
zaklad¢ souhrnu nékolika faktorti ovliviiujici Setfeni vzniku a pfi¢in samotné dopravni
nehody. Vzhledem k tomu jsou kladeny vysoké naroky na profesionalitu vysettujicich

policisti.

VySetfovani dopravnich nehod je zvlaStnim a také nédkladnym pracovnim
procesem. Vyzaduje specifické znalosti, dikladnost a plnou zodpovédnost, aby
vV kone¢né fazi bylo vyhodnoceni o mife zavinéni, ucasti nebo uhradé Skody
co nejobjektivnéjsi. Volbou spravné metody pii vySetfovani se zajiStuje objektivnost
zaveéri znalcl, soudcli, spravnich organ k pravnim jistotdm ucastnikli dopravnich
nehod. Policie CR je prvotni organ, ktery provadi Setieni dopravnich nehod
od prvopocatkil az po zadokumentovani. Proto se oéekava, ze policisté CR, ktefi tuto
praci vykonavaji, budou nejen zkuseni, ale i vzdélani v tomto sméru, kdy budou schopni
dopravni nehodu nejen kvalifikovat (ne vzdy musi jit o dopravni nehodu), ale i fadné

zpracovat a zadokumentovat.

Bakalatska prace zahrnuje postup pii vySetfovani dopravnich nehod. Zabyva
se problematikou vzniku dopravnich nehod, Setieni a jeji nasledné zpracovani. Téma
této prace jsem si vybral zdidvodu toho, Ze piisobim na Dopravnim inspektoratu
v Mladé Boleslavi, Krajského Feditelstvi Sttedo¢eského kraje, Uzemniho odboru Mlada
Boleslav. Na uvedeném oddé€leni jsem zatfazen jako zpracovatel dopravnich nehod. Tuto
¢innost vykonavam od roku 2007 a dnes mohu fici, ze pti feSeni dopravnich nehod je
zapotiebi mit odbornou zpisobilost, pfehled o dopravni situaci. Ptfi zpracovani
bakalarské prace bylo pouZito nejen osobnich znalosti z praxe vysetfovatele dopravnich

nehod, ale i ziskané védomosti pfi studiu na Vysoké Skole evropskych a regionalnich



studii, o. p.s. Ceské Bud¢jovice, v oboru Bezpecnostné pravni Cinnosti ve vefejné

spraveé v Piibrami, kde jsem ziskal vétsi prehled feseni prestupku u spravniho organu.

Prvni ¢ast bakalaiské prace se zabyva historii pii vySetfovani dopravnich nehod,

dale vysvétlenim pojmu, které souvisi pravé s dopravnimi nehodami.

Hlavni myslenka bakaldiské prace je nesumarizovat postup Setieni dopravni
nehody od samého prvopocatku az konecnou fazi, kdy je dopravni nehoda poskladéana
Z jednotlivych prvkt do celku, ktery je odeslan ke spravnimu organu nebo statnimu
zastupci k projednani. Bakalaiska prace je zpracovana tak, aby slouzila jako metodicka
a odborna prirucka nejen pro policisty, ktefi tuto vySetfovaci ¢innost vykonavaji, ale
I jako literatura pro odbornou vetejnost, likvidatorim pojistnych udalosti a jinym, ktefi

se o tuto problematiku zajimaji.

V néslednych kapitolach je vymezeni Céasti postupu vySetiujicitho policisty
na zvlastnosti pfi ohledani mista dopravni nehody a nasledné Setfeni. Jen fadné
provedeno ohledani mista a zadokumentovani vede k objektivnimu posouzeni vzniku
dopravni nehody s ur¢enim vinika. Jednd se o dulezity diikkazni materidl, na jehoZz

zakladé je vedeno fizeni proti vinikovi.

Kompaktni ndhled na bakalaiskou praci doplnuji kapitoly, kde jsou popisovany
postupy pii pouzivani metod odbornych expertiz, kriminalistickou rekonstrukci,
vySetfovacim pokusem. Dulezitost je kladena na znalosti nejen z teoretické oblasti, ale
i ze strany praktické, kdy dochazi ke sledovani a porovnani v obecné roviné, ale

I detaild, pro utvofeni zaveérl vysetfovani.



1. Cil a metodika bakalarské prace

Hlavnim cilem bakalafské prace je poskytnout uceleny pohled na rGznou
problematiku pfii Setfeni dopravnich nehod pfi vyuziti kriminalistické techniky a taktiky
postupu na misté¢ dopravni nehody. Podrobné rozebira jednotlivé postupy, a to nejen
na mist¢ udalosti, ale 1 pfi nasledném zpracovavani, vyhotovovani dokumentace, planku
a nacrtku. Bakalaiska prace neptinasi nové poznatky pfi vysetfovani dopravnich nehod,
ale vytvaii uceleny postup pii jejich zpracovani. Poznatky ziskané z této prace by mély
pfinést nejen ulehCeni prace vySetiovatelim, ale poslouzit jako metodicka ptirucka
pro postup pii ohledani mista dopravni nehody, ale i ndslednou préci s vyuzitim riznych

experimentl, znaleckych posudk.

Dalsim dil¢im cilem bakalaiské prace je rovnéz za pomoci metody analyzy
dopravnich nehod a z vlastnich zkuSenosti navrhnout piipadna afektujici feSeni
sméfované ke sniZzeni poctu nehodovosti na teritoridlnim uzemi mistné a vécné
piislugného Dopravniho inspektoratu Krajského feditelstvi policie Ceské republiky,
Uzemni odbor Mlada Boleslav, kde jsem sluzebné zatazen ve funkci inspektor,

zpracovatel dopravnich nehod.

Teoreticka cast bakalaiské prace byla obohacena o uzité kvantitativni udaje,

které byly zjistény formou metod analyzy’, dedukce? a sbér informaci.

e Analyza — jde 0 metodu rozhoru zjisténych skute¢nosti
e Dedukce — metoda usuzovani, ve kterém se od predpokladti dochazi
k zavéru

e Sbér informaci — jedna se o sbér dat, udaju, statistik, zprav

! KOZESNIK, J., STEPANEK, M., Ilustrovany encyklopedicky slovnik I. dil A-, Praha 1980, 5.77.

2 KOZESNIK, J., STEPANEK, M., Ilustrovany encyklopedicky slovnik II. dil J-Pri, Praha 1981, 5.169.

10



2. Pohled do historie vySetiovani dopravnich nehod

Dopravni nehody jsou fenoménem soucasnosti. Stile mizeme sledovat snad
ve vSech sdélovacich prostfedcich statistiky dopravnich nehod, ve kterych se hrozivé
Splhaji sloupce nasledkii véetné téch nejhroznéjsich, tmrti. Cely policejni sbor, védecké
instituce, dopravni experti, hledaji ndvody a postupy, jak snizovat dopravni nehody, jak
pfedchéazet jejich nasledkim a jak zvysit bezpecnost v dopravé. Pokud budeme
podrobné tyto skutec¢nosti sledovat a analyzovat, dojdeme k zavéru, Ze na komunikacich
probihaji permanentni lokalni valky, nebot nasledky (napf. za jeden vikend

12 mrtvych), tomu odpovidaji.3

Vysetfovani dopravnich nehod je velmi slozité. Pfi Setfeni je nezbytné presné
vyhodnotit situaci, zajistit stopy a vypovédi ucastnikii dopravni nehody, popt. jejich
svédkl. Na zaklad¢ zjisténych dikaznich materidlli 1ze nésledné urcit vinika dopravni
nehody. Hustota dopravy v souc¢asné dobé je zna¢na a mnohdy se v dusledku dopravy
zni¢i stopy dopravnich nehod. Nékdy byva u dopravni nehody tolik svédku, ktefi rizné
popisuji pribéh dopravni nehody a vzajemné si odporuji, Ze neni mozno rozhodnout,

ktera vypovéd’ je relevantni.

VySetfovani dopravnich nehod v minulosti v pfevazné mife provadély ,,Patraci
stanice Cetnictva®“, jejiz ptislusnici byli odborn€ vyskoleni v oboru dopravy a meéli
védomosti o provozu ,silostroji, jak se v tehdej$i dobé nazyvala jednostopa
a dvoustopa vozidla. Jiz v roce 1929, dne 15. ¢ervna, vydalo Ustfedni Eetnické patraci
oddéleni v Praze smérnici ¢islo 6720/29 pod nazvem ,,VySetfovani nehod zptsobenych
motorovymi vozidly.“ Timto se snazili reagovat na problémy v silni¢ni doprave, které
se v disledku naristu dopravy stale prohlubovaly. Zminénd smérnice upozoriiovala
mj. na to, ze nehoda vzdy piivabi vétsi mnozstvi zvédavcl a neni pfi zadném jiném
trestném c¢inu vétStho nebezpeCi, Ze misto ¢inu bude zménéno, stopy zniceny
anasvédky uginkovano, jako zde. Cetnictvo ma se proto na misto ¢inu dostavit
co nejrychleji, je zabezpecit a postupovat podle vsech pravidel platicich pro vySettovani
vetSich trestnych €inti. Uzavieni mista provede se co moznéd v nejveétsim okruhu, aby
byly zachovany i vzdalenéjsi stopy. Pfipravené misto Cinu se z nckolika stran

fotografuje. Chceme-li pii kazdém snimku veskeré vyznacené body zachytit, obratime

3 Interni zdroj Policie CR LOTUS NOTES
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pouze praporek s bilou plochou papiru smérem k aparatu, aniz bychom hiillku pfemistili.
Ostatni prace pozustava ve zhotoveni nacrtkl, nacrtky zhotovuji se presné podle métitka
a maji spolu s fotografiemi dat vysvétleni o poloze vozidel, o cesté, kterou vozidla
bezprostiedn¢ pred nehodou projela, o stopach a o silnici s piislusenstvim
V bezprosttednim okoli mista ¢inu. (Zabradli, sloupy, kameny, piikopy, mustky,
hromady stérku). Do nacrtku zakresli se téz stanovisko svédkii. Jeden z hlavnich dikazi
jest silostroj sadm s ostatnim pfisluSenstvim, pfipadné¢ i druhé vozidlo, které nehodu
zavinilo. Proto nesméji tyto pfedméty majitelim byti vydany, ptivodila-li nehodu

né&jaka vada silostroje, dokud soud k vydani vozidla nesvolil.*

V piedchazejicich odstavcich poukazuji na slozitost vySetfovani dopravnich
nehod v minulosti. Tuto komplikovanost si uvédomovali i Cetnické Gtvary ve tficatych
létech minulého stoleti, a proto vénovali znacnou pozornost vSem aspektim nehod

se tykajicich, at’ jiz jde o technicky stav vozidla, psychologické aspekty vypovédi apod.”

Prvni zZnama dopravni nehoda vsak predchazela rozvoji
automobilismu jako takového, protoze se stala jiz v roce 1771. Tehdy francouzsky
vynalezce Nicolas-Joseph Cugnot narazil se svym parnim automobilem do cihlové zdi.
Nicméné uz v kratké dobé po vynalezu automobilu zacali v roce 1896 ve Spojenych
statech americkych Charles a Frank Duryea nabizet prvni americky komeréné vyrabény
automobil. Nesl oznaceni ,,Duryea motor wagon® a jiz o dva mésice pozdé€ji v New
York City motorista Henry Walls srazil svym novym vozem cyklistu, kterému zlomil

nohu. Ridi¢ nasledné stravil noc ve vézeni.

K prvni smrtelné dopravni nehod¢ doslo dle dostupnych zdroji 17. srpna 1896

v Londyn&®, kam 44 - letd matka dvou d&ti, Bridget Driscollova, pijela navitivit tane¢ni

* Historicky exkurz do vysSetfovani dopravnich nehod, In: http://bezpecnostni-sbory.wbs.cz [online], 2009-
04-01 [cit. 2012-01-20]. Dostupné z WWW http://bezpecnostni-sbory.wbs.cz/clanky/4-
2009/Z_historie_DN.htm >

% Historicky exkurz do vySetfovani dopravnich nehod, In: http://bezpecnostni-sbory.wbs.cz [online], 2009-
04-01 [cit. 2012-01-20]. Dostupné z WWW http://bezpeénostni-shory.wbs.cz/clanky/4
2009/Z_historie_DN.htm >

® Dooffy.com, In: http://www.dooffy.com/cs [online], 2002 [2012-01-22]. Dostupné z WWW
<http://www.dooffy.com/cs/kriminalistika-prvni-obeti-a-problemy-automobilismu-z-historie-

dopravy.html>
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predstaveni. K nehodé doslo pred palacem Crystal, kde byla srazena osobnim vozidlem.
I kdyz se tidi¢ pozdéji dusoval, ze jel rychlosti pouhych ¢tyf mil za hodinu, svédci
shodné tvrdili, Ze zena byla srazena v ,,nesmirné* rychlosti. Neboha chodkyné zemfiela
béhem minuty na zranéni hlavy. Viz fidil Arthur Edsell, ktery mé¢l zkuSenosti s fizenim
pouhé tfi tydny a rovnéz nevlastnil zadny fidi¢sky prukaz, ktery v té dobé pochopitelné
jesté neexistoval. Vozidlo bylo ve vlastnictvi firmy Anglo-French Motor a slouzilo jako
predvadéci viz pro potencialni kupce. Vysetiovani ukazalo, ze fidi¢ se snazil dosahnout
s automobilem maximalni mozné rychlosti a pfitom byl v druzném rozhovoru se svou
spolucestujici — mladou divkou. Utady piipady uzaviely jako ,nestastnou nahodu®,
12. Gnora 1898 bylo zaznamenano dal§i Gmrti, tentokrat anglického obchodnika
Henryho Lindfielda, ktery zemfel né€kolik hodin poté, co se svym vozem ve vysoké

rychlosti narazil do stromu. Rovn&Z jeho piipad byl uzavien jako ne$tastna nahoda.’

" Dooffy.com, In: http://www.dooffy.com/cs [online], 2002 [2012-01-22]. Dostupné z WWW
<http://www.dooffy.com/cs/kriminalistika-prvni-obeti-a-problemy-automobilismu-z-historie-

dopravy.html>
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3. Zakladni pojmy a jejich vymezeni

Zakladni pojmy pro stanoveni udélosti, tedy dopravni nehody vyplyvaji

ze zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.

Mezi zakladni pojmy radime:
a) Dopravni nehoda
b) Ucastnik dopravni nehody
¢) Ridi¢
d) Vozidlo

e) Chodec

3.1. Dopravni nehoda

»Dopravni nehoda je uddlost v provozu na pozemnich komunikacich, napriklad
havarie nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a p¥i niz
dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skodé na majetku v primé souvislosti

s provozem vozidla v pohybu*.?

Z. vySe uvedené citace § 47 silni¢niho zdkona lze stanovit zakladni znaky
dopravni nehody:
a) Nepiedvidanost a predvidatelnost
b) Udalost v provozu na pozemnich komunikacich s pfimou souvislosti

s provozem vozidla
C) Zpusobeni skodlivého nasledku

8 KUCEROVA, H., Zikon o silnicnim provozu s komentarem a judikaturou a predpisy souvisejici na CD,

Praha : Leges, 2008. s. 37 - 39
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3.1.1. Nepredvidanost a predvidatelnost

Neptedvidavost je zakladni znak kazdé dopravni nehody, pokud se jedna

0 zpusobeni kolize z nedbalosti. MuiZzeme ovSem fici, Ze je zpravidla piedvidatelna.

Y P4

Piedvidani miiZeme rozdélit na dvé ¢asti:
a) Predvidani realné — jde o predvidani ke konkrétni situaci, kdy fidi¢ muze
predvidat, Zze svou nebezpecnou jizdou mize zpusobit dopravni nehodu

nebo havarii vozidla

b) Ptedvidani abstraktni — jde o pfedvidani mozné udalosti, ktera muze

nastat
Z pohledu teorie predvidani mlzeme konstatovat, ze neexistuji udalosti
nepiedvidatelné, ale jen udalosti doposud nepiedvidané fyzickou osobou®.
3.1.2. Udalost v provozu na pozemnich komunikacich

Zakladni podminkou pro oznaceni dopravni nehody je, Ze udalost nastala nebo
byla zapocata na pozemni komunikaci a je v piimé souvislosti s provozem vozidla,
které bylo v danou dobu v pohybu. Oznac¢enim dopravni nehody neni jen stiet vozidel,
ale mize jit o stfet sjinym ucastnikem provozu na pozemnich komunikacich,
napft. chodcem, cyklistou nebo osobou pohybujici se na kole¢kovych bruslich. Pozemni
komunikace je dopravni cesta, kterd se vyuzivd pro pfepravu osob nebo nakladu
silniénimi a jingmi vozidly™. Rovnéz tak ji vyuZivaji chodci.

Podle prostiedi, ve kterém se dopravni cesta nachazi, ji rozdélujeme na:

a) Pozemni
e Dalnice
e Silnice

e Mistni komunikace

e Ucelové komunikace

¥ CHMELIK J., Dopravni nehody. Plzeii: Ale§ Cenék, s.r.o., 2009. s.18-19

WKUCEROVA, H., Zikon o silnicnim provozu s komentdrem a judikaturou a predpisy souvisejici na

CD, Praha : Leges, 2008.s. 8 - 10
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b) Podzemni
€) Vzdusna

d) Vodni

Podle zpisobu dopravy na:
a) Silni¢ni
b) Zelezniéni
c) Leteckou

d) Plavebni

3.1.3. Zpusobeni $kodlivého nasledku

Pti udélosti neboli dopravni nehod¢, dochdzi vzdy minimalné k hmotné Skodé.
Dale mlze dojit ke zranéni nebo k usmrceni osob v pfimé souvislosti se silni¢nim
provozem. Pokud nedojde ke hmotné Skodé¢ nebo ke zranéni osob, nelze hovofit
0 dopravni nehodé¢. Pti stfetu se zvéfi, lesni nebo domaci, dochazi pouze ke hmotné
Skod¢ bez ohledu na to, zda zvife stiet piezije nebo dojde-li k jeho usmrceni. Zvite je
V soucasné dob¢ v trestnim zédkoniku oznacovéano jako véc, bez ohledu na to, Ze se jedna

v 11
0 Zivého tvora .

3.2. Utastnik dopravni nehody

Ucastnici dopravni nehody jsou ti, ktefi se pfimym zptisobem podileli na vzniku
dopravni nehody nebo osoby, které mohou podat dilezité svédectvi o udalosti, kterd
nastala. Hlavni postaveni v kazdé dopravni nehodé ma vinik a poskozeny. Poté se

rozd¢luji na fidice motorovych nebo nemotorovych vozidel, spolujezdce a chodce.

Vinik dopravni nehody — je osoba, kterda porusSila ustanoveni zakona
¢. 361/2000 Sh., zékon o silni¢nim provozu a tim se dopustila prestupku. Nemusi se

vzdy jednat o fidiCe, ale 1 o chodce, nebot’ i on je ucastnikem silni¢niho provozu.

Y KUCEROVA, H., Zikon o silnicnim provozu s komentarem a judikaturou a predpisy souvisejici na

CD, Praha : Leges, 2008. s. 22 -23
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Poskozeny — je osoba, kterd utrpéla Gjmu na zdravi nebo majetku v piimé

souvislosti s dopravni nehodou.

Svédek udalosti — je osoba, ktera muze podat divéryhodné informace o vzniku

dopravni nehody a ktera byla na mist¢ udalosti v dany moment.

3.3. Ridi¢

Ridi¢ je ucastnik provozu na pozemnich komunikacich, ktery fidi motorové nebo

nemotorové vozidlo anebo tramvaj; fidicem je 1 jezdec na zvifeti'?,

3.4. Vozidlo

Vozidla rozdélujeme na motorova nebo nemotorova anebo kolejova. Vozidlo je

S . . v . 1
pohané&no motorovou nebo lidskou silou, popk. elektrickou energii.*®

3.5. Chodec

Chodec je ten, kdo jde po pozemni komunikaci nebo chodniku. Je to i 0soba,
kterd tlaci nebo tdhne sanky, détsky kocarek, vozik pro invalidy nebo rucni vozik
0 celkove Sifce nepievySujici 600 mm, pohybuje se na lyzich nebo koleCkovych bruslich
anebo pomoci ru¢niho nebo motorového voziku pro invalidy, vede jizdni kolo,

motocykl o objemu valci do 50 cm3, psa a podobng.**

2 KUCEROVA, H. Zdikon o silnic¢nim provozu s komentdrem a judikaturou a predpisy souvisejici,
Praha: Leges, 2008. s. 6
¥ KUCEROVA, H. Zdikon o silnicnim provozu s komentdrem a judikaturou a predpisy souvisejici,

Praha : Leges, 2008,s.6

Y KUCEROVA, H.Zdkon o silnic¢nim provozu s komentdiem a judikaturou a predpisy souvisejici,

Praha : Leges, 2008,s.7
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4. Pravni podklady pro vySetiovani

Jedna se o pravni normy, jejichz ustanoveni je porusSovano pii dopravnich

nehodach.

e zikon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozd¢jSich ptedpist, ktery vytyCuje upravu provozu na pozemnich
komunikacich, upravuje prava a povinnosti vSech ucastnikd silni¢niho
provozu a vymezuje pravomoc a pusobnost organi statni spravy a

samospravy v této oblasti

W

e zakon ¢. 11/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdéjSich predpisi,
zabyvajici se provozem dopravy za uc¢elem podnikéani

/4

e zikon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jsich
predpisi, ktery upravuje podminky uzivani pozemnich komunikaci, jejich
kategorizaci, proces schvalovani a povinnosti vlastniki a spravci

komunikace

W

e zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdé&jSich predpisl, zabyvajici se kategorizaci
vozidel, technickymi pozadavky na kategorii registraci, vyfazenim a dalsi

spravni agendou

e zakon ¢. 168/1999 Sb. o pojisténi za $kodu zpisobenou provozem vozidla,
ve znéni pozdéjSich predpisi

e zakon ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti
k Fizeni motorovych vozidel, ve znéni pozdé&jsich predpist

wewvr

e zakon ¢. 40/2009 Sb., trestni zakonik, ve znéni pozdéjSich pfedpisﬁ15

S BUSTA, P., KNEZINEK, J., SEIDL, A., Zdkon o silnicnim provozu s komentdiem (ve znéni 23 novel).
1. vyd. Praha: Lenka Bustova-Venice Music Production, 2011. s. 112-130
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5. Pravni kvalifikace dopravni nehody

Pti dopravni nehod¢ se jednd o poruseni zakona 361/2000 Sb., o silni¢nim
provozu, kdy je fesena zpravidla jako prestupek a oznamuje se piislusnému spravnimu
organu. V nemalé mife se ovSem dopravni nehoda fesi jako trestny ¢in, kdy zplsobeni

dopravni nehody vykazuje povinné znaky vedeny v trestnim zakoné.

Muzeme fici, ze trestni zakonik ¢. 40/2009 Sb. neoznacuje dopravni nehodu jako
takovou, ale vnékterém ustanoveni koresponduje s ustanovenim  zakona

&. 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich®®.

NejbéZnéjSim spojenim s trestnym ¢inem zpiisobenym dopravnim nehodou
je:
a) Neumyslné jednani
e T¢&zké ubliZeni na zdravi z nedbalosti

e Poskozeni a ohroZeni Zivotniho prostfedi

b) Mezi umyslné patti

Pojistny podvod

e Neopravnéné uzivani cizi véci

Mareni vykonu Gfedniho rozhodnuti a vykazani

Neposkytnuti prvni pomoci

Ohrozeni pod vlivem navykové latky

8 BUSTA, P., KNEZINEK, J., SEIDL, A., Zdkon o silnicnim provozu s komentdiem (ve znéni 23 novel).
1. vyd. Praha: Lenka Bustova-Venice Music Production, 2011. s. 135 - 146
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6. Zaznamenani dopravni nehody

Oznameni o udalosti v silni¢nim provozu, neboli dopravni nehody, se provadi
pfevazné telefonicky, a to bud’ pfimym oznameni na linku dopravniho inspektoratu,
nebo na linku 158. V soucasné dobé byva vyuzivana tisnova linka 112, ktera byla
ziizena v souCinnosti s integrovanym zachrannym systémem. Dopravni nehodu
oznamuje pfimy ucastnik dopravni nehody nebo svédek. Pti telefonickém oznameni
dopravni nehody musime pocitat s tim, ze n¢které informace mohou byt nepfesné, proto
ptebirajici musi ziskat co nejvice formaci, které vedou k co nejptesnéj§imu urceni mista,
rozsahu dopravni nehody, zranéni osob. RovnéZ je nutné zajistit osobni tdaje osoby
vcetné telefonniho ¢isla, kterd oznamuje dopravni nehodu. Ziskané udaje policista

zapisuje do sluZebni knihy udalosti."’

Zapis obsahuje:

a) Datum, Cas
b) Misto dopravni nehody (napft. silnice R10, 44 km
smér Mlada Boleslav — Praha)
¢) Udaje k oznamovateli — jméno, piijmeni, adresa, telefonni &islo
d) Zranéni osob — charakter zranéni, pocet zranénych osob
e) Cas o pedani zpravy operaénimu distojnikovi
f) Cas vyjezdu na misto dopravni nehody

9) Udaje o piebirajicim — hodnost, jméno

Po ziskani nezbytnych vySe uvedenych informaci zajisti operacni dustojnik
integrovaného zachranného systému vyjezd na misto dopravni nehody a dale
spolupracuje se slozkami integrovaného systému: Se zachrannou sluzbou, hasi¢skym

. , , . oL 18
zachrannym sborem, spravou a udrzbou silnic.

Y BERAN, T. Dopravni nehody. 1. vyd. Brno: Computer press. 2007.s. 112 - 114
'8 Interni zdroj Dopravni sluzby Policie Ceské republiky
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7. Zadokumentovani dopravni nehody

Kazdd oznamena dopravni nehoda musi byt zadokumentovana dle zévaznosti

skutku.

Dopravni nehody délime na:

a) Mal¢ dopravni nehody, tj. bez zranéni a alkoholu
b) Velké dopravni nehody, tj. se zranénim nebo s alkoholem

¢) Dopravni nehoda bez oznamovaci povinnosti policii CR

7.1. Mala dopravni nehoda (MDN)

Jedna se o dopravni nehodu, kde je nutné dopravni nehodu ozndmit. Jde
0 poskozeni vefejnd prosp&iného zafizeni nebo ohroZeni Zivotniho prostiedi™® Pokud je
vinik na misté zndm, souhlasi se zavinénim dopravni nehody, nedoslo ke zranéni osob a
nebyl zjistén alkohol, policista sepiSe protokol o dopravni nehodé v silni¢nim
provozu s projednanim, kde se vypliuji predepsané tdaje, popiSe déj, ur¢i pravni
kvalifikaci. Tato dopravni nehoda se vytidi na misté blokovou pokutou, a to zaplacenou
v hotovosti na misté nebo nezaplacenou piedanim slozenky. Vyhotoveny protokol
podepisi ucastnici dopravni nehody se souhlasem o zplisobu zpracovénizo. K protokolu
se vyhotovi nacrtek a fotodokumentace. Takto zpracovana dopravni nehoda se zalozi do

archivu, kde je uloZena po dobu tii let.

7.2. Velka dopravni nehoda (VDN)

Jde o dopravni nehodu, kde doslo ke zranéni ucastnikii nebo fidi¢i nesouhlasi
stim, kdo dopravni nehodu zavinil. V tomto okamziku miru zavinéni projedndva
prislusny spréavni orgén. V takovémto ptipad¢ sepiSe vySetfujici policista protokol
0 dopravni nehodé¢ v silniénim provozu, vyhotovi se nacrtek dopravni nehody, planek

dopravni nehody (viz.piiloha ¢. 1), ktery se vypracuje v systému CRASH,

YKUCEROVA, H., Zdkon o silnic¢nim provozu s komentdrem a judikaturou a predpisy souvisejici,
Praha : Leges, 2008. s. 24 - 26

2 Interni zdroj Dopravni sluzby Policie Ceské republiky
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fotodokumentaci. Ridi¢i k dané véci podaji vysvétleni podle § 61 zakona &. 273/2008,
zékon o Policii Ceské republiky?. Takto zpracovany spis se postoupi piisluinému

spravnimu organu k projednani dopravni nehody a urceni vinika.

V piipadé tézkého zranéni nebo umrti se zpracuje protokol, fotodokumentace,
planek a véc se nasledné postoupi sluzbé kriminalni policie a vySetfovani pro zahdjeni
ukonu trestniho fizeni. Pfi poziti alkoholu, kde horni hranice pfesdhne hodnotu
1 promile alkoholu v krvi, se zahaji zkracené ptipravné fizeni podle trestniho fadu a véc

se pieda statnimu zastupci, ktery poda navrh piedsedovi soudu.

7.3. Zaznam o dopravni nehodé (euroformular)

Jedna se o formulai (viz. pfiloha ¢. 2), ktery je zaslan majiteli vozidla
pojiét’ovnouzz, u které ma sepsanou smlouvu o zdkonném pojisténi motorového vozidla.
Tento formulat slouzi k zaevidovani dopravni nehody, kdy Skoda nepiesahne hmotnou
Skodu na zGcastnéném vozidle 100 tis. K&, nedoslo ke zranéni osob, nebyl zjistén
alkohol, nedoslo k poskozeni vetejné prospésného zatizeni nebo zivotniho prostredi.

Y ST PRI P I r oL ©x s v, . . 23
Ucastnici nezadaji Setfeni na misté, nebot’ se o viné zavinéni dohodli mezi sebou”.

2LFILAK, A., et. al. Zdkon o Policii Ceské republiky s komentdiem. 1. vyd. Praha: Vydavatelstvi Police
history. 2009. 28 s.

22 KOPECKY, Z. Obcan a dopravni nehoda. 1. vyd. Praha: Prospektrum spol. s. r. 0., 1998. 98 - 99

2 CHMELIK J. Dopravni nehody. Plzeii: Ales Cengk, s.r.o., 2009. 5.302-304
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8. Ohledani a zajiStovani stop na misté dopravni nehody

Ucelem ohledani mista dopravni nehody je zjisténi a zajiSténi stop, dikazl
a informaci vyznamnych pro stanoveni pfi¢iny dopravni nehody a pfipadného zavinéni

pachatele.?

8.1. Postup pri ohledani mista dopravni nehody

Velkym problémem je, Ze na mist¢ dopravni nehody se ohledani a dalsi ukony
souvisejici s vySettovanim dopravni nehody provadéji mnohdy za plného nebo pouze
¢aste¢né omezeného provozu, coz klade na ptfitomné policisty a dalsi zii¢astnéné osoby
zvySené naroky na koordinaci, rychlost, pozornost a rozhodnost v postupu. Praci v misté¢
dopravni nehody a samotné ohledani mista dopravni nehody je nutné provést tak, aby
omezeni provozu bylo co nejmensi a trvalo co nejkrats$i dobu. Ohleddni mista dopravni
nehody se provadi s co nejveEtsi preciznosti, nebot’ kazd4d zaznamenand stopa na misté
muze prispét ke zjisténi pti¢in dopravni nehody. Na misté dopravni nehody se vyuzivaji
postupy technického charakteru, které vyzaduji technické znalosti a dovednosti
vySettujicich policistli nejen z oblasti zajist'ovani stop, ale i z oboru konstrukce vozidel.
Ohledani mista dopravni nehody se provadi excentrickym zplisobem, tzn., Ze se
postupuje od stiedu udalosti k okraji a zajist'uji se stopy, které se nachazeji na vozovce,
vozidlech, silni€nim zafizeni a na téle zemielych. Tento postup se vyuziva i pii ohledani
jiné trestné ¢innosti. Zajisténé stopy se oznaci poradovymi ¢isly. Pozice stop se graficky
zafixuje, coz v praxi znamena, Ze se zakresli pomoci ekologického barevného spreje
nebo kiidou na komunikaci, provede se fotodokumentace a poté se zakresli do nacértku

vy A . ’ ’ vy s 2
se zam&Fenim vzdalenosti od vychoziho bodu mé&feni (VBM)Z.

Pti ohledani je nutné se zamérit na stopy na:
a) Vozovce

b) Zucastnénych vozidlech

? CHMELIK J., Dopravni nehody. Plzeii: Ales Cenék, s.r.0., 2009.5.286-295
® NEMEC, M., Ohleddni a prédce na misté ¢inu, 1. vyd. Praha: Policejni akademie Ceské republiky

v Praze. 2010. s. 104
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c) Ostatnich objektech

d) Téle poskozenych

8.2. Stopy na vozovce

Stopy na vozovce délime na stopy:

a) Jizdy vozidla
b) Brzdné

c) Blokovaci
d) Smykové

e) Dieci

8.2.1. Stopy jizdy vozidla

Stopy jizdy vozidla pochéazeji od volné otacejicich se kol. Kvalita stopy zavisi
na povrchu komunikace, vaze vozidla a v kvalité pneumatik. Stopy jsou dobie znatelné
na prasném nebo na zivicném povrchu, ktery je ¢aste¢né rozehiaty, na blaté, snéhu.

Z t&chto stop 1ze urcit markanty pneumatik, smér jizdy vozidla, poskozeni pneumatik%.

8.2.2. Brzdné stopy

Tyto stopy vznikaji pii otaceni ale uz brzdénymi koly. Vozidlo pii brzdéni
zpomaluje, ale vlivem setrvacnosti jsou kola nucena se stale otacet. V misté kontaktu
pneumatik a vozovky dochazi k tomu, ze se obrazec dezénu pneumatiky rozmazava
ve sméru jizdy na vozovce. Tim dochazi ke zkreslovani brzdné stopy. Brzdénim
se zvétSuje tlak vozidla na vozovku a v mékkém povrchu vznika hlubsi stopa, nez stopa

jizdy?*’.
8.2.3. Blokovaci stopy

Blokovaci stopy jsou tvoieny neotacejicimi se koly, které jsou jiz zabrzdéna.

Dochazi k vétsSimu tfeni mezi brzdovymi Celistmi a brzdovym bubnem nebo brzdovym

% STRAUS, J., et al. Kriminalistickd technika. 1. vyd. Plzeit: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cengk,
S.Tr.0.2005.s. 203 - 215

2z STRAUS, J., et al. Kriminalistickd technika. 1. vyd. Plzen: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cenék,
S.r.0.2005.s. 216
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kotou¢em vozidla. Dojde k zablokovani kol a v dusledku toho se zvysi tfeni mezi
pneumatikou apovrchem vozovky. Vyraznost blokovacich stop na vozovce
je zpisobena pravé tienim pneumatiky. Otéry pryze pneumatik vytvareji ¢asto

nezietelné stopy.28

8.2.4. Smykové stopy

Vybocenim vozidla ze své osy a soucasnym pohybem vozidla vpied vznikaji
smykové stopy. Tyto stopy vznikaji napft. pti rychlé jizdé v zatackach, prudkém brzdéni
na kluzké vozovce nebo pii prudkém otaceni volantem ve vysoké rychlosti vozidla.

Tyto stopy maji zpravidla tvar kiivky®.

8.2.5. Dfreci stopy

Dieci stopy vznikaji tlakem tvrdych pfedmétii na povrch vozovky pii pohybu vozidla.
Tyto stopy jsou zpravidla zpusobeny tehdy, kdyz se vozidlo v dusledku dopravni
nehody pievrati a po vozovce se pohybuje po jinych ¢astech nez po kolech. Dochazi ke

tfeni a tim vznikaji dieci stopy, které jsou vice patrné na vozovce, jejiz povrch je mekei,

nez &asti vozidla®.
8.3. Stopy na zucastnénych vozidlech

Jedna o rizné stopy na vozidlech podle intenzity narazu, které mohou byt od poskrabani
az po deformaci nebo destrukci jednotlivych ¢asti vozidla. Tyto stopy se nachazeji na
vnéjsi nebo vnitini strané vozidla. Pfi ohledani se zaméfime na poSkozeni vnéjsi Casti
vozidla, kdy lze z jednotlivych deformovanych ¢asti vytvofit hypotézu, jak doslo ke
sttetu vozidel. Pfi nehodé¢ muze dojit k ¢elnimu, bo¢nimu nebo zadnimu narazu.
Z destrukci jednotlivych ¢asti 1ze odvodit rychlost, pii které k narazu doslo. Po fadném
ohledani vnéjSich casti vozidla se zamétfime na vnitini ¢ast. Pfi ohledani postupujeme
od mista fidi¢e az po zadni cast vozidla. Kontrolujeme jednotlivé ovladaci prvky,
deformaci pfistrojové desky, kde je mozné, Ze pii narazu doSlo k zaseknuti rucicky
ukazatele rychlosti nebo otackoméru, poskozeni volantu, ¢innosti zadrzného systému,

aktivnost airbagli, poskozeni jinych vnitfnich ¢asti interiéru vozidla, kde se miize

8 CHMELIK, J., Dopravni nehody. Plzeii: Ales Cengk, s.r.0., 2009.5.215
2 PORADA, V., Kriminalistika, Akademické nakladatelstvi: Brno, 2001, s. 545

% CHMELIK, J., Dopravni nehody. Plzeii: Ales Cengk, s.r.0., 2009.s.217-219
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nachazet lidska krev nebo tkan. | z téchto zjisténych stop Ize posuzovat priubéh dopravni

nehody®".

we

U vSech zajiSténych stop, a to jak na vnéjsi ¢asti, tak i uvnitf vozidla, je

tieba zajistit tyto informace:
a) Zda stopy vznikly v pficinné souvislosti s dopravni nehodou
b) Mechanismus vzniku stopy

C) Zjistit ptipadnou protistopu

8.4. Stopy na pevnych objektech

Mezi pevné objekty fadime strom, svodidla, zdény objekt. Na téchto
vyjmenovanych pevnych objektech lze nalézt stopy, které jsou patrné na prvni pohled.
Tyto stopy vznikaji po narazu vozidla a jsou znatelné jak na pevnych piekazkach,
tak i na vozidle. Naptiklad po narazu do svodidel dojde k jejich deformaci nebo
k vyvraceni z kotevnich sloupkii. Stopy, které se nachazeji na pevnych objektech, ne
vzdy musi pochazet od vozidla. Mohou pochazet i od narazu lidského téla. Muze jit

0 stopy biologické, jako jsou vlasy, krev ¢i ¢asti tkani®2.

8.5. Stopy na téle poSkozenych

Ohledani tél zranénych nebo mrtvol zpravidla provadi lékaf na misté nehody
nebo ve zdravotnickém zafizeni, kam jsou zranéni ptevezeni. Ohledani a rozsah zranéni

&asto napovi o prib&hu dopravni nehody®,

8.5.1. Ohledani mrtvol

Pred ohledanim mrtvoly na misté dopravni nehody se prvotné zjistuje a zajist'uje
misto, kde se obét’ nachazi. Pokud se nachazi ve vozidle, zjistuje se, byla-li
zabezpecena bezpeCnostnimi prvky. Vzdy se pofizuje fotodokumentace jeji polohy.

Prvotni ohleddni mrtvoly na misté¢ dopravni nehody provadi ptivolany lékat, ktery

31 BERAN, T., Dopravni nehody. 1. vyd. Brno: Computer press. 2007. s. 99 - 112.
%2 CHMELIK, J., Dopravni nehody. Plzeii: Ales Cengk, s.r.0., 2009.5.217-219

3 MUSIL, J., et al. Kriminalistika. 4. vyd. Praha: Nage vojsko 1990. S. 156 - 162
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jako jediny muze potvrdit exitus. Policejni organ nasledné provede ztotoznéni osoby,
a to dle dokladii nebo dostupnych informaci z informacniho systému. Ohledani mrtvoly
se zadokumentuje fotograficky nebo se natoci video pro dikladné zachyceni polohy téla
arozsahu zranéni. Na mist¢ dopravni nehody se provadi pouze orienta¢ni ohledani
mrtvoly. Toto ohledani provadi policista, kdy se zamétuje na rozsah zranéni, poskozeni
odévu, kde by se ptipadné mohly nachdzet stopy ze stfetu s vozidlem. U dopravnich
nehod je zpravidla nafizovana l€katska pitva. V nékterych nejasnych ptipadech muze
byt nafizena soudni pitva. Lékar, ktery provadi pitvu, se zaméiuje na pfiCinu smrti.

, , R . 4
Zkoumé rozsah misto zranéni, jeho velikost a tvar®*.

Lékatské prohlidky zranénych osob provadi zpravidla lékaft, ktery je jako prvni
na mist¢ z vyjezdu rychlé¢ Iékaiské pomoci. Po provedeni nezbytnych oSetfeni
a stabilizovani zranéného je pfevezen do zdravotnického zafizeni, kde je provedeno
dal$i podrobné&jsi vySetfeni. Pokud neni nutna hospitalizace, je zranény propustén
do domaciho lé¢eni a do péce svého obvodniho 1ékate, u kterého je registrovan. Lékar
provede prohlidku a jeji vysledky sepise do I¢katské zpravy, kterou doruci policejnimu
organu ¢i vySetfovateli. V Iékarské zpravé musi byt uveden rozsah poranéni, tvar
a misto zranéni. Ve zpravé se uvadi se i predpokladand doba léCeni, kterd mize byt
rozhodna pro kvalifikaci skutku vinika dopravni nehody, zda se bude nasledné jednat

0 prestupek nebo trestny ¢in s lehkym nebo téZkym ubliZenim na zdravi®,

% STRAUS, J., et al. Kriminalistickd technika. 1. vyd. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cengk,
S.r.0.2005. s. 238 -241

% CHMELIK, J., Dopravni nehody. Plzeii: Ales Cengk, s.r.0., 2009.5.295-297
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9. Dokumentace mista dopravni nehody

V podstatné casti rozhodovani o vinicich dopravnich nehod rozhoduje spravni
organ nebo soud. Pfi rozhodovani se vychazi z pofizené dokumentace v protokolu
0 dopravni nehod¢ v silni¢nim provozu, vypovédi ucastnikd, znaleckych posudkd,
1ékarskych zprav, fotodokumentace, nacrtkii, plankti a jinych zaznami, které byly
vyhotoveny bezprostiedné na misté dopravni nehody. Proto je velmi dilezité, aby byla
vyhotovena fadna dokumentace celé udalosti, aby spravni organ nebo soud, ktery fesi

zavinéni udalosti, m¢l uceleny pohled na celou situaci a nasledné pak mohl rozhodnout

vrwe v

Ly ; 36
o pficiné a vin¢ dopravni nehody™.

Kazda dopravni nehoda je zpravidla dokumentovana:
a) Protokolem o nehod¢ v silniénim provozu
b) Nacrtkem a plankem dopravni nehody
¢) Fotodokumentaci mista dopravni nehody, vozidel, mrtvol

Dopravni nehoda je zadokumentovana v protokolu o dopravni nehodé
Vv silniénim provozu. Tento protokol obsahuje nalezitosti, které jsou nutné pro dalsi
fizeni. Pofizuje se v programu Lotus, ktery je specialnim programem pro policisty

pracujici v useku dopravy.

Protokol obsahuje:
a) Datum, ¢as a misto dopravni nehody
b) Jména Gcastnikt, svédki
c) Vozidla
d) Smér jizdy
e) Oznaceni komunikace

f) Dechova zkouska — negativni, pozitivni, druh pfistroje

% NEMEC, M., Ohleddni a prdce na misté ¢inu, 1. vyd. Praha: Policejni akademie Ceské republiky

v Praze. 2010.s.99 - 111
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g) Cas ohledani mista

h) Druh komunikace

i) Smérové podminky jizdy - zda se jedna o ptimy smér, kiizovatku, zataCku
J) Vyli€eni udalosti

k) Podrobny popis postaveni vozidel

I) Popis stop na pozemni komunikaci

m) Popis stop na vozidlech

n) Ptijata opatieni

0) Podpisova dolozka

V popisu udalosti se uvadi, kdy a jak doslo k dopravni nehodg, jeji pticiny,
jména tidi¢u vozidel a popfi. rozsah zranéni. Dal$imi udaji jsou: kdo fidil jaké vozidlo,
smér jizdy, dopravni znaceni, pfi¢ina dopravni nehody. Zavérem je podeziely z
dopravni nehody a poruSeni ptedpisi zédkona ¢. 361/2000 Sb., o silnicnim provozu.
V dalsi ¢asti se popisuji stopy, které byly nalezeny na misté a to jak na vozidlech, tak 1
na komunikaci nebo na pevnych objektech anebo na télech zranénych, mrtvol. Soucasti
ohleddni mista dopravni nehody je popis samotného mista dopravni nehody,
povétrnostni  podminky, svételné a  rozhledové podminky. Hovofime o

zadokumentovani objektivnich podminek v misté dopravni nehody.

Pro objektivnost je nutné zadokumentovat:
a) Charakter vozovky — silnice prvni tfidy, pfimy tusek, zatacka a jiné

b) Rozméry vozovky vcetné odboCovacich pruht, krajnice, piipojovacich

pruht
¢) Povrch vozovky — zivice, beton, dlazba, mokry, suchy, snih, naledi, $térk
d) Stav vozovky — vyjeté koleje, vymoly, vytluky
e) Dopravni znaéeni — viditelnost, umisténi
f) Zpusob fizeni dopravy

g) Povétrnostni podminky
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h) Svételné poméry — noc, den
i) Hustota provozu®’

Protokol o dopravni nehod¢€ v silnicnim provozu se vyhotovuje jako prvni. Jedna

se 0 typizovany formulaf, ktery je vyplilovan v piedtisku.

Dalsi soucasti je vyhotoveni nacrtku mista dopravni nehody, kde se nejen
zakresli misto, ale provadi se méfeni neboli postaveni vozidel, zaneseni stop a to jak
na komunikaci, tak i na pevnych objektech. Zakresleni se provadi na volny list
0 formatu A4. Zaméfeni se provadi pomoci méficiho kolecka, metru, pasma nebo, je-li
to mozné laserovym paprskem z méficiho zafizeni. Pro zaméfeni si musime zvolit
vychozi bod méfeni (VBM), od kterého zaméfeni provadime. Jde o bod, ktery
je relativné staly a neménny objekt. Zpravidla se vyuzivaji elektrické sloupy, rohy
rodinnych domt, kilometrovniky. Méfeni na mist¢ dopravni nehody je jedno

z nejdilezitéjsi ¢innosti na misté dopravni nehody.

Nacrtek a planek poskytuje vérny obraz mista dopravni nehody, a to nejen
konkrétni pozice vozidel, ale i jeho okoli, stop, dopravniho znaceni a jiné. Pfedev§im
zaleZzi na zkuSenosti policejniho organu nebo vySetfovatele, aby co nejdikladngji
zhodnatil, co je podstatné a nepodstatné pro zachyceni v naértku a planku pro objasnéni
dopravni nehody. Nacrtek a planek dopravni nehody museji byt jasné, piehledné
a vystizné. Pti zakreslovani postaveni vozidel, stop, pfedméti se pouzivd Ciselné
znaleni, které se specifikuje ve vysvétlivkach. Ciselné oznaeni slouzi k tomu,
aby nedochazelo k zaménam stop, véci nebo postaveni vozidel. Dilezité je, aby takto
oznacené¢ stopy, véci, objekty, vozidla byly totozné s Ciselnym oznacenim
na vypracovaném planku mista dopravni nehody a rovnéz shodné s vypracovanou
fotodokumentaci a Vvneposledni tadé musi korespondovat s popisem, ktery
je v protokolu o dopravni nehodé v silni¢nim provozu. Rozdil mezi nacrtek a plankem
spo¢iva v tom, Ze nacrtek je zpracovan rukou pomoci tuzky a planek je vyhotoven

v presném méfitku v PC ve specidlnim programu PC CRESH. Pii zhotovovani plankt

dopravni nehody se pouzivaji podobné postupy a metody jako u méfeni na misté

% CHMELIK, J., Dopravni nehody. Plzeii: Ale§ Cenék, s.r.0., 2009.5.288
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dopravni nehody. V uvedeném programu se zanese VBM a od ného se pak zamétuji

jednotlivé body™.

Pii méreni se vyuzivaji tii zakladni metody méreni:
a) Metoda pravouhlého méfeni
b) Méfeni pruse¢nou metodou
C) Megfeni trojuhelnikovou metodou
K oznaceni bodd se pouzivaji rizné symboly a smluvni znacky, které se v praxi
jiz osveédcily.
Kazdy vyhotoveny planek dopravni nehody musi obsahovat:
a) Charakteristiku mista dopravni nehody v¢etné vozovky
b) Konecné postaveni vozidel, polohu zranénych a usmrcenych osob

C) Zjisténé stopy na misté dopravni nehody, jejich charakter a rozmisténi

Vv plose
d) Veéci a predméty, které bezprostiedné souvisi s dopravni nehodou
e) Rozmisténi dopravnich znacek a to jak svislé, pfenosné nebo vodorovné

f) Vyznaceni sméru jizdy vozidel a pohybu ostatnich Gcastnikti dopravni

nehody
g) Vychozi bod méfeni (VBM)

Pii zanaseni udaji do planku dopravni nehody se doporucuje zakreslit
| postaveni svédku, ktefi pfihlizeli vzniku dopravni nehody. Jde o to, aby se zjistilo,
zda jejich nasledné vypovédi mohou byt vérohodné a popis z jejich pohledu bude
realny. Planek, ktery je dulezity pro nasledné feSeni dopravni nehody, musi mit
I formalni znaky. Jedna se vyznaceni véci, méfitka, data a ¢asu, podpis toho, kdo planek

vypracoval.*

%% NEMEC, M., Ohledani a prace na misté ¢inu, 1. vyd. Praha: Policejni akademie Ceské republiky v
Praze. 2010. s. 99- 103

% CHMELIK, J., Dopravni nehody. Plzeti: Ale§ Cengk, s.r.0., 2009.5.302-303
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Fotodokumentace musi byt celistvd a Uplnd a je nezbytnou soucasti
dokumentace z mista dopravni nehody. Fotodokumentace musi podat uceleny a vérny
obraz mista dopravni nehody. Pii vytvaieni fotodokumentace se vytvareji dil¢i tseky,
které¢ musi pln¢ korespondovat s plankem, nacrtkem. Jako prvni se na misté provadi
fotodokumentace celého mista a to jak celkového pohledu z jednotlivych smért jizdy,
tak i jednotlivé stopy, vozidla nebo mrtvol. Fotografie maji dilezity podil pfti ziskavani
informaci, kdy nabizeji pohled na nepichledna mista, rozhledové podminky fidice,
charakteristické zakiiveni vozovky, stoupani nebo klesani vozovky a jiné. Dale provadi
fotografické zadokumentovani vozidla nebo vozidel a to ze vSech stran vcetné jejich
interiérii. Fotograficky se zaznamenava vse, co nelze zakreslit do nacrtku nebo planku.
Fotografické snimky se pofizuji i u véci, stop nebo mrtvol z dopravni nehody.
Pfi posuzovani mista je dilezité i pofizovat fotodokumentace i z protisméru jizdy.

Vyhledové snimky ze sméru jizdy vozidla a z protisméru jizdy.

Na fotografiich je zafixovano zejména:
a) Celkové zabéry z mista dopravni nehody
b) Neptehledna mista
€) Zvlastnosti vozovky a jejiho okoli
d) Snimky mista stietu vozidel
e) Stopy, véci a rizné piedméty, které souvisi s dopravni nehodou
f) Postaveni vozidel
g) Muista nalezu poSkozenych osob, jejich polohu a viditelna zranéni
h) Rozsah poSkozeni vozidel a viditelné technické zavady
1) Postaveni svédkt, VBM
i) Vyhledové poméry Fidica®
U zavaznych dopravnich nehod, pfedev§im u téch, kde dojde usmrceni osob,

se v kombinaci s fotografiemi vyhotovuje video zaznam, ktery poskytuje plynuly

0 CHMELIK, J., Dopravni nehody. Plzeii: Ales Cenék, s.r.0., 2009.5.304
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pohled na misto dopravni nehody vcetné¢ vozidel, véci, stop, zranénych nebo

, 41
usmrcenych osob™".

Fotodokumentace musi byt zpracovana S maximalni pozornosti, nebot
U dopravnich nehod se jedna o dilezity dukazni prostiedek. Podle fotodokumentace
se rovnéz vytvareji znaleckd zkoumani a posudky z oboru silni¢ni dopravy nebo

ptislusnych technickych obort, kdy je posuzovan technicky stav nebo technicka zévada.

Nekvalitn€ zpracované ohledani mista dopravni nehody, nacrtku, planku nebo
fotodokumentace mohou mit za disledek zavazné chyby v trestnim fizeni v piipadé
trestného Cinu nebo ve spravnim fizeni v pfipadé¢ oznameni piestupku. Pti ohledani
je nutné vyvarovat se chyb, které by mohly ovlivnit dalsi prib&éh Setfeni dopravni
nehody a urcit miru zavinéni. PfedevSim je nutné vénovat zvySenou pozornost mistu
udélosti, aby se zachytily vSechny upotiebitelné stopy, které jsou zikladem

W W 14 VI v 14 W 14 b r 42
pro uptesnéni pti¢in dopravni nehody s uréenim vinika™.

Na misté dopravni nehody bychom se méli vyvarovat:
a) Podcenovani vyznamu mista dopravni nehody
b) Nespravného zajisténi stop
c¢) Spatné organizace na misté dopravni nehody pii zajistovani stop
d) Zajistovani pouze stop, které maji ptimou souvislost s dopravni nehodou
e) Nekvalitniho ohledani mista dopravni nehody

f) Pfi ohledani se nesoustiedit pouze na misto, kde se vyskytuje velké

mnozstvi stop

g) Nespravného zvoleni VBM pfi nasledném zaméfovani stop, vozidel a

predméth souvisejici s udalosti

* BERAN, T., Dopravni nehody. 1. vyd. Brno: Computer press. 2007. s. 126.

*2 STRAUS, J. a kol., Kriminalistickd metodika. Plzeti: Ales Cendk, s.r.o., 2008, s. 156.
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10. Rekonstrukce, expertizy a odborné posudky

Rekonstrukce dopravni nehody se pouziva pro uskutecnéni postaveni véci,
vozidel do pivodniho stavu po dopravni nehod¢. MuiZzeme fici, Ze jde o navrat zpét pred
odstranénim vozidel, véci z mista udalosti. Rekonstrukce by méla byt vzdy podlozena
dostate¢nou znalosti stavu, ke kterému se chceme vratit. Navrat k predchéazejicimu stavu
by kone¢né mél byt podlozen dostate¢né padnymi divody. Jednim z hlavnich divodi je
to, Ze nelze jednoznacné urcit vinika dopravni nehody a vypovédi ucastniki dopravni
nehody se rozchazeji. Rekonstrukce na misté udalosti se provadi zejména pfi trestném
¢inu, kdy doslo k usmrceni osoby nebo osob. Pfi feSeni prestupkového jedndni plné

postaci simulace, ktera je vytvorena pomoci specialniho programu v PC.

Cilem rekonstrukce je zhodnoceni ziskanych informaci a provéfeni,
zda k udalosti mohlo dojit zpisobem, ktery doty¢ny nebo doty¢ni vypovidal
nebo vypovidali. Rekonstrukce pti feseni dopravni nehody spociva v obnoveni situace
a okolnosti pii zjisténi zakladnich Gdaji a jejich pravdivost. Rekonstrukce je velmi
narony ukon na dokumentaci, cas, zajiSténi potiebnych technickych pomicek
a zajisténi bezpe€nosti osob, ktefi se podileji na rekonstrukci. Jak jiz bylo feceno, jde
0 ovétovani vypoveédi podezielého, obvinéného, spoluobvinénych, poskozenych
nebo svédkl. Rekonstrukce se provadi z divodu, ze doposud ziskané dikazy jsou
nedostacujici a je nutné jejich doplnéni nebo ziskani konkrétnich dikazt. V pribéhu
rekonstrukce na misté ¢inu popisuji své jednani obvinény, poskozeny a svédci. Takto
se provétuji a hodnoti jednotlivé vypovédi a skutecnosti, které mohou znat jen osoby,
které se piimo podileli na skutku, nebo se pfimo v dobé skutku na misté nachazeli.
Rekonstrukce miize byt provedena a zahajena jen za predpokladu, Ze obvinény, svédek
nebo poskozeny k véci vypovidali a jsou ochotni se tomuto ukonu podrobit.
Rekonstrukce se provadi na misté, kde doslo k udalosti, za stejného €asu a za pouziti
stejného predmétu, s kterym byl spachan trestny ¢in. Pfi rekonstrukci plné€ postaci ¢ast
mista dopravni nehody, kde se udal skutek, avSak musi byt totozny s d&jem, ktery
se stal. V soucasné dobé se vyuziva pocitacovy systém, kde se nastavi rizné simulace.

Nasledng program vyhodnoti skutek, ktery se udal®.

* STRAUS, J. a kol., Kriminalistickd metodika. 2. roz§itené vydani. Plzeii: Ale§ Cengk, s.r.0., 2008,
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Rekonstrukce, ktera se provadi u dopravnich nehod, je totozna s obdobnymi
rekonstrukcemi pfi spachani jiného zdvazného trestného cinu. Zde se plné vyuziva
nacrtek, planek a fotodokumentace dopravni nehody. Pouziji se stejnd vozidla
(typ, barva), stejné predméty, které byly nalezeny na misté dopravni nehody. Dale jsou
ptitomni svédci dopravni nehody a jsou na mistech, odkud podavali svédectvi
k dopravni nehodé. Rekonstrukei se provéti, zda doslo k dopravni nehodé¢ dle vypovédi
zuCastnénych osob a vychazi z vysledkii provadéného vysetiovani. Po ukonceni

rekonstrukce se vyhotovi protokol, ktery musi mit stanovené nalezitosti.

Soucasti rekonstrukce muize byt vysetiovaci pokus nebo provérka na miste.
Vyuziti vySetfovaciho pokusu nebo provérky se vyuziva predevsim tehdy, pokud
se zjisti, ze Vv priubéhu rekonstrukce doSlo ke zjisténi novych skutecnosti, které jsou
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nutné ovétit vySetfovacim pokusem nebo opétovné provéEfit misto .

O vySetfovacim pokusu nebo 0 provéreni mista musi byt sepsian protokol,

ktery obsahuje:
a) Oznaceni policejniho organu, misto, datum, ¢as
b) Jména, piijmeni a procesni postaveni osob
¢) Ugel a cil tkonu
d) Udaje o dobé a mistu provedeného tukonu
e) Udaje o podminkach, za nichz byl ukon proveden
f) Podrobny popis vSech dil¢ich ukont a jejich vysledky
g) Souhlas vSech uc¢astnikii tkond, Ze zapis souhlasi s priibéhem tkonu

h) Podpis policisty, ktery protokol vyhotovil a podpisy vSech ziac¢astnénych
osob

U vétSiny dopravnich nehod se nepouzivaji vySetfovaci metody, nebot’ prvotnim
Setfenim, ohledani mista dopravni nehody, z vyslechu ucastnikii je plné dostacuji,
aby byl urcen vinik a dopravni nehoda byla po zpracovani odeslana spravnimu organu

Kk projednani. Jedna se o to, ze na misté jsou znamé vSechny okolnosti, které vedly

* STRAUS, J. a kol., Kriminalistickd metodika. 2. rozsitené vydani. Plzeii: Ale§ Cenék, s.r.o., 2008,
5.136 - 143
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ke zpisobeni dopravni nehody, Ucastnici v plné mife spolupracuji s vySetfovatelem
policie a nejsou pochybnosti, jak k dopravni nehod¢ doslo. K vysetfovaci verze
se vytvaii v ptipad¢, ze prabeh dopravni nehody neni zietelny, pachatel zptisobil
dopravni nehodu a z mista ujel nebo utekl, je dano podezieni, Zze by se mohlo jednat
0 pojistny podvod, vozidlo bylo odcizeno a fidi¢ se na misté nenachazi, doklady
neodpovidaji vozidlu, které byly piedlozeny nebo pii dopravni nehodé doslo k umrti
fidice ¢i spolujezdce, fidi¢ je pod vlivem alkoholu nebo jinych psychotropnich latek,
nevlastni fidi¢sky priikaz nebo opravnéni. Cilem stanoveni vySetfovacich postupt
je urcit co nejvice pravdépodobnou pri¢inu dopravni nehody a ustanoveni podezielého
atim vyloucit, ze by se mohlo jednat naptiklad o pojistovaci podvod. V uvedenych
ptikladech je nutné zajistit expertizy, znalecké posudky. Na zakladé ziskani znaleckych

posudkil miizeme objasnit skutecnosti a prokazat vinu konkrétni osobé.

Na tseku feSeni dopravnich nehod se vyuZivaji tFi zikladni skupiny

expertiz:
a) Kriminalisticka expertiza
b) Oborova expertiza

¢) Komplexni expertiza

10.1. Kriminalisticka expertiza

Kriminalisticka expertiza se provadi policisty z oboru kriminalistické techniky
a expertizy (OKTE), které jsou zfizeny u jednotlivych krajskych sprav Policie Ceské

republiky nebo jsou provadény Kriminalistickym astavem se sidlem v Praze®.

Pii feseni dopravnich nehod se nejcastéji vyuzivaji expertizy z oblasti trasologie,
mechanoskopie, biologické a chemické. Daktyloskopickd expertiza se naptiklad provadi
pii utéku pachatele z mista dopravni nehody. Daktyloskopické stopy se snimaji z ¢asti
vozidla napf. z volantu, zpétného zrcéatka, oken, karoserie. Stopy snimé technik,
které nasledné odesilda na OKTE, kde se provadi vyhodnoceni zajisténych stop

a porovnani v databazi znamych zavadovych osob. Rovnéz tak se snimaji otisky prsti

* STRAUS, J. - PORADA, V. a kol., Kriminalistickd daktyloskopie vyd. Policejni akademie CR a
Kriminalisticky ustav Praha Policie CR, 2005A5, 286 s.
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U neznamych mrtvol, kde se neda prokazat totoznost pomoci osobnich dokladl a nejsou
ani zji$téni v informac¢nim systému policie. Trasologickou expertizou se vyhodnocuji
stopy ze zajisténych stop pneumatik, stop obuvi. Stopy pneumatik se nemusi nachazet
vzdy jen na vozovce, ale 1 na téle osoby. Muze se jednat o chodce, cyklistu,
motocyklistu nebo spolujezdce, ktery po narazu byl vymrstén z vozidla a nasledné byl
ptejet. Aby mohlo dojit k ur€eni tohoto vozidla, zajistuji se trasologické stopy a tim
dochazi k vylouceni nezacastnénych vozidel. Trasologické stopy se rovnéz zajistuji
ze stop obuvi, kdy tidi¢ nebo jiny ucastnik utekl z mista dopravni nehody, neni znama
totoznost osoby. Z trasologickych stop lez vy&ist i popiipadé smér jejich Gteku.*®
Zkoumani ulomkt plastt, sklenénych stiepti se provadi mechanoskopickou expertizou,
kdy pomoci této metody miizeme zjistit typ vozidla, druh vozidla. Pro posouzeni
provoznich kapalin vozidla, laku vozidla, kapalného nebo sypkého materialu se pouziva
chemicka expertiza. Biologickou expertizou zjistujeme hodnoty biologického
materialu, ktery byl zajistén na misté dopravni nehody. Muze se jednat o stopy krevni,

DNA a jiné"’.

10.2. Oborové a komplexni expertizy

K casto uzivanym oborovym expertizam patii odborna expertiza z oboru
dopravy. Expertiza je provadéna v ptipadé podezieni ¢i uplatiovani technické zavady
na dopravnim prostfedku, ktera by méla vliv na vznik ¢i pribéh dopravni nehody.
Dale v piipadé, kdy je dano podezieni, ze k udalosti doSlo v dusledku S$patného
technického stavu, inavou materialu ¢i neodborného zasahu do konstrukce dopravniho
prostiedku. V ptipad€ ubliZzeni na zdravi a smrti ucastnika nehody se vyuziva soudné
lékai'ska expertiza, ktera je taktéz k oborové skupiné expertiz. Pokud vznikne podezieni,
7e Kk smrti ucastnika doslo v dasledku spachani trestného ¢inu, vzdy musi byt mrtvola
prohlédnuta a pitvana. Vzhledem k tomu, Ze se jednad o objasnéni vyznamnych
skutecnosti, jsou pfibrani k pitvé vzdy dva znalci. Provedenim pitvy jsou Casto zjiSténa
fakta, kterd nebyla vySetfujicimu policistovi pfed tim znama. Vysledkem pitvy jsou

zodpovézené otazky o bezprostfedni pfi¢in€é smrti, zplisobu smrti, vaZznosti a rozsahu

* STRAUS, J. a kol., Kriminalistickd metodika. Plzeti: Ale§ Cenék, s.r.o., 2008, s. 224
* STRAUS, J. - PORADA, V. a kol., Kriminalistickd daktyloskopie vyd. Policejni akademie CR

a Kriminalisticky tstav Praha Policie CR, 2005A5,5.198 - 201.
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zranéni, které ze zranéni bylo smrtelné, zda byla za jizdy osoba pfipoutina a dalsi
dilezité otazky.

Naplni expertizy je znalecké zkoumani, které objasiiuje otazky vyznamné
pro dokazovani formou znaleckého posudku. Samotny znalecky posudek je dikaznim
zkouméni a vyhotovuje znalecky posudek. Znalec musi byt odborné kompetentni.
Organ, ktery ptibral ve véci znalce, musi dodrzet zdkonny postup piibrani znalce, musi
provefit mozné davody vylouceni znalce a znalce nalezité poucit. Vysetiujici policista
zjistuje podminky pro nafizeni expertizy, provadi pfipravu a v zavéru hodnoti
piedlozeny znalecky posudek. Policista vymezuje pfedmét expertizy formulovanim
otazek pro znalce. Znalci se kladou otazky zasadné odborné povahy. Otazky musi byt
jasné, presné a jednoznacné. Znalci nepiislusi feSit pravni otdzky a hodnotit dikazy.
Znalecky posudek je v pisemné form¢, kde je popsan pribéh znaleckého zkouméani
a zavér. Skladd se z uvodni Casti, kde se nachdzeji nckteré udaje procesniho razu.
Dale nasleduje nalez, ktery je nejobsahlejsi ¢asti posudku. V nélezu se podchycuje cely
pribéh znaleckého zkoumani. Posledni ¢asti je zavér posudku, ktery obsahuje odpovédi

na polozené otazky. Znalecky posudek musi byt hodnocen stejn¢ jako kazdy jiny diikaz.
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11. Postoupeni spravnimu organu

Po zpracovani dopravni nehody, se spisovd dokumentace piedd a véc oznami
podle § 58 odst. 3 pism. b) zdkona ¢. 200/1990 Sb., o piestupcich vécné piislusnému
spravnimu organu k feSeni piestupkti na useku dopravy. Oddéleni dopravy fesi
piestupky proti bezpecnosti a plynulosti v silni¢nim provozu, piestupky na useku
zakonného pojisténi vozidel a ostatni dalsi skutky, kdy jsou poruSeny zvlastni pravni
ptredpisy na useku dopravy. Pracovnici tohoto oddéleni vykonavaji dale ¢innost ve véci
zadrzenych fidi¢skych prikazti od Policie CR, tj. zahajuji spravni fizeni a nisledn&
vydavaji rozhodnuti o zadrZeni fidi¢skych prikazi. Spravni organ postupuje podle
zakona ¢. 500/2004  Sb., spravni  fad, ktery upravuje spravni fizeni
a zakona ¢. 200/1990 Sb., o ptestupcich. Skutkové podstaty piestupku fyzickych osob
a spravni delikty na tiseku dopravy jsou vymezeny i1 ve specidlnich zdkonech, zejména

zakon ¢. 361/2000 Sh., oprovozu na pozemnich  komunikacich, zakon

(@]

. 56/2001 Sh., 0 podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, zakon

. 13/1997 Sh., 0 pozemnich komunikacich.

(@]

11.1. Zahajeni Fizeni

Zahajeni fizeni o piestupcich je v zakoné o piestupcich upraveno ustanovenim
§ 67, podle kterého se prestupky projednavaji z Gfedni povinnosti. Platna pravni uprava
tedy rozliSuje dva zpiisoby iniciace k zahajeni fizeni, pficemZ projednavani prestupkti
z Gfedni povinnosti je projevem zasady oficiality, protoZze je v obecném zajmu,
aby takto spravni organ postupoval, a fizeni o ptestupcich projednavanych jen na navrh
je naopak ovladano zasadou dispozi¢ni.

Spravni fizeni je vétSinou pisemné, ustni jedndni nafidi spravni organ
Vv ptipadech, kdy to vyZaduje zadkon nebo jestlize je to ke splnéni ucelu fizeni a uplatnéni
prav ucastnikti nezbytné. V kazdé véci se vede spis — obsahuje podani, protokoly,
zdznamy, pisemna vyhotoveni rozhodnuti a dalsi doklady vztahujici se k véci. Do spisu
mohou nahlizet a pofizovat si z ného vypisy ucastnici fizeni a jejich zastupci, jiné osoby

musi spliiovat zakonem stanovené podminky.

Sankce, které lze ulozit v ramci fizeni o prestupku, jsou napomenuti, pokuta,

zékaz ¢innosti ¢i propadnuti véci.
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12. Analyza a statistika dopravnich nehod v CR

Analyza neboli rozbor, slouzi k ziskavani podrobnych informaci a naslednému
porovnani ziskanych informaci, napf. v riznych ¢asovych tusecich. V dopravni situaci
a nasledcich, a to nejen ubliZzeni na zdravi, ale i o hmotnych $kodach. Rozbory slouzi
nejen K vyhodnoceni dopravni situace, ale i pfi naslednych navrzich ke snizeni
dopravnich nehod. MiiZzeme fici, ze cilem analyzy je zajisténi bezpecnosti silni¢niho

provozu®®,

12.1. Systém evidence dopravnich nehod

U Policie Ceské republiky se vyuziva systém evidence ,,LOTUS NOTES*. Jde
informacni systém, ve kterém se zpracovavaji a eviduji dopravni nehody, v celé¢ Ceské
republice. Toto evidovdni v uvedeném systému je upraveno zdvaznym pokynem
policejniho prezidenta. Databaze zahrnuje nejen udaje o dopravni nehodé,
ale i 0 zacastnénych vozidlech, osobach, fidi¢ich, mistech, ¢asové udaje a jiné. Systém
je provozovan ve tfech urovnich pfistupu: centralni, krajsky a uzemniho odboru
(okresu). Centralni neboli hlavni databaze syst¢ému ,,LOTUS NOTES“ je vedena
v databazovém centru Policie CR. P#i vySetfovani dopravnich nehod je policejnimi
organy obdobn¢ jako u vySetfovani jinych trestnych ¢inti nebo prestupkl vyuzivéana celé
fada jinych dostupnych pocitacovych evidenci. Patii sem centralni informacni systémy
typu centralni evidence osob a vozidel patrani po motorovych vozidlech, patrani
po osobach, zajmovych osob pachatele, registry fidi¢i, evidence drzitelii zbrani, dale
eviden¢ni systémy typu evidence trestniho fizeni, evidence kriminalné¢ sledovanych
udalosti a mnoho dalSich. VytéZovanim téchto evidenci policista ziskava informace,

jez vyuziva ku prospéchu zdarného vysetieni dopravni nehody.

12.2. Statistika dopravnich nehod v CR

V této Casti kapitoly bakalafské prace je porovnani dopravnich nehod v létech
2009, 2010 a 2011*,

* KOZESNIK, J., STEPANEK, M., Ilustrovany encyklopedicky slovnik III. dil Pro-Z, Praha 1982, 5.936.

* Interni zdroj Dopravni sluzby Policie Ceské republiky
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a) Rok 2009

Vroce 2009 bylo Policii Ceské republiky zaznamendno celkem
74 815 dopravnich nehod.

P¥i kterych bylo:
e Usmrcenych nasledkem dopravni nehody — 832 osob
e T¢&Zce zranénych — 3 536 0sob
e Lehce zranénych — 23 777 osob

V tomto roce Policie zaznamenala oproti pfedchézejicim rokiim pokles dopravnich
nehod o 85561. Tento vyrazny pokles byl zpisoben novelizaci zakona o silni¢nim
provozu na pozemnich komunikacich ¢. 361/2000 Sb., zdkon o silni¢nim provozu. Ke
snizeni dopravnich nehod doslo vzhledem Kk tipravé podminek pro povinnost ohlaseni
dopravni nehody. Pokud nevznikne hmotna $koda nad 50 000,-K¢&, nedojde ke zranéni
osob nebo poskozeni vetejné prospésnych zafizeni, mizi povinnost oznameni dopravni

nehody.

b) Rok 2010

Vroce 2010 bylo Policii Ceské republiky zaznamenino celkem
75 522 dopravnich nehod.

Pii kterych bylo:
e Usmrcenych nasledkem dopravni nehody — 695 osob
e T¢&Zce zranénych — 2 462 0sob

e Lehce zranénych — 16 519 osob

¢) Rok 2011

Vroce 2011 bylo Policii Ceské republiky zaznamendno celkem
75 137 dopravnich nehod.
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Pii kterych bylo:

e Usmrcenych nasledkem dopravni nehody — 707 osob

e T¢&Zce zranénych — 3 091 osob

e Lehce zranénych — 22 519 0sob>

Pocet dopravnich nehod v CR
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pocet nehod amrti tézké zranéni | lehké zranéni
m 2009 74815 832 3536 23777
w2010 75522 695 2462 16519
2011 75137 707 3091 22519

Graf dopravnich nehod

Pfi porovnani analyzovanych rokd 2009, 2010 a 2011 mutzeme fici, ze oproti
roku 2009 k roku 2010 doslo k zvySeni poctu dopravni nehod o 707. Ve stejném
porovnani k roku 2011 doslo k zvySeni dopravnich nehod o 322. OvSem pii pohledu
na pocet usmrcenych osob pii dopravnich nehodach je rok 2009 kriticky s ¢islem 832,
cozje nejvyssi Cislo s porovnavanymi roky. Vroce 2010 doSlo k poklesu umrti
0137 0sob. Vroce 2011
2010 od 12 osob. Ale i toto Cislo je nizsi o 125 osob oproti roku 2009. V rozhodném

doslo knavySeni poctu tUmrti osob oproti roku
obdobi dochazi i1 ke sniZeni poctu té€Zzce zranénych 1 lehce zranénych osob.
Jako v uvozovkach nejlepsi rok se jevi 2010, kde doslo ke snizeni poctu tézce a lehce
zranénych ucastnikli dopravnich nehod, a to i piesto, Ze pocet dopravnich nehod je vyssi

nez v roce 2009 a 2011.

%0 Interni udaje Policejniho prezidia CR
5! Prehled nehodovosti dopravni policie Praha
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13. Analyza dopravnich nehod Mlada Boleslav

Region Mlada Boleslav se nachazi v severni &asti stiednich Cech. Rekou Jizerou
je rozdélen pfiblizné na dve stejné Casti. Je protahlého tvaru ve sméru od severu k jihu,
kde témét zasahuje az k samému Labi. Na jihu sousedi s okresem Praha-vychod
aNymburk, na zapadé s Mélnikem, na severu s okresy Ceskd Lipa a Liberec
v severnich Cechach a na vychodé s okresy Semily a Ji¢in ve vychodnich Cechéch.

Svoji rozlohou 1 023 km? zaujimé okres 3. misto ve StiedoGeském kraji a 9,3 % z jeho

rozlohy.

Administrativni rozdéleni okresu Mlada Boleslav - stav k 1.1.2007
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52 KHSSTC.cz, http://www.google.cz [online], 2009-03-18 [cit. 2012-01-20]. Dostupné z WWW
http://www.khsstc.cz/obsah/Mlada-Boleslav_55_1.html
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Dopravni inspektorat Mladd Boleslav ma mistné i vécnou uzemni plisobnost
vregionu Mlada Boleslav. Na tzemi jsou dvé obce Srozsifenou pusobnosti
Mlada Boleslav, kam spadové patii 98 obci a rozloha je 810 km? Druhd obec
je Mnichovo Hradisté s rozlohou 213km? a spadovymi obcemi v potu 22. Pres tizemi
Mlada Boleslav vede rychlostni komunikace R10, ktera slouzi jako spojka mezi

Prahou a Turnovem, dale silnice I., Il., II1. tfidy, mistni a i¢elové komunikace.

Policie CR v roce 2011 S3etiila 75 137 nehod, pii kterych bylo 707 osob
usmrceno, tézce zranéno bylo 3 092 osob a 22 519 osob bylo lehce zranéno. Odhadnuta
hmotna Skoda dopravni policii na misté¢ nehody je 4 628,08 mil. K¢&. Tato ¢isla zahrnuji
véechny dopravni nehody, které byly nahlaseny Policii CR ze 14 kraji Ceské republiky.
Dle rozdéleni bylo v Hlavnim mésté Praha evidovano 16 572, Stfedoc¢eském kraji 9.889,
Jihoceském kraji 3 015, Plzeniském kraji 3 107, Ustecké kraji 7 126, Kralovohradeckém
kraji 3 843, Jihomoravském kraji 5 941, Olomouckém kraji 4 274, Zlinském kraji 2 014,
Vysofina 2594 a Pardubickém kraji 3582, Libereckém kraji 3 620

a Karlovarském kraji 1 489 dopravnich nehod.*®

Nehodovost v CR rozdéleni na kraje
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5% Statistika PCR, interni informace
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Z uvedeného grafického znazornéni vyplyva, ze nehodovost ve Stredoceském
kraji je co do poétu druha za Hlavnim méstem Praha. Z toho v Uzemnim odboru Policie
CR Mlada Boleslav bylo za uplynuly rok nahlaseno a $etfeno policii 1 013 dopravnich
nehod. Rok 2011 pro Uzemni odbor Policie CR Mlada Boleslav je ve znameni mirného

snizeni po¢tu dopravnich nehod oproti rokiim 2009 a 2010.

Kategorie 2011 2010 2009 Rozdil s 2010 | Rozdil s 2009
gi:kem 1013 1071 1249 58 236

Tabulka poétu nehod™

Porovnani roku 2011 statistiky vychazime zrokt 2010 a 2009. Ze statistiky
vyplyva, ze doSlo k nejvétSimu poklesu dopravnich nehod v roce 2011 na silnicich
. tfidy, kde mezi tyto silnice patii i rychlostni komunikace R10. Procentualni rozdil
roku 2011 mezi poctem dopravnich nehod roku 2010 doslo ke snizeni o 16,8% a k roku
2009 0 14,6%. Na silnicich II. tfidy doslo ke sniZeni dopravnich nehod o 6,2% k roku
2010 a 0 17,9% k roku 2009. Na silnicich III. tfidy doslo ke zvySeni dopravnich nehod
0 23,1% oproti roku 2010 a ke snizeni 0 4,9% k roku 20009.

Kategorie 2011 2010 2009 Rozdil 2010 | Rozdil 2009
sil. I. tridy 345 415 404 -70 -59

sil. II. tridy 152 162 185 -10 -33

sil. ITI. tFidy 195 150 205 45 -10
mistni

Komunikace 309 325 437 -16 -128
ucelova

komunikace 1 1 o o 1
ostatni

komunikace 11 18 18 -7 -7

Tabulka rozdéleni silnic>®

 LOTUS NOTES, evidenéni systém Dopravniho inspektoratu policie Ceské republiky

% LOTUS NOTES, evidenéni systém Dopravniho inspektoratu policie Ceské republiky
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I ptes snizeni dopravnich nehod v roce 2011 k rokdm 2010 a 2009, které fesila
Policie CR, do3lo k navy$eni podtu osob s tézkym zranénim, ale naopak ke sniZeni
poctu osob s lehkym zranénim a umrti osob. V procentualnim vyjadieni mizeme fici,
7e U tézkého zranéni doslo k navySeni o 16,9% oproti roku 2010 a proti roku 2009
04,9%. Naopak u lehkého zranéni doslo ke snizeni, a to 0 5,8% kroku 2010
a0 12,4% k roku 2009. Pti umrti doslo ke snizeni o 28, % k roku 2010 a k roku 2009
0 16,7%.

Kategorie 2011 2010 2009 | Rozdil 2010 | Rozdil 2009
Celkem DN | 1031 1071 1249 -58 236
Umrti 10 14 12 -4 -2
Tézké 83 69 79 14 4
Lehké 285 302 325 -17 -40

Tabulka zranéni z DN*

Ze statistiky mizeme urcit jako hlavni pfi¢inu dopravnich nehod nespravny
zpusob jizdy, ktera je v poctu 491. Do nespravného zpisobu jizdy zahrnujeme naptiklad
nevénovani se fizeni, nespravny smeér jizdy, bocni vyhybani, nedodrzeni bezpecnostni
vzdalenosti za vozidlem, jizda v jizdnich pruzich. Pfi nedodrzeni spravného zpusobu
jizdy se fidi¢i v roce 2011 podileli na dopravnich nehodach 47,6 %, v roce 2010 45,8%
a v roce 2009 49,2%.

Druhou nejcastéjsi pricinou dopravni nehody vychazi ze statistiky rychlost.
Tohoto ptestupku se ¢asto dopoustéji mladi fidi¢i tim, Ze neptizplsobi rychlost svého
vozidla vii¢i stavu vozovky, povétrnostnim podminkam, hustoté provozu a v neposledni
fad¢ precenuji své schopnosti V fizeni vozidla. Nasledné pak nezvladnou fizeni vozidla,
kdy naptiklad piejedou do protisméru jizdy, a mulZe dojit k Celnimu stietu
s protijedoucim vozidlem, vyjedou zvozovky a celné narazi do pevné piekazky.
Z téchto nehod pak dochazi k téZkému zranéni nejen fidice, ale i popfipadé osadky
vozidla. Vroce 2011 doSlo k poklesu dopravnich nehod v disledku nedodrzeni
rychlosti. Presto se da fici, Ze toto poruseni je jedno ze zavaznéjsich. Statisticky

vychézi, Ze na dopravni nehod€ v disledku nedodrzeni rychlosti se podileli fidi¢i v roce

2011ve 23,1%, v roce 2010 27,9%, v roce 2009 25,6%.

% LOTUS NOTES, evidenéni systém Dopravniho inspektoratu policie Ceské republiky
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V nemalé mife na zpusobeni dopravni nehody se podili nedani ptednosti,
atonejen vyznacené dopravnim znacenim, ale 1 nedani prednosti vozidlim
10,5%, v roce 2010 10,4% a v roce 2009 11,8%. Miuzeme fici, Ze od roku 2009 doslo

k poklesu dopravnich nehod zptisobenych nedanim piednosti v jizde.
Dalsi statisticky vykéazana pfic¢ina dopravnich nehod jsou nespravna ptedjizdéni.

Pfi tomto se v celkovém poctu dopravnich nehod podilelo v roce 2011 2,3%, v roce
2010 1,3% a v roce 2009 1,5%.

Zavinéni DN| 201120102009 Rozdil s
AVIEn 2010 2009
Zpiisob jizdy| 491 | 491 | 615 0 124
Rychlost 234 | 299 | 320 -65 -86
Prednost 106 | 111 | 148 -5 -42
Piedjizdéni | 23 | 14 | 19 9 4
Nezavinéna | | | | |35 3 10
ridicem

Techmicka ) -\ | 1, | |, 0 2
zavada

Tabulka p¥i¢in DN*

Ve statistikach dopravnich nehod se hodnoti mnoho faktord, které ovliviuji
pfesné vyhodnoceni. V soucasné dobé nelze z policejnich statistik urcit piesné Cislo
dopravnich nehod. Je to dano ptfedevSim tim, Ze zdvaznym pokynem Policejniho
prezidia CR &. 4, ze dne 12. ledna 2010, byl upraven postup pii Setfeni dopravnich
nehod, kterym navazoval na legislativni Gpravu zakona ¢. 361/2000 Sb., zakona
0 silnicnim  provozu, ktery wupravuje podminky ohldSeni dopravni nehody.
Jde piedevsim o vysi hmotné Skody, ktera vznikne pii dopravni nehodé. V soucasné
dobé€ nevznikéd povinnost oznamit dopravni nehodu, pokud vyse Skody nepiesdhne vysi

100.000,- K¢. V takovéto situaci ucastnici vyplni pouze zaznam o dopravni nehodé,

" LOTUS NOTES, evidenéni systém Dopravniho inspektoratu policie Ceské republiky

47



ktery si navzdjem potvrdi. Abychom dostali piesnou statistiku ohledné poctu
dopravnich nehod, museli bychom vychézet z pfesné evidence nejen Policie Ceské
republiky, ale i z evidence pojistoven, kde se ohlasuji dopravni nehody, u kterych
nevznika oznamovaci povinnost Policii CR. Mohly bychom fici, Ze poslednim rokem,
kdy Policii CR byly hlaseny viechny dopravni nehody, je rok 2009. S touto evidenci lze
pracovat jako téméer S presnymi udaji. V neposledni fadé jsou statistiky, zejména
divody dopravni nehody, ovlivnény zapisujicim policistou, nebot’ ne kazdy ke statistice
pristupuje zcela zodpovédné a uvédomuje si, Zze tim dochazi ke zkresleni jednotlivych
udaju.

V samotném zavéru tedy mizeme fici, ze statistiky v naSem ptipad¢ dopravnich
nehod jsou dileZité nejen pro piislusné ministerstvo vnitra, ale i pro dal$i ministerstva,
jako naptiklad ministerstvo zdravotnictvi, ministerstvo dopravy, ministerstvo financi.
Jetedy na misté, aby se statistiky vytvarely tadné, piehledné a nedochazelo
ke zkreslenym udajim. Tim dochazi pouze ke sbéru a tim k vytvafeni nepiesnych

statistik, které zkresluji dalsi vysledky.
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14. Navrh na prevenci ke sniZzeni dopravnich nehod

Pokud useddme za volant vozidla, méli bychom si uvédomit, ze i vozidlo
je vlastné zbran, ktera mize zabijet. Stejné tak chodci nebo cyklisté, ktefi se pohybuji
na pozemnich komunikacich, by méli dbat zvysené pozornosti. Pro snizeni dopravnich
nehod vznika celd fada preventivnich akci, u kterych se predpoklada, ze mohou byt

ucinné a tim dojde ke snizeni dopravnich nehod.

Jednou z moznosti, jak predchézet dopravnim nehodam je osvéta. Prvni moznou
osvétu je tieba provadét jiz u téch nejmensich déti ve Skolkach, ve Skolach. Musime
si uvédomit, ze i déti jsou ucastniky silni¢niho provozu. Je nutné déti postupné
seznamovat s dopravnimi pfedpisy pomoci riznych her, a to nejen v teoretické casti,

ale i v praktické, pfedevsim technickou zdatnosti déti na dopravnim hiisti.

Dalsi krokem prevence, a to nejen na uzemi Mladé Boleslavi, by méla byt
dusledna kontrola v autoskolach. V posledni dobé& pronikly na vefejnost zpravy
0 nekvalitnich sluzbach autoSkoly, které se bohuzel v nékolika ptipadech potvrdily.
Provadi se nekvalitni vyuka v teoretické 1 v praktické ¢asti. AutoSkolu opousti mladi
nezkuSeni fidi¢i. Je to ddno tim, ze i kdyZ jsou nastavené limity vyucovacich hodin
teorie i praxe, nedodrzuji se. Pak mladym fidicim chybi zakladni znalosti v fizeni
vozidla. Zmého pohledu bych navrhoval rozsifeni povinné vyuky v autoSkole
0 praktické dovednosti zvladani fizeni vozidla snavozenim riznych klimatickych

podminek (dést’, naledi, snih, aj.).

Mnoho dopravnich nehod je zplisobeno Spatnym pomérem zkuSenosti fidice
s vykonem vozidla. Plné se ztotoZnuji s podminkami fizeni vozidel, které jsou
nastaveny v Chorvatsku, kdy fidi¢ s malou praxi fizeni (do tfi let od vydani fidi¢ského
prikazu) nesmi fidit motorové vozidlo pievySujici 1200cm?. Novy zakon o bezpecnosti
silni¢niho provozu plati v Chorvatsku od 17. 6. 2008. ,,Omezeni maximalni povolené
rychlosti pro mladé fidi¢e do 24 let plati pouze pro chorvatské fidice, nikoli pro cizince.
Totéz se tyka i fizeni, ze mladi fidi¢i mohou fidit motorova vozidla pouze o vykonu

motoru do 75 kKW.«°8

%8 Dopravni predpisy [online]. Chorvatsko:Jaderské mote, 2011 [cit 2012-02-15]. Dostupné z WWW:

<http://www.chorvatsko.cz/moto/predpisy.html>
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Ze strany Policie CR se v ramci prevence jedna o bezpeénostné dopravni akce
snazvem napt. KRYSTOF, které jsou zaméfeny na dodrzovani piedpisit zakona
¢.361/2000 Sb., o silnicnim provozu. Tyto akce nejsou zaméfeny pouze poruSovani
pravidel silni¢niho provozu, ale také na technicky stav vozidla. Kazdy majitel vozidla
je povinen zajistit fadnou kontrolu na stanici technické kontroly (STK), aby vozidlo
bylo zplsobilé pro provoz na pozemnich komunikacich. Rovnéz tak se zde provadi
i emisni méfeni (ME), aby se pfedchazelo poSkozovani zivotniho prostfedi. | v této
instituci dochazi paradoxné k selhani lidského faktoru, proto by bylo na misté,

aby i zde byla provadéna objektivni kontrola ¢innosti této stanice.

Vyse uvedené kontroly nezbavuje kazdého tidi¢e povinnosti, aby si své vozidlo
fadn¢ zkontroloval pted vyjetim na silnici a véd¢l, Zze vozidlo je v dobrém technickém
stavu. Pfi¢inou dopravni nehody neni jen selhani lidského faktoru, ale mnohdy

je zpasobena i $patnym technickym stavem vozidla.

V teritoriu Uzemni oblasti policie CR v Mladé Boleslavi pfi vyhodnoceni
statistik, lze hovofit, ze nejvétsi podil na vzniku dopravnich nehod v poétu
243 je nedodrzeni rychlosti, at vobci nebo mimo obec. Zde bych navrhoval
V nepravidelném cCase provadét neohlaSené akce méfeni rychlosti v rliznych usecich
v kratkych ¢asovych intervalech. Diivodem toho je, ze jakmile fidiCi zjisti, Ze se provadi
méfeni rychlosti, navzdjem se informuji. Mé&feni rychlosti se provadi v soucinnosti

s Méstskou policii Mlada Boleslav, ktera ma vSak opravnéni pouze na méfeni v obci.

Do prevence se zapojuji 1 média pro Sirokou vefejnost. Jednim z poslednich,
velmi UspéSnych a vefejnosti sledovanych projektd, se staly Soty, které vznikly
ve spolupraci s Ministerstvem dopravy ,.Nemysli§, zaplatis“. Slo o stfihy, kdy byly
ptedlozeny dopravni nehody se zavinénim fidicem motorového vozidla. Ptedevsim
se jednalo o nebezpecné predjizdeéni, vysokou rychlost, fizeni pod vlivem alkoholu
ajinych psychotropnich latek, a jiné poruSeni ptedpist. V soucasné dobé byl tento

projekt pozastaven z finan¢nich davodu.

Vzhledem K nizkému stavu policisti CR a jejich soucasné pracovni naplni,
spojené s nadmérnou administrativou, nelze provadet castéjsi kontroly. V soucasné
dob¢ je tézké planovat zvySenou prevenci, nebot’ v zavislosti na uspornych opatienich
chybi finance na pokryti potfebnych nakladd na pohonné hmoty, lepsi technické
vybaveni vozidel. V soubchu s témito problémy se jedna i o nedostatek policisti
na jednotlivych oddélenich. Policisty, ktefi odesli, nikdo nenahradil, a jejich prace
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se rozd€luje mezi stavajici. Vyhlasené akce policejnim prezidiem, dle mého pohledu,
jsou jen slabou naplasti na fadnou prevenci. Jednd se o celorepublikové akce,
které nefesi problémy na jednotlivych tzemnich odborech. VSe zavisi a odviji se od
mnozstvi pendz. Dovolim si fici, Ze soutasnou vladu nezajima stav Policie CR, ale
pouze jen uspora finanénich prostiedki. Na skuteény stav Policie CR se poukazuje od

roku 2008 a ze svého pohledu mohu fici, Ze se nic nezmeénilo k lepSimu.
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Zavér

Cilem bakalarské prace je vytvofit metodickou pfirucku pro vySetiovani
dopravnich nehod, které nastanou v silni¢énim provozu na pozemnich komunikacich.
Metodicka pfirucka je urCena pfedevSim pro policisty pracujici na dopravnim
inspektoratu, ktefi se touto problematikou zabyvaji. Pfi vySetfovani dopravnich nehod
je potiebné stanovit si postup od prvopocatku az po samotné ukonceni dopravni nehody.
V metodickém postupu nejsou, a ani nemohou, byt zahrnuty vSechny faktory, které
vzniknou nebo mohou vzniknout pfi silniéni dopravé. Pti zpracovani dopravni nehody
je nutné nejen vychazet z metodické ptirucky, ale i1 vyuzivat svych osobnich znalosti
k odbornému posouzeni dané skutecnosti. Pti vyuzivani metodické piirucky je nezbytné
pouzivat i interni ptedpisy, které se neustale méni a upravuji. V bakalarské praci jsou
mimo postupt pii dopravnich nehodach vysvétleny 1 nékteré pojmy, které bezprostiedné

souvisi s touto problematikou.

Nejen v Ceské republice, ale i ve svété, se fesi problémy dopravnich nehod. Pfi
tomto jevu dochézi nejen ke hmotné Skod¢, ale predev§im ke zranéni osob a v nemalé
mife i k umrti. Otazka prevence by meéla byt v souvislosti s vyse uvedenym zatazena
na prvni misto. Dopravni nehoda, je zpravidla zpiisobena selhdnim lidského faktoru,
a proto je potfeba vénovat pozornost nejen represim vinikt, ale i prevencim v silni¢nim

provozu, které¢ musi byt kvalitni.

Bakalarska prace shrnuje postupy pii feSeni jednotlivych dopravnich nehod,
poskytuje metodickou piirucku pro vysetiovani dopravnich nehod nejen zacinajicim,
ale i zkuSenym policistim. Dopravni nehody vyzaduji profesionalni a odborné znalosti
vysetiujicich, proto 1ze v bakalafské praci najit postupy pii vySetfovadni na misté

dopravni nehody a zaroven i navody pii jejim nasledném zpracovani.

Prace poskytuje logicky uceleny obraz policejnich Cinnosti v ramci vySetfovani
dopravnich nehod, kdy vzhledem k zpiisobu jejiho zpracovani se stdva vhodnou ucebni
a metodickou pomickou pro policisty dopravni sluzby. Prdce ma piinos jak
pro policejni teorii, tak 1 praxi, ktera se problematikou vySetfovani dopravnich nehod
zabyva. Poukazuje na skutecnost, ze vySetfovani dopravnich nehod miiZze provadét
pouze profesionalné zkuSeny policista, ktery ma dostatecné zkusSenosti v oblasti

silni¢niho provozu, prava a kriminalistiky.
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Seznam zKkratek

MDN — mala dopravni nehoda

VDN - velké dopravni nehoda

Euro — zaznam o dopravni nehodé¢, ktery poskytuji pojistovny
LOTUS-NOTES — program pro zpracovani dopravnich nehod PCR
Crash system — program pro kresleni plankd dopravnich nehod

VBM - vychozi bod méteni
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2. Euroformular (str. 23)

T.Z 403.05 / 062006

Zaznam o dopravni nehodé

Allianz pojistovna, a. s.

Neni pfi dpovédnosti, slouZi k dok i priibéhu nehody za Gcelem rychlejsiho vyfizeni nahrady Skody. Vyplni fidici obou vozidel
1. Datum nehody Hodina 2. Misto (ulice, & domu resp. kilometrovnik) Stat 3. Zranéni?
(a6 ]
4. Jina $koda na jinych 5. Svédci (jméno, adresa, telefon - spolujezdce podtrhnout) 5a. Policejné Setfeno
vozidlechnez AaB predmétech

[ne

[J [ano (] [ne

O [aro J

6. Pojistény (jméno a adresa)

12. Okolnosti nehody

K upfesnéni nakresu oznatte kiizkem
odpovidajci policka — nehodici se Skrtne *

ano []

Kym

Vozidio B

6. Pojistény (jméno a adresa)

1 * parkovalo / stalo 1
2 * rozjizdélo se / oteviené dveie 2
Telefon / e-mail ] o Telefon / e-mail
zaparkovavalo / zastavovalo 3
Pitce D2 Pitce 0P
vyjizdélo z parkovists,
7. Vozidlo 4 soukromého pozemku, polni cesty 4 7.Vozidlo
MOTOROVE VOZIDLO PRIPOINE VOZIDLO 5 viizdélo na parkovists, 5 MOTOROVE VOZIDLO PRIPOINE vOZIDLO
Tov. znatka, typ soukromy pozemek, polni cestu Tov. znatka, typ
Rok vjroby 6 vjizdélo na kruhovy objezd 6 Rokvyroby
i R i tni znatka
Registratni znacka Registracni znacka 7 jelo na kruhovém objezdu 7 legistracni znacka Registracni znac)
Stat registrace Stat registrace e 5 Stét registrace Stat registrace
8 naJEI% zezadu pfi jizdé sle;rr'vym 8
8. Pojistitel smérem ve stejném pruhu 8. Pojistitel
9 jelo soubézné v jiném jizdni hu 9
e jelo v jiném jizdnim pruhu Kisa pobitiy
ménilo jizdni pruh 10
Cislo poj. odpovéd Cislo poj. odpovéd
Cislo zelené karty piedjizdélo 11 . | Cislozelené karty
Hranicni pojisténi platné do 12 Hranicni pojisténi platné do
odbocovalo vpravo
Je vozidlo pojisténo havarijn&? Je vozidlo pojisténo havarijné?
whonoven 13 [ane O
Pojistitel Pojistitel
o Ridic 14 couvalo 14 o Ridi
et vielo do protisméru 15 EEn
Jméno Jméno
Adresa piijizdélo zprava 16 Adresa
(na kiiZovatce)
Telefon / e-mail -] nedalo prednost v jizdé, 1 Telefon / e-mail
o Tho it = nerespektovalo Cervenou na semaforu Gorh
5 P . . Udejte potet oznacenych policek ’ [:l = 0‘ e lcpics
Skupina Vydal Nezbytné podepsat obéma fidici Skupina Vydal
10. Oznatte i 13, Nékres / plének neh 10. Oznate Sipkou bod:
vk M&m Oznacte: 1. silnice, 2. smé jizdy vozidel Apa B3 posmuglyvclvdeivmmilku stfetu, w; miélfo:tui‘etu :
jem 4, dopravni znadky, 5. jména ulic je
3 | .
| | Ha I ! ] ! | }
= o §EiSincesas =
| 3
11. Viditelna poskozeni | | 11. Viditelna poskozeni

I I I I

15. Podpisy fidicl

Po podpisu a oddéleni listdi nelze jiz Gdaje ménit.
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14. Poznamky




