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ABSTRAKT

OPLUSTIL, S. Policejni ¢innosti v ramci vysetiovani dopravnich nehod:
bakaldrska prace. Ceské Budé&jovice: Vysoka $kola evropskych a regionalnich studii,

0. p. s., 2012. 97 s. Vedouci bakalarské prace: Mgr. et Bc. Josef Kiiha

Klicova slova: dopravni nehoda, policista, prevence, fidi¢, statistika,

vySetfovani

Bakalatsk4 prace poskytuje uceleny piehled postupu policisty pii vySetfovani
dopravnich nehod. Analyzuje jednotlivé policejni Cinnosti, které se provadéji
pii vySettovani dopravnich nehod, jak na misté¢ samotné udalosti, tak nasledné pfi jejim
objasiiovani. Shrnuje druhy stop na misté udalosti, zptsob jejich zajisténi a vyuziti,
druhy a zplisoby vyhotoveni dokumentace dopravni nehody, poptipadé¢ poukazuje
na odliSnosti takovéhoto vySetfovani od vySetfovani jinych udalosti. Teoretickd Cast
bakalaiské prace je obohacena o kvantitativni ukazatele analyzujici stav a dynamiku
nehodovosti se zaméfenim na teritoridlni Uzemi Krajského feditelstvi Policie
Stiedo¢eského kraje, Uzemniho odboru BeneSov, Dopravniho inspektoratu BeneSov
s navrhem feSeni moZného sniZeni pocth dopravnich nehod a jejich nasledkd.

Formou dil¢ich a zevSeobecnujicich zavéra zdlraznuje vyznamnost odborného
a kvalifika¢niho potencialu mistné a vécné ptislusného policejniho organu, ktery musi

mit dostate¢né zkuSenosti v oblasti silnicniho provozu, prava a kriminalistiky.



ABSTRACT

OPLUSTILV, S. Police activities in the area of investigation of traffic accidents:
Bachelor thesis. Ceské Budé&jovice: The College of European and Regional Studie,
0. p. s., 2012. 97 p. Supervisior: Mgr. et Bc. Josef Kiiha

Key words: driver, investigation, policeman, prevention, statistics, traffic

akcident

The bachelor thesis provides a compact summary of procedures a policeman
do during the investigation of traffic accidents. It analyses individual police activities,
which are performed during the investigation of traffic accidents both on the exact place
of the accident and afterwards during its clarification. It summarizes kinds of evidence
on the place of the event, the way of securing and utilising them, the types and methods
of completing the documentation of the traffic accidents and it points out the differences
of such investigation from the investigation of different events.

The theoretical part of the bachelor thesis is enriched by quantitative indicators
that analyse the state and dynamics of the accident rate with focus on territorial space
Regional Police Directorate of the Central Region, Territorial Department BeneSov,
Traffic Inspectorate BeneSov with proposal of solution how to posibly reduce
the amount of car accidents and their consequences.

By the form of partial and generalising conclusions, the thesis highlights the
importace of specialised and qualification potential of locally and materially relevant
police authority, which must have sufficient experience in the sector of the road traffic,

the law and the criminology.
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UvVOD

Dopravni nehoda je fenoménem soucasnosti, kdy se stala soucésti spolecenské
reality.

Dle aktudlniho odhadu Svétové zdravotnické spolecnosti zahynou na svété
Vv disledku dopravni nehody kazdou minutu dva lidé. Jenom v Evropé je to kolem
40 000 osob rocné. Je vlastné neodmyslitelné, aby se v dnesni dobé ve zpravodajskych
prostiedcich neobjevila zprava o zédvazné dopravni nehodé. S vynalezem automobilu
totiz zahy vznikl problém dopravni nehody, ktery s piibyvajicim poctem vozidel
a hustotou silniéniho provozu naristal. Ukolem vySetiovani dopravnich nehod
je vytvorit co mozna nejrealnéjsi predstavu 0 jejich pfic¢inach a prubeéhu, urcit a prokazat
miru zavinéni jednotlivych Gcastnikd a posoudit, zda adekvatné reagovali na blizici
se nebezpe¢i. S narlistem mnozstvi a nasledkdi dopravnich nehod vzriistaji 1 naroky
na samotné vysetfovani. Vzdélani, odborna zpusobilost, zkuSenosti, organizace
vySetfovani a samotné vybaveni vyjezdové sluzby Policie CR k dopravnim nehodam
by mélo byt zarukou fadného ohledani a zaprotokolovani udalosti, které je rozhodné
pro stanoventi jeji pfi¢iny a zavinéni.

Bakalatské prace se v $ir§Sim smyslu zabyva vySetfovanim silni¢nich dopravnich
nehod. K vybéru prace mé vedl zajem o tuto odbornou problematiku, kdy vySetfovani
dopravnich nehod je moji funkéni naplni inspektora Krajského feditelstvi Policie
Stiedogeského kraje Uzemniho odboru BeneSov, Dopravniho inspektoratu BeneSov
(dale jen DI BeneSov). Z praxe vim, ze vySetiovani téchto udalosti klade velky diraz
na znalost problematiky. Pii zpracovani bakalaiské prace je vyuzito novych poznatki
ziskanych pfi studiu Vysoké $koly evropskych a regionalnich studii, o. p. s. Ceské
Budgjovice, oboru studia Bezpe€nostné pravni ¢innosti ve vefejné spraveé, samostudiu
literarnich zdroji a v posledni fad¢ poznatkli ziskanych samotnou praxi vysetfovatele.

V prvni ¢asti se bakalafskd prace zmiiluje o historii dopravni nehody a jejim
vySetfovani a 0 zékladnich pojmech, které jsou nejcastéji spojovany S dopravni
nehodou. Hlavnim cilem prace je objasnéni postupu vysetfovani dopravnich nehody
v uz8im smyslu tak, aby se prace stala vhodnou ucebni, metodickou a odbornou

pomickou pro policisty zabyvajicich se touto ¢innosti. Pozornost je proto zaméiena

'BRAZDA, I. Fenomén silnicni dopravni nehody: objasiiovani a zdkladni postupy. Praha, 2008, s. 6.
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na rozbor jednotlivych useki postupu policisty a na zpusoby a zvlastnosti vysetfovani.
prostiedkem, proto analyza dokumentace tvoii vyznamnou cast prace. Uceleny obraz
dokresluji kapitoly zabyvajici se typickymi vySetfovacimi situacemi, expertizou,
vySetfovacim experimentem a Kriminalistickou rekonstrukci dopravni nehody. Diiraz
je polozen na potfebnou hloubku jak ze strany teoretické, tak i praktické, kdy jsou
sledovany nejenom obecné souvislosti, ale i detaily, z kterych se vyvozuji jednotlivé
Zavery.

Shromazd’ovani aktualnich podkladd pro centralni evidenci dopravnich nehod
je vyznamnou policejni ¢innosti v ramci jejich vySetiovani. Zavér prace je proto
vénovan analyze nehodovosti na teritoriu piisobnosti DI BeneSov s ndvrhem vybranych

moznych feSeni snizeni jejich poctl a samotnych nésledkt dopravnich nehod.



1 CIL A METODIKA BAKALARSKE PRACE

Hlavnim cilem bakalaiské prace je popis a rozbor problematiky vysetfovani
dopravnich nehod z pohledu kriminalistickych ¢innosti, tj. jak kriminalistické techniky,
tak kriminalistické taktiky, a to jak na mist¢ dopravni nehody, tak pii nasledné ¢innosti
policie, pfiCemz je vychdzeno z opravnéni policie, kterd jsou zakotvena v zakonech
a rozpracovana v zavaznych pokynech. Postup a cinnost policejniho organu
pii vySetfovani dopravnich nehod detailné popsat tak, aby vytvofil uceleny obraz
s logikou postupu. Tento rozbor problematiky obohatit o praktické zkuSenosti
vysetfovatele dopravnich nehod, poukazat na odlisnosti vySetfovani od jinych udalosti
a zduraznit mozné chyby pii provadéni téchto Cinnosti. Ziskané znalosti jednotlivych
¢innosti by poté mély usnadnit vySetfujicimu policistovi Se na misté dopravni nehody
adekvatné a rychle rozhodnout, objektivné zjistit, zajistit, zaprotokolovat a vyhodnotit
zjisténé skutecnosti tak, aby byly nezpochybnitelné pii stanoveni pfiCiny a zavinéni
dopravni nehody.

DalSim cilem prace je na zdklad€¢ analyzy nehodovosti, vlastnich poznatkl
a zkuSenosti navrhnout zpisob feSeni sniZzeni nehodovosti na teritoriu piisobnosti
Dopravniho inspektoratu BeneSov a nasledkli samotnych dopravnich nehod.

Jako formy zpracovani bakalaiské prace jsou zvoleny metody analyzy, syntézy,

abstrakce, dedukce a sbéru informaci.

e Analyza — rozklad, rozbor, postup od abstraktniho ke konkrétnimu. Vseobecna
metoda zkoumani jednotlivych slozek a vlastnosti urcitého predmétu, faktické
rozkladani jednoho na mnohé.?

e Syntéza — nebo také synthesa, sjednoceni, spojeni, systémovy okruh.’

e Abstrakce — myslenkovy proces odlucujici odlisnosti a zvlastnosti a zjist'ujici

obecné, podstatné vlastnosti a vztahy.*

’Informace ABZ.cz- slovnik cizich slov [online]. 2011 [cit. 16. fijna 2011]. Dostupny z WWW:
< http://slovnik-cizich-slov.abz.cz/web.php/hledat?typ_hledani=prefix&cizi_slovo=anal%FDza>.
*Informace ABZ.cz—slovnik cizich slov [online]. 2011 [cit. 16. ¥jna 2011]. Dostupny z WWW:
<http://slovnik-cizich-slov.abz.cz/web.php/slovo/synteza-synthesa>.
*Informace ABZ.cz-slovnik cizich slov [online]. 2011 cit. 16. fijna 2011]. Dostupny z WWW:
<http://slovnik-cizich-slov.abz.cz/web.php/hledat?typ hledani=prefix&cizi_slovo=abstrakce>.
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e Dedukce — postup od obecného k jednotlivému konkrétnimu, metoda zkoumanti,
kdy se z ptijatych vyroka dospiva k novym zavéram.”
e Sbér informaci — sbér jednotlivych udaji, dat, zprav, postupi, statistickych

éisel.

*Informace ABZ.cz—slovnik cizich slov [online]. 2011 [cit. 16. Fijna 2011]. Dostupny z WWW:
<http://slovnik-cizich-slov.abz.cz/web.php/hledat?typ_hledani=prefix&cizi_slovo=dedukce>.
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2 HISTORIE DOPRAVNI NEHODY A VYSETROVANI

S nastupem motoriSmu a stale se zvySujicim narustem silni¢niho provozu
si situace v minulosti vyzadovala upravu jeho zpusobu.

Na naSem Uzemi je uvadéno jako prvni pravidlo, které upravovalo podminky
silni¢éniho provozu, pravidlo upravujici chizi a jizdu vozidel po Karlové mosté v Praze
z roku 1759. Prvnim ucelenym legislativnim dokumentem se stala vyhlaska ceského
mistodrzitelstvi ¢. 77 z roku 1875, o pfipusténi silni¢nich parovozi k jizdé po silnicich,
zpusobu provozu a o ptedepsanych opatfeni(:h.6

Ruku v ruce s rozvojem motorismu zahy vznikl problém dopravni nehody.
Jiz vroce 1769 byla zaznamenana prvni nehoda dopravniho prostfedku. Jednalo
se o parni traktor, ktery v Pafizi pii pfedvadéni vefejnosti narazil do zdi. PfiCiny prvnich
silnicnich dopravnich nehod byly zpravidla v souvislosti s novou nevyzkouSenou
konstrukei vozidel ¢i jejich vyrobou nebo v nezkuSenosti obsluhy samotnych vozidel.
Prvni nehoda parniho automobilu se smrtelnym nésledkem byla zaznamenana v roce
1834 v Londyné&. Tehdy si tato dopravni nehoda vyzadala smrt péti osob.’

V roce 1918 se vznikem samostatného Ceskoslovenska doslo na nasem uzemi
V souvislosti s rozvojem priamyslu k velkému rozmachu motorismu. Velky narlst
silnicniho provozu a nutny dohled nad dodrZovanim pravidel silniéniho provozu
si vyzadal ve dvacatych letech minulého stoleti vytvofeni dopravni policie, tedy
specializovaného utvaru policie, ktery se v€noval problematice silniéniho provozu.
V ramci dopravni policie zahy vznikly Cetnické silni¢ni kontrolni stanice. Jiz v této
dobé si odpovédni Cinitelé uvédomovali, Ze dopravni nehoda je zavaZzny problém
ohroZzujici spolecnost, kdy je nutno se tomuto problému zvlasté vénovat. Vysetiovani
se vétsinou vénovaly patraci stanice Cetnictva. Jako vySettujici orgén byl vybran Cetnik,
ktery mél odborné znalosti o provozu dopravnich prostiedkil. Pfislusnici téchto stanic
byli odborné vyskoleni v oboru dopravy.

V roce 1929 vydalo Ustiedni ¢etnické patraci oddéleni v Praze smémici &islo

6720/29 Vysetirovani nehod zptisobenych motorovymi vozidly, ktera upravovala

’KOPECKY, Z., PAVLICEK, K. Dopravné bezpecnostni cinnost (obecnd cast). 1. vyd. Praha, 2004,
s. 112-113.
"KOPECKY, Z., PAVLICEK, K. Dopravné bezpecnostni cinnost (obecnd cdst). 1. vyd. Praha, 2004,
s. 110-111.
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a sjednocovala postup &etnictva pii vySetfovani dopravnich nehod. Cetnictvo
si uvédomovalo slozitost vySetfovani, kdy ve smérnici vénovalo zna¢nou pozornost
vSem aspektim, postupim vySetiovani a zadokumentovani dopravni nehody.8
Pokud porovname dne$ni pokyny pro vySetiovani dopravnich nehod s pokyny,
které jsou vice jak 80 let staré, tak zjistime, Ze fada metod a zptsobu se pouziva dodnes.
,»Postup byl v minulosti stanoven nasledovné:
e zabezpeceni a uzavieni mista dopravni nehody,
e v piipad¢ znacné frekventovaného mista odklanéni dopravy jinym smérem,
e 7zajisténi stop,
e zhotoveni na¢rtku v méfitku a fotografii,
o do nacrtku zakreslit stanovisté svédki nehody,
e 7jisténi technického stavu vozidla,
e zjistovani zpusobilosti fidice k fizeni vozidla,
e zjiStovani piipadného vlivu pocasi na vznik nehody,
e kontrola stavu silni¢ni komunikace v misté nehody,
e vypovédi svédk,
e patrani po fidi¢i vozidla ve sméru utéku, pokud ujel z mista nehody.“9
Ztizeni Dopravnich inspektoratlh Sboru narodni bezpe€nosti je datovan k roku
1953 a to na zakladé¢ vladniho nafizeni ¢. 54/1953 Sb., majiciho silu zékona.™
Jedna se o specializované utvary policie, které se vénuji vyhradné zajiSténi
bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu, dodrzovanim pravidel silni¢niho provozu,
Setfenim dopravnich nehod a na rozdil od dnesnich Dopravnich inspektoratii Policie CR
navic evidenci vozidel a fidicl, spravnimu fizeni v oblasti dopravy, schvalovani
technické zpuisobilosti vozidel a zkouskam uchazect o fidi¢ské opravnéni.
Uzkéa specializace v oblasti dopravy si v roce 1964 vyzadala vznik Stfedni
odborné Skoly Ministerstva vnitra v Jihlavé, kterd se zamétovala na ptipravu specialisti
pro vykon dopravni sluzby, tedy i vySetiovateli dopravnich nehod.™

V minulosti u policisty, ktery nastoupil do sluzebniho poméru v odbornosti

87 historie dopravnich nehod [online]. 2009 [cit. 15. fijna 2011]. Dostupny z WWW:
<http://bezpecnostni-shory.wbs.cz/clanky/4-2009/Z _historie_DN.htm>.
SKOPECKY, Z., PAVLICEK, K. Dopravné bezpecnostni ¢innost (ob. cdst). 1. vyd. Praha, 2004, s. 124.
NACHUTOVA, M., et. al. Historie dopravni policie. 1. vyd. Praha, 2009, s. 58.
YKOPECKY, Z., PAVLICEK, K. Dopravné bezpecnosti ¢innost (obecnd cast). 1. vyd. Praha, 2004,
s. 130-139.
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sluzby dopravni policie, jiz byl zakladni odborny vycvik zaméten na dopravni sluzbu.
I ptes kladné zkuSenosti se specializovanym vzdélanim se v nedavné minulosti v rdmci
naborové kampané toto vzdélani prestalo vykonavat, kdy bylo zavedeno univerzalni
zékladni vzdé€lani pro vSechny nastupujici policisty. S ptihlédnutim k rozdilnym tukolim
jednotlivych slozek policie Ize s urcitosti fici, ze zevSeobecnéni zakladni odborné
pfipravy, kterd byva zpravidla ve vzdelani policisti stéZejni, se jedna o krok zpét.
V soucasné dob¢ v ramci uspornych opatfeni se dokonce uvazuje o uplném zruseni této
specializované skoly dopravni policie.

Zaveérem lze konstatovat, ze jednotlivé pokyny Cetnikil z let minulych jsou stale
i v dne$ni dobé aktualni. Ridi¢ je totiz i v sou¢asné dob& odpovédny za technicky stav
vozidla, které fidi, odpovida za sviij dusevni a télesny stav, musi fadné ovladat dopravni

ptedpisy a tyto predpisy dodrzovat.*

2MACHUTOVA, M., et. al. Historie dopravni policie. 1. vyd. Praha, 2009, s. 27.
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3 PRAVNI UPRAVA VYSETROVANI DOPRAVNI
NEHODY POLICIi CR

Opravnéni policie k vySetfovani dopravnich nehod jsou dana zakony Ceské
republiky.

V zékoné &. 273/2008 Sb., o Polici Ceské republiky je uvedeno:

»Policie slouzi vefejnosti. Jejim tkolem je chranit bezpecnost osob a majetku
a vefejny poradek, pfedchazet trestné Cinnosti, plnit tikoly podle trestniho fadu a dalsi
ukoly na tseku vnitiniho potfadku a bezpecnosti sveétené ji zakony, pfimo pouzitelnymi
ptedpisy Evropskych spolecenstvi nebo mezindrodnimi smlouvami, které jsou soucasti
pravniho fadu (dale jen ,,mezinrodni smlouva“).*!?

,Policista je dale opravnén provadét ohledani mista prestupku, ohledani véci
majici vztah ke spachanému ptestupku a v souvislosti s tim zjiStovat a zajiStovat
stopy.«t

Dale opravnéni policie k vySetfovani vychazi z ustanoveni zédkona ¢. 141/1961
Sb. o trestnim Fizeni soudnim (trestni ¥ad), kde je uvedeno: ,,U&elem trestniho fadu
je upravit postup organil ¢innych v trestnim fizeni tak, aby trestné Ciny byly nalezité
zjistény a jejich pachatelé podle zdkona spravedlivé potrestani.«™

,Organy ¢inné v trestnim fizeni postupuji v souladu se svymi pravy
a povinnostmi uvedenymi v tomto zakoné a za soucinnosti stran tak, aby byl zjiStén
skutkovy stav véci, o némzZ nejsou divodné pochybnosti, a to v rozsahu, ktery
je nezbytny pro jejich rozhodnuti.“'®

Dalsi ustanoveni tohoto zakona upravuji konkrétni postup orgdnt cinnych
Vv trestnim fizeni, tedy i policie v jednotlivych tsecich trestniho Fizeni.

Také zakon ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich opraviiuje

policii k vySetiovani dopravnich nehod. Zde je uvedeno: ,,Policie vykonava dohled

BEILAK, A, et. al. Zdkon o Policii Ceské republiky s komentdiem. 1. vyd. Praha, 2009, s. 8-10.

YFILAK, A., et. al. Zdkon o Policii Ceské republiky s komentdiem. 1. vyd. Praha, 2009, s 158-160.

> SAMAL, P., KRAL, V., BAXA, J., PURY, F. Trestni ad komentdi-dil I. 4. vyd. Praha, 2002, s. 1-6.

®SAMAL, P., KRAL, V., BAXA, J., PURY, F. Trestni idd komentdar-dil I. 4. vyd. Praha, 2002, s. 18-26.
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na bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich tim, Ze objasiiuje
dopravni nehody a vede evidenci dopravnich nehod.*!

Touto &innosti se v ramci Policie CR zabyva sluzba dopravni policie. Jedna
se 0 specialni sluzbu s pravnim, kontrolnim, preventivnim a dohlizecim charakterem
své &innosti. K témto &innostem lze i pfifadit charakter regulaéni a represivni.'®

Na zaklad& v&cné a mistni piislunosti pracovi§ti dopravnich nehod jsou:'®

e skupiny dopravnich nehod dopravnich inspektorati Policie CR jednotlivych
uzemnich odboru,
e oddéleni dopravnich nehod odboru sluzby dopravni policie Krajského feditelstvi

policie hlavniho mésta Prahy a

e dalni¢ni oddéleni Policie CR jednotlivych krajskych feditelstvi.

Pti vySetfovani dopravnich nehod se policist¢é mimo zdkonnych norem fidi
vnitfnimi pfedpisy Policie CR, kterymi jsou Zavazné pokyny policejniho prezidenta
(dale jen ZPPP) a dalSi zavaznymi pokyny (dale jen ZP) a to zejména pokynem
. 4 fteditele feditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia CR ze dne
12. ledna 2010, kterym se upravuje ¢innost pii Setfeni silni¢nich dopravnich nehod.
Tento pokyn byl vydan v souladu s ustanovenim ¢lanku 73 ZPPP ¢. 160/2009, kterym
se upravuje postup piislusnikii Policie Ceské republiky na tseku bezpecnosti
a plynulosti silni¢niho provozu.

Pfi vySetfovani trestnych ¢inti postupuji policisté v souladu se ZPPP ¢. 30/2009
ze dne 21. dubna 2009 o plnéni ukold v trestnim fizeni ve znéni ZPPP ¢. 150/2009
ze dne 5. listopadu 20009.

Pfi ohledani mista ¢inu postupuji policisté v souladu se ZPPP ¢. 100/2001

ze dne 7. prosince 2001, ke kriminalisticko-technické &innosti Policie Ceské republiky.

17BUSTA, P., KNEZINEK, J., SEIDL, A. Zdkon o silnicnim provozu s komentdrem (ve znéni 23 novel).

1. vyd. Praha, 2011, s. 182.

K OPECKY, Z., PAVLICEK, K. Dopravné bezpecnostni ¢innost (ob. cdst). 1. vyd. Praha, 2004, s. 52.

YKOPECKY, Z., PAVLICEK, K. Dopravné bezpecnostni ¢innost (zvl. éast). 1. vyd. Praha, 2008, s. 311.
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4 VYMEZENI ZAKLADNICH POJMU

Vymezeni zakladnich pojmt je dtlezité pro uvédomeéni, jaké znaky ma dopravni

......

pojmu je ziejmé, za jakych okolnosti se jednad o dopravni nehodu ¢i nikoliv.
4.1 Dopravni nehoda

“Dopravni nehoda je udalost v silniénim provozu na pozemnich komunikacich,
naptiklad havarie nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci
a pii niZ dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skod¢ na majetku v piimé
souvislosti s provozem vozidla v pohybu.“%

Dopravni nehodou je tedy zpravidla nezamysSlena, neptedvidana avsak
predvidatelna udalost v silni¢nim provozu na pozemnich komunikacich, zpisobena
dopravnimi prostfedky, ktera mé Skodlivy nasledek na Zivoté a zdravi osob nebo
na majetku.?

V prubéhu dopravni nehody rozezndvame nehodové jednani a nehodovou
udalost. Nehodovym jednanim je samotné jednéni ucastnika silni¢niho provozu.
Nehodovou udalosti v provozu je konkrétni projev dopravni nehody, tedy havarie nebo
srazky. O havarii se jedna, pokud na dopravni nehodé ma ucast jediné vozidlo,
naptiklad pfevraceni vozidla. SraZka znamena stfet dvou a vice ucastnikli silni¢niho
provozu za ucasti alesponi jednoho vozidla, naptiklad stfet cyklisty s chodcem. Dopravni
nehody, které nelze zaradit pod havarii nebo srdzku lze oznalit jako jiné nehody.
K témto nehodam patfi napiiklad vytlaceni jednoho jedouciho vozidla z komunikace
druhym bez jejich pfimého vzijemného kontaktu, vypadnuti spolucestujiciho
z jedouciho vozidla, urazy ve vozidle zplisobené nahlou zménou rychlosti ¢i sméru

jizdy, otevieni Spatné zajisténé kapoty motoru pfi jizdé atd.?

ZOBUSTA, P, KNEZINEK, J., SEIDL, A. Zdkon o silnicnim provozu s komentarem (ve zneni 23 novel).
1. vyd. Praha, 2011, s. 64.
ZIPORADA, V., et. al. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. 1. vyd. Praha, 2000, s. 104.
2MUSIL, J., et al. Kriminalistika. 4. vyd. Praha, 1990, s. 242.
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Zakladnimi znaky obecné definice dopravni nehody jsou:*

a) nepiedvidatelnost, tj. moment piekvapeni,

b) vyskyt udalosti v urcitém prostiedi, kterym je silni¢ni provoz. Jedna se o prostiedi,
kde v plném rozsahu plati pravidla silni¢niho provozu upravena zakonem.

) zpusobeni $kody na zivoté nebo zdravi osoby anebo na majetku. Pokud hovoiime
0 zranéni, tak se mysli jakékoliv zranéni, které ucCastnici utrpéli v souvislosti
s nehodovym dé&jem. Jako dopravni nehoda je oznaCovana téz udalost, pfi niz dojde
ke zranéni sebe sama nebo ke Skod¢ na vlastnim majetku. Zranéni zvifat je posuzovano
jako skoda na majetku.

d) piima souvislost vzniklé udalosti s provozem vozidla, tedy samotnou jizdou, nikoliv
pfi stani. Nerozhoduje, zda pii jizdé bylo vozidlo fizeno ¢i se rozjelo samovolné
bez fidice. O dopravni nehodu se tedy nejednd, pokud doslo k udalosti naptiklad
v souvislosti s padem pfedmétu na stojici vozidlo, pozar vozidla, pfi manipulaci
s pfepravovanym nakladem ¢i zranéni osoby pii nastupovani a vystupovani ze stojiciho
vozidla.

Tak jak jiz bylo vySe uvedeno, k udéalosti musi dojit v uritém prostiedi,
tj. na pozemni komunikaci. Pozemni komunikaci se rozumi dopravni cesta, ktera
je urcena jednak k provozu motorovych a nemotorovych vozidel, ale i k chtizi chodci.
Pozemni komunikace se rozd¢€luji na:*

a) dalnice

b) silnice

¢) mistni komunikace
d) ucelové komunikace

Dopravni nehodou tedy neni udalost, ke které doSlo mimo tyto uvedené
komunikace, jako napiiklad na louce, poli, v lese nebo v primyslovych objektech.
V téchto piipadech se vétSinou jednd o poruseni vyhlasky zabyvajici napt. bezpecnosti
prace. Dopravni policie v téchto ptfipadech neni vécné piisluSna tyto udalosti Setfit.

Pouze naplnénim vSech vySe uvedenych znakii definice dopravni nehody

znamena, ze se jedna o silni¢ni dopravni nehodu.

2 KOPECKY, Z., PAVLICEK, K. Dopravné bezpecnostni ¢innost (zvl. ¢dst). 1. vyd. Praha, 2006, s. 300.
»KOCH, R. Zdkon o pozemnich komunikacich s komentarem, provadecimi predpisy a vzory spravnich
rozhodnuti. 2. vyd. Praha, 2008, s. 13.
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4.2 Osoby zacastnéné na dopravni nehodé

Ucastnikem dopravni nehody je kazdi osoba, ktera je aktérem provozu

na pozemnich komunikacich a zaroven se né¢jakym zplisobem piimo udalosti ucastnila.

Miize jim byt osoba na vzniku dopravni nehody podezicla, poSkozena nebo i v SirSim

slova smyslu samotny svédek udalosti, ktery byl naptiklad spolujezdcem.

Ridi¢ je ulastnik provozu na pozemnich komunikacich, ktery fidi motorové
nebo nemotorové vozidlo anebo tramvaj, fidicem se rozumi jezdec na zvifeti.
Je nutné zdlraznit, ze fidi¢em je 1 cyklista nebo napiiklad vozka potahového
vozidla.?®

Podezi'ela osoba je osoba, u které je dostatecné odivodnén zavér,
ze se dopustila protipravniho jednani, které je vyslovné oznaceno v zakoné¢.
Poskozenou osobou muze byt jednak osoba fyzicka, které v souvislosti
s dopravni nehodou vznikne Skoda, zranéni ¢i smrt, ale i osoba pravnicka, které
v souvislosti s udalosti vznikne hmotna $koda na majetku.

Svédkem je osoba, kterda muze podat informace o samotné udalosti ¢i dalsi
potiebna vysvétleni, ktera vedou k objasnéni véci. Jednd se o informace, které
osobné vidéla ¢i slySela.

Majitel je osobou, ktera vlastni urCitou véc na zakladé pravniho vztahu.
V piipad€ provozu na pozemnich komunikacich se jednd naptiklad o majitele
vozidla, komunikace, dopravniho zafizeni, objektu ¢i budovy. Jedné se o osobu
fyzickou, pravnickou nebo stat.

“Provozovatel je vlastnik vozidla nebo jina fyzicka ¢i pravnickd osoba

zmocnéna vlastnikem k provozovani vozidla vlastnim jménem.“26

®KOPECKY, Z., B@YLI’CEK, K. Dopravné bezpecnostni ¢innost (ob. cast). 1. vyd. Praha, 2004, s. 8.
ZGBUSTA, P., KNEZINEK, J., SEIDL, A. Zakon o silnicnim provozu s komentdrem (ve znéni 23 novel).
1. vyd. Praha, 2011, s. 6.
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5 TRESTNE CINY V SILNICNI DOPRAVE

Vinikem dopravni nehody nemusi byt pouze fidic¢, ale i dal$i ti€astnici provozu
na pozemnich komunikacich. Vinikem dopravni nehody se mtize stat naptiklad chodec,
spolujedouci v automobilu nebo osoba, ktera znecistila povrch pozemni komunikace.
Ten, kdo zavini dopravni nehodu, se tim miize dopustit ptestupku nebo trestného ¢inu.
V naprosté vétsing se jedna o prestupek, kdy doslo k méné zdvaznému poruseni pravni
normy.*’

Prestupky jsou pievazné uvedeny v § 125¢ zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zékoni.

»Ze stupné¢ motorizace, intenzity vyuzivani motorovych vozidel, hustoty
provozu a dalSich faktor vyplyva, Ze existuje podstatné vétsi riziko, Ze se n¢kdo stane
pachatelem trestného ¢inu v (silni¢ni) doprave, nez riziko, Ze se dopusti jiné trestné
&innosti.“?®

Trestné Ciny v silni¢ni dopraveé uz tradiéné vykazuji vysoky podil na celkovém
objemu kriminality. Dopravni nehoda neni v trestnim zakoniku specifikovana jako
samostatna skutkova podstata trestného ¢inu, tj. dopravni nehoda jako samostatny
trestny ¢in neexistuje. Trestny ¢in v pifipadé dopravni nehody je protipravni ¢in
zpravidla v souvislosti s porusenim pravidel provozu na pozemnich komunikacich,
ktery trestni zdkonik oznacuje za trestny &in.?

Zplsob pachéani dopravni nehody je netimyslné jednani fyzické osoby. Vzéacné
se vSak vyskytuji pfipady, kdy se jednad o imyslné Ciny, které se projevuji jako dopravni
nehoda. Cilem timysIného jednani je vSak zpravidla zakryt zavaznéjsi trestny ¢in, jako
vrazdu, pojistovaci podvod nebo se jedné o sebevrazdu.

Zakon ¢. 40/2010 Sb., trestni zakonik neobsahuje soustiedénou a specifickou
upravu trestnych ¢inli v silniéni dopravé. Ustanoveni tykajici se silnicni dopravy

a dopravnich nehod se nachéazeji ve vice hlavach zvlastni ¢asti trestniho zakoniku.

2"KOPECKY, Z. Obéan a dopravni nehoda. 1. vyd. Praha, 1998, s. 65.

KUCHTA, J., VALKOVA, H., et al. Ziklady kriminologie a trestni politiky. 1. vyd. Praha, 2005,

s. 452-453.

®KOPECKY, Z., PAVLICEK, K. Dopravné bezpecnostni cinnost (zvl. édst). 1. vyd. Praha, 20086, s. 299.
20



Trestné Ciny jsou vétSinou kvalifikovany jako poruchové trestné ¢iny nebo trestné ¢iny
ohrozovaci:*
V souvislosti s dopravni nehodou mizeme zatadit mezi trestné ¢iny poruchové:
e usmrceni z nedbalosti,
e t&7ké ubliZeni na zdravi z nedbalosti,
e ubliZzeni na zdravi z nedbalosti.
Mezi trestné ¢iny ohrozovaci mtizeme zafadit:
e neposkytnuti pomoci,
e neposkytnuti pomoci fidicem dopravniho prostfedku,
e obecné ohroZeni z nedbalosti,
e poskozeni a ohrozeni obecné prospésného zatizeni z nedbalosti.

Déle je pak na misté uvést i1 trestné Ciny, které nejsou piimo zplsobeny
dopravni nehodou, ale ve vztahu k dopravni nehodé¢ jsou bud’ zjiStény, nebo jsou
porusenim dulezité povinnosti a v kazdém ptipad¢ jsou spojeny se silni¢ni dopravou,
a zde se jedna 0%

e ohroZeni pod vlivem navykové latky,

e mareni vykonu tfedniho rozhodnuti a vykazani,
e neopravnéné uziti cizi veci,

e pojistny podvod,

e padélani nebo pozménovani vefejné listiny.

Zavérem lze konstatovat, Ze se jednd pievazné o trestné ¢iny spachané
Z nedbalosti, a tudiz se jich dopusti osoby mnohdy bezithonné, které¢ trestnou ¢innost
neopakuji. Pomér recidivy je zde pomérmé maly. Trestni zdkonik kvalifikuje vétSinu
téchto trestnych ¢inl jako preciny, kdy jako trestni sankce dominuje jednoznacné
podminény trest odnéti svobody. V poslednich letech se jako forma trestu Casto uzivaji

< Cs s 32
obecné prosp&sné prace.’

% NOVOTNY, F., et. al. Trestni zdkonik 2010. 1. vyd. Praha, 2010.
' NOVOTNY, F., et. al. Trestni zdkonik 2010. 1. vyd. Praha, 2010.
2NEJVYSSI STATNI ZASTUPITELSTVI. Metodicky navod k postupu statnich zastupcii ve vécech
trestnych cimii v silni¢ni dopravé, Brno, 2008, s. 11.
21



6 PLANOVANI A ORGANIZACE VYSETROVANI
DOPRAVNI NEHODY

Predmétem planovani vysetfovani dopravni nehody je vytvareni myslenkového
modelu metod, zpusobu a prosttedkii dokazovani. Jedna se o mySlenkovy model
budouci ¢innosti vySetfujiciho policisty, ktery zajistuje perspektivnost a efektivnost
prace pro dosazeni pribéznych a kone¢nych cili vySetiovani. Mezi hlavni zasady
pfi planovani vySetfovani patii efektivnost, individudlnost a dynamicnost planovani.
Dulezitym ukonem pii pldnovani je organizace vySetfovani, kterd spo€iva v zajiSténi
optimalnich podminek a prostfedkﬁ.33

V ptipad¢ dopravni nehody ma planovani a organizace zvlastni vyznam zejména
V pocatecni etapé vySetfovani. Vychodiskem jsou poznatky, zkuSenosti a dovednosti
samotného vySetfujiciho policisty. Dilezitym pozadavkem je tucelnd koordinace
dokonale nacvi¢enych a osvojenych ¢innosti, kdy vySetfujici policista musi na misté
zabezpecit soucinnost mezi vyjezdovou sluzbou policie a dalsimi slozkami. V této fazi
se jedna o tymovou praci, kterou vySetfujici policista koordinuje. U policisty musi
prevladat organiza¢ni prvek ¢innosti, dovednost rychle analyzovat situaci, rozhodovat
se v podminkach rizika a pfedvidat moZné nasledky svych rozhodnuti a Cinnosti.
Dutlezitou dovednosti se stava i ucelna improvizace. Pro planovani a organizaci
vySetfovani dopravnich nehod je v pocatecni etap& charakteristicky Casovy deficit.
Je Zadouci, aby vyjezd vysetfujicich policisti na misto udalosti byl co mozna
v nejkrat$im Case. Pfed ptijezdem vySetfujicich policistil 1ze vyuzit dalsi hlidky policie,
které¢ se nachazi v blizkosti udalosti. Tyto hlidky mohou provést na misté nékteré
prvotni tkony, jako je napiiklad uzavéra mista udalosti, ztotoZnéni ucastniki ¢1 svédk,
poptipadé provedeni odborného méteni na zjisténi ovlivnéni nadvykovymi latkami. Dale
hlidka provadi ve spolupraci s dalSimi subjekty fadu bezpecnostnich opatieni.

Koordinaci ¢innosti mtize vysetiujici policista usmérnovat pomoci radiové site.

BMUSIL, J., et al. Kriminalistika. 4. vyd. Praha, 1990, s. 114.
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6.1 Zvlastnosti predmétu vySetfovani v ramci trestniho rizeni

Samotny predmét vysetfovani je rozsahlejsi nez predmét dokazovani. Predmét
vySetiovani totiz zahrnuje 1 chovdni a jednani jednotlivych tucastniki, které
bezprostiedné nesouvisi se samotnou pfi¢inou dopravni nehody, ale jedna se o situace,
které mohli vést ke vzniku kolizni situace.®

Zjisténi subjektu trestného ¢inu u dopravnich nehod nebyva vétSinou prilis
komplikované. Pachatel je znam, ve vétSiné piipadd Se nachazi na misté. Jedna
se o optimalni stav. Zjisténi pachatele, ktery z mista dopravni nehody ujel nebo utekl,
se fesi hlavné za pomoci patracich prostiedku.

Objektem trestného Cinu je bezpec¢nost silni¢niho provozu, ochrana Zivota,
zdravi a majetku, piipadné ochrana dodrzovani rozhodnuti organti statni moci
¢i ochrana zivotniho prostfedi. Uréeni objektu v praxi zpravidla neini zadné potize.

Naproti tomu velice nesnadné u dopravnich nehod byvd prokézéni znaku
objektivni a subjektivni stranky trestného cinu. Ze znakli objektivni stranky

A4

je nejsnaze zjistitelny nasledek a zpisobena skoda. Daleko tézsi byva odhalit jednani
pachatele. Castou pii¢inou byvad opomenuti, jehoZ prokazani je obecné t&78i nez
u aktivniho jednani. Velké potize také plsobi prokazani pii¢inné souvislosti mezi
jednanim a néasledkem. Je mnoho pfipadl, kdy se na vzniku nehody soubéZné podili
celda fada pfiin (napf. nepifiméfena rychlost jizdy a zaroven Spatny technicky stav
vozidla a ovlivnéni fidice psychotropni latkou).

Podobné 1 dokazovani subjektivni stranky trestnych <¢inli spachanych
dopravnimi nehodami je znacné obtizné. MulzZe jit o zavinéni z nedbalosti védomé
1 nevédomé, ale miize dojit k dopravni nehod¢€ 1 nezavinénym jednadnim. Velmi obtiZzné
je prokazovani zavinéni pti dopravnich nehodach, kdy nehodu zavinilo vice Gcastnika. ®

Zavérem lze konstatovat, ze funkce a ucel planovani a organizace vysetfovani
znaéné prispiva k dodrzovani vSech zéasad trestniho fizeni a zejména pak zasady
objektivni pravdy. Planovani zabezpecuje spojeni ruznych vySetiovacich ukont

v jednotny vnitiné logicky spjaty proces.

$CHMELIK, J., etal. Dopravni nehody. Plzeii, 2009, s. 278.
®MUSIL, J., et al. Kriminalistika. 4. vyd. Praha, 1990, s. 243.
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7 CINNOST POLICISTY NA MISTE DOPRAVNI
NEHODY

7.1 Zvlastnosti pocateénich ukonii ohledani mista dopravni nehody

Pted provedenim vysetfovacich ukonti na mist¢ dopravni nehody ptedchazi
témto tkonim dle konkrétni situace neodkladné bezpecnostni ukony a opatfeni. Tyto
ukony a opatieni jsou charakterizovany tim, Ze z logickych ¢i objektivnich divodi
ve své posloupnosti predchazeji ostatnim ukoniim a opatienim. Vytyceni téchto tikonti
nastava bezprostifedné po piijezdu na misto a po vyhodnoceni udalosti. Dopravni
nehody i pies to, ze jsou z vnéj§iho pohledu podobné, jsou zpravidla ve vnéjSim svété
jedine¢né a neopakovatelné. Z tohoto diivodu pocatecni Cinnosti nabyvaji charakteru
neodkladnosti k dal$imu pribéhu vySetfovani a objasnovéani. Cilem je zejména
co mozna nejvice eliminovat nésledky dopravni nehody, samotné hrozici nebezpeci
a fixovat stav na mist& dopravni nehody.*®

Rozsah téchto bezpecnostnich ¢innosti a pofadi jejich provadéni neni taxativné
dan. Dle konkrétni situace, ktera je ovlivnéna fadou okolnosti, bezpecnostni ukony
a opatfeni jsou provadény policistou zpravidla v nasledujicim poradi:*’

1. Poskytnuti prvni pomoci a zajiSténi zdravotnického oSetfeni osobam, které
utrpély pri dopravni nehodé zranéni. Poskytnuti prvni pomoci je Casto spojené
s vyprosténim osob z havarovaného vozidla za pomoci specidlni techniky Hasi¢ského
zachranného sboru. Samotné poskytnuti prvni pomoci je zpravidla provadéno odbornym
zdravotnickym persondlem zachranné sluzby. Pied pievozem osob do zdravotnického
zafizeni je nutné tyto osoby ztotoznit a popiipadé provést odborné meéfeni na zjisténi
ovlivnéni navykovymi latkami.

2. Zajisténi odstranéni hroziciho nebezpeci vzniklého pri dopravni nehodé.
Odstranéni a odvréaceni hroziciho nebezpeci miize mit celou fadu podob. V této fazi
policista na misté spolupracuje s Hasi¢skym zachrannym sborem a dle potieby
1 s dal§imi slozkami, kdy je nutné odvratit hrozici nebezpeci. Mezi tato nebezpeci patii

naptiklad Gnik plynu, Skodlivych a toxickych latek, poskozena elektricka rozvodna

®CHMELIK, J., et al. Dopravni nehody. Plzeii, 2009, s. 274.
S’PORADA, V. et al. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. 1. vyd. Praha, 2000, s. 142-148.
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skiin ¢i elektrické vedeni, narusena statika budov a podobné. Tyto ukony vedou
k maximalnimu snizeni rizika dal§iho nasledného navySeni $kody, zranéni ¢i dokonce
usmrceni osob. Jsou zpravidla spojeny s vykazanim ohroZenych osob na bezpetné
misto.

3. Podani prvotni a poté prubéZzné informace operacnimu stiedisku uzemniho
odboru policie o situaci na misté dopravni nehody. Informace se podavaji zpravidla
pomoci radiové sit€¢, obsahuji informaci o rozsahu dopravni nehody, o poctu
ztcastnénych vozidel, po¢tu zranénych a usmrcenych osob, o prujezdnosti komunikace,
o provedenych opatienich a 0 pfitomnosti dalSich zachrannych slozek na misté udalosti.
Informace o prijezdnosti komunikace je dale poskytovana operacnim stfediskem
médiim, kterd vyuzivaji tyto informace v relacich urCenych pro fidice.
4. Oznaceni mista dopravni nehody. Oznaceni mista je provaddéno za ucelem
bezpecnosti silni¢niho provozu a zabranéni kolizni situace. Misto udalosti se oznaci
vystraznym trojuhelnikem a v ptipad¢ potieby dopravnim zatizenim ,,Z1°“ dopravni
kuzel z vyjezdového vozidla policie. Oznaceni mista musi odpovidat rozsahu dopravni
nehody, hustoté silniéniho provozu, povétrnostnim a rozhledovym podminkam,
moznému riziku a dal$im skute¢nostem, které ovlivituji bezpecnost na misté udalosti.
V piipadé potieby se misto uzavie. Uzavieni se provadi za pomoci vymezovaci pésu
s oznadenim Policie CR®, sluzebnimi vozidly, pfenosnym dopravnim znacenim
¢i hlidkou policie.

5. V pripadé ujeti ¢i utéku ridi¢e z mista dopravni nehody zajisténi soucinnosti
s dal§imi slozkami Policie CR. Tato soudinnost se provadi prostiednictvi radiové sité
pfes operacni stiedisko pfislusného tizemniho odboru policie, kdy opera¢ni dustojnik
koordinuje ¢innost jednotlivych hlidek. V piipadé uté¢ku ucastnika z mista dopravni
nehody je povolan na misto kriminalisticky technik OKT a psovod se sluzebnim psem.
6. Zjisténi totoZnosti svédki a ucastniki dopravni nehody. U osob, které utrpély
zranéni, navic zjistit zdravotni pojisStovnu, u které je osoba pojisténa.
7. Obnoveni bezpec¢nosti a plynulosti silni¢éniho provozu. V piipad¢ zruseni uzavieni
mista umoZznit prijezdnost komunikace a o této skutecnosti neprodlen¢ informovat

piislusné operacni stfedisko izemniho odboru policie.

¥ FILAK, A., et. al. Zdkon o Policii Ceské republiky s komentdiem. 1. vyd. Praha, 2009, s. 104.
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8. Po predchozi vyzvé provedeni u ridic¢l, ktefi méli ucast na dopravni nehodé
odborné méreni na zjiSténi ovlivnéni alkoholem nebo navykovymi liatkami,
popripadé odborné l1ékaiské vySetieni.

9. Provedeni dalSich specifickych ikoni s ohledem na charakter dopravni nehody.
Naptiklad v piipadé udalosti, na které mél ucast piislusnik Armady Ceské republiky,
vyrozumét piislusné velitelstvi vojenské policie.

10. Provedeni lustrace zucastnénych vozidel, jednotlivych ucastniki a jejich
dokladu. Lustraci provede policista zpravidla pfimo z vozidla pomoci radiostanice
Matra v informacnim systému zpracovani a evidence dopravnich nehod v prostiedi
Lotus Notes, popiipadé prostiednictvi radiové sité s opera¢nim stfediskem piislusného
uzemniho odboru policie. Lustrace se provadi v informacénich systémech uréenych pro
ucely evidence a patrani po vozidlech a osobach. K témto informacnim systémim patii
PATRMV, PATROS, CRO, CRR, CRV, SIS OS a SIS MV.

11. Zajisténi vozidla a véci. V piipadé, kdy fidi¢ ¢i majitel vozidla nemtze vozidlo
¢1 véci z vozidla zabezpecit, policista tyto véci za ucasti dalsi nezavislé osoby zabezpeci
nebo zajisti a sepiSe jejich seznam. K sepsani seznamu se uzije zpravidla formulaf
Notes Lotus, ktery je spole¢né s formuldfem o vydani vozidla a véci soucasti spisové
dokumentace.

12. Privolani vySetfovatele sluzby kriminalni policie a vySetfovani. V piipad¢,
zjisténi, Ze jde o podezieni z trestného ¢inu piislusného do vysetfovani, ihned vyrozumi
vySetfovatele (policistu povefeného timto vySetfovanim). Do doby, nez se na misto
dostavi vySettujici policista, zajiStuje provadeéni dalSich prvotnich, neopakovatelnych
a neodkladnych ukonii, u kterych hrozi ¢asova prodleva. Po pfijezdu vySetfovatele
na misto vyrozumi tohoto policistu 0 provedenych ukonech a opatfenich. Po pfedani
Setfeni dopravni nehody se fidi jeho pokyny.

V pribéhu celé¢ faze provadéni neodkladnych a pocatecnich tikoni a opatieni
je nutné v ramci moznosti provadeét zajisStovani stop pied poskozenim. Zpravidla jde
o zmény trvalé a nezvratné, které mohou podstatné zmenit stav na misté udalosti a tim
negativné ovlivnit samotnou objektivnost vySetfovani dopravni nehody. S ptihlédnutim
k okolnostem a nasazeni prostiedkl je vhodné urcit policistu, ktery se vyhradné vénuje

t&mto ukontim a to zpravidla za pomoci videozaznamu & fotograficky.*

¥CHMELIK, J., et al. Dopravni nehody. Plzeii, 2009, s. 284.
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7.2 VySetiovaci ukony pri vySetfovani dopravni nehody

7.2.1 Ohledani mista dopravni nehody

Ohledani mista dopravni nehody spociva v bezprostfednim pozorovani,
zkoumani a dokumentovani mista, osob, dopravnich prostiedkd a jejich &asti. Uéelem
je zjisténi a zajisténi stop a jinych dukazl, zjisténi mechanismu pribéhu nehodového
déje, vymezeni miry zavinéni, ziskdni informaci pro tvorbu vysetiovacich verzi
a ziskani informaci pro organizaci Setfeni. Ohledani kazdé udalosti pfedstavuje
individudlni proces, ktery se 1isi na zdkladé odbornych znalosti osoby, ktera provadi
ohledani, na povétrnostnich podminkéach, neodkladnosti jednotlivych tkont, pivodni
¢i zménéné situaci, rozsahu a zavaznosti dopravni nehody a na dalSich okolnostech.
Ohledani musi byt systematické a podrobné. Jednotlivé ukony, stopy, zjisténé
skute¢nosti, poskozeni vozidel a pfedméti se detailné zaznamenavéa v dokumentaci.*’

Zéakladni dokumentaci ohledani mista je protokol, fotodokumentace a nacrtek.
Aby nedoslo k znehodnoceni stop, musi se misto z divodu fadného ohledani zajistit
co mozna v nejkrat§im ¢ase od vzniku udalosti.

Hranice mista ohledani je tfeba v dostate¢né mife vymezit tak, aby byly zahrnuty
veskeré dillezité objekty. Rozsah zajiSténi zavisi na rozsahu a charakteru dopravni
nehody.*

V prvni fazi ohledani se stanovi vychozi bod méteni, poptipadé pomocny bod
méfeni. Jedna se o objekty, které jsou relativné stalé a neménné, jako napiiklad Casti
staveb, oznacnik kilometrti, sloupy vedeni atd.*?
mistem je zpravidla misto stfetu dopravniho prostiedku s jinym objektem. Pokud jsou
vozidla odstavena, zvoli se zptusob ohledani od hranic mista udalosti k jejimu stfedu,
tedy k mistu stietu. Pivodni Udajnd poloha piedméti, vozidel a tél se taktéz
zadokumentuje s udaji o osobé, ktera tuto skute¢nost uvedla. V ptipadé, kdy se na miste
nachdzi usmrcend osoba, je vhodné zacit ohledani od téla obé&ti. Po provedeni ohledani

a zadokumentovani mista, policista pokracuje v detailnim ohledani, zkoumaéni,

4OCIjIMELI'K, J. VySetiovani silni¢nich dopravnich nehod. Praha, 1998, s. 37-38.

“INEMEC, B. Uéebnice kriminalistiky. 1. vyd. Praha, 1966, s. 65-66.

42CHMELIK, J. VySetiovani silni¢nich dopravnich nehod. Praha, 1998, s. 38.
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zajiStovani a dokumentovani jednotlivych predméti a stop. Predméty a stopy
se oznacuji Cisly, ktera jsou shodna ve vSech dokumentacich dopravni nehody.
V pripad¢ potieby ve spolupraci s kriminalistickym technikem se stopy a predméty
zajisti pro expertni zkoumani. Soubézn¢ s ohledanim mista se zjist'uji taktéz informace
o dopravni situaci, vyhledovych a rozhledovych podminkéch, hustoté a zvlastnostech
provozu, povétrnostnich podminkéch, dopravnim znaceni, piehlednosti tseku, stavu
komunikace apod. Ohledani mista dopravni nehody cCasto probiha v c¢asové tisni,
za silného silnicniho provozu, neptfiznivych klimatickych podminek a zhorSené
viditelnosti.

Misto dopravni nehody je rozhodujicim nositelem informaci a proto jeho fadné

vvvvvv

7.2.2 Ohledani dopravniho prostiedku

Ohledani vozidla stejné jako ohleddni mista dopravni nehody musi byt
systematické a podrobné. Policista nejdiive pfistoupi k vnéj§imu ohledani vozidla a poté
k ohledani samotného vnittku. Cilem ohledani je zjiSténi a zajiSténi stop, poSkozeni,
technického stavu, véci a nakladu z vozidla.®

Prvotni ukon pfi ohledédni je vZdy ztotoZnéni tohoto vozidla. Jedna se o fyzickou
kontrolu druhu a typu vozidla, registracni znacky, VIN a dalSich identifikacnich
markantl s dokumentaci a evidenci vozidla.

,VIN - vehicle identification number je jediné mezinarodné normované
identifika¢ni ¢islo v automobilové praxi.“44

Dale se ptekontroluje platnost technické prohlidky a meéfeni emisnich limitl
motoru vozidla.

Dopravni situace a Casova tisei na misté udalosti policistim zpravidla

neumoziuje provést podrobné ohledani vozidla. Zejména se to tyka zjisténi technického

stavu vozidla, kdy si tento ukon vyzaduje odborné znalosti.*

“CHMELIK, J. Ohleddni mista ¢inu. 1. vyd. Praha, 1995, s. 14.
44PORVPV\DA, V., et al. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. 1. vyd. Praha, 2000, s. 41.
®pJESCAK, J. Metodika vySetiovani jednotlivich druhii trestnych ¢inii. 2. vyd. Praha, 1986, s. 172-173.
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Optimalni stav by nastal v pfipad¢, kdy by byl kazdy vysetiujici policista
absolventem odborného vzdélani v oboru konstrukce a provozu dopravnich prostredki.
V pftipad¢ podezieni, Ze technickd zavada na vozidle méla vliv na vzniku ¢i pribéhu
dopravni nehody, je ve véci pfibran znalec v oboru silni¢nich vozidel, poptipadé
specialista kriminalistického tustavu. Zvlastnosti je, kdyz dojde u vozidla k jeho
zahofeni. V tomto pifipadé se na misto vzdy pfivolda vysetiovatel Hasi¢ského
zachranného sboru. Kdyz je vozidlo vybaveno zadznamovym zafizenim, policista
provede kontrolu tohoto zafizeni, kdy provéfi funkEnost a platnost ovéfeni. Kontrolou
zaznamovych listli kontrolniho zafizeni nebo vypisem z digitalni kontrolniho zatfizeni
policista zjisti, zda byly dodrzeny vSechny zadkonné normy. V ptipadé poruseni téchto
norem nebo pfi zjiSténi skutecnosti, Zze vyhodnocené udaje by mohly pfispét k fadnému

objasnéni véci, tyto zdznamy zajisti a o zajisténi zdznamul vyhotovi potvrzeni.

7.2.3 Ohledani téla

Ohledani téla se provadi jak u usmrcené osoby, tak 1 u osoby, kterd je zranéna.
Postup ohledani téla se voli na zdkladé¢ skuteCnosti, které samotnému ohledani
predchézely. V piipad€ mrtvoly se jednd o situaci, kdy poloha mrtvoly je v konecné
poloze po dopravni nehodé a o piipad, kdy s té€lem mrtvoly bylo pied pfijezdem policie
manipulovano. Pokud se télo mrtvoly nachazi v kone¢né poloze, zaznamenava se jeji
presna poloha, stav obleceni a viditelné stopy. Kdyz dojde k usmrceni osoby, je vzdy
na misto pfivolan lékat. Lékar stanovi predbézné pti¢inu smrti, spolupracuje
s vySetfujicim policistou pfi ohledani zranéni, jejich rozsahu, charakteru a rozmisténi
na téle. Soucasti ohledani téla mrtvoly je i1 ohledani odévu se zaméfenim na zjiSténi stop
a poSkozeni. Odév se policii zajistuje pro piipad dalsiho kriminalistického zkoumani.
Zjisténé zranéni a stopy jsou porovnavany s vysledky ohledani mista nalezu mrtvoly
a stopami u vozidel. Porovnanim miizeme prokézat souvislosti mezi riznymi dil¢imi
prvky nehodového dé&je. Ohledani téla je podrobné zaznamenano jak popisem,
tak 1 graficky a fotograficky. Samotné podrobné ohledani mrtvoly provadi ptibrani
znalci pfed soudni pitvou. V pfipadé potfeby muze vySetiujici policista byt pitve

pfitomen.46

BPORADA, V. et. al.. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. 1. vyd. Praha, 2000, s. 156-158.
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V ptipadé poranéni chodce, ktery stoji, anebo je v pohybu, se mohou v podstat¢
uplatnit tfi mechanismy vzniku zranéni, a to:
a) naraz vozidla do chodce,
b) pad chodce po stfetu na zem,
C) pad chodce na zranujici vozidlo a odtud na zem a posléze piejeti nebo najeti
na chodce.

Nejcastéji je chodec srazen piedni ¢asti dopravniho prostiedku, vzacnéji bokem

A%

v diisledku toho chodec pii frontalnim stetu padé na automobil.*’

Na charakter a zavaznost poranéni chodce ¢i piepravované osoby ma podil fada
vlivi, jako narazova rychlost, mechanismus vlastni nehody, druh a typ vozidla, poloha
téla v okamziku nehody, pfipoutani bezpe€nostnimi pasy, aktivace airbagu apod.
Z téchto skute¢nosti musi policista pii ohledani téla vychazet.

Na misté zjisténé skutecnosti spoleéné se znaleckym posudkem poptipadé
s vysledkem samotné pitvy jsou vyznamné pro stanoveni pribéhu dopravni nehody,
mechanismu vzniku télesného poskozeni a vymezeni miry zavinéni jednotlivych

ucastniku.

7.2.4 VytéZeni a vyslech ucastniku a svédki dopravni nehody

Dtlezitym zdrojem pro fadné objasnéni dopravni nehody a jeji pficiny
je vytéZeni a vyslech Géastniki® a svédka®®. Podminkou pro ziskani objektivnich
informaci je provedeni téchto tkonl jiz na misté udélosti. Odd€lenim jednotlivych
ucastnikd pfi vytéZovani k okolnostem dopravni nehody vySetfujici policista docili
zabranéni bezdécnému nebo umyslnému ovlivnéni. Kromé vyhody rychlosti ziskani
informaci je 1 okamZitd moZnost samotného srovnavani se stavem na misté¢ udalosti
a odstranéni moznych rozporii. Ziskané vjemy od osob jsou nepoznamenané ¢asovym

odstupem. Pfitomnost na mist€¢ pozitivné ovliviluje proces znovu vybaveni

“NEJIVYSSI STATNI ZASTUPITELSTVI. Metodicky ndvod k postupu stdtnich zdstupcii ve vécech

trestnych cimit v silnicni doprave, Brno, 2008, s. 457.

48BUSTA, P., KNEZINEK, J., SEIDL, A. Zdkon o silnicnim provozu s komentarem (ve znéni 23 novel).

1. vyd. Praha, 2011, s. 6.

“SAMAL, P., KRAL, V., BAXA, ., PURY, F. Tresti i'dd komentdi-dil I. 4. vyd. Praha, 2002, s. 669.
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pti formovani vzpominek. Vzpominky poté dale osoby upeviiuji v paméti pro pozdéjsi
procesni vyslech.*

Uelem vytdZeni a vyslechu je ziskani takovych informaci, které piispdji
k objektivnimu objasnéni véci a ke zjiSténi miry zavinéni jednotlivych ucastniku.
Z hlediska praxe je prokazano, ze uvedené osoby maji malo ¢asu na ptipravu svych
odpovédi a proto je vétSinou nezkresluji a neupravuji. Takto ziskané poznatky pomahaji
vysetiovateli organizovat dal$i postup na misté dopravni nehody. Nasledné vyslechy
jednotlivych ucastnikii a svédkii zpravidla provadi jiz vySetfovatel formou protokolu51
nebo Gfedniho zdznamu.> P¥ tomto ukonu se vy3etfovatel zaméfuje na zjistdni
celkového obrazu dopravni nehody a jejiho prubéhu, ucast a miru zavinéni jednotlivych
ucastniki.

Vyslech obvinéného> nebo podezielého® je velmi dilezitym dikaznim
prosttedkem pfi vysetfovani, nebot zpravidla mulze podat nejvérnéjsi obraz
o nehodovém jednani v prubéhu dopravni nehody. Pii zjistovani podstaty nehody
se musi usmérnit jejich vyslech tak, aby ve své vypovédi co nejptesnéji popsali pribeh
udalosti. Pfi vyslechu je tfeba zjistit, jak se osoba pii jizdé¢ citila, jak je zptsobila
k ovladani vozidla a zda nebyla pred dopravni nehodou né&¢im ovlivnéna. Casto dochazi
k tomu, Ze obvinény nebo podeziely svou vypovéd sméfuje k tomu, aby snizil miru
svého zavinéni na minimum, pfipadné se Upln€ vyvinil.  V kazdém pfipadé¢ je nutné
polozit podezielému dvé skupiny otdzek. Prvni skupina se tykd objasnéni vlastni
¢innosti a druha skupina sméfuje k objasnéni situace a zpisobu chovani ostatnich
ucastnikt dopravni nehody.>

Pti pokladani otdzek je tfeba mit vZdy na zfeteli skutec¢nost, ze otdzky nesmi
byt zavadéjici a nesmi naznaCovat odpovéd na skutecnosti, na které je osoba
dotazovéna.

U vyslechu svédka je dobré se vzdy zaméfit 1 na to, z jakého mista celou
udalost pozoroval, jakym zpusobem byl schopen vnimat prabéh dopravni nehody

a zda umi situaci spravné reprodukovat.

pJESCAK, J. Metodika vysetiovani jednotlivich druhii trestnych cinii. 2. vyd. Praha, 1986, s. 175.
SAMAL, P., KRAL, V., BAXA, J., PURY, F. Trestni idd komentdar-dil 1. 4. vyd. Praha, 2002, s. 280.
2SAMAL, P., KRAL, V., BAXA, J., PURY, F. Trestni idd komentar-dil I. 4. vyd. Praha, 2002, s. 935.
3SAMAL, P., KRAL, V., BAXA, J., PURY, F. Trestni idd komentar-dil 1. 4. vyd. Praha, 2002, s. 180.
*SAMAL, P., KRAL, V., BAXA, J., PURY, F. Trestni idd komentar-dil I. 4. vyd. Praha, 2002, s. 171.
®MUSIL, J., et al. Kriminalistika. 4. vyd. Praha, 1990, s. 249.
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U osoby poskozené se zajistuje vyjadieni k rozsahu a vysi vzniklé Skody
a stanovisko k jeji ndhradé. V pfipadé zranéni se zjiStuje rozsah zranéni a omezeni

osoby na bézném zplisobu zivota.

7.2.5 Zjisténi mozného ovlivnéni Fidi¢i navykovymi latkami

Alkohol je psychotropni latka, ktera jako i1 ostatni navykové latky, zpusobuje
zménu chemické rovnovahy centralni nervové soustavy a pusobi jeji utlum. Intoxikace
centralni nervové soustavy se projevuje zménou psychickych funkei a procesi.
Ze smyslu je nejvice ovlivnén zrak. Prvotni zrakové vnimani dale ovliviiuje nésledny
fetézec zachyceni a zpracovani podnétl, vyhodnoceni, rozhodnuti a reagovémi.s6

I mirna intoxikace alkoholem vede k uvolnéni, k zhorSeni pozornosti a tsudku,
labilit¢ nalady, euforii ¢i ztraté zabran. Jiz pfi koncentraci 0,3-0,5 %o alkoholu v Krvi
nastdva u fidiCe snaha riskovat, nemyslet na mozné nasledky svého jednani, tedy
celkova negativni relaxace. Pii koncentraci alkoholu v krvi 1 %o a vySe jsou senzorické
a motorické funkce zfetelné naruSeny. Hodnota kolem 1 %o alkoholu v Krvi je v trestnim
fizeni povazovan jako stav vylucujici zpusobilost. Za psychologicky nejrizikovéjsi
hladinu alkoholu v krvi se povazuje hladina 0,5 az 1,5 %o. Je to stav, kdy fidi¢ se stava
odvazng&jsim, bez znamek tizkosti a opatrnosti. Ridi¢ ztraci pocit odpovédnosti, riskuje,
ma sklony k agresivité a bezohlednosti. Pravdépodobnost dopravni nehody se u téchto
fidica vyskytuje 130krat Gast&ji.>’

Zjisténi mozného ovlivnéni fidi¢d navykovymi latkami je jednim z prvotnich
a neopakovatelnych tkonl policisty na misté dopravni nehody. V ptipad€ pozitivniho
zjiSténi piitomnosti alkoholu v organismu fidice se tato skutecnost stdvd pravnim
podkladem pro opravnéni policisty pozadovat po tidi¢i 1ékaiské vySetfeni na zjisténi
ovlivnéni alkoholem.®

Odborné méteni na zjisténi ovlivnéni alkoholem se v soucasnych podminkéach
Policie CR provadi analyzatorem Driger Alcotest 7410 Plus, Driger Alcotest 7510,
popiipadé pomoci alkoholtesteru Lion Alcolmeter SD-400.

®HAVLIK, K. Psychologie pro ridice: zdsady chovani za volantem a prevence dopravni nehodovosti.

1. vyd. Praha, 2005, s. 94.

"HAVLIK, K. Psychologie pro ridice: zdsady chovani za volantem a prevence dopravni nehodovosti.

1. vyd. Praha, 2005, s. 92.

K OPECKY, Z., PAVLICEK, K. Dopravné bezpecnostni éinnost (zvl. éast). 1. vyd. Praha, 2008, s. 64.
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“Pfed provedenim odborného méteni se policista dotdze kontrolované osoby,
zda pozila alkoholicky ndpoj a poté ji vyzve k podrobeni se vySetieni ke zjisténi,
zda neni ovlivnéna alkoholem.

Jako pozitivni vysledek je stanovena hodnota 0,01%o a vyssi.

“Vzhledem k meéficimu principu pfistroje a zajisténi objektivniho odborného
méfeni policista pfi pozitivnim vysledku odborné méfeni zopakuje po uplynuti 5 minut.
Vzijemny rozdil odborného méfeni nesmi byt u hodnot nad 0,24%o vétsi nez 10%.
Pokud je rozdil odborného méteni vétsi nez 10%, je odborné méteni po uplynuti dalSich
5 minut op&tovné opakovéano.«®

Pokud vysledek prvniho méteni je v rozmezi 0,01-0,24%o0 a vysledek druhého
méieni opét v rozmezi 0,01 — 0,24%., tifeti méfeni se neprovede. Pokud fidi¢ v tomto
ptipad¢ dozna poziti alkoholu, fidi¢ jevi znamky poziti alkoholu nebo dal§im Setfenim
Policie CR je poziti prokazano, lze divodné predpokladat, Ze fidi¢ je alkoholem
ovlivnén. Vysledky méfeni se zaznamenaji do protokolu o nehod¢ v silni¢nim provozu
v casti I. pism. ¢). Jednotlivé pozitivni vysledky odborného méteni policista na misté
vytiskne. Protokol o vysledku odborného méteni obsahuje nasledujici udaje: den, mésic,
rok a Cas, vyrobni Cislo analyzatoru a tiskarny, ¢islo zkousky a namétfenou hodnotu.
Policista ruéné doplni dalsi stanovené udaje a to presné misto udalosti, jméno, pfijmeni
a datum narozeni fidice a jméno, pfijmeni a ¢islo osobni znamky policisty. Poté seznami
fidice s protokolem a vyzve fidi¢e stvrdit seznameni svym podpisem. V piipadé
odmitnuti fidice podepsat protokol o dechové zkouSce, policista tuto skutecnost
zaznamena. V praxi miiZe nastat 1 situace, ze fidi¢ je schopen a ochoten provést odborné
méteni na zjisténi ovlivnéni alkoholem, ale jiz vzhledem ke zranéni, neni schopen poté
protokoly o odborném meéfeni podepsat. Tato skute¢nost se zaznamena do protokolu
o dopravni nehod¢ v silni€énim provozu Vv ¢asti provedenych oOpatieni. Protokoly
o provedeném pozitivnim meéteni se nalepi na formulai Lotus Notes a v potfadi v jakém

byla provedena odborna méteni, se zaradi do spisové dokumentace.

POLICEINI PREZIDIUM. Zdvazny pokyn policejniho prezidenta ¢. 160, ze dne 4. prosince 2009,
kterym se upravuje postup na useku bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu, ¢ast Sestd Kontrola
dodrzovani zdkazu pozivani alkoholickych napoji a jinych navykovych latek Hlava I Kontrola
dodrzovani zakazu pouzivani alkoholickych nédpoji ¢l. 56.
pOLICEINI PREZIDIUM. Zdvazny pokyn policejniho prezidenta ¢ 160, ze dne 4. prosince 2009,
kterym se upravuje postup na useku bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu, ¢ast Sestd Kontrola
dodrzovani zékazu pozivani alkoholickych népoji a jinych navykovych latek Hlava I Kontrola
dodrzovani zakazu pouzivani alkoholickych népoja Cl. 56.
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Kvalitni dokumentace odborného méfeni je poté rozhodujici pro pfiipad,
kdy fidi¢ odmitne 1ékatrské vySetfeni a s tim 1 odbér krve ¢i moci pro stanoveni piesné
hladiny alkoholu v organismu.®*

Dalsim dokumentem spisové dokumentace je protokol o zkouSce a ovéfovaci
list ptislusného analyzatoru. Policista vzdy, pokud je hodnota odborného méteni 0,01 %o
a vySe, vypiSe ufedni zdznam®®, ktery také zafadi do spisové dokumentace.

Po roce 1989 s uvolnénim pohybu na hranicich dochazi na nasem Uzemi
k velkému rozmachu narkomanie. Ceskd republika se napiiklad fadi uZivanim
Cannabisu mezi prvni zem¢ v Evropé. Zjisténi ovlivnéni t€émito ndvykovymi latkami
se v ramci Policie CR provadi zpravidla detektorem Drugwipe 5 Plus. Specializovana
pracoviité Policie CR jsou vybavena piistrojem pro detekci psychotropnich
a omamnych latek Driger DrugTest 5000. Detektce ptitomnosti navykové latky
se provadi stérem ze slin nebo z potu. K nejcastéj$im navykovym latkdm uzivanych
fidi¢i patii Cannabis, Amphetamin, Methaphetamin, Cocaine, Extasy, Opiates a Heroin.

“K provedeni odborného 1ékatrského vysetfeni vyzve policista v ptipadech, kdy
a) orientatni vySetfeni s pozitivnim vysledkem bylo provedeno prosttedkem
(analyzatorem, jednordzova detekéni pomiucka), ktery nesplituje stanovené podminky
pravnim predpisem®,

b) vzdjemny rozdil poslednich dvou odbornych méteni u hodnot nad 0,24%o je vétsi
nez 10%, opakovanym odbornym métenim nelze docilit rozdilu do 10%,

¢) fidi¢ zada o provedeni odborného 1¢kaiského vysettent,

d) tidic omitl orienta¢ni vySetfeni, popfipadé¢ odmitl zpisob provedeni odborného
méfent,

e) bylo provedeno orientaéni vySetieni s pozitivnim vysledkem a je podezieni
ze spachani trestného Cinu, pii kterém doslo k usmrceni nebo t€zké tjmé na zdravi,

f) to policista, vzhledem k okolnostem pfipadu, povaZuje za nezbytné nutné.«®*

*'KOPECKY, Z., PAVLICEK, K. Dopravné bezpecnosti cinnost (zvl. ¢dst). 1. vyd. Praha, 2006, s. 64.
2POLICEINI PREZIDIUM. Piiloha ¢ 2 Zdvazného pokynu policejniho prezidenta ¢. 160, ze dne
4. prosince 2009, kterym se upravuje postup na useku bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu.
3CESKO. Vyhlaska Ministerstva primyslu a obchodu & 285/2001 Sb., kterou se méni vyhlagka
Ministerstva pramyslu a obchodu ¢. 345/2002 Sb., kterou se stanovi méfidla k povinnému ovétovani
a méfidla podléhajici schvaleni typu, ve znéni pozdé&jsich predpist. In: Shirka zdkomi, Ceskd republika,
2011, ¢astka 101, s. 58-59.
*POLICEINI PREZIDIUM. Zdvazny pokyn policejniho prezidenta ¢ 160, ze dne 4. prosince 2009,
kterym se upravuje postup na useku bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu, ¢ast Sestd Kontrola
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Cilem Iékatského vysetieni je odborné zjisténi ptiznakl podnapilosti a zajisténi
vzorkd krve ¢i moci pro presné zjisténi obsahu navykové latky v krvi kontrolované
osoby.®

Odborné¢ I¢kaiské vysetieni je provadéno lékafem ve zdravotnickém zafizeni.®
Policista pied zahajenim vySetfeni vyplni ¢ast A) protokolu o lékarském vySetieni
pti ovlivnéni alkoholem, ¢ast B) vyplni 1ékat. Cast C) vyplni laboratot, kde je provadén
rozbor télnich tekutin. V ptipadé podezieni na ndvykovou latku se pfi vySetfeni u lékare
uzije zadost o lékarské a toxikologické vySetfeni osoby pii podezieni z ovlivnéni
navykovou latkou®”. Oba typy formulait se zafadi do spisové dokumentace dopravni
nehody.

Pokud osoba vyzvu policisty k provedeni odborného métfeni odmitne, policista
osobu nasledné pouci o jeji povinnosti se této vyzvé podrobit. Zpravidla se vyuzije
formulaf pouceni Lotus Notes, kde osoba seznameni s poucenim potvrdi vlastnoru¢nim
podpisem.

Jestlize vySetfovand osoba uvede, ze pozila alkoholicky napoj az po deliktu nebo
jednorazové vypila velké mnozstvi alkoholu na konci déletrvajiciho piti alkoholickych
napoji, je vhodné provést opakovany odbér krve s odstupem 30 minut, pokud
ale neuplynula od skonceni piti doba delsi nez 90 minut. Skute¢nost, Ze Slo o opakovany
odbér, je nutné zietelné¢ do tiskopisu protokolu vyznacit (vzdy uvést presny ¢as obou
odbéri) a zkumavky s biologickym materidlem Fadn& oznagit.*®

Dle vyslednych hodnot rozboru krve a dalSich udaji mize poté soudni znalec
vV oboru toxikologie stanovit minimalni hodnotu alkoholu v krvi v dobé dopravni
nehody.

Vliv na fizeni vozidla a tim i moznost vzniku dopravni nehody kromé jiz vyse
popisovanych navykovych latek maji v fadé pripadd i ne¢které 1éky. Odezva organismu
na léky je u fidi¢a individudlni. V minulosti 1éky, které mohly ovlivnit jednani fidice,

byly oznafeny na obalu symbolem vystrahy — vykti¢nikem v ¢erveném trojihelniku.

dodrzovani zakazu pozivani alkoholickych napoji a jinych navykovych latek Hlava I Kontrola
dodrzovani zakazu pouzivani alkoholickych napoju ¢l. 58.
GSKOPECKY, Z. Obc¢an a dopravni nehoda. 1. vyd. Praha, 1998, s. 27.
®DVORAK, M. - Lékarské vySetient pii ovlivnéni alkoholem pro Policii CR - oficidlni protokol [online].
2002 [cit. 24. unora 2012]. Dostupny z WWW: <http://www.cls.cz/seznam-doporucenych-postupu>.
S’POLICEINI PREZIDIUM. Priloha ¢. 3 Zdvazného pokynu policejniho prezidenta ¢ 160, ze dne
4. prosince 2009, kterym se upravuje postup na tiseku bezpeénosti a plynulosti silni¢niho provozu.
®DVORAK, M. - Lékarské vySetieni pii ovlivnéni alkoholem pro Policii CR - oficialni protokol [online].
2002 [cit. 28. tnora 2012]. Dostupny z WWW: <http://www.cls.cz/seznam-doporucenych-postupu>.
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V soucasné dobé¢ toto jasné varovani na obalu chybi a k ziskani konkrétni informace
je nutné fadné prostudovat cely ptibalovy letak.
Mezi 1éky, které negativné ovliviiuji jednani fidi¢a, patfi nasledujici skupiny
1éka:®
e analgetika, ktera snizuji bdélost a prodluzuji reakci,
e hypnotika, ktera pasobi dlouhodobou ospalost,
e sulfonamidy, které ovliviiuji prostorové vnimani a odhad vzdalenosti a
e cholinolytika, ktera narusuji zrakovou ostrost.
Zda byl tidi¢ ovlivnén léky lze zjistit na zaklad€ rozboru krve, poptipadé moci
nebo i svédeckymi vypoveéd'mi.
Policista je opravnén zadrzet fidi¢sky prikaz v ptipadé, kdy fidi¢ fidil motorové
vozidlo pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky nebo se odmitl na vyzvu
policisty podrobit dechové zkouSce nebo 1ékarskému vySetfeni na zjisténi, neni-li t€émito

, . . v 70
latkami ovlivnén.

7.3 Chyby na misté udalosti a pii ohledani mista ¢inu

Spatné, neptesné a netplné ohledani mista dopravni nehody, podcenéni
provedeni fadné¢ dokumentace udalosti jsou jak ve spravnim, tak i1 v trestnim fizeni,
vaznym pochybenim, které nelze odstranit zpravidla jinymi dikaznimi prostredky.”

Pomineme-li, Ze nedodrZeni zakonnych postupt je od samého pocatku chybou

a v mnoha ptipadech je samotné ohleddni mista dopravni nehody jiZ od samého zacatku

ovlivnéno ¢innosti jednotlivych ucastnikii nebo ¢innosti IZS pted piijezdem policie,

muzeme do chyb vySetiujiciho policisty na misté¢ ¢inu a pii jeho ohledani zahrnout
predevsim:

e zivelnd a nekoordinovand Cinnost jednotlivych policistl, ktera se pirekryva

a tim muize dojit ke zkreslenému, netplnému nebo zbytecné duplicitnimu

zaznamenani jednotlivych okolnosti,

* HAVLIK, K. Psychologie pro ridice: zasady chovani za volantem a prevence dopravni nehodovosti.
1. vyd. Praha, 2005, s. 115-116.
70BUSTA, P., KNEZINEK, J., SEIDL, A. Zdkon o silnicnim provozu s komentarem (ve znéni 23 novel).
1. vyd. Praha, 2011, s. 151-155.
"CHMELIK, J., et al. Dopravni nehody. Plzeii, 2009, s. 304.
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Spatné zajisténi samotného mista dopravni nehody, po kterém se nekontrolované
pohybuji osoby,

nezajisténi pouze nezbytného vstupu slozek 1ZS do vozidel,

podcenéni vyznamu mista ¢inu, kdy se policistim prvotni situace jevi jako
bezproblémova a jasnd, a tudiz podceni celkové svou cCinnost, kdy ohledani
je provedeno povrchng, nesystémove a nekonkrétné,

nezjisténi rozsahu zranéni osob pred samotnym vyprosténim z vozidel,

poruseni zasad pii dokumentaci a zajisténi jednotlivych stop, a to i ve vztahu
ke zjisténi jejich vzdalenosti a wvelikosti, a to jak na nacrtku, tak
na fotodokumentaci, stopy nejsou popisovany v kontextu s jejich ptivodcem,

pfi dokumentaci trasologickych stop vozidel je Casto podcenéna dulezitost
zjisténi a nasledna dokumentace pocatku téchto stop a nezameteni celkové délky
stopy,

ohleda se pouze misto stfetu a jeho nejblizsi okoli, pricemz schazi ohledani okoli
Sirsiho, jako je napf. zjisténi vzdalenosti od horizontu komunikace nebo zatacky,
pokud tato ma vztah k dopravni nehodg,

fotodokumentace mista se provadi bez vyhledovych pomért a dopravniho
znaceni, také je podceniovano detailni zadokumentovani jednotlivych poskozeni
poloh ovladacich prvki vozidel a je provadéno ze Spatnych thlt a vzdalenosti,
opomenuti a nasledné ztotoZnéni vSech sv&dkl, a¢ jsou na misté pfitomni,
nezabezpeceni urcité izolace ucastniki dopravni nehody, kdy dochazi k jejich
negativnimu vzajemnému ovliviiovani, at’ imyslnému ¢i neimyslnému,

Spatnd volba zplisobu zaméteni mista udalosti,

$patné volba VBM nebo PBM, kdy tyto body jsou nestalé,

Spatné volba méficich prostfedki vzhledem k charakteru, rozsahu a terénu mista

dopravni nehody.

37



8 STOPY

8.1 Stopy materialni

»Nejspolehlivéjsim zdkladem pro analyzu dopravnich nehod je detailni
vyhledani, zajisténi, zkoumani a zhodnoceni vSech kriminalistickych stop na misté
dopravni nehody.“72
Zakladnim a oproti svédeckym vypovédim nezpochybnitelnym materidlem,

Z n¢hoz policejni organ vychdazi, jsou stopy na mist¢ dopravni nehody, tedy stopy

zanechané vozidly nebo chodci v bezprostfednim okoli.

8.1.1 Stopy pohybu vozidla a osob

Pneumatika kola vozidla pfenasi sily mezi vozidlem a povrchem komunikace.
Jedna se o sily hnaci, brzdné anebo bocni.”

Stopy na vozovce jsou typické materidlni stopy, které¢ maji vypovidajici hodnotu
o prubéhu udalosti. Dle téchto stop lze usoudit smér a zplsob jizdy pfed dopravni
nehodou, v jejim prubéhu, tak i o pohybu po dopravni nehod¢. Lze stanovit misto stietu
vozidel ¢i narazu vozidla do pevné prekdzky. Hlavné vSak umoziuji zméfit celkovou
brzdnou dréhu, z které 1ze poté odvodit pivodni rychlost vozidla. Pii ohleddni mista
dopravni nehody musi policejni organ oddélit od sebe stopy, které jsou v ptiinné
souvislosti s dopravni nehodou od stop, jez zanechala vozidla, ktera na udalosti neméla
ucast.

Pro vSechny stopy na komunikaci plati spolecna zasada, ze je tfeba sledovat
zpétné od puvodci, které je zanechali, tedy proti jejich predpokladatelnému pohybu.

Diiraz je kladen na zjisténi samotného ptivodce stopy.

e Stopy jizdy vozidla
Vozidlo, u né¢hoZz se voln¢ protaceji nebrzdéna kola, zanechavd na povrchu

komunikace stopy své jizdy. Kvalita jizdni stopy zavisi na fadé okolnosti, jako

"?CHMELIK, J., et al. Dopravni nehody. Plzef, 2009, s. 212.
73CHMELIK, J., et al. Dopravni nehody. Plzen, 2009, s. 199.
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je naptiklad rychlost a hmotnost vozidla a typ a stav pneumatik. Zakladem kvality stopy
je vsak povrch komunikace, kdy povrch musi byt tvarny. V rozehfatém Zzivicném
povrchu, v blaté, ve sn€hu ¢i na pras$né cesté, jsou jizdni stopy fadné Citelné. Naopak
na zulové dlazbé ¢i betonovém povrchu jsou jizdni stopy citelné velmi Spatné. Otisk
vzorku pneumatiky na komunikaci je stejny jako ve skutecnosti. Z otisku jizdni stopy
Ize odvodit smér jizdy vozidla, druh & poskozeni pneumatiky, ale i rozchod napravy.”

Pfi méfeni rozchodu napravy se musi vychazet z danych skutecnosti,
kdy vozidlo naptiklad nema rozchod kol napravy u vSech naprav stejny. Dle zplisobu
konstrukce, kdy kola jsou naptiklad zavéSena nezavisle, je rozchod napravy pii jizdé
proménlivy. Na rozchod napravy mé vyznamny vliv zatizeni vozidla. Méfeni je vhodné
zvolit v mirné zatacce, kdy jednotliva kola se nepiekryvaji.”

Vyse uvedené skutecnosti jsou poté napomocné k ztotoznéni vozidla v piipade
jeho ujezdu.

Ptiloha I — stopy jizdy vozidla: fotografie z mista dopravni nehody, stopy jizdy
jizdni soupravy nékladniho vozidla s ndvésem v mékkém povrchu komunikace.

e Brzdné stopy

Brzdénim je zpomalovédna rychlost samotného vozidla, kdy kola se otaceji
setrvacnosti. Pneumatika kola zanechdva ve sméru jizdy sviij otisk rozmazany. Tvar
jednotlivych obrazcti vzorkll pneumatiky je rozmazany a vétsi nez ve skutecnosti.
Brzdici vozidlo tlaci svoji hmotnosti vice na povrch komunikace, kdy brzdné stopy jsou
poté v povrchu komunikace oti$tény hloubé&ji nez samotné stopy jizdni. Stopa je nejlépe
zjistitelnd v meékkém povrchu. Nalezenim zacatku brzdné stopy pfispiva v nasledném
vySetfovani dopravni nehody ke zjisténi, kde =zacalo vozidlo prvné reagovat
na seSlapnuti brzdového pedalu fidicem. V kombinaci se zjisténim rychlosti vozidla
1ze poté odvodit i v jakych mistech ptfed stietem nebo havarii zacal fidi¢ na vzniklou
situaci reagovat.’®

Zvlastnosti jsou stopy vzniklé u vozidel vybavenych ABS (Anti-lock Brake

System). Tento systém zabranuje zablokovani kola. ABS zanechava na povrchu

"“CHMELIK, J. VysSetiovani silnicnich dopravnich nehod. Praha, 1998, s. 39-40.

"STRAUS, J., et al. Kriminalistickd technika. 1. vyd. Plzeh, 2005, s. 229.

76CHMELIK, J. VySetiovani silni¢nich dopravnich nehod. Praha, 1998, s. 40-41.
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komunikace specifické trasologické stopy, které jsou kombinaci jizdni stopy se stopou
brzdéni vznikajici ve velmi kratkém Gasovém tseku.”’

Pneumatiky zanechavaji na komunikaci stopy slabsi s useky stop jesté slabsimi.
Tyto stopy jsou z praxe velmi obtizné zjistitelné a dokumentovatelné. Takto vzniklou
stopu nazyvame antiblokovaci stopou.’

Ptiloha II — brzdné stopy: fotografie z mista dopravni nehody, brzdna stopa
dvojmontaze pnematik.

¢ Blokovaci stopy

Blokovaci stopa ptechazi ze stopy brzdné. V piipadé, kdy vozidlo je v pohybu
a kola se jiz neotdCeji, vznikaji na povrchu komunikace blokovaci stopy. Jedna
se o maximalni skluz, kdy kolo si zachovd smérovou stabilitu, tedy pfimy smér.
Smykanim kola po povrchu komunikace dochazi k zahtati horni vrstvy komunikace
a pneumatiky vozidla, z niz se oddé€luji drobné ¢astecky pryze. Na komunikaci se stopy
zobrazuji velmi zieteln€ v podobé cernych pruhi.”

Pii rychlosti vozidla vyssi jak 130km/h dochédzi k poskozeni pneumatiky,
k takzvanému probrzdéni dezénu pneumatiky, kdy je vytvofena rovna plocha. Pii dalsi
jizdé se poté pneumatika projevuje takzvanym ,pfeSlapovanim®. Misto, kde se stopa
lame, 1ze oznacit jako misto stietu s jinym vozidlem. Dle sméru lomu blokovaci stopy
1ze poté urcit 1 dalSi smér pohybu vozidla.

Ptiloha Ill — blokovaci stopa: fotogratie z mista dopravni nehody, blokovaci
stopa vozidla, lom stopy vlevo je mistem stfetu vozidel.

e Stopy smyku

Stopy smyku vznikaji pifi ztraté smérové stability kola nachylenim vozidla
do strany soubézn€¢ s pohybem vpied. Stopy smyku maji zpravidla tvar kiivky,
kdy se ve svém priubéhu stopa rozsifuje v dasledku otaceni vozidla kolem svislé osy.
Mize se jednat pouze o odvalovani kola bez brzdéni a akcelerace nebo p#i brzdéni
a samotné akceleraci. Stopa akcelerace mize vzniknout pouze u kola napravy, kterd
je hnana, kdy kolo je pohonem nuceno se otacet rychleji, nez je adheze schopna pienést
na povrch komunikace. Tato stopa se na povrchu komunikace zobrazuje obracené oproti

stop¢ brzdné. Na zacatku je zietelnéjSi a ke konci mizi, kdy kolo se ptevaluje po

""PORADA, V. a kolektiv. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. 1. vyd. Praha, 2000, s. 152.
BCHMELIK, J., et al. Dopravni nehody. Plzeii, 2009, s. 205.
" CHMELIK, J., et al. Dopravni nehody. Plzeti, 2009, s. 203.
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povrchu uz bez prokluzu. Stopa smyku déle prechdzi v stopu jizdni, brzdnou nebo
blokovaci.®?

Vzhledem k rozvodovce prevodovky a diferencidlu, mize tuto stopu zanechat
pouze jedno kolo hnané napravy, kdy druhé kolo se pfevaluje samovoln¢ bez pohonu.
K akceleratnimu prokluzu nedojde v ptipadé, kdy vozidlo je vybaveno systémem
regulace prokluzu kol ASR (Anti-Slip Regulation), tedy ovladanim trakce. Stopa smyku
dale ptechazi v stopu jizdni, brzdnou nebo blokovaci.

Ptiloha IV — stopy smyku: fotografie z mista dopravni nehody, stopa smyku
vozidla, stopa zvyraznéna reflexni barvou.

e Stopy dreci a vle€eni, ryhy

Tyto stopy vznikaji tlakem tvrdych pfedmétt na povrch komunikace pfi jejich
pohybu. Dieci stopy a ryhy na povrchu komunikace vznikaji zpravidla od pifevraceni
nebo poskozeni vozidla, jako je naptiklad poskozeny disk kola, zavés kola ¢i podvozek.
Ryhy jsou vytvotfeny vétSinou pouze malou plochou pfedmétu, naptiklad hranou, takze
nevznikne zobrazeni specifickych vlastnosti.®*

Stopa také vznika od sraZené¢ho predmétu vozidlem, ktery je nasledné
vlecen nebo tlacen z piivodniho mista do kone¢né polohy. Tyto stopy ukazuji naptiklad
na misto, kde c¢ast vozidla pfiSla do styku s povrchem komunikace nebo jinym
pfedmétem.82

Stopy se na mist¢ dopravni nehody nachazeji zpravidla pii Gcasti motocyklu
¢1 jizdniho kola, kdy tato vozidla vzhledem ke své konstrukci po stfetu upadnou
na komunikaci a jsou smykana setrvacnosti po jejim povrchu komunikace. V ptipadé
vleCeni té€la mize vzniknout na misté zvlastni trasologicka stopa, kdy v povrchu
komunikace jsou zachyceny ¢astecky odévu nebo tkané.

Ptiloha V — stopy dfeci: fotografie z mista dopravni nehody, dieci stopa
v zivicném povrchu komunikace od poskozeného disku levého predniho kola vozidla.

e Stopy chiize, biologické stopy, stopy kapalin
V ptipad¢ dopravni nehody s ucasti chodce ¢i zvifete se na misté mohou

nachazet stopy obuvi a nohou zvitete. Tyto stopy, stejné jako stopy vozidel, vypovidaji

8OCHMELIK, J., et al. Dopravni nehody. Plzeii, 2009, s. 208.

SIMUSIL, J., et al. Kriminalistika. 4. vyd. Praha, 1990, s. 46.

8PpORADA, V., et al. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. 1. vyd. Praha, 2000, s. 151.
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o sméru chiize ¢i béhu, rychlosti a mistu stietu s vozidlem. K nej¢astéjsim biologickym
stopam na misté patii stopy krve a &asti tkani.®

Dalsi stopy, s kterymi se mizeme na misté udalosti setkat, jsou stopy provoznich
kapalin vozidel. Jedna se o olejové naplné motoru, pfevodovych ustroji a posilovaci
specialni nastavby vozidla, kdy podle rozdilnych barev olejii 1ze tyto kapaliny ztotoznit.
Dale se sem ftadi chladici kapaliny, napIn¢ ostfikovacu, klimatizaci, elektrolit
akumulatora ¢i brzdové kapaliny. Vlivem posSkozeni soustavy dochazi k jejich uniku.
Nepftitomnost jakékoliv provozni kapaliny na misté dopravni nehody muze napomoci
k odhaleni fingovani dopravni nehody.

Ptiloha VI — stopy biologické: fotografie z mista dopravni nehody, stopa krve
v travé mimo komunikaci.

o Stiepy

Stfepy jsou velice Ccasto zjistitelné stopy na misté dopravni nehody,
at’ uz se jednd o stfepy sklenénych vyplni bocnich oken automobilu nebo stiepy
ze svétel vozidla. Tyto stopy vznikaji a nachéazeji se hlavné v misté samotného narazu
vozidla, kde odpadnou na povrch komunikace. Zvlastni vyznam maji stiepy
poskozenych vnéjSich zpétnych zrcatek, které vypadnou na komunikaci pfi stfetu
protijedoucich vozidel. Dle polohy téchto stfept lze stanovit, zda pfedmétné vozidlo
v dobé¢ stfetu s protijedoucim vozidlem jelo fadné pfi svém pravém okraji komunikaci,
¢i prejelo do protisméru jizdy. Také pfi prevraceni vozidla mize dojit k vypadnuti
a roztfiSténi bo¢niho okénka vozidla. Pokud se jednd o opakovanou rotaci vozidla,
tak na zaklad€é opadu stfepli spole¢né s rycimi stopami na povrchu a poSkozenim
vozidla Ize urc¢it zpisob a smér této rotace. Pokud dojde k ujezdu vozidla z mista
dopravni nehody lze ze stiepti zajiSténych na misté dopravni nehody ustanovit druh, typ

a Casto i rok vyroby vozidla.
8.1.2 Stopy na ziacastnénych vozidlech
a) Stopy zajisténé ve vozidle

Pii ohledani vnittku vozidla se policista zaméfi na polohu a funkénost

ovladacich prvkl vozidla a ukazateld. Zvlastni pozornost je vénovana poloze rychlostni

BpORADA, V., et al. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. 1. vyd. Praha, 2000, s. 152.
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paky a ukazatele sméru. V piipadé poskozeni pienosového ndhonu rychlosti
do ukazatele rychlosti zlstavd hodnota, tedy rychlost vozidla, zaznamenana na tomto
ukazateli. Pfi pfevozu nakladu se policista zaméfi na jeho zptsob ulozeni.
Ve vozidle Ize zpravidla zajistit znaéné mnozstvi riznych stop:
e Daktyloskopické stopy
Daktyloskopické stopy se zajistuji pievazné z povrchu volantu, ovladacich
prvka, klic¢u, kliky dveti ¢i z bocnich oken vozidla. Vyhledani, zajisténi a zkoumani
t&chto stop nam slouZi ke ztotoznéni osoby, ktera vozidlo v pfedchozi dobé Fidila.®*
¢ Biologické stopy
Biologické stopy, mezi které se nejcastéji fadi krevni stopy a Casti tkani, jsou
zjistitelné na moZznych narazovych plochach v kabin€ vozidla. U fidice se jedna
o palubni desku, volant, levy pfedni sloupek karoserie, ¢elni a bo¢ni sklo. U spolujezdce
se jednd rovnéz o palubni desku a pravy predni sloupek karoserie, ¢elni a bo¢ni sklo.
U spolujezdcti ze zadnich sedadel se stopy nachéazeji na zadni ¢asti prednich sedadel,
sttedovém sloupku a bo¢nim skle. Porovnanim téchto stop s odebranym porovnavacim
materidlem lze jednoznacné urcit, kde kterd osoba jedouci ve vozidle sedéla.
e Pachové stopy
Pachové stopy se zajistuji velice ziidka a to v ptipad¢, kdy osadka z mista
udalosti utekla a vozidlo zanechala na misté. Stopy se zajistuji ze sedadel a z volantu
a slouzi kpfipadné identifikaci fidice nebo osob, které ve vozidle sedéli.
Daktyloskopické, biologické a pachové stopy jsou zajistovany vyhradné technikem
OKT.
Ptiloha VII — pachové stopy: fotografie z mista dopravni nehody, zajiSténi
pachové stopy na sedacce fidice.
e Deformace
Deformace jednotlivych ovladacich prvki a soucasti ve vozidle jako je palubni
deska, volant, utrZzeni uchyceni a deformace sedacky, aktivovany bezpecnostni pas
¢i airbag, nam napomahaji ke zjisténi, kde a jaka osoba ve vozidle sedé€la, nebot’ k t€émto
deformacim se mohou pfifadit zranéni jednotlivych ucastnikli. Ohledanim predméta
v souvislosti se zranénim nebo stop na téle 0soby lze urcit, zda osoba byla za jizdy

fadné pripoutana bezpecnostnim pasem. Poloha ptfedni sedacky, volantu a zpétnych

$STRAUS, J., et al. Kriminalistickd technika. 1. vyd. Plzef, 2005, s. 31.
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zrcatek mize vypovidat o vysce fidiCe, kdy tato informace je voditkem k pozdéjsimu

ztotoznéni fidice.

b) Stopy zajisténé na vozidle

o Deformace karoserie
Deformace karoserie se nachazi v mistech stfetu vozidel, v mist€¢ narazu
do pevné piekazky nebo do osoby ¢i zvitete. Z velikosti a sméru deformace lze zjistit,
pti jaké rychlosti doslo ke stfetu, v jaké poloze bylo vozidlo pfi stfetu a ptipadné jakymi
¢astmi doslo k prvnimu narazu. Neplati v§ak zasada, ze nejvice poskozena Cast vozidla
je mistem stietu. VéEtSi poSkozeni muze nastat napiiklad pii nasledném narazu
do prekéazky nebo pievraceni vozidla.®
o PosSkozeni laku vozidel a zjiSténi otéri
Poskozeni laku a zjisténi otérii se vyuziva zpravidla pii ztotoziiovani vozidel
v dobé, kdy nékteré ze zucastnénych z mista dopravni nehody ujelo a zanechalo
poskozeni na dalsim z vozidel. Zde se vyhodnocuje vyska poskozeni a zajistény lak.
Stopy slouzi k potvrzeni, zda nehodovy d&j probéhl tak, jak Gi¢astnik uvadi. Pokud doslo
ke stfetu s 0sobou, tak tyto stopy maji vypovidajici hodnotu ke zjisténi, kterou Casti
karoserie vozidla ke stietu doslo a na kterou ¢ast karoserie osoba dopadla. K tomu nam
slouzi i zjisténé biologické stopy jako jsou napf. krev, vlasy a ¢asti tkani nebo stopy
daktyloskopické jako jsou otisky prstil a dlani.
U vsech stop zajisténych na vozidle je tieba zjistit, zda stopy vznikly v pti¢inné
souvislosti s udalosti, mechanismus jejich vzniku, a zda a kde existuje protistopa®.
Stopy na zucastnénych vozidlech spolecné se stopami na komunikaci mohou

umoznit zp&tnou modelaci nehodového d&je a uréit misto stetu vozidel.®’

85PORADA, V., et. al. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. 1. vyd. Praha, 2000, s. 152.

8CHMELIK, J., et al. Dopravni nehody. Plzeii, 2009, s. 218.

8PORADA, V., et. al. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. 1. vyd. Praha, 2000, s. 152.
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8.1.3 Stopy na pevnych objektech

Stopy na pevnych objektech se zpravidla vyskytuji pii narazu vozidla do téchto
objektii. K narazu vozidla dochazi po sjeti vozidla mimo komunikaci, ale 1 pfimo
na ni, kdy naptiklad pfedmeét tvofi pfekdzku v silni€nim provozu. Jednd se 0 stopy
na dopravnim znaceni a zafizeni, na stavbach, plotech, stromech, sloupech a dalSich
predmétech. V piipadé komunikace se jednd o stopy na zvySenych ostriivcich,
obrubnicich ¢i vymolech v povrchu. Samotnym narazem do pfedmétu vzniké vstficna
stopa na vozidle. K témto stopam mutizeme ptifadit stopu omitky, barvy ¢i kiiry stromu.
Zajisténé stopy, ¢asti vozidel a vstiicné stopy na vozidlech jsou poté voditkem v piipadé
ztotoznéni vozidla pfi jeho Gjezdu z mista. Zvlastni stopou na pevnych predmétech
je stopa biologicka, kdy doslo v disledku nehodového déje k narazu téla na pevnou
prekazku.®®

U stop na pevnych predmétech je nutné zodpovédét dvé zékladni otazky, a to:*

e zda souvisi stopa s vysSetifovanou dopravni nehodou,

e ktery dopravni prostiedek, predmét ¢i osoba tuto stopu zanechaly.

8.1.4 Stopy na téle obéti nebo zranéné osoby

Stopy na téle obéti nebo zranéné osoby patii mezi dileZité stopy, které mohou
objasnit podstatu dopravni nehody. Jedna se o vné&jsi i vnitini zranéni, které posoudi
1ékat nebo piibrany znalec v oboru soudniho I¢katstvi. U mrtvoly je zpravidla natizena
soudni pitva. Podle rozsahu a postiZeni ¢asti téla 1ze poté zjistit, kde ve vozidle osoba
sedé€la, coz mé predevSim vyznam v ptipadé ztotoznéni fidice. U chodci 1ze odvodit
smér chiize a Cast vozidla, kterym doslo k narazu do jeho téla. Zvlastnosti ohledani
osoby je ohledéni jejiho odévu. Na ném se mohou nachazet stopy poSkozeni, uspinéni,
otisky pneumatik, narazu vozidla, po vledeni osoby vozidlem nebo stopy
pro kriminalisticko technické zkoumani, jako naptiklad rizné mikrocastice. Zjistovani
a samotna fixace stop na téle a odévech u zranéné osoby je na misté udalosti dosti

problematicka. Osoba byva totiz Casto jeSté prfed piijezdem policie pievezena

8 CHMELIK, J. Vysetiovani silnicnich dopravnich nehod. Praha, 1998, s. 44.
®NEJVYSSI STATNI ZASTUPITELSTVI. Metodicky navod k postupu statnich zastupcii ve vécech
trestnych cimit v silni¢ni doprave, Brno, 2008, s. 363.
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do zdravotnického zafizeni. Pokud to ¢as dovoluje, je vhodné provést pred prevozem
alespon fotodokumentaci osoby.*

Pro ucely trestniho fizeni je vhodné zajistit u téchto osob odév pro dalsi
zkoumani. Je nutné mit na paméti, Ze pied samotnym vysetienim osoby miize byt odév
zdravotnickym persondlem z divodu pfistupu ke =zranéni nésledn¢ poskozen.

Ptiloha VIII — stopy na téle obéti: fotografie z mista dopravni nehody,

zhmozdéni téla obéti.

8.2 Stopy pamétové

Pamétova stopa je ideédlni odraz, ktery vznikd pii bezprostiednim vniméni
udalosti ¢lovékem. Na mist¢ dopravni nehody se zpravidla nachéazeji svédci. Pamétové
stopy mnohdy neodrazeji pouze samotnou dopravni nehodu, ale i chovani tcastnikt
pred touto udalosti. Jedna se o zpiisob jizdy, uziti smérovych svétel, zvuky motoru
a brzd, chovani chodce, pfibliznou rychlost a vzdélenost vozidel, povétrnostni
podminky, nedodrZeni pravidel silnicniho provozu, tak i chovani G¢astnik po dopravni
nehod¢, jako je uteék, Gjezd nebo premisténi vozidel. Pfestoze vzhledem k rychlosti
nehodového déje, bezdéEnosti vniméani, mozného omylu mize dojit k urcitym chybam
vnimani a zapamatovani, je vyznam pamétovych stop pro objasnéni dopravni nehody
Gasto zasadni. ™

U vozidel moderni konstrukce vznikaji takzvané komplexni stopy a to spojenim
stopy materialni se stopou pamétovou. Komplexni stopa vychazi z faktu, Ze u téchto
vozidel jsou informace automaticky ukladany do systému programového vybaveni fidici
jednotky jednotlivych agregatu, fidici jednotky motoru nebo fidici jednotky pfistrojové

desky, kdy poté se daji zpétné vyvolat.

©PORADA, V., et. al. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. 1. vyd. Praha, 2000, s. 153.
YIPORADA, V., et. al. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. 1. vyd. Praha, 2000, s. 153-154.
46



9 DOKUMENTACE MIiSTA DOPRAVNI NEHODY

Kazda dopravni nehoda, kterd bude vySetfovana, musi byt fadné
zadokumentovana. Dokumentace musi odrdzet jasny a piesny obraz vySetfované
udalosti tak, aby orgéany, které budou nasledn¢ rozhodovat o mife zavinéni, mély
dostatek piesnych informaci. Radné zpracovana dokumentace mista dopravni nehody
ma velky vyznam v piipad€ znaleckého zkoumani, kdy znalec pfi zpracovani posudku
zpravidla vychazi z materidld, které jsou shromdzdény vySetfujicim policistou.
Bez fadného zadokumentovani nelze obnovit realnou situaci na misté dopravni nehody
ani v naslednych modelovych podminkach.

Mezi povinnou dokumentaci z mista dopravni nehody patfi:*
e protokol (protokol o nehod¢ v silni¢nim provozu),
e fotodokumentace dopravni nehody,
e nacrtek,

e planek dopravni nehody.

9.1 Protokol o dopravni nehodé v silni¢nim provozu

Protokol (protokol o dopravni nehod¢ v silnicnim provozu) je zakladnim
dokumentem spisové dokumentace. Jeho procesni naleZitosti upravuje trestni tad.*

V protokolu jsou zachycena fakta, skutecnosti a okolnosti vnimané policistou,
ktery provadi ohledani. Zakladni poZadavky jsou objektivnost, pfesnost, jednoznacnost,
systematicnost a Uplnost. Protokol se vyhotovuje vyluéné v prostiedi PC programu
Lotus Notes. Po zadani stanovanych udaji v programu se tyto udaje zobrazi
v samotném protokolu, kdy zbyvajici udaje, jako je napiiklad popis prubéhu udalosti,
se dopisi individudln€. Protokol obsahuje veskeré tidaje k samotné dopravni nehod¢,
jako je datum, cas a misto. Misto se vyhradné¢ zaméfuje pomoci GPS
(Global Positioning System). Dale obsahuje udaje k tcastnikim a svédkiim, technické
udaje vozidel a jejich poskozeni a kdy a kym byla uddlost oznamena. Soucésti

protokolu je udaj, kdo a kdy misto ohledal se jmény piitomnych tcastnikii ohledani.

%CHMELIK, J. VySetiovani silnicnich dopravnich nehod 1.vyd. Praha, 1998, s. 57.
BSAMAL, P., KRAL, V., BAXA, J., PURY, F. Trestni idd komentar-dil I. 4. vyd. Praha, 2002, s. 280.
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V zaznamu ohledani mista je popsana dopravni situace, popis stop a predmétt a u¢inéna
opatieni. Pfi popisu se postupuje systémem od obecného ke zvlastnimu, pii psani
se uziva pritomného casu. Na zavér protokolu je uvedené jméno zpracovatele

s podpisem.

9.2 Fotodokumentace dopravni nehody

vvvvvv

a trvalych informaci za pouziti minimalnich nakladd a zvlastnich odbornych znalosti.**

Fotodokumentace mista dopravni nehody je provadéna zpravidla vySetfujicim
policistou.

V ptipadech, kdy je k fadnému zadokumentovani nutno provést fotografie, které
jsou naro¢né na jejich provedeni a vyzaduji vyssi stupen odbornosti, jsou zpravidla
potizeny technikem OKT. Jedna se o fotografie, které zachycuji latentni (pouhym okem
neviditelné) objekty a jevy, linearni (objekty foceny v jedné fad€), panoramatické
(postupné fotografovani jednotlivych ¢asti objektl, kdy hranice snimkid se ¢aste¢né
piekryvaji) a fotografie kruhové panoramatické (dokumentace mista na vSechny strany).
Zvlastni fotografii je letecky snimek, ktery se zhotovuje zpravidla v souvislosti
s hromadnou dopravni nehodou. Kolma letecka fotografie ma vyznam pii vyhotoveni
planku dopravni nehody.*®

V soucasné dobé se v podminkach dopravni policie fotodokumentace provadi
vyhradé v digitdlnim formatu. Aby nemohlo dojit ke zméné fotografie,
tak pfi protokolaci se zaznamenaji jeji vlastnosti, jako je naptiklad velikost.
Tim je znemoznéna jeji dodate¢na Uprava.

K samotnému foceni je nutno pfistoupit co mozna v nejkratSim case
a to z divodu zamezeni procesu zmén a znehodnoceni stop a predméti. K provedeni
fotografie se pfistupuje systematicky, aby nedoSlo k opomenuti zadokumentovani
nekterych skuteCnosti. Pokud vozidla a predméty jsou pred focenim piemistény
z kone¢ného postaveni, v zadném piipad¢ se tyto objekty na plivodni misto zpét

nerozmist'uji. Na snimcich nesmé&ji byt zaznamenany predméty, které se na misté

¥STRAUS, ., et al. Kriminalistickd technika. 1. vyd. Plzeti, 2005, s. 387.
®STRAUS, J., et al. Kriminalistickd technika. 1. vyd. Plzeti, 2005, s. 390-392.
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puvodné nenachazely. Jedna se zpravidla o technické prostiedky a vybavu policie,
1ékaiské sluzby ¢i hasi¢ského shoru.

Na misté se zpravidla porizuji nasledujici druhy fotografii %

e orientacni fotografie: fotografie poskytuje uceleny obraz umisténi mista dopravni
nehody ve vztahu k bezprostfednimu okoli. Takto provedeny snimek se provadi
zejména u rozsahlych dopravnich nehod, kdy misto se nachdzi na velkém prostoru,
e piehledna fotografie, celkova situa¢ni fotografie: fotografie poskytuje celkovy
vzhled mista udalosti, zpravidla se provadi nékolik zabérti z rtznych stran, cilem
je zobrazit vSechny predméty, které se nachazeji na misté,

napiiklad zucastnéna vozidla. Ukazuje jejich vzajemné prostorové usporadani.
Ze snimku musi byt ziejmé, na kterém mist¢ se pfedmét nachazi,
o detailni fotografie: fotografie zobrazuje jednotlivé stopy, malé piedméty a objekty,
je naptiklad rozmér, tvar, povrch a poskozeni. Foti se kolmo s pfilozenym méfitkem
a ¢iselnym oznacenim, které nesmi piekryt samotny predmét ¢i stopu, ktera je focena.
Ptfilozené méfitko umoznuje odecteni velikosti dokumentovaného objektu na zaklade
jeho stupnice.

Pii pofizovani fotografii vozidel, se fotografuji kolmo ze vSech stran,
kdy zvlastni zietel se bere na jejich poSkozeni. Dale se provadi fotografie interiéru,
polohy ovladacich prvkl, polohy sedacek, aktivaci bezpecnostnich prvkid a VIN.
Jednotlivé stopy a pfedméty se oznacuji Ciselné, kdy tato Cisla se shoduji s dalsi
dokumentaci dopravni nehody. Nezbytnou soucasti fotodokumentace jsou fotografie
vyhledovych poméri fidict 1 pohledy z protisméru jizdy, dopravnich znaceni, fotografie
charakterizujici komunikaci a jeji povrch a bezprostfedniho okoli komunikace.

V samotném vyhotoveni fotodokumentace je vhodné jednotlivé fotografie
zaradit v nasledujicim poftadi:

a) celkovy pohled ve sméru jizdy podezielého, dle dilezitosti dal§i blizs§i pohledy
ve sméru jizdy podezielého,
b) pohled z protisméru jizdy podezielého,

¢) celkovy pohled, poptipadé¢ blizsi pohled ve sméru jizdy poSkozeného,

%®MUSIL, J., et al. Kriminalistika. 4. vyd. Praha, 1990, s. 199-204.
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d) pohled z protisméru jizdy poSkozeného,

e) polodetailni a detailni snimky jednotlivych objektl, tél osob a zvifat, vozidel,
poskozeni a stop, sem lze zatradit snimky pohled do vozidla na ovladaci prvky a VIN
vozidla, dale v piipadé snimk t€l osob i obli¢ej usmrcené osoby,

f) ostatni snimky doposud nezatazené, jaké jsou naptiklad snimky dokumentl, ndkladu
z vozidla, zajisténych véci, dopravni znaceni a dalsi.

Fotodokumentaci mista dopravni nehody lze doplnit o videodokumentaci.
Vyznam videodokumentace je v jeji nenaroCnosti na potizeni, vérohodnost, spojeni
obrazu se zvukem a moznost zachyceni dokonalého prabéhu déje, jakymi jsou naptiklad
vyhledové podminky Fidice pii jizde.”’

Fotografie a samotnad vyhotovend fotodokumentace dopravni nehody i ptes to,
ze trojrozmérné objekty jsou na fotografii pouze dvojrozmérné, je jednim
z nejdulezitéjsich ukonti provedenych na misté udalosti. Fotografie totiz poskytuje
objektivni a trvalé informace.

Vyznamné postaveni mé fotografie i v ptipad€é znaleckého zkouméni. Z tohoto
divodu je nutné pii jejim provedeni a zpracovani dbat maximalni pozornosti,
kdy fotodokumentace se stava zpravidla jednim z nejdilezitéjSich dikaznich

prostiedki.”

9.3 Nacdrtek dopravni nehody

Provedeni néaértku je jednim z neodmyslitelnych tikont provedenych v prib¢hu
ohledani mista dopravni nehody. Nécrtek je ru¢né grafické zndzornéni horizontalniho
pramétu mista udalosti, kdy poloha pfedméti a stop se vyznacuje kotovanim.*

Pfed samotnym provedenim zaméieni se stanovy VBM, poptipadé¢ PBM.
K tomuto bodu se vztahuji jednotlivé koty zaméteni. Jejich popis je uveden v protokolu
o ohledani mista udalosti. Samotné zaméfeni se provadi méticim koleckem, méticim
pasmem, popiipadé laserovym dalkomérem. Pokud je pouzito méfici kolecko, plati

zéasada, ze kazda mira se méti dvakrat, kdy se délka vypocita zpraimérovanim. Policista

odpovida za to, jaky druh meéfidla zvolil. V ptipad¢ sklonu komunikace, vyjetych

“STRAUS, J., et al. Kriminalistickd technika. 1. vyd. Plzeh, 2005, s. 407.
®CHMELIK, J. VySetrovani silnicnich dopravnich nehod 1.vyd. Praha, 1998, s. 61.
¥STRAUS, ., et al. Kriminalistickd technika. 1. vyd. Plzesi, 2005, s. 397.
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kolejich ¢i vytlukt, je méfeni méticim koleCkem nevhodné, kdy dochazi k nacitani
métené vzdalenosti. V piipadé méfeni méficim padsem muze dojit k jeho provéseni
a opétovnému navyseni naméiené vzdalenosti.

Samotny nacrtek musi byt jasny a prehledny, kdy poskytuje uceleny a vérny
obraz situace. Do nacrtku se zakresluji podstatné véci pro objasnéni vzniku, priabéhu
a samotného zavinéni dopravni nehody. Rozpoznat dilezitost objektl a stop, které
vysetiujici policista zakresli do nacrtku, se odviji od =zkuSenosti samotné¢ho
vysetiovatele. Pii kresleni nacrtku se uzivaji obecné osvédcené symboly a znaceni.
Ne totiz pokazdé autor néaclrtku zpracovava i nasledny planek. Jednotlivé stopy
a predméty jsou v nacrtku oznaeny Ciselné, kdy tato ¢isla a ndzvy se musi shodovat
s oznacenim v dal$i dokumentaci dopravni nehody. 100

V pfipadé¢ potfeby se pofizuje polodetailni nebo detailni nacrtek, ktery
zachycuje mensi useky nebo predméty zvlastni dilezitosti. K tém patii naptiklad
zaméteni poskozeni vozidel, sklonu silnicniho svahu ¢&i klenuti a nepravidelnosti
povrchu komunikace. Pro pichlednost 1ze nacrtek rozdélit na dvé ¢asti, kdy v prvni ¢asti
je oddélené provedeno zaméteni samotné komunikace a v druhé ¢asti postaveni objektli
a stop. V prvni fad¢ se vzdy zaznamendvaji skute¢nosti, u kterych hrozi jejich zanik
¢1 zména. Pokud dojde k pfemisténi vozidel, tél a ptedmétli, zakresluje se postaveni
Vv dob¢ ohledani. Pivodni postaveni se zakresli pferuSovanymi ¢arami s uvedenim udajt
k osobé, ktera toto misto oznacila jako plvodni. Stejné se postupuje 1 v piipadé
stanoveni idajného mista sttetu.

V praxi lze vyuzit tfech zakladnich metod méieni:

1. metoda pravouhla: tato metoda je dosti hojné uZivana z divodu jeji
nenarocnosti na vybaveni a jednoduchosti. Pfi dodrZeni pravidel méfeni je metoda dosti
pfesna. Uziva se zpravidla na kratkych rovnych tisecich komunikace. Jedna se o metodu
vzty€ovani kolmic na pifimce k méfenym bodim. Pfimka je fixovana k VBM.
Na pfimce 1 kolmici mize byt oznaceno nékolik bodli méteni. Méfeni se provadi
ve sméru od VBM, kdy smér se oznaci Sipkou. Kazdy pozadovany bod je zaméfen
pomoci dvou hodnot a to vzdalenosti paty kolmice od zafatku pifimky a vzdalenosti

od paty kolmice k méfenému bodu.'%*

YOCHMELIK, J. Ohleddni mista éinu. 1. vyd. Praha, 1995, s. 23-24.
WISTRAUS, J., et al. Kriminalistickd technika. 1. vyd. Plzeii, 2005, s. 403.
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2. metoda trojihelnikova: vyhodou této metody je jeji nendrocnost
na technické pomticky, kdy policista si vystaci pouze s métficim pasmem. M¢efené body
se zam¢éfuji pomoci trojuhelniku, kdy jsou zaméteny vSechny tfi jeho strany. Méteny
prosto se pokryje siti trojuhelniku. Pro piesnost je dilezité se vyhnout pfili§ ostrym
a tupym thlam. %

3. metoda priseéna: podstatou vymeétovani je zvoleni dvou vychozich bodd,
zamefenych od VBM, které se nachazeji v blizkosti méfeného bodu. Od téchto bodu
se provede zaméieni k pozadovanému méfenému bodu.'%

Dalsimi metodami je metoda polarnich soufadnic a protinani vpted, které
se vSak pro svoji naro¢nost v praxi pouzivaji jen ojedinéle.

Zvlastnosti méfeni stop na misté¢ dopravni nehody je méfeni brzdnych,
smykovych a blokovacich stop vozidel. Tyto stopy se méti ke stiedu Sitky stopy. Pokud
se jedna o dvoji montdz pneumatik, tak ke stfedu $ife kazdé z nich. Site a délka
jednotlivych stop se méti zvlast. Délka se méti od zacatku az ke konci, tedy pod stied
kola napravy, kde kon¢i. Radné zaméfeni a zadokumentovani stop na komunikaci
s dirazem na délku a pribeh brzdné a blokovaci stopy je poté jednim z dulezitych
podkladii pro stanoveni rychlosti vozidla.

Nécrtek orientujeme tak, Ze v ném zaznamendme smér sever, se Sipkou
oznacenou “S*. Dale obsahuje zakladni udaje o dopravni nehodé¢ a to oznaceni udalosti,
ttvar Policie CR, datum a &as, misto a podpisy vech osob pfitomnych ohledani mista
a vyhotoveni nacrtku. Nacrtek je vychozi pro nasledné zpracovani planku. V soucasné
praxi se pii vyhotoveni planku uziva program PC-Draw 5.1. Z tohoto diivodu je nutné
ptizplsobit systém zakresleni néértku tomuto PC programu, aby poté bylo mozné
vytvoftit v jeho prostfedi samotny planek mista udalosti.

PC program si v n€kterych ptipadech vyzaduje zadani specifickych hodnot, které
se béZné pi1 zhotovovani nacrtkli nepofizuji. K témto hodnotdm patii naptiklad vyska
a délka tétivy, ktera je nezbytnd k vypocteni oblouku, tedy k vyobrazeni zaktiveni

komunikace.%

Y2CHMELIK, J. VySetrovani silnicnich dopravnich nehod 1.vyd. Praha, 1998, s. 49.
YSCHMELIK, J. Vysetrovani silnicnich dopravnich nehod 1.vyd. Praha, 1998, s. 48.
4CULBA, M., et. al. Moznosti vyuzivania vypoctovej techniky pri dokumentovini miesta cestej
dopravnej nehody. 1. vyd. Bratislava, 2004, s. 60-68.
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9.4 Planek dopravni nehody

Planek je pudorysny pramét mista, ktery vychdzi z vyhotoveného nacrtku.
Slouzi k podchyceni situace na misté dopravni nehody, kdy spole¢né¢ s fotodokumentaci
podava uceleny obraz. Napomahd pii zjisStovani a vyhodnocovani déje dopravni
nehody. Planek musi byt zpracovan tak, aby mohl byt pfesnym voditkem pro obnoveni
situace na mist¢ udalosti v ptipadé¢ rekonstrukce ¢i vysetiovaciho pokusu a to v métitku
1:200. Jednotlivé predméty a stopy jsou oznaceny Cciseln€, kdy Cciselné oznaceni
se shoduje s dalsi dokumentaci. Situace v planku musi pfedev§im obsahovat kone¢nou
polohu vozidel, stop, t€l a pfedmétti. Dale obsahuje graficky znazornéné stopy vozidel,
mista svédkl se smérem jejich pohledii, dopravni znaceni a v potiebném rozsahu okoli
mista udalosti. Zakresleni je na rozdil od naértku provadéno bez grafickych kot.*®

Popis jednotlivych stop a predméti se provadi pfimo v planku nebo v legende.
Formalni nélezitosti planku je oznaceni utvaru policie, pojmenovani dopravni nehody
s Cislem jednacim, grafické oznaCeni sméru sever, matematické a grafické méfitko,
datum vyhotoveni, jméno a podpis zpracovatele. V piipadé nutnosti se zakresli i prufez
komunikace, poptipad¢ terénni nerovnosti.

V soudasné dobé je Policii CR k vyhotovovani planké uZivan program
PC-DRAW 5.1, ktery je vytvofen v prostfedi simula¢niho programu PC-CRASH.'%®

Vyhotoveny planek je vloZzen v elektronické podobé do Lotusu Notes.
Do spisové dokumentace se vkladd ve stanoveném potfadi zpravidla pied
fotodokumentaci tak, aby poskytoval pohled po sméru jizdy podezielého ze spachani
dopravni nehody.

Ptiloha IX - planek: planek mista dopravni nehody vyhotoven v programu

PC-DRAW 5.1.

'®CHMELIK, J. Ohleddni mista cinu. 1. vyd. Praha, 1995, s. 24.

06pOLICEINI PREZIDIUM, PC-DRAW, Program pro dokumentaci r{zista dopmvm'vnehody verze 5.1

pro Policii CR, praktické navody a iesené priklady, Policejni prezidium CR, RSDP PP CR, Praha, 2002.
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10 VYSETROVACI SITUACE A VERZE

10.1 VySetiovaci situace

Jednotlivé typické vySetfovaci situace kladou pifi pocatecni etapé vysSetfovani

na vysetfujiciho policistu rozdilné naroky.
e Na misté dopravni nehody relativné nezménény stav

Struktura dopravni nehody, ktera vypovida o jejim prubéhu, je nezménéna.
Vozidla se nachazeji v kone¢ném postaveni po dopravni nehodé, nebo je jejich
postaveni fadn¢ vyznaceno na komunikaci. Vyznaceni postaveni vozidel je pted
samotnym odstavenim provedeno po vzijemném dohovoru ucastniki udalosti,
kdy na kone¢ném vyznaleni postaveni vozidel se uastnici shoduji. Ridi¢i a svédci
se nachdzeji na mist¢ uddlosti. Tito ucastnici jsou schopni a ochotni se vécné
ke skuteCnostem vyjadiit. Jednd se o optimalni stav, ktery umozni rychlé¢ a tadné
vyhledani stop, jejich zajisténi a zadokumentovani na misté. Nezménény stav na miste
je pfedpokladem pro rychlé a bezproblémové zjisténi pfi¢iny dopravni nehody a jejiho
vinika.'?’

e Na misté dopravni nehody zménény stav po dopravni nehodé

Tato situace nastava zpravidla pfi opozdéném nebo pii dodatecném nahlaSeni
dopravni nehody. Struktura dopravni nehody, ktera vypovida o jejim prubéhu,
je pozménéna. Vozidla jsou bez vyznaceni odstavena z kone¢ného postaveni, nebo jsou
po razantnim zasahu specidlni vyprostovaci techniky Hasi¢ského zachranného sboru.
Ridi¢, nebo néktefi z dalsich Gcastnikil, se z mista vzdalili, napiiklad byli pfevezeni
k oSetfeni do zdravotnického zafizeni. Materidlni stopy jsou cCastecné, nebo zcela
znehodnoceny. Pamétové stopy nelze vzhledem k zdravotnimu stavu ucastniki

ziskat, 108

vvvvvv

1 s vozidlem bez ztotoznéni. Timto jednanim zmafi zjiSténi, zda byl za jizdy ovlivnén

YINUSIL, J., et al. Kriminalistika. 4. vyd. Praha, 1990, s. 242.
1BpORADA, V., et. al. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. 1. vyd. Praha, 2000, s. 153-133.
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navykovou latkou. Ujetim z mista mize pachatel ziskat ¢as k opraveni vozidla a tim

o ; « 109
zakamuflovani ucasti na dopravni nehodé¢.

10.2 VySetrovaci verze

Pfevazna vétSina dopravnich nehod je vyfeSena bez vyuziti metody
vysetiovacich verzi. Je to dano tim, ze informace ziskané pfi ohledani mista udalosti
a podani vysvétleni Ucastnikli dopravni nehody jsou casto dostacujici k fadnému
posouzeni véci a zjisténi vinika. Okruh podezielych je zpravidla maly a totoznost
znamd. Jednd se o optimalni stav, kdy ucastnici dopravni nehody spolupracuji
s vySetfujicim policistou. VySetfovaci verze se vytyCuji v pifipadech, kdy zjiSteéné
skuteCnosti dovoluji vykladat pribéh nehodového déje v nékolika variantach. Tato
situace nastava zpravidla v okamziku, kdy pachatel z mista ujel, utekl nebo na misté
udélosti zemfel. Dalsim ptikladem je uvedeni, ze vozidlo bylo pted dopravni nehodou
odcizeno. Mize se jednat o skute¢né odcizeni, neoprdvnéné uziti nebo také
o predstiranou kradez vozidla. Cilem ptedstirani kradeze, je pfevdzné snaha fidice
se vyhnout postihu. Ridi¢ v dob& dopravni nehody byl totiz napiiklad pod vlivem
navykovych latek nebo je mu vysloven zadkaz cCinnosti spocivajici v zdkazu fizeni

motorovych vozidel nebo neni drzitelem fidi¢ského opravnéni.

Typickymi vySetiFovacimi verzemi pri zjistovani pii¢in dopravni nehody jsou:
e dopravni nehoda byla zpisobena nedodrzenim pravidel silni¢niho provozu
nebo nezvladnutim fizeni vozidla,
e pficinou byla technické zdvada na vozidle,
e pri¢inou byla zdvada pozemni komunikace,
e dopravni nehoda se stala v disledku stavu fidich. Jednd se napiiklad
o zdravotni stav, ndhlou nevolnost, epilepticky zachvat, amrti pfi samotné

jizdé €1 ovlivnéni ndvykovymi latkami.

19\MUSIL, J., et al. Kriminalistika. 4. vyd. Praha, 1990, s. 242.
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11 EXPERTIZY A ODBORNA VYJADRENI

Reseni otazky poruseni nekterych pravidel silni¢niho provozu je neziidka spise

otazkou znaleckou nez praivni.110

11.1 Expertizy

Pfi vySettovani dopravni nehody je Casto potfebné objasnit skutecnosti, které
jsou dulezité pro dokazovani na zaklad¢é odbornych znalosti. V ptipadé dopravni nehody
se provadéji tii zakladni skupiny expertiz: kriminalisticka, oborova a komplexni
expertiza.

Z kriminalistickych expertiz jsou obvykle vyzadovany expertizy chemické,
mechanoskopické, biologické, trasologické a daktyloskopické. K oborovym expertizam
nejCasteji patii expertizy z oboru soudniho lékafstvi, technické soudné inzenyrské
expertizy z oboru silnicni dopravy a dalSich technickych oborii, jako je naptiklad
strojirenstvi. V ptipadé¢ trestniho fizeni jsou znalecké posudky z technickych obori
vyzadovany téméf u kazdé¢ dopravni nehody. Vyzaduji se k posouzeni mechanismu
vzniku dopravni nehody, technické zavady vozidla, otdzek konstrukéniho charakteru,
unavy materidlli, pevnosti a taZznosti kovli a dalSich technickych otdzek provozu
motorovych vozidel. ™

Komplexni expertizy jsou soubéZnym a vzdjemné propojenym realizovanim
predchézejicich druhii expertiz. Pro svoji naroCnost se provadéji pouze vyjimecné
u zévaznych dopravnich nehod s t€Zkymi nasledky.

Néplni expertizy je znalecké zkoumani, které objasfiuje otdzky vyznamné
pro dokazovani formou znaleckého posudku. Samotny znalecky posudek je dikaznim
zkoumani a vyhotovuje znalecky posudek. Znalec musi byt odborné kompetentni.

Organ, ktery pfibral ve véci znalce, musi dodrzet zakonny postup jeho ptibrani, provefit

MWCHMELIK, J., et al. Misto inu a znalecké dokazovani. Plzen, 2005, s. 201.
MWINEJVYSSI STATNI ZASTUPITELSTVI, Metodicky ndvod k postupu statnich zdstupcii ve vécech
trestnych cinii v silni¢ni doprave, Brno, 2008, s. 457 s.
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mozné divody vylouceni a nalezit¢ znalce poucit. Pfibrani znalce se provadi
opatfenimm.

K podani objektivniho znaleckého posudku je nezbytné, aby policejni organ
znalci poskytl nezbytnou soucinnost spocivajici v informacich o skutku, k jehoz
objasnéni si vyzadal znalecky posudek. Poskytnuti soucinnosti znalcim pii pFipravé
znaleckého posudku je zakonny pozadavek.'

Vysettujici policista zjistuje podminky pro nafizeni expertizy, provadi ptipravu
a v zavéru hodnoti predlozeny znalecky posudek. Policista vymezuje predmét expertizy
formulovanim otazek pro znalce. Kladou se otazky zasadné odborné povahy. Otazky
musi byt jasné, piesné a jednozna¢né. Znalci nepiislusi fesit pravni otazky a hodnotit
dukazy. Znalecky posudek je v pisemné formé. Sklada se z tGvodni ¢asti,
kde se nachazeji nckteré udaje procesniho razu. Déle nasleduje nélez, ktery
je nejobsahlejsi casti posudku. V nalezu se podchycuje cely prabéh znaleckého
zkoumani. Posledni ¢asti je zavér posudku, ktery obsahuje odpovédi na polozené
otazky.

Znalecky posudek je vyuzivan vzdy, kdy trestni tad vyzaduje p¥ibrani znalce.'**

V pfipadé ublizeni na zdravi a smrti UcCastnika nehody se vyuzivd soudné
lékatska expertiza, ktera patfi k oborové skupiné expertiz. Vznikne-li podezieni,
ze k smrti Ucastnika doSlo v dasledku spachéni trestného ¢inu, vzdy musi byt mrtvola
prohlédnutd a pitvana. Vzhledem k tomu, Ze se jednd o objasnéni vyznamnych
skute€nosti, jsou ptibrani k pitvé vzdy dva znalci. Provedenim pitvy jsou casto zjiSténa
fakta, ktera nebyla policejnimu organu pifed tim zndma. Vysledkem pitvy jsou
zranéni, které ze zranéni bylo smrtelné, hladina navykové latky v krvi, zda byla za jizdy
osoba pripoutana bezpe¢nostnim pasem a dalsi dulezité otazky. V praxi je osvédcena
spoluprace soudniho lékafe se znalcem z oboru dopravy, ktery ptedlozi celkové
technické feSeni dopravni nehody, a s nimZ pak Ize porovnavat mechanismus zranéni

jedincti.

“2SAMAL, P, KRAL, V., BAXA, J., PURY, F. Trestni #id komentdr-dil I. 4. vyd. Praha, 2002, s. 724.

"SSAMAL, P, KRAL, V., BAXA, J., PURY, F. Trestni #id komentdr-dil I. 4. vyd. Praha, 2002, s. 743.

WSAMAL, P., KRAL, V., BAXA, J., PURY, F. Trestni idd komentdr-dil I. 4. vyd. Praha, 2002, s. 724.
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Z oboru toxikologie se vyzaduje znalecky posudek, pokud je tfeba zodpovédét
otazku, zda fidi¢ vozidla pozil alkoholické napoje pted dopravni nehodou, nebo
az po ni, a do jaké miry byl alkoholem ovlivnén.

V neposledni fadé¢ se také piibira znalec v piipadech, kdy je tfeba objasnit
nehodovy d¢j z divodu urceni miry zavinéni nebo mozného fingovani dopravni nehody
ptfi trestnych Cinech pojistovaciho podvodu. Znalecky posudek mulze byt zasadni
1 ve vyjasnéni otazky, kdo je pachatelem trestného ¢inu, vzhledem k tomu, Ze obvinéni
mnohdy popiraji svoji vinu a za vinika dopravni nehody oznacuji jiné tcastniky.

Jiz pii samotném ohledani mista c¢inu, jako provedeni neodkladného
a neopakovatelného tkonu, se mize vyskytnout potieba technické prohlidky, ktera
vyzaduje odborné znalosti. VV tomto ptipadé muze byt znalec pfibran jiz k samotnému
ohledani mista dopravni nehody. Smyslem t¢asti znalce pfi ohledani** je usmériovani
innosti policejniho organu jak do rozsahu ohledani, tak i do jeho zpisobu.'®

Znalec na misté ¢inu tedy zpravidla vystupuje v postaveni konzultanta. Poznatky
ziskané ukonem provedenym znalcem musi byt policejnim orgdnem zaznamenany
v protokolu o ohledani mista dopravni nehody s vymezenim divodu neodkladnosti
provedeni takového tkonu znalcem.

Znalec musi vystupovat ve znaleckém zkoumani aktivné, vyuZivat v plném
rozsahu své kompetence, odborné znalosti a neobavat se vyZadovat na organu ¢inném
V trestnim fizeni potfebné informace pro znalecké zkoumani. Ma vyznamné pravo
piibrat si k posouzeni zvlastnich dil¢ich otdzek konzultanta, ovSem za znalecky posudek
nese odpovédnost sam. Pii své znalecké Cinnosti vSak nemulze znalec zachazet
za své znalecké kompetence a nahrazovat organ ¢inny v trestnim fizeni. Jakékoliv
piekroGeni kompetenci vede totiz k vadnému postupu.™’

Znalecky posudek musi byt hodnocen stejné, jako kazdy jiny dikaz. Z praxe
jsou znamé piipady, kdy dochazi k tomu, Ze ve véci dopravni nehody jsou vypracovany

¢etné znalecké posudky, jejichz zavéry si vzajemné odporuji.

WSAMAL, P., KRAL, V., BAXA, J., PURY, F. Trestni idd komentdr-dil |. 4. vyd. Praha, 2002, s. 764.
116CHMELfK, J., et al. Misto cinu a znalecké dokazovani. Plzen, 2005, s. 191.
WINEJVYSSI STATNI ZASTUPITELSTVI, Metodicky ndvod k postupu stitnich zdstupcii ve vécech
trestnych cimit v silnic¢ni doprave, Brno, 2008, s. 457.
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11.2 Odborna vyjadreni

Tam kde, trestni fad obligatorn¢ nepozaduje ptibrani znalce, je zadouci
preferovat odborna vyjadieni pred znaleckymi posudky. Obecné by méla platit zasada,
7e odborné vyjadieni se provede v méné zavaznych ptipadech v souvislosti s feSenim
méné komplikovanych odbornych otazek. Odborné vyjadieni je obsahové a formalné
jednodussi, slouzi k objasnéni odbornych otazek. O podani odborného vyjadreni
lze pozéadat i jinou fyzickou ¢i pravnickou osobu, nez znalce. Jedna se o osobu, ktera
ma potiebné odborné znalosti. O zadani odborného vyjadieni na rozdil od opatfeni
o pfibrani znalce neni tieba uvédomit strany trestniho fizeni. Chybi zde mozZnost vznést
namitky proti osob& zpracovatele ¢i proti formulaci samotného zadani, avSak je vhodné
piihlédnout k mozné podjatosti. Zpracovatele netieba poucovat. Samotny zpracovatel
nema pravo nahlizet do spisu, Gcastnit Se vySetfovacich ukonti nebo navrhovat jejich
provadéni. Trestni tadd nezna vyslech zpracovatele odborného vyjadieni,
tak jak je to v ptipad¢€ znalce, kdy odborné vyjadieni se ¢te jako listinny dikaz. Trestni
fad také neupravuje postup v piipad¢, kdy je odborné vyjadieni netuplné nebo nejasné.

V budoucnu muizeme ocekavat vyrazny vzestup odbornych vyjadieni prave
na tkor znaleckych posudki, a to i ztoho divodu, Ze se jednd o rozdilné financni
naklady, coz je v soucasné dobé velmi aktualni. Statni organizace jsou totiz povinné
odborna vyjadieni vyhotovit bezuplatné. Z praxe je vSak znamé, ze doposud jsou spise
vyuzivany znalecké posudky, kdy i1 samotni znalci odmitaji vyhotoveni pouhého

odborného vyjadreni.
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12 VYSETROVACI EXPERIMENT A
KRIMINALISTICKA REKONSTRUKCE

Relativné cCastymi vySetfovacimi ukony pii vySetfovani dopravni nehody
je vySetifovaci experiment a kriminalisticka rekonstrukce. ™

Tyto tkony umoznuji provéfit verze a odstranit jednotlivé rozpory mezi
vypoveéd'mi tcastnikl a zjisténymi fakty. Provadéni téchto ukoni neni zpravidla zavislé
na soudinnosti ucastnikti udalosti. Udast obvinéného, poskozeného ¢&i svédka
je dobrovolna. Pivodni ucastnici udalosti mohou byt zastoupeni jinou pokusnou
osobou. Pfi provadéni ukonil je pfitomnd osoba na véci nezucastnénd, kterd pozoruje
experimentalni ¢innost, objektivnost a zdkonnost. Dal§i osobou zpravidla pfitomnou
na misté tkont je odbornik, kdy ne vzdy se musi jednat piimo o znalce dle trestniho
fadu, a obhijce. O nutnosti pfitomnosti jednotlivych osob rozhoduje vysetiujici
policista, kdy k ukoniim jsou pfibrany pouze osoby nezbytné nutné. Vybér nahradnich
osob je provadén nejen na zékladé fyzické podobnosti, ale i naptiklad na zaklad¢ jejich
zkuSenosti, praxe, profese a védomosti. Dulezitym faktorem je fadnad instruktdz
jednotlivych osob pfed samotnym tkonem, kdy je ujasnéno misto a povinnosti ve vSech

etapach tkont.

12.1 VySetfovaci experiment

VySetfovaci experiment je kontrolované plsobeni na zkoumany objekt
za Ucelem provérky a dokazovani vySetfovacich verzi. Podminky jeho provedeni musi
byt adekvatni podminkdm ptvodni zkoumané udalosti. Jedna se zpravidla o podminky
shodné denni doby, viditelnosti, mista, podminky klimatické, akustické, atd. V ptipadé
dopravni nehody se provéfuje moznost prubehu udalosti nebo urcitého stadia v urcitych
stanovenych podminkélch.119

Vysetfovacim pokusem je mozné stanovit vznik ur¢itych stop. S jeho pomoci
lze vétsinou spolehlivé odhalit uméle vytvofené nebo podvrzené stopy ¢i fingovani

samotné¢ dopravni nehody. Castym experimentem je provéfeni moznosti vnimani

MSAMAL, P., KRAL, V., BAXA, J., PURY, F. Trestni idd komentdr-dil I. 4. vyd. Praha, 2002, s. 718.
"MUSIL, J., et al. Kriminalistika. 4. vyd. Praha, 1990, s. 250.
60



urcitého jevu ¢i faktu. Jedna se zpravidla o svédky, kdy se provétuje, zda svédek mohl
z ptuvodniho mista vidét ¢i slySet uvedené skutecnosti. Vyznam je dan predevSim tim,
ze se jedna o efektivni prostiedek provérky dukazti a ziskani novych dikaznich
informaci. Samotny proces mizeme do dosazeni stanoveného cile neomezené opakovat,
kdy mizeme zatadit nové zjisténé skutecnosti a tim zkvalitnit a zdokonalit metodiku
experimentu. Pii opakovani stejnorodych pokusti je opakovani nezbytné pro vyloucéeni
nahodného vysledku. Stejny vysledek zarucuje hodnovérnost pokusu.

Cely prubéh je dokumentovan pisemnou formou, fotograficky, videem a audio

zéznamem. Dopliiujici dokumentaci jsou poté planky a schémata.?

12.2 Kriminalisticka rekonstrukce

Rekonstrukce dopravni nehody se provadi na zavér vySetfovani,
kdy je k dispozici co mozna nejvice dukazi a poznatkt. Obnovuje se ptivodni situace
v relativné stejnych podminkach, za pouziti pavodnich prostiedk a pfedmétﬁ.121

V piipadé dopravnich prostifedkt se uziji stejna nebo obdobna vozidla. Pivodni
situace a postaveni predméti se provadi na zakladé dokumentace, dosavadniho Setieni,
vyhodnoceni dikazli, svédeckych vypovédi, znaleckych posudkl a dalSich poznatkd.
Provedenim rekonstrukce se ovétuje, zda se dopravni nehoda stala zpisobem, ktery
vyplynul z vysledku vySetfovani. Vyznamné pfispiva k objektivnimu poznani
pti¢innych vztahu dulezitych pro kvalifikaci dopravni nehody. Dokumentaci je protokol
o rekonstrukcei, fotodokumentace, video a audio zdznam, popiipadé planek.

Zavérem lze konstatovat, Ze rozdil mezi vySetfovacim pokusem a rekonstrukci je
v jejich rozsahu. VySetfovaci pokus totiz opakuje urcitou cast déje, ktera dosud nebyla
dostatecné objasnéna, zatimco za rekonstrukci je pokladan tkon, ktery obnovuje cely

inkriminovany skutkovy déj.122

12WALBERTOVA, 1. - Metodika vySetiovani vrazd [online]. [cit. 11. ledna 2012]. Dostupny z WWW:
<http://trestni.juristic.cz/76457/clanek/trest2>.

2IMUSIL, J., et al. Kriminalistika. 4. vyd. Praha, 1990, s. 250.

2EENYK, J.,, et al. - Nékteré zviditni zpiisoby dokazovini - vySetiovaci pokus [online].
[cit. 28. ledna 2012]. Dostupny z WWW: <http://www.krimi-servis.cz/?p=105>.
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13 ANALYZA NEHODOVOSTI NA TERITORIU
PUSOBNOSTI DOPRAVNIHO INSPEKTORATU
BENESOV

Dalsi vyznamnou policejni Cinnosti v ramci vySetiovani dopravnich nehod
je shromazd’ovéani aktudlnich podkladi pro centralni evidenci dopravnich nehod.'?®

Od roku 1999 jsem sluzebné zatfazen jako dopravni policista na Dopravnim
inspektoratu BeneSov, kdy mou prioritni funkéni naplni je vySetfovani dopravnich
nehod. V ramci vySetfovani dopravnich nehod se také podilim na tvorbé podkladi
pro evidenci dopravnich nehod a naslednou statistiku. Evidence dopravnich nehod
obsahuje tdaje o jejich pficindch, ucastnicich, vozidlech a mistu. Objektivnost téchto
do systému jednotlivé dil¢i podklady. Vzhledem k tomu, ze od statistik se odviji dalsi

naslednd Cinnost, a to napiiklad dopravné bezpecnostni opatieni nebo prevence, je nutné

k témto ¢innostem policie ptistupovat odpoveédne.

13.1 Charakteristika mistni piisobnosti Dopravniho inspektoratu

BeneSov

Mistni a vécnd plsobnost Dopravniho inspektoratu BeneSov se rozklada
na uzemi uradt obci s rozSifenou pusobnosti BeneSova, VIasimi, Votic a ¢astecné
Sedl¢an. Mistni piisobnost DI Benesov zcela nekoresponduje s ptisobnosti Uzemniho
odboru Benesov, kdy zasahuje za hranice Uzemniho odboru Prahy — venkov.
K pfihlédnutim k délce silni¢ni sit¢ se oblast plisobnosti DI BeneSov fadi mezi
nejrozsahlejsi v Ceské republice. Samotné sidlo Dopravniho inspektoratu se nachazi
pfimo v okresnim mésté¢ BeneSov. Oblast pasobnosti se vyznacuje fadou specifik.
Ke kladnym specifikam patii napiiklad absence mést s velkym pocétem obyvatel
a s tim spojeny zvyseny cestovni ruch. Nejvétsim méstem v oblasti je se svymi Sestnécti

tisici obyvateli mésto BeneSov. K negativnim specifikam patii naptiklad absence

123BU§TA, P., KNEZINEK, J., SEIDL, A. Zdkon o silnicnim provozu s komentdarem (ve znéni 23 novel).
1. vyd. Praha, 2011, s. 182.
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dalni¢ni sité¢ ve sméru na jih republiky, kdy v nedavné minulosti byl zprovoznén pouze
usek nekolika kilometrGi dalnice D3 vedouci od Tabora do katastru obce Mezno.
S piihlédnutim k zatizeni komunikaci jiz v minulosti vyvstal pozadavek vybudovani
spojeni mezi Prahou a jiznimi Cechy pomoci dalniéni sité. Zptsob vedeni této dalniéni
sité, dalnice D3, pfes oblast beneSovska je v soucasné dobé¢ terCem fady sport,
kdy je nutné vyvazit finan¢ni naklady s vlivem na zivotni prostiedi. Prakticky veskery
provoz ve sméru Praha-Ceské Bud&jovice a zpdt probiha v sou¢asné dobé po sil. 1. t¥idy
¢.3,E5S.

V dopravni $pi¢ce touto komunikaci projede denn& az 20 000 vozidel.'?!

Z duvodu piedpokladu vybudovani dalnice D3 se krom¢ bézné udrzby jiz pouze
minimalné investovalo do jejiho rozvoje. | pies to, ze se jedna o sil. I. tfidy, postrada
fadu modernich bezpecnostnich prvka. Na komunikaci se nenachazi napiiklad zadny
kruhovy objezd nebo kiizovatka, ktera je fizena pomoci svételnych signald.
Mimotroviiové kiizeni je spiSe sporadické, kdy naptiklad chybi i u prvnich nejvice
vyuzivanych kiizeni v obou smérech pii vjezdu do okresniho mésta BeneSov. ZvySeni
bezpecnosti je v tomto useku feSeno pouze snizenim rychlosti na 70km/h. Pocet jizdnich
pruhli je Casto nedostacujici. Komunikace prochdzi sttedem dvou obci Olbramovice
a Mili¢in, kdy zatizeni téchto obci je netinosné. Absence vétSiho poctu jizdnich pruhi
v obou smérech a snizenim rychlosti v obci na zakonem stanovenych 50km/h zptisobuje
¢astou tvorbu kolon vozidel. Pod ptisobnost DI Benesov spada c¢ast sil. 1/3 od 4,3km
do 46,80km, tedy v celkové délce 42,50km. V souvislosti se stavebnétechnickym
stavem a hustotou silni¢niho provozu je tato komunikace ¢astym mistem dopravnich
nehod, kdy na celkové nehodovosti se v roce 2009 podilela 15,01%, v roce 2010
10,69% a v roce 2011 15,23%.

Pocty dopravnich nehod na sil. 1. tfidy ¢. 3 - E 5512°
sil. 1/3 - E 55 2009 2010 2011
v obci 3 6 29
mimo obec 135 99 124
celkem 138 105 153

1247 droj: Dopravni inspektorat Benesov.
1257 droj: Dopravni inspektorat Benesov.
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Mista dopravnich nehod'®®

Kategorie komunikace Rok 2009 | Rok 2010 | Rok 2011

Dalnice D3 0 3 2

sil. L. tiidy 164 128 118

sil. IL. tridy 351 261 268

sil. I11. tridy 174 156 135

mistni komunikace 185 195 213
ucelové komunikace 1 5 1
ostatni komunikace (parkovisté) 44 36 34

z toho v obci 416 391 363

z toho mimo obec 503 393 408

statisticky nesledované komunikace 138 105 233

13.2 Rozbor nehodovosti na 1seku pisobnosti Dopravniho

inspektoratu BeneSov

Analyza nehodovosti na teritoriu ptsobnosti DI BeneSov je zaméfena na rok
2009, 2010 a 2011. V obdobi uvedenych let doslo k novelizaci zakona ¢. 361/2000 Sb.,
O provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakoni, v kterych
se zménily podminky povinnosti ti€astnikii dopravni nehody oznamit dopravni nehodu
Policii CR. V navaznosti na zménu legislativy doslo také ke zmén& Zavazného pokynu
policejniho prezidenta ¢. 160, ze dne 4. prosince 2009, kterym Se upravuje postup
na useku bezpecnosti a plynulosti silni¢éniho provozu a Pokynu feditele sluzby dopravni
policie Policejniho prezidia CR &. 4, ze dne 12. ledna 2010, kterym se upravuje ¢innost
pfi Setfeni silnicnich dopravnich nehod. Smyslem tpravy legislativy a vnitfnich
predpisti Policie CR bylo pfenést odpovédnost a nékteré Einnosti u méné zavaznych
dopravnich nehod na fidi¢e a jednotlivé pojistovny a tim oprostit Policii CR od vyjezdi
a feSeni bandlnich situaci v ramci vySetfovani dopravnich nehod. Cas, ktery dfive
Policie CR vénovala fedeni téchto skutkd, v soucasné dobé vénuje prevenci a dohledu
nad silni¢énim provozem. Z divodu uvedenych zmén vSak konecna Cisla dopravnich

nehod za urcité obdobi mohou pisobit zkreslené. Ucastnik dopravni nehody sice nema

1267 droj: Dopravni inspektorat Benesov.
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za dodrzeni zdkonnych podminek povinnost véc dopravni nehody oznamit, ale Casto
vyuzivéa svého prava a véc i presto oznami Policii CR.

V takovém piipad¢, po provéreni skutecnosti a splnéni podminek, je vySetiujici
policista napomocen sepsani zaznamu o dopravni nehod¢, na kterém vyznaci a potvrdi
vinika dopravni nehody.*?’

Tyto dopravni nehody se Policii CR statisticky nevyhodnocuji. Do zpracované
analyzy jsou vsak tyto nehody (dopravni nehody Setiené PCR zaznamem) zafazeny
do poétt fesenych Policii CR, tak aby byla objektivné zmapovana ¢innost DI Benesov.
V roce 2009 vysetiovali piislusnici DI Benesov 919, v roce 2010 784, respektive 982
avroce 2011 771, respektive 1 004 dopravnich nehod.

Kategorizace dopravnich nehod'?®

Kategorie Rok 2009 | Rok 2010 | Rok 2011
Dopravni nehody fetiené PCR 919 784 771
Umrti 13 18 12
Zranéni tézké 53 47 42
Zranéni lehké 408 339 326
Skoda na vozidlech 61803100 | 59487600 | 53961000
Jina Skoda 4053800 | 2896400 2959500
Navykové latky u vinika dopravni nehody 68 52 48
Dopravni nehoda $etfena PCR zdznamem 0 198 233
Dopravni nehody celkem 919 982 1004

,2Dopravni nehody jsou vétSinou bezprostfednim vysledkem ptlisobeni

tii Ciniteld: 1. Cloveéka, 2. vozidla a 3. objektivnich podminek provozu. Jde tedy
o multifaktorovy jev vznikajici casto souhrnnym pisobenim psychofyzickych
a technickych faktori. NejvyznamngjSim a soucasné nejcetn&jSim faktorem
pti dopravnich nehodéach je selhani ¢lovéka — tidi¢e nebo jiného ucastnika silni¢niho
provozu, jez je pric¢inou az 95 % vsech dopravnich nehod.*“*#

Jak je vyse v citaci uvedeno, tak v ramci Ceské republiky je zavinéni dopravni

nehody fidicem nebo jinym ucastnikem, tedy clovékem, vyjadieno az 95%. Z tohoto

12pOLICEINI PREZIDIUM. Zavazny pokyn policejniho prezidenta ¢. 160, ze dne 4. prosince 2009,

kterym se upravuje postup na Gseku bezpenosti a plynulosti silni¢niho provozu, &ast tieti Setfeni

dopravnich nehod ¢l. 37, 18-19s.

1287droj: Dopravni inspektorat Benesov.

129 Ruchta, J. Valkova, H., et al. 1. vyd. Zdklady kriminologie a tresti politiky. Praha, 2005, s. 452—453.
65



pohledu se statistika na Uzemi plsobnosti DI BeneSov nijak zvlast¢ nerozchazi
s celorepublikovym primérem, kdy v roce 2009 se na zavinéni podilel fidi¢ motorového
vozidla 89,66%, fidi¢ nemotorového vozidla 2,50% a chodec 1,41%, tedy v celkovém
poctu 93,57%. V roce 2010 se na zavinéni podilel fidi¢ motorového vozidla 93,11%,
fidi¢ nemotorového vozidla 1,40% a chodec 1,40%, tedy v celkovém poctu 95,91%.
V roce 2011 se na zavinéni podilel fidic motorového vozidla 93,64%, fidi¢
nemotorového vozidla 1,81% a chodec 0,64%, tedy v celkovém poctu 96,09%.

Kromé zavinéni ¢lovékem se v roce 2009 na zavinéni podilelo 5,11% lesni nebo
domaci zvife, 0,43% zavada na komunikaci a 0,32% technicka zavada na vozidle.
V roce 2010 se na zavinéni podilelo 1,53% lesni nebo domaéci zvite, 0,63% zavada
na komunikaci a 1,02% technicka zavada na vozidle. V roce 2011 se na zavinéni
podilelo 1,94% lesni nebo domaci zvite, 1,03% zavada na komunikaci a 0,38%
technicka zévada na vozidle.

Zavinéni dopravnich nehod**

Zavinéni dopravni Rok 2009 Rok 2010 Rok 2011
nehody
Ridi¢em
motorového 824 730 22
vozidla
Ridi¢em
nemotorového 23 11 14
vozidla
Chodcem 13 11 5
Lesni a domaci 47 12 15
ZVeri
Jinym ucastnikem 0 0 2
dopravni nehody
Zavadou na 4 5 8
komunikaci
Technickou 3 8 3
zavadou na vozidle
Jiné zavinéni 5 7 2
Statisticky 0 198 233
nesledované

130Zdroj: Dopravni inspektorat BeneSov.
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Mezi nejcastéjsi pti¢iny dopravnich nehod dle statistik patfi nespravny zplsob

jizdy, kam naptiklad patii:'*!

jizda, kdy se fidi¢ plné nevénoval fizeni a nesledoval
dostate¢né situaci v provozu na pozemnich komunikacich, smér a zptsob jizdy, jizda
v jizdnich pruzich, objizdéni, vzdalenost mezi vozidly, vyhybani, otaeni a couvani
a dalsi. V roce 2009 se na poctu dopravnich nehod podilel nespravny zptsob jizdy
51,14%, v roce 2010 59,18% a v roce 2011 58,88%. Jeden z ditvoda pro¢ zpusob jizdy
v ramci statistiky zaujima vedouci pozici je 1 skuteCnost, Ze v ramci této statistiky
je zaclenéno zna¢né mnozstvi pii¢in dopravnich nehod.

Jako v poradi druhé nejcastéjsi pricina je nedodrzeni a nepfizptisobeni rychlosti
vozidla.

,»Rychlost jizdy musi fidi¢ ptizplsobit zejména svym schopnostem, vlastnostem
vozidla a nakladu, piedpokladanému stavebnimu a dopravné technickému stavu
pozemni komunikace, jeji kategorii a tfidé, povétrnostnim podminkdm a jinym
okolnostem, které je mozno predvidat; smi jet jen takovou rychlosti, aby byl schopen
zastavit vozidlo na vzdalenost, na kterou ma rozhled.**?

Dle citace pojmu rychlosti v jizdé€ je zfejmé, ze v ramci této statistiky nalezneme
veSkeré nedodrZeni bezpecné rychlosti jizdy. A to napiiklad bez rozdilu rychlosti,
kdy fidi¢ piekroci povolenou rychlost n€kolikandsobné, kdy dojde naptiklad
K usmrceni, zranéni ¢i velké Skod¢é na majetku az po rychlost, kdy tidi¢ v souvislosti
s kluzkym povrchem komunikace zplsobi napiiklad pfi minimalni rychlosti pouze
nepatrnou S$kodu na majetku. Statisticky narast téchto udalosti je ve vzajemné
souvislosti se zhorSenim povétrnostnich podminek a tim i stavu povrchu komunikace.
Hranice mezi nedodrZzenim bezpecné vzdalenosti za vozidlem jedoucim pfed nim
a nepfizpisobenim rychlosti jizdy je také Casto nepfesnd, kdy posouzeni této ptic¢iny
se odviji od odbornych znalosti a zkuSenosti vysetiujiciho policisty. Z tohoto divodu
muZe byt statistika té€chto pficin castecné zkreslend. V roce 2009 se na poctu dopravnich

nehod podilela rychlost jizdy 23,28%, v roce 2010 21,17% a v roce 2011 to bylo
20,75%.

11 BUSTA, P., KNEZINEK, J., SEIDL, A. Zdkon o silnicnim provozu s komentarem (ve znéni 23 novel).

1. vyd. Praha, 2011, s. 15-44.
132BU§TA, P., KNEZINEK, J., SEIDL, A. Zdkon o silnicnim provozu s komentdarem (ve znéni 23 novel).
1. vyd. Praha, 2011, s. 36-39.

67



Dali statisticky evidovanou p¥i¢inou dopravni nehody je prednost v jizd&™.

V roce 2009 se na poctu dopravnich nehod podilelo nedani prednosti v jizdé
13,05%, v roce 2010 10,84% a v roce 2011 11,93%.

V piipad¢ nespravného pfedjiidénil34 se na poctu dopravnich nehod v roce 2009
podilelo 4,13%, v roce 2010 2,80% a v roce 2011 3,24%.

Technické zavada se podilela v roce 2009 na celkové statistice dopravnich nehod
0,87%, v roce 2010 1,65% a v roce 2011 1,16%.

Pfi¢iny dopravnich nehod, které nebyly zavinény fidicem, tvoii v roce 2009

7,50%, v roce 2010 4,33% a v roce 2011 4,02%.

Pii¢iny dopravnich nehod™
500- O nezavinéna fidicem
450+
M rychlost
400+
330° - - O predjizdéni
300+
250+ O prednost
200+
150+ @ zpasob jizdy
o O technicka zavad
50- technicka zavada
o ' " | M statisticky
2009 2010 2011 ,
nesledované

133BU§TA, P., KNEZINEK, J., SEIDL, A. Zdkon o silnicnim provozu s komentdrem (ve znéni 23 novel).
1. vyd. Praha, 2011, s. 41-43.
134BU§TA, P., KNEZINEK, J., SEIDL, A. Zdkon o silnicnim provozu s komentdarem (ve znéni 23 novel).
1. vyd. Praha, 2011, s. 36.
135 7droj: Dopravni inspektorat Benesov.
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P¥i¢iny dopravnich nehod'*®

Pri¢ina Rok 2009 Rok 2010 Rok 2011
Nezavinéng 69 y an
Fidicem
Rychlost 214 166 160
Piedjizdéni 38 22 25
Prednost 120 85 92
Zpisob jizdy 470 464 454
Technicka zavada 8 13 9

Zaveérem lze fici, ze vedeni statistik dopravnich nehod je ovlivnéno fadou
faktord. Jedna se o faktory, které do urcité miry mohou zkreslit samotné konecné
vystupy statistiky. Mezi takové se ftadi naptiklad legislativni zmény zakond,
kdy vzhledem ke zméné povinnosti ucastniki dopravnich nehod hlésit za urcitych
podminek udalost Policii CR, policie eviduje podklady pouze u &asti téchto dopravnich
nehod. | kdyz Policie CR shromazd’uje podklady pro statistiku u vétiny dopravnich
nehod, zaujima podil takto statisticky nepodchycenych uddlosti vyznamné procento.
Napftiklad v roce 2009 vSechny dopravni nehody Setfené DI BeneSov prosly statistickym
vyhodnocenim. V roce 2010 vsak jiz do statistik nebylo zatazeno 25,25% a v roce 2011
se jedna jiz o 30,22% vsech dopravnich nehod.

DalSim Cinitelem, ktery ma vyznamné misto pii tvorbé statistik je vySetiujici
policista, ktery jednotlivé udaje do téchto statistik vklada. Zalezi pouze na ném, jakym
zpusobem k problematice ptistoupi, zda odpoveédné ¢i nedbale. Automatizovany systém
kontroly pouze vyhodnoti, zda byla statistika vytvofena a provéti vzajemné logické
vazby mezi jednotlivymi ukazateli.

Vzhledem k tomu, Ze statistika dopravnich nehod je vyznamna pro ¢innost fady
dalsich instituci, jako naptiklad Ministerstvo vnitra ¢i Ministerstvo dopravy, je nutné ke
shromazd’ovani podkladi ptistupovat vzdy zodpovédné, objektivné a dusledné. Nelze

tedy tuto policejni ¢innost v ramci vySetfovani dopravnich nehod nijak podcenovat.

138 7droj: Dopravni inspektorat Benesov.
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14 NAVRH RESENI SNiZENI NEHODOVOSTI A JEJICH
NASLEDKU NA TERITORIU PUSOBNOSTI
DOPRAVNIHO INSPEKTORATU BENESOV

Aby névrh feSeni snizeni nehodovosti a jejich nésledkl na teritoriu piisobnosti
DI Benesov pokryl celou problematiku, muselo by byt toto téma vzhledem k svému
rozsahu hlavnim tématem bakalarské prace. Kapitola proto poukazuje pouze na nékteré
mozné zpusoby feSeni. Mezi tato feSeni jsou zaClenéna jednak ta, ktera vzhledem
k ucinnosti maji relativné nizké finan¢ni naklady a teSeni, kterd sice maji nemalé
finan¢ni naroky, ale svou progresivitou a ucelnosti maji do budoucna piedpoklad
uplatnit se v samotné praxi.

Jak jiz bylo uvedeno v predchozi kapitole, se vzhledem k délce silni¢ni sité, fadi
mistni a vécna piisobnost DI Benesov mezi nejrozsahlejsi v Ceské republice. Odleh&eni
silnicni sit€¢ s nejveétsi pravdépodobnosti nastane az zprovoznénim délnice D3,
kdy dojde k pfesunuti tranzitu vozidel z vétsi Casti na tuto komunikaci. Velky vliv
na odleh¢eni dopravy by v budoucnu mél mit i zprovoznény IV. Zelezni¢ni koridor,
ktery vede okresem Bene$ov ve sméru od Prahy, pies obec Ceréany, Benesov,
Olbramovice, Votice-Beztahov a Mezno, kde piechazi do okresu Tabor. Koridor
prakticky kopiruje sil. I/3. Jeho Uplné zprovoznéni je planovano na rok 2016.
Do té doby z diivodu vystavby dochdzi k ¢astym vylukdm na stavajici Zeleznicni trati,
kdy jak osobni, tak i nakladni pfeprava je pfesunuta na pozemni komunikace.
Ke zvysené prepravé se navic piidruzuje stavebni ¢innost v souvislosti s budovanim
tohoto koridoru, kdy dochazi k velkému nardstu dopravy v souvislosti s kyvadlovou
prepravou nakladi tézkymi nakladnimi vozidly. V mistech vyjezdu téchto vozidel
na pozemni komunikaci je zptisob jizdy na komunikacich upraven piechodnym
dopravnim znacenim, kdy spole¢né s cCastym zneCisténym povrchem komunikace
od stavebni ¢innosti je fidi¢ vystavovan koliznim situacim.

Do doby zprovoznéni téchto dopravnich tepen je bezpodmine¢né Zadouci
udrZzovat plynulost a bezpe¢nost na stavajici komunikaci sil. 1/3, ktera je nejdilezitéjsi
dopravni cestou na uzemi ptsobnosti DI BeneSov. Uvedend komunikace patii
pod spravu Reditelstvi silnic a dalnic Praha. Udrzeni bezpeénosti a plynulosti silni¢niho

provozu neni tedy pouze vyhradou Policie CR nebo majitele komunikace, ale i dalich
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slozek jako je naptiklad Celni sprava, Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu ¢i mistni
samosprava. Velkou roli musi plnit Stfedocesky kraj, ktery spolufinancuje projekty
spojené s bezpecnosti silni¢niho provozu. Kromé bezpecnostnich prvki, které se bézné
uzivaji, jako je napftiklad svislé a vodorovné dopravni znaleni, udrzba povrchu
komunikace a jeji sjizdnosti, dohled Policie CR a Celni spravy, je nutné do struktury

zaclenit i nové osvéd¢éené moderni prvky.

14.1 Technicka zaFizeni bezpeénosti silni¢niho provozu

e S rozvojem trzniho hospodarstvi tizce souvisi i rozmach reklamy. Umisténim
reklamnich zafizeni a zvlast€ velkych billboardi u pozemnich komunikaci plsobi
na fidi¢e vzdy ruSivé. Pusobit ruSivé je totiz psychologickym smyslem reklamy.
Reklama negativné zasahuje do pozornosti fidice, kdy k piihlédnuti k jeho rychlosti
jizdy ujede fadové nékolik desitek metrti, aniz by se plné vénoval fizeni. Zde nastava
prostor pro navozeni nebezpecné kolizni situace.

Umisténi reklamnich zafizeni je upraveno zakonem €. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjSich piredpisii (dale jen silni¢ni zdkon) a navazujicim
Natizenim Ministerstva vnitra ¢. 43/2008, kterym se definuji jevy a okolnosti, které
mohou jinak narusit provoz na pozemnich komunikacich. Pfed upravou vyse uvedeného
zdkona Nafizenim Ministerstva vnitra ¢. 43/2008 dochazelo k nejednotnému postupu
povétenych orgéni, kdy pii umistovani reklamnich zatizeni byla udélena fada vyjimek
s dlouhodobou platnosti. Jenom na sil. 1/3 v ptsobnosti DI BeneSov je ve sméru
Tébor-Praha instalovano 69 ks velkoplosnych reklamnich zafizeni a v opa¢ném sméru
70 ks, jejichZ umisténi je v rozporu se zakonnymi normami, kdy pfi jejich umisténi bylo
vyuZito vyjimky ze zdkona s platnosti do roku 2013. Pokud k tomuto ¢islu pfipocteme
desitky dalSich menSich reklamnich zatizeni, které¢ jsou umistény v rozporu s danymi
normami, zjistime, Ze na tak frekventované komunikaci, jako je sil. 1/3, je vytvofeno
prostiedi, které zna¢né odvadi pozornost fidice od samotného fizeni vozidla a zvySuje

riziko vzniku dopravni nehody.
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Umisténi reklamniho zafizeni v rozporu se zakonnymi normami

sil. L. t¥idy & 3%

E
| HH

3 [ 3

Mimo to, Zze reklamni =zafizeni jsou wumisténa zcela nevhodné
na frekventovanych komunikacich, jsou casto umisténa v mensi vzdalenosti
nez v minimalni zdkonem povolené vzdalenosti 20m od nejbliz§iho okraje vozovky
nebo ve vzdalenosti 300m a méné od:**

e hranice kfizovatky nebo vjezdu a vyjezdu z odpocivky,

¢ napojeni ucelové komunikace,

e napojeni sousedni nemovitosti,

e dopravni znacky (neplati pro vodorovné dopravni znacky a IS 18a, IS 18b),

e svételnych signdli, zafizeni pro provozni informace anebo dopravni zatizeni

(neplati pro svodidla)

e jiné reklamni zafizeni.

V ptipadé sil. II a III. tfid se vzdalenost umisténi mozného reklamnich zatizeni

zkracuje na vzdalenost 10m od nejblizsiho okraje vozovky. V ochranném pasmu délnice

a rychlostni komunikace nesmi byt reklamni zafizeni umisténa v mensi vzdalenosti

137 7droj: Dopravni inspektorat Benesov.
B8CESKO. Nafizeni Ministerstva vnitra ¢ 43/2008, kterym se definuji jevy a okolnosti, které mohou jinak
narusit provoz na pozemnich komunikacich. Clanek ¢. 3. Umisténi reklamniho zafizeni, 2008.
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nez 40m od nejbliz§iho okraje vozovky anebo vzdalenosti 500m a méné od vySe
uvedenych objekti.™*®

Instalace reklamnich zatfizeni mnohdy porusuji zakladni pravidla jejich umisténi
jako je napiiklad umisténi reklamy pouze vpravo za okrajem komunikace ve sméru
jizdy, ne tedy vlevo ¢i jakymkoliv zplGsobem umisténé nad pozemni komunikaci.
Mnohdy se stava, ze reklamy jsou instalovany anonymné, kdy jejich schvaleni neproslo
fadnym schvalovacim postupem. Jedna se zpravidla o reklamni zatizeni, ktera informuji
o Casov¢ ohraniCené akci. Poté jsou reklamni zafizeni ponechiana na misté instalace,
kdy odstranéni musi provést na své naklady spravce komunikace.

Resenim v minulosti podcefiované situace je provéfeni zdkonnosti umisténi
dosavadnich reklamnich zafizeni, odstranéni nelegélnich ¢i v rozporu se zidkonem
umisténych reklamnich zatizeni. V ptfipadé skoneni vyjimky o umisténi jednotlivych
reklamnich zafizeni tyto vyjimky casové neprodluzovat, trvat striktné na jejich
odstranéni ¢i pfemisténi. Dopravni inspektorat BeneSov, jako pfislusny organ Policie
Ceské republiky, s vyuzitim § 25 odst. 1) a odst. 8) silniéniho zakona, kterym
se definuji jevy a okolnosti, které mohou jinak narusit provoz na pozemnich
komunikacich, musi upozoriiovat pfislusny Krajsky ufad Stfedoceského kraje
na vSechny komunika¢ni zavady, které pii dohledu nad silnicnim provozem
zjistil. StéZejni Glohu kromé vedouciho DI BeneSov, ktery provadi instruktaz ukolt
jednotlivych hlidek, musi nést dopravni inzenyr DI BeneSov. Umisténi novych
reklamnich zafizeni musi pfipominkovat tak, aby jejich instalace byla v souladu
s platnymi normami, mimo komunikace s nadmérnou hustotou provozu, mimo rizikové
useky nebo na neptehlednych mistech, a to v navaznosti na vyhodnoceni nehodovych
useku a pficin dopravnich nehod.

V celé spolecnosti v souvislosti s reklamnim zafizenim by mélo platit,
7e ani v trznim hospodafstvi nema vitdzit zisk pred ochranou Zivota a zdravi ob&ani.™*

e Opakem reklamnich zafizeni, ktera nepfispivaji K bezpecnosti silnicniho
provozu, jsou informacni tabule. Informacéni tabule slouzi k rychlému poskytnuti

konkrétnich informaci tcastnikim silni¢niho provozu. Poskytuje informace

1¥CESKO. Nafizeni Ministerstva vnitra ¢. 43/2008, kterym se definuji jevy a okolnosti, které mohou jinak
narusit provoz na pozemnich komunikacich. Clanek &. 3. Umisténi reklamniho zafizeni, 2008.
MHAVLIK, K. Psychologie pro ¥idice: zasady chovdni za volantem a prevence dopravni nehodovosti.
1. vyd. Praha, 2005, s. 171.
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jak pisemnou formou, tak 1 pomoci znakl véetn¢ animace. Zvlastni vyhoda mobilnich
informac¢nich tabuli vuc¢i statickym spociva nejen v jeji samotné mobilnosti, tedy,
vV nezavislosti na pripojeni k elektrické siti. Velkou roli by tyto mobilni informacni
tabule sehraly v soucasné dobé€, kdy na sil. I/3 je fada piechodnych dopravnich Gprav
v souvislosti s vystavbou IV. zelezni¢niho koridoru nebo v tsecich s tvorbou souvislych
kolon vozidel. K témto tsekim patii pfevazné tsek Tuzinka km 10,8 az 13,0, usek
Benesov-Konopisté-Jirovice km 14,0 az 18,4, tsek obce Olbramovice km 28,10 az 28,9
a usek obce Mili¢in km 39,8 az 41,1.

e Dalsim osvédéenym relativné nendkladnym bezpeénostnim prvkem
je instalace figuriny policisty. Dle konstrukce figuriny jsou jeji pofizovaci naklady
v rozmezi ¢astky 1 300 az 15 000 K¢.

Figurina policisty na stanovisti**!

Pritomnost makety policisty, ktera je zhotovena ve skute¢né Zzivotni velikosti
¢lovéka, ma za ucel navodit u fidi¢e pocit, Ze je dozorovan skuteCnym policistou

a nasledné jej pfimét k snizeni rychlosti a zvySeni jeho pozornosti. Vhodnost a ucelnost

Y Centrum dopravniho vyzkumu Brno - Observatoi bezpecnosti silnicniho provozu [online]. 2007
[cit. 4. prosince 2011]. Dostupny z WWW: <http://www.czrso.cz/index.php?id=461>.
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umisténi figurin by se méla odvijet od aktualnich poznatkii zjiSténi castého piekracovani
rychlosti, stupné provozu na pozemnich komunikacich, vysi poctu dopravnich nehod
a to ve spolupraci Policie CR, obecnich policii a obecnich Giadi.

Nejvétsim nepiitelem figurin policistd je vSak vandalismus. I kdyZ je figurina
zhotovena ze specialni vyztuzené hlinikové desky, kdy povrch desky je napiiklad
specialné upraven, aby odolal sprejerstvi, dochézi Casto k jejich poskozeni ¢i dokonce
odcizeni.

V ramci Uzemniho odboru Bene$ov bylo v roce 2007 hromadné nasazeno
12 figurin policist, kdy doslo k odcizeni 11 z nich. Pofizovaci cena jedné figuriny
policisty byla 3 000 K&.*#2

Na uzemi piisobnosti DI BeneSov neni v soucasné dob€ umisténa zZadna figurina
policisty. Vhodnost a ucelnost pouziti téchto figurin je nesporna. Proto i pies negativni
zkuSenosti z minulosti, kdy doslo k jejich odcizeni, je do budoucna zadouci vyuzit této
metody a v zadném piipadé by se od této formy prevence nemélo ustupovat. Uréity
dohled a prevence nad vandalismem by mohl byt spojen s kamerovym systémem
jednotlivych obci, kdy figuriny by takto mohly byt dozorovany pied poskozenim
¢1 odcizenim. V ramci republiky se osvédc¢ila spoluprice s dalSimi subjekty,
kdy jednotlivé makety policistii jsou svéfeny obci ¢i Skolskému zafizeni, které zajisti
jejich spravu a dozor nad nimi. V ptipadé frekventovanych komunikaci, jako je sil. 1/3
a sil. 1/18, l1ze tyto figuriny umistit staticky, kdy témito komunikacemi projizdéji tidi¢i
vétsinou bez mistni pfislusnosti. Jedna se totiz o tranzitni komunikace navazujici
na silniéni sit, ktera spojuje jednotlivé ¢asti Ceské republiky. V piipadé dalsich
komunikaci, zejména v jednotlivych obcich, je nutné figuriny umist'ovat na kritickych
bodech a systematicky je premistovat tak, aby nedoslo ke zvyklosti fidici na jejich
pfitomnost. Vhodnost umisténi je zpravidla v blizkosti Skol, sportovnich zafizeni,
na rovnych tsecich komunikace, které svadéji fidice k rychlé jizdé, v blizkosti shluku
vetsiho poctu osob, jako jsou naptiklad zastdvky hromadné dopravy, atd. ZvySeni efektu
je mozné cCastym meéfenim rychlosti a represi fidi¢i nedodrzujicich maximalni

dovolenou rychlost.

12 7droj: Preventivné informaéni skupina PCR, KRPSK, Uzemniho odboru Benesov.
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e Rychlost jizdy patfi mezi hlavni pfi¢iny dopravnich nehod. Dodrzenim
bezpecné rychlosti v jizdé snizuje zasadné moznost vzniku dopravni nehody.
K donuceni fidi¢e dodrzovat stanovenou rychlost upravenou zakonem pfispiva jeho
informovanost a upozornéni na piekroceni rychlosti jizdy. K tomuto ucelu slouzi rizné
modifikace zplisobu varovani fidi¢i pii prekroCeni povolené rychlosti. Jedna
se o zafizeni s proménnou dopravni znackou B20a Nejvyssi dovolend rychlost
s vnitfnim radarem, kdy displej ukazuje aktualni rychlost jedouciho vozidla. Pofizovaci
cena tohoto informac¢niho zafizeni je cca 130 000 K¢. K zvySeni pozornosti fidiCe,
slouzi toto zafizeni doplnéné o schopnost snimat registracni znacku vozidla a tuto
informaci spole¢né s aktudlni rychlosti zobrazit. Vozidlo a tim i fidi¢ ztraci svoji
anonymitu. Spolec¢né zobrazeni maximalni povolené rychlosti, skutecné rychlosti
vozidla a registracni znacky konkrétniho vozidla podvédomé nuti fidice piizptsobit
rychlost vozidla uvedené maximalni povolené rychlosti. Tato varianta upozornovani

fidi¢t na ptekroceni povolené rychlosti je nejvhodnéjsi v obcich.
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e Novinkou na ceskych silnicich je méfeni rychlosti v Useku, kdy tato metoda byla
v roce 2006 jako jedna z prvnich v CR uzita na sil. I/3 v obci Mili¢in v piisobnosti
DI Benesov.

Jednd se o projekt Ministerstva dopravy s nazvem Automaticky systém
odhalovani a postihovani dopravnich pfestupktl, ktery byl zadan Centru dopravniho

, 143
vyzkumu.

144

Usekové méreni rychlosti v obci Milic¢in
/

Hlavni vyhodou usekového meéfeni, nebo jak se v praxi téZ pouziva nazvu
pomérového méteni, je skutecnost, ze se méfi primerna rychlost jizdy urcitym usekem
komunikace (start—cil). V pfipad¢ klasického méfeni radarem dochazi k méfeni urcité

vysece komunikace, kdy fidi¢ typicky zpomali v misté¢ samotného méfeni a za timto

3|BESIP — Projekty — V a V [online]. 2010, [cit. 4. listopadu 2011].
Dostupny z WWW: <http://www.ibesip.cz/354 Projekty-VaV>.
YOSBID — Mevit rychlost? Férové to taky jde! [online]. 2008, [cit. 10. prosince 2011]. Dostupny
z WWW: <http://bwww.osbhid.org/index.php?t=article&n=clanek-merit-rychlost-ferove-to-taky-jde-
milicin-okr-benesov—=61>.
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mistem opétovné zrychli. V ptipadé tsekového méteni musi fidi¢ dodrzovat rychlost

r 7 W W 14 14
v celém tseku mefeni.**

Systém usekového méreni rychlosti146
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RYCHLOSTI . ot T
UKAZATEL RYCHLOSTI  Sisiiilio b=
(RADAR) VYZRXUMU
e Dalsim progresivnim feSenim jak donutit fidi¢e dodrzovat rychlost v obci
je instalace dopravné bezpec¢nostni zatizeni RSA 01. Zafizeni se sklada z tiibarevné
soustavy s plnymi signaly, na které sviti trvale ¢ervend-stlij. Pokud se do zorného pole
radaru pfiblizi vozidlo jedouci povolenou rychlosti, pfepne zafizeni na zelenou-volno
jesté diive, nez fidi¢ musi zpomalit a vozidlo plynule pokracuje v jizdé. V opacném
pfipad¢é zlstane na zafizeni svitit ¢ervena-stlj, coz donuti fidice zpomalit a v pfipadé
vyrazného prekroceni rychlosti zcela zastavit. Teprve poté dojde k rozsviceni zeleného

svétla a uvolnéni provozu.147

YSUNICAM [online]. 2010, [cit. 3. listopadu 2011]. Dostupny z WWW:

<http://www.unicam.cz/cz/produkty/zjistovani-dopravnich-prestupku/mereni-usekove-rychlosti/

4,11.2011>.

Y8\BESIP — Projekty —V a V [online]. 2010, [cit. 17. listopadu 2011]. Dostupny z WWW:

<http://www.ibesip.cz/354_Projekty-VaVv>,

YIPDSystems, s. 1. 0., Systémy pro zklidnéni dopravy a zvyseni bezpecnosti chodcii, Praha, 2009, s. 31.
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Toto zafizeni na uzemi pusobnosti DI BeneSov je instalovano v ulici Prazska
v obci Votice, na sil. 11/114 v obci Jirovice a v ulici BeneSovské a Prazské v obci
Neveklov. Jedna se o zafizeni, které je vhodné pouzit pouze v obci, nebot’ na volném
useku komunikace by sice doslo k dozoru a usmérnéni rychlosti jizdy, ale zastavenim
jednoho vozidla, jehoz tidi¢ ptrekrocil povolenou rychlost, by tento neukaznény fidic
omezil plynulost silni¢niho provozu a tim i samotnou bezpecnost. Rozsiteni téchto
zafizeni v obcich na uzemi ptisobnosti DI Benesov je zadouci, a to zejména na rovnych
usecich komunikaci, které svadéji fidice k rychlé jizd€, v blizkosti kol a v mistech
vétsiho soustiedéni osob.

¢ Rocbhinda - barevné provedeni povrchu vozovky s vysokym smykovym
ttenim. Provadi se pokrytim ziviénych nebo betonovych povrch kombinaci specialniho
natéru a kvalitniho kameniva. Takto barevné upraveny povrch komunikace opticky
upozoriiuje na nebezpecny usek, zvysuje brzdné G¢inky vozidla a zkracuje jeho brzdnou
dréhu. V ptipadé mokrého povrchu zkracuje brzdnou drahu az o 339,148

Rocbinda je vhodna na vSechny nebezpecné tseky, kde je tieba zajistit zvySeni
brzdnych ucinki vozidel (oblouky, sklonové poméry, piijezdy ke kiizovatkam,
ptechodim pro chodce, atd.). Jako prvni byla tato metoda pouzita v ptipadé ptechodu
pro chodce na sil. 1/3 v obci Olbramovice, kde je takto povrch komunikace upraven
v délce 20m v obou smérech. Pfechod je navic osvétleny, coz také znacné piispiva
k zvySeni bezpecnosti chodct. Pred timto pfechodem je vSak umistén ve sméru
Tabor-Praha ukazatel aktualni rychlosti. Ridi¢e tento ukazatel podvédomé nuti sledovat
svou aktualni rychlost, kdy je tim pozornost fidi¢e odvedena od sledovani situace
na prechodu a v jeho blizkosti. Resenim zvyseni bezpe¢nosti chodcti na tomto prechodu
je odstranéni tohoto méficiho zafizeni nebo jeho premisténi dale pied ptechod.

e Jednou z pfi¢in dopravnich nehod je nahle vbéhnuti zvifete na pozemni
komunikaci pted projizdéjici vozidlo. Jednd se o situaci, kterou miize fidi¢ jen téZzko
ovlivnit. Zabranéni pronikani zvéfe na pozemni komunikaci mize byt zabezpeceno
napiiklad oplocenim pozemnich komunikaci se systémem podchodii ¢i nadchodl
pro migraci zvifat, tak jak je jejich uziti rozsifeno napiiklad ve skandinavskych zemich.

Jedna se sice o relativné nakladnou investici avSak se 100% ucéinnosti. Srazka

18 pDSystems, s. r. 0., Systémy pro zklidnéni dopravy a zvySeni bezpecnosti chodcii, Praha, 2009, s. 29.
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se zvifetem ve velké rychlosti mize mit totiz velké nésledky. Proto je vhodné systém
oploceni budovat podél délnic a rychlostnich silnic, jako je tomu napiiklad na nové
vybudovaném useku dalnice D3 Tabor—Mezno. Dalsim zptusobem omezeni pronikani
zvete na pozemni komunikace je vybudovani pachovych ohradnika, které jsou tvoieny
repelenty a odpuzovaci jako je napt. Kornitol, Armacol, Hukinol, Limes, Hagopur.
Vlivem pilisobeni UV zéfeni se z pény obsahujici repelenty a odpuzovace uvoliuje
aroma velkych predatort v kombinaci pachu vlka, rysa, medvéda a ¢lovéka, ¢imz
dochazi k odpuzeni zvifete a usmérnéni jeho pohybu.

Pachovy ohradnik se pouziva s velkym uspéchem Vv fad¢ zemi jako je napf.
Némecko, Rakousko, Svycarsko &i Spanélsko. Napiiklad v Némecku se nehodovost
v souvislosti srazky vozidla se zvifetem v priméru snizila o 76% a Vv jednotlivych
usecich az o rovnych 1009%. 4

Vyhodou pachového ohradniku oproti oploceni je jeho finan¢ni dostupnost,
jednoduché aplikace, ale i skutecnost, ze neméni ptirodni raz krajiny. Pachovy ohradnik
misto. V piipad¢é oploceni se jednd o dlouhodobou ochranu, kdy naopak pachové
ohradniky se z divodu uc¢innosti musi obnovovat dvakrat do roka. Naklady spojené
s instalaci jsou ptiblizné 1 000 K¢ na jeden kilometr ohradniku.

Umisténi zébran proti pronikdni zvéfe na pozemni komunikaci by mélo byt
ziizeno v navaznosti na statistiku nehodovych mist vyhodnocenych Policii CR
a ve spolupraci s jednotlivymi mysliveckymi sdruzenimi, které jednak maji na zaklad¢
své Cinnosti zadjem na ochrané lesni zvéte, ale také disponuji mistni znalosti 0 jejich
migraci. Diraz by mél byt polozen na ochranu frekventovanych silnic L. tfid, jako
je sil. I/3 a I/18, kde frekvence vozidel a jejich primérné rychlost je vzhledem
k stavebné technickému stavu komunikace vys$si, nez na ostatnich komunikacich.
Instalace prostfedki k usmérnéni pohybu zvéte prispiva nejen k zvySeni bezpecnosti
silniéniho provozu, ale i k ochran¢ fauny, kdy do zfizovani pachovych ohradniki

by mé&ly aktivné vstupovat i ptislusné odbory Zivotniho prostredi.

YSCEESKA TELEVIZE — Tisic let ceské myslivosti [online]. 2011, [cit. 23. listopadu 2011].
Dostupny z WWW:< http://www.ceskatelevize.cz/ivysilani/10169538516-tisic-let-ceske
myslivosti/209572231120015/titulky/#t=19m26s>.
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14.2  Dohled Dopravniho inspektoratu BeneSov nad silni¢nim

provozem

Nedilnou soucasti zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu je dohled
Policie CR.™°

V ramci DI BeneSov je planovany pocet policisti 25, kdy je obsazeno
24 tabulkovych mist. Policistd, ktefi jsou urCeni pro vykon, tedy i pro dohled
nad silnicnim provozem, je 22. V roce 2010 tento pocet policistli vykonaval dohled
nad silni¢nim provozem v celkovém poétu 17 082 hodin, z toho v noci 5 909 hodin.
Pocet hodin mimo vykonu dohledu nad silni¢nim provozem byl 18 982, coz je 52,63%
z celkového poctu odslouzenych hodin. V roce 2011 byl dohled nad silniénim provozem
vykonan v celkovém poctu 15 822 hodin, z toho v noci 6 648 hodin. Pocet hodin mimo
vykonu dohledu nad silni¢nim provozem byl 22 175 hodin, coz je 58,35% z celkového
po&tu odslouzenych hodin.***

Graf vykonu dohledu nad silni¢nim provozem152

Rok 2010 Rok 2011

|Ddohled Ddohled
B mimo dohled @ mimo dohled

Y

Cas, straveny mimo vykon dohledu nad silniénim provozem, je ¢asto spojen
s velkou administrativni zatézi policistd, kterd 1 pfes snahu ji sniZit, nadale nartsta.
Je vSak nutné upozornit, ze do doby mimo vykon, se zapocitdva i doba, kterou policista
vénuje vycviku a vzdélavani, tedy ¢innostem, které jsou nezbytné pro jeho profesionalni
pfipravu. I tak pfevaha hodin pfi vykonu dohledu nad silniénim provozem, by méla

znaéné prevySovat po€et hodin mimo vykon.

1SOBU§TA, P., KNEZINEK, J., SEIDL, A. Zdkon o silnicnim provozu s komentdarem (ve znéni 23 novel).
1. vyd. Praha, 2011, s. 182.
151Zdroj: Dopravni inspektorat BenesSov.
152 Zdroj: Dopravni inspektorat BeneSov.
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V ramci dohledu nad silni¢nim provozem by nemél byt opomijen dohled nad
dodrzovani vSech pravidel silni¢niho provozu vSemi jeho Gcastniky. V ptfipad¢é snahy
snizeni nehodovosti a jejich nasledkli je nutné se zamétit zvlasté na poruseni téch
ustanoveni zadkona, které jsou v pii¢inné souvislosti se vznikem dopravni nehody.

e Takovou pfi¢inou mize byt napiiklad fizeni vozidla spolecné s telefonovanim
mobilnim telefonem ¢i uzitim jiného hovorového nebo zaznamového zatizeni. Pti této
¢innosti dochazi ndhodné ke skokovému nartistu doby reakce fidi¢e. Nartst se odviji
od zaujeti pozornosti fidi¢e v souvislosti s obsahem rozhovoru, jehoz vyvoj fidi¢
nedokaze predvidat. Uziti Hans-free uvedeny problém v Zadném piipadé nefesi. Stale
totiz dochazi k odvedeni pozornosti zpiisobené manipulaci s telefonem, ale nefesi
a ani fesit nemize odpoutani pozornosti obsahem rozhovoru.

Problémem pii vykonu dohledu nad dodrzovanim tohoto pravidla je vSak v jeho
zadokumentovani. K poruseni pravidel dochézi za jizdy vozidla, kdy jako rozhodujici
dikazni prostfedek je nutno pofidit videozaznam a ndasledné ztotoznéni fidice.
Zaprotokolovani poruSeni tohoto pravidla je tedy pro dozorujiciho policisty technicky
a Casove naroc¢né.

Za rok 2010 bylo DI BeneSov za tento piestupek pokutovano pouze 20 fidict a v
roce 2011 bylo dokonce pokutovano pouze 14 fidict. ™

K zjednoduseni provadéni ukoni by pfispéla instalace kamerového systému
do sluzebnich vozidel Policie CR, kterd by snimala jak déni pied vozidlem,
tak i za nim.

e Prvni vozidlo vybavené bezpecnostnim pasem byl automobil Volvo PV 544,
ktery sjel z vyrobni linky jiZ v roce 1959.™°

I pfes nezpochybnitelnou vyznamnou funkci bezpecnostnich past je velkym
nesvarem fidi¢u, ale i spolujezdci z vozidel, neuziti téchto zadrznych systéma pii jizdé
véetné détskych autosedacek. Jedna se o bezpecnostni prvek vozidla, ktery
bezpochybné snizuje nasledky dopravnich nehod.

Dle statistik a vyzkumu je zfejmé, ze fidi¢, ktery uzil tadné pii jizde
bezpecnostni pas, ma v piripad¢ jizdy obci, tedy dodrzenim maximalni rychlosti

50 km/h, Sestkrat vyssi Sanci na pieZiti, tfikrat niz§i pravdépodobnost té€zkého zranéni

13pTACEK, P. Mobilni telefon a Fizeni automobilu. Kriminalisticky sbornik, 2011, ro&. 55, &. 3, s. 46.
147 droj: Dopravni inspektorat Benesov.
1LINHART, J. Pasy slavi 50 let. Policista, 2009, ro¢. 48, ¢. 10, s. 11.
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a dvakrat nizsi pravdépodobnost lehkého zranéni, nez fidi¢ nepfipoutany. Jizda s fadné
upnutym bezpecnostnim pdsem snizuje riziko usmrceni nebo tézkého zranéni
na polovinu az tfetinu v zavislosti na rychlosti jizdy v okamziku samotného stfetu
vozidla s pevnou piekazkou ¢i jinym vozidlem.'*®

Jako zcela milny nazor je nutno pokladat konstatovani osoby, kterd se jako
jedind ve vozidle nepfipoutala bezpecnostnim pasem na zadni sedacce s tim, ze kdyz
sedi mezi dalsimi dvéma pfipoutanymi osobami, je v bezpeci. Télo této osoby v piipadé
prudkého snizeni rychlosti ¢i ¢elniho narazu zvySuje kinetickou energii své hmoty,
kdy jde setrvacnosti vpfed mezi piedni sedacky k pfednimu panelu interiéru vozidla.
Pfi tomto nekontrolovatelném pohybu dochazi k ohrozeni osob sedicich na piednich
sedadlech a mnohdy k omezeni fidi¢e fadn¢ ovladat fizeni vozidla. Zvlastni situace
nastava v okamziku, kdy se vozidlo pfi dopravni nehod€ otoci ptes stiechu karoserie.
Nepfipoutana osoba se samovolné pohybuje uvnitt vozidla a stava se tak zdrojem
mozného ohrozeni zivota a zdravi dalSich piepravovanych osob. Uziti détské
bezpeénostni autosedatky by mélo byt pro viechny fidi¢e samoziejmosti. Ridi¢, dospéla
osoba, svym rozhodnutim pfipoutat dit¢ v détské autosedacce, by méla nahrazovat
rozumovou nevyzralost a lehkovaznost ditéte.

Nutnost fadného pfipoutani ditéte do détské autosedacky lze transparentné
zdiiraznit propoctem, kdy dit¢ o vaze 25 kg ma pfi samotném narazu
v padesatikilometrové rychlosti kinetickou energii hmoty o véze jedné tuny.™’

V ramci policejnich ¢innosti pii vySetfovani dopravnich nehod se statisticky
zaznamenavaji situace, kdy osadka vozidla byla fadné pfipoutdna bezpecnostnim pasem
v kombinaci s aktivaci airbagu a zda dit€¢ bylo pfepravované v détské autosedacce.
Zde je nutné zdiraznit, Ze tato statistika je dosti nepfesnd, kdy podkladem pro zédznam,
Ze osoba byla fadn¢ pfipoutdna, slouZi zpravidla pouze vyjadieni této osoby. Doznanim,
7e za jizdy nebyla osoba fadné piipoutana, se vystavuje riziku mozného postihu
za spachani prestupku.

Nutnost uziti zadrznych systému pfi jizd€ je zcela nezpochybnitelna. Spolecnost

jako celek by méla pokraovat v osvéte, kterou zapocala naptiklad kampani ,,Nemyslis,

1% HAVLIK, K. Psychologie pro Fidice: zasady chovani za volantem a prevence dopravni nehodovosti.
1. vyd. Praha, 2005, s. 172.
BTHAVLIK, K. Psychologie pro 7idice: zasady chovani za volantem a prevence dopravni nehodovosti.
1. vyd. Praha, 2005, s. 173.
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zaplatis®, ale 1 represi a to diislednou kontrolou dodrzovani téchto pravidel v silni¢nim
provozu. To, Ze si spole¢nost uvédomuje nutnost uzivani zaddrznych systémi, svédci
1 fakt, ze v souvislosti s novelizaci zakona ¢. 361/2000Sb., O provozu na pozemnich
komunikacich doslo od 1. 8. 2011 k upravé bodového systému, a to k navySeni poctu
bodu, kdy fidi¢ neni za jizdy fadné pfipoutan na sedacce bezpecnostnim pasem na vysi
tfi bodd. A v ptipad¢ poruseni povinnosti pouziti détské autosedacky pii prepravé déti
k navysSeni na Ctyii body. Porusenim téchto povinnosti fidic¢e se fidi¢ vystavuje budouci
hrozbé¢ odebrani fidi¢ského opravnéni, kdy represe se kloubi s prevenci.

Za rok 2010 bylo DI Benesov pokutovano 773 piestupci, ktefi neuzili zadrzny
systém v celkové castce 260 700 K¢&. V roce 2011 to bylo 798 piestupci v celkové
&astce 202 300 K&.™®

e Nedodrzovani maximdalni povolené rychlosti vozidla se stava c¢astym
pfestupkem spachanym fidi¢em, kdy zpravidla pouze hrozba mozného zméteni
rychlosti vozidla policii a naslednd sankce nuti fidi¢e stanovenou rychlost dodrzovat.
Mefteni rychlosti jizdy policii tedy jednak plni ucel represe, ale i prevence. Proto
je nutné se této Cinnosti dale vénovat s rozvojem dalSich zplsobi méfeni jako
je napiiklad méfeni v rdimci moto-teamu.

V roce 2010 bylo provadéno meéfeni rychlosti v poctu 366 hodin, kdy bylo
zjisténo 780 piestupcd, z toho v obci bylo spachano 378 piestupkt. Celkova Castka
udéleni blokovych pokut byla ve vysi 335 500 K¢, kdy bylo dalSich 521 podezieni
ze spachani pfestupkll ozndmeno pfisluSnému spravnimu organu. Na celkovém poctu
hodin méteni rychlosti se pouze 25 hodinami podilel moto-team, kdy nebylo zjisténo
zadné prekroceni rychlosti. V roce 2011 bylo provadéno méfeni rychlosti v poctu 722
hodin, kdy bylo zjisténo 2 884 piestupcti, z toho v obci bylo spachano 1 088 prestupka.
Celkova castka udéleni blokovych pokut byla ve vysi 801 200 K¢, kdy bylo dalSich
2 207 podezieni ze spachani pfestupklt ozndmeno pfisluSnému spravnimu organu.
Na celkovém poctu hodin méfeni rychlosti se pouze 21 hodinami podilel moto-team,

kdy bylo zjisténo 17 piekroceni rychlosti.159

1587 droj: Dopravni inspektorat Benesov.
1%97droj: Dopravni inspektorat Benesov.
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ZAVER

Rozsah vysetfovani dopravnich nehod je velmi obsahly. Objasnovani
a vySetfovani dopravnich nehod klade vysoké odborné naroky na vySetiujici policisty.
Bakalaiska prace Ctenafi poskytuje piehled o ¢innosti vySetfujiciho policisty,
ale i dalsich zGcastnénych osob pfi vySetfovani dopravnich nehod. Jednotlivé kapitoly
jsou zaméteny na dilezité tkony a opatieni, které jsou nezbytné pro fadné vySetfeni
a zadokumentovani dopravni nehody. Seznameni se s jednotlivymi kapitolami ¢tenaii
umoznuje ziskat zékladni odborné védomosti pfi provadeéni téchto jednotlivych ukoni.
Zvlastni pozornost je vénovana prvotnim a neodkladnym bezpe¢nostnim opatteni, které
predchazeji samotnému ohledani mista dopravni nehody. Cilem téchto opatieni je fixace
mista dopravni nehody, zajisténi bezpecnosti na misté udalosti, zamezeni a odvraceni
hroziciho nebezpeci a ochrana zivotl a zdravi. Provadéni téchto opatieni je zpravidla
provazeno ¢asovou tisni, kdy vySetiujici policista je vystaven moznému riziku. Z tohoto
divodu ma velky vyznam osvojeni téchto postupt. Ziskana znalost jednotlivych
¢innosti usnadiiuje vysetfujicimu policistovi se na misté dopravni nehody adekvatné
a rychle rozhodnout. Splnéni téchto opatfeni do urcit¢ miry komplikuje provadéni
ukoni, jejichz ukolem je ziskat dikazy potfebné pro objasnéni pficin a zavinéni
dopravni nehody. Z tohoto divodu je nezbytné, aby si vySetiujici policista osvojil
specifické tkony a opatieni, které se pouzivaji pfi vySetfovani dopravnich nehod.
V praci proto Ctendf najde postupy ohledani mista dopravni nehody, dopravniho
prostiedku a téla. Pozornost je také vénovana moznym chybam pfti téchto ¢innostech.
Zvlastni kapitolu tvofi typické stopy na misté¢ dopravni nehody s jejich popisem
a vyznamem. Zpracovand dokumentace z mista udalosti je obvykle jednim
0 dokumentaci dopravni nehody poskytuje Ctenafi uceleny obraz o zakladnim druhu
dokumentace a zptsobu jejiho provedeni. Zavér tématu vySetfovani dopravnich nehod
je veénovan typickym vySetfovacim situacim a verzim, expertizdm a odbornym
vyjadfenim,  vySetfovacim  experimentim a  kriminalistické  rekonstrukci.

Dtlezitou policejni c¢innosti v ramci vySetfovadni dopravnich nehod
je shromazd’ovani statistickych tdaji dopravnich nehod a jejich vyhodnoceni.
Objektivni a rychlé objasnéni ptic¢in, podminek vzniku a zavinéni dopravni nehody

pfispiva nejen k fadnému rozhodnuti ve véci, ale spoleéné s vyhodnocenim statistiky
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dopravnich nehod i vyznamné pfispivd k samotné prevenci. Prace obsahuje piehled
nehodovosti a jejich pfi¢in na tGzemi plsobnosti DI BeneSov. Jedna se o piehled
dopravnich nehod, které jsou Setfeny Policii CR. Vlivem zmén zakonnych norem,
ke kterym doslo v nedavné minulosti, dochazi k postupnému snizeni dopravnich nehod,
které jsou povinni G&astnici silniéniho provozu oznamit Policii CR. Skute&nost,
ze Policie CR vysetiuje mén& dopravnich nehod, piispiva k piesmérovani plnéni ukoli
v ramci prevence pii dohledu nad bezpecnostni a plynulosti silni¢niho provozu.

Prevence a snizeni néasledki nehodovosti patfi v sou¢asné dobé ve spolecnosti
k vyznamnym tkoltim, kterym je nutné se intenzivné vénovat. Bakalaiska prace proto
poukazuje na vybrana mozna feSeni snizeni nehodovosti a jejich nasledki na tzemi
pusobnosti DI BeneSov. Opatieni, kterd vedou ke sniZzeni nehodovosti a jejich nasledkt
nemusi byt spojena pouze s vysokymi financnimi naklady, ale v nékterych ptipadech,
jako je naptiklad umistovani reklamnich zafizeni, je dostacujici striktni dodrzovani
stavajicich pravnich norem. DalSim takovym piikladem je prevence, ale i represe
ze strany Policie CR v p¥ipadé porusovani pravidel silniéniho provozu, jako napiiklad
pfi pfekroceni povolené rychlosti, neuzivani zadrznych systému ¢i drzeni hovorovych
a zdznamovych zafizeni za jizdy.

Bakalatska prace poskytuje logicky uceleny obraz policejnich ¢innosti v ramci
vySetiovani dopravnich nehod, kdy vzhledem k zpiisobu jejiho zpracovani se stava
vhodnou ucebni a metodickou pomickou pro policisty dopravni sluzby. Aktualné
reflektuje teoreticka 1 praxeologicka vychodiska odborné tematické oblasti souvisejici
s vySetfovanim dopravnich nehod. Poukazuje na potiebnost, jak technického vybaveni

pracovist, tak i na nutnost odborné ptipravenosti policisti.
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Pfiloha II. - brzdné stopy'®
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161Zdroj: DI Benesov

93



Pfiloha III. - blokovaci stopy™®

P¥iloha IV. - stopy smyku*®

1627 droj: DI Benesov
1837droj: DI Benesov
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Piiloha V. - stopy dieci'®

P

1647 droj: DI Benesov
1857 droj: DI Benesov
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Priloha VII. - pachové stopy166

1067 droj: OKT Benesov
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Piiloha IX. — planek

Licence:Policie Ceské republiky

PC-CRASH

Planek mista DN ze dne 2. ledna 2011 v 13:00 hodin sil. 111/1026 22. Gnora 2012

chodhlk

sil. 11, tridy ¢. 1039

[12

B

Legenda:

1. Oznaceni €. 1 - osobni vozidlo Ford Escort rz 1C4 3352

. Oznaceni €. 2 - osobni vozidlo Fiat Regata rz BNJ 36-80

Oznaceni ¢. 3 - brzdna stopa pravého zadniho kola vozidla Fiat Escort
Oznaceni €. 4 - brzdna stopa levého zadniho kola vozidla Ford Escort
Oznaceni €. 5 - blokovaci stopa pravého zadniho kola vozidla Ford Escort
Oznaceni ¢. 6 - blokovaci stopa levého zadniho kola vozidla Ford Escort
Oznaceni €. 7 - blokovaci stopa levého predniho kola vozidla Ford Escort
. Oznaceni €. 8 - stfepy skla prednich pravého predniho svétlometu vozidla
Ford Escort

. Oznaceni ¢. 9 - smykova stopa levého predniho kola vozidla Fiat Regata
10. Smér jizdy vozidla Ford Escort, smér obec Bedr¢

11. Smér jizdy vozidla fiat Regata, smér obec Ceréany

12. Smér obec Cercany

A

© PNONBON

VBM 0 1 2 3 4 5m
0 A M

Vozidla :

1 Ford-Escort 1.4 rz 1C4 3352 (Jan Novak)

2 Fiat-Regata rz BNJ 36-800 (Jana Novotna)

Méritko 1: 200

otovil: B
lav Oplﬂuéti] COZ 301478
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