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ABSTRAKT

VLASAK, M. Majetkovd kriminalita a jeji priciny-krddeze motorovych vozidel
v teritoriu Obvodniho Feditelstvi policie Praha IV. Ceské Budgjovice : Vysoka $kola
evropskych a regionalnich studii, o. p. s., 2012. s. Vedouci bakalarské prace : JUDr. Jan
Bouchal
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motorovych vozidel, vyhledavaci systém

Prace se zabyva analyzou problematiky kradezi motorovych vozidel, poukazuje
na stale se zvySujici pocty odcizenych motorovych vozidel, kterd jsou mnohdy
nedostateCné zabezpecena proti neopravnénému uziti cizi osobou. Prace dale analyzuje
piiCiny kradezi motorovych vozidel, logicky popisuje moZnosti zabezpeceni
motorovych vozidel, zakladni identifika¢ni prvky motorovych vozidel, jejich vyuziti pro
ovéfovani totoznosti motorovych vozidel. Soucasné zevrubné popisuje postupy policie

pii odhalovani této trestné ¢innosti a patrani po odcizenych vozidlech.



ABSTRAKT

VLASAK, M. Property crime and its causes - theft of motor vehicles in the territory of
the District Police Headquarters in Prague IV. Czech Budejovice : Institute of

European and Regional Studies, o. p. s., 2012. s. Thesis Supervisor : JUDr. Jan Bouchal

Keywords: motor vehicles, stolen vehicles, theft, motor vehicle security, search

system

This work analyzes the issue of theft of motor vehicles, points to the increasing
numbers of stolen motor vehicles which are often inadequately protected against
unauthorized use of a foreign person. The thesis also analyzes the causes of motor
vehicle theft, logically describes the security options of motor vehicles, basic elements
of identification of motor vehicles, their use for identification of motor vehicles. At the
same time thoroughly describes the procedures the police in detecting crime and search

for stolen vehicles.
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UvVoD

Majetkova trestna Cinnost a zejména trestnd cCinnost pachana Vv souvislosti
s motorovymi vozidly a s ohledem ke vzniklym $kodam, které se meziro¢né pohybuji
v fadu milionti korun, predstavuje takovou formu trestné Cinnosti, kterd se v hlavnim
mésté Praze, ale i v dalsich méstech a regionech Ceské republiky, dlouhodobé nedaii
efektivné potirat a objasfiovat. Tato kriminalita od roku 1989 prod¢lala zjevné zasadni
zménu, pokud se tyka narastu pocétu odcizenych motorovych vozidel na jedné strané a
neuspokojivé miry objasnénosti na stran¢ druhé. Podstatné zlepSeni dosavadni
nepfiznivé situace na tomto tseku kriminality by nesporné velmi piispélo ke zvyseni
reputace celé nasi zemée, zejména pak nasich velkych mést a turistickych aglomeraci, jak
pro naSe obc¢any, tak pro navstévniky ze zahranici.

Jiz 20 let pracuji na zakladnim utvaru Policie Ceské republiky v hlavnim mésté
Ceské republiky Praze, pfesndji Obvodniho feditelstvi policie Praha IV, kde se
zabyvame mimo jiné Ukoly 1 majetkovou trestnou ¢innosti, mezi niz patii i kradeze a
neopravnéné uzivani motorovych vozidel S nejvy$$im ndpadem v ramci hlavniho mésta
— viz ptiloha ¢. 1. Pii této praci se denné¢ setkavdm s neobezietnosti obcand,
nedodrzovanim zakladnich zasad ochrany majetku, ale i v mnoha ptipadech jejich
bezradnosti, kdy pro ochranu svého majetku, plechového milacka, udélali dle svych
moznosti maximum, ale i pfes tato opatfeni o vozidlo pfiSli. Na zaklad¢ téchto aspekti
jsem si zvolil jako téma bakalarské prace ,,Majetkova trestnd Cinnost — kradeze
motorovych vozidel v teritoriu Obvodniho feditelstvi policie Praha IV*.

Samoziejmé jsem si védom faktu, ze Utok na zivot a zdravi Clovéka je daleko
spojena, ale je statisticky dokazano, ze k takovymto trestnym ¢inim dochazi denné
nejen v Praze, ale i na celém izemi Ceské republiky nesrovnatelnd ast&ji, nez k utoku
na zivot a zdravi ¢lovéka. Motorova vozidla jsou nejsnadné;jsi koftisti pachatelti proto, ze
ptilezitosti ke kradezi, s ohledem Kk nartstajicimu poé¢tu vozidel, je mnoho, nejsou pod
stalym dohledem svych majiteli a k ptekonani bézného zabezpeceni vozidla neni
zapotiebi zvlastnich schopnosti. Tato trestna Cinnost stava i lakavym odvétvim pro
organizovany zlo€in, jelikoz kraddeze vozidel a jejich dal§i prodej vede ke
znaénym ziskiim.

Jak jsem jiz uvedl, zabyvam se pravé majetkovou kriminalitou spojenou s
motorovymi vozidly, a proto je pro mé¢ dilezité, nebyt konfrontovan pouze s nasledky

této trestné Cinnosti, ale zjistit jeji pfi¢iny a moznosti, jak nepfiznivy stav v Praze a
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dalsich regionech Ceské republice zlepsit. Pokrok v této oblasti ¢innosti Policie Ceské
republiky lze tak oznalit za vyznamny faktor uspéSného regiondlntho a tim

I celostatniho rozvoje spole¢nosti.



1 Cile a metodika bakalarské prace

Cilem této prace je pomoci analyzy charakterizovat problematiku zvysujiciho se
poctu odcizenych motorovych vozidel, popsat uroven této trestné ¢innosti na tzemi
Ceské republiky a tuto porovnat s vyvojem v Evropé. Tomuto cili je vénovana druhd
kapitola, kde je stru¢né popisovan vyvoj zvysujiciho se poc¢tu hledanych vozidel a s tim
spojenou klesajici objasnénost této majetkové trestné Cinnosti, od konce osmdesatych
let minulého stoleti do soucasnosti. Tato trestna Cinnost zaujima v nasi spolec¢nosti
podstatné procento veSkeré trestné Cinnosti, bezprostfedné se dotyka obCani a tim
1 pojistoven, které vynakladaji nemalé finan¢ni prostfedky k pIlnéni pojistnych udélosti

v souvislosti s kradeZemi vozidel.

Tteti kapitola se vénuje legislativni ochrané¢ majetku a strucnému piehledu
a rozboru trestnych ¢ind souvisejicich s kradezemi vozidel. Poukazuje na konkrétni
ustanoveni trestniho zakoniku ¢. 40/2009 Sb., které vSak sami o sob¢ motorova vozidla
pfed odcizenim neochrani, ale jsou uc¢innd az po odhaleni pachatele a prokazani jeho

trestné ¢innosti.

Dalsim cilem prace je analyzou a dedukci uréit pficiny pachani trestné ¢innosti
ve vztahu k motorovym vozidlim, a zejména jejich kradezi. Tomuto tématu je vénovana
¢tvrta kapitola, kde jsou popisovany nejriznéj$i motivy k pachéni trestné c¢innosti,

kradezi motorovych vozidel.

Neodd¢litelnym cilem této prace je formou popisu nastinit moznosti a vyznam
zabezpeCeni motorovych vozidel proti neopravnénému uZzivani automobild, rozbor,
a vyznam identifikaénich znaki motorovych vozidel. Tomuto cily se bude vénovat pata

kapitola.

Cilem Sesté kapitoly je stru¢né predestfit problematiku objastiovani kradezi
motorovych vozidel. Patracich nastrojii vyuzivanych Policii Ceské republiky a popis
postupu policejnich organli pii zpracovani ozndmeni o odcizeni vozidla a postupy pfi

nalezu hledaného vozidla.

Metodologie:
analyza dokumentl: metoda, kterd vyuziva dokumenti (dokumentem se rozumi produkt
vytvofeny za ucelem uchovani a predani informaci) osobnich i vetejnych jako materidlu

pro sociologicky vyzkum. Nejcastéji jsou analyzovany rtizné druhy textd (deniky,
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autobiografie, kroniky, noviny apod.), méné pak obrazovy material (fotografie,

videozdznamy). Cilem analyzy mtze byt pouhé ziskani urCitych informaci, zahrnutych

v dokumentech, ¢i mtze jit o hlubsi analyzu spojenou se snahou porozumét vyznamu

znaki, které byly v dokumentech identifikovany. Pro bakaldiskou praci jsem pouzil

statistické vykazy Policie CR, dostupnou odbornou literaturu (knihy, ¢asopisy) a interni
akty fizeni a dal$i materialy Policie CR.

- dedukce: odvozeni, je proces usuzovani, ve kterém se od predpokladi dochazi
k zavéru z téchto piedpokladi vyplyvajiciho, pficemz odvozovani je jisté, nikoliv
jen pravdépodobné. Jde tedy o zékladni postup pii dokazovani. Logicky spravna
dedukce ma podobu posloupnosti krokt, které spliluji presné stanovena kritéria
zabezpecCujici, ze jsou-li vyroky pravdivé, je pravdivy i zavér. Dedukce piedstavuje
konstitutivni metodologicky postup tzv. deduktivnich vét, zejména logiky
a matematiky. Naproti tomu v empirickych védach se pouziva indukce C¢ili
zobectovani, kdyZ se z jednotlivych poznatkti vytvareji obecné hypotézy.

- kazuistika: je popis a vyklad konkrétnich ptipadi, uziva se ve vztahu k modernim
védam jako synonymum pro piipadovou studii. Kazuistika se pouziva predevsim
v medicin¢, klinické psychologii, psychiatrii, socidlni praci atd. Vytvofeni
kazuistiky je soucasti etapy diagnostické. Diagnostickd etapa je zaméfena na
hledani a zjisténi piicin, které vedly k urcitému problému. Kazuistika pracuje
s vysledky rtznych odbornych vySetfeni, s vysledky Setfeni v misté trvalého

bydlisté a skoly, shromazd’uje vSechny dostupné informace.
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2 Vyvoj kradeZi motorovych vozidel v CR

Mezi nejcastéjsi a nejrozsifendjsi formy trestné ¢innosti, jak z pohledu mnozstvi
spachanych trestnych ¢inti tak i zptisobené skody, se fadi majetkova trestnd ¢innost, kde
drtivou vétsinu tvofi trestnd ¢innost pachana v souvislosti s motorovymi vozidly. A to
zejména kradeze véci z motorovych vozidel, kradeze vioupanim do motorovych vozidel
a Vv neposledni tfad¢ kradeze motorovych vozidel a neopravnéné uzivani motorovych
vozidel tfeti osobou. Cimz se tato trestnd ¢innost fadi mezi nejzavaznéjsi problematiku
v boji s kriminalitou v Ceské republice, potazmo ve viech statech Evropské unie, ale

1 svéta, kdy se tedy tato problematika stava celosvétovym fenoménem dne$ni doby.

Kradeze motorovych vozidel tvoti nejvetsi procento z celkové zpisobené skody
majetkovou trestnou ¢innosti. PfiCemz vzhledem K neustdle se zvySujicimu poctu
odcizenych vozidel a tim 1 zplsobené Skody, pies veskeré usili pocCty odhalenych
pachatelll a zajiSténych majetkovych hodnot stale klesaji. Drtiva vétSina kradezi
motorovych vozidel je pachana organizovanymi skupinami, které se na takovouto
trestnou Cinnost specializuji a nejen ve vztahu k mirnym trestnim sazbam, ale predevSim

s ohledem na vysoké zisky v porovnani s jinou majetkovou trestnou ¢innosti.

v v

problému dnesni spolecnosti, kdy tento fenomén se snazi jednotlivé staty svéta odstranit
samostatn¢, ale také vzajemnou mezindrodni spolupraci, kdy se pfijimaji spole¢na
rozhodnuti, coz je nejvice patrné mezi staty Evropské unie. Jako je naptiklad vytvofeni
Shengenského informacniho systému mimo jiné i s evidenci odcizenych motorovych
vozidel, kdy vSak k obrovskému mnozstvi odcizenych vozidel jsou v tomto systému

zafazeny jen automobily a motocykly ne star$i jak deset let.

2.1 Vyvoj kradeZi motorovych vozidel v CR

Ze statistickych udaji' o odcizenych motorovych vozidlech je ziejmé, Ze
objasnénost kradezi vozidel v letech 1988 vinila, vyjadieno v %, pfes 75,25 % oproti
14,72% objasnénych kradezi k 31. 12. 2010. V ¢&iselné podobé to predstavuje, Ze v roce
1988 bylo spachano 5712 kradezi motorovych vozidel, z toho bylo objasnéno 4298
skutkd oproti spachanym 12349 a objasnénym 1798 kradezim motorovych vozidel za

rok 2010. Zde je vSak také nutné mit na zieteli, Ze v 80. letech minulého stoleti

! Statistické vykazy kriminality Ceska republika za obdobi, [online]. [cit. 2011-11-15]. Dostupné na
Intranetu PCR: http://essk.pcr.cz/essk/_ESSK-grafy/ statisticke grafy.htm.
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v Ceskoslovenské socialistické republice nebyla na trhu s motorovymi vozidly tak
Sirokd nabidka vyrobcti motorovych vozidel, ¢imz byla i omezena moznost pofizeni
motorového vozidla. Nezanedbatelnou je i skute¢nost omezenych moznosti cestovani,
maly pocet cizich statnich pfislusniki pohybujicich se a zijicich na uzemi tehdejsi
CSSR, ale také moznosti policie respektive Veiejné Bezpednosti ziskavat potiebné
informace o pohybu a pobytu obyvatel a samoziejmé také mensi socidlni rozdily mezi

obyvateli.

Samoziejmé, lze mit 1 ur€ité pochybnosti, jelikoZ hlavnim métitkem této doby
u bezpecnostnich slozek byla procentudlni mira objasnénosti, proto se kladl diraz
piredev§im na takovou kriminalitu, kterd skytala vysokou miru uspésSnosti pro zjisténi

osoby pachatele?.

V 90. letech minulého stoleti vlivem zmény spolecenskych vztaht, ale zejména
v oblasti vyvoje kriminality se dosavadni vySetfovaci metody a postupy staly
neefektivni. Samotné bezpecnostni slozky v€etné samotné policie prochazely rozsahlou
proménou a strukturalizaci, pficemz se soucasn¢ snazila reagovat na vyvoj kriminality
a novou situaci ve spole¢nosti. Legislativa prochazela podstatnymi zménami, kdy se
meénily pravni normy. Nastal rozvoj podnikatelskych ¢innosti, coz v pocatcich sebou
piineslo 1 zna¢né zvySeni poptavky po dopravnich prostfedcich ze zahrani¢niho trhu
naSich zépadnich sousedii. K ¢emuz samoziejmé znacnou meérou pfispélo i1 otevieni
statnich hranic se zapadnimi staty a do republiky zacalo proudit velké mnozstvi
individualné¢ dovezenych vozidel ze sousednich zapadnich statd. OvSem vedle
dovazenych vozidel v souvislosti s otevienim hranic zacalo do republiky proudit,
pobyvat a migrovat i znaéné¢ mnozstvi cizich statnich ptisluSniki. Disledkem toho je
1 stale se zvySujici kriminalita a to zejména ta majetkova a s tim uzce souvisejici
krddeZze motorovych vozidel. Takto vznikld situace na useku kradezi motorovych
vozidel dosahla svého vrcholu v roce 1997, kdy ¢islo odcizenych vozidel stouplo na
neuvétitelnych 29422 skutkli, z ¢ehoz se podatfilo objasnit pouhych 5039 ¢intl, tedy
17,13 %. V nasledujicich letech mnozstvi odcizenych vozidel mezironé kleslo, ale
objasnénost kradezi motorovych vozidel se nezvysila, ta ma stale klesajici trend. V roce
1994 poprvé od roku 1988 klesla pod hranici 20% a do soucasné doby se tuto magickou

hranici nepodaftilo prekrocit by ani atakovat.

2NOZINA, M. Mezindrodni organizovany zlocin v Ceské republice. Praha, 1997, s. 34-35.
® OCKAY.S. a kolektiv. Defektoskopickdé a metalografickd — expertiza-identifikace  vozidel.
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Roku 1996 bylo Policejni prezidium CR potadatelem mezinarodni konference,
jiz se Gcastnili pracovnici FBI, kterymi bylo konstatovano, ze Ceska republika v feseni
otazky trestné ¢innosti v oblasti kradezi motorovych vozidel nikterak nezaostdva svymi
znalostmi a zkuSenostmi, ale technickou vybavenosti a legislativou v dané

problematice®.

I pfes nemalé zmény v trestni legislativé, registraci a piihlaSovani motorovych
vozidel k provozu se z daného pohledu piedpokladana pozitivni zména nedostavila.
Mnozstvi odcizenych vozidel v roce 2009 kleslo na ¢islo 13954 (nejméné od roku
1992), diky cemuz se 1 zvysilo procentuelni vyjadieni objasnénosti v dané problematice
na 16,39%, avsak v pocetnim vyjadieni objasnénych skutkli kradezi vozidel se snizila

na pouhych 2287* (nejméné od roku 1992) — viz tabulka &. 1 a graf &. 1.

| RrROK || ODCIZENO [ OBJASNENO | PROCENTO |
[ 1088 || 5712 Il 4298 Il 75,25% |
[ 1991 || 12249 Il 4141 Il 33,81% |
[ 1994 || 25615 Il 5021 Il 19,60% |
[ 1997 || 29422 Il 5039 Il 17,13% |
[ 2000 || 23839 Il 3429 Il 14,38% |
[ 2003 || 24174 Il 3565 Il 14,75% |
[ 2006 || 20175 Il 2839 Il 14,07% |
[ 2009 || 13954 Il 2287 Il 16,39% |
| 2010 | 12349 Il 1798 Il 14,56% |
Tabulka €. 1. Odcizend vozidla a objasnéné skutky od r. 1988 v periodé 3 let do
r. 2010

V nasledujicim grafu. ¢. 2 je graficky vyobrazen nariist kradezi motorovych
vozidel a pokles objasnénych skutkil této majetkové trestné Cinnosti, je zde zietelné
patrny prudky vzestup v porevolucnich letech, ktery kulminoval v roce 2007 a nasledny
pozvolny pokles napadu kradezi vozidel oproti objasnénosti, kterd ma oproti napadu

stale klesajici charakter.

® OCKAY.S. a kolektiv. Defektoskopickd a metalografickd — expertiza-identifikace  vozidel.
Kriminalistika:Ctvrtletnik pro kriminalistickou teorii a praxi [online]. 2005 [cit.2011-10-17]. Dostupné na
Intranetu PCR: <http://aplikace.mvcr.cz/archiv2008/casopisy/kriminalistika/2004/0402/khop_info.html>.
* Statistické vykazy kriminality Ceské republiky — rok, [online]. [2011-11-15]. Dostupné na Intranetu
PCR: http://essk.pcr.cz/essk/_sest root.asp.
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Graf €. 1. Odcizend vozidla a objasnéné skutky od r. 1988 v periodé 3 let do
r. 2010
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Zdroj: vlastni

2.2 Kradeze motorovych vozidel ve velkoméstech

Samostatnou kapitolou jsou kradeze motorovych vozidel ve velkoméstech jako
je Brno, Ceské Bud¢jovice, Hradec Kralové, Ostrva, Plzen, Praha, Piibram, Usti nad
Labem — viz tabulka ¢. 2 a graf ¢. 2, kde je nazorné zobrazen napad a objasnénost
kradezi vozidel ve velkoméstech se ziejmosti rozdili mezi jednotlivymi regiony,

a dalgich mést.

Problém kradezi motorovych vozidel miize nejlépe charakterizovat praveé hlavni
mésto Praha. Napiiklad v roce 2003* bylo v celé Ceské republice odcizeno 24174
dvoustopych motorovych vozidel, kdy jen v hlavnim mésté Praze bylo odcizeno 10349
vozidel, coz tvoii vice jak 40% z celkového poétu kradezi vozidel vramci Ceské
republiky. V roce 2009 sice klesl pocet odcizenych vozidel v hlavnim mésté na pouhych
4725 z celorepublikového poctu 13954, ale i tak tento pocet kradezi tvoii ptiblizné 1/4

ztracenych motorovych vozidel v ramei celé Ceské republiky.

Z evidenci odcizenych motorovych vozidel je patrné, Ze pocet odcizenych
vozidel v hlavnim mésté kazdoro¢né imérné klesa v fadu jednoho tisice vozidel. V roce
2005 bylo v hlavnim mé&st& odcizeno 8563 a v letech 2006 az 2010 tento pocet klesl, az
na hodnotu 4 313, pficemz vsak objasnénost se stale pohybuje v priméru okolo 7% tedy

zhruba 420 objasnénych kradezi motorovych vozidel za dané obdobi. Vzhledem
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k objasnénosti skutki v ramei Ceské republiky, ktera v letech 2003 az 2010 vykazovala
primérné 15% objasnénost tedy zhruba 2 622 objasnénych skutkd, ¢ini objasnénost

V hlavnim mésté takika 1/5 vyfeSenych kradezi motorovych vozidel.

Srovnatelna situace je i v dalSich velkych méstech. V téchto vsak jen ziidka
pocet odcizenych vozidel piekro¢i hranici 500 odcizenych motorovych vozidel za
kalendaini rok. Vyjimku tvofi jen mésto Brno, které se v letech 2005 a 2006 umistilo
na druhém misté v poctu kradezi motorovych vozidel. V roce 2005 bylo v Brné
oznameno odcizeni 1 026 motorovych vozidel, a v roce 2006 pocet odcizenych vozidel
klesl o n¢kolik desitek na 906. V roce 2008 Brno s 444 skutky kradezi vozidel
preskocilo mésto Plzen s poctem 451 kradezi vozidel, a vroce 2009 mésto Ostrava
s poctem 349 skutkli a Plzen s 346 skutky oproti Brnénskym 286 skutkim kradezi
motorovych vozidel. V Brn¢ se v uvedenych letech 2005 az 2010 podafilo objasnit
V meziro¢nim pruméru 121 skutki respektive 21% kradezi vozidel pti celkovém poctu
odcizenych vozidel v po¢tu 3 592 v daném obdobi. Tento pocet odcizenych vozidel
v uvedenych letech, tedy v pribéhu Sesti let tvofi 1/10 napadu odcizenych vozidel
V hlavnim mést¢ za stejné obdobi, a ne jinak jsou na tom i srovnatelna krajska a okresni

mésta v republice.

2005 2008

Népad Objasnéno| 0 Népad Objasnéno| 0 Népad Objasnéno| 0 Népad Objasnéno| 0 Népad Objasnéno| 0 Népad Objasnéno| 0

Brno 1026 | 163 | 16% | 906 | 79 | %% | 593 | 126 | 21% | 444 | 128 [ 2% | 286 | 60 | 21% | 337 | 50 | 15%

C.Buddjovice | 242 | 84 | 35% | 145 | 54 [37% | 196 | 68 | 35% | 188 | 47 | 25% | 145 | 41 | 28% | 201 | 84 | 4%

Hradec Krdlové | 166 | 40 | 24% | 116 | 32 | 28% | 144 | 43 | 30% | 140 | 38 | 27% | 105 | 31 | 30% | 81 | 35 | 43%

Ostrava 359 | 134 [ 37% | 419 [ 81 1% | 342 | 77 [ 23% | 281 [ 70 | 25% | 349 | 112 | 32% | 292 | 55 | 1%

Plzent 557 | 59 | 11% | 508 | 54 | 11% | 481 | 84 | 17% | 451 | 37 | 8% | 346 | 43 | 12% | 263 | 22 | 8%

Praha 8563 | 593 | 7% | 7971 | 468 | 6% | 7206 | 367 | S% | 6192 | 329 | 5% | 4725 | 319 | 7% | 4313 | 252 | 6%

Pribram 34| 7 | % | 146 | 7 | S% | 200 | 12 | 6% | 253 | 19 | 8% | 162 | 11 | 7% | 125 | 24 | 19%

Ustin, Labem || 385 | 118 | 31% [ 263 | 72 |27% | 220 | 94 |43% | 230 | 58 [ 25% | 199 | 59 |30% | 171 | 33 | 19%

Tabulka ¢. 2. Napad a objasnénost kradeZi vozidel ve velkoméstech
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Graf €. 2. Napad a objasnénost kradeZi vozidel ve velkoméstech

Zdroj: vlastni

Z toho lze vyvodit, ze bez podstatného zlepSeni situace kradezi motorovych
vozidel ve velkych méstech, nelze do budoucna ptedpokladat celorepublikovy pifiznivy
vyvoj vdané problematice. K zlepSeni resp. ke snizeni poctl kraddezi motorovych
vozidel je v8ak také zapotiebi spoluprace samotnych majiteld, provozovatell a uzivateli
motorovych vozidel, ktefi sami mohou k potlaceni fenoménu kradezi automobil
piispét, zejména odpovédnym zabezpecenim vozidel, v§imavosti déni ve svém okoli

a spolupraci s Policii Ceské republiky.

2.3 Vyvoj kradezi motorovych vozidel v EU
Europol v roce 2006 vydal zpravu®, Ze od roku 1993 v Evropské unii neustale

narlistd mnozstvi odcizenych vozidel, kdy za timto faktem stoji politické zmény spojené

> EUROPOL, An overview of motor vehicles crime from a European perspective [online]. ©2006 [cit.
2008-12-26]. Anglictina. Dostupné na WWW:
<http://www.europol.europa.eu/publications/Serious Crime Overviews/overview-

Motor vehicle crime 2006 1.pdf>.
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s rozsitenim ¢lenskych stati EU, rozsiteni spolecného trhu v Evropé a tim i prostoru pro
pusobeni pachatell téchto trestnych Cintl. S timto je uzce spojen i fakt, ze v takovémto
prostoru je mozno projet s odcizenym motorovym vozidlem i nékolik ¢lenskych stath
bez jediné kontroly, naptiklad na hranicnim ptechodu a nezalezi na zpisobu piepravy
odcizeného vozidla, po vlastni ose nebo na lozném prostoru nakladniho, odtahového

vozidla nebo pfipojném piepravniku za osobni motorové vozidlo.

Neopomenutelnym faktorem nartstu kradenych vozidel je i skute¢nost, ze na
tuto trestnou Cinnost se zamétuje ¢im dal vice, 1épe ¢i hiife, organizovanych skupin a to
predevsim, protoze tato zloCinecka aktivita neskyta takova rizika vzhledem K ziskdm.
Jelikoz tato ¢innost je diky poptdvce mnohem vynosnéjSi nez napiiklad obchodovani
S riznym nelegélnim zboZim na ¢erném trhu nebo dokonce 1 prostituci. Pfikladem mtize
byt rok 2004, kdy v Clenskych statech Evropské unie bylo odcizeno a nebylo nalezeno
ptiblizné 450 tis. motorovych vozidel, coZ pti primérné hodnoté automobilu 15 000 €

znamena zisk zhruba 6,75 miliard €.

Kradezemi motorovych vozidel se zabyvaji jak jednotlivy pachatelé, tak a to
piedevsim organizované skupiny pachatel, které se svou strukturou vyrovnaji
mezinarodnim zlo¢ineckym organizacim. Jednotlivy ¢lenové téchto skupin maji presné
rozdélené¢ ulohy s vlastni specializaci, jako je typovani a vyhleddavani z4jmovych
vozidel na zakladé poptavky, opatiovani potiebnych nastroji k pieckonani zabezpeéeni
vozidla, vytvofeni falzifikati k motorovym vozidlim, ftidi¢ odcizeného vozidla
a prodejce a dalsi, kdy v mnoha ptipadech jednotlivy ¢lenové nevi o dalsich ¢lancich

skupiny.

V minulosti  byly ve vztahu Kk zabezpeCeni vozidel, proti neopravnéné
manipulaci, k jednoduchym kradezim motorovych vozidel. V soucasné dobé vyspélych
technologii, kdy jsou vozidla zabezpeCovana, stale se zdokonalujicimi bezpecnostnimi
prvky, uzivaji pachatele sofistikovanéj$i a propracovanéjsi metody k piekonani
zabezpeceni vozidla a jeho nasledné kradezi. Neni vyjimkou pouziti originalniho
servisniho  konektoru Kk pfipojeni na notebook pro piekonani elektronického
zabezpeceni, imobilizéru, za vyuZiti specidlniho softwaru nebo jiného elektronického
zafizeni jako je napiiklad tzv. ,Snickers®. Cimz se propoji s fidici jednotkou motoru
nebo vozidla a této zadd pokyn k nastartovani vozidla, aniz by bylo potfeba mit
originalni kli¢ek s kodem imobilizéru. Takto pfipravené vozidlo poté lze nastartovat

pouhym propojenim ptislusnych kabell elektroinstalace nebo piedem ptipravené kopie
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kli¢e, potizené z jiz pfedem odcizeného zdmku, vicka palivové nadrze apod., aniz by
ochranny kod imobilizéru splnil svou ulohu v zabezpeceni vozidla. I pfes tyto
vymozenosti dochazi stale k uziti nasili k pfekonani zabezpeceni a v mnoha ptipadech
i uziti pohrizky zbrané k ziskani motorového vozidla, ¢imz odpada zdlouhava ptiprava

na kradez vozidla, zejména opatieni nastroji k samotné kradezi.

Nabizi se zde otazka, jak takovato zloCineckéd organizace s nezdkonn¢ nabytym
vozidlem nalozi? Nejvice, takto ziskanych vozidel je rozebrano na nahradni dily a dale
distribuovano  prostfednictvim tzv. auto-vrakoviSt, inzeratd, ale 1 malych
neautorizovanych autoopraven zivnostnikli. Dal§im zptisobem jak s vozidlem nalozit je
ho prodat pod novou identitou, coz obnaSi opatfit vozidlo novymi identifikatory
a novymi doklady, falsifikaty dokladu, a prodat nejlépe do ciziho statu. Cilovymi staty
jsou z pravidla staty stfedni, vychodni a jihovychodni Evropy, ovSem nejvyznamnéj$im

odbytistém odcizenych motorovych vozidel jsou zemé Ruské federace.
Piehled tranzitnich tras kradenych vozidel dle Europolu’;

=  Evropska unie = vychodni a stiedni Evropa
=  Evropskd unie = jihovychodni Evropa
=  Evropska unie = stiredni a dalny Vychod

»  Evropskd unie = Afrika

Jiz bylo vyse uvedeno, jednim z nejhorsich rokt, pro urcité staty Evropské unie,
byl rok 2004 — viz tabulka ¢. 3 a graf ¢. 3. V tomto obdobi, lze vidét pocty odcizenych
vozidel a objasnénych véci, z cehoz se dé& odhadovat pocet rozebranych nebo
zlegalizovanych vozidel pro nésledny prodej. Jako ptiklad, je mozné uvést Francii, kde
Z poctu 186 430 kradenych vozidel bylo objasnéno 116 472 kradezi, a tedy u bez mala
70 000 neobjasnénych ptipadii krddezi motorovych vozidel lze ptedpokladat, ze tato

vozidla byla bud’ rozebrana, nebo upravena a nasledné prodana dale.

V nize uvedené tabulce je moZno pozorovat UspéSnost v objasiiovani kradezi
motorovych vozidel v jednotlivych statech Evropy v roce 2004, kdy se vSak jedna
pouze o dvoustopa motorova vozidla, coz Ceskou republiku v poétu odcizenych vozidel
fadi na roven statli, jakou jsou Nizozemi, Svédsko, Belgie a u objasnénosti se miize

Ceska republika srovnavat s Rakouskem a Svédskem. Nejvice odcizenych vozidel uvadi
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slunna Italie, kterou nasleduje Francie, kde vSak oproti Italii je i vysokd objasnénost

kradezi vozidel.

Stat Odcizen | Nenalezen Stat Odcizen | Nenalezen Stat Odcizen | Nenalezen
0 6] (6] (6] (0] 0

Sak"“s" 5.973 3536 |Francie | 186430 | 116472 |Nizozemi | 22.989 | 9.598
Belgie 19.104 8.173 | Recko 15.040 6.468 | Polsko 49.701 | 51.319
Kypr 427 225 | 1rsko 9.065 5.399 50”“9"’“5“ 14832 | 9222
ie;_ké 24.230 20.444 | 1talie 221.905 | 115641 | Slovensko 4.801 1.107
Dinsko 9.838 1391 |Lotyssko | 3.306 1.865 | Slovinsko 1.026 380

Estonsko | 1.209 625 _'-ucemb“r 526 296 | Spanéisko | 122.248 | 85.001
Finsko 12.353 2469 | Malta 825 325 | S$védsko 38.058 | 3.304

Tabulka €. 3 - Pocet odcizenych a nenalezenych motorovych vozidel ve vybranych statech EU za
rok 2004

Pocet odcizenych a nenalezenych motorovych vozidel ve vybranych
statech EU za rok 2004
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Graf ¢. 3 - Pocet odcizenych a nenalezenych motorovych vozidel ve vybranych statech EU za rok
2004
Zdroj: EUROPOL
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3 Trestné ¢iny v souvislosti S motorovymi vozidly

Listina zakladnich prav a svobod v ¢lanku 11° uvadi, ze ,,Kazdy ma pravo
vlastnit majetek®. Vlastnické pravo vSech 0s0b je chranéno nejriiznéj$imi zakony a ma
stejny zakonny obsah a ochranu. Zakonodarce pii tvorbé zakonli pamatoval i na institut
prevadéni majetku na jinou osobu, naptiklad dédické pravo. Tato prace se vSak zabyva
pouze ochranou vlastnického prava v souvislosti s trestnim fizenim a hlavnim zakonem,
ktery toto fizeni upravuje ,,Trestni zdkonik* Cislo 40/2009 Sb., ktery vesel v Gi€innost
dne 1. 1. 2010. Pfed G€innosti uvedené¢ho zakona chranil pravo vlastnit majetek zdkon
Cislo 140/1961 Sb. ,,Trestni zakon®, ktery byl u¢inny do 31. 12. 2009. Hovoiime-li
o zakon¢ uc¢imném v soucasné¢ dob& je pravo vlastnit majetek upraveno v V. hlavé

»lrestné Ciny proti majetku‘ Trestniho zédkoniku.

3.1 Kradez § 205

Trestny Cin kradeZe je prvnim z ustanoveni hlavy V ,,Trestniho zakoniku®, ktery
chrani vlastnickd prava, kdy zde wvlastnictvi chapeme jako svrchované pravo
pravnickych a fyzickych osob s vlastnénou véci manipulovat a pln¢ nakladat. Skutkova
podstata vychazi ze zékladni definice kradeze, spocivajici v tom, Ze pachatel si cizi véc
piisvoji a soucasné¢ se véci zmocni, pricemz jsou zde i dalsi alternativni znaky, které
tuto podstatu dopliuji, jako napiiklad zptsobi Skodu nikoli nepatrnou, Cin spacha

vloupanim atd., bez nichz by se nemohlo jednat o trestny ¢i kradeze.

Objektem trestného ¢inu kradeze je vlastnictvi véci, stejné jako drzba véci
a faktické drzeni véci. Rozhodujicim pro trestny Cin kradeze je, ze poskozeny nebo

drzitel ma véc ve své moci.

Pfedmétem utoku je zde tedy cizi véc a tedy i motorové vozidlo, nebot’ cizi véci
se V pravnim smyslu rozumi ovladatelny hmotny predmét nebo piirodni energie a ve

vztahu ke kradezi véc movitd, jez nalezi poSkozenému nikoli pachateli.

Pfisvojenim cizi véci se nerozumi ziskani takové véci do vlastnictvi, jelikoz
spachanim trestného Cinu vlastnickd prava nelze nabyt. Pfisvojenim véci se tedy rozumi,
vylouceni dosavadniho vlastnika nebo faktického drZzitele z drzeni véci a prava s véci

nakladat. Pachatel tak pfisvojenim véci ziskavad moznost trvale s touto véci disponovat

® Listina zdkladnich prav a svobod, [online]. ©€2010 [cit. 2010- 09- 10]. Dostupné z WWW:
<http://mww.psp.cz/docs/laws/listina.htmI>.
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a neni rozhodné, jak s danou véci nalozi. Trestny ¢in kradeze je dokonan zmocnénim se
véci s umyslem tuto si pfisvojit a s touto dale nakladat, kdy vSak takovy stav musi byt
doplnén alesponn jednim z alternativnich znakl zakladni skutkové podstaty ,,Kdo si

Vi er s oo X .. ;T
priisvoji cizi véc tim, ze se ji zmocni, a’““.

Kradeze motorovych vozidel jsou pachany rozlicnymi zpiisoby a prosttedky, od
hrubého nasili, vyuzitim neopatrnosti a nepozornosti majitele, jako naptiklad pti
vyjizdéni z gardze nebo pozemku rodinného domu, kdy posSkozeny vyjede na
komunikaci a z nastartovaného vozidla vystoupi a jde zaviit vrata garaze ¢i vjezdu na
pozemek a pachatel bez jakéhokoli nésili a ndmahy odcizi vozidlo, tedy se jej zmocni,

az k pouziti nejriiznéjSich technickych prostfedkt k prekonani zabezpeceni vozidla.

Z pohledu pravni kvalifikace se pachatel vozidla zmocni zejména proto, aby
vozidlo nésledné rozebral a ziskané dily rozprodal, ptisvojené vozidlo nasledné prodal
tfeti osob€, aniz by toto jinak uzival. Timto jednanim pachatel zbavi opravnénou osobu,
aby ziskala takto odcizen¢ vozidlo zpét do svého drzeni. CoZ je jednou z podminek
k pravni kvalifikaci trestného ¢inu kradeze v piipadé odcizeni motorového vozidla. Je
velmi obtizné prokdzat pachateli trestny ¢in kradeze, nebot’ k prokazani ¢inu je tieba
piimych dikazi, jako je biologicka stopa zajisténa z konektoru fidici jednotky vozidla,
kterou pachatel vyménil za vlastni nebo piimé svédectvi osoby, ktera pachatele pii ¢inu

vidéla a pii nasledné rekognici pachatele bezpecné poznala.

3.2 Neopravnéné uzivani cizi véci § 207

Trestny ¢in neopravnéné uzivani cizi véci zajistuje ochranu véci nikoli malé
hodnoty, ale i specificky motorového vozidla, u kterého zédkon nestanovi jeho hodnotu.
Zakon timto predpoklada, ze pachatel se cizi véci, motorového vozidla zmocni a uziva
jen po prechodnou dobu, aniz by tyto podstatné opotfeboval nebo vycerpal jejich
podstatu. Ve vztahu k motorovému vozidlu, je trestny ¢in dokonam bez ohledu na jeho

nominalni hodnotu.

Uvedeny trestny ¢in dale vyzaduje, aby v umyslu pachatele uZivat cizi véc,
motorové vozidlo byl zahrnut 1 zdmér vrétit je po prechodném uZiti osobég, které bylo

odnato anebo této osob¢ alespoil umoznit, aby obnovila své dispozini pravo k véci

"SAMAL, P. a kol. Trestni zdkonik II § 140 — 421 Komentdr. 1. vyd. Praha: Nakladatelstvi C. H. Beck,
2010. s 1784.
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nebo motorovému vozidlu, které ji bylo jednanim pachatele znemoznéno. Tedy jednani
pachatele nesmétuje k trvalé dispozici s véci, jejimu pfisvojeni, nybrz jen ke zmocnéni

a prechodnému uzivani.

Pti stanoveni pravni kvalifikace se vSak musime zaobirat i otazkou. Jak pachatel
S cizi véci, motorovym vozidlem, jehoz se zmocnil v imyslu uzivat jej jen prechodné,
nalozil? Zda vozidlo vratil po jeho uzivani vlastnikovi, neni zde rozhodujici, jestli
pfimo poskozenému nebo toto jen odstavil a umoznil tim majiteli véc, motorové vozidlo
ovladat anebo tak, Ze poskozenému natrvalo odejme ¢i znemoZni obnoveni dispozi¢niho
prava, pripadné toto vyrazné ztizi (napf. odstavi vozidlo na odlehlém misté, kdy jeho

navraceni poskozenému je zavislé na ndhodg).

Pfechodné uzivat véc obnasi, s touto véci disponovat jen po relativné kratkou,
docasnou dobu. V ptipadé trvalejSiho charakteru uZzivani, jako v piipadé vlastnika ¢i
opravnéné osoby, nejde o piechodné uzivani. Trvalejsi uzivani motorového vozidla, Ize
kvalifikovat jako trestny ¢in kradeze nebo zpronevery, jelikoz takovéto jednani je tieba
posuzovat jako piisvojeni véci nebo cizi véci. Pro vyhodnoceni doby trvani

,prechodného uzivani, se musi, ptihlédnou k povaze a ucelu véci.

3.3 DalSi ustanoveni vztahujici se k problematice
Mezi dalsi trestné Ciny souvisejici s problematikou kradezi motorovych vozidel
a které nelze opomenout se fadi trestny ¢in ,,Zpronevéra®, ,,Podvod®, ,Pojistny

podvod®, ,,Uvérovy podvod®, a ,,Podilnictvi®.

V piipadé problematiky kradezi motorovych vozidel se trestny ¢in ,,Zpronevéra®
§ 206 vyskytuje zejména v piipadech leasingovych smluv, kdy si pachatel ptisvoji cizi
véc (motorové vozidlo), které mu bylo svéfeno a zaroven vlastnikovi zpiisobi Skodu
nikoli nepatrnou a to zejména v ptipadech, kdy se svéfenym vozidlem nalozi v rozporu
Suzavienou smlouvou o prondjmu piedmétu leasingu tedy motorového vozidla.
Naptiklad pfedmét leasingu, pfevede na tfeti osobu, prodd bez souhlasu vlastnika,
pronajimatele a to i za pfedpokladu, Ze nadale plni splatkovy kalendar k predmétné
smlouvé, kdy vSak toto musi byt ve smlouvé obsazeno. Najemce je sice do urcité miry
opravnén s takovymto motorovym vozidlem disponovat, ale po celou dobu najemniho
vztahu neni vlastnikem véci, kterym se dle dispozic smlouvy stavad az v okamziku

uzavieni kupni smlouvy nebo pfevodem piedmétu leasingu do jeho vlastnictvi po
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splnéni smluvnich podminek. Z ¢ehoz vyplyva, ze pokud se ndjemce nestal vlastnikem
véci, nemize s touto véci disponovat jako vlastnik a takovym jednanim mutize spachat
trestny Cin zpronevéry. Nejde vSak o trestny Cin zpronevéry, kdy pachatel uzavie
leasingovou smlouvu s iimyslem si véc ptisvojit a zaroven neplnit smluvni podminky
takovéto smlouvy, kdy pfedmétna leasingova smlouva slouzi jen jako nastroj k ziskéani

dané¢ho motorového vozidla, v takovych to ptipadech se jedna o trestny ¢in podvodu.

Déle se mlZze jednat o trestny c¢in zpronevéry, kdy pachatel v rozporu
S leasingovou smlouvou po ukonceni smluvniho vztahu, pfi poruSeni smluvnich
podminek, pfedmét leasingu nevrati. A to, i kdyz mu zanikl pravni divod jeho dalsiho
uzivani a on 1 nadédle véci (motorové vozidlo) neopravnéné uzivd, ¢imz hodla
opravnénou osobu vyloucit z dispozi¢niho prava s motorovym vozidlem, tim ze

nereaguje na opakované vyzvy k vydani véci a véci uziva jako vlastni.

U trestného ¢inu zpronevéry se pachatel véci nezmocnuje, jako v pripadé
trestného ¢inu kradeze, ale véc ma u sebe jiz pfed pfisvojenim a neopravnénym

nalozenim s véci zpusobi Skodu nikoli nepatrnou.

Trestny ¢in ,,Podvodu® § 208, Ize spatifovat v jednani pachatele, jenz ve snaze
o legalizaci odcizeného vozidla a jeho nasledného prodeje, uvede jiného v omyl, vyuzije
jeho omylu nebo mu zaml¢i podstatné skutecnosti ¢imz sebe nebo jiného obohati anebo
na cizim majetku zptsobi Skodu nikoli nepatrnou. Uvedeni v omyl je jednani, kdy

pachatel predstira okolnosti, které nesouhlasi se skute¢nym stavem véci.

Za takové se povazuje i jednani, kdy pachatel provede zménu identifika¢nich
znaki tzv. VIN vozidla, vyhotovi falzifikat dokladd k odcizenému vozidlu, ktera vydava
jako prava pfi snaze ptihlasit vozidlo do provozu u spravniho organu anebo pii prodeji
nezakonn¢ ziskaného motorového vozidla. A tim, ze pachatel provedl zménu VIN,
potazmo dokladu k vozidlu a toto udava, jako pravé uvadi nékoho v omyl a ziskava tak

jistého obohaceni v neprospéch vlastnika vozidla, ale i nabyvatele (kupujiciho).

V piipadé leasingové smlouvy k motorovému vozidlu je tteba k naplnéni
zakonnych znakd subjektivni stranky trestného ¢inu podvodu prokazat, Ze pachatel jiz
v dobé uzavirani smlouvy jednal v umyslu neplnit smluvni podminky takovéto smlouvy
resp. neplnit zavazky viic¢i pronajimateli. Déle v pfipad€, Ze pachatel, ktery jiz v dobé
uzavirdni smlouvy uvedl nepravdivé udaje o svych ptijmech, coz nepostacuje k naplnéni

subjektivni stranky, je nutno mu prokézat, ze jiz v této dobé veédél, Ze vzhledem ke
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svym finanénim pomérim nebude schopen dostadt ani zdkladnim podminkdm
vyplivajicim ze smlouvy. V takovém to piipadé je ¢in dokonan okamzikem pievzeti

predmétu leasingu, kdy se pachatel obohatil.

Nejde vsak o trestny ¢in podvodu, jestlize po uzavieni smlouvy o pronajmu
predmétu leasingu vzniknou piekéazky, které najemce nemohl predvidat a tyto mu brani
V plnéni smluvnich podminek, zdvazkl hradit pravidelné mési¢ni splatky i kdyz jinak

byl schopen zavazek plnit.

Ve vztahu ke kradezim motorovych vozidel ne zfidka dochazi k pachani
trestného C¢inu ,,Pojistny podvod™ § 210 a zejména naplnénim zakonnych znaki
skutkové podstaty dle odstavce 2 ,,v umyslu opattit sob& nebo jinému prospdch’, kdy
napt. majitel s vozidlem legaln€ vycestuje do zahranici, nejCasté;jsi aglomeraci jsou staty
vychodni Evropy a staty byvalé Ruské federace, zde vozidlo prod4 a po ndvratu toto
nahlasi na policii jako odcizené a nasledné u pojistitele vyZaduje pojistné plnéni.
V odhaleni takovéto trestné¢ cinnosti hraje vysoce vyznamnou roli mezinarodni
spoluprace a to jak na trovni policejni, tak 1 na urovni vzajemné spoluprace pojistitelt

motorovych vozidel.

Dalsim trestnym ¢inem pachanym v souvislosti s motorovymi vozidly, se kterym
se miizeme setkat, diky vyuZzivani tzv. spotfebitelskych uvérd, je ,,Uvérovy podvod*
§ 211, kdy pachatel pii sjednadvani uvéru uvede nepravdivé nebo hrubé zkreslené tdaje
anebo podstatné zaml¢i, zde sice neni pfedmétem ochrany motorové vozidlo, 1 kdyz se
jedna o cizi majetek, ale ochrana se zde poskytuje spise majetkovym praviim a vztahtim
vV uz§im rozsahu, jakoz 1 jejich tcelu. Naptiklad pachatel uzavie s vétitelem smlouvu
o poskytnuti uvéru na rekonstrukci bytu, ale za poskytnuté prosttedky si oproti smlouvé

pofidi motorové vozidlo.

V piipadech, kdy nejsou naplnény znaky skutkové podstaty a dluznikovi jsou
poskytnuty prostfedky na koupi motorového vozidla a tento neplni své zavazky vici
penéZznimu subjektu, si véfitel ne ziidka mylné mysli, Ze je opravnénou osobou vici
pofizenému vozidlu. Zde se vSak dluznik od prvopocatku stava vlastnikem vozidla,
kterym vSak neru¢i za plnéni svych zavazki va€i véfiteli a jde zde jen

o soukromopravni vztah dvou subjekta.

Podilnictvi § 214 kdy pachatelem je osoba, ktera ukryje, na sebe ptevede anebo

uziva véc, kterd byla ziskana trestnym ¢inem jinou osobou. Tento trestny ¢in patii mezi
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nejcastéjsi trestné ¢iny pachané v souvislosti s kradezemi motorovych vozidel, kdy se

zZ urcitého thlu pohledu da hovofit i o patologickém jevu stran mladeze. Nebot’ prave
mladistvi a osoby blizké véku mladistvého se dopousti takovéto trestné ¢innosti, ktera je
zapri¢inéna vidinou poftizeni si vlastniho, levného motorového vozidla a to i s védomim,
ze vozidlo pochazi z trestné ¢innosti. Dale je tento trestny ¢in pachan prislusniky

organizovanych skupin, ktefi tvofi jeden z ¢lankt, nez je vozidlo dale distribuovano.
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4 Pri¢iny pachani trestné ¢innosti ve vztahu k motorovym

vozidlim

Majetkova trestna &innost v Ceské republice tvoii podstatnou &ast kriminality,
tedy zhruba celé¢ dve tietiny, stejné jako ve vyspélych zemich Evropy a svéta.
Majetkovou kriminalitu lze charakterizovat jako utok proti majetku, kdy cilem je
obohaceni pachatele nebo poskodit opravnénou osobu jak fyzickou tak a to zejména

pravnickou, jejichz forma je uvedena v 2. kapitole prace.

Majetkova trestna ¢innost pied rokem 1989 tvoftila asi 50% celkové kriminality
v tehdejsi CSSR (Ceskoslovenska socialisticka republika). Po tzv. ,,Sametové revoluci®
Vv listopadu roku 1989 a nastupu 90 let minulého stoleti jeji podil prudce vzrostl az na
stal vizitkou zivotni trovné jednotlivce, ale i rodin. Jako dal§i moznou pficinu lze uvést
i umoznéni volného cestovani, dovozu zbozi, a prohlubujicich se socialnich rozdila, ale
také rozsahlou amnestii prezidenta republiky, kdy vétSina amnestovanych recidivovala
a pokraCovala v pachani trestné ¢innosti. Tento podil majetkové trestné ¢innosti klesl
diky legislativni upravé, novelou €. 265/2001 Sb., trestniho zdkona ¢. 140/1961 Sb.,
kterou byly navySena dolni hranice ,.8kody nikoli nepatrné*“ podle § 89 odst. 11
Trestniho zakona z 2 000 K¢ na 5 000 K¢.

Majetkova trestnd ¢innost je charakterizovana zejména kradezemi, kdy mezi
nejzavaznéjsi mizeme zatradit kradeze prosté, do kterych se fadi i krddeze motorovych
vozidel, vzhledem k vysokym skodam. Kdy az 70% téchto skutkli je spachano
recidivisty a organizovanymi skupinami osob, coZz svéd¢i o organizovanosti této

kriminality?®.

4.1 Priciny kradezi motorovych vozidel

Pti¢inu rozmachu kradezi motorovych vozidel v 90 letech minulého stoleti lze
spatfovat zejména v uvolnéni hrani¢niho rezimu, tedy moznosti svobodného pohybu
osob, obcanti evropskych zemi, ktery vyuzivaji i kriminalni zivly k internacionalizaci
této trestné Cinnosti. Je zde vyuZivana vysoka poptavka po zahrani¢nich vozidlech a to
zejména ze zapadnich statd Evropy resp. znackéach vozidel jako je BMW, PEUGEQOT,
OPEL, RENAULT, VOLKSWAGEN apod. Dale vzrostl zajem o tato vozidla

8 SVATOS, R. Kriminologie ve svétle nového trestniho zdkoniku. Ceské Bud&jovice, 2010. s. 105-107.
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i v ostatnich vychodoevropskych zemich, kdy se Ceské republika stavé tranzitni zemi,
nebo vozidla odcizena na uzemi CR jsou uréena pro trh tietich zemi, jako jsou byvalé

staty Ruské federace, Jugoslavie nebo Turecko.

Dftive hojné rozsifeny diivod kradeze motorového vozidla, jen tak se povozit, je
v nynéjsi dob¢ spiSe vyjimkou a je privilegiem pachatelt z fad mladeze, ktera se vraci
z riznych diskoték a jinych zabavnych aktivit. Kdy pfi pachani trestné ¢innosti je
mladez zpravidla ovlivnéna alkoholem nebo jinymi navykovymi latkami a jeji podil na
této kriminalité tvoii vice jak 16%. V soucasnosti se auta kradou spise pro finan¢ni zisk,
kdy stale pfetrvava trend vyvozu do tfetich zemi, demontdz na nihradni dily a jejich

nasledny prodej nebo pouziti pochybnymi auto opravnami.

Na stran¢ jedné stoji schopnost pachatelii efektivné zcizovat motorova vozidla
nebo fingovat jejich kradeze, bez zanechani stop a jejich schopnost pfi zastirani
skute€nosti, Ze se jedna o odcizené, nelegdlni vozidlo. Na druh¢ stran€ pak stoji zakony
a flexibilita statu, at’ jiz pasivné ¢i aktivné, zt€Zovat pachatelim podminky a prostiedi,
ve kterém ke kradezim motorovych vozidel dochazi. Sttet téchto proti sil zdsadnim

zpusobem ovliviiuje vlastni vySetfovani a objasiiovani kradezi motorovych vozidel.

Nemalou roli zde hraje i fakt, ze automobilova kriminalita je spojena s celkové
malou vS§imavosti a apatii obCant, ktefi se v mnoha piipadech stavaji tichymi svédky
samotné kradeze. Ale také instalace neatestovanych autoalarmti neodbornych firem,
které vykazuji velké mnozstvi faleSnych poplachii, coz je i jednim z divoda proc

vetejnost na takovy poplach nereaguje.

Mezi dalsi pfi¢iny péachani trestné Cinnosti V Praze a dalSich velkych méstech
musime zatadit ,,anonymitu, neinformovanost a neopatrnost a tzv. pfi¢iny loka¢ni®.
zadoucich ale 1 nezddoucich vyhod. Je obecné uvadéna jako faktor negativné ovliviiujici
bezpec€nostni situaci v dané lokalité. Pachatel pfi typovani objektu napadeni nebo pti
napadeni samotném nemusi feSit problém s tim, Ze je napiiklad nékym osloven,
dotazovan, pozorovan atd. Zaroven se zde ztraci faktor tzv. ,,sousedského dohledu®. To
konec¢né komplikuje efektivni vySetfeni trestného Cinu, které lze jednoduSe ptirovnat
k tvorbé ,,mapy* v &ase a prostoru. Cim vice bilych mist na ,,map&* ziistava, tim mensi
je pravdépodobnost objasnéni deliktu. Zakladnim zdrojem informaci pro policejni organ

je stale svédectvi od obcantl.
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,Neinformovanost®, v demokratickém statnim zfizeni a v ob¢anské spoleCnosti je
legitimné pfenesena zékladni odpovédnost za ochranu hodnot (majetkovych i dalSich)
na obc¢ana. Proto je Zadouci, aby obcan nabyl pfislusné informace o tom, jaka nebezpeci
mu hrozi a jak konkrétné se jim efektivné branit. Tato forma preventivnich aktivit je

jednim z tkolt PCR.

,Neopatrnost®, zvysuje riziko viktimizace osoby, prameni z neinformovanosti ob¢anti.
Je ptirozené, Ze obCan Utok neocekava, jeho pribéh je tézko piredvidatelny
a Casové rozpéti piekvapiveé kratké. Pachatelé u majetkové trestné Cinnosti nalézaji
takové zplsoby chovani, aby jejich obét’ nemohla na utok reagovat. N&které navyky
v chovani obéti umoznuji ,,hladky* prubeh deliktu. Napt. cenné véci ulozené viditelné
v opusténém vozidle. Vychodiskem je zprostfedkovani vice informaci o rizicich

takového jednani.

»PFiciny lokacni mizeme rozdélit do tii zakladnich kategorii:

a) periferie metropole

Pomérna cCast trestné delikventni zatéZze na uzemi hlavniho mésta Prahy je disledkem
formalniho 1 faktického napojeni oblasti Prahy vychod a Prahy zapad (dale jen Praha
venkov) k Praze. Jde o dlouhodobé popisovany efekt tzv. ,,vyvazeni® trestné ¢innosti.
Pachatelé¢ jsou pobytem z Prahy venkov nebo se na uzemi Prahy venkov zdrzuji
a odcizené véci také v Praze venkov prodavaji, ale mistem jejich trestné Cinnosti je
uzemi hlavniho mésta Prahy, ktera je z hlediska dopravy shadno dostupna, a je zde
velkd koncentrace relativné snadno dostupnych materidlnich hodnot. Jde o obecné

platny jev existujici na izemi velkych mést a sousedstvi okolnich obci.

b) ,,satelitni* oblast

Velka ¢ast aktivné straveného Casu rezidenti Prahy venkov piipada na tizemi hlavniho
mésta Prahy nebo i jinych mést. Koncentrace nemovitosti soustfedénych v okrajovych
Castech — tzv. satelity slouzi jako zazemi pro noéni odpocinek. Velkou ¢ast dne jsou
opustény a bez dozoru. Zivotni rytmus, ptislusnikii socialnich vrstev, jimz nemovitosti
v téchto Castech mésta patii je velmi podobny. V ptiblizné stejnou dobu jsou satelity
opoustény a ve stejné dobé se obyvatelé vraci. Pristupuje anonymita, jako relativné

novy prvek Vviz uvedeno vyse.
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¢) demograficka boui‘e
Rist poctu obyvatel nejen trvale bydlicich, ale i trvale se bez nahldaSeni pobytu
zdrzujicich v hlavnim mésté komplikuje orientaci v bezpecnostni situaci jednak
policejnim slozkam, jednak obyvatelim samotnym. Zaroven se zvysuje frekvence
obmény obyvatel. Domy a byty se pronajimaji, dochdzi k castému stéhovani stéle
vétsitho poctu obyvatel. Typovani konkrétniho pachatele se tak stavda mnohem
slozit&j$im.

Pfi¢inu automobilové kriminality je nutno, mimo jiné, vidét v nedostate¢ném
zabezpeceni vozidel. Nezabezpeceny automobil ukradne 1 méné zruény zlodéj, ale viiz

dostate¢né chranény jen zlod¢j specialista.

4.2 Organizovana kriminalita kradeZi motorovych vozidel

Organizovany zlo¢in je Ceskou legislativou definovan jako ,organizovana
zlo¢inecka skupina je spoleCenstvim vice osob s vnitfni organiza¢ni strukturou,
s rozdélenim funkci a délbou Cinnosti, ktera je zaméfeno na soustavné pachani tmysiné

7“

trestné Cinnosti'“ a predstavuje v souCasnosti zdvazny bezpeCnostni fenomén, ktery

vyrazné vzrostl v 90. letech minulého stoleti.

Sohledem na stidle se zvySujici kvalitu technického zabezpeceni vozidel,
muzeme dnes jiz tvrdit, ze kradeze automobili jsou doménou vice ¢i méné
organizovanych skupin. Kdy tato ¢innost je fizena pravé poptavkou, kterd je otazkou
ekonomického charakteru a tato nemuize byt uspokojena nebo mize byt legdlné
uspokojena jen velmi obtizné. Odrazi se zde 1 otadzka situace na trhu novych ¢i ojetych
vozidel. Poptavka po automobilu nebo nihradich dilech vozidel je hnaci silou kradezi
motorovych vozidel, jejimz cilem je vzdy zisk, ktery je hlavnim cilem organizované

skupiny resp. viid¢i osoby této skupiny.

V minulosti organizovanym kradezim motorovych vozidel vyznamné napomahal
problém s evidenci motorovych vozidel, zpracovani dat nebylo on-line. Vozidlo bylo
b&hem nékolika dni nékolikrat odhlaSeno a opétovné piihlaSeno na rtiznych okresech,
prostiednictvi tzv. ,bilych koni“, ¢imz se ztracela identita vozidla, jelikoz pti kazdé

pteregistraci mize dojit ke zméné nebo ztraté dat.
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4.2.1 Pracovni metody organizované skupiny
Pracovni metody organizované skupiny, kterd se zabyva kradezemi motorovych

vozidel, miizeme ve struc¢nosti a zjednodusen¢ oziejmit takto:

Organizator, vyhleddava odbytové kontakty v autodilndch, auto-vrakovistich,
u prodejcti ojetin apod., spolu s Gfedniky, ktefi mohou piispét pti legalizaci odcizenych
vozidel. Organizator spolupracuje se siti lidi zapojenych do padé¢lani, pasovani atd.,
piicemz velice Casto operuje jako legalni obchodni spole€nost, kterd zakryva nelegalni

aktivity skupiny.

Zlodéj, propatrava lokality, zejména parkovisté a nejlépe v husté osidlenych oblastech,
aby vyhledal nebo vytipoval pozadované vozidlo, podle zakazky organizace. Kdy za
uziti pfedem pfipravenych nastroji nebo elektronickych zafizeni s vozidlem b&hem
nékolika malo sekund vyjede a néasledné na pfedem stanoveném misté vozidlo preda

dalSimu ¢lanku organizace ,.kuryrovi®.

Kuryr, odcizené¢ vozidlo velmi rychle vozidlo piepravi na pozadované misto nebo za
hranice, mnohdy dfive nez majitel vozidla odcizeni zjisti a informuje ptislusné organy
k vyhlaSeni patrani po odcizeném vozidle. Kuryii nebyvaji schopni a ani ochotni, pii
jejich odhaleni, uvést totoznost svych kontrolorti, nebot’ v mnoha ptipadech je neznaji

nebo znaji jen jejich prezdivky.

Padélatelé a mechanici, opatiuji odcizenym vozidlim novou, zfalSovanou nebo zcela
faleSnou identitu, kdy k témto ucelim maji oficialni doklady. Po opatfeni vozidla novou
identitou vozidla znovu piihladsi do provozu, necasténi formou piestavby vozidla
a prodaji. Doklady, napiiklad od jiz neexistujiciho vozidla slouzi k legalizaci kradeného
vozu, které nevzbuzuje zaddné pochybnosti, jelikoz v celém procesu piestavby neni
problém pii zdméné dilli nesoucich identifikacni znaky z odcizeného vozidla postavit

vozidlo eviden¢né Cisté.

Vedle obchodovani s celymi vozidly existuje velice roz§iteny obchod s ndhradnimi dily
a to diky stale se zvySujici poptavce, zejména v tzv. rozvojovych zemich a zemich

byvalé Ruské federace.

Vlastni kradezi vozidla, ptredchdzi pecliva piiprava, po kradezi pak ptichdzi
potieba vozidlo zasttit skutec¢nost, Ze se jedna o odcizené motorové vozidlo a tedy toto

ukryt, rozebrat, upravit, ¢i jinym takovym zpiisobem odstranit spojeni s kradezi. Jde tak
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o komplex ¢innosti, kdy kazdy ¢len skupiny ma svoji vlastni tizkou specializaci, které
R. Rak sefadil do nasledujiciho vyé&tu®:

poptavka po vozidle

ptiprava kradeze

kradez nebo fingovana kradez

ptiprava vozidla na transport

transport odcizené¢ho vozidla

ptiprava vozidla na prodej

prodej

zisk

® RAK, R. a kolektiv. Krddeze motorovych vozidel: odhalovani, vySetiovani, prevence. Brno, 2001. s.
185.

32



5 Moznosti prevence kradeZzi motorovych vozidel

Mezi zakladni preventivni opatfeni kradezi motorovych vozidel patii vlastni
zabezpeCeni vozidla proti jeho neopravnénému uziti tfeti osobou. A to jak
zabezpecCovaci zafizeni proti kradezi vozidla, tak i1 zafizeni a prvky k naslednému

odhalovani jiz odcizenych vozidel.

Zabezpecovaci systémy motorovych vozidel slouzi k zabrafiovani nebo
podstatnému ztiZzeni odcizeni motorového vozidla. PticemZ systémy zabezpeceni
automobilt miizeme rozdélit do kategorie aktivni a kategorie pasivni. Kdy kategorie
aktivni ochrany mé své opodstatnéni jiz pted a pfi samotném napadeni vozidla, a to tim,
7e pachateli zabrani nebo podstatné ztizi provedeni kradeze vozidla. Do této skupiny
zabezpetovacich systému fadime jak mechanické zabezpeovaci systémy'’, tak
1 elektronické ochranné systémy. Nevyhodou mechanickych zabezpecovacich systému,
ale 1 nékterych elektronickych je, ze po provedeni samotné kradeze vozidla nemaji
7zadny smysl pro nasledné patrani nebo identifikaci vozidla. Existuji dva druhy
aktivniho mechanického zabezpeceni vozidla, a to systém pevné spjaty s vozidlem resp.
sjeho konstrukci a systémy pienosné, které nejsou s vozidlem pevné spojeny.
Pouzivané materidly a provedeni mechanickych zabezpeCovacich systémi pevné
spojenych s vozidlem nejsou nijak zavislé na elektrické soustavé vozidla, odolavaji

klimatickym podminkdm, tepelnych a chemickym vliviim pied poskozenim.

Oproti tomu, kategorie pasivni ochrany nevytvaii pachateli zadnou ptekazku
k pfekonani zakladniho zabezpeceni vozidla, ale je pfedev§im vyuZzivana po spachani
¢inu tedy dokondni kraddeze vozidla. Do této kategorie miizeme zatadit jak zékladni
identifikacni prvky samotného vozidla, jako je VIN kéd, registrani znacka ptidélena
vozidlu a dal$i identifikacni a bezpecnostni prvky vozidla. Vedle téchto zakladnich
1 roz§ifujicich prvklli sem muizeme zatfadit i dodatecné systémy zabezpeceni jako je
ochranné piskovani skel vozidla a nékteré elektronické systémy zabezpeceni, zejména

tzv. vyhledavaci systému.

0 Pro¢ si poridit mechanické zabezpeceni?[onling]. €2012 [cit. 2012-02-05]. Dostupné z WWW:
<http://www.kanaco.cz/mechanicke-zabezpeceni-obsah-proc-si-poridit-mechanicke-zabezpeceni.htm|>.
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5.1 Mechanické zabezpecovaci systémy pevné spojené s konstrukci
vozidla

Jednd se o mechanizmy, které blokuji zafazeni rychlostnich stupit, podle
pouzitého mechanizmu blokuje tdhla fadiciho mechanizmu k pfevodové skiini vozidla
nebo samotny fadici mechanizmus v kulise fazeni. Tyto systémy nijak neovliviiuji
majitele vozidla a manipulace s nimi je velmi jednoducha, pouhé jedno otoceni klicem

Vv cylindrické vlozce zamku mechanizmu.

Podstatou systému blokujiciho tdhlo fadiciho mechanizmu je uzamceni téhla
fazeni, pfi némz dochazi k pevnému spojeni mezi pohyblivou a pevnou ¢asti vozidla za
pomoci masivniho, mechanického systému zabezpeceni. Kdy u vozidel sru¢nim,
mechanickym fazenim se blokuje zafazeny zpétny chod a u vozidel s automatickou
pievodovkou je zablokovana parkovaci poloha tazeni. Cely mechanizmus je uzamcen
pomoci, zamku s cylindrickou vlozkou chranénou proti odvrtani, rozlomeni nebo
pfekondni planZetou, s vyuZzitim systému tfitadého klice. Samotny mechanizmus se
skryva pod sttedovym tunelem vozidla a ¢aste¢né pod vozidlem s omezenym piistupem,
V interiéru vozidla je pouze otvor pro vlozku zdmku slouzici k aktivaci ¢i deaktivaci,

tedy uzamceni ¢i odemknuti, systému uzamykani fadiciho mechanizmu.

Systém blokujici kulisu fazeni resp. mechanizmus je zalozen na stejném principu
jako systém blokujici tahla fazeni. U vozidel s manualni pfevodovkou blokuje zpétny
chod a u vozidel s automatickou ptevodovkou blokuje parkovaci polohu fadici paky.
Funguje na principu zablokovani fadici paky robusnim zamkem opatienym trezorovou
vlozkou umisténym piimo v kulise fadiciho mechanizmu s pohodlnym pfistupem pro
fidi¢e v interiéru vozidla. Tento mechanizmus je neoddélitelng, nerozebiratelné spojen
S karoserii vozidla. Proti demont4zi neopravnénou osobou je pouZzito specielnich

trhacich Sroubli nebo matic s ochrannymi krouzky z kalené oceli.

5.2 Prenosné mechanické systémy ochrany vozidel

Ptenosnymi zabezpeCovacimi, mechanickymi systémy jsou zafizeni, ktera
nejsou pevné spojena s karoserii vozidla. Tato zafizeni nezarucuji tak vysokou tGroven
ochrany vozidla pfed odcizenim jako systémy pevné spojené s karoserii vozidla

uvedené v kapitole 5.1.
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Mezi tato zafizeni mizeme zahrnout veSkeré mechanizmy urcené
k dodate¢nému uzamknuti volantu, pedali nebo ru¢ni brzdy — tzv. paky na volant, paky
pedalti a volantu, dal$i mechanizmy k blokaci pedalt, ty¢e rucni brzdy, ale i zatizeni
k zabranéni odjezdu vozidla tzv. ,boticka“. Takova zafizeni do uréité miry ztizi
provedeni kradeze vozidla a nezkuseného zlodéje dokonce i odradi od samotné kradeze,
ale nic mén¢ se jednd o zafizeni, ktera jsou prekonatelnd. K prekonani paky volantu
sta¢i pachateli naptiklad pomoci pakovych, Stipacich klesti piestipnout obvodovy véc
volantu a vyvléci bezpecnostni paku volantu nebo bombicka stlaceného plynu do
zapalovace, kterou se podchladi zamykani nebo tahlo paky volantu a kladivko, uréené
Kk rozbiti autoskla, na rozbiti zkiehlé, zamrazené Casti paky volantu. Dale si pachatel
muze pifinést vlastni volant zbaveny vnitiniho ozubeni k uzamceni volantu a pottebné
nafadi k vyméné volantu. Podobné je to 1 se zabezpeCenim pedald, rucni brzdy
a boticky. VSechna tato zafizeni jsou zalozena na principu podstatného omezeni pohybu
dané soucasti vozidla, ovSem tim, Ze nejsou nijak sami chrdnéna, jsou sami
piekonatelna. Je vSak také tieba podotknout, Ze se stale se rozvijejicimi technologiemi
se zvySuje 1 odolnost uzitych materidlii, jako naptiklad proti piekonani zmrazenim

pomoci stlaCeného plynu nebo tekutého dusiku, odvrtani, piekonani planzetou apod.

5.3 Elektronické zabezpecovaci systémy

Dalsi moznosti aktivni ochrany vozidla je montdz autoalarmli a instalace
immobilizéra. Imobilizér je elektronické zatizeni, které blokuje moznost neopravnéného
nastartovani vozidla, tedy uvedeni motoru do chodu. Autoalarmy jsou aktivnim
elektronickym zabezpecovacim zafizenim, které slouzi zejména ke stfezeni vozidla,
naruSeni jeho uzamceni, interiéru nebo samotné manipulaci s vozidlem. V piipadé
napadeni vozidla odrazuji zlodéje pomoci sirény a tim i upozornéni okoli vozidla na
jeho naruseni nebo pokus o naruseni jeho zabezpeceni. Kromé signalizace sirénou mize
byt pouzito i pienosu poplachové informace na mobilni telefon majitele automobilu.
Dale sem tadime i tzv. vyhledavaci systémy, které se vSak fadi spiSe do kategorie
pasivni ochrany vozidla, jelikoZ tyto systémy zpravidla zacnou byt aktivni az
v okamZiku po samotné realizaci kraddeze automobilu. Jejich prostfednictvim a za
vyuziti modernich technickych prostiedkii a nejriznéjSich bezdratovych siti 1ze

odcizené vozidlo rychle lokalizovat — vyhledat nebo sledovat jeho pohyb, pficemz
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operator poskytovatele této sluzby informuje policii a navadi ji k zajiSténi — vypatrani

vozidla a moznému zadrzeni pachatele.

5.3.1 Immobilizér

Je zatizeni, které aktivnim zplsobem blokuje moznost neopravnéného
nastartovani motoru vozidla a je do automobilu montovano jiz vyrobcem vozidla.
Immobilizér, podle typu prerusuje dilezité elektrické obvody elektroinstalace vozu nebo
palivovou soustavu vozidla, ¢imz brani k nastartovani. V zemich Evropské unie jsou
immobilizéry povinnou vybavou u kazdého nové vyrobeného automobilu. V Kazdém
piipadé¢ rozsifeni sériového imobilizéru o doplikovy immobilizér v kombinaci
S autoalarmem je vyraznym zvySeni ochrany vozidla proti kradezi. Sériovy immobilizér
zkuSeny pachatel piekona, kdy mu k tomu postaci, u starSich modeld, vhodny
potenciometr nebo donesena, pfedem upravena fidici jednotka vozidla. V soucasné
dob¢, jako napt. u vozidel znacky FORD, jsou proti neopravnénému uziti upravené
fidici jednotky vozidla zabezpeceny diky elektronickému fizeni vstiikovani paliva, kdy
elektronicky koéd vysokotlakého cerpadla paliva a elektronické koédy jednotlivych
vsttikovacich jednotek — trysek tzv. vstfikll jsou vyrobcem zadany do paméti fidici
jednotky, coz v praxi znamena, ze 1 kdyz si pachatel donese vlastni upravenou fidici
jednotku, tak tato nekomunikuje s vstfikovacim Cerpadlem a ani samotnymi vstiiky

a tudiz elektronicky tizené vsttikovani paliva nepracuje a vozidlo nelze nastartovat.

vvvvvv

majitele vozidla a modulu. Immobilizér je slozen z n¢kolika ¢asti, kliCku zapalovani
s transpondérem, ktery pfijima i1 vysila elektricky impuls o koédu do fidici jednotky
immobilizéru. Pro pienos kodu slouzi pfijimaci a vysilaci anténni civka, ktera zaroven
slouzi k napéjeni transpondéru energii a zdroveil muize slouzit k ovladdni zdmku
volantu, ale jejim hlavnim ukolem je pfenést vysilany koéd do fidici jednotky
immobilizéru. Tato fidici jednotka ptekontroluje pfijimany kod z transpondéru klicku
zapalovani s proménnym kodem z fidici jednotky. V piipadé neshody kodi zablokuje
v fidici jednotce motoru pfislusné elektrické obvody pro zapalovani nebo palivové

soustavy.

Nekteti vyrobci motorovych vozidel, napf. Koncern FORD, vyuZivaji systém
PATS ,Passive Anti Theft System* umisténi vysilace individualniho koédu v klicku
zapalovani, kdy zasunutim klicku do spinaci skfifiky zapalovani dojde k samo¢innému

procesu identifikace. Dalsi vyrobci, jako napt. PEUGEOT, doplnily své immobilizéry
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o C¢ipovou kartu s vyhradnim koédem, kterou je pfred nastartovanim nutno vlozit do
ctecky Cipovych karet, kterou je pfislusné vozidlo vybaveno, a po nastartovani ji
vyjmout. U téchto typti immobilizérti vSak dochazi, v prib&hu casu, k propéleni

stykovych kontakti.

I ptes skutecnost, ze v dnesni dobé jsou immobilizéry montovany jiz samotnymi
vyrobci vozidel, je zde moznost nechat v odborném servisu namontovat ptidavny,
externi immobilizér. Jedny z nelépe zabezpecenych immobilizérii maji slozity digitalni
kod, ktery se neda zjistit ani pfi vyuziti moderni vypocetni techniky a kazdy kli¢ se tak
stava neopakovatelnym origindlem. Soucasti immobilizéru je vestavény proti-unosovy
obvod ,,Black Jack®, ktery ovéfuje opravnénost pouziti, a v ptipadé¢ chybné odpovédi
zapne vizualni a akusticky poplach, a pfi zpomaleni vozidla rozpoji patficné obvody
a vyradi palivovou soustavu z ¢innosti. Na trhu jsou dale dostupné immobilizéry
s nekontaktnim ovladacem, ktery je umistén v piivésku. Tyto immobilizéry jsou zavislé
na vzajemném signalu a vzdalenosti mezi fidici jednotkou a ptivéskem. V okamziku
ztraty signalu rozpoji hlidané obvody a tim vyfadi motor vozidla z ¢innosti a tim

znehybni vozidlo.

5.3.2 Autoalarm

Jako vhodny dopln€k zabezpeceni vozidla v kombinaci s mechanickymi
zabezpeCovacimi systémy je uziti autoalarmi. Na rozdil od imobilizéri jsou autoalarmy
aktivnim zabezpeCovacim prvkem prevence pied kradezi vozidel. Jejich hlavni llohou
je prostiednictvim riznych snimaci a Cidel (napf. snimac¢ napéti v elektrické siti vozidla
— otevieni dvefi, kapoty motoru ¢i vika zavazadlového prostoru, otfesové cidlo,
pohybové nebo naklonové ¢idlo) upozornit, vizudlnim a akustickym signidlem anebo

1 skryté dle typu zatizeni, majitele a své okoli o naruSeni bezpec¢nosti vozidla.

Autoalarm se v zakladnim provedeni sklada z tidici jednotky, ktera vyhodnocuje
signdly, jednotlivych senzor a cidel, a v pfipadé vyhodnoceni signalu jako
poplachového vysle impuls k optickému a akustickému poplachu prostiednictvim
pozicnich svétel vozidla a ptidavné sirény nebo klaksonu vozidla. Kvalitni autoalarmy
jsou zpravidla vybaveny i integrovanym imobilizérem. Autoalarmy vyS$Sich kategorii
dale obsahuji komunikatory pro pienos poplachové SMS zpravy k majiteli vozidla,
k cemuz vyuzivaji komunikace pfes bezdratovou telekomunikac¢ni sit, pficemz

umoznuji i zpétnou vazbu z mobilniho telefonu majitele k oveéfeni poplachu nebo
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blokaci vozidla proti neopravnénému uziti. Nejmodernéj$i autoalarmy vyuzivaji

dokonce i sit¢ GSM a GPS pro ptesné urceni polohy vozidla.

Na trhu je v soucasné dobé nepfeberné mnozstvi nejriznéjSich autoalarmi od
renomovanych znacek az po zcela neznamé vyrobce, proto si potencionalni uzivatel
musi pfedem stanovit pozadavky na zabezpeceni vozidla autoalarmem. Nezkuseného
nebo nedostateéné pripravené¢ho pachatele jiz samotné vyvolani poplachu o naruseni
vozidla v mnohych piipadech odradi od tmyslu se vozidla zmocnit. Uzivatel ma jiz pfi
koupi nového vozu moznost montaze autoalarmu od samotného vyrobce, u kterého je
predpoklad, ze tento bude pln¢ komunikovat s elektronickym vybavenim vozidla
a predevsim s fidici jednotkou, coz podstatné ovlivituje pohodIné ovladani autoalarmu

a vSech jeho funkci.

5.3.3 Vyhledavaci systemy odcizenych vozidel

Vyhledavaci systémy vozidel nebo také pokradezové systémy ftadime do
kategorie pasivni ochrany, které zarucuji zvySeni moznosti nalezeni vozidla po kradezi
a zvysSuji procento Uspésnosti pii objasnéni kradezi vozidel vEetné mozného zadrzeni
pachatele kradeze. Tyto systémy umoziuji v okamziku utoku nebo po dalkové aktivaci
systému pienos informace v redlném case o urceni sméru pohybu vozidla, konkrétniho
mista vyskytu, rychlosti apod.. Cimz vytvaii dobré vychozi podminky pro rychlé
zadrzeni pachatele a zajiSténi vozidla nebo jeho vyhleddni. Systémy mohou slouzit
nejen k vyhledavani a sledovani vozidla, ale umoznuji, podle typu zafizeni, dalkové
ovladani fidici jednotky motoru nebo imobilizéru k pferuSeni elektrickych obvodl a tim
vyfazeni motoru z ¢innosti. Tato zafizeni pracuji na principu mikroCipu, umisténého
n€kde ve vozidle a satelitniho systému GPS. Diky nezavislosti na fidici jednotce

a vlastniho, zalozniho nap4jeni jsou takovéato zatizeni neustale v provozu.

Systém GPS ,,Global positioning system® je vlastné¢ soustava druzic, které
celosvétové poskytuji velice piesné informace ke zjistovani polohy, o pfesném case
a své poloze ve vesmiru. Pfijimac GPS umistény ve vozidle sleduje, registruje
a vyhodnocuje vysilané informace a na jejich podkladé€ urci svoji vlastni polohu, smér
pohybu a rychlost pohybu. Instalovana jednotka GPS systému pro piesnou lokalizaci
polohy ve vozidle ptendsi prostfednictvim komunikatoru zpravy o stavu a poloze
vozidla na pult ochrany operatora a v okamziku neopravnéné manipulace s vozidlem,

vysle poplachovy kod a urceni své polohy na pult ochrany. Od této chvile je vozidlo
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nepietrzité¢ sledovano a operator zacne provadét nezbytné ukony k zachrané vozidla,

véetné vyrozuméni policie.

Vzdy vsak zalezi na uzivateli téchto sluzeb, jaké sluzby si bude hradit. Je
nabizeno nékolik variant sluzeb a zabezpeceni, od typu kdy klient musi sam informovat
operatora o kradezi vozidla k aktivaci vyhledavaciho systému az po variantu, kdy se
tento systém aktivuje automaticky v okamziku neopravnéného wuziti vozidla.
Automatickd aktivace systému je zajisténa diky jedine¢nému Cipu, ktery uzivatel obdrzi
pi1 instalaci zatizeni do vozidla, kdy zatizeni rozpozna ptitomnost resp. nepiitomnost
¢ipu. Tento typ zatizeni je vhodny zejména do mést, kde jsou vozidla odstavena,

parkovana na sidlistich, odstavnych parkovistich, ¢im je vozidlo pfevazné bez dozoru.

Po obdrzeni poplachu, informace od majitele o kradezi nebo ovéfeni
opravnénosti poplachu je operatorem pultu ochrany vyslano na misto zasahové vozidlo
a je informovana policie. Pro ty nejnaro¢néjsi nebo majitele luxusnich vozidel je
v nabidce produkt, ktery kombinuje prvky radiového a satelitniho vyhledavani, ¢imz je
vozidlo zabezpeceno dvoji ochranou po celé Evropé, ale i1 celém svété. Samoziejmosti
je, ze tyto vyhledavaci a sledovaci produkty jsou nabizeny jak pro osobni, uzitkova
vozidla, tak pro vozidla nédkladni a Ize je instalovat do vSech zna¢ek motorovych vozidel
véetné¢ motocykli. Radiovy vyhleddvaci systém vyuziva celostatni radiové frekvence
a Spi¢kovych technologii modernich pocitacovych siti. O neopravnéné manipulaci
s vozidlem vysle skryty vysila¢ alfanumericky kod, ktery je zachycen stacionarnimi
vyhledavacimi body, které ho dale pfenesou datovou komunikaci do centralniho
syst¢tmu a po dekddovani informuje operatora na situacni mapé o poloze, sméru
a rychlosti vozidla. Operator po obdrzeni takového poplachu kontaktuje klienta, oveti
poplach, informuje policii a vysle vyjezdovou skupinu s pozemni nebo vzduSnou
technikou vybavenou sledovacim zatizenim, kdy posadka vyjezdového skupiny je
V neustalém spojeni s policii a dale ji navadi na misto vyskytu napadeného vozidla,

¢imz je podstatné ztizeno vyvezeni vozidla za hranice statu.

5.4 Identifikaéni znaky motorovych vozidel

V disledku vysokého poctu provozovanych motorovych vozidel je zde potieba
jednozna¢ného oznaceni konkrétniho vozidla a jeho komponentl. Zakladnim

a nejdalezitéj$im, individudlnim identifikaénim oznacenim automobilii je unikatni
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a jedine¢ny kod ,,Vehicle Identification Number* tedy zjednodusené feceno ¢islo VIN.
Diky pfijatym mezinarodnim normam pro VIN kod, od roku 1983 uréen normou 1SO
3779:1983, je tak zaruCena unikétnost na celém svété. Od roku 1985, tedy doby kdy
byly piijaty prvni mezindrodni ISO normy pro VIN kéd, do soucasné doby se postupné
preslo k identifikaci vozidel jako celku pomoci ¢isla VIN. Pro mnohem jednodussi
a hlavné vizualni identifikaci vozidla je uzivana kazdym stat registrani znacka ,,RZ,
diive také uvadéna jako statni poznavaci znacka ,,SPZ“, ktera vSak neni spojovana
S konkrétnim vozidlem po celou dobu jeho zivotnosti, diky zejména zméné majitele,
ztrat€ nebo odcizeni RZ apod. DalSim vyuZivanym prvkem, kdy jeho uziti vSak zaleZi
na majiteli vozidla nikoli na vyrobci, je piskovani skel nebo elektronické identifikacni

cipy.

5.4.1 Vehicle Identification Number — VIN
Jedna se o 17 (sedmnécti) mistny kod, ktery obsahuje nejen arabské cislice, ale
i pismena - viz pfiloha ¢. 4 (obr. ¢. 1), diky nimz takto sestaveny kod vypovida o

individualnich 1 obecnych vlastnostech vozidla. VIN je zalozeno na své pevné logické

struktufe a své unikatnosti pro viechny svétové vyrobee vozidel'.
T |M|B|E|F|F|6 1 4 T 4 712115 |4]9
1 |2 (3 )14|5(6|7|8 |9 10 11 12 | 13| 14 | 15| 16 | 17
Svétovy kod ) ) ) )
Popisny kod vozidla Rejstiikovy kod vozidla
vyrobece
V.D.S. V.1.S.
W.M.I.
Kontrolni | Modelovy
Zemé, vyrobce | Popisny kod vozidla ) Zavod Jedinecné Eislo
Cislice rok

Tab. 4. Princip a vyznam jednotlivych znakit kédu VIN

Identifika¢ni kod vozidla VIN svym slozenim Cislic a pismen nds informuje
o veskerych udajich k vozidlu — viz tabulka &. 4. Prvni tii znaky tzv. kod ,,W.M.L“!
(World Manufacturer Identifier — Svétovy kod vyrobce) nam podavaji informaci
o zemi a vyrobci vozidla, kdy napf. automobilka Mladd Boleslav ma piitfazeny kod

,TMB*, druh4 &ast VIM s $esti mistnym popisnym kodem vozidla ,,V.D.S.“!* (Vehicle

1 RAK, R. a kolektiv. Kradeze motorovych vozidel: Odhalovani, vySetrovani a prevence. Brno, 2001, s.
87-96.
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Descriptor  Section) obsahuje znaky vypovidajici o technicko-konstrukénich
charakteristikdich vozidla jako je napf. modelova ftada, provedeni karoserie, typ
a objem motoru, druh paliva ¢i emisni systém apod., znaky rejstiikového kodu
LV.LS.“! (Vehicle Indicator Section) uvadi na pozici 10 a 11 modelovy rok vozidla
a montazni zavod a poslednich 6 znakl je sériové Cislo, které urcuje, v jakém potadi

sjelo vozidlo z vyrobni linky, stejné jako u dfive uzivaného ¢isla karoserie.

Desifrovanim VIN | TMBEFF614T4721549% zjistime z kédu ,,W.M.L%, Ze
vozidlo je ptivodem z Ceské republiky ,,T“, vyrobeno automobilovym zidvodem Mlada
Boleslav a jedna se o osobni automobil“M, B*. Popisny kod ,,V.D.S.* neni zadnym
zpusobem mezindrodn¢é normalizovan, zde je na vyrobci jaké informace v kddu uvede,
kazda automobilka ma jiné nastaveni a bez blizSich znalosti k uvedenému kodu
,»V.D.S.“ ktery vypovidd o technickych parametrech vozidla, laik, a bohuzel ani
nezasvéceny policista, nevyCte zadné informace. V kodu ,,V.D.S.“ byva Sesta pozice
kodu (viz tab. 3 pozice 9) vyuzivana také k tzv. ,kontrolni Cislici®, zejména ve
Spojenych statech Americkych, kde je tato Cislice povinna. Vyuzitim specidlniho
algoritmu je okamzité zjistén jakykoli zasah do VIN a ve spojeni s vypocetni technikou,
tento algoritmus, hlidd spravné zadani VIN (opsani, zapsani pii registraci apod.).
Poslednim kodem VIN je osmi mistny kod ,,V.1.S.“ jehoZz prvni pozice urcuje modelovy
rok, v nasem piipad¢ je to rok 1996, druha pozice nam uré¢i montazni zavod a nasleduje
poslednich Sest znakti, které ndm urci potfadi vyrobeného vozidla. Kdy vSak vzdy
posledni ¢tyfi znaky musi byt uvedeny v Ciselné podobé, jelikoz znaky na 3—4 pozici
mohou obsahovat vyjadieni modifikace a mésic vyroby, jako naptiklad u vozidel zn.

FORD nebo u vozidel vyrobenych v Trnavskych automobilovych zavodech ,,TAZ*.

5.4.2 Kde VIN nalézt a jakym chybdam se vyvarovat

Viditelné umisténi identifikdtoru vozidla koédu VIN neni mezindrodné
normalizovano, na rozdil od struktury, ktera je soucasti technické dokumentace vozidla.
O umisténi rozhoduje kazdy vyrobce individudlngé, pfiCemz vSak existuji
charakteristickd mista, na nichz lze VIN kéd nalézt. Obecné tedy lze fici, VIN kod by se
mél zpravidla nalézat od stfedu vozidla vpravo vyraZené piimo na karoserii, na lehce
viditelném misté v predni ¢asti vozu, ale naptiklad vozidlo zn. PEUGEOT 206 ma VIN
umisténo pod vikem zavazadlového prostoru, kde je vyraZeno na vnitini strané zadniho
¢ela, vozidla FORD maji VIN vyraZzeno na podlaze u pravych ptednich dveti, pred
sedadlem spolujezdce vedle prahu, pod kobereckem. Vyrazeni kédu VIN probiha
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Vv riznych fazich vyrobniho procesu vozidla a to bud’ do ¢istého plechu, kryciho natéru.
Razba, je provadéna nékolika technologickymi zptlisoby, jako je plna razba, bodova
na identifikaénim S$titku vozidla a v soucasné dobé¢ je VIN viditeIn¢ umisténo pod
pfednim sklem vozidla na strané fidice, zde vSak jiz neni vyrazeno, ale pouze nalepeno
pro lepsi pfistup pii kontrole vozidla. V USA je toto umisténi dokonce upraveno
zakonem, jelikoz vozidlo je osobni vlastnictvi, tudiz nelze bezdiivodné€ narusit soukromi
majitele a vyZadovat tak otevieni motorového nebo zavazadlového prostoru. Navic
lehce pfistupné a viditelné VIN umoziuje statnim organiim rychlejsi vizualni ovétenti
identity vozidla. V Evrop¢ stejné jako u ,.kontrolni ¢islice* VIN tato povinnost umisténi

VIN pod ptfedni okno neni stanovena.

Pti kontrole ptivodu a identity vozidla je pii zaddvani VIN nutné se Vyvarovatlz,
nahrazovani Cislice 0 pismenem , 0%, jelikoZ zadvazné mezindrodni normy zakazuji
vyrobcim ve VIN pouziti pismen ,,0, ,,Q* a ,,I* vzhledem k jejich zaménitelnosti. Pti
kontrole dokladl k vozidlu vénovat pozornost zptisobu vypsani udaji, neni dovoleno
doklady vypisovat runé a neni rozhodujici, zda tuzkou nebo psacim strojem. Pti
provadeéni kontroly VIN v terénu zaméfit pozornost na vyskyt zakazanych znaka, pocet
uvedenych znaki, kterych musi byt 17 viadé za sebou bez mezer a separatorii
(hvézdicka, pomlcka, lomitko atd.). Pfekontrolovat vyrazeny VIN kod na karoserii — viz
priloha €. 4 (obr. €. 2) s,,Typovym a vyrobnim stitkem* vozidla, kdy tento by nem¢l byt
zadnym zplusobem posSkozen a to zejména u lepenych stitki. Vzdy si opsat celé VIN
a zejména u vozidel zn. FIAT davat pozor na uplnost VIN jelikoz toto byva Casto
rozdéleno do dvou casti. Opsanim posledni ¢asti VIN mize dochazet ke shodé¢ s jinymi
vozidly a to zejména u znatky FIAT a SKODA (Felicia, Favorit). Pii zadavani do
informacnich systémd dbat na spravné zadani VIN uvédomit si, ze VIN neobsahuje
7adna lomitka nebo jiné separatory, a to ani v ptipad¢ kdy je VIN na vozidle rozdéleno

na dvé ¢asti vloZenim ohranicujicich znakii vyrobcem.

V soucasné dobé€ jiz existuji i skrytd mista s uvedenim VIN nebo alesponn se
zakddovanou casti VIN, cozZ se u starSich typi vozidel nevyskytovalo. Skrytd VIN jsou
vsak laické vefejnosti, ale 1 organim Cinnym v trestnim fizeni utajovana, z diivodu

ochrany vozidel. Kazdy vyrobce je u jednotlivych typd umistuji na rlizna, ndhodna

12 RAK, R. a kolektiv. Kradeze motorovych vozidel: Odhalovani, vysetfovani a prevence. Brno, 2001, s.
96-98.
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mista. TakZe i1 kdyz pachatel odcizené vozidlo rozebere a ziskané dily rozproda, véetné
dili karoserie a odfezanych c¢asti karoserie, lze pozdéji pii bliz§im zkoumani
podezielého vozidla zjistit, ze na tomto jsou umistény dily z odcizeného vozidla.
Takovéto dily se lehce dostanou k osobé, ktera je koupi v dobré viie, na vrakovistich
vozidel, za ucelem pouziti na svém napi. havarovaném vozidle. Skryté identifikatory
mohou byt jak  vylisovany na  karoserii, agregatech  vozidla, tak
i nalepeny na specialni folii, kdy i po jejim odstranéni lze pouziti ultrafialového svétla
tento identifikator ptecist. Jsou 1 zndmy pokusy vyrobcli o umisténi identifikatorti
vozidla do mikrocastecek piimichanych v laku vozidla, kdy tyto lze ptecist pouze
Svyuzitim  specialnich  pfistroji.  Vyuziti  takovéto  technologic v praxi
a pti vyuziti Ctecich zatizeni napt. v sledovacich zatizenich provozu na komunikacich
nebo zdznamovych zatizenich pro digitalni sledovani poplatkd z vyuzivani silniéni sité
(mytného) by do zna¢né miry zvysilo objasnénost v oblasti kradeZi motorovych vozidel,
vyhledani odcizenych nebo jinak neoprdvnéné uzivanych vozidel, ale 1 by toto méla
nemaly vliv na prevenci pred krddeZzemi vozidel, pravé pro snadné vypatrani pohybu

vozidla a moznosti identifikace fidice.

5.4.3 Kontrolni cislice ve VIN kodu a algoritmus kontrolniho vypoctu

Pfi hromadném zpracovani alfanumerickych udaji, zejména v pocitaCove
vedenych evidencich, je nejucinnéjsi mechanismus kontrolni Cislice, ktera garantuje
jednoznacnost poskytnutych dat. Kontrolni ¢islice ndm poskytuje 100 % Ccistotu VIN.
Pti zadavani jsou okamzité vylouceny jakékoli chyby, chybny zéapis, nespravny opis,
pokus o falsifikaci dokladi nebo identifika¢niho S$titku vozidla. Dal§im pfinosem
kontrolni ¢islice v praxi, kdyby této metody vyuzivali vSichni vyrobci vozidel, nejen
v USA anebo jen u vozidel vyvdZzenych do USA, soucasné s vyuzitim jednotného
algoritmu by bylo vyloudeni jakékoliv machinace s VIN. Cimz by se zvysila
1 objasnénost trestné ¢innosti spojenych s kraddezemi motorovych vozidel, zvysil by se
pocet nalezenych vozidel. A to nejen pifi nejriznéjSich kontrolach policii, ale 1 pfi
pokusech o pfihlaseni dovezeného vozidla ze zahranici, zméné majitele, individualnich
pfestavbach vozidel, pojistné udéalosti a dale u povinné technické prohlidky vozidla
spozménénym  VIN.  Vzdyt  jednotlivé  rezorty  statni  spravy, ale
1 dalsi subjekty pfichazejici do styku s motorovymi vozidly z jakéhokoli divodu,
vyuzivaji obdobné informacni systémy. Pak by jen stacilo, aby subjekt, ktery zjisti
nesrovnalosti v kodu VIN, ihned informoval Policii CR. A okamzité se zde nabizi

moznost odhaleni trestné cinnosti, objasnéni jiz ozndmeného skutku, zajiSténi
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odcizen¢ho vozidla a jeho navraceni opravnéné osob¢, ale i velmi pravdépodobné

nasledné zadrzeni pachatele. OvSem samotny boj s kriminalitou neni jedinym diivodem

K povinnému zavedeni kontrolni &islice do VIN, nejen v Ceské republice, ale

celosvétoveé nebo alespoit Evropské Unii, jelikoZ selhani lidského faktoru pasobi chyby,

predevsim pti zavadéni do informacnich systému, které neprovozuje jen Policie CR.

Kontrolni ¢islice je uvedena v hodnoté 0 az 9 anebo pro pfipad kdy vysledek

vypoctu kontrolni Cislice je dvou mistny znakem X.

»Algoritmus vypo¢tu kontrolni &islice VIN“'3

a) | 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10|11 12|13 |14 | 15| 16 | 17

b)) 1| F|A|B|P| 2|6 B|8|B|A|1|1|2]|]0]O0]7

c) | 1 6 1 2 7 2 6 2 8 2 1 1 1 2 0 0 7

d| 8|7 |6 |5 |4|3|]2(10,0|9|8|7]|6]|5|4]3]|2

e) | 8 |42 |6 (10|28 | 6 (12|20 O |{18| 8 | 7 | 6 [10| O | O | 14
potadi pozice VIN Pitevodni tabulka
VIN vozidla b) [c)|b)|[c)|b)|c)|b)|c)|b)]c)

= 7 Su I 7 A|1L|H|8|R|[9]|Y |8 |6 |6
pievodni fadek viz prevodni tabulka B2 13 11s 21z19l7 1+
konstantni fadek C|3|K|2|T |3]|1]|1]|8 |8
fadek soucinu (suma) Dj4JL|3]U|4]2 /2|99

E|5|M|4 |V |53 (3|0]O0
(e=cxd) F|6|A|5|W|[6 |4 |4
G |7 |P |7 |X]|7]5 |5
(e = SUMA195)
Kontrolni ¢islice: kc = suma modulo11,
kc =195 mod11, kc =8

1. do tadku ,b)* vepiSeme 17-ti mistny identifikator VIN

2. do fadku ,,c)* vepiSeme hodnoty dle pfevodni tabulky

3. hodnoty ztadku ,c)“ vynasobime konstantnimi hodnotami v fadku ,d)“

a vepiSeme do fadku ,,e)*

4. hodnoty v fadku ,,e)* se¢teme a dostaneme sumu

1B RAK, R. a kolektiv. Kradeze motorovych vozidel: Odhalovani, vysetfovani a prevence. Brno, 2001, s.

118.
44




5. hodnotu kontrolni ¢islice vypoc¢itame pomoci kalkulacky a funkce ,,MOD*
kc =suma MOD 11 =38
6. poté piekontrolujeme vypocitanou hodnotu s kontrolni ¢islici a tyto ob&é hodnoty

musi byt shodné, v opa¢ném piipade byl proveden zasah do VIN.

5.5 Registracni znacka vozidla

Problematiku registracnich znacek motorovych vozidel upravuje zakon
¢. 56/2001 Sb. ,,0 podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich® a jejich
podoba musi byt vsouladu s vyhlaskou ¢&. 243/2001 Sb. ,Ministerstva dopravy
a spoji o registraci vozidel“. Registra¢ni znacka slouzi k rychlému, orientaCnimu —
prvotnimu ovéfeni totoZnosti vozidla. Na zaklad¢ registracni znacky lze bez fyzické
kontroly samotného vozidla, z informacnich systémil, zjistit znacku, typ a druh vozidla,
barvu vozidla, VIN vozidla uvedeny v evidenci, majitele vozidla a dal$i upotiebitelné
informace, pted provedenim fyzické kontroly vozidla ke zjisténi jeho faktické identity,

piipadné jinych tkoni.

Registracni znacku tvoifi pét az sedm znakl slozenych z arabskych Cislic
doplnéné velkymi pismeny latinské abecedy: V registratni znaCce nesmi byt uzito
pismen ,,G, O, Q, W*, aby se zamezilo zamén¢ s pismeny ,,C, V*“a Cislici ,,0° tedy
obdobné¢ jako u identifikatoru VIN. V registracni znacce vzdy prvni pismeno vyjadiuje
kod kraje — viz ptiloha €. 2, ve kterém byla registra¢ni znacka vydana. Toto vSak neplati
pro urcity druh registracnich znacek, jako jsou registracni znaCky diplomatickych,
cizineckych a zvlastnich vozidel. Kazda registracni znacka je opatfena reflexnimi folii
a bezpe&nostnimi, ochrannymi prvky, které jsou viditelné ptiblizng pod uhlem 30°, kdy

: 7w v v r ’ 14
se objevi Ctverecek Sedé barvy s pismeny ,,CZ“™".

5.6 DalSi, pomocné identifikatory motorovych vozidel
K provéteni piivodu motorového vozidla lze vyuzit i dalSich identifikatori na
vozidle a jejich naslednym provéfenim napf. u vyrobce nebo autorizovaného dealera.

Mezi takové identifikatory se fadi vyrobni resp. typovy Stitek vozidla, zakaznicky Stitek,

Y Nové registracni znacky v CR. [online], © 2006 [cit. 2011-01-09]. Dostupné z WWW:
http://www.feudal.cz/spz/html/impressum.htm.

45


http://www.feudal.cz/spz/html/impressum.htm

Cislo motoru a dalSich agregatt, kody skel a bezpecnostnich past, ale i1 dily nesouci

segmenty VIN kddu nebo datum vyroby.

Na vyrobnim, typovém $titku vozidla je uvedena celd fada dilezitych informaci
0 vozidle, kdy v zavislosti na vyrobci se tyto Udaje 1isi, ale i tak je jednim
z neopomenutelnych a vyznamnych identifikatort vozidla. Udaje na §titcich se sice lis,
ale lze na téchto najit, kromé ndzvu vyrobce, takové udaje jako VIN, narodni
homologacni typové Cislo, celkovou hmotnost nebo rok vyroby, typ motoru a kod barvy
vozidla. U téchto $titkli jsou znami pouze dva druhy pouzitych materiald kovové
(zpravidla hlinikové) a plastové zvrstveného materidlu. Stitky jsou k vozidlu
pfipevnény nyty nebo nalepeny na ruznych mistech, zpravidla vSak byvaji umistény
V motorové €asti nebo zavazadlovém prostoru, ale lze je najit 1 pod zadnimi sedadly.
Udaje na $titcich mohou byt podle typu technologie vyroby tisténé, razené, vypalované
laserem nebo gravirované. Je proto velmi dulezité pii kontrole vozidla vénovat
pozornost 1 témto identifikdtorim nebot 1 oni mohou mnoho napovédét o legalnosti
vozidla, jako napiiklad jejich poSkozeni, pfenytovanim, odlepenim a pielepenim, kdy
pii jejich odstranéni dochazi k deformaci. Dale je velice snadné rozpoznani pozménéni
ne¢kterého ze znakl na Stitku jeho dokreslenim, pferytim nebo se Stitek neshoduje

s typem vozidla.

Dalsim nosi¢em identifika¢nich znakli vozidla je motor. Nejen proto, Ze je
sloZzen z velkého mnozstvi dill, které jsou oznaceny nejriznéjSimi segmenty kédu VIN
a daty vyroby, ale 1 svymi vyrobnimi Cisli na zéklad¢ kterych je mozno vyrobcem urcit
vozidlo s montazi téchto soucasti. Motor je i vyznamnym identifikatorem, jehoz Cislo je
slozeno z typového oznaceni a vyrobniho ¢isla, n€ktefi vyrobei uvadi jako vyrobni Cislo
posledni znaky VIN. Vyrobci uZivaji dva druhy vyobrazeni identifikdtoru motoru, a to
razbou na raznou plochu bloku motoru nebo razbou na §titek, ktery je k bloku motoru
pfichycen. 1 téchto identifikdtori, lze pouhym okem vypozorovat zdsah do

identifikacnich znakli nebo vyménu stitku.

Pfi b&éZné silnicni kontrole vozidla v provozu si v§imavy policista (vyzaduje to
ur¢itou zkuSenost) mize vSimnout urCitych naznaki k identité¢ vozidla. A to zejména
pohledem na kodové oznaceni skel, které v sob¢é skryva urcité¢ doplitkové informace,
jako je mésic a rok vyroby, kdy je nejcastéji vyuzivan systém posledni Cislice roku

doplnéna zprava resp. zleva teckami vyjadfujici mésic vyroby viz tabulka €. 5.
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leden | ...... 2 duben dervenec fijen 2...
Gnor w2 kvéten srpen listopad 2...
biezen w2 derven Z4ti prosinec 2......

Tabulka ¢. 5. kédy skel (rok 2002)

V ptipadé neshody data vyroby uvedenych v kddu skel s datem vyroby vozidla se
sama nabizi otdzka plivodu vozidla a tim 1 provedeni diikladn€j$i kontroly samotného
vozidla a jeho identity, kdy je tomuto nutno ze strany obc¢ani i policistli vénovat vetsi
pozornost, vZdy vSak musime mit na paméti, Ze rok vyroby vozidla a skel mohou mit az
rocni rozdil, zhledem k vyrobé napt. nové tady. Tato pozornost je tieba vénovat
I vV pfipad€ neshod i u dalSich komponentl vozidla jako jsou bezpec¢nostni pasy a dalsi

soucasti vozidla.

Dalsim takovym prvkem pasivniho zabezpeceni a moznosti identifikace vozidla
je tzv. piskovani skel®™, kdy spole¢nost CEBIA, spol. s.r.o. nabizi a provadi piskovani
skel automobilu, kdy toto dodatecné oznaceni skel potencionalniho zlodéje vozidla
odradi od jeho tmyslu vozidlo zcizit, jelikoZ by pro jeho naslednou legalizaci musel
vynaloZit nemalé prostfedky na vyménu vSech oken vozidla a to by jesté pracné shanél
skla ptislusSného roku vyroby vzhledem k roku vyroby vozidla. Kédovani oken je
provadéno v né€kolika variantdch ,,syst¢ém SBZ OCIS* je provadén technologii
piskovani takika na pockani, ,,systétm EUROVIN OCIS* Ize provést po objednéni
vyroby Sablony VIN konkrétniho vozidla a i zde je vyuzito technologie piskovani
s vyuzitim vlastniho VIN kédu a dale ,,syst¢ém SOZ OCIS* je proveden technologii
leptani 1 tento systém vyuziva kodu VIN, pro ktery je vyrobena Sablona VIN. Po
provedeni oznaceni oken klient resp. vozidlo je zaregistrovano v evidenci OCIS (OPEN
CAR INFORMATION SYSTEM), na dvou oknech je vylepena etiketa OCIS, majitel
obdrzi osvédceni o registraci a identifika¢ni kartu OCIS. Registr OCIS je vyuZzivan
nejen privatnimi organizacemi, ale 1 policii k identifikaci podezielého nebo nalezeného

vozidla, které je opatfeno timto ochrannym systémem piskovani skel.
Prostfednictvim systému OCIS lze ovétit, zda:

- vozidlo neni evidovano v informac¢nim systému odcizenych vozidel daného statu

Y Znaceni  oken  [onlinel.  ©2008  [cit.  2012-01-10].  Dostupné z  WWW:
<http://www.cebia.cz/Default.asp?pageid=350>.
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- vozidlo bylo v daném staté viibec evidovano a byla mu pfidélena registracni znacka
- vozidlo nebylo vyfazeno v daném staté z provozu napt. z divodu totalni havarie
- vozidlo neni v dané zemi stéale registrovano (mtize se naptiklad jednat o fingovanou

kradez apod.)

Osoba kupujici vozidlo ma moznost u uvedené spolecnosti ziskat informace, zda
vozidlo neni registrovano v informa¢nim systému odcizenych vozidel nebo vozidlo je ¢i
bylo uvedeno v informa¢nim systému registrovanych vozidel, je moZzno v soucasné
dob¢ ziskat z 16 zemi. Jimiz jsou Spolkovad republika Némecko, Italie, Francie,
Rakousko, Svycarsko, Belgie, Dansko, Finsko, Mad’arsko, Nizozemi, Portugalsko,
épanélsko, Svédsko, Velka Britanie, USA a Kanada a samoziejme Ceska republika.
Dosavadni zkuSenosti ukazuji, ze kazdé ptiblizn¢ 8. az 9. provéfované vozidlo neni

Z néjakého diivodu v poradku a nelze tedy jeho koupi doporucit.
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6 Postup pri odhalovani kradezi motorovych vozidel

Obcan postizeny kradezi motorového vozidla se logicky v prvni fadé telefonicky
obrati na integrované operac¢ni stiedisko Krajského feditelstvi policie, kde se na lince
158 spoji s operacnim diistojnikem nebo prostiednictvi tisnové linky 112 anebo pfijde
na nejblizdi oddéleni Policie CR, kde pracovnici pfijmou oznameni ob¢ana o kradezi
vozidla. Poté je na misto kradeze, tedy misto ¢inu, vyjede povéfeny pracovnik
piislusného odd¢leni, zpravidla zakladniho utvaru resp. Obvodniho — Mistniho oddéleni
policie, kde se spoji s 0znamovatelem k provedeni prvotnich a neodkladnych tikonti. Od
oznamovatele (poSkozen¢ho), vytéZzenim ziska vSechny dostupné informace
k motorovému vozidlu, vCetné popisu vozidla a jeho markantnich znakd, jako jsou
nejruzngjsi polepy, poskozeni atd., tyto informace nasledné preda opera¢nimu stfedisku
nebo dozor¢i sluzbé zékladniho tutvaru, které zajisti predani téchto informaci vSem
hlidkdm pohybujicim se v teritoriu nebo jeho blizkosti. Policista pfijimajici ozndmeni,
provede vytéZeni informacnich systému policie, jako je evidence vozidel, evidence
odtazenych vozidel Policii CR, Méstskou policii a evidenci odtazenych vrakti. Nasledng
provadi tkony na misté¢ odcizeni vozidla (misté ¢inu), o nichz sepiSe ,,Protokol

o ohledani mista ¢inu podle § 113 trestniho tadu®®

, dale sepiSe uUfedni zaznam
o provedeném prvotnim Setieni a s poskozenym (oznamovatelem) sepide ,,Ufedni
z4dznam o podaném vysvétleni podle § 158 odst. 6 trestniho fadu®®, kde uvede veskeré
ziskané informace o dob¢é, mistu a dalSich okolnostech k odcizeni vozidla, popis
vozidla, jeho marketl, kdo vSechno vozidlo uziva, o servisnich prohlidkach a opravach
apod. Poté spole¢né s oznamovatelem vyplni ,,Formulai k odcizenému vozidlu®“ — viz
piiloha ¢. 3 a zpracuje ,,7zadost o vyhlaseni odcizeného vozidla do patrani®, kterou
nasledné odesle na ,Integrované operacni sttedisko“ k vyhlaSeni vozidla v celostatni

databdzi ,,Patrani po motorovych vozidlech* a patrani v Schengenském prostoru (pokud

je vozidlo mladsi 10 let).

6.1 Ohleddni mista ¢inu odcizeni motorového vozidla

Ohledani mista ¢inu podle § 113 trestniho fadu'® je jednim z neopakovatelnych
ukont v trestnim fizeni, kterym se provadi zjiStovani a dokumentace celkové situace na
misté Cinu, stop zajiSténych na misté ¢inu a to tak, aby byly zachyceny procesné

a kriminalisticky vyznamné souvislosti, které napomahaji fadnému objasnéni véci

16 Zakon €. 141/1961 Sb., o trestni Fizeni soudnim (trestni fad).
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a usveédéeni pripadné osoby pachatele. Protokol o ohleddni mista ¢inu je zakladni
povinnou formou kriminalistické dokumentace a pfesn¢ stanovenou formu. Musi,
obsahovat vSechny dilezit¢ informace o celkové situaci i jednotlivych detailech,
umoznit nazornou piedstavu pro toho, kdo nebyl pfitomen na misté a ma se seznamit se
situaci, umoznit obnoveni pivodni situace (rekonstrukce) a musi byt objektivni

z hlediska asu, povétrnostnich podminek a zpisobu provedeni®’.

Pti ozndmeni o kradezi vozidla, policista uréeny k provedeni ohleddni mista
¢inu, provede dikladné ohledani mista, pficemz pofizuje fotodokumentaci a orientacni
nacrtek mista. Pfi dokumentaci mista, policista zac¢ind celkovym pohledem na misto
¢inu a dale zvoli postup samotného ohledani, v jehoz pribéhu potizuje fotografickou
dokumentaci a zaroven dba nalezité opatrnosti, aby nedoslo k znehodnoceni ptipadnych
stop, kterych je vSak pii kradezich motorovych vozidel velmi malo, zpravidla viibec
nejsou (chybi zde pfedmét zajmu pachatele). Pocet a druh stop z mista ¢inu je zavisly na
konkrétnich okolnostech kradeze vozidla. Zpravidla se jednd o vécné stopy, jako jsou
nastroje donesené pachatelem nebo nalezené v blizkosti mista ohledani, jen velmi zfidka
jsou zaznamenany stopy ve védomi Cloveka. Zjisténé stopy policista na misté oznaci
¢islem, fotograficky zadokumentuje, poté je zajisti a ulozi do fadné oznacenych obali
pro dals$i zkoumani ¢i uziti v trestnim fizeni. V protokole o ohledani mista ¢inu
podrobné misto kradeze a jeho okoli, v€etné pobliz stojicich vozidel, uvede ¢isla sloupti
vetejného osvétleni a jejich vzdalenost od mista ohledéni, stejné tak uvede ¢isla domt
v okoli mista ¢inu a jejich vzdalenost. K protokolu o ohledani mista ¢inu pfilozi nacrtek
mista s vyznacenim zajisténych a zadokumentovanych stop, vzdalenosti k popisovanym

objektlim a rozmért zjiSténych na misté ¢inu.

Zpraxe je vSak znamo, ze viadach policisti je tomuto, jednomu
z nejdalezitéjSich, ukonu v trestnim fizeni vénovana jen velmi mald pozornost
a ohledani samotné je povrchni az alibistické. V mnoha ptipadech policisté ani na misto
kradeZze motorového vozidla nevyjedou a protokol o ohledani sepisuji podle vyjadieni
oznamovatele a své mistni znalosti. Takto zpracovany protokol o ohledani mista ¢inu je
vSak ve spisovém materialu zcela neupotiebitelny a sam o sobé ztraci i svoji procesni
hodnotu, jelikoz nevypovidd o skutecném obraze a stavu na misté kradeze vozidla.
V takto provedeném tkonu samoziejmé ztraci svou podstatu 1 samotné prvotni Setfeni

na misté ¢inu, kdy toto je provedeno resp. sepsano pouze alibisticky tzv. od stolu, bez

7 1. Hlavagek, M. Protivinsky a kolektiv. Prakticka kriminalistika. Praha, 2008. s. 16.
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jakéhokoli kontaktu s pfipadnym svédkem kradeze. Pticemz stopy nalezené nebo
zjisténé na misté ¢inu mohou mit nejen urcitou procesni hodnotu, ale mohou poskytnout
i jinych velmi cennych informaci v patrani po pachateli a dalSim postupu pfi
vySetiovani. Kdyz neni provedeno ohledani mista kradeze vozidla, i kdyz je sepsan
protokol o ohledani mista ¢inu, nemize byt potfizena ani fotografickd dokumentace
Z mista ¢inu nebo zajisténi stop, bez kterych se jen tézko dokazuje podezielé osobé
spachani Cinu. Nejen, ze takovyto pfistup podstatné znesnadiiuje, uz tak obtizné,
dokazovéni, ale 1 podstatné snizuje moZznosti k dohledani odcizen¢ho vozidla a jeho
navraceni majiteli. Tento laxni ptistup nékterych policisti, tak vrha na policii jako celek

negativni stin a obcané, tak ztraci divéru v instituci samotnou.

6.2 Vyslech a dalSi ukony po oznameni kradeZe motorového vozidla
Vyslech posSkozeného resp. oznamovatele kradeze motorového vozidla je
Z pohledu kriminalistickych taktik druhym ukonem v trestnim fizeni, neni zde
rozhodujici, jakého typu protokolu se uzije, zde je dulezité jaké informace policista od
osoby ziska, zjisti. Policista, pfi vyslechu osoby musi zjistit pfesnou dobu nebo ¢asovy
usek, ve kterém doslo ke kradezi vozidla a pfesné misto kradeze. V prabchu vyslechu je
nutné zaméfit se na co mozna nejpresnéjSi popis odcizeného vozidla napt. jeho
poskozeni, mnoZzstvi paliva v nadrzi, pocet ujetych kilometri, zabezpeCovaci prvky
vozidla a dal$i nejruznéjsi markanty vozidla, vybava a dopliiky vozidla na zakladé,
kterych by bylo mozno vozidlo identifikovat nebo alespon piedvidat, Zze by se mohlo
jednat o kradené vozidlo. Samozicjmosti je uvedeni zakladnich informaci k vozidlu,
jako je znacka, typ, barva, registra¢ni znacka, kod VIN piipadné ¢islo motoru, majitel
vozidla (napft. leasingova spolecnost), zda v piipad¢ leasingu je tento fadné splacen, kdo
v§echno vozidlo bézn¢, ale i1 sporadicky uzival a kdo posledni vozidlo uZzival, a tim m¢l
ptistup ke klickim od vozidla. Zda je vozidlo pojisténo proti krddezi a u jaké
spole¢nosti. Pii vyslechu se nesmi zapominat na véci nachazejici se ve vozidle, jejich
popis a identifikacni znaky. A dale je vhodné uvést, posledni provedené opravarenské
prace nebo UdrZzbu, ktery servis tyto prace provedl, zplisob nabyti vozidla a to zejména

u vozidel potfizenych v autobazarech ¢i na inzerat.

Protokol o vyslechu bez ohledu na jeho typ je doplnén o tzv. ,Formulaf
K odcizenému vozidlu“ — viz priloha ¢ 3, ktery v pfitomnosti oznamovatele,
poskozeného policista vyplni podle predepsanych udaji (otdzek) a tento necha
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oznamovateli podepsat. V tomto formulafi se uvadi veskera mozna vybava vozidla

a dalsi doplnujici otazky, které by jiz mély byt zodpoveézeny v samotném vyslechu.

Po takto ziskanych informacich ke kradezi vozidla, a vozidlu samotnému
policista pisemné pozada ,Integrované operacni stfedisko o vyhlaseni vozidla do
celostatniho patrani v systému patrani po motorovych vozidlech tzv. systému
L,PATRMV* (dile jen PATRMYV). Zadost o vyhlaseni vozidla v PARTMV obsahuje
zékladni udaje k odcizenému vozidlu, jeho majiteli, mistu a dobé odcizeni

a vyhlasujicim utvaru.

6.3 Patrani po odcizenych vozidlech a jeho vyznam

Patranim se v obecné kriminalistické praxi rozumi metoda nalezeni hledanych
objektti zahrnujici celou fadu cinnosti, opatfeni a Ukond, které provadi policisté
a v nékterych piipadech i pfislusnici dalsich sborti v Ceské republice pii patrani po

objektu, po kterém se vyhlasi patrani.

Patrani po motorovych vozidlech je jednou c¢asti nalezejici mezi zakladni
rozdéleni patrani podle objektti. Mezi zakladni taktickd hlediska patrani patii sousttedit
se na vyskyt ptipadnych nakladnich vozidel skiifiového typu, kontejnerového typu nebo
odtahovych vozidel, umoziujicich pfepravu vozidel (osobnich). Dale na vyskyt vozidel
s napadn¢ tmavymi skli oken, ktera mohou tvofit doprovod odcizenym vozidlim
s ukolem upoutat pozornost pitipadnych policejnich hlidek a kontrol. Stejné tak na
vozidla u nichz je namontovéana registracni znacka napadné nesouhlasici se stafim
vozidla (rok vyroby apod.). Pti kontroldch vozidel vénovat zvySenou pozornost fidi¢i
a osobam tvoficich osadku vozidla, jejich v€ku, obleceni a zejména chovani, které je ve

zjevném nesouladu s typem vozidla, jeho vybavenim, ur¢enim a hodnotou.

Nedilnou a neodmyslitelnou pomoci pii patrani po odcizenych vozidlech jsou
informaéni systémy Policie CR, které jsou dostupné pouze na siti ,Intranet“, jako je
PATRMYV, ktery je centralnim informaénim systémem Policie CR. Jeho uZivatel jsou
ptislusnici a zaméstnanci Policie CR a pracovnici vybranych sekci Ministerstva vnitra
Ceské republiky. Podminky a rozsah vyuziti dat pro plnéni sluzebnich tukolii vymezuje
vécny gestor, jimz je Ufad sluzby kriminalni policie a vySetfovani Policejniho prezidia
CR. Dile je vyuzivani informaéniho systému PATRMV upraveno vnitfnimi normami
a legislativou. Dalsim systém vyuzivanym pifi patrani po odcizenych motorovych
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vozidlech je mezinarodni systém SIS (Schengensky informaéni systém), ktery
umoznuje patrani po kradenych vozidlech, mino Uzemi statd vyuzivajicich tento
informa¢ni systém. Systém je propojen se systémem PATRMV, kdy po zavedeni
informaci k odcizenému vozidlu do PATRMV je soubézné pievzat systémem SIS.
Uvedené propojeni obou systému, tak zarucuje, ze ihned po vyhlaSeni patrani po
vozidle jsou tyto informace dostupné i v ostatnich clenskych statech a statech

vyuzivajicich informac¢ni systém SIS.

Dalsim pomocnikem v patrani po odcizenych vozidlech v rukou policie
Vv resortni siti ,,Intranet je systém LOOK, ktery umoziiuje snimani registracnich znacek
projizdéjicich vozidel pomoci videokamer. Takto sejmuté registratni znacky se
v digitdlni podobé porovnavaji se systémem PATRMV a v piipadé shody ihned
informuji operatora, ktery dale tento poznatek pteda operacnimu dustojnikovi a ten dale
vysle nejblizsi autohlidku k provedeni provérky. V soucasné dob¢ je snaha o vybaveni
sluzebnich vozidel timto systémem, kdy je vSak vyuzivan jen u specialné¢ vybavenych
sluzebnich vozidel. Centralni databaze syst¢ému LOOK je zpfistupnéna opravnénym
uzivatelim z policejnich Gtvart v tzv. systému C-LOOK. Centralni ¢ast syst¢ému LOOK
slouzi ke zptistupniovani vybranych identifikacnich udaji vozidel, jejich registracni
znacky byly sejmuty do systému, opravnénym uzivateliim z policejnich utvart. Systém
umoziuje rychlé ziskani tidaje ke konkrétnimu vozidlu a jeho pohybu, vyskytu, pokud

toto odcizené vozidlo bylo systémem zachyceno.

Pti patrani po vozidlech policie dale vyuzivd informacni systém ,,Kontrola®,
ktery je sice pfedevSim urCen pro elektronickou evidenci kontrolovanych osob, ale
1 kontrolovanych vozidel v béZném vykonu sluzby policistli zakladnich utvari. Jelikoz
ne ziidka je s vozidlem odcizen doklad o registraci vozidla a pii provedené kontrole,
kdy vozidlo dosud nebylo vyhldSeno v syst¢tmu PATRMV, je zaznamendna jeho
kontrola a nasledné tedy lze zjistit jeho pohyb.

Dal§im vyznamnym pomocnikem policie je vefejnosti dostupna evidence
odcizenych vozidel na internetovych strankach Policie CR v aplikaci patrani po
vozidlech ,,Patrani po vozidlech a registra¢nich znackach* — viz ptiloha ¢. 5, kde je
mozno zadanim registracni znacky nebo identifikacniho cisla VIN vyhledat zda je
vozidlo nebo registracni znacka v patrani ¢i nikoliv. Kdy je zde moZnost, Ze v§imavy
obCan miize sam zjistit, Ze odstavené vozidlo v jeho ulici pochézi z trestné ¢innosti a jiz

jen informuje policii o vyskytu takového vozidla.
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6.4 Postup po nalezeni, zjiSténi odcizeného vozidla

V ptipad¢é vypatrani hledaného motorového vozidla, vyhlaSené¢ho v informa¢nim
syst¢tmu PATRMV anebo SIS, je tieba vyhodnotit situaci vypatrani vozidla. Zda toto
bylo nalezeno kratce po spachani skutku nebo az po ¢asové prodlevé, zda je nalezeno
samotné vozidlo nebo je zajisténo spolu s podezielou osobou apod.

Pti provadéni neodkladnych a neopakovatelnych tikond na misté nalezu vozidla
je dilezité, aby se policista provadéjici tyto ukony nebo kriminalisticky technik zamétil
na zajiSténi zejména latentnich stop v co mozZna nejvétsim mnozstvi a to od stop
pachovych, biologickych, mikroskopickych az po stopy daktyloskopické a dale stopy
mechanoskopické. PFicemz dba zasad k zajistovani stop'®, aby nedoslo k jejich
kontaminaci a tim 1 znehodnoceni. Jako prvni zajisti pachové stopy, zejména ze sedadla
fidice, ze kter¢ho dale zajisti mikroskopické stopy a biologické stopy, jako jsou napft.
vlasy zopéradla sedadla piipadné opérky hlavy. Dalsim krokem je zajisténi
biologickych stop pomoci tzv. stéru ,,DNA* z volantu, fadici paky a paky ru¢ni brzdy,
ale i ruznych konektora elektroinstalace, elektrickych soucasti vozidla, jako naptiklad
fidici jednotka, spinaci skiiitka apod. Pokud jsou nalezeny, zajisti daktyloskopické
stopy, kdy tyto se pfedev§sim mohou nachazet zejména na vnitinim zpétném zrcatku,
piipadné sklech oken dveti a dalSich lesténych castech interiéru vozidla. Po zajisténi
vSech stop jsou tyto zasldny k provedeni kriminalistickych expertiz na ,,oddéleni
kriminalistycko-technickych expertiz nebo ,Kriminalisticky ustav policie Praha“.
Takto zajisténé stopy, po svém vyhodnoceni, vyraznym zptisobem ovlivni objasnéni

veéci a prokazani spachani trestného ¢inu konkrétni osob¢ pachatele.

6.4.1 Nalez, zajisteéni hledaného vozidla bez posadky

V ruznych rezortnich pfiruckach, manualech a pomuickach K postupu pfi
nalezu'®, zajisténi hledaného motorového vozidla je uvadén postup, v kratkém Gasovém
odstupu od spachani ¢inu i v piipad€ delsiho ¢asového rozmezi od kradeze vozidla.

V ptipadé kratké doby od kradeZe, policejni hlidka o nalezu vozidla informuje
operacni stfedisko nebo dozorci sluzbu ptislusného oddéleni a vozidlo skryté sleduje.

Operacni stiedisko nebo dozor¢i sluzba na misto vysle vyjezdovou skupinu (zajiStuje

18 Zavazny pokyn policejniho prezidenta ¢ 100/2001 ze dne 7. 12. 2001 ke kriminalistické &innosti
Policie Ceské republiky.
19 Reditelstvi sluzby Policejniho prezidia CR, Utad sluzby kriminalni policie a vySetfovani Policejniho
prezidia CR, Krddeze vozidel a véci z vozidel, Praha 2004.
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pouze SKPV na zikladnich oddé€lenich policie zesileni dozor¢i sluzby), vedouci
vyjezdové skupiny SKPV na zdkladé ¢asového faktoru rozhodne o operativnim stfezeni
vozidla, zajisti ve spolupraci s operacnim stiediskem, propatrani Sirokého okoli mista
nalezu s vyuzitim motorizovanych policejnich hlidek a vyzada vyslani psovoda se
sluzebnim psem a nasledné i vyjezd policisty oddéleni, technika SKPV. Pfivolany
psovod na misté posoudi moznost nasazeni sluzebniho psa k vypatrani pachové stopy
a pripadné sepiSe protokol o nasazeni sluzebniho psa. Policista zajistujici vyjezd
oddéleni spolu s technikem provede ohledani vozidla, kdy v protokole o ohledani uvede
skute¢ny stav vozidla, jeho poskozeni, markantti a predmétt ve vozidle. Pii tomto zméeti
a zadokumentuje vzdalenost seddku sedadla fidice od pedalu brzdy, pro ptipadny
vypocet piiblizné velikosti osoby fidi¢e. Po skonfeni ohleddni o tomto sepiSe protokol
o ohledani a spolu s technikem tento podepiSe. Policista dale po provedeni veskerych
ukonli spojenych s nalezem vozidla, zejména vyrozumi majitele vozidla o ndlezu
a domluvi dalsi postup pro piedani vozidla, piipadné sepise S poSkozenym protokol
a vozidlo mu pteda, pficemz postupuje dle platnych pravnich ptedpisti a aktl fizeni.
Daéle sepiSe ,,Zadost o odvolani patrani po vozidle* ze systému PATRMV. Technik
SKPV na misté¢ vyhleda a zajisti veSkeré zjisténé stopy, priCemz se dale zaméii na
vSechny pfedméty, které nemaji souvislost s provozem vozidla. V prubéhu ohledavani
vozidla vedouci vyjezdové skupiny osobné provede Setfeni na misté nalezu vozidla ke
zjisténi svédkl a v pripadé kamerového monitoringu dané¢ho prostoru zajisti, vyzada

kamerovy zdznam.

6.4.2 Ndlez, zajisteni hledaného vozidla s osadkou

Obdobny postup je i v piipadé, ze spolu s vozidlem je zajiSténa i osadka,
pficemz jsou mimo jiné provadény i dalsi policejni ¢innosti, tkony. Policejni hlidka
zajisti vozidlo a ¢leny osadky omezi na osobni svobodé, zpravidla podle ustanoveni
§ 76 odst. 1 véty tfeti trestniho fadu'®, pfi¢emz v p¥ipadé vice &lenné osadky osoby od
sebe oddéli, aby nemohlo dojit k domluvé mezi osobami, dile provede provérku
Vv informac¢nich systémech policie k patrani po osobach. Vedouci vyjezdové skupiny
vyzada u operacniho stfediska zajisténi stieZeni vozidla, dale vyrozuméni policisty
Vv dosazitelnosti za SKPV odd¢leni vozidel, k provedeni vytézeni (vyslechil) zadrZzenych
osob. Technik SKPV provadégjici zajiSt€ni stop odebere u podezielych srovnavaci
biologicky material, otisky prsti na daktyloskopickou kartu a vyhotovi trojdilné
fotografie. Vyjezdovy policista oddéleni zajisti vyrozuméni poSkozeného a v ptipadé, Ze

vozidlo neni diilezité k dalsimu pribéhu v trestnim fizeni, vyda jej poskozenému.
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Jestlize k vypatrani vozidla dojde po delSim casovém tseku od jeho odcizeni,
naptiklad v rdmci béznych silni¢nich kontrol, odstavené vozidlo neobvyklym zplisobem
nebo podezielé vozidlo mezi vozidly na parkovisti. Policejni hlidka na misté postupuje
obdobnym zptisobem, jako u nalezeného zajisténé¢ho vozidla kratce po kradezi vozidla,
mimo to na misté vyhodnoti, zda je zde predpoklad operativnim sledovanim dopadnout
pachatele. Operac¢ni dustojnik spolu se stidlou vyjezdovou skupinou, na zakladé
obdrzenych informaci, posoudi moznost zadrzeni pachatele operativnim stfezenim,
vySlou na misto psovoda se sluzebnim psem, vyjezdovou skupinu — technika SKPV
a vyjezdového policistu oddé€leni. Psovod na misté¢ vyhodnoti mozZnosti nasazeni
sluzebniho psa a vpfipadé jeho nasazeni vypracuje zdznam o nasazeni psa.
Kriminalisticky technik na misté zajisti vSechny dostupné stopy, vyjezdovy policista
oddéleni postupuje stejné jako v ptipadé uvedeném vyse, policista vyjezdové skupiny
zpracuje zdznam o provedeném Setfeni.

V piipad€, Ze tUtvar zpracovavajici ndlez, zajiSténi vozidla neni soucasné
1 vyhlaSujicim Gtvarem vyrozumi vyhlaSujici soucast policie z diivodl odvolani vozidla
ze syst¢tmu PATRMYV a spisovy material spolu se zajisténymi stopami a vécmi tomuto
utvaru postoupi.

V praxi je zazit postup, Ze policejni hlidka, kterd vozidlo nalezla, pteda ihned
informaci o nalezu dozor¢i sluzbé mistné ptisluSného obvodniho, mistniho oddé€leni
policie, pfipadné¢ operacnimu stiedisku, které zajisti dalsi pfedani informace mistné
prislusnému oddéleni. Misto ndlezu vozidla zajisti, tak aby nedoslo k znehodnoceni stop
na misté nalezu, nebo zmareni ptipadného operativniho stieZzeni vozidla a vycka do
piijezdu vyjezdové skupiny nebo povéfeného policisty ptislusného oddé€leni. Po
ptijezdu téchto organt se tidi jejimi pokyny.

Na misto nalezu vozidla, po ozndmeni ndlezu nebo zajisténi, vyjizdi zpravidla
jako prvni povéfeny policista pfislusného oddéleni, ktery dale na mist¢ vyhodnoti
situaci a pfedd dalsi informace dozor¢i sluzbé oddéleni. Dozor¢i sluzba vyrozumi
o nalezu vozidla majitele a vyzve jej, aby se dostavil na misto nalezu a byl pfitomen
ohledani vozidla. Pfi¢emZ na misto nalezu, prostiednictvim opera¢niho stiediska,
vyzada vyjezd kriminalistického technika nebo vyjezdové skupiny SKPV a piipadné
dalSich organiza¢nich ¢lanki policie, jako napt. oddéleni kynologie — psovod. Povéfeny
policista na misté fidi ohledani mista nalezu a vozidla. Po provedeni zadokumentovani a
zajisténi vSech dostupnych stop kriminalistickym technikem, provede detailni ohledani

vozidla, provede zadokumentovani identifikdtor vozidla a jejich pfipadné zmény,
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poskozeni, odstranéni apod., dale zadokumentuje stav wujetych kilometrt, véci
nachazejicich se ve vozidle a celkovy stav vozidla. O provedeném ohleddni mista
nalezu vozidla a nalezeného vozidla sepiSe policista protokol o ohledani, ve kterém
uvedené podrobny popis =zajisténého vozidla, vcetné¢ zajiSténych stop a véci
nachazejicich se ve vozidle.

Vyzve, pfitomného majitele o poskytnuti srovnavaciho materialu tzv. domacich
osob, pripadné zajisti poskytnuti srovnavaciho materialu od vSech osob, které vozidlo
uzivali. V pfipadé¢ nalezu, zajisténi vozidla s osadkou zajisti u téchto osob odbér
srovnavaciho biologického materidlu (bukalni stéry DNA, vlasy apod.), vzorkl pro
odorologickou expertizu, které provede sam nebo prostiednictvim kriminalistického
technika. Jestlize u podezielych osob v minulosti nebyla vyhotovena daktyloskopicka
karta, zajisti jeji vyhotoveni kriminalistickym technikem vcetné trojdilné fotografie.
Déle u operacniho diistojnika vyzada vyrozuméni a vyslani pracovnika oddéleni SKPV
na dosahu k provedeni ukonu, vyslech zadrzenych osob, pro potieby SKPV a oddéleni.
Se zadrzenym fidicem hledaného vozidla sepiSe ,,protokol o vydani/odnéti véci podle
§ 78; § 79 trestniho Fadu'®« jako véci diilezité pro trestni fizeni.

Nejsou-li pochybnosti o totoznosti vozidla a tato byla vérohodnym zptisobem
ovéfena, vyda ,,usneseni o vydani/vraceni véci podle § 80 odst. 1 véty druhé trestniho
tadu®® o vydani vozidla opravnéné osobé a pieda jednu kopii proti podpisu osobg, jiz
bylo hledané vozidlo vydano nebo ji bylo odiiato, zaroven ucini poznamku, zda si osoba
ne/podava stiznost proti usneseni, kde zaroven vyznac¢i datum prevzeti usneseni.

S poskozenym — majitelem vozidla sepiSe protokol o podaném vysvétleni, kde
zejména uvede zpusobenou Skodu na poskozeni vozidla a jeho vybaveni, dale uvede
dalsi zjiSténé skutec¢nosti majitelem. Pokud véci nachazejici se ve vozidle nebyly
zajistény jiz pii samotném ohledani, jako vécné stopy, sepiSe s majitelem protokol
o vydani v&ci jako véci dileZité pro trestni fizeni dle § 78 odst. 1 trestniho fadu'®.
Rozhodnuti o vydani véci — motorového vozidla apod. pfeda v jedné kopii proti podpisu
poskozenému a i zde uvede, zda poSkozeny vyuzivd moZnosti podani stiZznosti do
usneseni a data prevzeti usneseni. V ptipad¢, Ze proti rozhodnuti nebyla podéana stiZznost
a toto tudiZ nabylo pravni moci, kterou vyzna¢i na originale usneseni, vyda vozidlo
opravnéné osobé nebo osobé povétrené k pievzeti vozidla a o tomto sepise ,,rozhodnuti

o vydani véci“ (motorového vozidla).
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Po provedeni vSech uvedenych ukoni se provadi dalsi tkony v trestnim fizeni se
zajisténymi osobami, jako je prokazovani trestného ¢inu a ukonl smétujicich postaveni
osoby podezielého (obvinéného) pred soud.

Ptiklad z praxe:

V rannich hodinach parného dne v druhé poloving letniho mésice se na oddéleni
policie v Praze 4 dostavil B. S. a oznamil odcizeni svého starSiho firemniho vozidla
PEUGEOT 205. Po provedeni pfijeti oznameni a dalSich neodkladnych ukonti bylo
vozidlo vyhlaSeno do celostadtniho patrani Vv informa¢nim syst¢ému C-PATRMV
a internetovych strankach Policie CR (MV CR). Po uplynuti nékolika dni bylo hledané
vozidlo nalezeno ve sluzebnim obvodu oddéleni policie Prahy 5, které také vyrozumélo
oznamovatele o nalezu odcizen¢ho vozidla a vyzvalo jej, aby se dostavil na misto
nalezu. V pfitomnosti poskozeného bylo policejnim orgdnem za ucasti
kriminalistického technika provedeno ohledani mista nalezu vozidla a vozidla
samotného. Pfi tomto bylo technikem zajiSténo 6 biologickych stop nalezenych ve
vozidle. Stopa €. 1 (stér DNA) byla zajisténa z levé horni ¢asti volantu, stopa €. 2 (stér
DNA) z pravé horni ¢asti volantu, stopa €. 3 (stér DNA) z hlavice fadici paky, stopa ¢. 4
(plastové brcko) se nachdzela na podlaze ptfed spolujezdcem a stopa €. 5 a 6 (obvaz
s krevni srazeninou) byly zajistény z ovdzanych konektori autobaterie v motorové ¢asti
vozidla. Po provedeni dalSich tkoni souvisejicich s ndlezem vozidla, bylo vozidlo
vraceno poSkozenému a potizeny spisovy material byl pfedan vyhlasujicimu oddéleni
policie Prahy 4. Zde po dalSich Setienich policejni inspektor pojal podezieni z kradeze
vozidla u osoby J. J. a D. J., ktefi byli necelych 24 hodin pted kradezi vozidla zadrzeni
v predmétném vozidle hlidkou policie, pti vloupani do vozidla. U téchto podezielych
inspektor zajistil srovndvaci biologicky materidl (bukdlni stér), stejné jako u osoby
oznamovatele, ktery byl jedinym uZzivatelem vozidla, a vyzadal odborné vyjadieni
u Kriminalistického tstavu Praha z odvétvi genetika K vyhodnoceni zajisténych stop
a srovnavaciho materidlu. Z vypracovaného odborné¢ho vyjadieni vyplynulo, ze ze stop
2 a 6 byl stanoven uplny DNA profil, ze stop 1 a 5 byl ziskany neuplné, popt. castecné
smésné DNA profily a ze stop 3 a 4 se DNA profily stanovit nepodafilo. Déle
porovnanim ziskanych DNA profilt a dodaného srovnavaciho materialu byla zjiSténa
shoda podezielé osoby J. J., kdy vS8ak tato i pfes predloZzené dikazy trestnou ¢innost
popiela. Policejni vysetiovatel SKPV ORP Praha IV déle tedy konstatoval, Ze pies
vSechna provedenad Setieni a dokazovani nelze, proti osobé J. J. postupovat podle § 160

v

odst. 1 zakona ¢. 141/1961 Sb., a to z divodu nedostatku usvédCujicich dikazi.
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Vzhledem ke skutecnosti co se tyce zajisténych biologickych stop, 1ze s nimi v trestnim
fizeni zachazet jen jako s dikazem podpirnym. Predmétné zajisténé biologické stopy
byly brany pouze jako nepiimé dikazy, majici ditkazni vahu pouze s diikkazy dalSimi
(svédectvi apod.), které vSak zajistény ani zjistény nebyly. Z predmétného spisového
materidlu lze tedy pouze dovodit, ze podeziely J. J. s nejvétsi pravdépodobnosti sedé€l
v odcizeném vozidle PEUGEOT 205, ale jiz nelze bez dalSiho zjistit, zdali skutecné

predmétné vozidlo odcizil, pripadné jej uzival (fidil).

Z uvedeného prikladu tedy vyplyva, jak moc je dulezité kvalitni provedeni
ohledani mista ¢inu (nalezu), zajiSténi stop na misté Cinu ¢i nalezu vozidla, véetné
ziskani svédeckych vypovédi a to jak z mista odcizeni, tak i z mista nalezu, které pak
v souhrnu vytvofi takovy fetézec dukazl, ktery nevykazuje mezery a nevyvolava
davodné pochybnosti, na jehoz zdklad¢ lze rozhodnout o viné a trestu. Je pravé na
organech ¢innych v trestnim fizeni (dale jen OCTR), aby prokézali pachateli vinu, coz
se neobejde bez kvalitni prace na misté¢ Cinu a ochoty obcani byt pii odhalovani

a objasniovani trestné ¢innosti s OCTR.
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Zavér

V problematice kraddezi motorovych vozidel existuje fada nejriznéjSich
problémovych okruhi, jejich feSeni by mélo prispét k podstatnému zlepSeni souc¢asného
svatu.

U Policie Ceské republiky pracuji 20 let, kdy v soucasné dobé jsem zatazen na
zakladnim utvaru policie v Praze 4 Modfanech a vykondvam zde funkci vrchniho
inspektora. Zde se taky dnes a denné setkavam s kriminalitou, ktera velkou mérou
zasahuje do zivotu Siroké vefejnosti a obyvatel sidlistni zastavby, kde trestnd ¢innost na
useku motorovych vozidel je na dennim pofadku a kazdy den je zde odcizeno nejméné
jedno motorové vozidlo. Pfi pfedstavé, Ze Obvodni feditelstvi policie Praha IV ma
takovych odd¢leni, jako je to naSe, dvanact, tak vysledny pocet odcizenych motorovych
vozidel za jeden den je zietelny.

Proto jednim z cilii prace bylo seznameni S celosvétovym problémem kradezi
motorovych vozidel. Tomuto cili je veé€novana druha kapitola, a to zejména
predstavenim prudkého navySeni odcizenych motorovych vozidel od konce
osmdesatych let do souCasnosti. Toto je piedstaveno porovnanim pied revolucni
moralky obyvatelstva, kterého se nedotykala nezaméstnanost, ale ani velké socialni
rozdily atd. jako po revolu¢nim zlomu, kdy se postupné mezi obyvatelstvem zvySoval
socialni rozdil a tim 1 kupni sila. Coz ve svém dusledku postupné navysilo procento
odcizenych vozidel oproti objasnénosti této trestné Cinnosti. Kdy toto se ve svém
dasledku dotklo i celé Evropy a to zejména po rozsifeni Clenskych statti Evropské unie.

S ohledem na pravni podvédomi byl dal§im z cili prace, obsazenému v tieti
kapitole, predstavit legislativni ochranu majetku fyzickych a pravnickych osob. Jak
jednotlivé trestné Ciny v ptipadech hledanych vozidel od sebe rozlisit a tim i spravné
kvalifikovat trestnou ¢innost, podle ¢eho tuto kriminalitu rozliSovat a vyhleddvat, nac se
pfi stanoveni kvalifikace zaméfit, co je nutno pachateli prokazat k jeho uspéSnému
potrestani.

Ctvrta kapitola je vénovana pfi¢inAm pachani trestné &innosti ve vztahu
k motorovym vozidlum, jejim cilem je analyzovat tyto pfi¢iny. Kapitola popisuje nartst
kradezi vozidel od roku 1989 do soucasnosti, jejich mirny pokles diky legislativnim
zménam. Dlvody pro¢ je tato trestna ¢innost, tak rozsifena pro jeji efektivitu, moZnosti
pachatelim vyhnout se trestnimu stihdni a vysoké zisky. Déle je zde popsan fenomén
organizovaného zlo¢inu na useku kradezi motorovych vozidel a divody pachéni této

trestné ¢innosti pravé organizovanymi skupinami.
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Cili, seznamit S moznostmi prevence kradezi motorovych vozidel, se vénuje pata
kapitola prace. Zde jsou popsany nejriznéj$i moznosti zabezpeceni motorovych vozidel,
kdy vSechny pfedstavené zabezpeCovaci systémy nabizi alespoii minimalni ochranu
vozidla a ptredstavuji pro pachatele uréitou piekazku, kterou musi piekonat, vzdyt i
sebemensi ochrana, mize pachatele od kradeze odradit. Existence zabezpecovacich
zafizeni s riiznou uc¢innosti, kterd je bud’ aktivni, nebo pasivni ochranou vozidla, je celd
fada. Nékterd znemozni pachateli vozidlo nastartovat, jiné zase znemoziuje zarazeni
jiného rychlostniho stupné, blokuji elektrické obvody anebo dilezita elektronicka
zafizeni, ¢imZ znemoZni neopravnéné uzivani vozidla. V dal§im textu prace seznamuji
Ctenafe = s moZnostmi  pasivni  ochrany  jako  je  satelitni  vyhledani
a sledovani hledaného vozidla. A v neposledni fad€ v praci nabizim stru¢né seznameni
se sidentifikatory vozidla, kdy podrobné¢ vysvétluji podstatu, skladbu a cteni
nejdilezitéjSiho identifikatoru kodu, kterym je VIN. Dale upozoriiuji na vyznam
registraéni znacky a jeji vyuzZiti v béZném provozu a pii kontrole vozidla.
Samoziejmosti je 1 sezndmeni s dodateCnymi identifikatory motorového vozidla jako je
motor, skla vozidla a dalsi segmenty vozidla.

Poslednim z cilti prace bylo, poskytnou maly exkurz, do postupt policie pii
oznameni o odcizeni vozidla, jak postupovat pifi ohledani mista ¢inu odcizeni vozidla,
¢emu na misté pii ohledani a nasledném Setieni vénovat nalezitou pozornost. Ale také
jakou dtilezitost ma ohledani pti nalezu nebo zajisténi hledaného motorového vozidla,
jaky je postup ¢innosti uvadény v nejrazn€jsich tzv. manualech pro objasnovani trestné
¢innosti na useku kradezi motorovych vozidel a na druhou stranu je v praci uveden
zavedeny postup, ktery neni ve vSech ptipadech spravny. A to zejména ve velkych
méstech, kdy ve snaze aby zadny z klientd policie nemusel ¢ekat 1 nékolik hodin nez
pfijde na fadu. A proto je tato prace urcena i vefejnosti, kterd si stéZuje na dlouhou dobu
ptijezdu organt policie v piipad€, Ze ozndmi protipravni jedndni dotykajici se jejich
majetku. Po seznameni se s postupem policie pti provadéni potiebnych tkont pochopi,
ze k zajiSténi pozitivniho vysledku Setfeni je tfeba témto ukoniim vénovat ur€ity cas,
aby bylo dosazeno co nejlep§i kvality a tim zvySeno procento Uspé&Snosti pfi
objastiovani a zejména navraceni zcizené¢ho majetku poskozenému.

Zaveérem bych chtél uvést, ze Zadny objekt vcéetné motorového vozidla nelze
ochrénit a zabezpecit stoprocentné. Pfesto mensi stupen rizika ztraty vozu se da ovlivnit
zejména informovanim Siroké vefejnosti o prevenci v oblasti krddezi motorovych

vozidel, kde dulezitou roli hraje predeviim Ministerstvo vnitra Ceské republiky
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a Policie Ceské republiky, dodrzovanim zakladnich pravidel ochrany majetku - instalaci
certifikovanych mechanickych zabrannych prostiedki jako zakladu zabezpeceni,
autoalarmti, vyhleddvacich systému, provérovani zdkladnich identifikatora pii koupi
ojetého automobilu apod. A samoziejmosti je spoluprace vSech dotcenych subjektd —
statni spravy, samospravy, firem, vyrobcl, dovozcl, pojistoven a dalSich
zainteresovanych. Kvalita a neformalnost spoluprace vSech statnich slozek se projevuje
1 ve vyslednosti patrani po odcizenych vozidlech. Oddélené, vzajemné nekomunikujici
systétmy na celkové vyslednosti neptiddvaji. Tak naptiklad vysoka vyslednost ve
Skandinavskych zemich ukazuje pfedev§im na vysoce intenzivni spoluprdci vSech
statnich organi. Zde jiz béhem transportu novych vozidel jsou piidélovany
a montovany registrani znacky a zakladni identifikacni udaje o vozidle jsou zandSeny
do databaze. Nejen, ze je tim urychlen samotny proces registrace vozidla, ale pfedev§im
jsou profesionalné potizena identifikacni data vozidla. Podstatna je vSak i1 skutecnost, ze
identifika¢ni udaje jsou v databazi po celou dobu Zivotnosti vozidla. Obdobnym
zpusobem je mozné automaticky zandset uidaje o vozidlech produkovanych ve vyrobnim
zavod¢ ur¢enych pro tuzemsky trh pfimo do celostatni evidence vozidel. V praxi by tak
byla zaru€ena 100% spolehlivost informaci o vozidle pro vSechny uZivatele statniho
aparatu, systém by se tak stal velice prihlednym a poskytoval by tak pravdivy ptehled
i o vSech vozidlech, ktera byla teprve importovana nebo vyrobena.

V dnesni dobé modernich technologii, by sami vyrobci mohli vyrazné 1épe
zajistit motorova vozidla jiz pii1 vyrobé, napiiklad instalaci ctecek otiskl prstu
Kk otevieni nebo nastartovani vozidla. Montazi sledovaciho zafizeni (mikroc¢ip s VIN),
které by si mohl aktivovat sam majitel vozidla, zaslanim pouhého digitdlniho kodu
pomoci mobilniho telefonu do fidici jednotky vozidla nebo jiného, dilezité komponentu
vozidla pfi jeho odcizeni a policie by vozidlo mohla vysledovat napt. pomoci mytnych
bran. Je sice mozné, Ze by se tim zvySila pofizovaci cena vozidla, ale pfi dnesnich
cenéch par tisic navic je ptijatelnych oproti ztraté rodinného milacka a tim i n€kolika

tisict korun.
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Ptiloha ¢. 1

Viyvoj ndpadu kradezi motorovych vozidel dvoustopych za jednotlivé
mésice roku 2010 - porovnani obvodnich feditelstvi Praha | - IV
250
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67 5
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Zdroj: Policie CR



Priloha ¢&. 2

Kaédy ¢eskych kraji na RZ vydanych po 01. 01. 2001

Kody ceskych okrest na SPZ do 31. 12. 2000

s e R oo
S seon MEEE 0 Olomouc(Omitz)
BN Bmoenn) MR Olomouc(Omitz)
BNTY Benso ECE 0 Opava(Troppau)
=T Bmoronn)  EEES 0 osrava
BN Beresv EL 00 ostava
BEEl Bmoronn)  EEEMEY 00 ostava
B sua RN Pardubice
BCEEl Bmoronn) EENEE 0 Pibam
BEE Brecav S Prha(Prag)
A smoerinn) MEMMMGE Pelrimov

vl e
- el -

BNCEE] cCheb(Egen RN Plen(Pilsen)
BNEY cCeskykumov  [EMMMEY  Plen(Pisen)
BNCY  cCeskalipa  [MEMMEN W Plen(Pisen)
EE chudm  EEEEE 00 Pev
e chomuov(cummau) [EMMMEE 0 Plen(Pisen)
B Dein  MENGEI 0 Prehatice
BTl Domasice  [EMMMEY  Pardubice
B Fydekmisek EMMEY 0 Prostejov

http://datauskpv.pcr.cz/texty/spz.htm dostupné dne 4. 2. 2012
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BET Frydekmisek  EMEA = Preha(Prag)
BT vevickesrod A Peha(Prag)

Bl e Bl e

BE] Hodonin MG Rychnov nad Kneznou:

BN viein RN semiy
BT vesec  [EMEE]  Sokolov (Fakenay)

o e e
BTN = Jihlava(glayy  EMMEY  Sumperk (Schonberg)
BT = Jablonec (Gablonz) MMM svitavy @witay)
By <aviea VY Tabor
BT Kado NS0 Tachoy
BTl xunadora  EEEGE 0 Tepice
B <aviea  EEE 0 Trebc

Zdroj: Policie CR

http://datauskpv.pcr.cz/texty/spz.htm dostupné dne 4. 2. 2012



Ptiloha ¢. 3

Formular Kk odcizenému vozidlu

Poskozeny (oznamovatel):
datum narozeni:

1. Zakladni udaje
SPZ/RZ: 9A30110
Vyrobni znacka, typ:
SKODA OCTAVIA COMBI SEAHFX01A8DFM5
OAK

Cislo karosérie (VIN):
TMBZZZ1UXX2111111

Cislo motoru (nepovinny tdaj):

Rok vyroby:

2000

Datum uvedeni do provozu:

2011

Barva vozu:

Seda-metal

Zvlastni poznavaci znameni:

-na zadni skle samolepka dité ve vozidle
-pfedni maska vozu nové;si typ
Aktualni stav tachometru:

000011

Skute€né ujeté kilometry:

000010

Dalsi vybava vozu:

3. Byl Vas viiz v minulosti poskozen?
NE

4. Kdy a kde byla na voze provedena pravidelna

sefizenim)?

Kdy: NEBYLA

Kym (servis, dilna): ...............

5. Kdy a od koho byl viz porizen?
individualni dovoz Francie

5a. Pofizovaci cena: 421000

FrantiSek FLINTA
10.10.2011

2. Vybava vozidla

PROVEDENI
KAROSERIE
MOTOR
PODVOZEK
BRZDY

sedan - kombi *)

kabrio nebo roadster
homologovana uprava na plyn
quatro (4x4)

ABS antiblok systém

ARS protiskluzovy systém

automaticka prevodovka pfevodovka
zafizeni pro regulaci rychlosti (tempomat)
disky kol z lehkych slitin

posilovac¢ fizeni

centralni zamykani
mech. oviddané stfesni okno - posuvné nebo

VNEJSI
VYBAVENI

el. ovladané stfe$ni okno - posuvné nebo vyklopné
provedeni laku karoserie - metaliza nebo perlet
pfedni svétla do mlhy

pfedni pfidavné svétliomety dalkové

stfeSni nosi¢ pevné spojeny s karoserii vozidla
tazné zafizeni

okna ténovana

vnéjSi zpétna zrcatka oviadana elektricky
predni spoiler "sport"

plastové listy prahud "sport"

zadni spoiler nadstandart

vyhfivané €elni sklo

VNITRNI airbag fidi¢

VYBAVENI

airbag spolujezdec

doplrikové airbagy

kozené ¢alounéni

sportovni sedadla

vyhfivani sedadel

elektrické oviadani oken

el. nastavitelny volant, sedadla, zrcatka s paméti (ergomatic)
klimatizace

klimatizace s automatickou regulaci
nezavislé topeni

oblozeni interiéru vozu

palubni pocita¢

palubni naviga¢ni systém

ovladani radia na volantu

autoradio
méni¢ CD

AUDIO

jiné (zesilovag, equalizer apod.)

[ DD DL LD D T T Dl D] T D] D] ] ] I ]

6. Jednalo se o viz individualné dovezeny ze zahranici?

TENTO TEXT VE FORMULARI JE SMYSLENY A PRiIPADNA SHODA DAT NENI UMYSLNA

Michal Vlasak dne 31. 3. 2012

udrzba (vyména oleje,



Piiloha ¢. 3
2. strana
formulare k odcizenému vozidlu

ANO

7. Kolik klicua jste obdrzel(a) pfi porizeni vozidla ?

2.

8. Je Vam znamo, ze by nékdo porizoval duplikat klicd od vozidla,
zabezpecovaciho zarizeni?

NE

9. Ztratil(a) jste nékdy néjaky z klici Vaseho vozu v€etné zabezpecovaciho
zafizeni?

ne nikdy

10. Kde byly kli¢e k vozidlu v dobé odcizeni vozu?

doma v kapse mé bundy

11. Mate k vozidlu servisni knizku?

ANO

12. Jakymi zabezpecovacimi zafrizenimi byl viiz vybaven?

imobilizér, paka volantu

13. Zastaly ve vozidle nahradni klicky, osvédéeni o technickém prikazu nebo
technicky prakaz?

ne Nahradni klicky — ...............
ne oTtpP
ne Technicky prikaz  ..............

13a. Zlstaly ve vozidle dalsi dulezité véci hodné zietele?

NE

14. Uvazoval(a) jste o tom, ze byste v brzké dobé viiz prodal(a)?
NE

15. Kdy bylo vozidlo naposledy v zahranici a kde?

Nebylo nikdy

16. Kde byl viz odcizen?

PRAHA 4, ul. SOFIJSKE NAMESTI, ¢p. parkovisté u OD Prior

17. Datum a €as, kdy mohlo k odcizeni dojit.

ode dne 01.02.2011 19:30 hod. do dne 04.02.2011 08:40 hod.

18. Ridi¢ vozidla bezprostfedné pred odcizenim.

Jméno a pfijmeni: Frantisek Flinta

datum narozeni: 10.10.2011

trvale bytem: Praha 12 Modrany, Generale Sisky 4

tel.: 974854730

kontaktni adresa: Praha 12 Modrany, Generale Sisky 4

19. Proc¢ jste zvolil(a) pravé toto odstavné misto?

misto trvalého pobytu

20. Kde jste se nachazel(a) v dobé odcizeni vozu?

v zaméstnani a doma

21. Kdo zjistil odcizeni vozidla?

ja osobné

22. Kde a kdy jste odcizeni vozidla hlasil(a)?

MOP Modfany Praha 4

23.Jaké dalsi dokumenty, cennosti a véci byly spolu s vozidlem odcizeny?
zadné

24. Jsou nékteré z téchto véci také pojistény?

TENTO TEXT VE FORMULARI JE SMYSLENY A PRIPADNA SHODA DAT NENI UMYSLNA
Michal Vlasak dne 31. 3. 2012
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NE
25. Jak vysokou Skodu celkové odhadujete?
370 000,- K&
Dne 4.2.2011 10,05 hodin.
FrantiSek Flinta prap. Vitek Koudelka
oznamovatel inspektor

TENTO TEXT VE FORMULARI JE SMYSLENY A PRIPADNA SHODA DAT NENI UMYSLNA
Michal Vlasak dne 31. 3. 2012



Piiloha ¢. 4

Identifikator vozidla VIN

B 1

Obr. ¢. 2 - Priklad padélaného provedeni VIN kodu

Zdroj: Policie CR OKTE ORP hl.m. Prahy



Piiloha ¢&. 5

Internetové stranky PCR pétrani po vozidlech a registra¢nich znackach

English »

PATRANI PO YOZIDLECH A REGISTRACNICH ZNACKACH (vadni strana / Pétrani po vozidlech a registrasnich znadkach

Patrani po vozidlech a registracnich znackach MVCR 0

Databize obsahuje zéznamy z aktivni pétraci evidence Policie Geské republiky. Zpfistupnéné zdznamy jsou platné k terminu aktualizace
databéze na Internetu. Hasici CR

Pro wyhledavani je nutné zadat kempletni RZ nebo kompletni VIN vozidla. Pismena 0", Q" se automaticky prevadéji na islici 0" Taktéz se
automaticky prevadéji pismena I", " na islici 1",

Registraéni znadka (RZ) : Eislo VIN: | m Vyhl;dal |

Databize obsahuje (daje pouze o vozidlech a registradnich znadkich, jejichZ odeizeni bylo ozndmeno Policii Ceské republiky. Toto sdéleni ma
pouze informativi charakter. Policie Ceské republiky neodpovidi za Skody vzniklé v souvislosti s wyuZitim sdélenych Gdajé. Policie 23d3 obdany,
aby velkeré informace ke zvefejnénym zaznamdm sdilili na linku 158, piipadné nejblii sluzebnd Policie Ceské republiky, nebo zaslali e-mail na

adresu operaéniho odboru Policejniho prezidia Policie Ceské republiky iospper@myver.cz

VEechny dotazy jsou zaznamendvany. Policie Ceské rapubliky si vyhrazuje prive nezafadit do databize zéznam, pokud to je nutné pro plnini
jejich dkold podle zakona.

Toto zpracovani osobnich Gdajd je realizovano vsouladu se zakenem & 10172000 Sb., o ochrané osobnich Gdajd a zméné néktenjch zakond, ve INFORMACE K TERORISMU
znéni pozdéjéich predpis , zékonem & 27312008 Sb., o Policii Ceské republiky v platném znéni a bylo nahls%enc na Ufad pro ochranu osobnich
Gdaji.
Databize byla naposledy aktualizovana 3. bfezna 2012
@2010 Policie CR, véechna préva whrazena Archiv. | Mapa servery Kontalkty |  ProhlSeni o piistupnosti

http\\www.pcr.cz\ - http://aplikace.policie.cz/patrani-vozidla/



