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ABSTRAKT

FRDLIKOVA, A. Vyuziti financnich prostiedki EU v dopravé v letech 2007 -
2013 na silnicich II. a III. tiidy v regionu Jihoceského kraje : bakaldrska prace. Ceské
Bud¢&jovice : Vysoka Skola evropskych a regiondlnich studii, o. p. s., 2012. 99 s.
Vedouci bakalarské prace : Ing. Jifi Dusek, Ph.D.

Kli¢ova slova: doprava, fondy EU, JihoCesky kraj, komunikace, operacni

program, projekt, regionalni politika, silnice

Prace analyzuje zakladni informace o vyuziti finan¢nich prostiedki z fondd EU
v regionu Jihogeského kraje. Resi jednotlivé operadni programy Evropské unie, které
vyuziva JihoCesky kraj pfi provadéni rekonstrukci, modernizaci a vystavby silnic II.
alll. tfidy, které jsou v jeho vlastnictvi. Cilem prace je pfedstavit moznosti vyuZiti
evropskych finan¢nich prostfedkt pro financovani dopravnich investic a jejich pfinos
pro dosazeni stanovenych cili v oblasti dopravni infrastruktury, nejen pro jednotlivé
okresy, ale cely jihoCesky region. Jednim z hlavnich ptedpokladii pro ziskéni téchto
prosttedktll, je zajisténi kvalitni administrativni pfipravy a nasledné vlastni realizace
projektu.

Bakalatrska prace je Clenéna do Sesti ¢asti. V prvnich ¢tyfech Castech je feSena
regionalni politika EU z obecného hlediska. Jeji zadkladni cile, principy a néstroje. Jsou
popsany jednotlivé operacni programy EU vyuzivané JihoCeskym krajem. Ke konci této
¢asti je provedena charakteristika JihoCeského kraje a jeho strategickych dlouhodobych
dokumentd. Zbyvajici ¢ast se vénuje silnicni siti na uzemi JihocCeského kraje, jejimu
vlastnikovi, spravei a udrzovateli. Jsou uvedeny konkrétni zrealizované projekty
z vyuzitych operacnich programd, jejich pribéh realizace a finan¢ni analyza. V zavéru
je provedeno srovnani vynaloZenych finan¢nich prosttedki z EU a prostfedkl
vynalozenych z rozpoctu JihocCeského kraje. Jsou zde nastinény dal§i moznosti ziskani
finan¢nich prostfedki na modernizaci a vystavbu silni¢ni infrastruktury po skonceni

programového obdobi 2007 - 2013.



ABSTRACT
FRDLIKOVA, A. The use of EU funds in the years 2007 - 2013 on the road II.

and III. classes in the region of South Bohemia : Bachelor thesis. Ceské Bud&jovice :

The College of European and Regional Studies, o. p. s., 2012. 99 p. Supervisor : Ing.
Jiti Dusek, Ph.D.

Key words: communication, EU funds, operational programme, project,

regional policy, roads, South Bohemian region, traffic

The thesis analyzes basic information about the use of financial means from EU
funds in the South Bohemian region. It deals with individual operational programmes of
the European Union that have been used by the South Bohemian region for
refurbishment, modernization and development of class II and III roads owned by the
region. The purpose of the thesis is to present opportunities to use the European funds to
finance traffic projects and benefits of the projects to achieve the objectives set in traffic
infrastructure, not only for individual districts but also for the entire South Bohemian
region. The bachelor thesis is divided into six sections. The first four sections deal with
the EU regional policy from a general point of view and specification of the basic
objectives, principles and tools. It contains descriptions of the individual EU operational
programmes used by the South Bohemian region. The part is concluded with
a characterization of the South Bohemian region and its long-term strategic documents.

The remaining two sections deal with the road network on the territory of the
South Bohemian region, its owner, administrator and maintenance provider. It indicates
specific completed projects from the used operational programmes, the course of the
implementation and financial analysis. In conclusion there is a comparison of
expenditures from EU funds and from the budget of the South Bohemian region. The
thesis outlines additional possibilities to raise funds for modernization and development

of the road infrastructure after the end of the programming period 2007 - 2013.
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UvoD

Tématem bakaldiské prace je vyuziti financnich prostfedkt z Evropské unie
v dopravnich investicich na silnicich ve vlastnictvi JihoCeského kraje. Pro¢ bylo
zvoleno toto téma? Autorka prace chtéla vyuzit vlastnich dlouhodobych zkusSenosti
v oblasti vefejné spravy a Cinnosti v investi¢ni vystavbé dopravnich staveb.

Péce o pomémné rozsdhlou silni¢ni sit’ a jeji modernizaci vyzaduje nemalé
finan¢ni prostfedky. JihoCesky kraj se snazi vyuzit mimo jiné i finan¢ni prostfedky
z EU. Diky nim muize ve vétsi mife rozSifovat, rekonstruovat a modernizovat celkem
5456,88 km silnic na svém vlastnictvi. Dochazi tim ke zna¢nému rozvoji dopravni
infrastruktury, ktera je zasadni pro zvySovani konkurenceschopnosti nejen v regionu, ale
vcelé Ceské republice. Tento rozvoj se pomérné negativné projevuje na Zivotnim
prostiedi a lidech, Zijicich v blizkosti tchto silnic.' Jsou obt&Zovani nadmé&rnym
hlukem z provozu na téchto komunikacich. Je proto nutné, aby nejen v ramci nové
budovanych dopravnich staveb, ale i pfi provadéni rekonstrukce a modernizace silni¢ni
sit¢ byla pfijata takova opatfeni, ktera by tyto negativni vlivy maximalné eliminovala.
Mezi takova opatifeni pafi napiiklad vystavba silniéni sit¢ mimo zastavéna uzemi,
budovani ochrannych protihlukovych stén, zemnich vall apod.

Ziskani finan¢nich prostfedkli z EU neni zrovna az tak jednoduchou zélezitosti.
Zakladem tuspéchu je kvalitni administrace projektu, ktera vétSinou byva nedocenéna.
JihoCesky kraj realizoval mnoho projektd v ramci fondi piedvstupni pomoci (napf.

PHARE, INTERREQG).

Ceska republika je od roku 2004 plnopravnim &lenskym statem Evropské unie
(EU). Clenstvi v Evropské unii piinasi nejen Ceské republice, ale i dalsim ¢lenskym
zemim, moZnost aktivné se podilet na jejich politikach. Jedna z nejvyznamnéjsich je
politika hospodatské a socidlni soudrznosti (HSS), nazyvana téz regiondlni politikou.
Usiluje o konvergenci a trvaly rozvoj jednotlivych regionti a ¢lenskych zemi tak, aby se
co nejvice priblizily ekonomické urovni bohatSich regionti unie. V oblasti dopravni
infrastruktury je potfebné v pfijatelném casovém horizontu dosdhnout srovnatelnou
Giroven této oblasti s vyspélymi evropskymi staty. Ceska republika je diky své relativné
niz8i ekonomické vyspélosti pfijemcem pomoci a zemé Cerpa v letech 2007 - 2013
nemalé finan¢ni prostiedky ze strukturalnich fondii EU. Proto je nutné, aby bylo

pfipraveno co nejvice kvalitnich projektt v nasich regionech.

"WOKOUN, R, et al. Regionalni rozvoj. Praha, 2008, s. 157.
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1 CIiL A METODIKA BAKALARSKE PRACE

Cilem bakalaiské prace je provedeni analyzy dopravni politiky v oblasti silni¢ni
infrastruktury v regionu JihoCeského kraje a analyzy vyuziti finan¢nich prostiedka
z operacnich programti EU na rozvoj a zkvalitnéni silnic II. a III. tfidy ve vlastnictvi
JihoCeského kraje. Analyzy jsou provedeny na konkrétnich projektech realizovanych

JihoCeskym krajem z jednotlivych operacnich programi v daném programovém obdobi.

Préce je Clenéna do 6 kapitol. V teoretické Casti, tj. v prvnich ¢tyfech kapitolach
seznamuje obecné¢ s regionalni politikou EU, vyuzivanymi opera¢nimi programy
a s dlouhodobymi strategickymi dokumenty Jihoceského kraje.

Uvodni kapitola ,,Cil a metodika bakalafské prace” charakterizuje cil
a metodicky postup prace.

V druhé kapitole ,,Regiondlni a strukturdlni politika EU* bakalafska prace
popisuje vyznam regionalni politiky. Jsou nastinény jeji zdkladni cile, principy
a nastroje.

Treti kapitola ,,Opera¢ni programy vyuzivané JihoCeskym krajem v ramci
dopravnich staveb - silnice II. a III. tfidy* je podrobnéji zamétena na konkrétni operacni
programy EU na tzemi JihoCeského kraje vyuzitelné pii vystavbé, modernizaci
a rekonstrukci komunikaci. Jedn4 se o jeden regionalni operacni program a dva operacni
programy Evropské uzemni spoluprace.

Ctvrtd kapitola ,.Strategie rozvoje Jihoteského kraje blize charakterizuje
rozlohu, osidleni, primysl a spravni ¢lenéni Jihoceského kraje. Vénuje se strednédobym
strategickym dokumentiim pro regiondlni rozvoj na Grovni Uzemné samospravného
celku. Pfiblizuje problematiku scitdni dopravy na uzemi JihoCeského kraje a jeho

vyznam pro dal$i rozvoj dopravni infrastruktury.

Prakticka cast bakalatské prace seznamuje ve dvou kapitolach s poctem
kilometrii komunikaci dané kategorie (v€etné mostll) ve vlastnictvi JihoCeského kraje
a zpusob, jakym je provadéna jejich sprava a udrzba. Dale jsou zde specifikovany
jednotlivé zrealizované projekty z vyuzitych operacnich programl vcetné finan¢niho
vycisleni.

Pata kapitola ,,Dopravni politika regionu JihoCeského kraje v oblasti silni¢ni

infrastruktury* fesi pravni legislativu, na zaklad€ které bylo vlastnictvi komunikaci II.

10



alll. tfid pfevedeno na JihoCesky kraj, celkovy pocet km silnic a mostnich objektt,
vcetné zpusobu, jakym je zajiStovana jejich sprava a udrzba. Konkretizuje aktudlni
dokumenty pro toho obdobi v oblasti dopravy, na zaklad¢ kterych jsou jednotlivé
projekty v budoucnu realizovany.

V Sesté kapitole ,,Akce na silnicich II. a III. tfidy financované z operacnich
programii EU realizované v regionu Jihoceského kraje” jsou uvedeny jednotlivé
projekty (vCetné finan¢niho vycisleni), provedené z vyuzitych operacnich programd.
Nejvetsi zrealizovany projekt z kazdého operacniho programu je zde podrobné nastinén
- od podani projektové zadosti, az po fyzické ukonceni projektu.

Zaver bakalaiské prace hodnoti zplsob vyuziti financnich prostfedktt EU
u dopravnich staveb na silnicich ve vlastnictvi Jiho¢eského kraje. Dochazi ke srovnéni
vyuzitych finan¢nich prostiedki z EU a prostfedkl vynakladanych z vlastniho rozpoctu
Jihoc¢eského kraje. Rovnéz jsou zde nastinény dal$i mozné zpiisoby financovani
dopravnich investic po ukonceni programového obdobi 2007 - 2013.

Autorka prace chtéla zavérem provést komparaci vyuziti finan¢nich prostfedki
na dopravni investice z EU JihoCeského a Plzeiiského kraje. BohuZzel Sprava a udrzba
silnic Plzenského kraje nedodala do 1. 4. 2012 potiebné podklady. Na zékladé toho bylo

od tohoto imyslu ustoupeno a zavér prace byl feSen jinym zplisobem.

V pribéhu zpracovani bakalarské prace bylo vyuZito n¢kolik zédkladnich metod.
V teoretické Casti prace byla vyuzita metoda popisna. Na zaklad¢ ziskanych informaci
jsou nastinény zakladni cile, principy a nastroje regiondlni politiky EU. Jednoduchym

V zavéru prace je pouzito metody analyticko - statistické.” Piinasi zavéry, jak
byly vyuzity finan¢ni prostiedky z EU u dopravnich investic na silnicich II. a III. tfidy
ve vlastnictvi JihoCeského kraje v jednotlivych okresech. Kolik kilometrli komunikaci
vdaném  programovém obdobi bylo zatim  vystaveno, zrekonstruovéano
a zmodernizovano. Je pouZzita 1imetoda komparativni, kterd se vénuje pifedevS§im
srovnani vySe uvedeného mezi jednotlivymi okresy JihoCeského kraje a zpiisobu, jakym
tyto prostiedky ovlivnily dopravni politiku kraje. Vzhledem k tématu bakalaiské prace
bylo vyuzito odbornych materidlli, statistickych idajii, informacnich letdk a dalSich
dokumentt, které byly vydany nebo zpracovany Krajskym uradem Jiho€eského kraje

pro své potieby. Pro doplnéni aktualnich informaci, zvlasté v oblasti strukturalnich

2PANA, L., SOMR, M. Metodologie a metody vyzkumu. Ceské Bud&jovice, 2007, s. 42.
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fondd EU bylo vyuzito i elektronickych zdroji. Podstatné ziskané informace jsou

v praci prezentovany formou grafického zobrazeni (tabulky, grafy, mapy, fotografie).
Neékteré uvedené poznatky a zévéry vychazeji z mnohaleté praxe autorky

bakalarské prace ve vefejné spravé a orientace v oblasti dopravni infrastruktury

v regionu Jihoceského kraje.
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2  REGIONALNI A STRUKTURALNI POLITIKA EU

2.1 Regionalni politika Evropské unie

Jednou ze zékladnich a vyznamnych politik Evropské unie je regiondlni politika.
Zéakladnim cilem této politiky je odstranéni rozdild mezi urovni rozvoje raznych
regionti Clenskych zemi. Propast mezi rozvojem jednotlivych regionli se
zmnohonasobila po pfistoupeni novych ¢lent v roce 2004 a v roce 2007. O vyznamu
prosazovani téchto principi v EU svéd¢i fakt, Ze na regiondlni politiku jde vice nez
tretina rozpo¢tu EU. S touto politikou je spojena zejména vystavba a obnova silnic
a délnic, Zelezni¢nich trati, letiSt, spojujicich vzdéalené regiony s hlavnimi centry

hospodaiského riistu. Politika solidarity neni jen prazdnym slovem. Poméha lidem

oo w7

2%

Evropské unie dbaji na jeji koordinaci a spravné provadeéni. Cile a priority regionalni
politiky EU se méni s vyvojem SpoleCenstvi a jsou definovany vzdy nové na

/4 4 7 r r 3
nadchazejici programové obdobi.

2.1.1 Cile regionalni politiky pro obdobi 2007 - 2013

Pro obdobi 2007 - 2013 byly v oblasti regionalni politiky vytyCeny tii zakladni
cile, které jsou nasledn¢ realizovany vyuzitim tzv. operac¢nich programi. Tyto cile jsou
spolecné pro vSechny staity EU a ve stfednédobém rozpoctovém ramci je na né
vy€lenéno 347 miliard eur (v cenach roku 2011) - viz tabulka €. 1 Rozdéleni prostredkii
fondii EU mezi cile politiky HSS v obdobi 2007 - 2013. Jedna se o tyto cile:*

e Konvergence,
e Regionalni konkurenceschopnost a zaméstnanost,

e Evropska izemni spoluprace.

Cil Konvergence
Hlavnim ukolem tohoto cile je podpora ristu a tvorby pracovnich mist
v nejmén¢ rozvinutych Clenskych zemich a oblastech. Jedna se o regiony s HDP na

obyvatele niz§im nez 75 % praméru EU. Tento cil se tyka regiontt NUTS II (viz obrazek

> Abeceda fondii Evropské unie 2007-2013. Praha, 2008, s. 1.
* Abeceda fondii Evropské unie 2007-2013. Praha, 2008, s. 3.
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&. 1). Pod tento cil spadaji viechny regiony CR vyjma regionu hlavniho mé&sta Prahy.
V programovém obdobi 2007 - 2013 je na tento cil alokovano 283 mld. EUR, které
plynou z Evropského fondu regionalniho rozvoje, Evropského socialniho fondu a Fondu

soudrznosti.

Cil Regionalni konkurenceschopnost a zaméstnanost

Smyslem cile je pokracovani v posilovani konkurenceschopnosti a piitazlivosti
regioni pomoci inovacnich projektl,, zlepSovani zivotniho prostiedi a posilovani
zameéstnanosti. Jedna se o oblasti, které¢ nespadaji do cile Konvergence, to znamena, ze
jejich HDP na obyvatele prevysuje 75 % praméru EU.” V CR se jedna pouze o region
hl. m. Prahy. Vzhledem k tomu, Ze podpora v téchto regionech neni tak zadouci jako
u predchoziho cile, je i celkova alokace finan¢nich prostfedkti nizsi a to 54,96 mld.
EUR. Tento cil je napliiovan z Evropského fondu pro regionalni rozvoj a Evropského

socialniho fondu.

Cil Evropska izemni spoluprace

Ukolem tohoto cile je posilovani pfeshraniéni, meziregionalni a nadnarodni
spoluprace prosttednictvim spole¢nych mistnich a regiondlnich iniciativ. Navazuje na
iniciativu INTERREG z ptedchoziho programového obdobi. Pod tento cil spada cela
CR, véetné Prahy. Prostiedky pro napliiovani tohoto cile plynou z Evropského fondu
regionalniho rozvoje prostfednictvim sedmi operacnich programi, servisniho programu

INTERACT II a programu ESPON 2013.

> CHVOJKOVA, A., KVETON, V., et al. Financni prostiedky fondii EU v programovacim obdobi 2007 -
2013. Praha, 2007, s. 13.
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Tabulka ¢&. 1: Rozdéleni prostiedkit fondu EU mezi cile politiky HSS v obdobi 2007 -

2013°
Cil Fondy pro EU 27 Fondy pro CR
Konvergence 283 mld. € 81,54 % | 25,88 mld. € | 96,98 %
Regionalni

konkurenceschopnost | 54,96 mld. € 15,95 % | 419,09 mld. € 1,56 %

a zaméstnanost

Evropska uzemni

. 8,72 mld. € 2,52% | 389,05mil.€ | 1,46 %
spoluprace

Celkem 347 mid. € 100 % 26,69 mld. € 100 %

Evropské fondy jsou hlavnim nastrojem pro realizaci cili evropské politiky

hospodaiské a socidlni soudrznosti. Regiondlni politika se opird pfi alokaci finan¢nich

prostiedkil prostfednictvim evropskych fonda o zakladni principy této politiky. Jsou to

tyto principy:’

Princip koncentrace - spociva vtom, aby prostfedky byly vyuzivany co
nejucelnéji a nebyly rozmélnovany na fadu drobnych a méné¢ vyznamnych akei.
Je zde snaha vénovat nejvétsi prostiedky do regionti s nejvétsimi problémy.
Princip partnerstvi - vyzaduje, aby se na rozdéleni a vyuziti financnich
podilely jak organy EU, tak pfijemci na narodni, regionalni a mistni urovni.
Princip programovani - klade diraz na komplexni feSeni problémovych
regioni v SirSich casovych a prostorovych souvislostech. Prostfedky jsou
alokovany na zakladé¢ viceletych a viceoborovych programu.

Princip monitorovani a vyhodnocovani - jde o pribézné sledovani
a vyhodnocovani provadénych zmén a celkové efektivnosti vynakladani
prostfedkii. Jde o velmi dislednou kontrolu nejen vécného, ale i finan¢niho
plnéni projektu. Pied schvalenim projektu je vyZadovano podrobné hodnoceni
jeho dopadt, potom nasleduje monitorovani realizace projektu a nakonec je
provedeno zhodnoceni jeho skuteénych ptinosi. Vyznam tohoto principu se

neustale zvysuje.

S Regiondlni politika EU [online]. Praha : MMR, 2006 [cit. 2011-10-26]. Dostupné z WWW:
<http://www.strukturalni-fondy.cz/getdoc/f35b30a8-c37b-44ec-abe4-bal1ec4294b6/Regionalni-politika-

EU>.

"WOKOUN, R., et al. Uvod do regiondlnich véd verejné spravy. Plzeii, 2004, s. 128 - 129.
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e Princip adicionality (dopliikovosti) - stanovuje, ze prostfedky vynakladané ze
spolecného rozpoc¢tu EU maji pouze doplnovat ostatni vetejné vydaje a nikoliv
je nahrazovat. Pfjjemce pomoci nemtize tyto prostfedky vyuzivat jako ndhrazku
vlastnich rozpoc¢tovych vydaji. V praxi to znamena, ze prostfedky poskytnuté ze
zdroji EU musi byt doplnény urcitym podilem zdroji ze strany piijemce
pomoci, a to ze statniho, regionalniho nebo mistniho rozpoctu. Pripadné

1 z privatnich zdroji, nebo Ize tyto prostiedky doplnit i tvérem.

2.1.2 Klicové strategické programové dokumenty politiky soudrznosti

V soucasném programovém obdobi je podstatou cili EU to, ze vzdy reaguji
Clenské zemé zpracovavaji vzdy nové programové dokumenty, v kterych je zpracovan
rozpocet a jsou zde definovany a nastaveny cile a priority, jichz se Clenské staty
v daném obdobi snazi dosahovat a napliiovat v souladu se zakladnimi strategickymi
dokumenty EU. Délka programového obdobi je v soucasné dobé 7 let. Pfedchazejici
obdobi v letech 2000 - 2006 bylo pro Ceskou republiku tzv. ,.zkracenym obdobim*
z diivodu vstupu CR do EU az v roce 2004.

Cely programovaci mechanismus za¢ind u Evropské komise (EK), kterd vytyci
pfed kazdym obdobim tzv. cile regionalni politiky, které obecné definuji, jakym
zpusobem, jakymi prostfedky a do kterych regioni budou smétovat finan¢ni prostredky.
Definuje vysi jednotlivych piispévkt a jejich rozlozeni v priabéhu programového
obdobi. Jakmile jsou definovany jednotlivé cile na urovni EU, postupuje jednani
k nalezeni shody mezi EU a jednotlivymi &lenskymi staty.® Za timto ucelem
zpracovavaji Clenské staty tzv. Narodni rozvojovy plan (NRP), ktery je pohledem
daného statu na moZnosti vetejnych podpor, ve kterém byly definovany priority dané¢ho
statu (v tomto piipadé Ceské republiky) v oblasti politiky hospodaiské a socialni
soudrznosti, a ktery prosel schvalenim ve vladé. Jedna se o dokument, ktery Ceska
republika zpracovava dobrovolné, neni ze strany Evropské unie pozadovan. Evropska
komise ve spolupraci se ¢lenskymi zemémi navrhne strategické pokyny Spolecenstvi
soudrznosti, které¢ schvaluje Rada Evropské unie. Na zakladé¢ Narodniho rozvojového
planu a cili EU je zpracovan Narodni strategicky referen¢ni ramec (NSRR) jako

zékladni rozvojova strategie CR. Tento dokument je novy typ néstroje pro systém

¥ CHVOJKOVA, A., KVETON, V., et al. Financni prostiedky fondii EU v programovacim obdobi 2007 -
2013. Praha, 2007, s. 10 - 11.
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programovani, ktery plati pro obdobi 2007 - 2013. Je rozdé€len do dvou ¢asti. V prvni
asti NSRR je provedena analyza hospodaiského vyvoje CR. Klade diraz na vymezeni
silnych stranek zemé, které jsou dulezité pro zlepSeni konkurenceschopnosti
a definovani problémovych oblasti, jejichz opomenuti by mohlo byt pirekazkou
udrzitelného rozvoje.” V dalsi &sti NSRR jsou definovany jednotlivé programové
dokumenty a jejich zajiSténi. Kazdy clensky stat si s Evropskou komisi projednava
strukturu a obsah operacnich programi (OP), které tak predstavuji dilezity bod mezi
ttemi hlavnimi evropskymi fondy (ERDF, ESF, FS) a konkrétnimi pfijemci veiejnych

finan¢nich podpor v jednotlivych ¢lenskych statech a regionech.

Operacni programy jsou strategickym dokumentem pro konkrétni oblast
podpory (napf. infrastruktura, Zivotni prostiedi apod.). Jsou zde podrobné popsany cile
a priority, jakych chce CcClenskd zemé dosdhnout v dané oblasti v aktudlnim
programovém obdobi. RozliSujeme dva druhy operacnich programt - tematické
operacni programy nebo regionalni operacni programy (ROP). Tematické OP (tzv.
sektorové) jsou zaméfeny na problematiku dané oblasti (napt. vzdélani pro
konkurenceschopnost, lidské zdroje a zaméstnanost); regionalni jsou zaméteny na jeden
region NUTS, tj. klasifikace izemn¢ statistickych jednotek, které obsahuji 6 trovni
ajsou charakterizovany poc¢tem obyvatel a rozlohou (NUTS 0, NUTS I, NUTS II,
NUTS III, NUTS IV a NUTS V). Ceska republika je rozdélena na osm regiond

soudrZnosti; které jsou tvofeny jednim nebo vice kraji (viz obrazek €. 1).

’ CHVOJKOVA, A., KVETON, V., et al. Financni prostiedky fondit EU v programovacim obdobi 2007 -
2013. Praha, 2007, s. 10 - 11.
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Obrazek €. 1: Mapa ukazuje skladbu 14 krajit (NUTS III) do 8 regionit soudrinosti
(NUTS - ID)"

Severovychod

Jihozépad

Jihovychod

V programovém obdobi 2007 - 2013 mé kazdy region soudrznosti svij
regionalni operacni program, ktery je zaméfen na feSeni problematiky daného tzemi.
Ceska republika miZe vyuZivat v tomto programovém obdobi 26 opera¢nich programd,
které jsou uréeny pro vSechny tii cile politiky soudrznosti Evropské unie (viz piiloha
¢. D).

Operacni programy se dale d€li na prioritni osy, které piesn¢ definuji, na co se
prideélené prostiedky vyuziji. Prioritni osy jsou detailnéji rozpracovany na oblasti
podpory popiipadé na podoblasti podpory. Pravé tyto oblasti specifikuji hlavni
aktivity, konec¢né piijemce a zplsob realizace jednotlivych OP. ProtoZe operacni
programy nejsou zpracovany tak detailnim zptisobem, aby zde budouci mozni ptijemci
nalezli vSechny potiebné informace pro jejich realizaci, vznikly tzv. provadéci
dokumenty.

V téchto dokumentech je moZno nalézt vSechny potfebné podrobnosti pro
Cerpani, které nejsou uvedeny v OP. Kazdy subjekt, ktery chce pozadat o financni
prostfedky z fondt EU, musi ptedlozit sviij projekt (projektovou Zadost) fidicimu

organu dané¢ho OP. U tematickych operacnich programu jsou to resortni ministerstva;

' Regiondlni politika EU [online]. Praha : MMR, 2006 [cit. 2011-10-26]. Dostupné z WWW:
<http://www.strukturalni-fondy.cz/getdoc/f35b30a8-c37b-44ec-abed-ba01ec4294b6/Regionalni-politika-
EU>.
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u uzemné vymezenych OP jsou to regiondlni rady regionli soudrznosti. Jsou to uzemni
celky odpovidajici jednomu nebo vice krajim v CR zfizenym za ucelem pfijimani

zadosti o dotace.

2.2 Nastroje regionalni politiky

Fondy EU unie pfedstavuji hlavni nastroj realizace evropské politiky HSS.
Odpovédnost za fizeni a spravné vyuziti téchto penéz podpory fondi EU je piesunuta
do pravomoci kazdého ¢lenského statu. Ten ziizuje dalSi organy a instituce, které maji
na starosti jednotlivé cCinnosti tak, aby se penize z fondi dostaly k samotnym
realizatordm projektd. V CR jsou fondy EU zpravovany Ministerstvem pro mistni
rozvoj (MMR), které plni funkci centralniho koordinatora. Pro tuto funkci ztidilo MMR
Nérodni orgdn pro koordinaci. V obdobi 2007 - 2013 ma Evropskd unie oproti
pfedchozimu programovému obdobi k dispozici pouze tii nastroje: Evropsky fond pro

regionalni rozvoj, Evropsky socialni fond a tfetim néstrojem je Fond soudrznosti.

2.2.1 Evropsky fond pro regionalni rozvoj (ERDF)

ERDF je objemem penéz nejvétsim ze strukturdlnich fondd. Zamétuje se na
modernizaci a posilovani hospodaistvi, ochranu a zlepSovani zivotniho prostiedi,
podporu malych a stiednich podnik a dilezitou roli pfedstavuji také investice do
dopravni infrastruktury. Prostfedky tohoto fondu jsou urceny pro vSechny tii cile

programového obdobi 2007 - 2013.

2.2.2 Evropsky socialni fond (ESF)

ESF podporuje aktivity v oblastech zaméstnanosti a rozvoje lidskych zdrojt.
Svych cilli dosahuje napiiklad posilovanim socidlnich programi ¢lenskych zemi EU,
poméahanim rizikovym skupindm obyvatelstva na trhu prace vytvafenim novych

pracovnich mist.

2.2.3 Fond soudrznosti (FS)

Fond soudrZnosti, jinak také Kohezni fond byl ustanoven Maastrichtskou
smlouvou vroce 1993 a je nejmladsim z fondi EU. Oproti strukturdlnim fondim
neposkytuje pomoc jednotlivym regionim, ale Clenskym statim. Narok na pomoc
z tohoto fondu ma stdit s HDP na obyvatele niZzSim nez 90 % priméru EU a ma

sestaveny program vedouci ke splnéni podminek hospodaiského sblizovani. Jde o piimé
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financovani konkrétnich velkych projektl v oblasti Zivotniho prostfedi, oblasti dopravni

infrastruktury. Ridicim orgdnem Fondu soudrznosti je v CR MMR.
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3 OPERACNI PROGRAMY VYUZIVANE
JIHOCESKYM KRAJEM V RAMCI DOPRAVNICH
STAVEB - SILNICE II. A III. TRIDY

3.1 Regionalni opera¢ni program regionu soudrznosti NUTS II
Jihozapad

Regionalni operac¢ni program NUTS II Jihozapad (ROP JZ) je urCen pro region
soudrznosti Jihozapad skladajici se z JihoCeského a Plzenského kraje. Hlavnim cilem
programu je zlepSeni dopravni dostupnosti, podpora rozvoje dopravni infrastruktury
asluzeb cestovniho ruchu, zvySeni Zzivotni urovné a konkurenceschopnosti mezi
jednotlivymi regiony. ROP JZ spadd mezi regionalni opera¢ni programy v cili
Konvergence a je pro néj vy€lenéno 619,65 mil. €, coZ Cini pfiblizné 2,32 % veskerych
prostiedki uréenych z fondit EU pro Ceskou republiku. Z &eskych vefejnych zdrojii ma
byt navic financovéani programu navyseno o dalsich 109,35 mil. €."" Ridicim organem je
Regionalni rada soudrznosti, ktera ma své sidlo pro Jihodesky kraj v Ceskych
Budéjovicich.

ROP JZ obsahuje 4 prioritni osy (Dostupnost center, Stabilizace a rozvoj mést
a obci, Rozvoj cestovniho ruchu, Technicka pomoc), které jsou déle specifikovany
prostiednictvim tzv. oblasti podpory. JihoCesky kraj pro své dopravni projekty vyuziva
prioritni osu 1 - Dostupnost center; oblast podpory 1.1 Modernizace regionalni
silni¢ni sité, podporujici aktivity v oblasti vystavby, rekonstrukce a modernizace silnic
II. a II. tfidy; odstranovani bodovych zavad na silnicich II. a III. tfidy - kfiZovatky,
prejezdy, mosty.

Operac¢ni program ma ¢asove i finan¢né omezené vyzvy, do kterych se podavaji
projektové Zadosti. Financovani projektu bylo do srpna roku 2011 rozdéleno na podil
Evropské unie 85 %, Ceské republiky statniho rozpoétu 7,5 % a podil piijemce dotace
7,5 %. Od zéti 2011 je jiz pouze podil piijemce dotace 15 % a podil Evropské unie

zUstava stejny.

" ROP NUTS II Jihozdpad [online]. Praha : MMR, 2006 [cit. 2011-10-26]. Dostupné z WWW:
<http://www.strukturalni-fondy.cz/getdoc/0a684fel-a4b3-4¢94-9ba9-844af71e0636/ROP-NUTS-II-
Jihozapad>.
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3.2 Cil 3 Ceska republika - Svobodny stit Bavorsko 2007 - 2013
(Cil 3 CR - BY 2007 - 2013)

Operaéni program pieshraniéni spoluprace Ceska republika - Svobodny stat
Bavorsko vznikl na zakladé spolecnych aktivit ¢eské a bavorské strany za ucelem
vytvofeni dokumentu, ktery je akceptovan a vyuzivan obéma stranami a na zakladé
n¢hoz bude mozné v piihrani¢nich oblastech realizovat v letech 2007 - 2013 vzajemnou
spolupraci.'? Kazdy projekt musi mit partnery z obou statd uvedenych v nazvu OP,
jinak by nemohl byt realizovan. Hlavnim cilem programu je posileni potencidlu
piihrani¢nich regionli a podpora hospodarské a socidlni integrace. Jednim ze
specifickych cilii programu je zvySeni dopravni dostupnosti a ochrana zivotniho
prostiedi.”” U téchto programi je v konené fazi velmi dilezity pieshraniéni dopad
projektu, kdy pfinos z realizovaného projektu musi byt prokazatelny na obou stranach
hranice. Spadé pod Cil 3 - Evropska izemni spoluprace a je spolufinancovdn z ERDF.
Je pro n¢j z fondii EU vyclenéno 115,51 mil. €, které maji byt z ¢eskych a némeckych
narodnich vetejnych zdroji doplnény o 20,38 mil. €. Pro ¢eskou stranu je z fondi EU
planovano 55,04 mil. € (cca 1,55 mld. K¢), coz ¢ini pfiblizn¢ 0,21 % veskerych
prostiedki uréenych z fondti EU pro Ceskou republiku.'* Narodnim organem je v ramci
CR Ministerstvo pro mistni rozvoj, kontrolnim mistem pro oblast Jizni Cechy je
Centrum pro regionalni rozvoj pobocka Jihozéapad se sidlem v Pisku.

Cil 3 CR - BY 2007 - 2013 obsahuje 2 prioritni osy (Hospoddisky rozvoj, lidské
zdroje a sité, Rozvoj uzemi a zZivotni prostiedi), které jsou dale specifikovany tzv.
oblasti podpory. JihoCesky kraj pro své projekty vyuziva prioritni osu 2 - Rozvoj
uzemi a Zivotniho prostiedi; oblast podpory - doprava, podporujici aktivity v oblasti

vystavby, zlepSeni preshranic¢ni dopravni infrastruktury a dopravnich systému.

3.3 Evropska uzemni spoluprice Rakousko - Ceska republika
2007 - 2013 (EUS AT - CR 2007 - 2013)

Obdobné jako v pfipadé cesko - bavorské spoluprace vychdzi i tento operacni

vvvvvv

2 MAREK, D., KANTOR, T. Pfiprava a fizeni projektii strukturdlnich fondii Evropské unie. Brno, 2007,
s. 56.

" CHVOJKOVA, A, KVETON, V., et al. Financni prostiedky fondii EU v programovacim obdobi
2007 - 2013. Praha, 2007, s. 164.

' Cil 3 Ceskd republika - Svobodny stat Bavorsko 2007—2013 [online]. Praha : MMR, 2006 [cit. 2011-
10-26]. Dostupné z WWW: <http://www.strukturalni-fondy.cz/getdoc/97b063a5-30de-41c9-a9bb-
97aalde5fd3f/Cil-3-Ceska-republika---Svobodny-stat-Bavorsko-200>.
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Iniciativy SpoleGenstvi INTERREG IIT A."° I zde je jedna z hlavnich podminek projektu
- mit minimalné jednoho rakouského partnera, jinak by nemohl byt projekt realizovan.
Partner miize i nemusi mit financni spoluucast na daném projektu. Pokud rakousky
partner nema finan¢ni spoluucast, ma napt. informacni roli pro rakouskou stranu; na
internetovych strankach mutize podavat ke konkrétnimu projektu informace; vydavat
informacni letdky nebo zabezpecCovat jiny zplsob reklamy. Stejné jako u OP
v predchozi kapitole bakalaiské prace se program zaméiuje mimo jiné na podporu
udrzitelného rozvoje Ceskych a rakouskych piihrani¢nich regionii odstranovanim
existujicich bariér, zlepSeni dopravni dostupnosti a kvality zivotniho prostfedi v danych
regionech.'® T u tohoto programu je dilleZity kone¢ny p¥inos projektu, ktery musi byt
prokazatelny na obou stranach hranice. OP patii mezi regionalni operacni programy
Evropské Uzemni spoluprice aje spolufinancovdn z ERDF. Je pro néj z fondd EU
vyclenéno 107,44 mil. €, které maji byt z ceskych a rakouskych narodnich vetejnych
zdroju doplnény o 18,96 mil. €. Pro ¢eskou stranu je z fondi EU planovano 69,12 mil. €
(cca 1,95 mld. K¢), coz ¢ini pfiblizné 0,26 % veskerych prostfedkil ur€enych z fonda
EU pro Ceskou republiku.'” Ridicim organem je v ramci CR Ministerstvo pro mistni
rozvoj, kontrolnim mistem pro oblast Jizni Cechy je Centrum pro regionalni rozvoj
pobocka Jihozapad se sidlem v Pisku. Tento OP miize vyuzivat na Ceské strané nejen
kraj JihoCesky, ale 1 Jihomoravsky kraj a kraj Vysoc€ina.

EUS AT - CR 2007 - 2013 obsahuje 2 prioritni osy (Socioekonomicky rozvoj,
cestovni ruch a transfer know - how, Regiondlni dostupnost a udrZitelny rozvoj), které
jsou dale specifikovany tzv. oblasti podpory. JihoCesky kraj pro své projekty vyuziva
prioritni osu 2 - Regionilni dostupnost a udrzZitelny rozvoj; oblast podpory 2.1
Doprava a regionalni dostupnost, podporujici aktivity ve zlepSeni meziregionalni,
pfeshrani¢ni a regionalni dostupnosti v dopravé apod.

Oba vyse uvedené operacni programy Evropské uzemni spoluprice nemayji
Casoveé ani finanéné omezené vyzvy, projektové Zzadosti se podavaji pribézné.
Financovéani projektu je rozdéleno na podil Evropské unie 85 %, Ceské republiky
statniho rozpoctu 5 % a podil piijemce dotace 10 %.

Konkrétni vyuziti finan¢nich prostiedki JihoCeskym krajem zuvedenych

operac¢nich programi je rozpracovano v Sesté kapitole bakalarské prace.

" MAREK, D., KANTOR, T. Pfiprava a fizeni projektii strukturdalnich fondii Evropské unie. 2007, s. 56.
' CHVOJKOVA, A., KVETON, V., et al. Financni prostiedky fondii EU v programovacim obdobi
2007 - 2013. Praha, 2007, s. 144.

"7 Cil Evropska vizemni spoluprdce Rakousko - Ceskd republika [online]. Praha : MMR, 2007 [cit. 2011-
10-26]. Dostupné z WWW: <http://www.strukturalni-fondy.cz/getdoc/9b7e80b6-edf1-4526-9047-
f39f0fa833b6/Cil-Evropska-uzemni-spoluprace-Rakousko---Ceska-re>.
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3.4 Priabéh realizace projekti, predlozenych do uvedenych
operacnich programu

Pfi Cerpani prostfedkll z téchto operacnich programii je nutné jiz od pocatku,
tedy od zpracovani projektové zadosti, postupovat v souladu s metodickymi pokyny
a oznamenimi, vydanymi pfisluSnym fidicim organem. V pfipad¢ jakychkoliv
legislativnich zmén, tykajicich se realizace programu, jsou tyto metodické pokyny
aoznameni aktualizovany. VeSkeré zmény v prubcéhu realizace projektu musi byt
pribézné¢ konzultovany a hlaseny dle pravidel daného operacniho programu. Tato
pravidla jsou vzdy uvedena v aktualizované PtiruCce pro piijemce, kterda je vetejné
pristupna na webovych strankach ptislusného opera¢niho programu.

V ramci realizace projektu musi zadatel zajistit predfinancovani projektu
z vlastnich zdroji. Po jeho dokonceni je pfijemce dotace povinen dokladovat naplnéni
vSech indikéatort uvedenych v projektové zadosti. K proplaceni financni ¢astky dotace
dochazi u ROP NUTS II Jihozapad zpravidla po ukonceni projektu. V ptipadé potieby
finan¢nich prostfedktt dfive, musi pfijemce provést etapizaci projektu. V dalSich
posuzovanych operacnich programech je projekt od pocatku nastaven na prubézné
financovani. Volba dotacniho titulu konkrétniho operac¢niho programu muze
vyznamnym zpusobem ovlivnit hospodareni Zadatele. Kazdy projekt mé sestaven
plan monitorovacich obdobi, ve kterych jsou uvedena data monitorovacich zprav

a moznych terminll pro podani zZadosti o platbu.

Vsechny projekty z téchto opera¢nich programl maji povinnost dodrZet pravidla

pro udrzitelnost projektu v délce trvani péti let od ukonceni projektu.
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4  STRATEGIE ROZVOJE JIHOCESKEHO KRAJE

4.1 Obecna charakteristika Jihoceského kraje

JihoGesky kraj lezi pii jizni hranici Ceské republiky, kde tvoii ¢ast statni hranice
s Rakouskem a Spolkovou republikou Némecko. (v celkové délce 323 km). Na severu
s krajem Stifedoceskym, na vychod¢ s krajem Vysocina a Jihomoravskym a na zapad¢
s krajem Plzefiskym. Jeho rozloha je 10057,3 km?% coZ je 12,8 % rozlohy Ceské
V minulosti, diky nedostatku nerostného bohatstvi, geografickym podminkam
a nedostatecné rozvinuté dopravni infrastruktuie, byl vniman jako kraj zeméd¢€lsky
s rozvinutym rybnikafstvim a lesnictvim. Z prumyslu zde byl dfevatsky, papirensky,
sklafsky a keramicky.'” V soutasné dob& jsou nejvyznamngjdim odvétvim
zpracovatelsky primysl, obchod a podnikatelské ¢innost.

Region kraje je vymezen okresy Ceské Bud&jovice, Cesky Krumlov, Jindfichiv
Hradec, Pisek, Prachatice, Strakonice a Tabor. V soucasné dobé maji tyto okresy

vyznam pouze ve smyslu izemniho ¢lenéni.

4.1.1 Spravni ¢lenéni Jihoceského kraje

JihocCesky kraj je po provedené reformé vetejné spravy rozdélen na 17 spravnich
obvodii obci s rozsifenou puisobnosti (Blatna, Ceské Budgjovice, Cesky Krumlov,
Dacice, Jindfichiiv Hradec, Kaplice, Milevsko, Pisek, Prachatice, Sobé&slav, Strakonice,
Tabor, Trhové Sviny, Ttebon, Tyn nad Vltavou, Vimperk a Vodiany - viz ptiloha ¢. II).
Tyto obce srozsifenou pusobnosti jsou v dneSni dobé druhou nejdilezitejsi
administrativni jednotkou statni spravy. V uzemi, které spravuji, se nachazeji ale i obce
s povéfenym ufadem. Je jich celkem 37 (viz piiloha ¢. III). Jedna se o obce, kde
prenesenou pusobnost (nejen v zédkladnim rozsahu svéfeném obci) vykonavaji organy
obce ve spravnim obvodu obce, ale také ve spravnim obvodu uréeném provadécim
piedpisem. Doplituji tak innost obci s rozsitenou piisobnosti.’ Pienesenou piisobnost
na spravnim Uzemi u obci srozSifenou pusobnosti vykondvaji jednotlivé odbory
méstskych urada (podle svého zaméteni). U obci s povéfenym tfadem toto vykonavaji

jednotlivé odbory obecnich tradu.

'8 Socidalné - ekonomicky profil Jihoceského kraje. Ceské Budgjovice : Krajsky ufad Jihoeského kraje,
2005, s. 14.
' Ceskd republika portréty krajii. Praha, 2005, s. 63.
0 Socidlné - ekonomicky profil Jihoceského kraje. Ceské Bud&jovice : Krajsky tiad Jihoceského kraje,
2005, s. 24.
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V Jiho&eském kraji se nachazi jeden z péti funkénich vojenskych tjezdt v CR -
vojensky ujezd Boletice. JihoCesky kraj usiluje o prevedeni tohoto aredlu pod svou
samospravu jiz n&kolik let.*! Uzemi by vyuzil k rekreaci a turistice. V soutasné dobé je

pohyb v tomto prostoru velice omezeny, pouze na povolenky.

4.1.2 Vazby na sousedni regiony*’

JihoCesky kraj ma vytvoreny vazby a kontakty na sousedni regiony, které jsou
velice diilezité pro rozvoj jak samotnych jiznich Cech, tak i Ceské republiky jako celku.
Bez nich by dochézelo k zaostavani a stagnaci regionu. Spolupraci nejen se sousednimi
kraji vyjadfuje jeho ¢lenstvi v Asociaci kraji Ceské republiky (od 14. 9. 2001). Jedna se
o nestranickou, zdjmovou a nevladni organizaci. Jejim cilem je spolecny zajem o rozvoj
daného regionu a Zivota v ném. Spoluprace je zaloZena predev§im na vyméné informaci
a zkuSenosti v oblasti spole¢ného marketingu. Vzhledem k existenci regionu
soudrznosti - NUTS II Jihozéapad, je spoluprace s Plzefiskym krajem nejuzsi. Dal§im
pojitkem s timto krajem je spolecna problematika ochrany piirody a krajiny (Narodni
park Sumava a Chranéna krajinna oblast Sumava). Jihogesky kraj se zapojuje i do
zahrani¢ni spolupréace a to nejen se sousednimi zemémi, ale i t€émi vzdalengjSimi (napf.
Svycarsky kanton Bern, francouzska Bretan,, region Yorkshire ve Velké Britdnii).
Plsobi 1 v nékolika mezinarodnich organizacich a sdruzenich. Na uzemi Jihoceského

kraje ptisobi dva euroregiony - Euroregion Silva Nortica a Euroregion Sumava.

4.2 Socialné - ekonomicky profil Jiho¢eského kraje

Studie Socialné - ekonomicky profil Jihoceského kraje poskytuje zakladni
charakteristiku tohoto regionu. Je rozdélena do deseti kapitol, které prezentuji
nejnoveéjsi vyvoj kraje v oblasti demografie, ekonomiky, rozvoje lidskych zdroju,
zdravotnictvi, infrastruktury, cestovniho ruchu, zeméd€lstvi, lesnictvi a rybafstvi,
zivotniho prostiedi a Uzemniho rozvoje. Vysledky kazdé kapitoly jsou shrnuty
ve SWOT analyze; v zavéru dokumentu je provedena celkovd SWOT analyza za cely
region jizni Cechy. Ve studii se odrazi zmény a dopady souvisejici se vstupem Ceské
republiky do Evropské unie. Na zaklad¢ dostupnych dat popisuje mozny budouci vyvoj
kraje.

! Socidlné - ekonomicky profil Jihoceského kraje. Ceské Bud&jovice : Krajsky tiad Jihoceského kraje,
2005, s. 25.
** Socidlné - ekonomicky profil Jihoceského kraje. Ceské Bud&jovice : Krajsky tiad Jihoceského kraje,
2005, s. 32, 35.
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Dokument je zpracovan tak, aby mohl byt vyuzit pro zpracovani dalSich
sttednédobych programovych dokumentti kraje. Byl wvyuzit i pro zpracovani
Regionalniho opera¢niho programu, ktery je zdkladnim dokumentem Regionu
soudrznosti NUTS 1II Jihozdpad pro Cerpani finan¢nich prostfedk ze strukturalnich
fondii v programovém obdobi 2007 - 2013. Tato socialn¢ - ekonomickd studie pattila

mezi zakladni podklady pro aktualizaci Programu rozvoje kraje.

4.3 Program rozvoje Jiho¢eského kraje

Pro obdobi 2007 - 2013 je Program rozvoje Jihoceského kraje zakladnim
sttednédobym dokumentem pro regiondlni rozvoj na rovni tzemné samospravného
celku. Zpracovavani tohoto dokumentu zajiStuje kraj v samostatné pusobnosti na
zakladé platné legislativy, a to hlavné zakona ¢. 248/2000 Sb., o podpoie regionalniho
rozvoje; a zdkona 129/2000 Sb., o krajich. Zastupitelstvo kraje tento program schvaluje,
zajidt'uje jeho realizaci a kontroluje jeho pln&ni.”> Mezi zakladni ukoly kraja vyplyvajici
ze zakona, patii hlavné péce o vSestranny rozvoj svého tizemi - rozvojového potencidlu.
Ten tvoii mimo jiné:

e flexibilni obyvatelstvo, které je ochotno vice prohlubovat znalosti a dovednosti

a pruzn¢ reagovat na prilezitosti generované rozvojem znalostni ekonomiky,

e dostupnost vody, energii, médii a informaci nezbytnych k realizaci rozvojovych
aktivit,

e kvalitni dopravni dostupnost,

e rozmanitost krajiny a pfirody, kulturniho dédictvi a specifik kraje zabezpecujici
moznosti rozvoje cestovniho ruchu.

Pokud bude potencial kraje plné¢ vyuzit, mélo by to vést k dlouhodobému
a stabilnimu ekonomickému ristu s respektovanim principit udrzitelného rozvoje. Toto
pfispéje ke snizovani rozdili mezi regiony v rdmci kraje a zlep$i pozici Jihoceského

kraje v ramci regionti CR a Evropské unie.

Nejdiilezitéjsi ¢asti programu rozvoje je navrzeni budouci rozvojové strategie
kraje. Cilem je zvySeni konkurenceschopnosti JihoCeského kraje, zaloZzené na zlepSeni
podminek pro investice a podnikdni, rozvoj cestovniho ruchu, zkvalitnéni Zivotnich
podminek obyvatelstva pfi respektovani zasad udrzitelného rozvoje. Program rozvoje

JihocCeského kraje reaguje i na nové ekonomické prilezitosti a moznosti podpory ze

> Program rozvoje Jihoceského kraje. Ceské Bud&jovice : Krajsky titad JihoGeského kraje, 2005, s. 2.
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strukturalnich fondi EU v tomto programovém obdobi. Program rozvoje Jihoceského
kraje byl posouzen podle zdkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovéani vlivi na Zivotni
prostiedi, ve znéni pozd¢jsich predpist. Ministerstvem Zivotniho prostiedi bylo vydéano
souhlasné stanovisko k navrhu koncepce.

Cil Programu rozvoje kraje je konkretizovan osmi prioritnimi osami (viz ptiloha

¢. IV). Detailni specifikace role kraje je uvedena u jednotlivych opatfeni prioritnich os.

4.4 Scitani dopravy 2010

Pro rozvoj dopravni infrastruktury a planovani v dopravé jsou velice dulezité
informace o intenzitich automobilové dopravy na dalniéni a silniéni siti Ceské
republiky. Pro tyto potieby je provadéno kazdych pét let celostatni s¢itani dopravy
(CSD). Posledni celostatni scitdni dopravy probéhlo v roce 2010 a zajistovalo ho
Reditelstvi silnic a dalnic CR. Navazovalo na s&itani dopravy z piedchozich let (rok
2005 a starSi). Na dalnicich jsou intenzity uréovany pomoci udaji z automatickych
detektorii dopravy. Na ostatnich silnicich intenzita dopravy vychazi z vysledkii ruénich
s¢itani na danych stanovistich. Toto je provadéno a dale zpracovavano dle platné
metodiky pro celostatni scitdni dopravy. Ve vysledcich intenzity dopravy jsou

zapocitany vSechny kategorie vozidel.

4.4.1 Vysledky s¢itani dopravy 2010 v jednotlivych okresech Jihoceského

kraje®

Nejveétsi intenzita dopravy v JihoCeském kraji na silnicich II. a III. tfidy je ve
mésté Ceské Budgjovice. Je to dano jeho velikosti a regiondlnim vyznamem. V okrese
Ceské Budé&jovice je komunikaci s nejvétsi intenzitou dopravy silnice II. tfidy 11/105
z Hluboké nad Vltavou do Tyna nad Vltavou. Intenzita dopravy v tomto useku je
5538 - 6 701 vozidel / 24 hod (viz ptiloha ¢. V). Pro srovnani v roce 2005 na tomto
useku byla naméfena intenzita dopravy 5 418 - 6 455 vozidel / 24 hodin. Za pét let na
komunikaci doSlo k mirnému zvySeni intenzity dopravy. Toto je dano hlavné tim, Ze se
jedna o jednu z hlavnich pfistupovych komunikaci k jaderné elektrarné Temelin. Za
méstem Tyn nad Vltavou se jiZ intenzita na této komunikaci znaéné sniZuje, protoze
dochazi k roztfisténi dopravy do rGznych smért na Pisek, Milevsko, Bechyni apod.
Mezi komunikace s intenzitou dopravy 3001 - 5000 vozidel / 24 hodin patfi silnice
IL tfidy 1I/156 ve sméru na Trhové Sviny, silnice 1I/157 ve sméru na Ledenice

a Borovany, silnice 11/143 ve sméru na Kfemzi (toto je patrno z piilohy €. V).

** Mapovy podklad. RSD CR odbor silni¢ni databanky, 2011.
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V okrese Cesky Krumlov je komunikaci s nejvétsi intenzitou dopravy silnice
II. tiidy I/160 mezi Ceskym Krumlovem a Vétinim s intenzitou 4 674
vozidel / 24 hodin (viz ptiloha ¢. IV). Vroce 2005 byla vtomto Useku nameéfena
intenzita 3 833 vozidel / 24 hodin, to je za pét let narast cca o 900 vozidel. Ostatni
komunikace II. tfidy v tomto okrese maji intenzitu dopravy od 1 001 - 3 000
vozidel / 24 hodin. Jsou to napf. silnice 1I/163 ve sméru na Vyssi Brod, Frymburk,
1I/166 ve sméru na Chvalginy, 1I/154 ve sméru na Kaplici a Bene$ov nad Cernou (toto

je patrno z ptilohy ¢. VI).

V okrese Jindiichiv Hradec je komunikaci s nejvétsi intenzitou dopravy
silnice II. tfidy 11/164 mezi Jindfichovym Hradcem a Kunzakem s intenzitou 4 800 -
3 211 vozidel / 24 hodin (viz ptiloha ¢. VII). Intenzita dopravy na tomto tseku je téméf
shodna, jako byla zjisténa z vysledkt s¢itani v roce 2005. Ostatni komunikace II. tfidy
v tomto okrese maji intenzitu dopravy od 1 001 - 3 000 vozidel / 24 hodin. Jsou to napft.
silnice I1I/151 ve sméru Kunzak - Dacice, 11/152 Nova Bystfice - Slavonice a dalsi (toto

je patrno z ptilohy €. V).

V okrese Pisek je komunikaci s nejvétsi intenzitou dopravy silnice II. tfidy
II/139 mezi Piskem a Dobevi s intenzitou 3 664 vozidel / 24 hodin (viz ptiloha ¢. VIII).
V roce 2005 byla v tomto Gseku naméfena intenzita 5 036 vozidel / 24 hodin, coz je
sniZzeni intenzity vozidel cca o jednu Ctvrtinu. Ostatni komunikace II. tfidy v tomto
okrese maji intenzitu dopravy od 1 001 - 3 000 vozidel / 24 hodin (toto je patrno
z piilohy ¢. VI).

V okrese Prachatice jsou komunikace snejvétsi intenzitou dopravy silnice
II. tfidy 1I/141 a II/145 mezi Prachaticemi a Husincem s intenzitou 5749 a 5 297
vozidel / 24 hodin (viz ptiloha ¢. IX). Ve srovnani s vysledky s¢itani intenzity dopravy
v roce 2005 je silnice 1I/141 vyuZivana stejné, ale na silnici 1I/145 se zvysila intenzita
dopravy o cca 1600 vozidel / 24 hodin. Ostatni komunikace II. tfidy v tomto okrese maji

intenzitu dopravy od 1 001 - 3 000 vozidel / 24 hodin (toto je patrno z ptilohy ¢. VII).

V okrese Strakonice je na vSech komunikacich II. tfidy intenzita dopravy od
1001 - 3000 vozidel / 24 hodin (toto je patrno z piilohy €. X). Nenachdzi se tu
kategorie komunikace, u které by byla intenzita dopravy vyrazné vyssi. Tento stav byl

obdobny 1 podle vysledkt s¢itani intenzity dopravy v roce 2005.
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V okrese Tabor je komunikaci s nejvétsi intenzitou dopravy silnice II. tfidy
[I/137 mezi Téborem a Sudométicemi u Tébora s intenzitou 3 468 vozidel / 24 hodin
(viz ptiloha ¢. XI). Na komunikaci v tomto Useku se oproti vysledkiim minulého s¢itani
intenzity dopravy zvysil pocCet vozidel / 24 hodin cca o 1 600. Na téZze komunikaci ale
v useku Tabor - Ratibotické Hory se pocet vozidel snizil cca o 600. V tomto okrese se
intenzita dopravy oproti roku 2005 mirn¢ snizila na vSech komunikacich, protoze zde
bylo zprovoznéno 33 km dalnice, ktera je motoristy maximalné vyuzivana.

Komunikace III. tfidy na izemi JihoCeského kraje maji intenzitu dopravy pouze
od 501- 1000 vozidel za 24 hodin. Toto je dano hlavné jejich Sitkovym uspotadanim

a stavebné technickym stavem.

Na zékladé provedené¢ho jednoduchého srovnani nejvytizenéjSich komunikaci
II. tfidy v jednotlivych okresech s vysledky scitdni intenzity dopravy v roce 2005,
dochazi k neustalému naristu intenzity dopravy. Z tohoto diivodu je nutné, aby strategie
rozvoje silniéni sit€¢ v jihoCeském regionu byla tvofena v soucinnosti s ostatnimi
investory v oblasti dopravy - soucinnost s pldnovanym rozvojem drazni dopravy
arozvojem silnic I. tfidy a ddlnic, ale i vyznamnych mistnich komunikaci s ohledem na

logické a systematické uspofadani silni¢ni a dopravni sité.

4.5 AkcEni plan pro komunikace na uzemi Jihoceského kraje

Silni¢ni doprava ma své pozitivni stranky, ale bohuZzel také nékteré negativni.
Zv1asté negativni vliv ma doprava na kvalitu Zivotniho prostedi. Jedna se predevSim
o mésta a ptimé&stské oblasti, kde je nutno toto fesSit fadou opatieni, kterd jsou cilena
a vzajemnd koordinovana.”

Jednou z negativnich stranek je hluk, ktery vznikd provozem na pozemnich
komunikacich. Toto je problematika nejen silnic II. a IIl. tfidy, ale hlavn& dalnic,
rychlostnich komunikaci a komunikaci 1. tfidy, na kterych je provoz nejvétsi. Nejvice je
to patrné u komunikaci, které prochdzeji osidlenymi oblastmi, mésty a obcemi. Je nutné
tento problém fesit celorepublikové. Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky
a jednotlivé kraje maji zpracovany tzv. Akcni plany, které vychazeji ze Strategické
hlukové mapy. Na zadklad¢ platné legislativy - zdkona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané
vetejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zdkont jsou vlastnici komunikaci
povinni zajistit riznymi technickymi nebo jinymi opatfenimi, aby hluk neptekracoval

hygienické limity dané provadécim ptredpisem pro chranény venkovni prostor, chranéné

* WOKOUN, R, et al. Regiondlni rozvoj a jeho management v Ceské republice. 2007, s. 88.
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vnitini prostory staveb a chranéné venkovni prostory staveb. Hluk ze silni¢ni dopravy
by nem¢l ptesdhnout ptes den (od 06:00 hod - 22:00 hod) hodnotu 70 dB a béhem noci
(od 22:00 hod - 06:00 hod) hodnotu 60 dB.*

Akeni plan JihoCeského kraje je zpracovan v obecné roving€ pro vybrané useky
silnic II. a III. tfidy, kde ro¢ni intenzita dopravy ptesahuje hodnotu 6 000 000 vozidel /
rok (tj. 16 500 vozidel / 24 hod.). Tento dokument spiSe v obecné roviné¢ dopliuje
dokumenty zpracované pro Reditelstvi silnic a dalnic CR data ohledné hluku z dopravy
na silnicich II. a III. tfidy. VySe uvedené kritérium neznamend, zZe jsou zde zahrnuty
vSechny silnice, kde jsou ptekratovany hygienické limity pro hluk z dopravy. Na tizemi
kraje je to Sest vybranych useki, kde jsou hygienické limity hluku piekracovany asi
nejvice. Toto je brano k poctu osob, které ziji v objektech pro bydleni sousedicimi
pfimo s danymi komunikacemi. Jedna se o téchto Sest Gisekti komunikaci:*’

o Ceské Budéjovice silnice I1/156 v tiseku ulice Manesova - tato komunikace je
jako soucast méstského dopravniho okruhu. Ma charakter vyznamné méstské
tiidy s ptevladajici dopravni funkci pro individualni automobilovou dopravu.

Objekty pfilehlé ke komunikaci jsou pievazné primyslového charakteru. Dale

jsou zde prodejny s potravinaiskym zbozim ale i bytové domy,

e Ceské Budéjovice silnice I1/157 v useku ulice NadraZni a Rudolfovska -
v ulici Rudolfovska je to pouze Gsek cca 200 m, jehoz soucésti je podjezd pod
kolejistém nadrazi Ceskych drah (viadukt). Tento tusek je vSak
nejfrekventovanéj§im usekem ve mésté. Nadrazni ulice je soucasti méstského
dopravniho okruhu. Ma charakter vyznamné méstské tfidy s pfevladajici
dopravni funkci pro individudlni automobilovou dopravu. Z jedné strany ke
komunikaci pfiléha téleso nasypu Zeleznicni traté. Podél téchto komunikaci jsou

dale vétSinou bytové domy (rodinné i ¢inzovni),

e Ceské Budéjovice silnice I11/14539 v iiseku ulice Husova (mistni &ast Cty¥i
Dvory) - ptedstavuje vyznamnou dopravni tepnu zejména pro osobni

hromadnou dopravu, ale i individudlni automobilovou dopravu. Z jedné casti

% Akeni plan pro komunikace na vizemi Jihoceského kraje. Ceské Budgjovice : Krajsky ufad Jiho¢eského
kraje, 2008, s. 4.
T Akéni plan pro komunikace na tizemi Jihoceského kraje. Ceské Bud&jovice : Krajsky titad Jihogeského
kraje, 2008,s.5 - 7.
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ptiléhad ke komunikaci aredl vystavisté, dale jsou podél silnice vétSinou obytné

domy,

o Ceské Bud&jovice silnice IT11/15611 v tiseku ulice Manesova a NadraZni - tato
komunikace je jako soucast méstského dopravniho okruhu. Ma charakter
vyznamné mestské tiidy s prevladajici dopravni funkci pro individualni

automobilovou dopravu. Komunikace prochazi primyslovou zénou,

e Tabor silnice II/137 v useku ulice Budéjovické - jedna se o pateini
komunikaci meésta, kterd predstavuje jedinou spojnici centra meésta s jeho
obytnymi a primyslovymi ¢astmi. Podél silnice jsou soustiedény podnikatelské

aktivity mésta, utrady, Skoly a zdravotnicka zatizeni,

e Cesky Krumlov silnice I1/157 v iiseku ulice Objizd’kova - byla vybudovéna
jako jeden zprvnich obchvatdi v jiznich Cechach vroce 1964. Komunikace

prochazi uzemim s nizkou hustotou zéstavby rodinnych domti.

Tyto komunikace prochazeji vétSinou stavajici bytovou zastavbou (je zde jasné
definovana uli¢ni Cara). Proto nalézt feSeni vedouci k odstranéni hlukové zatéze
z provozu na pozemnich komunikacich je komplikované a finan¢né narocné. Ve vétSiné

ptipadll je moZné pouze opatieni spocivajici v ochrané plasté¢ budovy tzn. vyména oken.
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5 DOPRAVNI POLITIKA V REGIONU JIHOCESKEHO
KRAJE V OBLASTI SILNICNI INFRASTRUKTURY

5.1 Silnice ve vlastnictvi Jiho¢eského kraje

Rokem 2000 nastala zména v celém usporadani Ceského statu a tim i1 v oblasti
silni¢niho hospodafstvi.”® Nabyl G&innost ustavni zékon & 347/1997 Sb., o vytvofeni
vysSich izemné spravnich celki - krajii. Vznikem Jihoceského kraje a na zaklad¢
zakona ¢. 132/2000 Sb., o zméné a zruseni nékterych zdkonii souvisejicich se zdkonem
o krajich, zakonem o obcich, zdkonem o okresnich tifadech a zdkonem o hl. mést¢ Praze
ptesly silnice II. a III. tfidy do vlastnictvi kraje. Dale na zdkladé¢ zdkona
&. 157/2000 Sb., o pievodu nékterych véci, prav a povinnosti piesly z majetku Ceské
republiky do vlastnictvi krajii statni ptispévkové organizace spravy a udrzby silnic. Obé
tyto zmény se uskute¢nily k 1. 10. 2001. Délka silnic II. a III. tfidy Cini témét 89 %

délky silniéni sitd v Jihoeském kraji.*’

JihoCesky kraj tim pievzal od statu celkem 5 456,88 km komunikaci
I1. a III. tfidy vcetn€ 1 052 mosti na téchto komunikacich. Z toho komunikaci II. tfidy
je celkem 1646,961 km; evidovdno na nich je celkem 404 mostnich objekta.
Komunikaci III tfidy je celkem 3 809,919 km a na nich je evidovdno celkem 648
mostnich objektd. Rozlozeni silni¢ni sit¢ v jednotlivych okresech jihoceského regionu
podle kategorii silnic je patrno z tabulky ¢. 2. Jak znize uvedené tabulky vyplyva,
rozsah silni¢ni sit€ v jednotlivych okresech je rlizny. Je to zavislé napf. na hustoté
a dalSich parametrech. Tabulka ¢. 3 ndm ukazuje pocet mostil na komunikacich dané

kategorie v jednotlivych okresech JihoCeského kraje.

* WOKOUN, R. Ceskd regiondlni politika v obdobi vstupu do Evropské unie. Praha, 2003, s. 209.
¥ LIDL, V., et al. Silnice a ddlnice v Ceské republice. Praha, 2009. s. 341.
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Tabulka €. 2: Rozdéleni silnic podle kategorii v jednotlivych okresech Jihoceského

kraje™

okresy Jihoceského

celkem km silnic

1 646,961 km

3 809,919 km

e silnice II. tiidy silnice III. tridy celkem km

Ceské Bud&jovice 289,172 km 720,611 km 1 009,783 km
Cesky Krumlov 183,884 km 434,359 km 618,243 km

JindFichiiv Hradec 349,904 km 691,993 km 1 041,897 km
Pisek 159,653 km 448,153 km 607,806 km
Prachatice 229,234 km 387,080 km 616,314 km
Strakonice 167,209 km 543,363 km 710,572 km
Tabor 267,905 km 584,360 km 852,265 km

Jihocesky kraj

5 456,880 km

Tabulka ¢&. 3: Rozdéleni mostii na silnicich podle kategorii v jednotlivych okresech

Jihoéeského kraje™

okresy Jihoc¢eského

mosty na silnicich

mosty na silnicich

mostu celkem

celkem mostu

kraje I1. tridy 1. tiidy
Ceské Bud&jovice 66 123 189
Cesky Krumlov 65 68 133
Jind¥ichiv Hradec 68 122 190
Pisek 36 73 109
Prachatice 66 78 144
Strakonice 41 92 133
Tabor 62 92 154
Jihocesky kraj 404 648 1052

3 Sprava a udriba silnic Jihoceského kraje [online]. 2008 [cit. 2011-12-12]. Dostupné z WWW:

<http://www.susjk.cz/cz/?clanek=23>.

3V Sprava a udriba silnic Jihoceského kraje [online]. 2008 [cit. 2011-12-12]. Dostupné z WWW:

<http://www.susjk.cz/cz/?clanek=23>.
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Dlouhodoby nedostatek finan¢nich prostfedkit v silni¢ni infrastruktufe se
projevil na velice Spatném technickém stavu prevzatych komunikaci. Nekteré
komunikace nesplnuji normové hodnoty pro danou kategorii, neodpovidaji pozadované
kvalitni a bezpecné dopravé. Rovnéz stavebné - technicky stav mostl na téchto
komunikacich je alarmujici. Ve stavu ,Spatny* a ,velmi Spatny“ (dle normy
CSN 73 6221 Prohlidky mosti na pozemnich komunikacich, ast 6. 6. 3. - Klasifika¢ni
stupné stavu konstrukce mostu je sedmistupiiova stupnice urcujici technicky stav mostu
- 1. bezvadny stav, II. velmi dobry stav, III. dobry stav, IV. uspokojivy stav, V. Spatny
stav, V1. velmi $patny stav, VII. havarijni stav) je zatazeno 4 % most. Divodi, pro¢ je
tento stav, je hned né¢kolik - od nekvalitniho navrhu, Spatného provedeni, az po
nedostateCnou preventivni péci a béznou udrzbu. V piiloze ¢. XII je uveden pichled
vSech mostl v jednotlivych okresech jihoCeského kraje véetné uvedeni jejich stavebné
technického stavu. Na pocatku vystavby kazdého nového mostu nebo pfi jeho
rekonstrukci musi mit sprdvce mostu (Sprava a udrzba JihoCeského kraje) jasnou

. oy i . . _— 32
pfedstavu o vyuziti, zatizitelnosti, stavebné technickém stavu, apod.

Z vyse uvedenych udaji vyplyva, ze hodnota prevzatého silni¢niho majetku je
zna¢nd. Tudiz je potieba i zna¢né finan¢ni ¢astky na jeho obnovu a udrzbu. Jihocesky
kraj ovS§em takovymito finan¢nimi prostfedky nedisponuje. Od roku 2004 vSak dochazi
v této oblasti k jistému zlepSeni vzhledem k vyuzivani financnich prostiedkil z fond

Evropské unie.

5.1.1 ZajiSténi spravy a udrzby komunikaci II. a III. tFidy

Spravu a udrzbu komunikaci (vCetné jejich soucéasti a prislusenstvi) ve
vlastnictvi JihoCeského kraje zajistuje krajska piispévkova organizace Sprava a udrzba
Jiho&eského kraje (SUS J¢K). Byla zfizena na zakladé zfizovaci listiny Jiho&eského
kraje dne 1. Cervence 2002. Vznikla jako pravni ndstupce byvalych Sprav a tdrzeb
silnic Ceské Bud¢jovice, Cesky Krumlov, Jindfichiiv Hradec, Pisek, Prachatice,
Strakonice a Tébor - dnesnich zavodi.

Tato organizace vramci své cinnosti eviduje silnice, jejich soucasti
a pfisluSenstvi, provadi prohlidky silnic a mostnich objektl, opravuje zavady vzniklé
opotifebenim nebo poskozenim silnice. Celorocné zajiStuje odstrafiovani zavad ve
sjizdnosti. Jeji dalSi cinnost vyplyva ze zdkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich

komunikacich, v platném znéni a jeho provadéci vyhlasky ¢. 104/1997 Sb., v platném

> PECHAL, A. Mosty. Brno, 2009, s. 241.
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znéni. V neposledni fad¢ provadi v rdmci své hlavni Cinnosti také investi¢ni ¢innost na
silnicich ve vlastnictvi Jihoceského kraje v ur€itém finanénim objemu (investi¢ni akce
do finan¢niho objemu cca 20 mil K¢). V ramci doplitkové ¢innosti mimo jiné zajistuje

1 inZenyrskou ¢innost v investi¢ni doprave.

5.2 Koncepce optimalizace dopravni sité na uzemi Jihoceského
kraje™

V souvislosti se snahou optimalizovat rozvoj a vydaje do silni¢ni infrastruktury
kraje nechal Krajsky utrad Jihoceského kraje za podpory Statniho fondu dopravni
infrastruktury zpracovat strategicky material s nazvem Koncepce optimalizace dopravni
sité na uzemi Jihoceského kraje. Zpracovatelem je odborna dopravné inZenyrska firma
MOTT MACDONALD Praha, spol. s r. 0. Hlavnim cilem projektu bylo optimalizovat
vynakladani finan¢nich prostfedkti do dopravni infrastruktury a planovanych investic za
soucasné koordinace rozvoje dopravni infrastruktury v souladu s tzemné planovaci
dokumentaci a Zasadami zemniho rozvoje Jihoc¢eského kraje. S ohledem na to, bylo
snahou projektu, aby hlavni dopravni koridory byly pldnovany s ohledem na Sirsi
uzemni vazby, sohledem na pfedpokladany rozvoj v feSeném tUzemi a ochranu
zivotniho prostfedi, potfebu zmén v Gzemi za soucasného respektovani nezvratnych
uzemnich vazeb a danosti - hospodaisky a socidlni vyvoj, stav osidleni, predpoklddany
rozvoj uzemi apod. Kone¢nym cilem je vytvoteni kvalitni dopravni infrastruktury.

Projekt byl realizovan od zafi roku 2009 do listopadu roku 2010. Je rozdélen na
analytickou a navrhovou cast. V analytické ¢asti byly provedeny rozséhlé dopravné
inZenyrské prizkumy. Provedla se analyza stavebné a dopravné technického stavu
silniéni sit¢ a také dopravné bezpecnostni analyza nehodovych lokalit. Byla

identifikovana stavajici a rozvojova tizemi a oblasti se silnou urbanizaci.

5.2.1 Paterni a zakladni dopravni sit’

vvvvvv

a analyza vyznamné silniéni sité - pateini a zdkladni dopravni sité. Ta se rozhodujici
mérou podili na Grovni kvality dopravy ucastnikli silni¢niho provozu. Sméfuji po ni
nejsilnéjs$i dopravni proudy, napojuje vyznamna sidla kraje, v jejim okoli existuji nebo

jsou planovany dulezité rozvojové zaméry apod.

3 Koncepce optimalizace dopravni sité na iizemi Jihoceského kraje [online]. Ceské Budgjovice :
Jihocesky  kraj, 2011 [cit.  2012-01-14].  Dostupné z  WWW:  <http://www.kraj-
jihocesky.cz/index.php?par[id_v]=1611&par[lang]=CS>.
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Pateini sit’ - zajiStuje vazby piihranicni, mezikrajské a mezi obcemi s rozsifenou
pusobnosti. Zakladni sit® - zajiStuje vazby uvnitf obci s rozsifenou plisobnosti

a doplnuje pateini sit’.

Nejvyznamnégj$imi kritérii pro zatazeni do pateini a zékladni sité¢ byly pouzity
zejména intenzita dopravy, dopravné technické parametry komunikaci a rozvojové
zamery v okoli komunikaci. Na zaklad¢ pifedem zvolenych kritérii bylo vybrano
1 375 km silnic II. a III. tfidy jako patefni a zakladni sit’ JihoCeského kraje. Na téchto
silnicich byl proveden pifimy prizkum jejich stavebniho a dopravné technického stavu.
Nésledné na zéklad¢ analyzy a prizkumt byla provedena multikriteridlni analyza

znamych nebo projektem navrZenych investi¢nich opatieni.

5.2.2 Klasifikace silnic, investi¢ni opatieni a odhad nakladi

Na zéklad€ vyhodnoceni stavebné technického stavu byly silnice klasifikovany
do pétibodové skaly, od vyborného stavu az po stav havarijni. Na zaklade
multikriteridlniho hodnoceni byly stanoveny tseky s vysokou prioritou - ohodnoceny
vysokymi bodovymi hodnotami. Na téchto usecich je vétsi vyskyt dopravnich zavad
(vysoka dopravni zaté€z, Spatny stavebné a dopravné technicky stav, zvySeny vyskyt
dopravnich nehod). Tyto useky komunikaci se nachazi vétSinou v méstskych
aglomeracich nebo v jejich blizkém okoli. Méné zavazné useky byly ohodnoceny jako
useky se stfedni a nizkou prioritou. Provadéna analyza pak jednotlivé zadméry
identifikovala jako investi¢ni opatfeni s vysokou prioritou (realizace investice
v ¢asovém obdobi do 7 let), se stfedni prioritou (realizace investice v ¢asovém obdobi
od 7 let do 15 let) a nizkou prioritou (realizace investice v ¢asovém obdobi nad 15 let).
Vsechny useky silnic s hodnocenim stavebniho stavu 3 a horSim byly zafazeny mezi
opatieni s vysokou prioritou. Na zdklad€ tohoto projektu bylo zjiSténo, ze na 38 %
patefni a zakladni sité je nutné provést opravy smétujici ke zlepSeni jejich stavebniho
stavu.

Investicni naklady na opatfeni s vysokou prioritou byly odhadnuty na
5,8 miliardy K¢. To znamena vlozit do silni¢ni sit€ cca 880 miliénti K¢ za rok po dobu
prvnich 7 let. Investi¢ni ndklady na opatfeni se stfedni prioritou byly odhadnuty na
4,9 miliardy K¢. To znamena vlozeni do silni¢ni sité¢ cca 612 miliont K¢ ro¢né€ po dobu
dalsich 8 let. Odhadnuté investiéni ndklady na opatfeni snizkou prioritou byly
odhadnuty na cca 510 milionii ro¢né. Vlastnik silni¢ni sité by podle vyse uvedeného
mél prvnich n¢kolik let vkladat do silni¢ni sité optimalni ¢astku cca 2,002 mld. K&
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ro¢né, aby udrzel jeji standardni stav. JihoCesky kraj nebude nikdy schopen ani
s prispénim EU tyto financni prostfedky na silni¢ni sit’ zajistit. Z toho vyplyva, Ze
investovani nizSich finan¢nich prostfedki se bezpodminecné negativné projevi na
kvalité silni¢ni sité. Lze konstatovat, ze JihoCesky kraj jiz ne€kterd investi¢ni opatieni
zrealizoval (na silnici 1I/154 Zelezni¢ni podjezd ve Vimperku) nebo je realizuje. V roce
2012 se realizuji tyto akce:
e pielozka silnice 1I/156 a I1/157 tzv. Zanadrazni komunikace - etapa 2.1.,
e rekonstrukce silnice 111/14539 - ul. Rogického v Ceskych Bud&jovicich; obé akce
v C. Budgjovicich,
e rekonstrukce a homogenizace silnice 11I/10579 tsek OleSnik - Chlumec v okrese

Ceské Budgjovice.

5.3 Strategie bezpecnosti silniCniho provozu Jihoceského kraje

pro obdobi 2010 - 2013

JihocCesky kraj si je védom soucasného stavu silni¢ni infrastruktury i zptisobu
jednani ucastnikti silniéniho provozu. Toto jednani ma vedle materidlnich Skod casto
dopad i do oblasti lidského zdravi a Zivota. Proto se rozhodl pokusit se pfimo pusobit na
ucastniky silni¢niho provozu a zvysit tak jeho bezpecnost. Vedle prevence pfijme i fadu
technickych opatfeni pfimo na komunikacich. V kvétnu roku 2010 Zastupitelstvo
JihoCeského kraje schvalilo prvni dokument stimto zaméfenim - Strategii BESIP
Jihoceského kraje pro obdobi 2010 - 2013.>*

Strategie dokumentu je postavena na dvou zékladnich pilifich. Prvnim pilifem je
vylepSeni stavu technické infrastruktury odstranénim dopravné nebezpecnych mist
asituaci. Zklidnéni dopravy v obcich a méstech obecné. Druhym pilifem je pak
pusobeni na clovéka jako aktivniho €astnika silnicniho provozu. Krajska strategie se
zamé&fuje na prohlubovani zakladnich znalosti v oblasti dopravni vychovy u vSech
vekovych kategorii. Vytvofit uceleny a provazany systém neni mozné bez aktivni ti€asti
dalsich slozek v oblasti vefejné spravy - obce, $koly, jednotlivé slozky Policie CR

apod.*

3 Strategie bezpecnosti silnicniho provozu Jihoceského kraje pro obdobi 2010 - 2013. Ceské Budgjovice
: Krajsky urad Jihoceského kraje, 2010, s. 3.
3 Strategie bezpecnosti silnicniho provozu Jihoceského kraje pro obdobi 2010 - 2013. Ceské Budgjovice
: Krajsky urad Jihoceského kraje, 2010, s. 3.
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5.3.1 Bezpe¢nostni a bezpeCnostné preventivni opatieni dopravné

zavadnych a nehodovych mist

Sledovéani dopravné zévadnych a nehodovych mist v silnicni siti je zékladni
predpoklad pro nasledné feSeni tohoto problému. Tato mista jsou monitorovana pii
provadéni hlavnich prohlidek pozemnich komunikaci vlastnikem komunikace pifipadné
spravcem komunikace, ale 1 na zdkladé nehodovych statistik dopravnich inzenyri
Policie CR.

Jednim zrizikovych mist na komunikaci je turoviiové kiizeni komunikace
s zeleznici. Na uzemi JihoCeského kraje je celkem 575 Zelezni¢nich piejezdii. Nékteré
jsou oznadeny svételnou signalizaci nebo mechanickym zaiizenim. Rada daliich je
oznacena pouze vystraznym kiizem bez dalSiho zabezpeceni. Z celkového poctu je 164
jich oznafeno za rizikové. DoSlo na nich minimalné jednou k néjaké mimotadné
udélosti. V obdobi let 1995 - 2005 doslo ke 254 udalostem; v 50 piipadech bohuzel se
zran&nim neslucujicim se se Zivotem; v 54 piipadech s t&zkym zranénim.*®

Kruhova kiizovatka v soucasné dob¢ velice Casto nahrazuje klasickou stykovou
kiizovatku. Tento typ kiiZovatky sice ma vétsi ndroky na zabor pozemku, ale jinak je
zajiStuje plynulejsi provoz v misté kiizeni vice silnic (zejména pii napojeni vyjezdu
z obci). Navrhovanim kruhovych kiizovatek dochazi ke zklidnéni dopravy a pocet
ptipadnych dopravnich nehod je mensi, neZ pocet nehod na klasickych stykovych
ktizovatkach.

Jak je znamo, tak i chodec je ucastnikem silnicniho provozu, a proto je nutné
dbat na jeho bezpecnost zvlasté na komunikacich v pratahu obci a mést. V dnesni dobé
je legislativa nastavena tak, Ze chodec ma na pfechodu pro chodce ptednost. Této
prednosti néktefi chodci dd se fici 1 zneuZivaji. Vibec si neuvédomuji, Ze zvlaste
v zimnich mésicich je pro fidice velice problematické v nékterych piipadech dat chodci
pozadovanou ptednost. Vlastnik komunikace se snazi pfi navrhovani komunikaci
vyuZivat takova stavebni a technickd opatfeni, kterymi by snizil §itku komunikace

a pfipadné i pocet jizdnich pruhi.

Bezpe€nost ucastniki silnicniho provozu je pro vlastnika komunikace to

vvvvvv

finan¢né naro¢né. Kromé této stranky je nutno vSechna pldnovana budouci opatieni

3 Strategie bezpecnosti silnicniho provozu Jihoceského kraje pro obdobi 2010 - 2013. Ceské Budgjovice
: Krajsky urad Jihoceského kraje, 2010, s. 6.
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konzultovat s dalSimi organy vefejné spravy, se samospravou mést a obci, kterymi
komunikace prochédzi. To vyzaduje urcitou dobu pro ptipravu akce. Nekterd opatfeni
s vysokymi investicnimi naklady napi. vystavbu kruhovych kiizovatek, odstranéni
bodovych zavad na silni¢ni siti feS$i zminovana zpracovana Koncepce optimalizace
dopravni sité na tizemi JihoCeského kraje. JihoCesky kraj se snazi kazdoro¢né realizovat

¢ast menSich akci ve vysi cca 40,2 mil. K¢ ze svého rozpoctu.

5.4 Program investi¢ni vystavby a oprav na silnicich II. a IIL

tridy na uzemi Jihoceského kraje

Jihocesky kraj kazdy rok schvaluje v Zastupitelstvu Jihoceského kraje Program
investicni vystavby a oprav na silnicich II. a IIl. tidy, tzv. ,Bilou knihu“. Jedna se
o seznam investi¢nich akci a oprav v oblasti silni¢ni infrastruktury, které by mély byt do

budoucna realizovany, piipadné v jaké fazi pfipravenosti se nachazeji.

Vroce 2011 tento dokument dostal ur€itych zmén, které vychéazely z vysledkt
a doporuceni zpracované Koncepce optimalizace dopravy na uzemi Jihoceského kraje.
V ramci aktualizace tohoto programu byla vynata opatfeni v oblasti bezpecnosti
silnicniho provozu. Investi¢ni naklady na tato opatfeni jsou niz$i a je nutné je feSit
pfednostné. Déle bylo rozhodnuto, ze v tomto programu budou zatazeny pouze opravy
na zakladni a patefni silni¢ni siti, které maji pii realizaci prioritu vzhledem k jejich
dopravnimu vyznamu a vyS$i finan¢nich ndkladd. ,,Bild kniha* pro rok 2011 byla
schvalena v zastupitelstvu JihoCeského kraje dne 28. 6. 2011.

Pro zbyvajici silni¢ni sit’ bude vytvofen Spravou a udrZbou silnic Jihoceského

kraje obdobny program.

5.4.1 Silnice II. tridy

Mezi investi¢ni akce na silnici II. tfidy jsou zafazeny ty, které vychazeji
z priorit Koncepce optimalizace dopravni sit€ na uzemi JihoCeského kraje. Jsou
rozdéleny podle priorit do tfi oddili (vysokd, stfedni a nizkd). V oddile s vysokou
prioritou je uvedeno 36 akci, z toho se 2 akce v souCasné dobé¢ realizuji a 23 akci je
uvedeno v pofadi dle stupné pfipravenosti (zpracovava se projektovd dokumentace
v riaznych stupnich). Dale je zde 11 akci bez stanoveného pofadi a zpracované
projektové dokumentace. V oddile se stfedni prioritou je uvedeno celkem 52 akci,
z toho je 16 uvedeno v pofadi dle stupné pfipravenosti. Dale tento oddil obsahuje 36

akci bez stanoveného potadi a zpracované projektové dokumentace. V oddile s nizkou
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prioritou je celkem 19 akei. Z toho jsou 4 akce uvedeny ve stanoveném potadi podle
ptislusného stupné zpracované projektové dokumentace. DalSich 15 akci je uvedeno bez
stanovené¢ho poiadi a zpracované projektové dokumentace. Celkem je v investi¢nich
akcich na silnicich II. tfidy uvedeno 107 akci (z toho 2 v realizaci), z toho u 43 je
zpracovana projektova dokumentace v urcitém stupni a u 62 akci neni zpracovana

74dn4 projektova dokumentace. >’

Opravy silnic II. tridy pateini a zakladni silni¢ni sité vychéazeji z provedené
podrobné analyzy stavebné technického stavu silni¢ni sité. Na zaklad¢ toho byly
zatfidény do 5 stupniové skaly hodnoceni. Jsou zde zatazeny opravy téch useku silnic,
jejichz hodnoceni je ve stupni 3 - 5. Na téchto tsecich silnic byly stanoveny obecné
technologie oprav a orienta¢ni néklady v celkové vysi cca 400 milioni K&. Z ptilohy
¢. XIII je patrné, kolik kilometrti silnic II. tfidy urcenych k opravé je v jednotlivych

okresech, v¢etné uvedeni odhadu finan¢nich nakladi v mil. K¢.

5.4.2 Silnice III. tridy

Stejné jako u investi¢nich akci na silnicich II. tfidy jsou i zde zafazeny akce,
které vychazeji z priorit Koncepce optimalizace dopravni sit¢ na Uzemi Jihoceského
kraje a jsou rozdéleny do tfi oddili. V oddile s vysokou prioritou je uvedeno 15 akci
suvedenim potadi podle pfipravenosti (je zpracovana projektovd dokumentace
v ur¢itém stupni). V oddile se stfedni prioritou je uvedeno 6 akci, z toho u 4 akci je
uvedeno pofadi podle pfipravenosti (je zpracovana projektova dokumentace v urcitém
stupni). Déle jsou v oddile 2 akce bez stanoveného potadi a zpracované projektové
dokumentace. V oddile s nizkou prioritou je celkem 9 akci. Z toho jsou 3 akce uvedeny
ve stanoveném potadi podle ptislusn¢ho stupné zpracované projektové dokumentace.
Dalsich 6 akci je uvedeno bez stanoveného pofadi a zpracované projektové
dokumentace. Celkem je v investi¢nich akcich a silnicich III. tfidy uvedeno 30 akci,
z toho u 22 je zpracovana projektova dokumentace v urcitém stupni a 8 akci nema

zpracovanou 7idnou projektovou dokumentaci.”®

Opravy silnic II1. tfidy paterni a zakladni silni¢ni sité jsou na tom obdobné

jako opravy silnic II. tfidy. Jsou zde zatfazeny opravy usekl silnic v celkové finan¢ni

37 Program investicni vystavby a oprav na silnicich II. a III. téidy na vizemi Jihoceského kraje. Ceské
Budgjovice : Krajsky ufad Jihoceského kraje, 2011, s. 1 - 10.
% Program investicni vystavby a oprav na silnicich II. a III. téidy na tizemi Jihoceského kraje. Ceské
Budgjovice : Krajsky urad Jihoc¢eského kraje, 2011, s. 17 - 20.
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vysi cca 135 miliontt K¢. Z ptilohy €. XIV je patrné, kolik kilometri silnic III. tfidy
uréenych k opravé je v jednotlivych okresech, véetné uvedeni odhadu finan¢nich
nékladt v mil. K&. Stavebné - technicky stav komunikaci v okresech Cesky Krumlov,

Pisek, Strakonice je hodnocen stupném 1 a 2 a proto zde nejsou zahrnuty.

5.4.3 Mosty na silnicich II. a III. tFidy

Na zaklad¢ provedenych hlavnich mostnich prohlidek, které provadéla Sprava
a udrzba silnic Jihoceského kraje v roce 2010 bylo stanoveno 199 akci, u kterych se
musi naléhavé fesit jejich stavebné technicky stav. VSechny tyto opravy most jsou
fazeny dle priorit podle svého stavu a projektové pfipravenosti jednotlivych akei.
V priloze ¢. XV je vidét, kolik mostnich objektil je urc¢eno k rekonstrukci v jednotlivych
okresech Jihoceského kraje. Je nezbytné, aby pfi navrhu technologie na budouci
rekonstrukci mostu bylo zohlednéno hledisko minimdlnich ekonomickych nékladd,

y e 39
spotfeby materidlu a prace.

5.5 Protihlukova opatfeni silnic II. a II. tfidy na uzemi

JihocCeského kraje

5.5.1 Studie urceni poradi naléhavosti investic do protihlukovych opatieni

v zavislosti na zavaznosti hlukové situace a poctu postizenych obyvatel

JihoCesky kraj nechal v roce 2003 zpracovat Studii urceni poradi naléhavosti
investic do protihlukovych opatreni v zavislosti na zdavaznosti hlukové situace a poctu
postizenych obyvatel (dale jen hlukova studie). Na kompletni silni¢ni siti II. a III. t¥id na
uzemi JihoCeského kraje vytipovava useky silnic, u kterych dochazi pravdépodobné
k pfekroceni tzv. staré hlukové zatéZze v souladu se zdkonem cislo 258/2000 Sb.
o ochrané vetfejného zdravi a o0 zméné nékterych souvisejicich zakonil a nafizenim vlady
CR ¢&. 502 / 2000 Sb. o ochrané zdravi pied neptiznivymi uéinky hluku a vibraci. Hluk
ze silni¢ni dopravy by nemé¢l presdhnout pies den (od 06:00 hod - 22:00 hod.) hodnotu
70 dB a béhem noci (od 22:00 hod - 06:00 hod.) hodnotu 60 dB. Hlukova studie
obsahuje 1 navrh na opatfeni snizujici hlukové zatiZeni takto postizenych obyvatel. Ve
studii jsou kvantifikovany vSechny objekty k bydleni (v¢etné objekti obcanské
vybavenosti vyzadujici ochranu pfed nadlimitnim hlukem) a to bez ohledu na to zda lezi
v pritazich téchto silnic sidly (mésta, obce) nebo osamocené stojici objekty pfi silnici.

Vypocty bylo zjisténo, ze riziko piekroceni hygienického limitu pro starou hlukovou

¥ VAISAR, M., et al. Silnic¢ni mosty a ldvky. Praha, 2008, s. 5.
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zatéz se tyka celkem 101 pratahovych usekt silnic II. a III. tfidy a mlze tim byt
zasazeno az cca 8 071 obyvatel.** Z prilohy & XVI je patrné, kolik obyvatel v obcich
jednotlivych okresti JihoCeského kraje je postizeno nadlimitnim hlukem nad hodnotu

hygienického limitu pro starou hlukovou zatéz.

5.5.2 Protihlukova opatieni realizovana Jihoceskym krajem v letech 2007 -

2013

Krajskd hygienickd stanice JihoCeského kraje vydala dne 15. 12. 2008
rozhodnuti o ¢asové omezeném povoleni provozovat silnice II. a IIl. tfidy ve vlastnictvi
JihoCeského kraje jako zdroje nadlimitniho hluku do 31. 12. 2013 s podminkou, ze
JihoCesky kraj bude prubézné realizovat individudlni protihlukovéa opatfeni na téchto
komunikacich. Obecné se preferuje aktivni ochrana ptfed nadlimitnim hlukem pted
pasivni ochranou. Aktivni ochranou se rozumi sniZzeni emisi hluku na dané komunikaci
pfevedenim dopravy na pielozku, kterd vede mimo zastavéné izemi obce nebo zménou
povrchu komunikace (napf. nahrazeni kamennych kostek asfaltovym povrchem). Tento
zpuisob ochrany pred nadmérnym hlukem je vSak investicné velice ndkladny a ¢asové
narocny. Vzhledem kvelkému poctu useki na komunikacich, kde dochazi
k ptekracovani hlukového limitu, je tento zplsob feSeni pro JihoCesky kraj ekonomicky
nepiijatelny. JihoCesky kraj tuto problematiku fesi formou pasivnich opatieni. Je
provadéna vyména oken u objektd k trvalému bydleni, které se nachazeji v tésné
blizkosti komunikace. Vzhledem k jasné¢ dané ulicni ¢are a seviené mé&stské zastavbe
nelze ve vétsiné piipadii budovat ani protihlukové stény.

JihoCesky kraj vletech 2007 - 2011 realizoval protihlukova opatfeni ve
finan¢nim objemu 33,73 mil K¢. Jedna se o cca 1 474 obyvatel, u kterych doslo ke
snizeni zatizeni hlukem pod mezni hodnotu. Tato opatfeni byla provadéna na
jednotlivych tisecich komunikaci II. a III. tiidy zatim pouze v Ceskych Budgjovicich.
Ty jsou podle ptilohy €. XVI hlukem nejvice postiZzeny. Pti financovani protihlukovych
opatieni z externich zdroji, mutze nastat problém s tim, Zze JihoCesky kraj vklada
finan¢ni prostredky do ciziho majetku.

Obecné je vnimana piima zavislost hlukového zatiZeni na intenzit¢ dopravy na
komunikacich. Tento vliv vSak neni rozhodujici (napt. vzroste - li intenzita dopravy

dvojnasobng, hlukové zatiZzeni se zvysi o ,,pouze 3 dB* a opacn€). Sviy vliv na

¥ Studie urcent poradi naléhavosti investic do protihlukovych opatieni v zavislosti na zavaznosti hlukové
situace a poctu postizenych obyvatel na siti silnic Il. a III. tridy na uzemi Jihoceského kraje. Ceské
Budgjovice : Krajsky ufad Jihoc¢eského kraje, 2003, s. 11.
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hlukovou zatéz maji i sklonové pomeéry, Sitkové uspotadani a povrch komunikace.
Ovsem daleko vyraznégji se na hlukovych pomérech projevi skladba dopravniho zatizeni
- podil tézké dopravy. Pro zkvalitnéni Zivota obyvatel zijicich v oblastech postizenych
nadmérnym hlukem je nutné, aby problematika byla feSena komplexné. Realizace
a dalnicich vyzaduje mnohem vys§i finanéni ndroky. Stat neni schopen fesSit
protihlukova opatieni v takém rozsahu, jako je tato problematika feSena na krajské
urovni.

JihoCesky kraj bude i nadale pokracovat v realizaci protihlukovych opatieni.
V obdobi let 2012 - 2013 pitedpoklada provést protihlukova opatieni v celkovém

finan¢nim objemu cca 44 mil K&. Aby se i v budoucnu vychézelo z aktualnich dat, zada

JihoCesky kraj v roce 2012 aktualizaci stavajici hlukové studie.
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6 AKCE NA SILNICICH 1II. A 1III. TRIDY
FINANCOVANE Z OPERACNICH PROGRAMU EU
REALIZOVANE V REGIONU JIHOCESKEHO KRAJE

Jak jiz bylo zminéno v kapitole 3 Operacni programy vyuzivané JihoCeskym
krajem v dopravé na silnicich II. a IIL. tfidy této prace, vyuzil JihoCesky kraj v ramci
uskutecnovani své dopravni politiky ohledné zkvalitnéni silnicni sit€ v regionu tfi

operacni programy:

e Regionalni operacni program regionu soudrznosti NUTS II Jihozéapad,
e Cil 3 Ceska republika - Svobodny stat Bavorsko 2007 - 2013,
e Evropska izemni spoluprace Rakousko - Ceska republika 2007 - 2013.

Tato Cast bakalaiské prace bude seznamovat s jednotlivymi projekty, které byly
z daného operacniho programu realizovany v jednotlivych okresech Jiho€eského kraje.
Aby byl projekt v konecné fazi Gispésny, je potieba znacné administrativni usili vSech
zainteresovanych pracovnikl Krajského ufadu Jihoceského kraje, tedy zadatele. Uz pfi
samotné piipravé projektové zadosti (véetné vsSech povinnych piiloh) je nutné
dbat pravidel a pokynl poskytovatele dotace. Zpusob, jakym je zadost zpracovana,
muze mit vliv na pfijeti projektu k financovani. Jednotlivi poskytovatelé dotaci maji
vetSinou odliSné pozadavky a to nejen v pozadovanych nélezitostech co se tyka dotace,
ale i co je ¢i neni uznatelny naklad. JihoCesky kraj ve vétSiné ptipadt zpracovava
projektové zadosti vlastnimi zaméstnanci, pouze v nékterych pifipadech (u rozsahlych

a slozitych projektli) vyuzivé sluzeb nekteré specializované firmy.

6.1 Projekty realizované z Regionalniho operacniho programu

regionu soudrznosti NUTS II Jihozapad

Tento operac¢ni program obsahuje Ctyfi prioritni osy, které ho rozdé€luji na
samostatné logické celky. Ty jsou pak dale konkretizovany tzv. oblasti podpory, kterd
vymezuje, jaké projekty dané prioritni osy muzou byt podpofeny. JihoCesky kraj

realizoval nejvice projekti v oblasti dopravy z prioritni osy 1 - Dostupnost center. Na
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tuto prioritni osu je z fondd EU vyclenéno 286,1 mil. €, tj. 45,15 % ROP 12" Na
vystavbu, modernizaci a rekonstrukcei silnic II. a III. tfidy mé JihoCesky kraj v tomto
programovém obdobi 2007 - 2013 =zatim schvaleno 19 projektd v celkové vysi
1,342 mld. K¢.

Projekt s nejvétsim financnim objemem ve vysi 323,7 mil. K¢ byl realizovan
v okrese Prachatice s nazvem ,,Silnice 1I/145 Husinec - Béle¢”. Blize se s timto

projektem sezndmime v dal$i podkapitole.

6.1.1 Projekt ,,Silnice I1/145 Husinec - B&le¢«*

V tabulce €. 4 jsou pro piehlednost uvedena zékladni data a informace tykajici se

naroc¢nosti uvedeného projektu.

Tabulka &. 4: Rozbor dat projektu "Silnice II/145 Husinec - Béle¢"®

Nazev projektu: Silnice II/145 Husinec - Bélec¢
Druh operaéniho RO.P NUTS II Reglstrz.lcnl dislo C71.14/1.1.00/01. 00002
programu Jihozapad projektu
Cislo (I: sr;orntm 14.1 Nazev prioritni osy Dostupnost center
Cislo oblasti Moc!erggac;v , i ,
regionalni silni¢ni Cislo vyzvy 1
podpory fox
S1te
Termin podani Zadosti na URRRSJ 23.11. 2007
Termin podpisu smlouvy 22.4.2008
Termin ukonceni projektu 29.10. 2010
Termin odev?(vlam’za’verecneho 16.10. 2010
vyuctovani
Termin proplaceni dotace prosinec 2010
Celkové
predpokladané | 329 700 000,- K¢ | Skutecné celkové o
vydaje dle vé. DPH vydaje 323 706 379,73 K¢ vé. DPH
smlouvy s ROP
z toho: 85 % EU | 280 244 999,- K¢ | ztoho: 85 % EU 273 524 139,39 K¢
7,5% CR SR | 24 727 499,- K¢& 7,5 % CR SR 24 134 482,88 K&
o/ Tihoo 4
75 A’ﬁzj““ky 24 729 502,- K¢ podil JEK 26 047 757,46 K¢&

' ROP NUTS II Jihozédpad [online]. Praha : MMR, 2006 [cit. 2012-02-18]. Dostupné z WWW:
<http://www.strukturalni-fondy.cz/getdoc/0a684fe1-ad4b3-4¢94-9ba9-844af71e0636/ROP-NUTS-II-
Jihozapad>.

* Verejné dostupné podkladové materialy. Ceské Budgjovice : Krajsky tiad Jihoceského kraje, 2011,
vlastni zpracovani.

¥ Verejné dostupné podkladové materidaly. Ceské Budgjovice : Krajsky ufad Jihogeského kraje, 2011,
vlastni zpracovani.
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Struc¢ny popis projektu:
veskery stavajici a v poslednich letech vyrazné nartstajici silni¢ni provoz po uvedené
silnici druhé tifidy. Vybudovanim ptelozky doslo k odstranéni nékolika bodovych zavad
a k odstranéni urovitového kiizeni silnice druhé tfidy se zelezni¢ni trati novym mostnim
objektem.

Projekt predpokladal vybudovani pielozky silnice 1I/145 navrzenou v kategorii
S 9,5/70 vuseku od km 0,880 ve sméru od Husince do km 3,60 u obce Bélec,
s napojenim na jiz dokonceny a provozovany usek silnice 1I/145 Béle¢ - Vit&jovice.
Celkova délka pielozky silnice 11/145 ¢ini 2,480 km. Soucasti projektu byla vystavba
dvou mensich rdmovych mostii a jednoho mostu o celkové délce 172,40 m ptes
Zelezni¢ni trat’ a mistni potok. Dale projekt fesil vyvolané ptekladky inzenyrskych siti
avodovodd, opravu objizdnych tras a tUpravu mistnich komunikaci dotenych
vystavbou. Projektovou dokumentaci zpracovala odborna projekéni firma v 09 / 2007.
Stavba méla vydand platnd stavebni povoleni Méstskym Ufadem v Prachaticich.

Ptedpokladana doba vystavby dle projektové dokumentace byla navrzena na 25 mésict.

Realizovana vybérova Fizeni v ramci projektu:

V ramci tohoto projektu byla realizovdna Ctyfi vybérova fizeni, kterd byla
provedena podle vysSe pifedpokladané hodnoty zakazky v souladu se zakonem
¢. 137 /2006 Sb. o vefejnych zakazkach v platném znéni a v souladu se Zasadami pro
zadavani vefejnych zakdzek JihoCeskym krajem ajim zfizenymi prispévkovymi
organizacemi, coZ je vnitini pfedpis Jiho¢eského kraje.

Vybér zhotovitele na provedeni auditu: Vybérové tizeni bylo provedeno v obdobi fijen -

prosinec 2007 jako zakazka malého rozsahu v souladu s vySe uvedenymi piredpisy.
Bylo osloveno Sest firem, z nichZz nabidku podali tfi uchazeci. Jedinym hodnoticim
kritériem byla nejniz$i nabidkova cena. Jako nejvhodnéjSi nabidka byla vybrana
nabidka ve vysi 95 000,- K¢ bez DPH. V té dobé byla jest¢ DPH ve vysi 19 %.
V priibéhu realizace projektu doslo ke zvyseni DPH na 20 % (od 1. 1. 2010) a rozdil 1
% v DPH byl bran poskytovatelem dotace jako neuznatelny vydaj.

Vybér poradatele zaddvaciho fizeni: Vybérové fizeni bylo provedeno v obdobi fijen -

listopad 2007 jako zakazka malého rozsahu v souladu s vySe uvedenymi ptedpisy. Bylo
osloveno pét firem a vSechny podaly nabidku. Jedinym hodnoticim kritériem byla
nejniz$i nabidkova cena. Jako nejvhodnéjsi nabidka byla vybrana nabidka ve vysi

89 964,- K¢ bez DPH.
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Vybér stavebniho dozoru a koordinitora bezpecnosti prace: Vybérové fizeni bylo

provedeno v obdobi leden - duben 2008 jako zakdzka malého rozsahu v souladu s vyse
uvedenymi ptedpisy. Bylo osloveno Sest firem, z nichz nabidku podali tii uchazeci.
jistota tohoto vybérového fizeni vzhledem k ptedpokladané cen¢ zakazky (predpoklad
byl 3,3 mil K¢ bez DPH), bylo Radou Jiho¢eského kraje schvdleno jak jeji zadani
(22. 1. 2008), tak i vybér nejvhodnéjsi nabidky (25. 3 2008). Jako nejvhodnéjsi nabidka
byla vybréna nabidka ve vysi 1 595 145,- K¢ bez DPH.

Vybér zhotovitele stavby: Vybérové fizeni bylo vyhlaseno jako oteviené nadlimitni

fizeni v souladu se zdkonem o vetejnych zakdzkach v prosinci 2007 zvefejnénim
zadavacich podminek na Centralni adrese Informacniho systému vefejnych zakéazek
a v Ustiednim véstniku EU. Ukonéeno bylo v mésici bfeznu 2008. Vybér nejvhodngjsi
nabidky byl schvalen Radou Jihoceského kraje dne 25. 3. 2008 a smlouva o dilo byla
uzaviena ve vysi 268 888 658,- K¢ bez DPH.

Stavebni realizace projektu:

Vzhledem k velkému objemu stavebnich praci a nésledné orientaci pfi jejich
provadéni, byla stavba rozdélena jiz pii zpracovavani projektové dokumentace na
jednotlivé stavebni objekty. Tticet pét stavebnich objektii souvisi s vlastni pfelozkou
silnice II/145 (v€etn€ souvisejicich stavebnich praci na ptelozkach inZenyrskych siti,
nachazejicich se vtomto prostoru, dopravné inzenyrského opatfeni apod.) a osm
stavebnich objektl souvisi s propojenim nové pielozky silnice s ptivodni silnici I1/145.
Dne 12. 5. 2008 bylo provedeno pifedani staveniSté zhotoviteli stavebnich praci a byly
zahdjeny prace. SouCasné¢ byl provadén vykon stavebniho dozoru investora
a koordinatora bezpecnosti prace. V pribchu stavby se konalo 20 kontrolnich dnti, na
kterych byly feSeny technické zalezitosti stavby a realiza¢ni dokumentace, kontrolovano
dodrZovani harmonogramu vystavby a finan¢ni plnéni projektu. Dne 20. 7. 2010 bylo
zahdjeno piejimaci fizeni a po predani vSech poZadovanych dokladl bylo 30. 7. 2010
ukoncéeno bez vad a nedodélkii. Nasledn¢€ byla stavba zkolaudovana. Po dobu realizace
byl na stavbé instalovan billboard s oznamenim zakladnich technickych udaja
a zpusobu investovani stavby. Po dokonceni stavby byl billboard nahrazen trvalou

informacni deskou. Tim bylo naplnéno pravidlo pro publicitu ROP NUTS II Jihozapad.
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Piinosy daného projektu:

Za podpory investicnich dotacnich prostfedki ROP NUTS II Jihozapad byla
zmodernizovana silnice I1I/145 v iseku Husinec - Béle¢ v normovych parametrech (viz
priloha ¢. XVII - leteckda fotografie dokonceného projektu). Vybudovanim nové
ptelozky doslo k odstranéni nékolika bodovych zdvad ak odstranéni wroviiového
ktizeni silnice II. tfidy se Zelezni¢ni trati novym mostnim objektem. Realizaci projektu
doslo k vyraznému zvySeni bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu. V tomto tseku
se zlepsi 1 kvalita provadéné bézné a zimni drzby a v neposledni fad¢ se zabrani pii
stale se zvySujicim nardstu silni¢ni dopravy dalsimu poskozovani komunikace, ktera je
ve vlastnictvi JihoCeského kraje.

Z nésledné tabulky ¢. 5 vyplyva srovnani predpokladanych vydaji projektu pfi
zpracovavani zadosti a skutené celkové vydaje po ukonceni projektu. V neinvesti¢nich
vydajich jsou uvedeny vydaje za publicitu, technicky dozor investora, audit apod.

Na projekt ,,Silnice II/145 Husinec - Béle¢ mélo navazovat vybudovani
mimouroviiové kiizovatky silnic 11/145 a II/141. Vzhledem k netspé$nému jedndni se
soukromym vlastnikem pozemku a vysokym finan¢nim nékladiim této akce JihoCesky
kraj od realizace ustoupil. Vybudoval zde provizorni prusecnou ktizovatku. Od roku
2011 piipravuje projekt na vybudovani nové kruhové kiizovatky, jejiz realizace by méla
prob&hnout do konce roku 2017. Tento termin je zavisly na faktu, Ze Jiho¢esky kraj jako
pfijemce dotace, je povinen dle pravidel opera¢niho programu zajistit 5 let udrzitelnost
projektu. Z toho diivodu neni moZné na dokoncené komunikaci I1/145 Husinec - Béle¢

provadét Zadné nové stavebni zasahy.
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Tabulka ¢. 5: Srovndni piedpokladanych vydajii projektu Silnice I1/145 Husinec -

Bélec a skutecnych vydajii pii ukoncéeni projektu44

Predpokladané vydaje projektu pri Skute¢né vydaje projektu po
zpracovani Zadosti jeho ukonceni
Polozka Piedpokl Sk Xna e
5 pokl. * utecné . EU+CR
rozpottu| yoqaje [JEK7,5%| LUFTCRSR 1 kove | POAIl | gRgs 0y
. .o | 85% +7.5% . JEK o
projektu | v tis. K¢ v tis. K& vydaje v tis. K& + 7,5 %
v tis. K¢ ) v tis. K¢ ) v tis. K¢
P
2= < | 325898 24 443 301455 319550 | 23966 | 295584
ik
5
s 2
e < 3802 285 3517 4156 2080 2076
£¥
r4
5
% 329 700 24 728 304 972 323706 | 26046 | 297 660
Q

6.1.2 DalSi projekty realizované JihoCeskym krajem z Regionalniho

opera¢niho programu regionu soudrznosti NUTS II Jihozapad*

Z tohoto regionalniho operaéniho programu Jihocesky kraj realizoval v obdobi

2008 - 2011 jesté dalsich 15 projekti. Jednalo se o tyto projekty:*

Silnice II/145 u Kratochvile: vramci realizace projektu bylo zrekonstruovano
(provedena sanace podloZi) 2,1 km silnice II/145 pfed zdmkem Kratochvile ve sméru na
Netolice. Rovnéz byly vramci projektu opraveny piechody kanalizace pod silnici

a most pfes bezpecnostni preliv.

Most ev. €. 17210 - 4 Strelské HoStice: jednd se o most pifes feku Otavu. V ramci
projektu bylo provedeno odvodnéni mostu a byla zrekonstruovdna nosna mostni
konstrukce. Dale byl proveden novy asfaltovy povrch v celé délce mostu vcetné

nezbytné délky na obou ptedpolich.

" Verejné dostupné podkladové materialy. Ceské Budgjovice : Krajsky tad Jihoceského kraje, 2011,
vlastni zpracovani.
* Verejné dostupné podkladové materialy. Ceské Budgjovice : Krajsky tad Jihoceského kraje, 2011,
vlastni zpracovani.
* Verejné dostupné podkladové materialy. Ceské Budgjovice : Krajsky tad Jihoceského kraje, 2011,
vlastni zpracovani.
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Most ev. €. 1406 - 2 u Kestran: jednéd se o most o ¢tyfech polich, kde v radmci projektu
byla provedena rekonstrukce nosné konstrukce mostu, nova izolace mostu, betonové
fimsy vcetné zébradli. Vzhledem k dobrému stavu spodni stavby mostu byla provedena

pouze jeji sanace.

Most ev. €. 135 - 11 Sobéslav: jedna se o most pres feku Luznici, ktery pievadi silnici
I1/135 ve sméru na Bechyni. Pro Spatny technicky stav byla provedena v ramci projektu
vyména mostniho svrSku a doslo k celkovému zesileni mostni konstrukce. U spodni

stavby mostu byla provedena pouze sanace.

Silnice I1/154 v pritahu obci Salmanovice: v ramci projektu bylo zrekonstruovano
1,328 km silnice v priitahu obci Salmanovice. Rekonstrukce tohoto useku je soudasti
opravy a ptestavby celé trasy silnice z Novych Hradl do Tiebong. Rekonstrukei byla
komunikace §itkové upravena a bylo provedeno chybéjici odvodnéni. Novym povrchem

doslo ke snizeni hlukové zatéze pro mistni obyvatele.

Most ev. €. 12220 - 1 Hnévkovice: jednd se o komunikaci na hradzi Hnévkovické
ptehrady, kde v misté¢ nad horni vypusti pfehrady tato komunikace pfechdzi po mosté.
Vzhledem ke stafi konstrukce mostu, byla v rdmci projektu provedena reprofilace nosné

konstrukce, nova izolace mostu a byl vybudovan novy zachytny systém.

Most ev. €. 15532 - 1 Roudné: pro velice Spatny technicky stav byla provedena celkova
rekonstrukce mostu. Pfi rekonstrukci byla zachovana silueta ptivodniho obloukového
mostu. Nosnou konstrukci tvofi dva ocelové nosniky a mostovka z ptedpjatého betonu.
V ramci stavby byly provedeny ptelozky inzenyrskych siti a byl vybudovan novy
chodnik, ktery napojuje na most cyklostezku.

Most ziskal Cenu Ministerstva priimyslu a obchodu CR v soutési Stavba roku 2010.

Silnice 11/154 Udoli u Novych Hradi - k¥iZovatka silnic 11/154 a II/156 a stavba
mostu ev. ¢. 154 - 008: stavajici most pies zdejsi potok byl odstranén a ve stavajicim
misté byl vybudovan zcela novy most. V ramci projektu byla provedena i oprava krytu

vozovky v délce cca 160 metra.

Most ev. €. 135 - 005 Bechyné: most je zafazen mezi technické pamatky evidované MK
CR pod registraénim ¢islem 5953. V ramci projektu doslo k rozsiteni mostu vylozenymi
konzolami, stavajici kamenné klenby mostu vSak byly zachovany. Byla provedena
demolice Casti zasypu stavajici nosné konstrukce a horni ¢asti poprsnich zdi. Na mosté

vcetné obou ptedpolich je v délce cca 127 m proveden novy asfaltovy povrch.
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Most ev. €. 128 - 021E Jindrichiv Hradec: jednd se o silni¢ni nadjezd, ktery byl
postaven v roce 1979 a doposud neprosel vétsi opravou. Vzhledem k tomu, ze prevadi
silnici II/128 nad frekventovanou silnici 1. tfidy, bylo cilem projektu provést
rekonstrukci mostu a uvést ho do bezvadného stavu dle platnych CSN. Doslo

1 ke zvySeni zatizitelnosti mostu.

Most ev. €. 105 - 048 Kolodéje: jedna se o most o tfech polich, postaveny v roce 1964
pfes feku Luznici. Pod most zasahuje hladina vodniho dila Kofensko. Vzhledem
k dobrému stavu spodni stavby mostu byla v ramci projektu provedena rekonstrukce

nosné konstrukce.

Most ev. €. 146 - 001 Hluboka nad VItavou - nahon a most ev. €. 146 - 002 Hluboka
nad Vltavou: tyto dva mosty se nachazi v kfizovatkovém rozjezdu na silnici 11/146
v mest¢ Hlubokd nad Vltavou. Most ev. ¢. 146 - 002 je ptes feku VItavu a most
ev. €. 146 - 001 je pres mlynsky nahon. Na zéklad¢ velice Spatného technického stavu
byla provedena jejich rekonstrukce. Realizaci projektu byla odstranéna bodova zavada
v podobé prudké pravotocivé zatacky, doslo k rozsifeni mostii. Povrch komunikace -
stavajici kamenné kostky byly nahrazeny asfaltovym krytem. Tim doslo ke sniZeni
hluku z provozu na komunikaci. Tato silnice je zvlasté v letnich mésicich velice

frekventovana.

Prelozka silnic 11/156 a 11/157 v Ceskych Bud&jovicich - 2. etapa, &ast 2. 1: je to
jedna z etap tzv. Zanaddrazni komunikace. Ta by dle platného tzemniho planu méla
tvofit soucast dopravniho skeletu mésta Ceské Budéjovice. Jeji vystavbou dojde ke
znacnému odlehceni pfednadrazniho prostoru a k plynulému dopravnimu propojeni
ve sméru sever - jih. Tento projekt navazuje na 1. etapu v prostoru Vodni ulice na
pravém biechu Dobrovodského potoka, prechazi Vrbenskou ulici priisecnou kiiZovatkou.
Soucasti stavby byla i tprava Vrbenské ulice v délce 0,142 km vcetné€ vystavby mostu

pies Dobrovodsky potok. Celkova délka pielozky silnice [I/156 a 11/157 je 0,230 km.

Most ev. €. 159 - 003 NeznaSov: jedna se most, jehoz jednotlivé ¢asti jiz vykazovaly
znacné zavady a zatizitelnost mostu byla na zakladé tohoto snizena. Toto vyvolavalo
v tomto Uzemi dopravni komplikace. Provedenou rekonstrukci mostu v rdmcei projektu

doslo ke zlepSeni napojeni na nadfazenou silni¢ni sit’.

Most ev. €. 139 - 000A Pisek: jednalo se o rekonstrukci mostu z roku 1942, ktery se

nachdzi v centru mésta Pisku. Je velice dopravné frekventovany a provedenim jeho
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rekonstrukce je zajiSténa vétsi bezpe€nost silni¢niho provozu a sniZena nehodovost

v tomto useku.

Kontroly provedené Utadem regionalni rady v pribéhu realizace viech vyse
uvedenych projekt prokazaly, ze projekty jsou v souladu s pravidly daného programu.
V tabulce ¢. 6 jsou uvedeny podle jednotlivych vyhlaSenych vyzev vsechny zatim
realizované projekty, vcetn¢ uvedeni mista realizace (okres JihoCeského kraje). Pro
piehlednost je zde vycislena vySe financniho ramce projektu dle smlouvy
s ROP NUTS II Jihozépad; celkova c¢astka vyplacend Regionalni radou po ukonceni
projektu (82,5 % EU + 7,5 % SR CR) a podil Jihogeského kraje po ukonéeni projektu.

Tabulka €. 6: Seznam projektii realizovanych Jihoceskym krajem 7 ROP NUTS 11

. , v v v s vr 47
Jihozdapad vcéetné financniho vycisleni

CR SR)

Nazev projektu
Okres J¢
Finan¢ni ramec projektu dle
smlouvy s ROP NUTS II JZ v tis
K¢
Celkova ¢astka vyplacena RR po
skondeni projektu v tis. K¢ (EU +
Podil Jihoceského kraje po
ukondéeni projektu v tis. K¢
Skute¢né celkové vydaje projektu
v tis. K& (EU + CR SR + JEK)

1. vyzva ROP NUTS II Jihozapad
Silnice 11/145 u Kratochvile PT 53002 | 52672 7048 59720
2. vyzva ROP NUTS II Jihozapad

Most ev.¢. 17210-4 Stielské Hostice ST | 19318 | 17895 | 1828 | 19723
Most ev.&. 1406-2 u Kestan Pl | 22928 | 21928 | 5214 | 27142
Most ev.¢. 135-011 Sobéslav TA | 26474 | 25399 | 2108 | 27507
silnice I/154 v priitahu obel CB | 62360 | 59246 | 5259 | 64505
Salmanovice

Most ev.&. 12220-1 Hnévkovice CB | 30146 | 29761 | 4809 | 34570
Most ev.¢. 15532-1 Roudné CB | 69493 | 69482 | 27218 | 96 700

7 Verejné dostupné podkladové materidaly. Ceské Budgjovice : Krajsky ufad Jihogeského kraje, 2011,
vlastni zpracovani.
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10. vyzva ROP NUTS II Jihozapad
Silnice 11/154 Udoli u Novych Hradi )
- k¥iz. sil. 11/154x11/156 a stavba CB 24 554 11 046 952 11998
mostu ev.¢. 154-008
Most ev.¢. 135-005 Bechyné TA 19 858 14 788 2 455 17 243
Most ev.c. 128-021E Jindrichav TH 21 176 16 330 1 981 18 311
Hradec
Most ev.¢. 105 - 048 Kolodéje CB 35753 35424 2 895 38319
Most ev.¢. 146 - 001 Hluboka nad 5
Vlitavou - nahon a most ev.¢. 146 - CB 82 426 81707 7 682 89 389
002 Hlubova nad Vltavou
Most ev.¢. 139 -000A Pisek PI 33014 | 27155 3177 30332
Most ev.¢. 159 - 003 NeznaSov CB 39 853 39 689 4 630 44 319
Prelozka silnic 11/156 a I1/157 v 5
Ceskych Budéjovicich - 2. etapa, ¢ast CB 70 335 67 035 5 881 72916
2.1
Celkem 610690 | 569557 | 83137 | 652 694

Z celkového poctu 19 schvalenych projektti se doposud jesté nezrealizovaly dva
projekty. Jedna se o tyto rozsahlé projekty na modernizaci komunikaci:

e Program modernizace komunikaci Il. a I1I. tridy (P3) - finan¢ni ramec projektu
dle smlouvy s ROP NUTS II JZ je 325 626 132,80 K¢. Jednd se o modernizaci
urcitych tsekd komunikaci ve vSech okresech jihoceského regionu. Z ptilohy
¢. XVIII je patrné, o jaké komunikace v jednotlivych okresech se jednd. Jsou zde
uvedeny délky jednotlivych usekti a jejich ploSnda vyméra 1 piedpokladané
finan¢ni naklady,

e Program modernizace komunikaci Il. a I1l. tridy (P4) - finan¢ni ramec projektu
dle smlouvy s ROP NUTS 1II JZ je 279 717 125,32 K¢. I tento projekt fesi
modernizaci dalSich usekd komunikaci v jiho¢eském regionu. Z pfilohy ¢. XIX

je patrné, o jaké komunikace v jednotlivych okresech se jednd. Jsou zde uvedeny
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délky jednotlivych tusekii a jejich plosnd vymeéra i predpokladané financéni
naklady.
V soucasné¢ dobé u obou projekti probihd vybérové fizeni na zhotovitele

stavebnich praci. Vlastni realizace se predpoklada v letnich mésicich roku 2012.

6.1.3 DalSi projekty realizované Spravou a udrZzbou silnic z Regionalniho
opera¢niho programu regionu soudrznosti NUTS II Jihozapad na

silnicich ve vlastnictvi Jiho¢eského kraje

Jak jiz bylo uvedeno v kapitole 5.1.1 této prace, Sprdva a udrzba silnic
JihoCeského kraje pro vlastnika komunikaci JihoCesky kraj, zajistuje jejich spravu
a udrzbu. Ze zfizovaci listiny je opravnéna provadét v rdmci své hlavni Cinnosti také

investiéni ¢innost na téchto komunikacich.

V letech 2008 - 2010 z tohoto regionalniho opera¢niho programu realizovala
Sprava a udrzba silnic Jiho¢eského kraje dalSich 7 projekti. VSechny zadosti o podporu
z tohoto operac¢niho programu byly podany 14. 3. 2008. Smlouva s zadatelem u vSech
projekti byla podepsana 12. 9. 2008. V ramci nékterych projekti byly realizovany
(z divodu naplnéni podminky vysSe finan¢niho objemu piedkladané¢ho projektu) dvé
rekonstrukce mensich mostl. V tabulce €. 7 jsou uvedeny vSechny realizované projekty
(pouze z2. vyzvy), véetn¢ uvedeni mista realizace (okres Jihoceského kraje). Pro
prehlednost je zde vycislena vySe finanéniho rdamce projektu dle smlouvy
s ROP NUTS II Jihozéapad; celkova céastka vyplacena Regionalni radou po skonceni
projektu (82,5 % EU + 7,5 % SR CR); podil Spravy a Gidrzby silnic Jiho¢eského kraje

po ukonceni projektu.
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Tabulka €. 7: Seznam projektit realizovanych Spravou a udribou silnic Jihoceského

kraje 7z ROP NUTS II Jihozdapad vietné financéniho vyc"t’slem’48

v

tis. K& (EU + CR SR + SUS J¢K)

Nazev projektu
Okres J¢
Finan¢ni ramec projektu dle
smlouvy s ROP NUTS I1 JZ v tis
K¢
Celkova ¢astka vyplacena RR po
CR SR)
Podil SUS J¢K po ukonéeni
projektu v tis. K¢
Skute¢né celkové vydaje projektu v

skondeni projektu v tis. K¢ (EU +

2. vyzva ROP NUTS II Jihozipad

Most ev.¢.160-016

Nahotany pred kiiZ. na «
Vétrnou a Most ev.¢. 160- CK 11781 | 11731 4177 15908

017 za Nahotany

Most ev.¢. 160-015
Nahoi‘any u Lovcika a CK 8252 8221 666 8 887
Most ev.¢. 160-005 Vétini

Most ev.¢. 160-010 chatova 5
osada pied Zatoni a Most CK ST 11977 11968 1174 13 142
ev.C. 1701-2 Radkovice

Most ev. €. 1394 - 2
Cejetice a Most ev. ¢. 170 - ST 19617 | 19302 3085 22 387
007 Pocatky

Rekonstrukce silnice
11/144,111/14410 a
111/14415 Vlachovo Brezi
3. etapa

PT 11 857 9369 2156 11525

Rekonstrukce silnice
11/144,111/14410 a
111/14415 Vlachovo Brezi
2. etapa

PT 17124 | 16977 1741 18718

Rekonstrukce silnic,e
11/156 pritah obci Udoli u CB 14 187 7 540 11179 18 719
Novych Hradu

Celkem 94795 | 85108 | 24178 | 109 286

® Verejné dostupné podkladové materidaly. Ceské Bud&jovice : Sprava a udrzba silnic Jihogeského kraje,
2011, vlastni zpracovani.

56



Z operacniho programu ROP NUTS II Jihozapad bylo v Jiho¢eském kraji
jiZz zrealizovano na silni¢ni siti celkem 23 projekti v celkové finanéni vySi
1 085,686 mil K¢. Na této castce se JihoCesky kraj ze svého rozpocétu podilel
¢astkou 133,364 mil K¢. V jednotlivych okresech JihoCeského kraje byly tyto finan¢ni
prostiedky vyuzity nasledovné:*’

o v okrese Ceské Budé&jovice bylo vyuZito celkem 471,435 mil K¢& (z toho podil
JEK a SUS JEK byl 70,505 mil. K¢&). Bylo zrekonstruovano celkem 6 mostd,
1 nahon a 2,128 km komunikace,

e vokrese Cesky Krumlov bylo vyuZito celkem 31,366 mil K& (z toho podil
SUS JEK byl 5,43 mil. K¢&). Bylo zrekonstruovano celkem 5 mosti,

¢ v okrese Jindfichuv Hradec bylo vyuZito celkem 18,311 mil K¢ (z toho podil
JEK byl 1,981 mil. K¢&). Byl zrekonstruovan 1 most,

e vokrese Pisek bylo vyuZito celkem 57,474 mil K¢ (z toho podil JCK byl
8,391 mil. K¢). Byly zrekonstruovany celkem 2 mosty,

e v okrese Prachatice bylo vyuZito celkem 413,669 mil K¢ (z toho podil JEK
aSUS JEK byl 36,994 mil. K&). Bylo zrekonstruovano celkem 3,15 km
a vybudovéno 2,48 km nové ptelozky komunikace,

e v okrese Strakonice bylo vyuZito celkem 48,681 mil K¢ (z toho podil JEK
a SUS J¢K byl 5,5 mil. K&). Byly zrekonstruovany celkem 4 mosty,

e v okrese Tabor bylo vyuzZito celkem 44,750 mil K¢ (z toho podil JEK byl

4,563 mil. K¢). Byl zrekonstruovan 1 most.

6.2 Projekty realizované z operaéniho programu Cil 3 Ceska

republika - Svobodny stat Bavorsko 2007 - 2013

Tento operacni program obsahuje dvé prioritni osy, které ho rozdéluji na
samostatné logické celky. Ty jsou pak déale konkretizovany tzv. oblasti podpory, ktera
vymezuje, jaké projekty dané prioritni osy mizou byt podpoieny. JihoCesky kraj
realizoval nejvice projektl v oblasti dopravy =z prioritni osy 2 - Rozvoj uzemi
a zivotniho prostfedi. Na tuto prioritni osu je z fondi EU vyclenéno 43,3 mil. €, tj.

37,5 %.%° Na vystavbu, modernizaci a rekonstrukci silnic II. a III. tiidy m4 JihoGesky

¥ Verejné dostupné podkladové materialy. Ceské Budgjovice : Krajsky tad Jihoceského kraje, 2011,
vlastni zpracovani.

0 Cil 3 Ceskd republika - Svobodny stat Bavorsko 2007-2013 [online]. Praha : MMR, 2006 [cit. 2012-02-
28]. Dostupné z WWW: <http://www.strukturalni-fondy.cz/getdoc/97b063a5-30de-41c9-a9bb-
97aalde5fd3f/Cil-3-Ceska-republika---Svobodny-stat-Bavorsko-200>.
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kraj v tomto programovém obdobi 2007 - 2013 zatim schvaleny 3 projekty v celkové
vysi 148,941 mil. K¢.

Projekt s nejvétsim finanénim objemem ve vysi 91,901 mil. K¢ byl realizovan
v okrese  Prachatice snazvem ,ZlepSeni pfistupu k hranicnimu piechodu
Strazny / Philippsreut - 1I/145 Vimperk®. Blize se s timto projektem seznamime v dalsi

podkapitole.

6.2.1 Projekt »Zlepseni pristupu k hrani¢nimu prechodu
Strazny / Philippsreut - I1/145 Vimperk*'
V tabulce €. 8 jsou pro piehlednost uvedena zékladni data a informace tykajici se

naroc¢nosti uvedené¢ho projektu.

Tabulka ¢. 8: Rozbor dat projektu '"ZlepSeni piistupu k hranicnimu prechodu
Strdny / Philippsreut - II/145 Vimperk'™*

Nazev projektu: ZlepSeni piistupu k hrani¢énimu p¥echodu Strazny / Philippsreut - 11/145
Vimperk
Cil 3 Ceska
v . republika - R
Druh operacniho Svobodny st Reglstrz.lcnl cislo 24
programu Bavorsko 2007 - projektu
2013
Cislo prioritni osy ) Nazev prioritni Rozvoj uzemi a Z’IVOtl’llhO
0sy prostredi
Partner projektu Landratsamt Freyung - Grafenau, ufad Svobodného statu Bavorsko
Termin podani Zadosti 21.3.2008
Termin podpisu smlouvy 5.5.2009
Termin ukoné¢eni projektu 30. 6.2011
Termin odev,ztviam,za,verecneho 30.6. 2011
vyuctovani
Termin proplaceni dotace (posledni prosinec 2011
platba)
Celkové
predpokladané 77 622 076,- K¢ | Skutecné celkové ‘ x
vidaje dle smlouvy | v& DPH vidaje 71901 916,64 K¢ vC. DPH
s ROP
z toho: 85 % EU 65 978 764,- K¢ | ztoho: 85 % EU 65 978 764,- K¢
5% CR SR 3 881 104,- K& 5% CR SR 3 881 104,- K¢
10 % Jihocesky kraj | 7 762 208,- K& podil J¢K 22 042 048,64 K¢

' Verejné dostupné podkladové materidly. Ceské Budgjovice : Krajsky ufad Jihogeského kraje, 2011,
vlastni zpracovani.
2 Verejné dostupné podkladové materidaly. Ceské Budgjovice : Krajsky ufad Jihogeského kraje, 2011,
vlastni zpracovani.
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Strucny popis projektu:

Mezinarodni tranzitni doprava byla ve sméru Ceské Bud&jovice - Vimperk -
hrani¢ni pfechod Strazny / Philippsreut zasadnim zplisobem omezena ve Vimperku na
kiizeni silnice 11/145 s Zelezni¢ni trati Strakonice - Volary. Podjezdna vyska u tohoto
ktizeni byla pouze 3,68 m. Vzhledem k takto nizké podjezdné vySce nebylo mozné
provozovat na této komunikaci tézkou kamionovou dopravu, i kdyz tato komunikace je

nejkratsi a nejlepsi spojnici centra Jihoceského kraje a zemé Dolni Bavorsko.

Realizovana vybérova Fizeni v ramci projektu:

V ramci tohoto projektu byla realizovana ctyfi (jedno vybérové fizeni muselo
byt vypsdno opakovan€) vybérovd fizeni, kterd byla provedena podle vyse
predpokladané hodnoty zakdzky v souladu se zdkonem €. 137 /2006 Sb. o vefejnych
zakadzkéach v platném znéni a v souladu se Zasadami pro zadavani vefejnych zakéazek
JihoCeskym krajem a jim zfizenymi piispévkovymi organizacemi, coz je vnitini predpis
Jihoceského kraje.

Vybér potadatele zaddvaciho tizeni: Vybérové fizeni bylo provedeno v obdobi leden -

bfezen 2009 jako zakazka malého rozsahu v souladu s vyse uvedenymi predpisy. Bylo
osloveno pét firem a nabidku podaly vSechny oslovené firmy. Jedinym hodnoticim
kritériem byla nejniz$i nabidkova cena. Jako nejvhodnéjsi nabidka byla vybrana
nabidka ve vysi 120 000,- K& bez DPH. Toto vybérové fizeni nebylo Jihoc¢eskym
krajem uvedeno v zadosti projektu, a proto byly veskeré néklady brany jako nezptisobilé
vydaje hrazené pouze JihoCeskym krajem.

Vybér stavebniho dozoru a koordinitora bezpecnosti prace: Vybérové fizeni bylo

provedeno v obdobi Cerven - Cervenec 2009 jako zakazka malého rozsahu v souladu
s vySe uvedenymi piedpisy. Bylo osloveno pét firem, znichZz nabidku podali tfi
uchaze¢i. Jedinym hodnoticim kritériem byla nejnizsi nabidkova cena. Jako
nejvhodnéjsi nabidka byla vybrana nabidka ve vysi 1 650 000,- K¢ bez DPH.

Vybér zhotovitele stavby: Vybérové fizeni bylo vyhlaSeno jako oteviené podlimitni

fizeni v souladu se zdkonem o vefejnych zakazkach. Vzhledem k tomu, Ze vSechny
piijaté nabidky piekrocily limit stanoveny natizenim vlady 146 447 000,- K¢ bez DPH
pro tento druh fizeni, rozhodla Rada Jiho€eského kraje o zruSeni této vetejné zakazky
a vypsani nového vybérového fizeni. Toto vybérové tizeni jiz zajiSt'oval pro JihoCesky
kraj samostatn¢ vybrany zastupce zadavatele. Vybérové fizeni bylo vyhlaseno jako uzsi
podlimitni fizeni v souladu se zdkonem o vefejnych zakazkdch v lednu 2009

zvetejnénim zadavacich podminek na Centralni adrese Informacniho systému vefejnych
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zakazek. Zadost o Giast v soutdZi podalo 9 uchaze&d. Losem byl poéet zajemcti omezen
na pét uchazecl. Vybérové tizeni bylo ukonceno v srpnu 2009 a smlouva o dilo byla

uzaviena ve vysi 74 497 436,- K¢ bez DPH.

Stavebni realizace projektu:

Na stavbu byla vydéana Ctyfti stavebni povoleni Méstskym tfadem ve Vimperku.
Dne 31. 7 2009 probéhlo ptedani stavenisté zhotoviteli stavebnich praci a byly zahajeny
stavebni prace. Soucasné¢ byl provadén vykon stavebniho dozoru investora
a koordinatora bezpecnosti prace. V priibéhu stavby se konalo 27 kontrolnich dnti, na
kterych byly feseny technické zélezitosti stavby a realizacni dokumentace, kontrolovano
dodrzovani harmonogramu vystavby a finan¢ni plnéni projektu. Dne 28. 2. 2011 bylo
zahdjeno piejimaci fizeni a po predani vSech pozadovanych dokladd bylo 30. 3. 2011
ukonceno bez vad a nedodélktl. V ¢ervnu 2011 probéhla zédvérecna kontrolni prohlidka
stavby. Po dobu realizace byl na stavb¢ instalovan billboard s ozndmenim zakladnich
technickych daji a zplisobu investovani stavby. Po dokonceni stavby byl billboard

nahrazen trvalou informac¢ni deskou.

Piinosy daného projektu:

Timto projektem doslo ke zlepSeni pfihranic¢ni dopravni infrastruktury a sniZeni
ekonomické naro¢nosti silniéni dopravy ve sméru Ceské Budgjovice - Pasov (viz
ptiloha ¢ XX - fotodokumentace dokoncené¢ho projektu). Na bavorské stran¢ byl snizen
pocet dopravnich nehod a zaroven doSlo ke snizeni vlivu silni¢ni dopravy na Zivotni
prostiedi a odstranéni dopravni zatéze v prostoru NP Sumava. Jako doprovodny efekt
muzeme o¢ekavat zvySeni konkurenceschopnosti podnikateld, jejichZ vyroba ¢i vyrobky
jsou piimo zavislé na prostupnosti statni hranice a navaznych komunikaci ve sméru
Pasov - statni hranice - Vimperk - Ceské Bud&jovice a tim mozné zvyseni

zaméstnanosti v tomto regionu.

6.2.2 DalSi projekty realizované Jihoceskym krajem operac¢niho programu
Cil 3 Ceska republika - Svobodny stat Bavorsko 2007 - 2013
V sou€asné dobé probihd realizace dal$iho projektu ,,ZlepSeni ptistupovych
komunikaci k hrani¢énimu piechodu Strazny - Philippsreut”. Celkové predpokladané
vydaje dle smlouvy s poskytovatelem dotace jsou 36 260 304,- K¢ (z toho 85 % EU
tj. 30 821 258,- K& 5 % CR SR tj. 1813 015,- K& a 10 % J&K tj. 3 626 031,- K&).
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V soucasné dobé¢ jsou vlastni stavebni prace na projektu pozastaveny z diivodu zimni

technologické prestavky.

Dalsim projektem je ,, Modernizace silnicniho spojeni mezi hranicnimi prechody
Strazny - Nové Udoli*. Celkové piedpokladané vydaje dle smlouvy s poskytovatelem
dotace jsou 20 779 000.- K& (z toho 85 % EU tj. 17662 150,- K& 5 % CR SR
tj. 1 038 950,- K¢ a 10 % J¢K tj. 2 077 900,-K¢). Tento projekt je témeéf na svém
zacCatku, protoze se pripravuje vybérové fizeni na zhotovitele stavebnich praci. Doba
realizace se piedpoklada jeden mésic. Oba uvedené projekty by mély byt ukonceny

v Cervnu 2012.

Z opera¢niho programu Cil 3 Ceska republika - Svobodny stat Bavorsko
2007 - 2013 byl v Jihoceském Kkraji zrealizovan na silni¢ni siti v okrese Prachatice
jeden projekt (kap. 6.2.1 prace) v celkové financ¢ni vysi 91,901 mil K¢ Na této
castce se Jihocesky kraj ze svého rozpoctu podilel ¢astkou 22,041 mil. K¢&. Pii
dokonceni dvou vySe uvedenych rozpracovanych projekti v celkové finanéni vysi
57,039 mil. K¢, z toho podil Jihoceského kraje je 5,703 mil. K¢, bude v prachatickém

okrese nové zmodernizovano 21,836 km komunikace.

6.3 Projekty realizované JihoCeskym krajem z operacniho
programu Evropska tizemni spoluprace Rakousko - Ceska

republika 2007 - 2013

Tento opera¢ni program obsahuje tfi prioritni osy, které ho rozdéluji na
samostatné logické celky. Ty jsou pak dale konkretizovany tzv. oblasti ¢innosti, ktera
vymezuje, jaké projekty dané prioritni osy mizou byt podpoieny. JihoCesky kraj
realizoval nejvice projektd v oblasti dopravy z prioritni osy 2 - Regionalni dostupnost
a udrzitelny rozvoj. Na tuto prioritni osu je z fondi EU vy¢lenéno 49,2 mil. €, tj. 45,8 %
OP CR Rakousko.” Na vystavbu, modernizaci a rekonstrukei silnic II. a IIL. tiidy ma
Jihocesky kraj v tomto programovém obdobi 2007 - 2013 zatim schvaleny 4 projekty
v celkové vysi 145,024 mil. K¢.

>3 Cil Evropskd vizemni spoluprdce Rakousko - Ceskd republika 2007 - 2013 [online]. Praha : MMR, 2007
[cit. 2012-02-28]. Dostupné z WWW: <http://www.strukturalni-fondy.cz/getdoc/9b7e80b6-edf1-4526-
9047-f39f0fa833b6/Cil-Evropska-uzemni-spoluprace-Rakousko---Ceska-re>.
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Projekt s nejvétsim finanénim objemem ve vysi 105,593 mil. K¢ byl realizovan
v okrese Jindfichiv Hradec snazvem ,Rekonstrukce pfistupové komunikace
k hraniénimu prechodu Ceské Velenice / Gmiind* (zkratka ,,1I/103 Ceské Velenice®).

BliZe se s timto projektem seznamime v dalsi podkapitole.

6.3.1 Projekt ,,Silnice 11/103 Ceské Velenice*™*
V tabulce €. 9 jsou pro prehlednost uvedeny zakladni data a informace tykajici

se naroc¢nosti uvedeného projektu.

Tabulka €. 9: Rozbor dat projektu '"Rekonstrukce piistupové komunikace

k hraniénimu pitechodu Ceské Velenice / Gmiind"™

Nézev projektu: Rekonstrukee pristupové komunikace k hrani¢nimu piechodu Ceské
Velenice / Gmiind

Program
preshrani¢ni
spoluprace Cil
Druh operaéniho | Evropské uzemni | Registraéni Cislo
% . MO00037
programu spoluprace Ceska projektu
republika -
Rakousko 2007 -
2013
Cislo prioritni osy > Nazev prioritni Reglonva_lm d/ostupnqst
0sy a udrzitelny rozvoj
Partner projektu Meéstska obec Gmiind, identifikacni ¢islo ATU 16229604
Termin podani Zadosti 24. 4, 2008
Termin podpisu smlouvy 30. 4. 2009
Termin ukonc€eni projektu 31.5.2010
Termin odev?(vlanlrzarverecneho 26. 10. 2010
vyuctovani
Termin proplaceni dotace prosinec 2009, prosinec 2010
Celkové
predpokliadané 92 504 895,- K& | Skute¢né celkové -
vydaje dle smlouvy v&. DPH vydaje 105593 104,07 K¢ ve. DPH
s ROP
z toho: 85 % EU 78 629 160,75 K¢ | ztoho: 85 % EU 78 629 160,75 K¢
5% CR SR 4 625 244,75 K¢ 5% CR SR 4 625 244,75 K¢
10 % Jihogesky kraj | 9 250 489,50 K& | POdil Jl‘(};%‘;“keho 22 338 698,57 K&

** Verejné dostupné podkladové materidaly. Ceské Budgjovice : Krajsky ufad Jihogeského kraje, 2011,
vlastni zpracovani.
> Verejné dostupné podkladové materidaly. Ceské Budgjovice : Krajsky tiad Jihogeského kraje, 2011,
vlastni zpracovani.
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Strucny popis projektu:

Silnice 11/103 ve sméru z Ceskych Velenic a hraniéni ptechod s Rakouskem do
Gmiindu je vyznamnou spojnici pro veskerou tranzitni dopravu obou regiont. Stav
komunikace byl nebezpecny pro veskery provoz, ktery v poslednich letech znacné
vzrostl. Z téchto divodi byla na spolecném jedndni partnertt dohodnuta nutnost
rekonstrukce predmétného useku silnice I11/103 do predepsanych normovych parametrt.

Bylo zrekonstruovano 12,506 km silnice a vyrazné upraveé dopravniho znaceni.

Realizovana vybérova Fizeni v ramci projektu:

V ramci tohoto projektu byla realizovdna dvé vybérova fizeni, kterd byla
provedena podle vySe piedpokladané hodnoty zakazky v souladu se zakonem
¢. 137 /2006 Sb. o vetejnych zakazkach v platném znéni a v souladu se Zasadami pro
zadavani vefejnych zakazek JihoCeskym krajem ajim zfizenymi ptispévkovymi
organizacemi, coz je vnitini ptedpis Jihoceského kraje.

Vybér stavebniho dozoru a Koordindtora bezpe€nosti prace: Vybérové fizeni bylo

provedeno v srpnu 2008 jako zakdzka malého rozsahu v souladu s vySe uvedenymi
predpisy. Bylo osloveno pét firem, z nichz nabidku podali dva uchazeci. Jedinym

Cv v

vybrana nabidka ve vysi 1 790 000,- K¢ bez DPH.

Vybér zhotovitele stavby: Vybérové fizeni bylo provadéno pracovniky Krajského tradu
JihoCeského kraje v obdobi kvéten - srpen 2008 jako oteviené podlimitni fizeni
v souladu se zdkonem o vefejnych zakazkach. Jedinym hodnoticim kritériem byla
nabidkova cena. Nabidku podali dva uchazeci. Rada Jihoc¢eského kraje dne 3. 6. 2008
schvalila nejvhodnéjsi nabidku ve vysi 114 971 094,- K¢ bez DPH.

Stavebni realizace projektu:

Na stavbu byla vydana tfi stavebni povoleni Méstskym ufadem v Tteboni
a Méstskym titadem v Ceskych Velenicich. Dne 9. 9. 2008 probéhlo predani stavenisté
zhotoviteli stavebnich praci a byly zahdjeny stavebni prace. Soucasné byl provadén
vykon stavebniho dozoru investora a koordindtora bezpecnosti prace. V prubéhu stavby
se konalo 14 kontrolnich dnii, na kterych byly feSeny technické zalezitosti stavby
a realiza¢ni dokumentace, kontrolovano dodrzovani harmonogramu vystavby a finan¢ni
plnéni projektu. Dne 9. 12. 2009 probéhlo pfejimaci fizeni a po piedani vSech
pozadovanych dokladii bylo ukon¢eno bez vad a nedodé€lka. V prosinci 2009 probéhla

zaveérecnd kontrolni prohlidka stavby. Po dobu realizace byl na stavbé instalovan
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billboard s ozndmenim zékladnich technickych udajii a zptisobu investovani stavby. Po

dokonceni stavby byl billboard nahrazen trvalou informacni deskou.

Prinosy daného projektu:

Timto projektem doSlo ke zlepSeni dopravni situace a dostupnosti v tomto
ptihrani¢nim regionu (viz pfiloha ¢. XXI - fotodokumentace projektu - zahajeni
stavebnich praci a stav zelezni¢niho podjezdu po dokonceni projektu). Pro posileni
preshrani¢nich aktivit pfispé€la i oteviena hranice a zlepSeni mobility pohybu osob. Bylo
zkvalitnéno propojeni obou regionli s napojenim na dal$i oblasti s rozvojem turistiky
a cestovniho ruchu. Rekonstrukei komunikace doslo ke snizeni vlivu silni¢ni dopravy

na zivotni prostiedi.

6.3.2 DalSi projekty realizované Jihofeskym krajem z operacniho
programu Evropska tizemni spoluprice Rakousko - Ceska republika

2007 - 2013

Dalsi tii projekty jsou ve fazi vybérového fizeni na zhotovitele stavebnich praci.
Jsou to tyto projekty:

o Zlepseni pristupové komunikace k hranicnimu prechodu Novd Bystrice -
Grametten, 1. etapa - celkové predpokladané vydaje dle smlouvy
s poskytovatelem dotace jsou 7 922 620,- K¢ (z toho 85 % EU tj. 6 734 227.-
K&; 5% CR SR tj. 396 131,- K& a 10 % JEK tj. 792 262.- K&),

o Zlepseni pristupové komunikace k hranicnimu prechodu Novd Bystrice -
Grametten, II. etapa - celkové predpokladané vydaje dle smlouvy
s poskytovatelem dotace jsou 6 993 128,- K¢ (z toho 85 % EU tj. 5944 158.-
K&; 5 % CR SR tj. 349 656,- K& a 10 % JEK tj. 699 314,- K&),

o ZlepSeni pristupové komunikace k hranicnimu prechodu Hluboka - Schaditz -
celkové predpoklddané vydaje dle smlouvy s poskytovatelem dotace jsou
24 515 210,- K& (z toho 85 % EU tj. 20 837 928,- K¢&; 5 % CR SR tj. 1 225 761,-
K¢ a 10 % JeK tj. 2 451 521,- K&).

Z operaéniho programu Evropska tizemni spoluprice Rakousko - Ceska
republika 2007 - 2013 byl v Jihoceském Kkraji zrealizovan na silni¢ni siti v okrese
JindFichiiv Hradec jeden projekt (viz kapitola 6.3.1) v celkové financni vysSi
105,593 mil K¢. Na této ¢astce se Jihocesky kraj ze svého rozpoctu podilel ¢astkou

22,338 mil. K¢. Bylo tim zmodernizovano 12,506 km komunikace. Pii dokonceni tii
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vyse uvedenych rozpracovanych projekt v celkové financni vysi 39,5 mil. K¢, z toho
podil Jihoceského kraje je 3,942 mil. K&, bude v jindfichohradeckém okrese novée

zmodernizovano 16,294 km komunikace.

6.4 Srovnani ukoncenych projekti realizovanych z operacnich
programii EU Jiho¢eskym krajem

Vtabulce ¢. 10 je provedeno srovnani vyuziti jednotlivych operacnich
programi, prostiednictvim kterych JihoCesky kraj Cerpal na rekonstrukci, modernizaci
avystavbu silniéni sité. Jak je ztabulky patrné, nejvice byl JihoCeskym krajem
vyuzivan ROP NUTS II Jihozapad. Tento operacni program je dle ndzoru autorky prace
flexibilnéjsi pro Jihocesky kraj hned z n€kolika divodi. Nemusi zajiStovat Zzadného
dal§iho partnera, lze ho vyuzivat na komunikacich II. a III. tfid v celém regionu
JihoCeského kraje, nejen v ptihranicnich oblastech. Dva vyuzité operani programy
pteshrani¢ni spoluprace jsou pro piijemce dotace limitovany moZnosti jejich pouziti
pouze v piihrani¢ni oblasti, kde je mensi hustota silnicni sit€¢ a moZnost vystavby

novych komunikaci je v tomto izemi CHKO Sumava velice problematicka.

Tabulka ¢. 10: Srovndni vyuZiti jednotlivych operacnich programii JihocCeskym

krajem®®
Nézev operaéniho prosramu Pocet ukoncenych Skute¢né celkové vydaje za
P prog projekti projekty v mil. K¢
ROP NUTS II Jihozapad 23 1 085,686
Cil 3 Ceska republika - Svobodny { 91.901
stat Bavorsko 2007 - 2013 ’
Evropska tizemni spoluprace
Rakousko - Ceska republika 2007 - 1 105,593
2013
CELKEM 25 1 283,180 K¢

>0 Verejné dostupné podkladové materidaly. Ceské Budgjovice : Krajsky ufad Jihogeského kraje, 2011,
vlastni zpracovani.
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ZAVER

JihoCesky kraj do konce roku 2011 tohoto programového obdobi vycerpal
z operacnich programi, z nichz je mozno Cerpat finan¢ni prostfedky na modernizaci
a vystavbu silni¢ni sit¢ celkem 1 216,463 mil. K¢. Na dopravni investice vynaklada ze
svého vlastniho rozpoctu jesté v pruméru 174 mil. K¢ ro¢né, tj. 870 mil. K¢ v letech
2007 - 2011. Je tato castka dostacujici, nebo je potieba jesté vice finan¢nich prostredk,
aby byla zajiSténa kvalitni a pravidelna udrzba komunikaci?

JihoCesky kraj je schopen ro¢né zrealizovat piiblizné¢ 18 investi¢nich projekti
v dopravé. Podle osobniho nazoru autorky neni schopen uskutecnit vétsi pocet
investi¢nich akci. Divodu proc¢, je hned nékolik. Jeden z hlavnich je ten, ze pro dany
rok disponuje ve svém rozpoctu pouze omezenymi financnimi prostfedky. Ptiprava
arealizace investi¢nich akci (zvlasté jsou li hrazeny z prostiedkti EU) je z casového
1 odborného hlediska pomérné ndrocnd. Urcité ¢innosti provadéné v prub&hu realizace
(vybérové tizeni, stavebni fizeni apod.), jsou dany zdkonem nebo platnou legislativou
s presn¢ stanovenym postupem. Jihocesky kraj mé pouze omezeny pocet vlastnich
zaméstnanct, ktefi se problematikou dopravnich investic zabyvaji. Pokud je potieba,

vyuzivé kraj sluzeb odbornych firem, které maji dostatek odbornych zkuSenosti.

Nejvétsi dopravni investice v tomto programovém obdobi 2007 - 2013 byly
provedeny v okrese Prachatice a Jindfichiv Hradec. Tyto projekty byly zajisté pfinosem
pro tamni oblast regionu, ale dle nazoru autorky prace, je potfeba vyuzit dalsi
prostiedky z EU hlavné na feSeni dopravni situace piimo v Ceskych Budgjovicich. D4
se fici, ze témer veskera doprava prochéazi krajskou metropoli a v ur¢itou denni hodinu
se mesto stava pravidelné neprijezdnym. Dochazi k pravidelnému poklesu primérné
rychlosti méstské hromadné dopravy. Na projekty feSici tuto problematiku a jejich
naslednou realizaci nema a ani v budoucnu nebude mit JihoCesky kraj ve svém rozpoctu
dostatek financnich prostiedkid. Od roku 2010 se na realizaci velkych dopravnich
investic ve mésté ¢asteéné finanéné spolupodili i Statutarni mésto Ceské Bud&jovice,

ale i tak je to vzhledem k rozsahu potiebnych investic zanedbatelné.

Jak bude Jihocesky kraj feSit obnovu dopravni sit€¢ po skonceni programového
obdobi 2007 - 2013? O budouci podob¢ kohezni politiky v programovém obdobi 2014 -
2020 se vedou teprve diskuse na trovni Bruselu, &lenskych stati a uvnitt CR na arovni

ministerstev a samosprav. Dle poslednich informaci by mély byt regionalni operacni
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programy zachovany. Otazkou vsak zlstdva, jaky bude dal§i postup, kdyz jsme
Evropskou komisi kritizovani za velkou roztiisténost a ,,nekoncepénost” mnoha
opera¢nich programu. V kuloarech se diskutuje o moznosti nepokracovani systému
Utad regionalni rady regionu soudrznosti Jihozapad, ale formou &erpani pendz v ramci
existujicich regionalnich struktur - krajskych urada.

Rysuje se moznost vzniku nového euroregionu Vltava - Dunaj, zahrnujici na
Ceské stran¢ JihocCesky a Plzenisky kraj, na strané¢ Rakouska spolkovou zemi Horni
Rakousko a na némecké strané Dolni Bavorsko a Horni Falcko. U tohoto euroregionu,
bude-li zalozen, by hlavni sidlo mélo byt v Linci a byla by moznost i efektivnéji cerpat
evropské finan¢ni zdroje.

Pokud nebude mozné dal vyuZzivat finan¢ni prostifedky z ROP EU minimalné ve
vysi jako dosud, bude muset JihoCesky kraj ro¢né vynakladat vétsi Cast ze svého
rozpoc¢tu. Nebude tim schopen zabezpecovat obnovu a modernizaci v takovém tempu,
jako doposud. Postupem casu se bude stav komunikaci stidle vice zhorSovat a do
budoucna vyzadovat vétsi financni prostfedky na Udrzbu. Aby bylo drzeno tempo
obnovy jako doposud, bylo by podle nazoru autorky potteba rocné nejméné 520 mil. K¢

na dopravni investice.

Autorka prace se domnivd, Ze pro oblast dopravy v Jiho¢eském kraji bude mit
velky pfinos dostavba dalnice D3. Desitky let planovana a stale odkladana déalnice D3
se v roce 2012 poprvé dotkne i Ceskych Budgjovic. Stat vybral piiméstsky usek z Borku
kolem Usilného k vypadovce na Jindfichliv Hradec. Délka této casti je 3,5 km,
predpokladané finan¢ni naklady jsou 1,6 mld. K¢. Stavebni prace by mély byt zahajeny
koncem léta roku 2012. "D¢ trojka" se poprvé po 70 letech tivah a 20 letech vystavby
objevi u mésta, kde ma koncit. Dale na jih povede podle nyn&jSich plant silnice R3.
Termin vlastni realizace této komunikace vSak zatim neni znam, a dle nézoru autory
v blizké dobé€ ani znam nebude.

Po jeji dostavbé dojde ke sniZzeni dopravni zatéZe nejen na silnicich I. tfidy, ale
1 na komunikacich II. a III. t¥idy, které jsou zatim vyuzivany. Déle dojde k podstatnému
sniZzeni negativnich vlivii dopravy na Zivotni prostfedi v ptilehlych obcich a méstech

(Tébor, Plana nad LuZnici, Sobéslav, Veseli nad Luznici i Ceské Bud&jovice).

V poslednich tiech letech se zatim pouze na politické urovni uvazuje o zavedeni
mytného na vytipovanych usecich silnici II. a III. tfid. Kraje, které spravuji tyto

komunikace, by penize mohly vyuzit na opravy, udrzbu i stavbu novych tusekd. Na
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vyhrazenych usecich by platila za provoz nékladni auta. Aby bylo toto feSeni pfinosné
pro vlastnika komunikace, nesmi byt vynosy mensi nez ndklady na jeho zavedeni.
Ovsem, jak jiz bylo feceno, je to jedna z moznosti, jak ziskat potfebné financni
prostiedky na komunikace, ale zatim zistavd pouze u ,myslenky”. K jejimu

pfipadnému naplnéni je jesté dlouhd cesta, vyzadujici politicky konsenzus...
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P¥iloha & I: Operacni programy v CR v obdobi 2007 - 2013

Rozdéleni

programﬁ Operaéni program Pf'idélené ﬁnanéni

castka

Cil KONVERGENCE: podpora rlstu a tvorby pracovnich mist v nejmén¢e
rozvinutych ¢lenskych zemich

OP Podnikani a inovace

OP Doprava

OP Zivotni prostiedi

OP Lidské zdroje a zaméstnanost

21 300,3 mil EUR
OP Vzdélavani a konkurenceschopnost

Tématické OP

OP Vyzkum a vyvoj pro inovace

Integrovany operacni program

OP Technicka pomoc

ROP NUTS II Jihovychod
ROP NUTS II Jihozapad
ROP NUTS II Moravskoslezsko

ROP NUTS II Severovychod 4 659 mil. EUR
ROP NUTS II Severozéapad
ROP NUTS II Stéedni Cechy
ROP NUTS II Stfedni Morava

Regionalni OP

Cil Regionalni konkurenceschopnost a zaméstnanost: pro regiony a organy
regionalni spravy podporujici ekonomické zmény v priimyslovych, méstskych a
venkovskych oblasti

OP Praha Konkurenceschopnost

343,3 mil. EUR
OP Praha Adaptabilita

OP Praha

Cil Evropské tizemni spoluprace: posilovani pfeshrani¢ni, meziregionalni a
nadnarodni spoluprace

OP Meziregiondlni spoluprace

OP Nadnarodni spoluprace

OP Pieshrani¢ni spoluprace CR - Bavorsko
OP Preshrani¢ni spoluprace CR - Polsko 1 442,4 mil. EUR
OP Pieshrani¢ni spoluprace CR - Rakousko

spoluprace

Evropska izemni

OP Pieshrani¢ni spoluprice CR - Sasko

OP Pieshrani¢ni spoluprice CR - Slovensko

*7 Abeceda fondii Evropské unie 2007-2013. Praha, 2008, s. 9.
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Piiloha ¢&. II: Sprdavni obvody obci s rozSifenou piisobnosti na uzemi Jihoceského

kraje’

STRAKONICE

SOBESLAV
O]

L2

JINDRICHUV HRADEC

CESKE BUDEJOVICE -

Legenda

statnihranice
= Hbranice kraji

[ hranice obd srozifenou pisobnosti

Zdroj dat:
Uzemné analytické podklady Jiho feského kraje, 2011

Filadd Vozice

Tihor

=

Sezim ovo-Usti

Prachatice

Ceske Budéjovice

[C__I| stitnihranice
] hranice kraja
[ hranice obd sroziifenou pisobnosti
[ | hranice obd spovéfenym dradem

Zdroj dat:
Uzemné analytické podklady Jiho feského kraje, 2011

% Uzemné analytické podklady Jihoceského kraje. Ceské Budgjovice : Krajsky ufad Jihoceského kraje,
2011.
* Uzemné analytické podklady Jihoceského kraje. Ceské Budgjovice : Krajsky ufad Jihoceského kraje,
2011.

78



Piiloha €. IV: Konkretizace globalniho cile prostiednictvim prioritnich 0s®

Prevazujici role
, . ey Charakter .‘I v
Navrh prioritni osy kraje pri
osy s
realizaci
1. Ekonomicky rozvoj a znalostni P R
. rozvojovy inicia¢ni
ekonomika
S . S, N ., fiméa podpora
2. Lidské zdroje a socidlni soudrznost rozvojovy p krI; jep
. e o fima podpora
3. Dostupnost a infrastruktura stabiliza¢ni p pocp
kraje
4. Rozvoj urbannich prostort rozvojovy koordina¢ni
, e o, fima podpora
5. Venkovsky prostor stabiliza¢ni p podp
kraje
6. Cestovni ruch, kulturni a pfirodni ., pfima podpora
“ 1 s r0ZVOjovy X
dédictvi kraje
7. Efektivni vefejna sprava a modernizace ., pfima podpora
. r0ZVOjovy .
nstituci kraje
> , ey ., fima podpora
8. Zivotni prostiedi roZvojovy p krr;jep

Piima podpora kraje - pifima podpora kraje prostiednictvim zapojeni zdroju, kterymi
kraj disponuje - zdroje lidské, finan¢ni, materialni.

Koordinacni role - aktivni pfistup ke koordinaci aktivit konkrétnich regionalnich
aktér.

Iniciac¢ni role - stimulace aktivit konkrétnich regionalnich aktérii vcetné podpory

vytvareni absorp¢ni kapacity.

% Program rozvoje Jihoceského kraje. Ceské Bud&jovice : Krajsky tfad JihoGeského kraje, 2005, s. 4 - 5.
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Ptiloha & V: Vysledky scitini dopravy 2010 v okrese Ceské Budéjovice®'
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S Mapovy podklad. RSD CR odbor silniéni databanky, 2011, vlastni zpracovéni.
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Ptiloha & VI: Vysledky scitini dopravy 2010 v okrese Cesky Krumlov®™
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52 Mapovy podklad. RSD CR odbor silniéni databanky, 2011, vlastni zpracovéni.
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Piloha & VII: Vysledky séitdni dopravy 2010 v okrese JindFichiiv Hradec®
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5 Mapovy podklad. RSD CR odbor silniéni databanky, 2011, vlastni zpracovéni.
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P¥iloha & VIIL: Vysledky scitini dopravy 2010 v okrese Pisek®
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 Mapovy podklad. RSD CR odbor silniéni databanky, 2011, vlastni zpracovéni.
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Piiloha & IX: Vysledky scitini dopravy 2010 v okrese Prachatice®

Roéni pramérné denni intenzity dopravy

Legenda
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v QS - "
a 2 4 & ' I
ﬂ bramics okresn
|§| hramice sprivndbe trami OFF .,_,__."|| 2 e
T praevsementy gy
[ Mo oo © CETIA, 2008

5 Mapovy podklad. RSD CR odbor silniéni databanky, 2011, vlastni zpracovéni.
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Ptiloha & X: Vysledky scitini dopravy 2010 v okrese Strakonice®
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hranice — 501 - 1000
# e N =T okres STRAKONICE
‘F bramice krai s 3001 - 3000
o - - 5001 - 7000 i_j,ﬁ_s..i 7 s Hu.-'?
ﬂ bramics okres e T - 10000
@ e 1000 - 1500 H
brmics sprévnibo tramy OFP NS 13001 - 25000 - 'I'I=--r Ty s
15001 - 20000 .?: m““*ﬂ:‘.‘:‘é&""ﬁ"
N ad 40000 H Mooy podiiod © CETM, 2008

% Mapovy podklad. RSD CR odbor silni¢ni databanky, 2011, vlastni zpracovani.
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Piloha & XI: Vysledky scitani dopravy 2010 v okrese Tibor®

byl | N e b T [ I e Tl \Lﬂ ! e gl
Legenda Pocet vech vzidel 4 hod. fruk ML) Roéni primérné denni intenzity dopravy
- [-300
# s branice — 501 -1000 A
U e okres TABOR
ﬂ bremics kraia s 3001 - 5000 e
- - 5001 - 7000 8 LT 35 F s 14
ﬂ bramics okmesn e TO01 - 10000
- 10001 - 15000 i‘
|'_'; bromirs spravndbe tmam OFF 15001 - 25000 | Zdy dt:
T -8 Ben
— 25001 - 20000 A e o
N ned 40000 H Moy podbiod € CETM, 2008

57 Mapovy podklad. RSD CR odbor silniéni databanky, 2011, vlastni zpracovani.
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Piiloha ¢. XII: Piehled mostit v jednotlivych okresech Jiholeského kraje vietné

uvedenti jejich stavebné technického stavu®

8

Mosty na Mosty na
Okres komunikacich komunikacich
11. tridy 1. tiidy
Buﬁg;‘)‘fice Celkem 62 112
I-bezvadny stav 4 1
[I-velmi dobry stav 5 18
Klasifika¢ni III-dobry stav 36 52
stupen stavu IV-uspokojivy stav 6 19
mostu V-$patny stav 10 16
VI-velmi $patny stav 1 6
Vll-havarijni stav 0 0
Cesky Krumlov Celkem 64 65
I-bezvadny stav 9 9
[I-velmi dobry stav 10 11
Klasifikacni III-dobry stav 16 15
stupen stavu IV-uspokojivy stav 25 20
mostu V-$patny stav 3 10
VI-velmi $patny stav 1 0
Vll-havarijni stav 0 0
Strakonice Celkem 42 92
I-bezvadny stav 6 5
[I-velmi dobry stav 11 8
Klasifika¢ni II1-dobry stav 10 39
stupeil stavu IV-uspokojivy stav 11 35
mostu V-§patny stav 4 5
VlI-velmi $patny stav 0 0
Vll-havarijni stav 0
Pisek Celkem 32 69
I-bezvadny stav 3 3
[I-velmi dobry stav 4 12
Klasifika&ni II1-dobry stav 17 43
stupenl stavu IV-uspokojivy stav 8 9
mostu V-$patny stav 0 0
VI-velmi $patny stav 0 2
VIl-havarijni stav 0 0

% RSD CR odbor silni¢ni databanky, 2011, vlastni zpracovani.
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Mosty na Mosty na
Okres komunikacich komunikacich
I1. tFidy I11. tridy
Tabor Celkem 60 93
I-bezvadny stav 1 3
II-velmi dobry stav 0
Klasifikacni III-dobry stav 9 20
stupenl stavu IV-uspokojivy stav 27 35
mostu V-§patny stav 20 26
VI-velmi Spatny stav 3 7
Vll-havarijni stav 0
JindFichuy Celkem 68 121
Hradec
I-bezvadny stav 4 6
[I-velmi dobry stav 7 2
[I1-dobry stav 18 40
Klamfikacm IV-uspokojivy stav 28 56
stupet stavu V-§patny stav 8 15
mostu
VI-velmi $patny stav 2 2
Vll-havarijni stav 1—Star’e Mes‘fo-ve 0
vystavbe
Prachatice Celkem 64 80
I-bezvadny stav 6 9
[I-velmi dobry stav 8 9
KlaSIﬁkaéni IH-dObI’}'/ stav 13 16
stupefi stavu IV-uspokojivy stav 24 29
mostu V-§patny stav 12 14
VI-velmi $patny stav 1 3
VIl-havarijni stav 0 0
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Piiloha ¢. XIII: Rozdéleni komunikaci II. tiidy urcenych k opravé po jednotlivych

okresech podle poctu opravenych kilometrit a podle vySe odhadovanych financnich

nakladii®
- wr o rd hd
Komunikace Il. tfidy navrZené k opravé
M Pocet opravenychkm M Odhad ndkladd v mil. K¢
139,252
130,516
49,79
41,38 35,201 36,261 36,61
14,81 12,28 6.79 11,42 10,824
2,358~ 2,917
Ceské Cesky Krumlov  Jindfichiv Pisek Prachatice Strakonice Tabor
Budéjovice Hradec

Priloha ¢. XIV: Rozdéleni komunikaci II1. tiidy urcéenych k opravé po jednotlivych
okresech podle poctu opravenych kilometrit a podle vysSe odhadovanych finanénich

nakladi "

Komunikace lll. tfidy navrzené k opravé

W Pocet opravenych km W Odhad nakladd v mil. Ké
76,186

Ceské Budéjovice Jindfichtv Hradec Prachatiice Téhor

% Program investicni vystavby a oprav na silnicich II. a III. téidy na vizemi Jihoceského kraje. Ceské
Budéjovice : Krajsky urad Jihoceského kraje, 2011, vlastni zpracovani.
™ Program investicni vystavby a oprav na silnicich II. a IIl. t¢idy na vzemi Jihoceského kraje. Ceské
Budg¢jovice : Krajsky urad Jihoceského kraje, 2011, vlastni zpracovani.
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Piiloha €. XV: Rozdéleni mostnich objektit uréenych k rekonstrukci po jednotlivych

okresech’"
Pocet mostll uréenych k rekonstrukci
40
35
30
25
20
15
10
5
0 5 "
Ceské Cesky Jindfichdv Pisek Prachatice Strakonice Tébor
Bud&jovice  Krumlov Hradec

" Program investicni vystavby a oprav na silnicich II. a IIl. tFidy na vizemi Jihoceského kraje. Ceské
Budg¢jovice : Krajsky urad Jihoceského kraje, 2011, vlastni zpracovani.
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Ptiloha €. XVI: Obce s pravdépodobné piekro¢enou hodnotou hygienického limitu™

Pocet postiZzenych obyvatel
Obec z toho
celkem
do2 dB nad 2 dB nad 4 dB
Okres Ceské Budéjovice
Ceské Budgjovice 1712 462 1250 631
Trhové Sviny 625 458 167
Ledenice 235 129 106
Borovany 180 180
Rudolfov 93 38 55
Vrato 60 0 60
Srubec 27 27
Hluboka nad Vltavou 11 11
Nové Hrady 3 3
Celkem 2946 1308 1638 631
Okres Cesky Krumlov
Kaplice 87 87
Cesky Krumlov 71 5 66
Vétini 55 55
Vyssi Brod 16 16
Holubov - Ttisov 16 16
Celkem 246 180 66 0
Okres Jindrichtiv Hradec
Dacice 396 325 71 71
Tiebon 14 14
Celkem 410 339 71 71
OKkres Pisek
Pisek 1422 1422
Milevsko 551 142 410 49
Protivin 221 57 164 22
Veselicko 79 55 25
Mirotice 68 0 68
Dobev 22 0 22
Kienovice 19 0 19
Celkem 2383 1675 708 71

72 Studie urceni poradi naléhavosti investic do protihlukovych opatieni v zavislosti na zavaznosti hlukové
situace a poctu postizenych obyvatel na siti silnic Il. a IIl. tridy na uzemi Jihoceského kraje. Ceské
Budgjovice : Krajsky ufad Jihoceského kraje, 2003, s. 8 - 9.
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Pocet postiZenych obyvatel
Obec z toho
Celkem
do 2 dB nad 2 dB nad 4 dB
OKkres Prachatice
Husinec 191 191
Strunkovice n. Blanici 164 55 190
Volary 33 33
Prachatice 30 30
Stachy 27 27
Zdikov - Zdikovec 27 27
Némcice 22 22
Vimperk 5 5
Celkem 500 390 190 0
OKres Strakonice
Vodnany 52 52
Bavorov 93 93
Strakonice 90 0 90
Blatna 41 41
Celkem 276 186 90 0
Okres Tabor
Tabor 1171 287 885 808
Mlada Vozice 55 55
MalSice 30 30
Veseli nad Luznici 27 27
Sobéslav 16 0 16
Plana nad LuZnici 11 0 11
Celkem 1310 399 912 808
CELKEM 8071 4478 3593 1581
pocet obci 41 34 18 5
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Piiloha €. XVII: Letecka fotografie dokonceného projektu PieloZka silnice II/145

Husinec - Bélec, pamétni plaketa umisténd na této stavbé™

3 Verejné dostupné podkladové materidaly. Ceské Bud&jovice : Krajsky ufad Jihogeského kraje, 2011,
vlastni zpracovani.
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Piiloha €. XVIII: Seznam usekii silnic, které budou realizovany v ramci projektu

Program modernizace komunikaci I1. a I11. tiidy (PS’)74

Fredpokladané délka plocha
Okres Jihoceského kraje predp « opravovaného | rekonstruovaného
naklady v K¢ . . 2
useku v km useku v m
Komunikace okres Ceské Budé&jovice
1I/155 Borovany - vodarna 3 234 433,60 1,062 6372
1I/105 JETE - kiizovatka 11/122
11/105 ktizovatka 11/122 - 27 548 202,35 3,895 132 975
Hluboka n/VIt
11/148 Slovénice - hr. okresu JH 4403 071,26 1,610 7 766
[1I/1411 Temelin - VSemyslice
111/1412 prutah VSemyslice 15215 814,65 3,726 20 493
111/1413 V8emyslice - 11/159
111/14321 1/20 -
Cejkovicelll/14321 Cejkovice - 6 553 176,80 1,986 10 942
111/14539
111/14544 Bichov - Zaboviesky
111/14545 pratah Biehov 9 543 476,90 2412 12241
I11/15512 hr. okresu JH - Sosni 8 069 243,70 2,640 13 927
Celkem okres C. Budéjovice 74 567 419,20 17,331 204 716
Komunikace okres Cesky Krumlov
I/162 Frymburk - Blatna- 46 329 123,40 14271 85 626
Bohdalovice
11/163 Slupecna - Lipno -
Loucovicell/160 Rozmberk 36 829 741,20 10,589 65921
n/VIt - Koller
Celkem okres C. Krumlov 83 857 677,60 24,860 151 547
Komunikace okres JindFichiv Hradec
IV128 kiizovatka I1/12825 8 433 109,90 2,143 12858
Rosic¢ka - hranice kraje
1164 krizovatka 34 Otin -1 596 490,60 4,038 32 000
Hosptiz
11/408 Dacice - kiizovatka
/15214 18 801 977,14 5,492 31955
Celkem okres J. Hradec 47 531 577,60 11,673 76 813

™ Verejné dostupné podkladové materialy. Ceské Bud&jovice :

vlastni zpracovani.
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redpokladané délka plocha
Okres Jihoceského kraje predp » opravovaného | rekonstruovaného
naklady v K¢ i . 2
useku v km useku vm
Komunikace okres Pisek
II/121 v Gseku ktiz. 11/105 -
Chyky - hr. okr. Pbram 33139 757,20 10,218 61 308
111/02024 Pisek - Bore¢nice
I11I/10552v tseku ktiz. 11/105 - 10 341 057,20 4,595 24 342
Kiizanov
Celkem okres Pisek 43 480 814,40 14,813 85 650
Komunikace okres Prachatice
11/145 Netolice - Némcice 24 736 006,08 9,657 88 569
Celkem okres Prachatice 56 755 942,80 9,657 88 569
Komunikace okres Strakonice
11I/177 hranice kraje- Lnate 10 224 725,00 3,170 19 792
I1I/1211 Sedlice - Muzetice -
LomllIl/1731 Mackov - Lazany - | 30 530 110,60 13,849 75427
Mecichov
Celkem okres Strakonice 40 754 835,60 17,019 95219
Komunikace okres Tabor
11/123 Pageka - ngchov 11/137 21992 377.40 7,503 46 545
Viesce - Hlinice
1I/122 - Opatany - Sitiny 11/147
Drahov - hranice okresu JH 16 863 961,00 6,079 37258
Celkem okres Tabor 38 856 338,40 13,582 83 803
Celkem JJHOCESKY KRAJ 385 804 605,60 108,935 786 317
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Piiloha ¢. XIX: Seznam usekit silnic, které budou realizoviany v ramci projektu

Program modernizace silnic II. a I11. tiidy (P4)™

predpokladané délka plocha
Okres Jihoceského kraje naklady v K¢ opravovaného | rekonstruovaného
v¢é. DPH useku v km aseku v m>
Komunikace okres Ceské Budéjovice
Modernizace silnice 11/105
Chlumec - Hlubokéa nad Vltavou 37904 158,80 3,365 57053
Modermzac’e silnice 111/1479 4590 448 32 0,580 3 480
Horni Bukovsko
Moderrmvz.ace silnice I11/12227 8 494 982,40 1,100 6 330
Div¢ice - Mydlovary
Modernizace silnice 11/157
Mohufice - Trhové Sviny 13 059 848,40 3,020 18 120
Celkem okres C. Budéjovice 64 049 437,92 10,065 85033
Komunikace okres Cesky Krumlov
Modernizace silnice 11/160
Piskarna - Rozmberk nad Vltavou 34005 341,04 14,209 84154
Celkem okres C. Krumlov 34 005 341,04 14,209 84 154
Komunikace okres Jindrichuv Hradec
Modernizace silnice 11/409 13 277 912,64 5,514 29 249
Markvarec - Hefmane¢
Modernizace silnice 1I/151
ktizovatka Blato - Kaproun - 23193 115,92 9,544 49 867
Kunzak
Modernizace silnice 11/408
Retice - kiizovatka I11/40620 11741 364,72 >:412 28 142
Celkem okres J. Hradec 48 212 393,28 20,47 107 258
Komunikace okres Pisek
Modernizace silnic 111/10551
Branice - Okrouhla, 111/10553
Veselicko - Zbésicky a 111/12211 18 015 032,16 9,411 43 612
Bernartice - ZbéSice
Modernizace silnic I11/10535
Vepice - Vlady¢in a 111/10540 7 363 621,44 3,948 17 433
Pieborov
Modernizace silnice 111/1382
Vlastec - Cerveny Ujezdec 3052 054,08 1,880 6956
Celkem okres Pisek 28 430 707,68 15,239 68 001

” Verejné dostupné podkladové materialy. Ceské Bud&jovice :

vlastni zpracovani.
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piredpokladané délka plocha
Okres Jihoceského kraje naklady v K¢ opravovaného | rekonstruovaného
vé. DPH useku v km tiseku v m>
Komunikace okres Prachatice
Modernizace silnic 11/122
Lhenice - Vadkov, Smédec¢ - Kti$
a [11/12253 Lhenice - hranice 24736 006,08 9,127 58799
okresu
Modernizace s%mge 111/14139 4430 194,68 1,945 10211
Mlynatovice
Modernizace silnice [IV14530 1 55 556 0 2,050 12 300
Lazisté - Zarovna
Celkem okres Prachatice 34 376 756,76 13,122 81 310
Komunikace okres Strakonice
Modermza.ce silnice 11I/1722 12 718 609,44 6.012 29996
Katovice - Kraselov
Modernizace silnice 111/13914
Chrastovice - Strakonice a 21 777 059,76 8,812 46 295
1I/13912 Klinovice piijezd
Celkem okres Strakonice 34 495 669,20 14,824 76 291
Komunikace okres Tabor
Modernizace 111/1228 kiizovatka
MK Héiky - kiizovatka /19 13 597 387,68 6,335 32 869
Modernizace 111/12128 hranice
okresu PI - most Modlikov 4637122.80 2,256 11055
Modernizace silnice 11/124
Slapsko - Frantiskov a I111/12415 39479 262,96 17,976 98 109
Frantiskov - Hartvikov
Celkem okres Tabor 57 713 773,44 26,567 142 033
Celkem JIHOCESKY KRAJ |301 284 079,32 114,496 644 080
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Piiloha ¢. XX: Fotodokumentace dokonceného projektu Rekonstrukce piistupové

komunikace k hrani¢nimu piechodu Ceské Velenice / Gm iind’®

7S Verejné dostupné podkladové materialy. Ceské Budgjovice : Krajsky ufad Jihogeského kraje, 2011,
vlastni zpracovani.
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Piiloha ¢. XXI: Fotodokumentace projektu ZlepSeni piistupu k hrani¢nimu piechodu
Strainy / Philippsreut - 11I/145 Vimperk - zahdjeni stavebnich praci a stav

Zeleznicniho podjezdu po ukonceni projektu77

wiliil liaiiﬁaaiuiu il

LR, S

7 Verejné dostupné podkladové materidly. Ceské Bud&jovice : Krajsky tfad JihoGeského kraje, 2011,
vlastni zpracovani.
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