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Abstrakt

ANTROPIUSOVA, S. Trestna c¢innost v silnéni dopra¥ a jeji priciny:
bakald'ska praceCeské Budjovice: Vysokéa $kola evropskych a regionalnich stud
p. s., 2012. 72 s. Vedouci bakalé prace: JUDr. Roman Svatos, Ph.D.

Bakald&ska prace se zabyva trestnéinnosti v silnéni dopra¥ a jeji giciny.
V Gvodu se zawiuje na historicky vyvoj kriminality na pozemnichrkanikacich, a
jaka je hranice mezifpstupkem a trestnyinem (jaka je jejich skutkova podstata).
Dale analyzujeclovéka jako lidsky faktor ve spojitosti s dopravnimi hogdami.
Nasledr se prace &nuje hlavnim rizikovym faktdm pii vzniku dopravni nehody a co
je pricinou jejich vzniku ¢loveék vroli ftidice). Zbyvajici ¢ast je ¥novana
preventivnimu opdéni a pozornost bude soiggtna jednotlivym kategoriim tykajicich

se ditich prograni a kampani, kteréfipravilo Ministerstvo dopravy.
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Abstract

ANTROPIUSOVA, S.Road traffic crimes and its causes: Bachelor thesis
Ceské Budjovice: The College of European and Regional Stjdie p. s., 2011. 72 p.

Supervisor: JUDr. Roman Svatos, Ph.D.

Bachelor thesis deals with crime in road trafficl ai$ causes. The introduction
focuses on the historical development of crimeh@nrbad and what is the line between
offense and a criminal act. It also analyzes thedrufactor as the man in connection
with traffic accidents. Subsequently, the work dealth the main risk factors in the
accident and what is the cause of occurrence (onthe role of the driver). The
remaining part is devoted to preventive measurekb atention will be focused on
particular categories of sub-programs and campaignspared by the Ministry of

Transport.
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Uvod
Tématem bakatdké prace je trestnnnost v silnéni dopra¥ a jeji @iciny na

tzemiCeské republiky. Téma bylo zvoleno &vbdu, Ze se jedna o aktuélni problém,

ktery se tyka kazdého z nas.

Tuto problematiku slychavame bohuzel d&énm médiich. Ve srovnani
s ostatnimi ze®mi Evropské unie séadime mezi zets vysokym poétem amrti na
silnicich. Otazkou aletstava,&im to je, ZeCeska republika obsazujeguini fFicky

v této oblasti oproti ostatnim zemim?

Doprava, pedevSim na pozemnich komunikacichiin@Si casta rizika. Mezi
hlavni rizika pati vznik zavaznych Skod na zdravi i na majetkti gopravnich
nehodach. Zjifovani gicin nehodovosti v oblasti dopravy je témateriznych
vyzkumi. Podle statistik ma n&gsgjSi podil na picinach dopravnich nehod lidsky
faktor. Nésledky lidského chovani na pozemnich koikacich byvajicasto velmi
zavazneé. Snazi se je stat korigovat v peédobsti za ohroZovani bezpeého stavu na
pozemnich komunikacich. Tresty za tato jednani wypea predevSim zakon o
piestupcich, v zavagjsich g@ipadech poruSeni bezpwsti také trestni zakon.

Disledky dopravnich nehod vedou stale k&difmu tlaku na prevendi.

V knize od Karla Havlika Psychologie phdadice se piSe, Zze ,prvni &t
dopravni nehody se stalaep necelymi sto lety Anglanka Driacollova. Auto ji
porazilo na tehdejSi dobu nezvyklou rychlosti oslonketra v hodire.” V dnesni dob

je skuteénost zdaleka¢kde jinde.

Moderni vyvoj technologie u automolbila jinych druli vozidel se neustale
vyviji a je zd&onalovan. Je zapa@bi stale vice dopravnich priedki a vice
dopravnich cest, aby byly co nejrychleji a efek¢jvrpiepravovany osoby a zbozi.
Roste i objem fepravy lidi k uspokojeni osobnich pelt. Tim se mysli i@dnost

vyuZivani individualni dopravyipd hromadnod.

' CHMELIK, J. et al.Dopravni nehodyPlzei: Ales Censk, 2009. s13.
> CHMELIK, J. et al Dopravni nehodyPlzei: Ale$ Certk, 2009. s13.
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1 Cil a metodika

Hlavnim cilem bakal&ké prace je zjistit, jaké jsodiginy pii vzniku dopravni
nehody, zhodnotit, do jaké miry mohou ovlivnit kiavé faktoryclovéka v roli fidice
(jednani za volantem, agresivita) a seéedit se na prevenci tohoto problému.

Prvni kapitola bakalgké prace popisuje zakladni pojmy vztahujici sétd t
problematice, respektive jaka jelidi ¢ara mezi trestnynéinem a pestupkem, jak
charakterizuji skteré publikace dopravni nehodu. Druha kapitoldosge na zaklad
faktograficko-analytické metody zabyvat historickynivojem protipravniho jednani
v dopra¥ na naSem Uzemi od prvnich Uprav (od poloviny tifle§) az po satasnost.

Déle bude v bakatdké praci vysstlen pojem spravni delikt v silénim pravu a
jeho ¢leréni a neni opomenuto, jakym igmbem jereSeno projednavani dopravnich
piestupki, které upravuje zakon. 200/1990 Sbh., oipstupcich, ve zZmi pozdjSich
zmén a Zakon¢. 500/2004 Sh., Spravniad, ve z#ni pozdjSich zngén. V této
podkapitole bude popsano, za jakych podminek iestppky projednat v blokovém
fizeni, v pikaznimfizeni, nebo ve spravniiizeni. Déle se v praci objevi podkapitola
tykajici se starého a nového bodového systémuy leernénil od srpna roku 2011.
Pomoci komparativni metody zde budouidrzdreny nejdilezitéjSi zmeny, které
nastaly. Jedna se zejména oigEni nékterych gestupki.

DalSi kapitola neopomina ani na slabiny siiidopravy a jejich &astniki. Jak
uz bylo zmigno v Gvodu, tak z 90 % z&ipinu dopravni nehody fize selhani lidského
faktoru, proto nej¥tSi rozsah bude émovan této ¢asti a bude zde provedeno
dotaznikového Sitni. Sodast tohoto Useku bude orientovana na agresivitiditi,
dale jak je ovliviéno vnimaniidi¢a pti nemoci, dale v praci budou zngfry negasgjsi
vlivy vedoucike vzniku dopravni nehody.

Zawrecnacast spada pod téma prevence kriminality v &lhdopraé. Kapitola
bude sousedina zejména na téma prevence v oblasti preventivopladeni v doprav.
Budou zde pedstaveny projekty a kampgnkteré uvedlo Ministerstvo dopravy.
Ministerstvo dopravy klade udaz na dopravni vychovu v jednotlivych

kategoriich. Jednad se o dopravni vychovu éddgkolniho ¥ku az po mladez. V

9



7 w7

dopravnich statistikach se bohuZel stale objevygoka cisla spojena s dopravni
nehodovosti, je tudiZz patba, aby na tento okruh byla orientovana neusti#arpost.
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2 Historicky vyvoj protipravniho jednani v doprav é
Na paatku 19. stoleti byl na silnicich a ulicich poklda fidky provoz. Az

v polovirg 19. stoleti z&l provoz na silnicich poénné stoupat. Z tohotoi/odu bylo
zapotebi vytvdit né¢jakou pravni apravu, ktera by obsahovaltizeni a pravni opgni

k organizaci &zeni dopravy®

2.1 Potatky pravni tpravy
Zrejme jako prvni pravni Uprava na naSem uzemi saha kio X@59. V tomto
obdobi bylo vydano r&eni, které stanovilo zasady pro jizdu aizthpres nyrjSi
Karlav most. ,Obsah legislativnich opahi musel odpovidat historickému obdobi,
rovni jeho dopravy a vyvoji techniky, zejména Vasti vozidel.# Jednim z prvnich
silnicnich legislativnich op&tni byla vyhlaskaieského mistodrzitelstwi. 77 z roku
1875, zabyvajici se oripouseni silniénich parovoi k jizdé na silnicich, zfisob jeho

provozu a o fedepsanych op@nich?

Dale se silninim provozem zabyvala vyhlaSka Prozatirfdd silneéni policie
pro silnice v KralovstvCeském a jeho platnost byla aZ do roku 1914, kdg bglisena.
Tato vyhlaska pojednavalarqulevSim o poskozovani silnic, tgobu jizdy povoi,
pouzivani brzd, zatizeni a Upéavakladi, Sicce obriti kol povozi, zdkazu rychlé jizdy
na mostech. NejvysSi povolena rychlost v Praze byiazena na 15 km/h, na volnych
silnicich byla povolena rychlost 45 km/h, ale kold&kolni mladeZe byla povolena
rychlost pouhych 6 km/h. Pouzivani klaksonu se kefmvalo, ale imo ndizovalo,

pokud si to situace vyzaddia.

2.1.1 Parizska automobilova konvence
~Pocatkem 20. stoleti se &aa stale vice uzivat motorovych vozidel i k cesté@am
Uzemi jinych stdt“’ Ztohoto divodu je zapdebi zkoordinovat fedpisy na

mezinarodni Urove V roce 1909 se konala vi#A mezinarodni konference, na které

¥ MACHUTOVA, Marcela a kolHistorie dopravni policie Praha : MILPO MEDIA, s. r. 0., 2009. s. 7.
* HAVLI CEK, Karel a KOPECKY, Zdetk. Dopravré bezpenostni cinnost (obecnacast). Praha :
POLICE HISTORY, 2004. s. 112
> MACHUTOVA, Marcela a kolHistorie dopravni policie Praha: MILPO MEDIA, s. r. 0., 2009. s. 7.
® HAVLI CEK, Karel a KOPECKY, Zdetk. Dopravre bezpenostni cinnost (obecnacast). Praha :
POLICE HISTORY, 2004. s. 113.
" HAVLI CEK, Karel a KOPECKY, Zdetk. Dopravre bezpeénostni cinnost (obecnacast). Praha :
POLICE HISTORY, 2004. s. 114.
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byla gijata Mezinarodni smlouva o jizdautomobily, tzv. PédZzska automobilova

konvence.

Vzhledem k tomu, Ze Prozatimidd silntni policie, ktery byl platny od roku
1886, nevyhovoval (neodpovidal fiZské konferenci), vroce 1914 je vyd&ad
silniéni policie pro Kralovstviceské, ktery sjednocovaligripisy na nasem utzenfi.
Byly sjednoceny &které gedpisy (nagiklad jizda vlevo, vyhybani vievo aqajizcni
vpravo). V za¥ru byly stanoveny igdpisy o vykonu silgni policie. Silnéni policie
mela za ukol odstranit vSechnygkazky proti bezpmosti a lehkosti dopravy. V roce
1905 vyslo v Rakousku - Uherskuifeeni o povinném zavedeni statnich poznavacich

znaek®

2.1.1 Dopravni straz
Ke konci I. s¥tova valky doSlo ke zemé v postaveni Prahy. Praha se stala
hlavnim néstem nového statu. Tento fakeélwliv na zvySeni dopravniho ruchu. V roce
1919 se tudiz Zalo uvaZovat dizeni nafistajiciho provozu naitezitych Kizovatkach

speciali vycvicenymi bezpé&nostnimi organy?

V rozkazu¢. 69 ze dne 15. 7. 1919, ktery vydal rédni inspektorat, bylo
uvedeno, Ze sefidi oddtleni dopravni policie, ktera bude dohliZzet naniliprovoz,
zejména na ten automobilovy. V druhé pol@visrpna roku 1919 byli vybrani na
zaklad tohoto rozkazu zkuSeni straznici. ,Rozkaz80 z 21. srpna roku 1919 uwéd

27 jmen obvodnich inspektgrnadstraznik a straznik z celé Prahy*

2.2.1 ReSeni restupki proti silni &nimu provozu
Vzhledem ktomu, Ze dopravni ruch byl slaby, taklinstraZznici gilezitost
k zadkroku jen malokdy. Postupetasu, kdy provoz na silnicich houstnul, tak se stali
dopravni stréznici fikopniky Gpravy atizeni dopravniho provozu.ré&l sebou ®i
nelehky tkol — vychovat chodceidice k dodrzovani @itych pravidel a pedpisg.*?

8 MACHUTOVA, Marcela a kolHistorie dopravni policie Praha : MILPO MEDIA, s. r. 0., 2009. s. 9.
® MACHUTOVA, Marcela a kolHistorie dopravni policie Praha : MILPO MEDIA, s. r. 0., 2009. s. 9.
19 HAVLI CEK, Karel a KOPECKY, Zdetk. Dopravre bezpénostni cinnost (obecnacast). Praha :
POLICE HISTORY, 2004. s. 116.

1 HAVLI CEK, Karel a KOPECKY, Zdetk. Dopravre bezpenostni cinnost (obecnagast). Praha :
POLICE HISTORY, 2004. s. 116.

12 MACHUTOVA, Marcela a kol Historie dopravni policie Praha : MILPO MEDIA, s. r. 0., 2009. s.
13.

12



Ze zaatki byla nej¢tSi pozornost &ovana fidicim, ktei nedodrzovali
piedpisy uléniho a jizdnihardadu. Mocnym nastrojem dopravni strdze se stalyytres
nesmlouvavost a energie. Dopravni strdz jen takitoula mnohétidice, aby dbali
poradku a jejich poky&. Blokové tizeni je& neexistovalo, ale byl zaveden tzv.
blokovy zpisob oznamovaci. Blokovy #pob oznamovaci & dvé vyhotoveni. Jeden
listek dostal Ead a druhy strana, pro kterou zamemamenal fedvolanku, se kterou se

strana dostavila kiadu.*®

.Podle olgZniku policejnihoreditelstvi v Praze ze dne 20. 9. 19%@stupky
ulicniho a jizdniha@addu spachanérigici ruc¢nich voziki a vozi s pohonem animalnim
trestaji gisluSna komisatvi s pouzitim trestnich reffitia s wtSim urychlenin¥izeni®.

Pii predvolani musel bytifpad uzaten a zaslan k nahlédnuti departmentdl.«

Prestupky, které spachaliidici automobiti, reSil a trestal dopravni fad
(department 11). ,Fpady gephovani motorovych vozidel affwésnych voi elektrické
drahy byly trestany fiislusnym komisgstvim. Podle tohoto @tiniku musel byt vinik
zZjistén, straznik mu fedal vyplnou pgedvolanku s wenim den i hodiny, kdy se ma
fidi¢ dostavit.“*> Tento postup byl patkud sloZity. Po ufité dok® byl nahrazen a bylo
zavedeno prodZné frestupky trestani blokovytiizenim — pokutovani hned na naist

2.3.1 Cyklisticky oddil dopravni straze

Dodrzovani ukniho a jizdnihoradu v ulicich z&al v roce 1920 kontrolovat
zvlastni cyklisticky oddil. SloZeni této strdze &4 mu# a #iclenné hlidky. Jeden
muz z hlidky byl velitelem. Tento cyklisticky oddié pohyboval po Prazéguepsanou
trasou a odstreval dopravni zavady. Cyklisté bylitgrdchidce pozdji ztizeného
motoroveho oddilu. Dopravni cyklisté byli ozbrojepistoli a obuSkem. #Bniky
pokutovali na migt nebo je zjiBovali a oznamovali k potrestani. Tento oddil byhk/s
zruden jiz v roce 192%.

¥ MACHUTOVA, Marcela a kol Historie dopravni policie Praha : MILPO MEDIA, s. r. 0., 2009. s.
13.

1 MACHUTOVA, Marcela a kol Historie dopravni policie Praha : MILPO MEDIA, s. r. 0., 2009. s.
14.

* HAVLI CEK, Karel a KOPECKY, Zdetk. Dopravre bezpeénostni cinnost (obecnacast). Praha :
POLICE HISTORY, 2004. s. 118.

8 HAVLI CEK, Karel a KOPECKY, Zdetk. Dopravre bezpeénostni cinnost (obecnagast). Praha :
POLICE HISTORY, 2004. s. 118.

" MACHUTOVA, Marcela a kol Historie dopravni policie. Praha : MILPO MEDIA, s. r. 0., 2009. s.
14,
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2.4.1 Oddil neuniformované dopravni straze
V roce 1920 byl #izen specialni oddil, ktery slouzil k podobnémiglu jako
oddil cyklisticky, tedy nil za Ukol dohliZet na dopravni f@mek. SloZeni tohoto oddilu
bylo v paittu 12 mui. Dale ngfeni rychlosti spadalo do jejich kompetence. Ryadhlos
tehdy ne&fili pomoci stopek. Diky stopkam dostali¢titi rychlé jizdy gezdivku

,stopkai. 18

2.5.1 Statistika dopravnich nehod
Statistika dopravnich nehod byla evidovana nacpplich obvodech pod
nazvem ,Statisticky fehled nehod a uUrézzpisobenych vozidly* a udaje zni
vyplyvajici byly zveéejnovany v odborném tisku. Dale obsahovai&ipy a nasledky
dopravnich nehod zé&kladnich kategorii siich  vozidel (motorovych,
nemotorovych)?

ZvySujici p@&et automobil, a tim i dopravnich nehod se n&lpmu dvacatych a
tiicatych let minulého stoleti Zali zabyvat i tizni odbornici. ZvySenou pozornost
vénovali zejména postum bezpénostnich orgai pri jejich reSeni. Ugdomovali si, Ze
na jejich postupu zalezi dalSi vyvoj trestniho walmé pravnihotizeni, neb® mezi
spachanim trestnéhtinu a dobou soudniho projednavani byla d&#&ova prodleva.
Tim obvirény ziskaval pdtbnycas a ve $tSiné piipadi se mu poddlo vyvléknout
z rukou spravedinosti. Hlavni dkol policejnihoigei bylo zjistit okolnosti, které by

vedly k objasini pripadu a potrestani vinika.

2.6.1 Cetnictvo
Cetnictvo zajigovalo bezpé&nost silnéniho provozu mimo velka #sta. Na
Uzemi okresnicktetnickych velitelstvi pisobilafada obvod jednotlivych ¢etnickych

stanic. Tyto stanice provélg dohled nad dodrZzovanim pravidel séiniho provozu®

Na pelomu dvacatych let se veéstech nedodrzovala pravidla o jézd leve
¢asti vozovky, pravidlai@depsaného odbovani velkym a malym obloukem a pravidla
0 vzajemném iedjizcni automobili. Tato vyjmenovana pravidla, kterd nebyla

¥ MACHUTOVA, Marcela a kol Historie dopravni policie Praha : MILPO MEDIA, s. r. 0., 2009. s.
15.

9 HAVLI CEK, Karel a KOPECKY, Zdetk. Dopravre bezpénostni cinnost (obecnacast). Praha :
POLICE HISTORY, 2004. s. 121-122.

2 MACHUTOVA, Marcela a kol Historie dopravni policie Praha : MILPO MEDIA, s. r. 0., 2009. s.
27.

2L HAVLI CEK, Karel a KOPECKY, Zdetk. Dopravré bezpeénostni cinnost (obecnacast). Praha :
POLICE HISTORY, 2004. s. 123.
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dodrzovana, vedla k ngjstjsi pricing dopravnich nehod etnictvo na konciitcatych
let vyhodnocovalo okolnosti, které vedly k dopramnhehodam. Uvedlo, Ze nejvice
nehod na silnicich vznika nejvice nasledkem smyiupredjizcEni nebo potkavani,
v zat@&kach, na kZzovatkach, rychlou jizdou, srazkou jinym vozidlengstatnich $icin

(to této kategorie spadaly okolnosti tykajicictvemu chodé, hrajicich si dti a jiné)#

2.2 Ukladani pokut v blokovémrizeni

Cetnictvo vyuzivalo pld blokovéiizeni i feSeni pestupk proti predpisim o
jizdé motorovymi vozidly v ramci dohledu na dopravnihué¥estupky byly taxativé
vyjmenovany v sazebniku pokut, kde byla stanovewngSe pokuty. Aby se mohlo
hovait o blokové pokut, musela sgilovat rekolik kritérii (podminek). Prvni podminka
byla, Ze pistiZzena osoba je ochotna aife pokutu zaplatit ihned na n#stdalSim
piedpokladem bylo, Ze pokuta za jednotliviegiupky nesila presahnout 50 K (v
roce 1932, v dalSich novelizacich sazebniku maxim&fSe pokuty dosahla az 300
K¢), dale Ze tedni organ detnik) je povinen patit piistizenou osobu o jejim pravu
odefrit zaplaceni pokuty a o nasledcich, pokud pokutep@d Uredni organ nesmi
pristiZzenou osobu nutit k zaplaceni pokuty a uloZeokuty se musely byt zapsany do

stanini knihy#®

.Na pokutach bylo v Praze od roku 1929 do roku 8.9®stups vybrano
110 000, 130 000, 100 000, 90 000, 70 000, 55 60@M00, 100 000 a 95 000 korun.
Pro opilstvi, picemzZ opilost musela byt dostiegma, bylo v Praze zadrZzeno v roce
1935 30ridici, 1936 75idich, 1937 85idica a v roce 1938 78dica. >

2.2.1 Alkohol za volantem
Jiz v minulosti pail alkohol za volantem za fenomén, se kterym seetousico
délat. Rizeni motorovych vozidel, jak naiggnych silnicich, tak i cestach, vyzadovalo
velkou pozornost, Po poziti alkoholu v3ak tyto rmapavaci schopnosti byly snizeny. V
této dok se pouzivala zasada nezkalené mysli, ktera pjakl@ro motoristy, tak i pro

22 MACHUTOVA, Marcela a kol Historie dopravni policie Praha : MILPO MEDIA, s. r. 0., 2009. s.
27.

% HAVLI CEK, Karel a KOPECKY, Zdetk. Dopravré bezpeénostni cinnost (obecnéacast). Praha :
POLICE HISTORY, 2004. s. 126.

24 MACHUTOVA, Marcela a kol Historie dopravni policie Praha : MILPO MEDIA, s. r. 0., 2009. s.
36.
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vozky, cyklisty i @Si. Pokud byla tato zasada porusSena, znamenake taji¢ se stal

pro sebe, své okoli agpravované osoby za nebespgm »

Bezpeénostni dady proti takovym pestupkim zakr@ovaly v trestnimtizeni ¢i
odnimanim vdcich listi. Trestni nalezy prottidicam, ktei pozili alkohol, se opiraly
pavodre o § 11 ciseského néizeni¢. 96+. z. ze dne 20. dubna 1854. OpilstMi fizeni
motorovych vozidel) bylo shledavano ,jednani, jgfisobuje véejné pohorSeni”.
Zacatkem prosince téhozZ roku bylo toharizani zruSeno a nahrazeno novym. Opilstvi
pii fizeni motorovych vozidel bylo pokladano za ,fisfpjné chovani na vejném
misg€, kterym je ohroZzovana wgna bezpénost‘. Ohrozovani uejné bezpénosti
fizenim motorovych vozidel v opilosti zakladalo tgkéstupek proti ustanoveni § 431
trestniho zakona ,trest z8n a opomenuti vSeliké bezpwsti €la“ (zakon trestni o

zloginech, fesinech a pestupcich z roku 18535.

DalSim vyznamné ustanoveni bylo z roku 1931, §d€.@® uléniho a jizdniho
fadu pro hlavni sto Prahu. Tentofpdpis ukladatidicam vSech kategorii, aby bylkip
jizd¢ ve stizlivém stavu. Jeho novela zakazovilgeni osobam, jejichZ rozpoznavaci a
ovlddaci schopnost byla podstatsnizena. V fipad, Ze byl pachatel ip tomto
piestupku chycen, byly okresii statré policejni &Gady povinny vést s pachatelem

administrativni trestniizeni.

Dulezitym faktem bylo i to, Ze trestan mohl byt i telj vozidla, ktery swril
fizeni takové osah Zaftizeni v opilosti byly ukladany nejvyssfipustné tresty. Pokuty
byla ukladana ve vysi 200dKale mohly byt odepiranyadci listy. Doba odebrani byla
zavisla na zavaznosti fipadu. Restupek opilstvi nebo podnapilostii piizeni
motorovych vozidel musel byt dokazéadnym zg@sobem. Postizitelny byl pouze ten
fidi¢, ktery n€l podstat® snizenou rozeznavaci ovladaci schopnost, ale také i
anavou, uzitim Iéku atd. Tato ustanovergéyzal (aZ na drobné zmy) zakon o jizd
motorovymi vozidly vroce 1935. Toto iizeni zakazovalo kdani @i fizeni
motorovych vozidelCeskoslovensko bylo prvnim statem, ktery takovy zakalal. Po
druhé s¥tove valce byl podolinladkn zakon z 15. dubna 1948 87/1948 Sb., o
potirani alkoholismu. V § 3 tohoto zakona ummZal okresnim narodnim vyhion

ulozit osobam, které se pod vlivem ,nagtmého pozivani alkoholickych najoj

% MACHUTOVA, Marcela a kol Historie dopravni policie Praha : MILPO MEDIA, s. r. 0., 2009. s.
40.

% MACHUTOVA, Marcela a kol Historie dopravni policie Praha : MILPO MEDIA, s. r. 0., 2009. s.
40-41.
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pievedly do stavu wejného pohorSeni“, nezbytnost podrobit sé&i g&tavu narodniho
zdravf’. ,Zakazu pozivani alkohol&i navykovych latek fed nebo § jizde profidice
¢i jezdce na z¥eti je wnovana velka pozornost ve vSech dalSich pravnichvaph

provozu na silnicich?

2.2.2 Rychlost

Ze statistik dopravnich nehod vyplyva, Ze imapiena rychlost je jednou
z hlavnich picin dopravnich nehod. Tak tomu bylo i na konci dwada let minulého
stoleti. Odbornici se touto problematikoucaa vazre zabyvat. V pipad, Ze byla
piedepsana uitd rychlost, mil byt potrestan ten, ktery jel rychleji a ohrozoval
spoluokany na é&le i majetku. Mteni rychlosti vtéto dab nebyla vSak &ci
jednoduchou. Dopowtena vzdalenost na dgfeni byla 100, 200 nebo 300 mietr
Kontrolu rychlosti provadi dva ¢etnici. Metili vzdalenost mezi witymi body. Jeden
stal s hodinkami v ruce tak, aby nebyl nikym &ida druhy stal co nejdale. Pokud
dostal znameni, Ze vozidldgkrctilo rychlost, zastavovaidice, kontroloval doklady a
sepisoval oznameni. Pro jednodusSsi wgbaslouzila tabulka, kterd ukazovala, kolik
sekund jeiteba na ujeti arch 100, 200 a 300 metrech dovolené rychlosti 45, 15 a 6
km/h 2

V této dolg se zavadly u automobilh tzv. kontrolni tachometry (rychlostni
hodiny), které ukazovaly, jakou rychlosti jédice v které hodia Zaroven bylo
doporwovano, aby se alespgednou za rok zkontrolovaly brzdyi&zeni automobilu
v zamu bezpéosti silnEniho provozu. Zkontrolované vozidlo bylo of&to

viditelnou znamko{°

,Dopravni fad silntni v 8 9 stanovil maximalni rychlost motorovych ice.
Uvniti uzawenych osad to bylo 40 km/h pro motorova vozidlaheSéruhu, mimo
uzawené osady a na dalnicich 80 km/h pro osobni mofoxmzidla a pro motorova

kola s givésnym vozikem i bez&p 60 km/h pro nakladni motorova vozidla, autobasy

2" MACHUTOVA, Marcela a kol Historie dopravni policie.Praha : MILPO MEDIA, s. r. 0., 2009. s.
42,

% MACHUTOVA, Marcela a kal Historie dopravni policie Praha : MILPO MEDIA, s. r. 0., 2009. s.
42,

% MACHUTOVA, Marcela a kol Historie dopravni policie Praha : MILPO MEDIA, s. r. 0., 2009. s.
44,
% MACHUTOVA, Marcela a kol Historie dopravni policie. Praha : MILPO MEDIA, s. r. 0., 2009. s.
46.

17



v8echna ostatni motorova vozidfd.“Vozidla mtla jet vzdy takovou rychlosti

pifimérenou k okolnostem dopravniho provozu.

2.3 Protektorat Cechy a Morava

V dobs protektoratuCechy a Moravatidilo ¢innost bezp&nostnich slozek
ministerstvo. Dozor nad nimi a kontrolu pro¢dnémecké bezp@ostni organy, které
sidlily na naSem uzemi. V roce 1942 se béapstni slozky rozélily na dw sowtasti —
protektoratni uniformovanou policii ¢étnictvo, uniformovand vladni policie) a
neuniformovanou protektoratni policii (vladni krimdini policie a obecni kriminélni
policie). V roce 1944 byly tyto slozky sléeny do jedné a byly oztavany jako

protektoratni policie.

2.4  Po druhé sw¥tové valce

Kontrolu nad silninim dozorem provad Sbor narodni bezgaosti (SBN) jako
policejni sbor, ktery vznikl po druhé &eveé valce. Sbor narodni bezpesti se vSak
touto problematikou zabyval pouze ob&cKolem roku 1950 fichazi prvni Usili o
urgitou specifikaci pi zajis’ovani bezpénosti silntniho provozu. Dozor provédSNB
prostednictvim stanic SBN. Tyto stanicégobily jako vSeobecny dozor, ktery spal
v kontrole chovani &astniki silniéni dopravy, z#zeni tykajicich se bez{mosti

provozu atc’

.rrestni pravomoc i stihani dopravnich itpstupki se omezovala pouze na
ukladani pokut v blokovémtizeni, upraveném vyhlaSkou ministerstva vnitra o
blokovémiizeni & 352/1951 U. 13 Byly trestany osoby, které bylyiiptizeny i
pachani pestupky a byly ochotny zaplatit pokutytigtuSnici sboru narodni bezp®sti
meli pravomoc ukladat pokutu do vySe 500.Kokud pistizena osoba nebyla ochotna
pokutu zaplatit, oznameni sefegkladalo okresnim narodnim vykaor, kterym
piisluselo o &chto gestupcich rozhodovat podle trestniho zakona spnévaitrestnino

tadu

31 MACHUTOVA, Marcela a kol Historie dopravni policie Praha : MILPO MEDIA, s. r. 0., 2009. s.
2126I.\/IACHUTOVA, Marcela a kol Historie dopravni policie. Praha : MILPO MEDIA, s. r. 0., 2009. s.
3536I;/IACHUTOVA, Marcela a kolHistorie dopravni policie.Praha : MILPO MEDIA, s. r. 0., 2009. s.
354:I'\/IACHUTOVA, Marcela a kolHistorie dopravni policie Praha: MILPO MEDIA, s. r. 0., 2009. s.
56.

18



Vroce 1952 ratifikovalaCSR mezindrodni dokumenty zroku 1949 a
transformovala je do zdkorka56/1950 Sb., o provozu nare@mych silnicich. Doposud
platny zakonRad silntni policie z roku 1914 a dalSich 37 pravnidiedpisi zanika.

K provedeni zadkona bylo vydano vladniizanic¢. 11/1951 Sb. Timto figzenim byla
stanovena ffisluSnost SNB ve &ech gimého dozoru nad sikkmim provozem a
rozStena jeho pravomoc. Ministerstvo narodni bémpsti pravidla silniniho provozu
a ministerstvo dopravy podminky prdipusgni vozidel k provozu. Téhoz roku je
uspdadana dopravni sluzba jiz jako specialni vykonngrap do jehoZ jsobnosti
patilo zaji&ovani bezpénosti a plynulosti sildiniho provozu a dopravniho fgalku na

UzemiCSR. ®

Za historicky meznik ve vyvoji dopra¥rbezpénostni policie je povaZzovan za
rok 1953. Po roce 1952 bylytizeny dopravni inspektoraty VB. Na dopravni
inspektoraty viejné bezpénosti byly gevedeny vSechny ukoly, které se tykaly
né¢jakym zpisobem obranyschopnosti z&éna bezpénosti a plynulosti sildniho

provozu®®

v

Vladni ndizeni ¢. 54/1953 Sb. zruSilo zakon zroku 1950 o provoas n
vefejnych silnicich. Nejen Ze diky jeho prgtnictvim se fizovaly dopravni
inspektoraty, ale stanovila ségobnost dalSi orgénv dané oblasti (nd&fklad vycvik
fidi¢u, fizeni a kontrola pojighi zakonné odpadnosti za provoz motorovych vozidel).
Tento Fedpis také upravil zasady kooperace dopravniclekiepafi s jinymi slozkami.
Jednalo se ndiklad o spolupraci s prokuraturou, soudy, armadtétni s pojiSovnou
a spoléenskymi organizacemi. Zvlastni trestni pravomocraapich inspektorétve
vécech trestani dopravnichgstupki, které bylo vyiato z misobnosti tehdy platného
trestniho zakona spravniho a trestnifdou spravniho, bylo upraveno v zakonném
opateni fredsednictva Narodniho shromaie. 13/1956 SB’

Organy Véejné bezpénosti mohli za dopravniipstupek uloZzit bdi pisemné
pokarani, nebo pokutu 500¢KPro stihani zavaznychgstupki byly ziizeny trestni
komise dopravnich inspektotatkteré nély pravomoc ukladat zarestupky pisemné

pokarani, nebo pokutu do vySe 300@sK Mezi dalSi pravomoc spadalo i pravo

% MACHUTOVA, Marcela a kolHistorie dopravni policie Praha : MILPO MEDIA, s. r. 0., 2009. s.
56.
% MACHUTOVA, Marcela a kal Historie dopravni policie Praha : MILPO MEDIA, s. r. 0., 2009. s.
58.
3" MACHUTOVA, Marcela a kol Historie dopravni policie Praha : MILPO MEDIA, s. r. 0., 2009. s.
58.
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odejmout doasre ¢i trvale fidi¢sky piikaz. Stihani trestnicing v silnicnim provozu
vazrejSiho charakteru se zabyval institut dopravnihckpratora. Pozgi vySetrovani
trestnych¢ina v silnicnim provozu peSlo od dopravnich inspektotatio pisobnosti
vySetovateli. V 60. letech byla zavedena statistika dopravmiehod pomoci &nych
Stitki a byly novelizovany &které pravni fedpisy o silninim provozu. Zékon o
Ukolech narodnich vyboarzrusSil zvlastni trestni pravomoc dopravnich inspedd i
jejich pislusné organy. Zavedeny system opait za pestupek vylotil trest odréti
fidicského piitkazu a snizil vySi hlavniho trestu (pokuty). V rot863 jsou #zeny
spravni odbory a spravni skupiny, do jejictis@bnosti peSla z iseku dopravni sluzby
veskery souhrn ze spravniho charakt&ru.

2.5 Sowasnost

Dopravni s se ke konci osmdeséatych a devadesatych let wyramntorizovala.
DoSlo k nafistu osobni i nakladni dopravy. Dopravni sluzbu ghgdme do gkolika
odboru) se dopravni inspektoratglidna dw skupiny. Prvni skupina zabezjpge
dohled nad silginim provozem a druhd se stard o dopravni nehotti Tkupinu
tvofila tzv. doprave spravni agenda spolu se spravnifaspupkovymiizenim. Tato
agenda byla k1. 1. 2001rgqvedena pod #&stské a obecni fady s rozgenou
pasobnosti. Dalsim vy3e postavenym odborem je odibdbg dopravni policie.Ridi
zakladni atvary, jako jsou datmi oddleni a oddleni silniéniho provozu. Zakladni
¢innosti dopravni sluzby je dohled nad dodrZzovantavigel silnéniho provozu, déle
fizeni a usr@rnovani provozu, S&tni, zpracovani a dokumentace dopravnich nehod. 1.
1. 2001 doslo k zasadnim znam a gkterécinnosti byly gevedeny do civilnich Usék
a zaal tohoto dne platit zakon o provozu na pozemnimmunikacich. Veskeré dalsi
inovace napla ¢innosti sluzby dopravni policie byly provedeny k71.2006 a k 1. 1.
2009, kdy se z#nil postup pi Seteni a zpracovani dopravnich neHdd.

Nekaza tidica s sebou fnasi i opraviiné pozadavky na modernizacéifitich
zarizeni a dohled nad sitimim provozem. Zejména se jedna o Useky, kde jeogro
intenzivni, kde dochazi¢asto k dopravnim nehodam nebo tam, kde dochazi

k poruSovani pravidel silemiho provozu. Zakladnim cilem pro dohled je odsinan

% MACHUTOVA, Marcela a kolHistorie dopravni policie Praha : MILPO MEDIA, s. r. 0., 2009. s.
59.

%9 MACHUTOVA, Marcela a kolHistorie dopravni policie. Praha : MILPO MEDIA, s. r. 0., 2009. s.
128-129.
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protipravniho jednani a zaj@ti bezpeénosti. Policie WCeské republice nadéle
podporuje nulovou toleranci alkohdi?.

3 Vymezeni zakladnich pojmi

Tato kapitola se za#iuje na rkteré zakladni pojmy tykajicich se sini
dopravy, a na pojmy, které jsou pro pochopenipébbdlematiky dlezité a budou v této
bakal&ské pracicasto pouzivany. Vymezeni a ré#ehi trestnycheina je zakotveno
v zakonug¢. 40/2009 Sb. (trestni zakonik). Dale zde budowsbny nékteré pojmy

vztahujici se k sil@ni dopra¥. NejwtSi ¢ast této kapitoly budeémovana dopravnim

nehodam, jakoZzto pojmu, jejich charakteristicelemi.

3.1 Trestny &in

Trestnymcinem je protipravnicin, ktery trestni zakon oztaje za trestny a
ktery vykazuje znaky uvedené v takovém zakdttrestni odposdnosti za trestngin
je tteba umysIného zawini, nestanovi-li trestni zakon vyslaynze posté zavireéni

z nedbalosti**
Preciny a zlofiny

Trestnéciny se @li na peciny a zlainy. Preciny jsou vSechny nedbalostni
trestnéciny a ty umysliné trestnény, na €z trestni zakon stanovi trest @tinsvobody
s horni hranici trestni sazby d&tiget. Zlo¢iny jsou vSechny trestn@ny, které nejsou
podle trestniho zakonagginy; zvla¥ zavaznymi zldiny jsou ty umysiné trestngény,
na réz zakon stanovi trest o svobody s horni hranici trestni sazby nejéndaset

let*?

4 MACHUTOVA, Marcela a kol Historie dopravni policie.Praha : MILPO MEDIA, s. r. 0., 2009. s.
129-130.

“! CESKO. Trestni pedpisy: GipIné zmi. Ostrava : Sagit, 2010. s. 15.

42 CESKO. Trestni gedpisy: Gplné zmi. Ostrava : Sagit, 2010. s. 15.
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3.2 Prestupek

Prestupkem je zavimé jednani, které porusuje nebo ohrozuje zajemespasti
a je za pestupek vyslovéozna&eno v tomto nebo jiném zak&mejde-li o jiny spravni

delikt postiZitelny podle zvlastnich pravnickegpisi anebo o trestngin.*®

3.2.1 Dopravni piestupek
Je nejastjSi delikt v silnEnim provozu, projevujici se jako zawiré jednani,
které poruSuje obeénzavazny pravni fiedpis o bezpmosti a plynulosti sildiniho
provozu, nejastji Zakon o provozu na pozemnich komunikacich agepzstupek

v Zakors &. 200/1991 Sb. ofpstupcich, vyslowhoznaeno*

3.3  Silniéni doprava
Silni¢ni doprava jedinnosti, ktera podléha pravni Upéasbsazené v zakéro
silni¢ni dopra¥ a souvisejicich pravnichigdpisech s vyjimkou provozovani sini
dopravy pro soukromé peby fyzické osoby?

3.3.1 Dopravni nehoda
Dopravni nehodu definuje ustanoveni § 47 zaken861/2000 Sb., zakon o
silnicnim provozu, takto: Dopravni nehoda je udalost owpzu na pozemnich
komunikacich, nagklad havérie nebo srdZka, kter4 se stala nebo mgfeata na
pozemni komunikaci aipniz dojde k usmrceni nebo ztgu osoby nebo ke Skédca

majetku v pimé souvislosti s provozem vozidla v pohyBu.

Daéle Ize dopravni nehodu charakterizovat jakoredyidatelnou, ale zpravidla
piedvidatelnou udalost, ktera vznikl&hlem provozu na dopravni césh nela za

nasledek $kodu na Zivgtzdravi nebo majetkéi jiny, zvla&' zavazni nasledek.
Dopravni nehoda v sétzahrnujeii zakladni pojmové znaki?

1) nepedvidatelnost, ale zpravidlagalvidatelnost udalosti
o predvidatelnost udalosti madité meze, hranice

3 CESKO. Prestupky a dalsi spravni delikty: GpInémh Ostrava : Sagit, 2011. s. 17.

“ HAVLI CEK, Karel a KOPECKY, Zdetk. Dopravré bezpenostni cinnost (obecnéacést). Praha :
POLICE HISTORY, 2004. s. 17.

4> KOCI, Roman a KWEROVA, HelenaSilnicni prava 1. vydani. Praha : Leges, 2009. s. 362.

46 CESKO. Pravidla silniniho provozu: Gplné zni. Ostrava : Sagit, 2010. s. 20.

4" CHMELIK, J. et al.Dopravni nehodyPlzei : AlesCensk, 2009. s. 1.

48 CHMELIK, J. et al.Dopravni nehodyPIzei : AlesCensk, 2009. s. 1-2.
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2) vztah dopravni nehody k dopravni ¢éegirovoz)
o0 pohyb¢initela dopravy, tedyidi¢e nebo jiného &astnika dopravy a
dopravniho prosédku po dopravni ceastv urcitych objektivnich
podminkéach

3) nasledek
o poslednim pojmovym znakem dopravni nehody je nékletedy
zpasobeni Skody na Zivét zdravi, majetku nebo #pobeni jiného,
zvla¥ zavazného nésledku
3.3.2 Charakteristika dopravni nehody
Kazda dopravni nehoda je charakteristick&nada komponenty. Jedna se o
nehodové jednani a nehodovou udalost. Za nehodetgani je pokladano jednani
Ucastnika dopravy, kterym svym konanim nebo opomenutpisobil nehodovou
udélost. Za nehodovou udélost je pokladan konkg#tjev dopravni nehody (néklad

srazka, naraz, pad, havarie, obecné neliézped.):’

3.3.3 Druhy dopravnich nehod
Dopravni nehody Ize rozliSit podle zakladniho ki#é- jsou-li &astnici povinni

volat k dopravni nehad policii nebo ne. Blicim kritériem je jednak vySe Skody,

existence zrami nebo smrti, ipadré vznik $kody na majetkueti osoby?’
Dopravni nehody dlime na:>*

a) ,malé“

Zde neni povinnost ze zdkona o silim provozu volat policii. Jedna se o mén
zavazné dopravni nehody. Takovou dopravni nehodowllg¢ z&kona o siltinim

provozu nehoda, kdy:

* dojde i dopravni neho&lke hmotné Skafina rekterém ze zéastrénych
vozidel Ketre prepravovanych &ci nebo na jinych&cech 100 000 Ka
nizsi,

* U¢astnici se dohodnou na tosi to byla vina,

* nebyla zfisobena Skoda na majetketi osoby

b) ,velke*

49 CHMELIK, J. et al.Dopravni nehodyPlzei : AlesCensk, 2009. s. 2.
¥ BERAN, Toméas$Dopravni nehodyl. vydani. Brno : Computer Press, 2007. s. 14.
> BERAN, ToméasDopravni nehodyl. vydani. Brno : Computer Press, 2007. s. 14-18
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Za ,velkou" dopravni nehodu Ize rozgtrtakovou nehodu, ke které je povinnosti volat
policii. Podminkami takové nehody je:

e usmrceni nebo zr&ni osoby,

* hmotna Skoda fevysSujici zejmé na rekterém ze zéastrénych vozidel
vcetre prepravovanych &i nebo na jinych&cechéastku 50 000 K,

 Skoda na majetkudtich osob

3.3.4 Stav dopravni nehodovosti

Jednim z rozhodujicich kritérii pro posouzeni Utowezpeénosti silnEniho
provozu a pro vyhodnoceni dosazenych vysied# tomto Useku je analyza dopravni
nehodovosti. Inform&i systém dopravni nehodovosti informuje o dopravni
nehodovosti a jejim vyvoji. Mezi zakladni infortma zdroje pat: Celostatni statisticky
,Prehled o nehodovosti v siliiim provozu na Gzemieské republiky za jednotlivé
roky a statistické ifghledy vedené na uUrovni kraje, obce s t@r&iu misobnosti.
Z udajr o dopravnich nehodach, které jsou statisticky pgdeny lze ziskat informace
nagiklad o vyvoji nehodovosti za tité ¢asové obdobi, o nasledcich nehod, o zanijn
o nehodach podle druhu, vyrobni Zkya roku vyroby vozidla, o nehodach podle stavu
a povahy vozovky a o dalSich hodnoticich ukazdtelkteré pomahaji do hloubky
strukturalizovat dopravni nehodovast.

3.4 Bezpe&nost silniéniho provozu

Jedna se o stav optimalfungujiciho systému silémi dopravy, bez konfliktnich
situaci pi zarwené plynulosti a organizace dopravniho provozu waemnich
komunikacich. Jedna se o plynuly, intenzivni dopfamch, bez vyskytu nedmée
slozitych dopravnich situaci, vyttgicich na jeho &astniky anérnou zatz a

umozujici optimalni snizeny vyskytu kritickych situactiopravnich nehod.

3.4.1 Pojem bezpénost silniéniho provozu
,V problematice doprawhbezpénostnic¢innosti policie pedstavuji hlavni roli
pojem bezpénost, s jeho doplijici vlastnosti, a to plynulosti sitimiho provozu. Oba
tyto pojmy jsou uzivany zpravidla spoig. V zahranii je pouzivan obvykle termin
bezpénost silnéniho provozu, cemz plynulost je chapana jako jedna zjeho

2 HAVLI CEK, Karel a KOPECKY, Zdetk. Dopravré bezpeénostni cinnost (obecnéacast). Praha :
POLICE HISTORY, 2004. s. 91.

® KOBLIHA, Véclav. Psychologickd a sociologickd ajmd dopravniho chovani a zvy3ovani
bezpeénosti silnéniho provozu. In Rozvoj sociologie a psychologie v simii a n¥stské doprad Praha

: CVTS spolénost dopravy a spij 1976. s. 72-73.
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charakteristickych zakladnich vlastnosti. Je téZmoouvést i chipani bezpmsti

silniécniho  provozu z materialniho, formélniho a institudliniho hlediska.
V materialnim pojeti ozrajeme za bezgaost silnéniho provozu takovy stav
spole&enskych vztah v provozu na pozemnich komunikacich,mpchz nevznika zadné
nebezpéi pro Zivot, zdravi a majetek (takovy idealni vztadak zatim neexistuje).
Formalni pojeti povaZzuje za bezpest silnéniho provozu ochranu Zivint zdravi a
majetku v provozu na pozemnich komunikacich. Vitmsionalnim smyslu jsou jako
bezpénost silntniho provozu spolmosti vnimany instituce, které maji na zjst
bezpénost silntniho provozu gimy a rozhodujici vliv. Jedn& séedevsSim o sluzbu
dopravni policie a jeji organizai sloZky, integrovany zachranny systémigatxovou

sluzbu policie, obecni adgstskou policii.**

* HAVLI CEK, Karel a KOPECKY, Zdetk. Dopravé bezpénostni cinnost (obecn&st). Praha :
POLICE HISTORY, 2004. s. 25-26.
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4 Spravni delikty v silni¢nim pravu

4.1 Pojem spravni delikt
.Pojem spravniho deliktu neni vymezen v Zadném mé&kdeho definici podava
spravni nauka. Spravnim deliktem se zpravidla ézxeaprotipravni jednani, jehoz
znaky jsou stanoveny zakonem, za které uklada spiad trest stanoveny normou
spravniho prava. V oblasti sitmiho prava se Ize setkat se spravnimi delikty &z
osob, které jsou nazyvanygstupky, a s jinymi spravnimi delikty fyzickych dso
podnikajicich a pravnickych osoB.

Delikty soudni:
e trestn&iny
e provireni (u mladistvych)

Delikty spravni:°®

e prestupky
» spravni disciplinarni delikty
* tzv. spravni ptadkové delikty
* jiné spravni delikty
Prestupek
Prestupkem se podle § 2 odst. 1 zadkondestppcich rozumi ,zavémé jednani,
které poruSuje nebo ohrozuje zajem spdsti a je za festupek vyslové oznaeno

v tomto nebo jiném zaken nejde-li o jiny spravni delikt postizitelny podielastnich

pravnich pedpisi anebo o trestngin®.

.Piestupkem neni jednani, jim2kdo odvraci a) fimérenym zgisobem pimo

hrozici nebo trvajici utok na zajem chiéyn zakonem, nebo b) nebeZpeiimo hrozici

® KOCIi, Roman a KIWEROVA, HelenaSilnicni prava 1. vydani. Praha : Leges, 2009. s. 53.

%6 CzechTradéonline]. 1997-2011, [cit. 2011-10-08]. DostupnV¥WW:
<http://www.businessinfo.cz/cz/clanek/orientaceraymich-ukonech/prestupky-spravni-podnikani-
opu/1000818/51681/#b11>
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zdjmu chraBnému zakonem, jestlize timto jednanim nebylisgben rejmé stejré
zavazny nésledek nez ten, ktery hrozil, a toto ne&€ nebylo mozno v dané situaci

odvratit jinak.®’

Prestupky na useku bezpénosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacitc

Prestupky proti bezgmosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikiacic
pati k negastji pachanym pestupkim. Spolénym objektem d&chto pgestupk je
bezpénost a plynulost provozu na pozemnich komunikacigjadiuji zajem
spol&nosti na ochrah Zivota a zdravi osob a ochtamajetku. Objektivni stranka

spasiva v poruseni ¢kterého ustanoveni zakona o silim provozu?®

4.2 ReSeni dopravnich pestupki
Projednavani dopravnich igstupk upravuje Zakon¢. 200/1990 Sb., o
pirestupcich, ve zZmi pozdjSich znén a Zakon¢. 500/2004 Sh., spraviiad, ve zeni
pozcjSich zmén. Tyto gestupky lze projednat duv blokovémiizeni, v pikaznim

fizeni, nebo ve spravnitizeni.

421 Blokovérizeni

Blokové tizeni pgedstavuje zjednoduSenou varianfzeni o pestupcich. Je
upraveno v ustanovenich 88 84 — 86 zakongestppcich. Blokovéizeni Ize projednat
jen tehdy, pokud splje zakonem stanovené podminky. Jedna z podminekeje
piestupek musi byt spolehéizjiStn, dale nestd domluva a obvigny z pg'estupku je
ochoten pokutu zaplatit. Pokud pachatel denzaplatit pokutu na méstvydava se mu
blok na pokutu na misinezaplacenou s p&enim o zfisobu zaplaceni pokuty, otité
a jeji splatnosti a o nasledcich nezaplaceni poauyty pievzeti tohoto bloku pachatel
piestupku potvrdi. Proti pok#it ulozené v blokovémiizeni se nelze odvolat.
V blokovémiizeni mize byt uloZena pokuta dle zakona do vy3Se 1 000akio pokud

zakon o pestupcich nebo jiny zakon rigpousti ulozit pokutu vyssi.

Mezi osoby oprafujici k ukladani pokut v blokovéitizeni pati organy Policie
Ceské republiky, organy statniho odborného dozou bezpénostni prace a organy
hygienické sluzby, dale opr&mou osobou je i obecni policie. Kazdy organ ma
vymezenou oblastipstupki, jejichZz nedodrzeni je oprasm sankcionovat v blokovém

°" CESKO. Prestupky a dal3i spravni delikty: Gplnéah Ostrava : Sagit, 2011. s. 17.
8 KOCI, Roman a KIWEROVA, HelenaSilnicni prava 1. vydani. Praha : Leges, 2009. s. 61.
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fizeni. Na pokutovém bloku musi byt vyZeao, komu byla pokuta uloZzena, kdy

k tomu do3lo a za jakyfestupek je osoba sankcionova&na.

4.2.2 Prikazni rizeni

Prikaznitizeni je definovano v § 87 &. 200/1990 Sb., oipstupcich. U tohoto
fizeni se vydava tzv.rifkaz, neni-li pochybnosti o tom, Ze obsiry z grestupku se
piestupku dopustil a nebyla-lEg vyfizena v blokovéntizeni, niize spravni organ bez
dalSihotizeni vydat pikaz o uloZeni napomenuti nebo pokuty, ve kteréstgaovena
vySe pokuty a fipadré i doba zakaziizeni s odvodrenim (popisem) festupku. Tento
piikaz se oznamuje vzdy pise#na Ize proti 8mu podat tzv. odpor (do 15 dimde dne

jeho doruzeni)°

423 Spravnirizeni

Spravnitizeni je postup spravniho organu, jehéélém je vydani rozhodnuff.
Na zahdjeni spravnihisizeni ma spravni organ 30tdod doby, kdy se oipstupku
dozwdél. Spravni organ si obvémého pozve k ,ustnimu jednani“, kde je seznamen
s dikazy, které jsou protidmu vedeny. Obvigny ma moznost se Krmto skuténostem

vyjadiit a obhajovat se.

Po prosaeni celého festupku spravni organ zhodnotiikdzy a vyda
rozhodnuti, ve kterém je stanovena vySe pokutytipagré i doba zakazurizeni
s odivodreénim (popisem) festupki. Proti rozhodnuti je moZzno podat odvolani.
Odvolaci lhita ¢ini 15 dri od jeho dorteni. \Was podané aifpustné odvolani ma
odkladny @&inek®?

*  Epravo.cz, a. s. [online]. 1999-2012, [cit. 2011-10-09]. Dostupnyz WWW:
<http://www.epravo.cz/top/clanky/blokove-rizeni-jakglastni-rizeni-o-prestupku-8196.html>
® CESKO. Prestupky a dalsi spravni delikty: Gplnémh Ostrava : Sagit, 2011. s. 34.
*' CESKO. Spravnirad : tplné zeni.. Ostrava : Sagit, 2010. s. 8.
2 www.prestupkyvdoprave.cz[online]. 2010 [cit. 2011-11-01]. Dostupny z WWW: <
http://www.prestupkyvdoprave.cz/rizeni_o_prestupditm|>
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4.3  Druhy trestnych ¢ina a dalSiho protipravniho

jednani v silniéni dopravé

Doprava, pedevSim na pozemnich komunikacichiin@Si casta rizika. Mezi
hlavni rizika pati vznik zavaznych Skod na zdravi i na majetkti gopravnich
nehodach. Zjifovani ic¢in nehodovosti v oblasti dopravy je neustale témateznych
vyzkumi. Podle statistik ma n&gsgjSi podil na picinach dopravnich nehod lidsky
faktor. ProtoZze nasledky lidského chovani na poZzemhkomunikacich byvajéasto
velmi zavazné, snazi se je stat korigovat v pédimbsti za ohroZovani bezpeeho
stavu na pozemnich komunikacich. Tresty za tatogetupravuje fedevsim zakon o

piestupcich, v zavagjsich gipadech poruseni bezjmmsti take trestni zakon.
Subjektivni stranka trestného¢inu (zavinéni)

Mnoho dopravnich nehod zavisi na nahogouhé nepozornosti, nebo na
nespravném posouzeni situacétdihou se jedna o trestidény zavirené z nedbalosti.
Pouze wgkteré mohou byt zavémé Umyslg. V dopra¢ se uplatuje jedna ze
zakladnich zéasad trestniho prava — bez zavineni trestnyin ani trest. Obechje
zaviréni vnitinim, psychickym vztahem pachatele k podstatnym kaloZ trestného
¢inu, k zachovani jednoty skutku se vzdy musi jedmdidské jednani, vifXinné
souvislosti musi vést k nasledku, vyznamnému ziskkedtrestniho prava, a musi byt
kryto zavirenim. Toto zavigni zahrnuje slozkuddéni a wale. Na gchto sloZkach jsou
vybudovany v trestnim zakéndweé formy zavirgni. U zavirni umysiného jsou
obsazeny ob slozky a u zavieni nedbalostniho chybi sloZzkailg. Slozka vle
obsahuje nejen citi, ale i srozurni (rozhodnuti jednat sitym zpisobem)>®
Objektivni stranka trestnélinu zahrnuje a) jednani, b) nasledek, iégipny vtah mezi

jednanim a nasledker?.
Umysl

.rrestny ¢in je spachan umysin jestlize pachatel a) cht zpaisobem uvedenym
v zakorg¢ poruSit nebo ohrozit zajem chegny takovym zakonem, nebo b}dél, Ze

83 CHMELIK, J. et al.Dopravni nehodyPlze : Ale§Cernsk, 2009. s. 254-255.
® DRASTIK, A., ENGLEMANN, J. A FLIDR, A.Silniéni doprava — trestn&innost Cesky ®Sin :
PORADCE, 2011. s. 45.
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svym jednanim rie takového poruseni nebo ohrozenishgbit, a pro fipad, ze je
zpasobi, byl s tim srozuem.“®°

Nedbalost

.rrestny ¢in je spachan z nedbalosti, jestlize pachatel &gly Zze mize
zpisobem uvedenym v trestnim zakqgoorusSit nebo ohrozit zadjem chegny takovym
zadkonem, ale beztimérenych divoda spoléhal, Ze takové poruSeni nebo ohrozeni
nezmsobi, nebo b) ne&dél, Ze svym jednanim ftize takové poruSeni nebo ohrozeni
zpasobit, & o tom vzhledem k okolnostem a svym osobnim gém vedét mel a

mohl.“6®

Pri posuzovani nedbalosti se uplaii dvé hlediska — jednd se o hledisko
objektivni a subjektivni. Objektivni hledisko jedepra¥ dano poruSenim danych
piedpisi. Predpokladem je znalost a dodrZzovasthto gedpisi pro vykon funkce
fidice. Objektivni hledisko je v zdkonu vyj&mo jako kvalifikovagjsi, zakladni mira
opatrnosti (dana zakonem). PoruSeni zpravidiaapi daleko #Si riziko nasledi.
Subjektivni hledisko se praktickyalbec nezkouma. Praxe orgatiumnych v trestnim
fizeni tkvi vtom, Ze jiz jen ze zji&teho nespravného chovémdice @i provozu na

pozemnich komunikacich vyvozuji za#imi.®’
Subjekt trestného¢inu

Za subjektem trestnéhiinu se povazuje pachatel (fyzicka osoba). Podlerak
¢. 40/2009 Sb., trestniho zakoniku, se za pachatelestehatinu podle § 22 rozumi
ten, ,kdo svym jednanim naplnil znaky skutkové patistrestnéhaiinu nebo jeho
pokusug¢i pripravy, je-li trestna. Pachatelem trestnéhu je i ten, kdo provederinu
uzil jiné osoby, ktera neni trestodpowdna pro nedostatekéku, negicetnost, omyl,
anebo proto, Ze jednala v nutné okstakrajni nouzic¢i za jiné okolnosti vylaujici
protiprdvnost, anebo sama nejednala nebo nejedraafiané. Pachatelem trestného
¢inu je i ten, kdo provedewinu uzil takové osoby, ktera nejednala ve zvlastamyslu
¢i z pohnutky pedpokladané zakonem; &hto gipadech neni vylaiena trestni
odpowdnost takové osoby za jiny trestéin, ktery timto jednanim spéchala.”

% DRASTIK, A., ENGLEMANN, J. A FLIDR, A.Silniéni doprava — trestn&innost Cesky &Sin :
PORADCE, 2011. s. 46.

% DRASTIK, A., ENGLEMANN, J. A FLIDR, A.Silniéni doprava — trestn&innost Cesky &sin :
PORADCE, 2011. s. 46.

8" CHMELIK, J. et al.Dopravni nehodyPlze : AlesCensk, 2009. s. 255.
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4.4Trestné ¢iny na useku dopravy

Poruseni &kterych pravidel silriniho provozu ma natolik zavazné néasledky, Ze
vyvozeni pouze ffg@stupkové odpadnosti by nebylo dostajici. V takovém gipac
muze byt dana odp@dnost za trestngin. Trestn&iny jsou projednavany soudy, které

mohou jejich pachatémn uloZit i trest oditi svobody?®

Mezi typické trestnéciny spachané v siltnim provozu nebo jiném druhu
dopravy seadi trestn&iny proti Zivotu a zdravi (usmrceni z nedbalostzké ublizeni
na zdravi z nedbalosti, ublizeni na zdravi z nexditg) ohroZeni pod vlivem navykové
latky, trestnéciny obecr nebezpéné (obecné ohroZzeni umysiné a z nedbalosti),
neposkytnuti pomocfidicem dopravniho prostdku, poskozeni a ohrozZeni provozu
obecré prosgsného z&zeni, trestn€iny proti vykonu pravomoci organu ¥gné moci
a Uedni osoby, mani vykonu tedniho rozhodnuti, opilstvi, pojistny podvod,
poskozeni cizi &ci.*®

Usmrceni z nedbalosti (§ 143)

»(1) Kdo jinému z nedbalosti #igobi smrt, bude potrestan étim svobody az
na i léta nebo zakazewinnosti.
(2) Odretim svobody na 1 rok az 6 let bude pachatel pdnestpacha-kin uvedeny v
odstavci 1 proto, Ze poruSililzitou povinnost vyplyvajici z jeho za&stnani,
povolani, postaveni nebo funkce nebo uloZenou rdiepakona.
(3) Odretim svobody na 2 léta az 8 let bude pachatel pamespacha-kin uvedeny v
odstavci 1 proto, Ze hralporusil zakony o ochr&rzivotniho prosedi nebo zakony o
bezpeénosti prace nebo dopravy anebo hygienické zakony.
(4) Odretim svobody na 3 léta az 10 let bude pachatel g@ine zfsobi-li cinem
uvedenym v odstavci 3 smrt nejnééivou osob.”

Znakem tohoto trestnéhiinu je zpisobeni smrti z nedbalosti. Smrti se péely
tohoto ustanoveni rozumi pouze smrt cerebralni.zVakou Kklinickou smrt nelze

povaZzovat za smrt ve smyslu § 143 trestniho zakbna.

% Dopravni-pravo.conline]. 2010 - 2012 [cit. 2011-11-01]. DostupnWWW: <http://www.dopravni-
pravo.cz/trestne-ciny/>

% DRASTIK, A., ENGLEMANN, J. A FLIDR, A.Silniéni doprava — trestn&innog. Cesky &Sin :
PORADCE, 2011. s. 264.

0 CESKO. Trestni gedpisy: Gplné zmi. Ostrava : Sagit, 2010. s. 42.
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Cerebralni smrt

Pojem smrti je vykladan na zakkadoznatki I€ékaské &dy jako biologicka smrt
mozku (cerebralni smrt). Jedna se o stav organiamilterého je jiz vyloéeno
obnoveni vSech Zivotnich funkci (navrat do Zivaavylouen). Za smritlovéka ve
smyslu tohoto trestnéhdinu nelze povazovat tzv. klinickou smrt, goadz za
souwasného stavu lékské wdy i po zastaveni Zivotnich funkci byva mozné fejic

obnoveni’?
Té&zké ublizeni na zdravi z nedbalosti

»(1) Za tZké ublizeni na zdravi se povazuje, kdo jinémudbaksti zfsobi
téZkou Ujmu na zdravi. Za tento trestéin hrozi odrti svobody az na d@vléta nebo
zakaz ¢innosti.
(2) Odretim svobody na Sestdsial azctyii |éta nebo petzitym trestem bude pachatel
potrestan, spacha-liin uvedeny v odstavci 1 proto, Ze poruSilefitou povinnost
vyplyvajici z jeho zarstnani, povolani, postaveni nebo funkce nebo utnZemu
podle zéakona.
(3) Kdo z nedbalosti Zsobi €Zkou Ujmu na zdravi nejmémlvou osob proto, Ze hréb
poruSil zakony o ochr&nzivotniho prostedi nebo zakony o bezp®sti prace nebo
dopravy anebo hygienické zakony, bude potrestagtimdrsvobody na dyvléta az osm

|et.“73

TéZkou Ujmou na zdravi se podle rozumi jen vazna gharudravi nebo jiné vazné
onemocgni. Za tchto podminek jeékkou Ujmou na zdravi podle § 122 zakaha
40/2009 Sb, trestniho zakona rozumi:

e zmrz&eni,

» ztrata nebo podstatné snizeni pracovisapilosti,

» ochromeni Udu,

» ztrata nebo podstatné oslabeni funkce smysloustnoji,

» poskozenidezitého organu,

" DRASTIK, A., ENGLEMANN, J. A FLIDR, A.Silni¢cni doprava — trestn&innost. Cesky T8in :
PORADCE, 2011. s. 60.

2 SCHELLE, Karel, SCHELLEOVA, llonaNachbarrecht in der Tschechischen Repubikinchen :
Grin, 2010. s. 149.

3 DRASTIK, A., ENGLEMANN, J. A FLIDR, A.Silniéni doprava — trestn&@innost. Cesky &Sin :
PORADCE, 201. s. 76.
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e zohyzani,
» vyvolani potratu nebo usmrceni plodu,

* muivé utrapy, nebo

delSi dobu trvajici porucha zdravi
UbliZzeni na zdravi z nedbalosti

Ublizeni na zdravi je definovdno jako porucha ztlrebo jiné onemodcmi,
které znesnadlje obvykly zfisob Zivota poSkozeného alespgmo dobu 7 da, a které
vyZzaduje lék&ského oséeni. Je-li pi dopravni nehogjinému ublizeno na zdravi, hrozi
vinikovi trest odiiti svobody az jeden rok. Pokud vSak byla dopraehioda zisobena
hrubym poruSenim siltiniho pravidel a zarowedoSlo k ublizeni na zdravi u dvou a
vice osob, hrozi vinikovi dopravni nehody treshazobu 3 lef?

Mareni vykonu redniho rozhodnuti a vykazani

S trestnowinnosti v dopra¥ téZ souvisi i jednani osob, které nerespektugt tre
uloZeny soudem (trest zakaZimnosti), anebo spravni sankci uloZzenou jinym oegan

verejné moci spdivajici v zakazuizeni motorovych vozideP

Maieni vykonu @edniho rozhodnuti a vykazani upravuje zakoA0/2009 Sb.,
8§ 337, kde se tohoto trestnébiou dopusti ,kdo mé nebo podstathztzuje vykon
rozhodnuti soudu nebo jiného organdejeé moci tim, Ze vykonawannost, ktera mu
byla takovym rozhodnutim zakazadna nebo pro kterau bglo odiato gislusné
opravreni podle jiného pravnihotedpisu,...” Za tento trestn§in hrozi pachateli trest

odreti svobody az naitléta.
OhroZeni pod vlivem navykové latky

Téma alkoholu za volantem je zalezitosti zda senvéédnoduchou, avsSak
Ceska republika je stejrzarazena mezi ze#n kde plati nulova tolerance. Ohrozeni pod

vlivem navykoveé latky je ustanoveno v § 274, tréstrzdkona.

Trestny ¢in ohroZeni pod vlivem névykové latky byl v byvgkéavni Gprag
zarazen do hlavy V (mezi trestnény hrubé naruSujici obanské souziti). Nyni je

" Dopravni-pravo.conline]. 2010 - 2012 [cit. 2011-11-01]. DostupnWWW: <http://www.dopravni-
pravo.cz/trestne-ciny/>

> DRASTIK, A., ENGLEMANN, J. A FLIDR, A.Silni¢ni doprava — trestn&innost Cesky &sin :
PORADCE, 2011. s. 152.
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z&lerén tento trestny¢in v hlaw VII mezi trestné ¢iny obecrk nebezpé&né.
NejobjektivrgjSim dikazem pro zji&ni hladiny alkoholu v krvi je rozbor vzorku krve,
ktery je nasled® proveden v odborné laboréitoExistuji vSak i pipady z praxe, které
shledaly rozdil mezi mnoZstvim zjgtym @i dechové zkouSce a mnozstvim zjistm

v krvi o vice neZ jedno promile (jak ve présh, tak i neprosich pachatele®
Alkohol za volantem

Bezpeéné tizeni vyZaduje dobry zrak, posouzeni avuk kratké reatni doby.
Alkohol zhorSuje vSechnyitvySe uvedené schopnosti. Je zapioi si uédomit, Ze
schopnost bezgaé ridit vozidlo mize byt zhorSena i velmi nizkou hladinu alkoholu
v krvi.”’

.Lékafi pfirovnavaji alkohol k nervovému jedu. Z&kest alkoholu praidice
spasiva v jeho dincich na nejjemijsi mozkové funkce Po poziti alkoholu padaji
veSkeré zabrany afripjizdé roste sebejistota se sklony k s@aiNosti a rizikovému
piedjizcéEni. Selhani vlivem alkoholu je wdhto osob téwt jisté. Za psychologicky
nejrizikowjsi hladinu alkoholu v krvi motoristy se povazujezn0,5 az 1,5 promile.
Ridi¢ nabyva peswdéeni, Ze mu alkohol nevadifgstava vnimat nebezfiea riskuje.
Pravdpodobnost dopravni nehody se dchto lidi vyskytuje 130kratastji nez u
sttizliveho motoristy. Jei¢ba si u¢domit, Ze kazdy organismus se vygdava
s alkoholem jinak. Zensky organismusiebuje na vystzlivéni mnohem del3fas nez
muzsky. Pouhé 0,5 piva (desetistapého) fisobi na muze o vaze 75 kg 1 hodinu a 43
minut. U Zeny o vaze 60 kg alkohol vymiziéatza 2 hodiny a 32 minut. Alkohol ¥lé
v mnoZstvi vy§Sim nez 0,2 promile narusuje zrakmiénani, zuzuje zorné poiaice a
v dopravnim provozu alkohol za volantem prodluzZjgk vnimani, reagovani, ale i
rozhodovan{?

Podle odbornik je pravépodobnost nehodyipiizeni pod vlivem alkoholu

N 41

podstati vy3&i neZ u #izlivéhotidice; pi hlading:®

od 0,3 do 0,9 promile: je 7krat vyssi

od 1,0 do 1,4 promile: je 11krat vyssi

® DRASTIK, A., ENGLEMANN, J. A FLIDR, A Silniéni doprava — trestnginnost Cesky TSin:
PORADCE, 2011, s. 129-131.

""E6rum PSHonline]. 2010 [cit. 2012-02-25]. Dostupny z WWWttgh//www.pijsrozumem.cz/Alkohol-
za-volantem.

" HAVLIK, Karel. Psychologie pragidice. 1. vydani. Praha: Portal, 2005, s. 92.

" HAVLIK, Karel. Psychologie pragidice. 1. vydani. Praha: Portal, 2005, s. 92 — 97.

80 HAJEK, Miroslav.Jak nepijit o ridicsky prikaz 1. vydani. Praha: Grada, 2008, s. 57
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nad 1,5 promile: je 128krat vyssi

4.5 Priestupky proti bezpanosti a plynulosti provozu na

pozemnich komunikacich

Kazdé poruseni pravidel sitmiho provozu mize zakladat odp@dnost za
piestupek. Od trestnéhéinu se dopravni igstupek liSi tim, Ze neni projednavan

soudem, ale obecnintadem obce s rozghou fiisobnostf’

Prestupky proti bezgmosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikiacic
nalezneme v zakeénc¢. 200/1990 Sb., oipstupcich, v § 22. Jsou zde definovany
piestupky souvisejici nedani segnosti v jizd, ujeti od dopravni nehody, zakazany
viezd na Zelezdhi prejezd, zakazané redjizdEni, uzivani hovorového nebo

zadznamového z&eni, gekrateni rychlosti, ohroZeni chodce aj.
4.5.1 Prosazovani dopravnich gfedpisi

Pri kontrole dodrZzovani dopravnichrgulpidi se casto klade nejtSi diraz na
piestupky, které igdstavuji vysoké riziko. Jedna se fiklad o gekroieni povolené
rychlosti, fizeni pod vlivem alkoholdi nepouZiti bezp@ostniho pasu. Ro¥a jsou
casté pokuty za nezastaveni &rvenou, pouziti telefonnihofiptroje nebo jiného

hovorového nebo zdznamovéhdizani (i jizds a podobné mensigstupky??

Na zpisoby prosazovani pravidel bezZpesti silntniho provozu se zadil
projekt s nazvem PEPPER, ktery se specializujeirgzdiekraieni povolené rychlosti,
fizeni pod vlivem alkohol&i nepouziti bezpmostniho pasu. PEPPER je zkratka z
Police Enforcement Policy and Programmes on Eurofemads.

Bezpe&nostni pasy
Definice bezpeénostnich pasnalezneme v zakere. 361/2000 Sb, o provozu na
pozemnich komunikacich, v 8§ 2, pism. ii). ,Zadrdvgzp€nostni systém je xeni

schvalené podle zvlaStniho pravnihdedpisu a ufené Kk zajidini bezpénosti

81 Dopravni-pravo.cjonline]. 2010 - 2012 [cit. 2011-11-01]. DostupnWWW: <http://www.dopravni-
pravo.cz/dopravni-prestupky/>

8 Bezpenost silnéniho  provozu [online]. [cit. 2012-02-10]. Dostupny z WWW:
http://ec.europa.eu/transport/road_safety/topidsbi@ur/enforcement/index_cs.htm.
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piepravovanych osob; zadrznym beapestnim systémem je bezjpestni pas nebo
ditsky zadrzny systént?

Pouzivani bezpmostnich pas je zakotveno v zakeéné¢. 361/2000 Sb., o
provozu na pozemnich komunikacich, v § 6, odstisinpa), kde je uvedenoRidi¢
motoroveho vozidla je kroénpovinnosti uvedenych v 8 4 a 5 dale povinen byjizzdy

piipoutan na sedadle bezp®stnim pasem...”

Pritom bezpénostni pasy p#&t mezi levné, snadné a dostupteSeni, které
pomaha pedejit mnoha zramim. Jejich pouzivani je jednoduché a jsou montpwinm

vSech aut.

Funguji @i jakékoliv srazce, a to po celou dobu srazky.u& se jedna najklad
u ¢elni, ba@ni, zadni, p pievraceni vozu,iphromadné havarii. fipoutana osoba fize
vyuZzit deformace vozidlaipsrazce. Jiz od 7 km/h je nutné pouzivat bémpstni pasy.
Pro gredstavu - B rychlosti 50 km/h a nebytipoutany znamena, jakolovek padal
ze tetiho poschodi budovy, v rychlosti 30 km/h padadtgnym padem z prvniho
poschodi, rychlost v 70 km/Hgrlstavuje pad z Sestého poschodii ayphlosti 90 km/h

padate volnym padem z deséatého poschibdi.

Pokud prudce Slapneme na brzdy, tak z fyzikalhilediska se automobil nahle
zastavi, zatimco naSeéld pokrauje stale v pohybu dal, dokud se &co nezastavi.
.Pouziti pas vas ochrani i®d narazem do palubni desky nebelniho skla,
piipadré zabrani katapultovani vaselitatven z vozidl&>

Spravné pouzivani bezprestnich p&s spaiva v tom, Ze si nejprve upravime
pas tak, aby jeho spodiast sedla nizko a pevé pres vaSe boky. Pas byéhbyt
upevrén pres rameno a hd) mimo krk. Nikdy si neumfsljeme pas za zada nebo pod
pazi. Spolujezdec, ktery se nachazi na zadnim kedateni fipoutan, sniZuje &innost
bezpénostniho pasu nargdnim sedadle. e smrteld zranit cestujici naipdnich

sedadlech®

Piestupky souvisejici s registréni znatkou

8 CESKO. Pravidla silniniho provozu: Gplné zni. Ostrava : Sagit, 2010. s. 4.

8  Ministerstvo dopravy dnline]l. 2005 — 2010 [cit. 2012-02-13]. Dostupny WxVW:
http://www.ibesip.cz/68_ Statistika.

8 Ministerstvo dopravy dnline]. 2005 — 2010 [cit. 2012-02-13]. Dostupny WxVW:
http://www.ibesip.cz/Bezpecnostni-pasy/Fyzikalnistnosti.

8 Ministerstvo dopravy dnline]. 2005 — 2010 [cit. 2012-02-13]. Dostupny WiVW:
http://www.ibesip.cz/Bezpecnostni-pasy/Jak-se-spegeripoutat.
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Prestupku se dopusti ten, kdo v provozu na pozemké@rhunikacichridi
vozidlo, kterému chybi registtai zna&ka, na kterém je umi8tia jina registréni
znaka, nez byla vozidlu fid¢lena nebo je registtai znaka zakryta, né&telna nebo

upravenai umisgna tak, Zze je znemo&na nebo podstatrsniZzena jejéitelnost.
Rizeni technicky nezfisobilého vozidla

»Tohoto prestupku se dopustidic, kteryfidi vozidlo technicky neZsobilé k
provozu na pozemnich komunikacich tak zavaznymsdaipem, Ze bezprdsdre
ohroZuje ostatnidastniky provozu na pozemnich komunikacich®. Tertesfupek neni
mozné projednat v blokovédizeni na mist a lze v takovém ffipact navic zabranit

vozidlu v dalsi jizd.
Rizeni motorového vozidla bez fislusnych dokladi

Tohoto grestupku se dopusti ten, ,kd@i motorové vozidlo a, neni drzitelem
piislusné skupiny nebo podskupirigdicského opravéni, byl mu zadrzerxidi¢sky
prikaz, neni drzitelem platného @skteni profesni zfsobilosti fidice, nema platny
posudek o zdravotni apobilosti podle zvlastniho pravnihéepdpisu, pozbyl jakaidic,
ktery je drzitelemiidi¢ského pitkazu Evropskych spalenstvi, fidicského pitkazu
vydaného cizim statem, mezinarodnifidicskeého piéikazu vydaného cizim statem,

pravo kifzeni motorového vozidla na Gze@gské republiky?®
Prekroéeni rychlosti

Prekrateni rychlosti je nejfZr¢jSi dopravnim pestupkem. Jeho zavaznost je
uréena tim, o kolik byla nejvySsi povolena rychlosthyaiena. Dale se zohlédje i to,
zda byl rychlostni limit fekrazen v obci nebo mimo obé&2.

A

Statistiky uvadji, Ze nepimérena rychlost je hlavniifinou, ktera zvySuje
riziko nehody okolo 30 % nehod se smrtelnymi ndsfetlegiméiena rychlost zvySuje

nejen riziko nehody, ale také praypddobnost&kého drazu nebo tmr.

8" Dopravni-pravo.c4online]. 2010 - 2012 [cit. 2011-11-02]. DostupnyWWW: <http://www.dopravni-
pravo.cz/dopravni-prestupky/>

% CESKO. Prestupky a dalsi spravni delkty : GplnéminOstrava : Sagit, 2011. s. 20.

8 Dopravni-pravo.cjonline]. 2010 - 2012 [cit. 2011-11-02]. DostupnWWW: <http://www.dopravni-
pravo.cz/dopravni-prestupky/>

% Bezpenost silnéniho  provozu [online]. [cit. 2012-02-10]. Dostupny z WWW:
http://ec.europa.eu/transport/road_safety/topid¢sbmur/speeding/index_cs.htm.
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,Pfi kontrole dodrzovani fiedepsané rychlosti mohou preventivpisobit
policejni kontroly na silnicich a kamery prasfani rychlosti. V budoucnosti by mohlo
byt mozné kontrolovat dodrZzovani povolené rychlegily a kdekoli, a to za pouziti

novych technologii, jako je elektronicka identififeavozidel.®*

Opréavreéni mefit rychlost vozidel ma Polici€eské republiky a obecni policie.
Obecni policie podle zakona je povinna postupoveduwzsinnosti s pislusniky Policie
Ceské republiky. ,Tato sa@innost spéiva zejména ve vysu vhodnych lokalit a
termini pro nefeni rychlosti vozidel s ohledem na efektivni dopdmbzpénosti a
plynulosti provozu na pozemnich komunikacich. Seaysje zajistit koordinaci pbmi
Ukoli obecni a statni policie.” StraZznici obecni policeji opraveni zastavovat
vozidla, jejichzridi¢i piekradi nejvySsi dovolenou rychlost. Mezi dalSi opré&vinpati
projednavat fekrateni nejvysSi dovolené rychlosti v blokovétizeni, @i dodrzeni

omezeni podle zakona destupcict’?
Signal ,stij*

Déle se pestupku dopusti i ten, ,kdo nezastavi vozidlo mgn&i, ktery mu
piikazuje zastavit vozidlo podle zvlasStniho pravnfgtedpisu nebo pokyn ,8f' dany
pii fizeni provozu na pozemnich komunikacich osobouvopn@u kiizeni tohoto

provozu podle zvlastnihdedpisu.®®

Ujeti od dopravni nehody

»~Jednou ze zakladnich povinnostastnika dopravni nehody je zastaveni
vozidla a poskytnuti pomoci osobam, které jiipbtiji. Pokudidi¢ tuto povinnost
nesplni, niZze se dopustit nejerfgstupku, ale i trestnéliinu. RozliSeni pestupku a

trestnéhasinu je dano pedevsim zavaznosti dopravni nehotfly.

Ohrozeni chodce

Patet dopravnich nehod nagehodu zfisobené chodci nejvice vzrostl po roce

2000, kde chodci dostali tzv.rganost. Mnozi z nich tutot@dnost povaZovalti

%% Bezpenost silniniho  provozu [online]. [cit. 2012-02-12]. Dostupny  z WWW:

http://ec.europa.eu/transport/road_safety/topidsbmur/speeding/index_cs.htm.

92 HAJEK, Miroslav.Jak nepijit o ridicsky prikaz 1. vydani. Praha : Grada, 2008. s. 48.

% DRASTIK, A., ENGLEMANN, J. A FLIDR, A.Silniéni doprava — trestn&@innost. Cesky &Sin :
PORADCE, 2011. s. 224.

% Dopravni-pravo.cjonline]. 2010 - 2012 [cit. 2011-11-02]. DostupnWWW: <http://www.dopravni-
pravo.cz/dopravni-prestupky/>
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dokonce povazuji za absolutni, a vdirdo vozovky, kdy je auto par métpied zebrou.
Z toho Ize vyvodit, Ze mezi chodcem a motoristomika konflikt. Ridi¢i povazuji
silnici za svoje Uzemi i na vyzéeném pechodu. Tento konflikt fZeme omezit
nagiklad tim, Ze motoristaipizdi k prechodu pomaleji, aby mohl ppadt vozidlo
véas zastavit. DleZitou sodasti provozu na silnicich jergrvidani (psitat s moznou
nepozornosti kazdého chodce i minfeghody, ale i s jeho neznalostégpisi ¢i jejich
nerespektovani),sasné reagovani. A naopak. | chodec @ dibat na svoji bezgaost
a predchazet zbytmym dopravnim nehodam, které naskedrenikaji. Nengl by
vstupovat do vozovky ani nggrhod nahle a bezprostire pied gedjizdsjicim autem a

na grechodu by nil sledovat dopravni provozipiechazent?

Pri fizeni motorového vozidla ,neumozni chodci n#&gmodu pro chodce
neruSené a bez@® piejiti vozovky nebo nezastavi vozidléepl glechodem pro chodce
v pripadech, kdy je povinen takKinit podle zvlastniho pravnihagdpisu, nebo ohrozi
chodce pechazejiciho pozemni komunikaci, na kterou ¢dj nebo ohrozi chodceéip
odbaiovani na misto lezici mimo pozemni komunikadii w@izdéni na pozemni

komunikaci nebo i ot&eni a couvani®

**HAVLIK, Karel. Psychologie praidice. 1. vydani. Praha : Portél, 2005. s. 140 - 142,
% DRASTIK, A., ENGLEMANN, J. A FLIDR, A.Silniéni doprava — trestn&innost. Cesky &Sin :
PORADCE, 2011. s. 224.
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5 Slabiny U¢astnika v silniéni dopravé

Tato kapitola pod nazvem slabiny siini dopravy a jejich &astniki bude
zaneiena nej¥tSi pozornost. V fedchozich strankach bylo jiz nazZeao, Zze z 90% lze
za vinika dopravni nehody odfiia lidsky faktor. ,Rizeni dopravniho pragtdku
piedstavuje ndjetrzité reagovani na mnozstvi potn a neustadle obnovovani
dynamické rovnovahy mezidicem — vozidlem — komunikaci — dopravni situaci a
Gcastniky provozu®  Tento pistup vede k domimce, &im vice budeme dopragn
bezpénostni praci koncentrovat na lidskétinitele (tzn. kampa¥), tim vice nehodam
zabranime. Takovy toifstup ovSem vede k podam/ani moznosti, které nam pro
prevenci nehod skyta tvorba be#pého usptadani prostoru pozemni komunikac®.
Podle rkterych odbornik vSak tato otazka by ¢a znit nasledowh ,Jaky podil na
nehodovosti ndAm mohou preventivruSetit jednotlivé slozky systémuridic —
komunikace — vozidlo — pragdi, v jejichZ ramci se siléni provoz odehrava®* Da se

tedy obecnfici, Ze kazda nehoda jegsetikem mnoha okolnosti, které vstupuji do hry.

5.1 Slozky v dopravnim systému

Dopravni systém utvéji slozky cloveék, dopravni prosedek, dopravni
prostedi, dopravni cesta a dopravni socialni strukttlvek zaujima v systémtidici
funkci a jehaginnost spéiva v gijmu a zpracovani informaci, rozhodovani, reagogani
je podloZzena komplexni a sittrd kapacitou. Dopravni prastek gedstavuje vozidlo,
konstrukci, technickou Uroviea aktivni a pasivni bez@most. Dopravni progdi tvai
piirodni (podminky) a usle vytvarené (dopravé&technicka opaeni). Dopravni cesta —
charakter (Urovi® dopravi-technickych opdeni, zngeni a z&zeni. Dopravni socialni
struktura znamena@etnost @astnilki, dopravni chovani a socialni role.adbedky

narusenti selhani podsystému postihuje na cely systéth.

9"HAVLIK, Karel. Psychologie prdidice. 1. vydani. Praha: Portal, 2005, s. 10.

% Centrum dopravniho vyzkumu[online]. 2008 [cit. 2012-02-09]. Dostupny z WWW:
http://www.czrso.cz/index.php?id=208.

% Centrum dopravniho vyzkumu[online]. 2008 [cit. 2012-02-09]. Dostupny z WWW:
http://www.czrso.cz/index.php?id=208.

10 HAVLIK, Karel. Psychologie praidice. 1. vydani. Praha: Portal, 2005, s. 14.
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5.2  Lidsky faktor v doprav é

V souwasné dob sehrava lidsky faktor Kiovou roli a v souvislosti s dopravni
nehodovosti je tento termin ozo&an jako tzv. selhani lidského faktoru. Co tento

pojem ale ve skut@osti znamena?

,Lidsky faktor je hlavni a rozhodujictinitel, prepisujici statistické tabulky
dopravni nehodovosti. Meziigvaznou ¥tSinou opatrnych, slusnych a ohleduplnych
fidica existuji i ti jedinci, kté nejen Ze postradaji tyto uvedené vlastnostidakonce
nejsou ani schopni reagovat na okamzitowrmmdopravni situace a ignoruji fyzikalni

zakony.4*

V Ceské republice existujgada projeki, které se zabyvaji lidskym faktorem
v dopra¥. Zminim zde naiklad jeden projekt ,Lidsky faktor v dopray kterym je
partnerem Zdravotnicka zachrannéa sluzba Olomouckédje, jehoz cilem je vytieni
vzklavaciho programu pro cilovou skupintidi¢t profesiondalt a jeho owieni

v pilotnim vzalavacim projektu®®?

Psychologie, sociologie a pedagogika v siinim provozu

.V édecké poznavani ulohy lidskékmitele v silninim provozu vyZadujedast
fady wdnich obol a disciplin.“ Pro oblast bezfmost v silnénim provozu jsou
.Kazda z tchto wd se aplikova# Gcastni feSeni hlavnich problémnbezpénosti
silni¢niho provozu ze svého pohledu zkoumdfii.

Psychologie

Psychologie jako &dni obor se zabyva ve spojitosti se sifii dopravou

predevSim zkoumanim psychologickych prdjepii ruznych ¢innostech fidica a

ostatnich dastniki silnicniho provozu®*

Ypopravni web © Toma$ Myk [online]. [cit. 2012-02-09]. Dostupny z WWW:
http://archiv.dopravni.net/view.php?cisloclanku=8080001.

102 @ 7zSOK[online]. 2007 — 2010 [cit. 2012-02-10]. DostupnMAVW: http://www.zzsol.cz/aktuality-
soubory/PROJEKT%20LIDSKY%20FAKTOR%20V%20DOPRAVE%202.pdf.

193 HAVLI CEK, Karel a KOPECKY, Zdetk. Dopravré bezpeénostni cinnost (obecnacast). Praha :
POLICE HISTORY, 2004. s. 53.

194 HAVLI CEK, Karel a KOPECKY, Zdetk. Dopravré bezpeénostni cinnost (obecnacast). Praha :
POLICE HISTORY, 2004. s. 53.
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Dopravni psychologie je specificky obor psycholodiery se zabyva dopravou,
lidskym ¢initelem v ni a vSemi dalSimi aspekty, které motowliviiovat bezpénost
dopravniho provozu. ,Zjidlje zavislosti na individualnich vlastnostetbvéka, podili

se na utvéeni a o¥rovani metod vycvikiidict, jejich zkousek a vydyu.“1%

Asociace dopravnich psycholoiy (ADP CR)

Asociace dopravnich psychologyla zaloZzena v roce 1990. Jedna se o sdruzeni
odborniki (dopravnich psycholdg ptsobicichtadu let pi dopravnich podnicich, na
armadnich pracovistich nebo ve vyzkum(@eské a Slovenské republice. ,Poslanim
Asociace dopravnich psycholbge sdruzovat kvalifikované dopravni psychology,
ktefi se profesionakh zabyvaji vySébvanim a posuzovanim psychickéugpbilosti
k vykonu ¢innosti fizeni motorovych vozidel, ato jaklica z povolani, tak amatér
dale pracovnik ve vybranych profesich zeleZni i mé¢stské dopravy aditeli autoskol.
Clenové ADP jsou fibirani jako experti KeSeni Sirokého spektra problém
bezpeénosti dopravy z hlediska lidskékimitele.“'°

Tato asociace je od patku svého vzniku aktivhzapojena do procesutipravy
legislativy, ktera se tyka lidského faktoru v stmi dopra¥, zejména zdkona o provozu
na pozemnich komunikacich, ziskdvani odbornésdapilosti kiizeni motorovych
vozidel (autoSkoly), vyhlasky o zdravotnitgombilosti kiizeni motorovych vozidel, ale
i Zzivnostenského zakona. Od roku 200(¢lseoveé asociace dopravnich psychdlog
angazuji v prosazovani modernich beémpstnich prvik pii zvySovani bezpmosti
silnicni dopravy. Do budoucna se chce asociace podilexvgaovani bezpmosti
silnicniho provozu (najklad expertizni posuzovani nebezpgch mist v silninim
provozu nebo #Zovatek. Déale aktivé sledovat navrhy zakdn v nichZz se objevi
moznost ovlivilovat psychologickou problematiku ve vztahuizeni motorovych
107

vozidel (wnovat pozornost naviim legislativnich opaéeni)

Sociologie

195 HAVLI CEK, Karel a KOPECKY, Zdetk. Dopravré bezpénostni cinnost pbecnacast). Praha:
POLICE HISTORY, 2004, s. 53.
1% Unie psychologickych asocia€iR [online]. 2008 — 2012 [cit. 2012-02-10]. Dostupny\AVW:
http://www.upacr.cz/index.php?Ing=cs&kap=trafic.
197 Unie psychologickych asocia€iR [online]. 2008 — 2012 [cit. 2012-02-10]. DostupayVWW:
http://www.upacr.cz/index.php?Ing=cs&kap=trafic.
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»Zkouma socialni podmimost, socialni ficiny a disledky chovani
lidskéhocinitele v dopravnim progtdi a zabyva se socialni problematikou pracavnik

v oboru. %8

Pedagogika
.Zkouma problematiku vychovy zaffenou na utvi@ni €lesnych a
duSevnich vlastnostéloveéka.” Zahrnuje p& o telesny a duSevni vyvogloveka.
,Dopravni bezpénost je z hlediska pedagogiky zavisla na preversiinknim provozu
(predSkolni, Skolni a mimoskolni dopravni vychovytida mladezZe, preventign

vychovnéginnosti sluzby dopravni policie aj.J%

5.3 Chovani &astnika silniéniho provozu

UdrZzovéani pozornostiiptizeni je jedno z pravidel, které by se&lmidi¢ plné
vénovat, a to nikoli pouze Kdi vlastni bezpénosti, ale i bezpmosti spolucestujicich a
ostatnich tastnilki provozu. Existuji ii zakladni typy naruSeni pozornosti. Jsou to
vizualni, myslenkové a manualni typy. Vizualni p@tirjsou ty, které odvedou pohled
fidice mimo @&ni na silnici, mySlenkové, které zastnavaji mystidi¢ a v poslednfad
manualni podrety, kvali kterym fidi¢ prestane drzet volant. Megasté zdroje naruseni
pozornosti pat mobilni telefony, navigace, kéeni, konzumace potravin nebo obsluha

radia.**°

Dopravni charakter ridic¢e
,Dopravni charakteridice vyjaduje ukity obvykly charakteristicky zjsob
reagovani, jednani a chovani jedince &ityich dopravnich situacich*
Tento soubor osobnostnich piivkvori zaklad dopravniho charakteru, oz je
vyvozeno chovanitidice. Kvalita dopravniho chovani je spojena s jedwtthi

slozkami osobnosti (vlastnostmi a schopnostmi, dowstmi, znalostmi a

198 HAVLI CEK, Karel a KOPECKY, Zdetk. Dopravré bezpénostni cinnost (obecnagast). Praha:
POLICE HISTORY, 2004, s. 54.

199 HAVLI CEK, Karel a KOPECKY, Zdetk. Dopravré bezpeénostni cinnost (obecnagast). Praha :
POLICE HISTORY, 2004. s. 55.

110 Bezpenost silnéniho  provozu [online]. [cit. 2012-02-10]. Dostupny z WWW:
http://ec.europa.eu/transport/road_safety/topid¢sbmur/distraction/index_cs.htm.

11 KOBLIHA, V. Psychologicka a sociologicka analyzapdavniho chovani a zvySovani bespesti
provozu. In Rozvoj sociologie a psychologie v sitmia n¥stské doprad Praha CTVS, 1976. s. 83.
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zkuSenostmi). ,Dopravni chovani mé socialni i gitdadimenzi a je podmémo
dopravnim progedim s jeho formalnimi a neformalnimi normart?*
Dopravni chovani

Na silnici se nizeme setkat se&tyimi druhy dopravniho chovani. Prvni
piikladem dopravniho chovani je ,v souladu s forrméln(pravnimi) pravidly a
s normami socialiipsychologickymi (v praxi to znamena, Ze fkad fidi¢ jede
v souladu s fedpisy a chova se k druhyfidicim slusr a tolerant). DalSi chovani je
shodné s formalnimi pravidly, ale odliSné od sawifdsychologickych noremiiglic
dodrzuje pravidla silghiho provozu, ale ndjklad neuvolni misto v kolan
motoristovi, ktery se péebuje z#&adit). Nasledujici chovani se odliSuje od formdinic
pravidel, ale vyhovuje pravidin neformalnimifdi¢ nedba akterych gedpisi a chova
se spiSe podle zkuSenosti, které v momentalni dopraituaci nize bez rizika
uplatnit). A posledni druh chovani je odlisné odwhivedenych norem (motorista
vétsinou nedbaiedpisi ani dopravniho zri@ni acasto jede bez ohledu na ostatrify“

Hlavni dlohu v dopravnim chovani sehravaji rysyboesti neboli povahové
vlastnosti. Tyto psychické vlastnosti se projewugiitym zpisobem jednani, chovani a
proZivani a projevuji se wizné intenzit. ,Chovanifidi¢e v silniénim provozu je do
zna&né miry determinovano i strukturou jeho osobnogtjednotlivych vlastnosti
osobnosti ovliviuji jednanitidice zejména temperament a charaktét.“Struktura
osobnosti obsahuje temperament (dyr@wst, emocionalita, senzitivita, prozivani),
motivaci (pohnutky chovani, petby, zajmy, hodnoty), schopnosti (obecné specialni,
inteligence, talent, pa#t), charakter (moralni, vztah k sgbk ostatnim). ,Vlastnosti
osobnosti se projevuji v relatignustaleném stylu chovani a reagovani jednotlivce

v b&Znych a z&ovych podminkach*®

5.4 Typologie osobnosti v dopravni psychologii

Dopravni psychologové se opiraji o Eysenckovu lbgio psychometrického
pojeti temperamentu, ktery je r@teh na extroverzi a introverzi. Introvert je *exejSi
a hife se pizpusobuje, je neilvérivy, ale zarove spolehliwjsi. Druhym typem je

zminovany extrovert, ktery je orientovany nag¢jgi Zivot, miluje vzruSeni a zy.

V labilni poloze vSak kopiruje charakter cholerik@sobnostni strukturu dale

M2 HAVLIK, Karel. Psychologie praidice. 1. vydani. Praha : Portal, 2005. s.15.

M3 HAVLIK, Karel. Psychologie praidice. 1. vydani. Praha : Portal, 2005. s. 15-16.

14 HAVLI CEK, Karel a KOPECKY, Zdetk. Dopravré bezpeénostni cinnost (obecnacast). Praha :
POLICE HISTORY, 2004. s. 54.

15 HAVLIK, Karel. Psychologie praidice. 1. vydani. Praha : Portal, 2005. s. 16.
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rozliSujeme na sangvinika, flegmatika, cholerika@ancholika. Sangvinik gadi mezi
dominantrjSi, bezstarostSi typ a je spoksensky. Naopak cholerik je impulzivni,
s nedostatkem sebeovladani. Flegmatik jepdizptsobivy, pasivijsi, spolehlivjsi,
s dobrou sebekontrolou a melancholik je naladosgiae pesimisitéjsi. V praxi se jen
zridkakdy setkame stjstym*“ extrovertenti introvertem. Extrovertni rysy se prosazuji
v dynamétéjSim dopravnim ruchu. Extroverti se prosazuji vatyitéjSim dopravnim
ruchu. U ¢lovéka s extrovertnim laghim se za jednotvarné jizdy stava to, Ze jeho
pozornost mze ochabovat. Naproti tomidici introvertre zaloZenitidici netrpi tolik
nedostatkem poai.**®

Mezi Us@Sné a beznehodowiice (podle teorie | praxe) dadi osoby,
strukturou vlastnosti z obou uvedenychitypyrovnanost, pzptsobivost, pohotovost,
trpélivost, predvidatelnost). ,K selhani v dopkatihnou motoristé spadajici do labilni
sféry projevi extroverze a introverze, trpici nedostateu z&¢Zovou a stresovou

odolnosti.“!’

“®HAVLIK, Karel. Psychologie prdidice. 1. vydani. Praha : Portal, 2005. s. 18.
17T HAVLIK, Karel. Psychologie praidice. 1. vydani. Praha : Portal, 2005. s. 18.
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6 Prevence kriminality v silniéni dopravé

Preventivnic¢innost v oblasti kriminality v silini dopra¥ je dilezitou sodasti
v boji proti zvySujici se kriminakit Je vyuZivano nerepresivnich presiki, jejichz
ukolem je pedchazeni kriminality. Nejvice jéeba se zasfit jak na olgany, tak i na
rizikové skupiny, kterou igdstavuji dti, mladez a senio Existuje celd&ada projeki

se zamifenim na tuto oblast prevence.

6.1 Prevence v silnénim provozu

Prevence v silghim provozu je v podstatcileny proces orientovany na
zjiStovani, zkoumani a odstravani subjektivnich a objektivnich, prvotnich i
druhotnych pi¢in, jevii, podminek a okolnosti sniZujicich a ohroZujicigdzg®nost
provozu na pozemnich komunikacich. Spolu s prevensi @&inné fungovat i systém
tzv. negimé ochrany (represe). Prevendesqbi jednak nafikiny, tak i na dsledky
dopravniho chovani ¢astnilki silnicnino provozu. Proces prevence ifvdve hlavni
oblasti. Prvni oblasti je oblast preventivnich &grat a druha oblast vychovnych

opateni!®
Vychovna opateni

.Predchazeni vyskytu a vyvoji nebezpgch jeva vtéto oblasti je vramci
dopravié bezpeénostni ¢innosti policie a Bkterych dalSich statnich i nestatnich
organizaci jako sausti systému bezpeosti silntniho provozu, svazano vice nez

v jinych preventivnicktinnostech s vychovou:*®

Systéem vychowh vzdlavaci prevence vtéto oblasti je orientovan jak
k predchazeni vyskytu negativnich a nebéngeh jewa v silnicnim provozu, tak i na
vychovu k optimalnimu dopravnimu chovani a jednawyznamny podil na této
¢innosti ma dopravni policie. V oblasti vychovnéhmateni mé éznorody podil. Mze

se jednat o pedagogickainnost v ramci Skolniho systému, ma k dispozicicggdai

18 HAVLI CEK, Karel a KOPECKY, Zdetk. Dopravré bezpenostni cinnost (obecnacast). Praha :
POLICE HISTORY, 2004. s. 163.
19 HAVLI CEK, Karel a KOPECKY, Zdetk. Dopravré bezpeénostni cinnost (obecnacast). Praha :
POLICE HISTORY, 2004. s. 164.
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rxr

prostedky pro vychova vzélavaci¢innostéi dohlizi na jednotlivé skupinycastniki

provozu*?°

6.2 Statni sprava ve ¥cech bezpénosti a plynulosti

provozu na pozemnich komunikacich

Statni spravu v této oblasti vykonava Poli€ieské republiky a Ministerstvo
vnitra. V ramci policie konaji tuto spravu krajsképravni inspektoraty Reditelstvi
sluzby dopravni policie Policejniho prezidi@ské republiky. Ministerstvo vnitra vede

centrélni evidenci dopravnich nehsd.
Sluzba dopravni policie

Sluzba dopravni policie patmezi uniformovanowast PolicieCeské republiky.
Mezi jeji ¢innost pati dohled nad provozem na pozemnich komunikacickii Se
dopravni nehody a projednav&eptupky v blokovémiizeni a ve spravnintizeni
v oblastech sitené ji zdkonem. Specifickym znakem dopravni poljeibila koSile a

bila cepice!*

Odbor dopravni policie maipobnost pedevSim v oblasti preventi¥vychovné
¢innosti zangiené na dastniky silnéniho provozu (jak nad Skolniho a pedsSkolniho
véku, tak i proridi¢e a seniory). Je zatifena na koordinaci, metodickizeni a kontrolu
¢innosti dopravnich inspektofat dale provadi analytické, metodické, kontrolni a
koordin&ni ¢innosti @ zajiovani bezpénosti a plynulosti siliiniho provozu,
jeho fizeni a p odhalovani i objasovani gestupki v silnicnim provozu, sleduje a
ujednocuje plani dkoli v trestnim a festupkovén¥izeni na dalrinim oddleni i na

dopravnich inspektoratech izemnich odddr

Prevenci Ize rozdit do nekolika kategorii. Blime ji na prevenci represivni a
prevenci aktivni klidovou. Prevence represivni pafg gedevsim ptadani éznych

120 HAVLI CEK, Karel a KOPECKY, Zdetk. Dopravré bezpeénostni cinnost (obecnacast). Praha :
POLICE HISTORY, 2004. s. 164.

121 HAVLI CEK, Karel a KOPECKY, Zdetk. Dopravré bezpeénostni cinnost (obecnacast). Praha :
POLICE HISTORY, 2004. s. 145.

12 © 2010 Policie CR [online]. [cit. 2012-03-18]. Dostupny  z WWW:
http://www.policie.cz/clanek/reditelstvi-sluzby-d@wni-policie-o-nas-reditelstvi-sluzby-dopravni-
policie.aspx.

12 © 2010 Policie CR [online]. [cit. 2012-03-20]. Dostupny  z WWW:
http://www.policie.cz/clanek/sluzby-odbory-skupingbor-sluzby-dopravni-policie.aspx.
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dopravié bezpeénostnich akci (kla by smérovat k ovliviovani utité c¢asti ridica).
Prevence aktivni klidovaipdstavujeizné navatvy ve Skolach, besedyrglici, aktivni
Gcast na tiznych vystavach atd. Smyslerchto preventivnich jednani jerquichazet
dopravnim nehodam, které jsou ugpbeny pod vlivem alkoholu nebo jinych

navykovych latek!**

6.3 Prameny informaci

Prameny informaci charakterizujici dopraezpénosti situaci rozélujeme do
tii skupin (vréjSi prameny, vnihi a poznavaci). jSi prameny jsou zdroje informaci,
které jsou vytvEeny mimo ramec policie a slouzi duk potebd verejnosti, nebo
instituci. Vnitni prameny jsou zdroje informaci vytemé, udrzované a dajgvané
v ramci a pro pdeby policie. Poznavagiinnost je pramenem informaci, které nelze
ziskat hotow ani z vrijSich ani z vninich pramefi a uskutéiuji se pevazr

pozorovanim®

Dopravni vychova v pod@briznych besed, kampani jeildzitou sogasti
prevence. Cilemgthto projeki sméfované do matskych, zakladnich aigtdnich Skol
je dat zaklad pravniho¢domi, bezpéného chovani viznych situacich a zejména
dopravni vychovy. Hlavnim patronem v této oblastogddleni Besip, které je s@asti
Ministerstva dopravy. Provadi preventivéinnost v oblasti bezgaosti provozu na
pozemnich komunikacich. Besip se staffiije na preventivni aktivity v oblasti
pusobeni na lidskéheoinitele ve forng celostatnich aktivit a projekt NejznangjSimi
projekty jsou nafiklad: Nemysli§ — zaplatiS!, The Action, Domluvneerebo Bezpma

obec!?®

6.3.1 PredSkolni vychova dti
Deéti v tomto wku predstavuji dast v silnénim provozu chodce s doprovodem a
pasazeéry v att Déti v predSkolnim ¥ku by nely v této kampani ziskatédomosti a
zkuSenosti v oblasti dopravni vychovy k vyisai spravnych navyk vztahi k okoli a

zejména k lidem, v8povat jim ukazenost a opatrnost. Déle by siélinrozvijet

124 MACHUTOVA, Marcela a kol Historie dopravni policie.Praha : MILPO MEDIA, s. r. 0., 2009. s.
133-134.

125 HAVLI CEK, Karel a KOPECKY, Zdetk. Dopravré bezpeénostni cinnost (obecnacast). Praha :

POLICE HISTORY, 2004. s. 97-98.

126 Ministerstvo dopravy  2005-2010 [online]. [cit. 2012-03-20].  Dostupny z WWW:
http://ibesip.cz/Kdo-jsme.

48



vlastnosti, které ovlitwji reakci d@ti pii chovani v witych dopravnich situacich. Jedna
se napiklad o ohleduplnost, vnimani i orientaci v proatatase, vnimani nebezfie

6.3.2 Zaci zakladni $koly

Ugast v silnénim provozu jako nejmlad$i samostatni chodci a Zg#isa aut.
Dopravni vychova je zde rodéna do pti ro¢nika (trid). V prvnim r@niku by nely
ovlddat gedevSim bezgmé gechazeni vozovky na rovném &epledném Useku, po
piechodu pro chodce, the po chodniku, bez{e se dostat do Skoly, vyznam
swtelnych signdl pro chodce, schopnost rozeznat neb&zpemista a mista pro
piechdzeni vozovky, pouZivat reflexni materidly z&zesmé viditelnosti, naiit se
zédsady bezp@ého chovani v hromadné doptalruhy ranik obsahuje, jak spra¥n
chodit po silnici (krajnice — vozovka), jaka jsoabezpéna misto pro dlei po silnici,
jaka jsou nebezé kterd hrozi choden za snizené viditelnosti, zasady bez@no
chovani v automobilu, pouzivani be#pestnich pas a autosedsaek, zasady kazna
ohleduplnosti k ostatnim ¢astnikim silniécniho provozu, zejména nigkézet jim,
neomezovat je, neohrozovat ostatni a vycvik zaktdddovednosti na kole. Wetim
roéniku jsou dopliny zasady spravného chovani chodce, seznami sstys aniiseky,
kam je chodém vstup zakézan, seznameni sé&emnymi signély a s pokyny policisty
v silnicnim provozu, jak se zachovati gplopravni nehod (predevsim givolani prvni
pomoci a oséeni drobnych porami). Ctvrty a paty rénik je hlavé zangien na
upewviovani zasad spravného chovani chodce a cyklistyukw a vycvik pravidel

silniéniho provozu pro cyklisty?’

6.3.3 Mladez

V tomto Wku by meéla mladez chapat dopravni provoz jakzeny systém, ktery
je upraven pravnimiiedpisy a zakonnymi ustanoveni, které by zatoweli uplatiovat
a ovladat. Ugdomovat si mordlni a pravni odpgwonost chovani a jednéni kazdého
Ucastnika silniniho provozu a aktivhprispivat k bezpé&nosti provozu, urt poskytnou
a pivolat prvni pomoc p dopravni neho&l a v prvni fadé dopravnim nehodam
piedchazet a wdomit si nebezpmé disledky pozivani alkoholu a jinych navykovych

latek 128

127" Ministerstvo dopravy ~ 2005-2010 [online]. [cit. 2012-03-20].  Dostupny z WWW:
http://ibesip.cz/Dopravni-vychova/Zaci-zakladni-gko
128 Ministerstvo dopravy ~ 2005-2010 [online]. [cit. 2012-03-25].  Dostupny z WWW:
http://ibesip.cz/Dopravni-vychova/Zaci-zakladni-gko
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The Action

Projekt The Action je specialni projekt, kteryzameten na mladé a Zaajici
fidice. Cilem tohoto projektu je prevence uzivani alketejinych omamnych latek,
jak prediizenim motorovych vozidel neb@hem ni, ale zarowveklade diraz na nutnost
pouzivani bezgmostnich pasa dodrzovani rychlostnich lindit Tyto uvedené okruhy
jsou typické pro mladé Zmajici fidice. Ri tomto projektu spolupracujiitdilezité
slozky 1ZS (Integrovany zachranny systém), kterépedileji na likvidaci nasledk
dopravnich nehod. Jednéa se o Kislsj zachranny sbateské republiky, Polici€eské
republiky a zdravotnickou zachrannou sluzbu. V r@0®4 tento projekt dovezla do
Ceské republiky agentura EuroNet.CZ z Holandska pelupraci s Ministerstvem
dopravy*?°

Pozitivre ovliviiovat dopravni chovani prdstnictvim konfrontace s éb
dopravni nehody a dalSimi osobandastnicich se likvidaci nasledlldopravni nehody
je hlavnim poslanim tohoto projektu. Cilova skugmaozdlena do dvou skupin. Prvni
z nich je kategorie 15 — 16 let, kam jsoufazeni zainajici fidi¢i jednostopych
motorovych vozidel. Druha kategorie je 18 az 24 Kde jsou z&najicitidici osobnich
automobili a motocyki nad 50 cm33°

129 hitp://www.theaction.cz/default.aspx?ido=3&sh=6957
130 Ministerstvo dopravy  2005-2010 [online]. [cit. 2012-03-20].  Dostupny z WWW:
http://ibesip.cz/161_Road-Show-The-Action.
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7.1 Vysledky dotaznikoveho Sdteni

Dotaznik byl vytvéen za delem, kolik %fidi¢t motorovych vozidel, @ uz
védome ¢i newdone, se dopousti trestn&innosti nebo festupki na Gseku sil/éni
dopravy. Tento dotaznik vyplnilo 100 ze 140 resmoid Vysledky dotaznikového

Seteni pomoci grdf a tabulek jsou uvedeny na konci baksit& prace v iplohach.

Cilem dotaznikového Seni dale bylo zjistit, zda s&di¢i motorovych vozidel
nechaji ovlivnit druhymtidici k sout€zeni a ma-Ili tento trend s@deni mezi sebou vliv
na dopravni nehodovost a kolik % dotazovanych seite, Ze pati mezifidice, ktei
se roziluji nad jednanim druhych motornistS timto tématem souvisi i agresivita, ktera
sec¢im dal vice objevuje jak uz v silmii, tak i v jinych druli dopravy. DalStéast byla
zantiena na alkohol v knai jiné navykoveé latky. Zajimavé bylo, Ze 30% respent
odpowdélo, Ze rékdy v minulosti fidilo motorové vozidlo po pozitiéthto latek.
Otazkou #stava, zda ze 100 dotazovanych odyisli vSichni ,po pravad“.

Celkem bylo rozdano 140 dotazhil« podolé 140 ks vytiski, z toho navratnost
100. Cilem Sdeni také bylo, aby byly v praci pouzity vSechnykavé hranice
dotazovanych. Dotaznikového i&eti se zdastnilo vice mui nez Zen. Zen bylo 44%,
56% mu# (graf. ¢&. 4 v Seznamu tabulek a gipf Dale rozdleni dle w¥ku se na
dotaznikovém S&tni podilelo ve &ku 18 — 25 let 28% dotazovanych, 25 — 40 let se
zUeastnilo 36% respondeaint ve ¥ku 40 a vice 36% dotazovanych osob. Rtemi dle

pohlavi je zobrazen v gréf 2 a 3 v Seznamu tabulek a graf

Také délka praxe drzeriidicského opravéni hraje velkou roli v otazkach
trestnéc¢innosti na silnicich. Mladfidi¢i se od starSich vyzgaji kromé véku také v
nevyjeZza@nosti a nezkuSenosti. Praxe vSak poukazuje jinkbrdkazdy mladyidic¢ ve
véku 18 — 25 let riskuje nejen &vzivot, ale i ostatnich. Z hlediska doby viasth
fidicského opravéni odpowdélo, Ze v rozmezi 0 — 3 roky viastidic¢sky piikaz 15 %
dotazovanych, vrozpi 4 — 6 let 22% ztastrenych, 7 — 10 let téZz 22% a né&fsi
skupinu tvaila skupina drzital fidicského opravéni v délce 10 a vice let (40%) (graf
¢. 5 vSeznamu tabulek a gipf Otazky ¢. 4 byla zamfena na chovani druhych
Gcastnika silniéniho provozu, zda s&sto rozilujete nad jednanim druhych motofist

Odpowd ano zakrouzkovalo 69 respondegnpouhych 31 odpadélo variantu ne.
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Ztoho 31% ano odp@&dely Zeny, 13% Zen ne, a co se tykalo ruZak 38%
dotazovanych odp@délo ano, 18% ne (graf. 6 a 7 v Seznamu tabulek a giaf

Otazka¢. 5 a 6 byla orientovana na agresivitu a &biubst mezitidici, kteri
ohroZuji ostatni €astniky silnéniho provozu svym chovanim a jednanim (gre8, 9 a
10 v Seznamu tabulek a giafa na tyto otazky navazovala otazka/ - pekratovani
povolené rychlosti. Otazk& 5 se ptala, zda fite, kdyz ged Vami jede bezd/odre
pomalu vozidlo a vy jej nefizete pedjet. 62 respondantodpovdélo, ze ano, 48
dotazovanych ne. S agresivitou na silnicich se ydtlne denhia ma mnoho tué
Muze se jednat naiklad o nepimérenou rychlost, nerespektovani dopravnitddpisi,
trestani ostatnich ¢astniki provozu fiznou mimikou ¢i jizda stylem né&ekané
zabrzéni pred vozem jako odplata za to, Ze jel @oty pomaleji nez vy. S timto
trendem dokazovani si ,kdo je na silnici ten lepS# niiZzeme setkavatim dalcasgji.
Otazkac. 6 se sougedila na to, zda se davate strhnout druhidi€i k soutgzeni. Bylo
piekvapuijici, Ze 61 dotazovanych odpdsio variantu ne, pouhych 39 ano (geafd a
10 v Seznamu tabulek a giaf Vzhledem ktomu, Ze se dotaznikovéhoiesdt
zWastnilo 36 % respondantve wku 40 let a vice, je mozné, Ze vysledky jsou
ovlivnény i timto faktem. MiZze se jednat o vyzralkédice, ktdi jsou citow vyrovnani,

zkuseni a klidni.

DalSi otazka se zabyvalagikraiovani povolené rychlosti.i®s 60 respondeint
uvedlo, Zecasto pekraiuji povolenou rychlostZ toho plyne, Ze skoro kazdy druhy
fidi¢ se dopousti tohotar@stupku. Pouhych 38 respondentedlo, Zetasto povolenou
rychlost nepekratuje (grafé. 11 v Seznamu tabulek a graf

DalSi okruh dvou otazek se tykal alkoholu za vaanti jiné navykové latky a
odebranitidicského piikazu ze spachani tohoto trestnéimmu. Otazka¢. 8 sledovala,
kolik responderit nékdy fidilo motorové vozidlo po poziti alkoholu (navykoiéiky).
Celkem 30 dotazovanych uvedlo, idili vozidlo po poZiti alkoholu a 70 respondént
uvedlo odpo¥d ne (grafé. 12 v Seznamu tabulek a giafOd 1. 8. 2011 se &nil
bodovy systém za jednotlivégstupky a trestnéiny. Poslanecka $movna schvalila
novelu silnéniho zakona, diky dmuz se stal bodovy systém jednodusSSi.c¢@anpro
fidi¢e nastala v tom, Ze do 0,3 proniiidi¢i nehrozi Zadny bodovy trest. Oproti starému
bodovému systému mu hrozilo 7 (6) fio&téle viak plati tzv. nulova toleranBédice,
kterého zastavi hlidka a zjisti, Ze méa v krvi d® promile, hrozi mu pokuta od 2 500
K¢ do 20 000 K. Nad 0,3 promile mu hrozi hned 7 lodOtazka¢. 9 se tykala
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odebranitidicského péikazu. Ze 100 dotazovanych byl 15 osobam odebidinsky
prikaz, 75 dotazovanych uvedlo odgdwne (graf¢. 13 v Seznamu tabulek a giaf

Posledni otazka obsahovala, co vidite jak@asSi pricinu pachani trestné
¢innosti v silnEni dopra¥. Z vybéru z vice moznosti vidi respondenti jako néasejsi
piicinu v nedodrzovani povolené rychlosti (27,21%), drahém mist se umistil
alkohol a jiné navykové latky (26,75%), agresivninatolerantni chovanfidi¢a
(21,92%), nepzpuasobeni stavu a povaze vozovky (12,28%ijecpréni svych sil
(11,84%), jiné (0%). DetailijSi rozctleni dle pohlavi (gra€é. 14 v Seznamu tabulek a
graf).

7.2 Vyhodnoceni vyzkumnécasti

Vyzkumnacast prace byla zaffena pra¥ na vyjmenované podity, které
mohou mit vliv na chovanic¢astniki za volantem. Z dotaznikového i&eti jsme se
preswdcili, Ze wk, pohlavi a doba drzerfidicského opravéni hraje velkou roli fi
fizenich motorovych vozidel. goliv si to mnozi z nds né&pousti. Mladitidi¢i se od
starSich vyznauji krom¢ veéku také v nevyjezghosti a nezkuSenosti. Praxe vSak
poukazuje jinak. Skoro kazdy mladigic ve wku 18 — 25 let riskuje nejen &vzivot,
ale i ostatnichRidi¢i v tomto wku maji tendenctasto k bezohlednému, impulzivnimu
prosazovani se na silnicich. Vzhledem k tomu, Zdataznikového S&tni z&astnilo
responderit ve Wku 40 a vice let, mohou byt samotné vysledky trozkteslené.
Kdybychom se @i zanxfit na wkovou skupinuwerstvychridica, zejména ve dku 18
az 25 let, zjistili bychom nd&klad, Ze secasto davaji strhnout druhyniidici
k soutZenici nékdy fidili vozidlo po poziti alkoholui jiné navykové latky. | tak Ize ale
fici, Zze vysledky, které se tykaly alkoholu za voéan, tak se trestnéhéinu ci
piestupku dopousti kazdy 3di¢. Nejvice mnoZzstvi dotazanych odgd¥lo na otazku,
co vidi jako nejasgjSi pricinu pachani trestnénnosti v silnéni dopra¥, Ze pod timto

pojmem si pedstavi nedodrZzovani povolené rychlosti a 2zmyralkohol.

7.3 Dopravni nehody

Dle statistik za poslednich 50 let Policigeské republiky 3&ta 5 328 724
nehod. V piméru to cla vice jak 106,5 tisice nehod za rok na pozemnich
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komunikacich. B t¢ téchto nehod bylo usmrceno 58 669 osobirfmr 1 173 osob
ro¢ng), 287 868 osoby bylo¢kce zragno (ptimér 5757 osob rng) a dalSich
1 207 585 osob bylo zrano lehce (pimér 24 152 osob me). Od roku 1990 je za
které ¢inily kolem 225690 nehod a nejnm€rv roce 2009 (74 815 nehod). deb

usmrcenych bylo nejvice v roce 1994, nejsnemoce 2010.

Tabulka¢. 1 v Seznamu tabulek a gigfoukazuje na gt dopravnich nehod za
jednotlivé roky od roku 2001 po rok 2011 s rélethim na poet usmrcenych,ékce
zrarénych a lehce zramych osob. Lze z toho vyvodit, Ze v poslednichdletge snizuje
pocet dopravnich nehod na silnicich agoumrti v jednotlivych rocich se téz snizuje.
Je ale nutno brat v Gvahu, Ze¢pb dopravnich nehod, které se snizily v poslednich
letech je i diky tomu, Ze ohlaSovaci povinnostdopravni neho#l negevysi 100 000
K¢ (nebereme-li v Gvahu, Ze nebyla Zzadna osobameanebo Ze neexistuje Skoda na

majetku teti osoby).

Tabulkag. 133!

Rok Pocet nehod Usmrceno TéZce zraréno Lehce zrargéno
2001 185 664 1219 5493 28 297
2002 190 718 1314 5492 29 013
2003 195 851 1319 5253 30 312
2004 196 484 1215 4878 29 543
2005 199 262 1127 4 396 27 974
2006 187 965 956 3990 24 231
2007 182 736 1123 3960 25 382
2008 160 376 992 3809 24 776
2009 74 815 832 3536 23777
2010 75 522 753 2 823 21610
2011 73 137 707 3092 22 519

V tabulce¢. 2, 6 a 11 v Seznamu tabulek a §rgbu zobrazenyipghledy nehod
podle @iciny a nasledik za roky 2009, 2010 a 2011. Jednalo se orimgpenou
rychlost, nespravnéiedjizeEni, nedani pednosti a nespravny agob jizdy. Pray
zmirény nespravny zjsob jizdy byly ve vSech letech v ¢to dopravnich nehod

nejvyssi.

31 ZDROJ - Statistiky Policie CR
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V tabulce ¢. 3 v Seznamu tabulek a ghafle znazorano pehled nehod
zavirenych pod vlivem alkoholu podle vinikza rok 2009 if{di¢ motorového vozidla,
fidi¢ nemotorového vozidla a chodec)ieRled nehod, které vznikly pod vlivem
alkoholuci jiné navykové latky za rok 2010, je uveden v fabéd. 7 v Seznamu tabulek
a grafi. Nejvice nehod bylo Zobeno viniky pod vlivem alkoholu, kteténilo 1
promile a vice. Rehled nehod téZ Asobené pod vlivem alkoholu za rok 2011 je
zachycen v tabulce. 10 v Seznamu tabulek a gralNejvice nehod bylo zji§ho [

hladiré alkoholu 1,51 promile a vyssi.

Tabulky ¢. 4 a 8 v Seznamu tabulek a dgrafyjadrovaly prehled nehod podle
fidicské praxe. Jak za rok 2009, tak i za rok 2010 kxeca fici, Ze nejvice nehod

vzniklo, co se délky praxe tyka, nad 10 let.

Tabulky¢. 5 a 9 v Seznamu tabulek a grafystihuji grehled nehod podlecku
fidice. Nejvice nehod dle statistik vznik4 kolem 30 +@@ufidice.

7.4 Navrhovana preventivni opafeni

Osobrt bychieSeni navrhovala #gnénim pravni Upravy, n&pformou toho, Ze
by fidi¢sky piikaz nebyl davan kazdému, kdo si o toto opéavrzazada. My by se
zprisnit podminky pro vSechny skupiidi¢skych opravanych v podob uspgsného
splreni riznych psychotesta zatZzovych situaci, do kterych s@i¢ pii fizeni mize
shadno dostat. Toto opahi ze strany zakdnvyhlasek neboiznych ndizeni vliady by
bylo vhodné zejména pro nejvice rdegiou skupinu, tj. skupina B. Otazkou vSak
zustava, zda by tento systém fungoval (hledisko psiéhpipravenosti). Pokud by
vSak zmigné zgisreéni prispélo k tomu, Ze by se na silnice nedostavali nevyaovn
agresivnifidici, ktefi svym chovanim ohrozZuji ostatnéastniky silnéniho provozu,

bylo by to velkym pinosem pro spot&ost zejména v oblasti bezpesti.

Preventivni opaeni v této oblasti jsou viznych podobéach téz z&beny na dti
v predskolnim ¥ku, Skolniho ¥ku i mladez. Bti se &i dopravnimu chovani jiz od
atlého wku. Ministerstvo vnitra, Besip spolu s dalSimi odiily z této oblasti se snazi
v tomto sndru vzajemw spolupracovat a vptovat véejnosti pomocitznych kampani
a projekfi, Ze tento problém se tykd opravdu kazdého z ndsmib ohledu bych
zduraznila, Ze je @lezité i rodinné zazemi, které je peltné pro vyvoj osobnosti
kazdého jedince a pro vytkeni jeho pistupu ke spolaosti.

Doufejme, Ze se do budoucna tak&ispi rekteré tresty tykajici se sikni

dopravy, zejména v oblasti alkoholuggraiovani rychlosti a jinych zavaznych trést
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proti kterym jsou v satasnosti zagieny policejni akce. Auz se jedna o akce sledujici
nedodrZzovani povolené rychlosti, nebo alkohol v kiktery je nefasgji fidicam
nantien po svatcich, kdy lidé maji vicaivbdia k oslavam. Vice takové policejni
¢innosti v podob téchto akci se ukazuje i ve statistikach jakangy zpisob boje proti
trestné&innosti v silnéni dopra¥.

Da se fici, Zze i média maji preventivni ¢inek zveéejnovanim zabra
z dopravnich nehod s tragickym koncem.&tidicam, ktei se snazi ignorovat tato

varovani, jisk neuniknou pomniky lemujici silnice.

Jak je obech znamo, klidnému a vyrovnanéntidi¢i se obvykle stane mén
nehod nez agresivnim jedilm. Na to mysli také pojiévny, které bezproblémové
fidice odnenuji svymi vyhodnymi bonusy poskytujicimi slevy zvomého rdeni a

N 41

naopak se brani protih problémovym spoluiastem a vysSintiastkami pojigni.

Trestné&cinnosti ze téz pedchazet pomoci specialnichizani, které ma policie
k dispozici (zvysit pdet radarovych ®¥i¢t na mistech, o kterych je znamo, Ze se zde
casto pekraiuje povolena rychlost) nebo v podoposileni policejnich hlidek. K
chykgjicim finantnim prostedkim vSak naopak dochazi ke snizovani ®tav
zantstnand u policie a podle mého nazoru taigpiva k vySSi trestn&€innosti
v riznych oblastech. iRlani dopravnich zrak omezujicich rychlost je sice jedno
z dalSich mozZnycheSeni, ale praxe potvrzuje, Ze jen kérna ruka igbficdonuti

neukazegnéridice se danou dopravni zZthkau fidit.
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Zavér

Vzhledem k nalstajici automobilové dopravje zapotebi hledat stale nova
feSeni v oblasti preventivnich ofexi, které by pomohly regulovat trestndimnost
v silniéni dopra¥. Uz od pd@atku automobilové dopravy se timto jevem zabyvali
odbornici z dané oblasti a hledaliigpby, jak se branit proti osobam, ktefésto
porusSovaly tehdejSi zakony, a snazili se tuto m@stinnost snizit. Dnes uplynulo jiz
nékolik desitek let a toto témaigtava stale aktualni. Cilem bakalé prace bylo najit
priciny, které vedou jak ke vzniku dopravnich nehod,itpachani trestnéinnosti na
tomto Useku. Z vyzkumnéasti moji prace za#iené na agresivitu, netolerantnost a
dalSi chovani vedouci k negativnim jev v silnini dopra¥, jsme se feswdcili, Zze
vék, pohlavi a doba drZenfidicského opravéni hraje velkou roli i ftizenich
motorovych vozidel, &oliv si to mnozi z nas népousti. tastnici mého Skeni vidsli
jako nefasgjSi pricinu pachani trestn&innosti v silnéni dopra¥ nedodrZzovani

povolené rychlosti a alkohol za volantem.

Sama jakdidic¢ v rizikové skupig od 18 — 25 let pewnveéiim, Ze se cela situace
na silnicich zmini a preventivni op#gni, ze strany statu i ze strany zamysleni se
samotnycHhidi¢t nad sebou a zvySeni jejich tolerance za volanpavedou ke zlepSeni
moralky fidi¢a a k vyznamnému snizZetisel ze statistik evidujicich trestnginnosti

v silni¢ni dopra¥.
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Seznam tabulek a graifi

Tabulka¢. 1 (Nehody a jejich nasledky za poslednich 11 let)

Rok Pocet nehod Usmrceno Tézce zraréno Lehce zraréno
2001 185 664 1219 5493 28 297
2002 190 718 1314 5492 29 013
2003 195 851 1319 5253 30 312
2004 196 484 1215 4878 29 543
2005 199 262 1127 4 396 27 974
2006 187 965 956 3990 24 231
2007 182 736 1123 3960 25 382
2008 160 376 992 3809 24 776
2009 74 815 832 3536 23777
2010 75522 753 2 823 21 610
2011 73 137 707 3092 22 519

Tabulka¢. 2

. Rok2009 |

Prehled nehod podleiginy a nasledi
Patet nehod

Nepimérena rychlost 15521
Nespravné fedjizcni 1 668
Nedani pednosti 12711
Nespravny zfisob jizdy 39 308
Celkem nehod 69 208
Tabulkac. 3

. Rok2009 |

Prehled nehod zavémych pod vlivem alkoholu
Patet nehod

Ridi¢ motorového vozidla - vinik nehody 4 992
Ridi¢ nemotorového vozidla - vinik nehody 525
Chodec - vinik nehody 203
Celkem nehod zavémych pod vlivem alkoholu 5720
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Tabulkac. 4

| Rok2009 |
Prehled nehod podliédi¢ské praxe
Patet nehod

Do 1 roku 6 667
Od 1 do 2 let 12 197
Od 3 do 5 let 8 026
Od 6 do 10 let 9841
Nad 10 let 19 365

Tabulkac. 5

. Rok2009 | |

Prehled nehod podlesku fidice
Patet nehod

Do 17 let 369
18 - 20 let 4 144
21 - 24 let 6 662
25 - 29 let 7531
30 - 39 let 14 255
40 - 49 let 9012
50 - 59 let 6 747
60 - 64 let 2235
65 - 69 let 1143
Nad 70 let 1463

Tabulkac. 6

. Rok2010 |

Prehled nehod podleiginy a nasledi
Patet nehod

Nepimérena rychlost 14 633
Nespravné fedjizcni 1543
Nedéani pednosti 12 060
Nespravny zfisob jizdy 39 212
Celkem nehod 67 448
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Tabulkag. 7

Rok 2010 I

Prehled nehod zavémych pod vlivem alkoholu

Pacet nehod
Vinik pod vlivem alkoholu do 1 promile 1554
Vinik pod vlivem alkoholu 1 promile a vice 3 447
Vinik pod vlivem drog 151
Vinik pod vlivem alkoholu a drog 14
Celkem nehod zavémych pod vlivem alkoholu 5166

Tabulkag. 8

Rok 2010 I

Prehled nehod podliédi¢ské praxe

Patet nehod
Do 1 roku 5196
Od 1do2let 10 777
Od 3do 5 let 7 100
Od 6 do 10 let 9 559
Nad 10 let 20 037
Tabulka¢. 9
| Rok2010 | |
Prehled nehod podlesku fidice
Patet nehod
Do 17 let 298
18 - 20 let 3471
21 - 24 let 5857
25 - 29 let 7 109
30 - 39 let 14 664
40 - 49 let 9 599
50 - 59 let 6 961
60 - 64 let 2432
65 - 69 let 1173
nad 70 let 1480
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Tabulkac¢. 10

| Rokpom

Nehody zavigné pod vlivem drog nebo

alkoholu
Pcacet nehod POV .
usmrcenych

Zjls_tena hladina alkoholu je nizsi nez 0,24 659 13
promile

Zus_tena hladina alkoholu je 0,24 az 0,5 314 1
promile

Zj|s_tena hladina alkoholu je 0,51 az 0,8 316 3
promile

Zus_tena hladina alkoholu je 0,81 az 1,0 201 3
promile

Zj|s_tena hladina alkoholu je 1,1 aZz 1,5 284 20
promile

ZvavS,tena hladina alkoholu je 1,51 promile a 2 952 42
vySSi

Zjisténo poziti drog i alkoholu 16 2

Zjisténo poziti drog 149 8
Tabulkac. 11

 Rok2011 | |

Prehled nehod podleiginy a nasledi

Nepimérena rychlost 13 426
Nespravné fedjizcni 1458
Nedéani pednosti 11 539
Nespravny zfisob jizdy 39 666
Celkem nehod 66 089
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Grafé. 1
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Grafé. 2

Rozdéleni dle véku- Zeny

W 18-25]et
W 25-40let

140]let a vice

66




Grafé. 3

Rozdéleni dle véeku - muzi
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Grafé. 4

Rozdéleni dle pohlavi
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Grafé. 5
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Grafé. 6

Rozcilovani se nad jednanim druhych

motoristu
40 A 24
30 -+
1 W Zena
20 1 1 B muz
10 -+
0 T 1
ano ne

68



Grafd. 7

Celkovy pocet odpovédi dle
moznosti ano - ne (z grafu ¢. 6)
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Graf¢. 8
Zurivost pri nemoznosti predjeti
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Graf¢. 9
Davate se strhnout druhymi ridici k
soutézeni?
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Graf¢. 10
Celkovy pocet odpovédi dle
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Grafé. 11
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Rizeni motorového vozidla po poziti
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Grafé. 13

Odebrani RP za spachani TC v
silni¢ni dopravé
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Grafé. 14
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Nejcastéjsi priciny pachani TC v
silnicni dopraveé
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3)

4)

5)

6)

7

8)

9)

Jak dlouho jste drziteleiidicského opravéni ?
a0 — 3 roky
b. 4—-6let
c.7 — 10 let

d. 10 avice

RozZilujete setasto nad jednanim druhych motaiiat
aano

b. ne

Zutite, kdyz ped Vami jede beZvodne pomalu jedouci vozidlo a vy jej
nemizete pedjet?

a.ano

b. ne

Davate se strhnout druhyifidici k soutzeni?
aano

b. ne

Prekraujetecasto povolenou rychlost?
aano

b. ne

Ridil(a) jste rkdy motorové vozidlo po poZiti alkohotiijiné navykové latky?
aano

b. ne

Byl Vam rekdy odebrariidi¢sky piikaz za spachani trestnétiou v silnicni
dopraw?

a.ano
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10)Co vidite jako n&jasgjSi pricinu pachani trestné&nnosti v silnéni doprag?
anedodrzovani povolené rychlosti
b. alkohol a jiné navykové latky
c.agresivni a netolerantni chové&idica
d. nepgizptsobeni stavu a povaze vozovky
e precergni svych sil

f.jiné (jaka)
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