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ABSTRAKT

HAK, M. Bezpecnost vnitrozemské plavby na vodnich tocich CR : bakaldiskd
prace. Ceské Budgjovice : Vysoka $kola evropskych a regionalnich studii, 2013. 90 s.
Vedouci bakalaiské prace : Ing. Jiti Dusek, Ph.D.

Kli¢ova slova: bezpe¢nost na vodnich tocich, bezpecnost plavby, lodni doprava,

rizika na vodnich tocich, Statni plavebni sprava

Bakalaiska prace pojedndva o bezpecnosti vnitrozemské plavby na vodnich
tocich v Ceské republice a jejich splavnych usecich. Resi potenciondlni rizika, ktera
vnitrozemska plavba pfindsi, a zkouma miru efektivity spoluprace jednotlivych instituci
a organizaci v oblasti spravy a bezpecnosti vnitrozemské plavby. Déle se prace zaobira
myslenkou, jaké skutecnosti by bylo mozné zménit a vylepsit a v jakych smérech je

soucasna situace vyhovujici.

Bakalarska prace je rozdélena do sedmi ¢asti vyjma tivodu a zavéru. V prvnich
dvou kapitolach C¢tenafe seznamuje s historii vodnich tokd, vyuzitim vodnich toki a
pohybu na vodnich tocich Ceské republiky a v nasledujici kapitole charakterizuje
organizace a instituce ptisobici a konajici v oblasti bezpe¢nosti na vodnich tocich Ceské
republiky. V dalSich dvou kapitolach, a to paté a Sesté, prace zkouma hrozby a rizika
vyplyvajici z provozu na vodnich tocich a analyzuje vyvoj bezpecnosti do souc¢asného
stavu. V sedmé kapitole se prace zaméiuje a hodnoti spolupraci jednotlivych instituci a
zachycuje jejich vzajemné propojeni a existujici spolupraci. Zavérem bakaléiska prace
hodnoti viechny aspekty spojené s bezpeénosti na vodnich tocich Ceské republiky a
vydava vyjadreni k jednotlivym probiranym tsekiim v praci i s ndvrhem konkrétnich

feSeni pro zlepSeni bezpecnostni situace.



ABSTRACT

HAK, M. Safety of Inland Navigation on Waterways of the CZ : Bachelor’s
Thesis. Ceské Budgjovice : The College of European and Regional Studies, 2013. 90 p.
Supervisor : Ing. Jiti Dusek, Ph.D.

Key words: Safety on the Watercourses, Safety of the Shipping, Shipment,
Risks on the Watercourses, The State Nautical Office

The Bachelor’s Thesis analyses the safety of the inland shipping on the
watercourses in the Czech Republic and the safety in their navigable passages. The
Thesis lays out all the potential risks that are necessarily connected with the inland
shipping and it investigates the rate of efficiency of the cooperation among particular
institutions and organisations in the sphere of administration and safety of the inland
shipping. Furthermore, the Thesis is occupied with the idea of the possible changes in
the field, it is concerned with the facts that should be changed or improved, but it also

points out in which aspects is convenient the topical situation.

Except for the Introduction and the Conclusion, the Bachelor’s Thesis is divided
into seven parts. In the first and second chapter the reader is familiarized with the
history of the watercourses, with the utilisation of the watercourses, and with the
movement on the watercourses in the Czech Republic. In the following chapter the
Thesis names organisations and institutions that perform and work in the sphere of the
safety on the watercourses in the Czech Republic. The fifth chapter and the sixth
chapter examine potential threats and risks that arise of the operation on the
watercourses; both chapters analyse the safety progress that was made until now. The
seventh chapter focus on a mutual cooperation of all institutions mentioned, it is
evaluating their cooperation, simultaneously it depicts their mutual connection and
existing cooperation. Consequently, the Thesis evaluates all aspects that are connected
with the safety on the watercourses in the Czech Republic and it makes a statement to
all passages discussed in the Thesis. Finally, it makes a proposal of particular solutions

for an improvement of the topical situation.
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UVOD

Ceska republika je bohatd na vodni toky, protéka ji nespodet mensich ficek,
vyskytuji se zde tlnky riznych rozmérti s malebnymi ptirodnimi zdkoutimi, nalézame
zde stovky ptirodnich i uméle vytvofenych rybniki, a také zde mame samoziejmé vétsi
az velké teky, které rizn€ protékaji celou nasi republikou, ba dokonce, jako Vltava
spole¢né s Labem, ptetinaji nasi vlast naptl. Dal§imi dtlezitymi vodnimi systémy jsou
na naSich vodnich tocich uméle vytvofené ptehrady, nebo uméle upravené c¢i

vybudované vodni nadrze, jako jsou napiiklad zadsobarny pitnych vod.

Reky a vodni nadrze maji spoustu vyuziti a uz hluboko v historii byly vyuzivany
a byla jim vénovéana velice vyznamna pozornost. Zprvu byly feky a viibec veskeré
vodni toky vyuzivany jako zdroje pitné vody a zdroje zavlazovani ornych pud.
Postupem cCasu se jejich vyuziti stale rozristalo. Ptichazely dal§i zpisoby, jak
hospodafit s vodou a vodni energii, a to takovym zptsobem, Ze se zacaly na vodnich
cestach stavét mlyny pro mlynéiské potieby, vodni cesty se zacaly vyuzivat také za
ucelem splavovani vord, splavovani difeva, a za pomoci vorl i splavovani jinych

surovin.

Nejvétsi zlom a zména na vodnich tocich v tehdejsim Ceskoslovensku pfisla se
zahdjenim stavby Orlické prehrady roku 1954. Tehdy bylo diky stavbé zastaveno
a zaplaveno na 650 hospodaiskych a obytnych staveb a 14 mlynd. Na druhou stranu,
pfineslo to s sebou i n€které vyhody, zejména vyznamnou vyrobu elektrické energie
pomoci ¢tyt Kaplanovych turbin. Doslo zde k vytvofeni zdsobarny vody, ke spojeni
dvou brehtl, a také v neposledni fadé ke vzniku krasného rekreac¢niho prostredi. Dnes je
Orlicka prehrada vyuZzivana stale vice a vice pro rekreacni a koncesované ucely a pohyb

na ni, co se tyka poc¢tu malych plavidel, stoupa.

Pocet uzivateld a majitelt vodnich dopravnich prostiedki, vodnich ubytoven
a vodnich prostfedkil pro sport stoupa také na ostatnich tocich Ceské republiky.
Sportovni a rekreacni vyuziti vodnich cest se rok od roku rozristd a vodni cesty jsou
nékdy takika preplnény malymi plavidly a jejich uzivateli. Naopak koncesovana
doprava ve smyslu pfepravnich a tla¢nych remorkért, ptepravnich spolecnosti a
funkénich ptistavl, ptipadné vyrobei téchto plavidel, klesd, a pieprava riznych surovin

a nakladi po vodnich cestach klesa taktéz.



1 CIL A METODIKA BAKALARSKE PRACE

Hlavnim cilem bakalatské prace je analyza bezpecnosti vnitrozemské plavby na
vodnich tocich v Ceské republice a na jejich splavnych tsecich, véetné potencionalnich
spoluprace jednotlivych instituci a organizaci v oblasti spravy a bezpecnosti
vnitrozemské plavby asoucasnd situace bezpe€nosti na hlidanych a dopravné
vyznamnych vodnich tocich Ceské republiky. Bakalaiska prace se zamé&fuje na otazky,
zda je v potadku ustup prepravy a prepravnich spole¢nosti po vodach Ceské republiky,
a zda je bezpe¢ny narist uzivateli malych plavidel. Zhodnocuje, zda neni dilezité
sméfovat pozornost také vice na pfepravu a na jeji rozvoj, jestli je tato pfeprava

bezpec¢na a ¢i se ma vitbec znovu obnovovat.

Prace ma celkem sedm kapitol, ve kterych se postupné zabyvéd piehledem
vodnich tokii, zmifiuje historii a sou¢asnost vodni plavby na tizemi Ceské republiky,
pfedstavuje instituce a organizace dohliZzejici na bezpecnost na vodnich tocich,
analyzuje bezpecnost vnitrozemské plavby, naléza hrozby a rizika vyplyvajici z provozu
na vodnich tocich Ceské republiky, popisuje spolupraci jednotlivych instituci a
organizaci v oblasti sprivy a bezpelnosti na vodnich tocich Ceské republiky a je

zakoncéena zavere¢nou kapitolou.

Prvni kapitola udava piehled o cilech bakalaiské prace a hovoii o metodach,

kterymi prace ziskava informace, diky nimz jsou vypracovavany jednotlivé kapitoly.

Druh4 kapitola se zabyva hlavné piehledem vodnich tokti v Ceské republice.
Tento krok je dosti dllezity a potifebny pro nasledné pochopeni zbyvajicich ¢asti prace.
Je tfeba mit ptehled, v jakych mistech se dand probirana lokalita nachazi, a o kterych
tocich se prace zmifuje. Uvodni &ast prace tedy poskytuje prehled o vodnich tocich
v CR, ktery je sestaven z kartografickych materiali, jako jsou riizné spisy, piehledy,
parametry a Udaje o jednotlivych tsecich vodnich cest, a je doplnén tdaji z odborné
literatury. Samozfejmosti jsou mapy, doprovodné brozury a pouzivané znaceni i

s vysvétlivkami, které jsou uvedeny piimo v praci nebo v piilohach této prace.

Tteti kapitola se zamétuje na historii a soucasnost vodni plavby. Ptiblizuje vyvoj
vodnich tokt ,.tak, jak voda plynula® v priib¢hu Casu, a snazi se zachytit co nejpiesnéjsi
vyvoj vyuziti vodnich tokii, od nejprimitivnéjSich zptisobt a systému splavovani, ptes
nasledné prevratné parni parniky s kolesy, az po dne$ni moderni pfepravni ,.tlacaky* a
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remorkéry. Tyto informace jsou zpracovany na zaklad€ archivnich spisti a poznatk,
které jsou k dohledani v archivech i v knihovnach, dale pak také na zdkladé€ sepsanych a
zachovalych knih od pamétnikii a od tehdy Zijicich autorti. Ke zjiSténi souc¢asného stavu
bezpeénosti na vodnich tocich CR vyuzivé prace roéenek, zejména ze zdroji Reditelstvi
vodnich cest Ceské republiky. Dale také vychidzime z rozhovort s kapitany dnesnich
pfepravnich remorkért. Mimo jiné jsou do prace zakomponovany poznatky z navstévy
ptistavi, ve kterych se konstruuji nakladni ¢luny a velkd plavidla, a taktéz z odborného

vykladu majitele spolecnosti, ktery si nepfal byt jmenovan.

Institucemi a organizacemi, které dohlizi na bezpecnost na vodnich tocich, se
zabyva nasledujici ctvrta kapitola. V této kapitole jsou podrobné prozkoumany
kompetence jednotlivych instituci a organizaci. Je zde popséno, jaké maji v riznych
smérech a pfipadech pravomoci. Kazda instituce mé jeSté své interni rozd€leni na
jednotliva oddéleni, a proto je potfeba zminit tato oddéleni a uvést jejich rozsah a
pusobnost tak, aby vznikl jasny ptehled k pochopeni systému, tedy k jakému ucelu bylo
oddéleni vytvoieno, ¢im se ve svém rozsahu zabyva a ¢im se ma zabyvat. Tento oddil je
zpracovan na zdaklad€ poskytnutych rozhovorti spanem Ing. Josefem Lefflerem,
feditelem plavebniho dozoru Statni plavebni spravy na pobocce Praha, ze dne 20.
bfezna 2012 a s panem ppor. Bc. Michalem Abtem, zastupcem vedouciho oddéleni
Krajského feditelstvi hlavniho mésta Prahy, Odbor sluzby potadkové policie, Pofi¢ni
oddéleni, ze dne 14. bfezna 2013. Dale jsou uskuteCnény rozhovory s ostatnimi
pracovniky pfislusnych Ufadi, kapitola zahrnuje i interni poznatky z vykonu odborné

praxe, pfi které byly ziskany i n¢které interni materidly a souhrnné zpravy.

Vramci paté kapitoly je podrobné analyzovana bezpecnost vnitrozemské
plavby. V podstaté jde o to vyjadrit a zhodnotit aktudlni stav situace na vodnich cestach,
jinymi slovy, kolik kolizi a nehod se ro¢né€ uskutecni, v jakych mistech dochdzi k témto
udalostem nejvice, a kolik jich je ro¢né hlaSeno. Déle je také vyhodnoceno, jak je
zajisténo bezpetné propluti plavebnimi komorami a zda nepfindSeji rizika. Také se
prace zamétuje na kontrolu plavidel a dozor nad plavebnim provozem, ktery maji ve své
kompetenci organy Statni plavebni spravy, Policie Ceské republiky a jeji pofi¢ni
oddéleni. Skutecnosti a vesSkeré informace jsou ziskdny diky dobré vuli a ochoté
vedoucich riiznych orgdnd. Zejména snimi jsou uskuteCnény fizené i netizené
rozhovory, diky vedoucim pracovnikim statni spravy autor prace dostal svoleni k
poskytnuti nejriznéjSich formulait, spisii, zprav, ustanoveni i zdkonii a metodickych
pokyntl od jejich podiizenych na riznych oddélenich. Pro zpracovavani bakaldiské
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prace jsou poskytnuty veskeré vedené statistiky a analyzy vyhotovené pfimo témito

pracovniky.

V dalsi, Sesté kapitole, se prace zabyva hrozbami a riziky, které vyplyvaji
z provozu na naSich vodnich tocich. Zde se nachézeji struéné sepsana rizika a hrozby
z predchozich kapitol, ale se zaméfenim konkrétnéji na rizika a hrozby jako takové, a na
konkrétni provoz plavidel riznych typl o riznych délkach, Sitich, o riiznych vytlaénych
rezimech a o kapacité¢ neboli maximalni obsazenosti lodi. Pomoci ptikladl jsou také
konkretizovany rizné kolize, to znamen4, jak k nim doslo, a to jak malych, tak velkych
plavidel, dile budou zminény hrozby a rizika uzce souvisejici s vodnimi sporty,
s neopatrnosti vidca plavidel, s piijcovnami, s povetrnostnimi podminkami a s mnoha
dal$imi faktory plisobicimi v této oblasti. Tato Cast prace je zpracovana na zakladé
statistik Statni plavebni spravy, Reditelstvi vodnich cest a piipadné jinych ptislusnych
statistik, dale také na zaklad¢ jiz zaznamenanych nehod a kolizi. I v této kapitole je
vyuzivano rozhovorti s pracovniky nejriznéjSich uradii pohybuyjicich se v tomto oboru,
jsou analyzovany vydéavané tisténé brozury o pravidlech a chovani na vodnich cestéach.
V tomto sméru jsou samoziejm¢ napomocny i zdkony, ze kterych lze vycist, co ndm

miize hrozit, nebo jakd mohou nastat rizika.

V posledni, sedmé kapitole, prace vysvétluje vazby mezi organizacemi a
institucemi v oblasti spravy a bezpetnosti na vodnich tocich Ceské republiky.
Zhodnocuje jejich jednotlivé kompetence, jakoz i hloubé&ji propracovana spojeni mezi
nimi. Je vysvétleno, jak si pfipadné predavaji rizné piipady k feSeni, naptiklad jak
spolu komunikuji a kdo se k jaké skutecnosti ¢i udalosti musi vyjadtit. Tato ¢ast vychazi
predev§im ze zdkoni, ale v tomto piipad€ jsou velice dilezité také interni metodické
pokyny a predpisy. Za pomoci komparativni metody je porovnavame a zhodnotime
funk¢nost celého systému a jeho efektivitu. Samoziejmosti jsou zde rozhovory
s pracovniky na rtznych pozicich a osobni poznatky z i¢asti na cvicenich a z vykonu

odborné praxe u téchto organizaci.

V zavéru prace se zaobird autor myslenkou, jaké skutecnosti by bylo mozné
zménit a vylepsit a v jakych smérech je soucasnd situace vyhovujici. Bakalafska prace
hodnoti viechny aspekty spojené s bezpeénosti na vodnich tocich Ceské republiky a
dava vyjadreni k jednotlivym probiranym usekiim v praci i s ndvrhem konkrétnich

feSeni pro zlepSeni bezpecnostni situace.
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V prubchu zpracovani bakalarské prace bylo vyuzito nékolik zdkladnich metod.
V teoretick¢ Casti je vyuZzita metoda popisnd, kterd se stfida s dalSimi metodami
z praktickych ¢asti. Je pouzita odborna literatura, a to zejména k definicim nebo
k vysvétleni stavii a problému, déale jsou v jednotlivych kapitolach pouzity interni
pokyny a predpisy organizaci a statnich ufadi, a také samotné zékony. Byly
uskuteénény i fizené rozhovory, stejné¢ tak polofizené rozhovory a Cést prace je
poznamenana i samotnym pozorovanim situaci z navstévy ptistavll, lodnich spole¢nosti,
lodnich prodejen a z vykonu odborné praxe u Statni plavebni spravy. Ke zpracovani
prace, a to zejména k analyze stavu bezpecnosti, je vyuzivano statistik jednotlivych
uradi z oblasti vod a bezpecnosti kolem vodnich ploch, nasledné jsou ziskané materialy
komparativni metodou porovnavany a je z nich ziskavan at’ uz obecny, nebo konkrétni

Zaver.
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2 PREHLED VODNICH TOKU CESKE REPUBLIKY

Ceska republika je velmi bohata na vodni plochy, nachézi se zde vice nez 1590
km® vodnich ploch." Nalezneme zde nejmensi pramenné poticky, které se postupné
stavaji potoky, graduji na ficky a posléze se z nich, za pomoci dalSich ficek, stavaji feky
o rozmérech a své sile mnohdy désivé. NejnazornéjSim piikladem je Labe,
celkovych 1 122 km délky protéka uzemim Ceské republiky a odvodiuje ji celych 364

km.?

Pies Ceskou republiku a jeji uzemi prochazi hlavni evropské rozvodi, které déli
povodi Severniho, Baltského a Cerného mote. Nejhlavnéjsimi #i¢nimi osami v Cechach
jsou Labe s Vltavou, Morava s Dyji na Moravé a Odra s Opavou na severu Moravy.
hranicich CR u Hfenska v okrese D&¢in a jeho poloha je ve 115 m n. m. Nejdelsi fekou
na naSem Uzemi je Vltava, kterd méti ve své délce Uctyhodnych 433 km, nejvétsi
pfehradni nadrzi je naddrz Lipno, kterA se nachazi v okresech Cesky Krumlov
a Prachatice. Plocha piehradni nadrze Lipno je 4 870 ha, ale maximalni hloubku ma
pouhych 20 m. Na Sumavé nalezneme Cerné jezero, které je nejvétsim jezerem v Cesku
a méa plochu 18,4 ha. Hloubka Cerného jezera je vétsi nez u Lipna, ¢ini az 39,8 m.
V nepfeberném mnozstvi rybnikd, kterych je vice nez 24 000 a jejichz celkova plocha
presahuje 52 000 ha, nalezneme v Ceské republice v okrese Jindfichtiv Hradec rybnik
Rozmberk, ktery je nejvétsim rybnikem v Cechach. Jeho plocha je 489 ha a maximalni
hloubka je 6,2 m. Za zminéni taktéZ stoji nejteplejSi minerdlni pramen, Viidlo
v Karlovych Varech, které dosahuje teploty az 72 stupnti Celsia (blize viz PATZELT,
2012%).

! Ceska republika : informace o zemich svéta [online]. Svét dnes, 2010 [cit. 22. prosince 2012]. Dostupné
z WWW: <http://www.svetdnes.cz/stat/ceska-republika.html>.

> HOLAN, O. Labe : feka a Jeji okoli ve fotografii. Dé¢in : Studio FOTO-GRAFIKA OHV Usti n. L.,
1998. s. 3.

3 PATZELT, Z. Zdkladni geografické tidaje o Ceské republice [online]. Praha : Cittadella Production.
2012 [cit. 22. prosince 2012]. Dostupné z WWW:
<http://www.cittadella.cz/europarc/index.php?p=index&site=zakladni udaje cz>.
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2.1 Piehled dopravné vyznamnych ¥ek na izemi Ceské republiky

Vitava

Vltava je ptitok Labe, do n¢hoz se vléva z levé strany u Mélnika na jeho
836,49 . km v nadmotské vysce 156,18 m. Vznikd na Sumavé soutokem Teplé
a Studené Vltavy v nadmoiské vySce 715,21 m. NejvétSsim pfitokem je Séazava.
V povodi Vltavy se nachazi 33 032 vodnich ploch s celkovou rozlohou 43 564,22 ha.
Nejveétsi z nich jsou vodni nadrze Lipno 1. (4 504,40 ha) a Orlik (2 355,03 ha).

Celkova plocha povodi je 27 006,70 km” a délka toku 376,97 km.*

Labe

Labe je pateinim tokem Cech, které opousti u Hienska do SRN na 726,22 f. km
v nadmotské vysce 119,89 m. Prameni v KrkonoSich na Labské louce v nadmoiské
vysce 1 389,50 m. Jeho nejvétsim pritokem je Vltava (376,97 km). V povodi feky Labe
se nachazi celkem 52 505 vodnich ploch s celkovou rozlohou 60 674,57 ha.

Délka toku je 368,07 km a plocha povodi je 49 889,30 km®.’

Morava

Morava je levostranny ptitok Dunaje, do néhoz se vléva na hranicich Slovenska
a Rakouska pod Dévinem. CR opousti na 62,47 i km v nadmoiské vysce
151 m. Prameni pod vrcholem Kralického Snézniku (1423 m.n.m.) v nadmoiské vysce
1370,67 m. Nejvetsim pritokem je Dyje (196,22 km). V povodi se nachazi 10 932
vodnich ploch s celkovou rozlohou 16 039,46 ha. Nejvétsi z nich jsou vodni nadrze
Nové Mlyny — dolni ma rozlohul468,28 ha, stiedni 915,28 ha a horni 655,08 ha. Délka
toku je 269,36 km a plocha povodi se rovna 20692,40 km®.°

* Zakladni charakteristiky toku Vitava a jeho povodi [online]. Praha : Vyzkumny Gstav vodohospodatsky
T. G. Masaryka, 2011 [cit. 22. prosince 2012]. Dostupné z WWW:
<http://www.dibavod.cz/download.php?id_souboru=2238>.
> Zdkladni charakteristiky toku Labe a jeho povodi [online]. Praha : Vyzkumny Gstav vodohospodéaisky T.
G. Masaryka, 2011 [cit. 22. prosince 2012]. Dostupné z WWW:
<http://www.dibavod.cz/download.php?id_souboru=2424>.
S Zdkladni charakteristiky toku Morava a jeho povodi [online]. Praha : Vyzkumny tstav
vodohospodaisky T. G. Masaryka, 2011 [cit. 22. prosince 2012]. Dostupné z WWW:
<http://www.dibavod.cz/download.php?id_souboru=2360>.
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Odra

Odra se vléva v Polsku do Baltského moie a opousti CR severné od Bohumina
v nadmotské vySce 189,55 m. n. m na 741,90 f. km. Prameni v Nizkém Jeseniku
v nadmotské vysce 633,59 m. Nejvétsim ptitokem feky Odry je Opava (110,66 km).
V povodi se nachéazi 3 882 vodnich ploch s celkovou rozlohou 5 074,90 ha. Nejvétsi
znich je vodni nddrz Slezskd Harta (840,10 ha). Délka toku je 134,32 km a plocha
povodi 6 229,72 km?.’

Siti vodnich tok v Ceské republice odtéka pramémé asi 15 mld. m’ vody za
rok. Celkova délka ptirozenych a upravenych vodnich tokl je 76 000 km a jejich

primérna hustota &ini 0,96 km na jeden km?>.*

Obr. 1: Prehled vodnich ploch Ceské republiky’

~ Lj
2

7 Zakladni charakteristiky toku Odra a jeho povodi [online]. Praha : Vyzkumny ustav vodohospodaisky
T. G. Masaryka, 2011 [cit. 22. prosince 2012]. Dostupné z WWW:
<http://www.dibavod.cz/download.php?id_souboru=2342>.

¥ Voda v Ceské republice — ucelova publikace ke Svétovéemu dni vody 22. 3. 1997. Praha : Vyzkumny
Gistav vodohospodai'sky T. G. Masaryka, Ministerstvo Zivotniho prostfedi Ceské republiky a Ministerstvo
zemédélstvi Ceské republiky, 1997, s. 6.

? Ceskd informacni agentura zivotniho prostredi [online]. Praha : Cenia, 2008 [cit. 22. prosince 2012].
Dostupné z WWW: <http://vitejtenazemi.cenia.cz/archiv/voda cs/002 mapa vodni toky cr.pdf>.
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Piehled vodnich dél Ceské repu

Obr. 2

Vodni dila : Ceskd republika. 1. vydani. Roznov pod Radhostém : B. A. T. Program s. r. 0., 2001.
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3 HISTORIE A SOUCASNOST VODNi PLAVBY
NAUZEMi CESKE REPUBLIKY SE ZAMERENIM
NA SLEDOVANE VODNi TOKY (VLTAVA, LABE,
MORAVA - BATUV KANAL, DUNAJ — ODRA — LABE)

Uz pfi prvnim osidlovani se lidé soustfedili do oblasti kolem ficek, fek
a prament vod. Vyuzivali je jako své zdroje pitné vody, pro myti, pro lov, ale i pro
zavlazovani ornych ptd. Ri¢ni lokality byly osidlovany také diky hojné ptirodé a riistu
plodin v okoli. Kolem bieht pfibyvaly nové€jsi a novéjsi osady, z pfevazné vétSiny
nezname presné okolnosti jejich zalozeni, a proto se obracime za témito udaji
k nejstar§im pisemnym zminkdm, které potvrzuji existenci nékterych osad. I ptesto, ze
neuvadéji presné datum vzniku ¢i zalozeni té které osady, pro bakalafskou praci je

vvvvvv

zminek o prvnich vodnich plavbach po fekach na uzemi CR.

3.1 Vltava v proudu ¢asu'’

Mezi prvni pfepravované zbozi po Vltavé patfila stl, kterd se odnepaméti
dopravovala po tekdch Trnavé a Dunaji do Lince, kde se pfekladala na legendéarni
koniské potahy, prvni Zeleznici na evropském kontinenté vystavénou v letech 1825 az
1832, jimiz byla pfevazena pres Sumavské hiebeny do Ceskych Budgjovic. V Ceskych
Budégjovicich se sl opét nalozila na lodé¢ a putovala po proudu Vltavy dale do

vnitrozemi.

Do Cech se dopravovalo mimo soli zejména platno, kvalitni sukno, zbrang, vino,
moiské ryby, jizni ovoce, kofeni, a dalsi druhy kupeckého zbozi. Naopak oproti dovozu
se z Cech vyvazelo obili, maslo, syry, dobytek, sladkovodni ryby, slad, pivo, vosk, med,
zemédelské produkty i femeslnické vyrobky.

V dobach, kdy byly veskeré stavby budovany ze dieva a dfevo samo o sobé bylo
hojné vyuzivano ve vétsin¢ odvétvi, se dievo stavalo rychle nedostatkovym zbozim

a zmist s kvetouci kolonizaci mizelo velmi rychle. Dovazeni difeva bylo také stale

N 24

"' KUTHAN, J., STECKER, M. Vitava v proudu ¢asu. Sedl¢any : Méstské muzeum Sedl¢any, 2006. s. 37
- 87.
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sice pocitd na staleti, ale postupem casu se stdle zdokonalovala, lidé se ucili nové
vyvazovani vord, ¢imz ziskédvali plavidla s dokonalymi plavebnimi vlastnostmi. Vltava

se stala dulezitou dopravni tepnou, bylo zavedeno vybirdni cla na fece.

O rozkvét vlasti vtomto oboru se vyznamné zaslouzil cisat Karel IV., ktery
sledoval dopravu stromli po Vltavé a zfidil ufad, ktery mél za tikol dohliZet na vSechny
vodni cesty v Cechach. Také vydal nafizeni, které stanovovalo, Ze propusti v jezech
musi byt neustdle udrzovany v dobrém stavu a musi byt Siroké minimalné 20 lokti

(necelych 12 metri).

Hlavni osud Vltavy ovlivnil jiz zminény obchod se soli. Rozhodujicim podnétem
pro ,.zkroceni“ divokého a zaludného koryta bylo dovazeni soli z Rakouska. Prvni
z Habsburki na ceském trin¢ — Ferdinand I. — se nechal inspirovat zavedenym
systémem piepravy soli po rakouské fece Trnavé. Rozhodl se maximalné¢ vyuzit

moznosti Vltavy, ktera byla idedlni dopravni cestou pro zasobovani soli.

Roku 1548 byla budovana feka pro lodni plavbu. Bylo odstranéno mnoho
nanosti, balvanii a skalnatych vyb&zki. Ve &tyfiadvaceti jezech mezi Ceskymi
Budéjovicemi a Kamykem byly zfizeny nové propusti a nezapomnélo se ani na stezky
pro potahy, které vlekly lodé proti proudu. Dne 28. zafi 1550 odplula z Ceskych
Budéjovic prvni lod” s ndkladem 125 becek soli (zhruba 7 tun). V roce 1572 do Tyna
nad Vltavou doplulo 20 000 becek soli (1 120 tun) a roku 1591 dokonce dvojnasobek.
Kvili nebezpe¢nym proudim, Spatnym podminkdm a slozité cesté zpét proti proudu
mohly feku od Tyna dal sjizdét jen odolné vory a plavei se museli hldsit u solniho

pisafe, ktery jim nechal siil na vory pfilozit. Dostali na to pisemné potvrzeni.

V celé své lodni historii se lodni doprava na fece Vltavé potykala se zdkladnim
problémem — se Spatnym systémem udrzby vltavskych brehil a samotného koryta feky.
Pro lodé byly nejvétsi prekdzkou Svatojanské proudy, zaludné kvili mnozstvi balvant.
Roku 1640 se Kryspin Fuk zavézal o splavnéni nebezpecného useku a pustil se do dila.
Nechal si namalovat tehdejsi cestu feky Vltavy, prvni mapu, od Karlova mostu az ke
Svatojanskym proudiim. Dilo mu velice dikladné zhotovil malif David Altmann

z Eidenburgu.
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Obr. 3: Altmannovo panorama Vltavy'’

Dalsim tusekem na Vltavé, ktery byl velmi problematicky, byly tzv. Bucilské

proudy. Ty, diky kamentim, vytvarely zrddné proudy a viry.

Patficnou vaznost si ziskal 1 malif a inZzenyr Jan Ferdinand Schor, ktery navéazal
na dilo KrySpina Fuka. V roce 1724 z vlastniho popudu zhotovil mapu tfeky a predlozil
navrh na splavnéni stfedniho toku. Vroce 1729 se mu podafilo vycCistit fecisté od
Kamyku do Prahy a zrekonstruovat jezy. Tam, kde byly propusti obzvlast’ nebezpecné,
navrhl stavbu plavebnich komor. Prvni komora byla postavena ze zulovych kvadri
a palenych cihel u Zupanovic. Komora méla plavebni hloubku 1 m, dlouh4 byla 26,6 m,
Siroka 4,7 m a plavit se ji mohly lodé o nosnosti az 80 tun. Druha komora, polodievéna,

vznikla v téze dobé v Modfanech.

V roce 1777 vydala Marie Terezie patent, jimz zruSila vSechna cla a myta na
Vltavé. Dale bylo za ucelem pomoci pii zdolavani zaludnych tsekti vydano ustanoveni
vycviCenych kormidelniki, ktefi znali doslova kazdy kamen v fece. To byl vyznamny

pokrok a doprava po Vltave tak nabrala novy dech.

V letech 1850 — 1860 byla provedena velmi rozsahld regulace feky mezi
Stéchovicemi a Prahou. Pii téchto upravach byly budovany hraze a biehy byly
upravovany tak, aby se feka zlzila a hladina feky zvedla. To vSe bylo pfipravovano pro
ptichozi pokrok zvany parostroj. Po vytvofeni dostate¢né plavebni hloubky v fece byla
zahéajena doprava parniki. Doprava parnikli na fece s sebou ale ptinesla zakaz plaveni

nesvazaného dieva a s postupem casu i dal§i zmény v plaveni se po fece. Kuptikladu se

2 KUTHAN, J., STECKER, M. Vitava v proudu casu. Sedléany : Méstské muzeum Sedl¢any, 2006. s.
56.
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zru$ilo tahdni lodi proti proudu, lod¢ se prodavaly i s ndkladem, a s pfichodem nové
zeleznice vedouci z Ceskych Budg&jovic do Prahy v roce 1872 prudce klesla doprava
i po proudu. Zatimco v roce 1860 ptedstavoval celkovy objem piepravovaného nakladu
lodni dopravou 38 140 tun, v roce 1871 uz to bylo jen 10 086 tun a nasledné doprava ve
vétsing piipadd roku 1882 skoncila nadobro a nadale se piepravovalo uz jen zpracované
dievo a kamen z povltavskych lomii. Znovuobnoveni pfepravy zbozi po Vltavé piislo az
s rokem 1898, kdy bylo ptfepraveno 117 420 tun a pfeprava i nadale rok od roku
stoupala. Pfepravoval se zejména stavebni material, jako jsou kvadry a lamany kamen,
pisek, cihly, ale dokonce i pivo. V roce 1902 bylo celkové piepraveno neuvéfitelnych

545 892 tun téchto surovin.

Prvni vltavska kilometrdz byla vyméfena v 80. letech 19. stoleti s nultym
kilometrem pii Gisti Malde do Vltavy v Ceskych Bud&jovicich a konéila na soutoku

s Labem na kilometru 245,8.

3.2 Osobni lodni doprava na Vlitavé"”

Postupem c¢asu se rozvijela i osobni lodni doprava. Z ispornych davodu sice
nebylo dokonceno nékolik svislych lodnich zdvihadel a nebyla tak umoZnéna splavnost
po celém toku Vltavy, ale ani to nebranilo rozmachu nového trendu — romantické
plavby — o které byl tehdy velky zdjem. Tok Vltavy se rozdélil na nékolik ¢asti a na
téchto usecich putovalo sem a tam n¢kolik vyletnich lodi. Vznikla tak linka o délce
42 km mezi stanicemi Slapska pfehrada a Kamyk nad Vltavou s patnacti zastavkami. Jiz
v roce 1956 bylo piepraveno témer 176 000 osob. V roce 1959 uz na Slapech plulo osm
lodi — Malse (100 osob), Otava (140 osob), Nezarka (45 osob), Mir, Druzba a Svoboda
(po 264 osobach) a dvé lodé z Mad’arska — Blanice a Volyiikka (po 150 osobach).
V uvedeném roce stacily prepravit bezmala 300 000 lidi. Po dokonceni Kamycké

ptehrady s plavebni komorou se trasa prodlouZzila o dalSich 10 km do Solenic.

Roku 1961 byla zahdjena plavba také na Orlické piehradé. VSak ani zde nebylo
dostavéno lodni zdvihadlo, které by zajistovalo splavnost do Kamyku a déle, a tak zde
bylo 41 km pouzitelnych pro osobni lodni dopravu. Plavba trvala 3 hodiny a 20 minut
a Citala 9 zastavek. Dokonce byly zavedeny vecerni projizdky s hudbou a tancem.
V roce 1963 najezdili kapitani péti orlickych lodi vice nez 42 000 km a svezli pfes
270 000 osob.

3 KUTHAN, I., STECKER, M. Vitava v proudu ¢asu. Sedl¢any : Méstské muzeum Sedl¢any, 2006. s. 84
- 87.
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Mimo osobni lodni dopravu se rozvijela i soukroma vyletni doprava a na biezich
a v zatokdch ptibyvaly hausboty. Na konci 70. let brouzdal fekou i ,,zdravotnicky
parnik®. Bohuzel, s ptfibyvajicimi lodémi, hlukem, olejovymi skvrnami a nepoifadkem
ve vod¢ i na bfehu doslo k vydani zakazu plavby motorovych lodi na Vltavé. Tento
zakaz vydaly organy statni spravy, kterym se situace znelibila, a vydaly jej na vSechna
motorova plavidla s vyjimkou parnikd. V této dobé se proto zvysil zdjem o piirodni

zdroj pohonu a Vltavu ovladl jachting.

Motorova plavidla, technologie a moznosti se Casem zlepSovaly a pocinaje
rokem 1994 bylo mozné podnikat v nepravidelné lodni dopravé. Vyraznou zménu
znamenal novy vodni zédkon s platnosti od roku 2002, ktery umoznil uzivat feku jako
,vodni cestu® a lod¢ tak mohly plout bez omezeni. Na Vltavu byl tim padem vyvijen
novy tlak motorovych ¢lund, skutrii a hausbotli a znovu se rozvitily protesty ze strany
ochranct piirody, rekreantil, rybati, ale i zastupcii samospravy. Bylo nutné pfistoupit
k nékterym opatfenim a tim se stalo kupiikladu omezeni rychlosti na 25 km / hod.
v riznych usecich. Vyhlaska z roku 2002 byla novelizovana v bfeznu 2006. Zptisiuje

podminky technické zptisobilosti malych plavidel a reguluje jejich provoz.

3.3 Rozvoj lodni dopravy na Labi"

Dolni Labe je mezinarodni vodni cestou, kterd je vyuzivana ve velké miie pro
ptepravu nakladi. I pfes toto zatizeni je atraktivni rovnéz pro plavbu rekreacni, a to
zejména v Useku od statni hranice do Lovosic, kde se feka profezava Cesko — saskym

Svycarskem a Ceskym Stiedohofim. "

14 BUKOVSKY, J. LAVDIS : Telematicky informacni systém [online]. 2013 [cit. 5. ledna 2013].
Dostupné z WWW: <http://www.lavdis.cz/index.php?pg=194&In=cz>.
13 BUKOVSKY, I. Rekreacni plavba na Dolnim Labi [online]. Sdruzeni JODI, 2001 [cit. 5. ledna 2013].
Dostupné z WWW: <http://www.plavba.cz/cz/rekrea/r labd.html>.

21



Obr. 4: Dolni Labe'®
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Stfedni Labe je vnitrozemskou vodni cestou, kterd je vyuZzivana ndkladni
plavbou. Tok je nizinného charakteru, okolni krajina je plocha. Jeho vyuziti pro
rekreaéni plavbu je proto slabé. Ri¢ni km 0 byl stanoven v Mélniku na soutoku s
Vltavou, fi¢ni km 102,0 byl urcen v ptistavu Chvaletice asi 15 km od Kolina. Cely tok
je dobfe sjizdny."”’

Obr. 5: Stfedni Labe'®
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16 BUKOVSKY, J. Mapa Dolniho Labe [online]. Sdruzeni JODI, 2001 [cit. 5. ledna 2013]. Dostupné
z WWW: <http://www.plavba.cz/images/map _d lab.gif>.
17 BUKOVSKY, J. Rekreacni plavba na Stiednim Labi [online]. Sdruzeni JODI, 2001 [cit. 5. ledna
2013]. Dostupné z WWW: <http://www.plavba.cz/cz/rekrea/r labs.html>.
18 BUKOVSKY, J. Mapa Stiedniho Labe [online]. Sdruzeni JODI, 2001 [cit. 6. ledna 2013]. Dostupné
z WWW: <http://www.plavba.cz/images/map s lab.gif >.
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Kdyz se prace poohlédne na nakladni piepravu po Labi, a také Castecné po
Vltavé, tak ta byla postupné rozsifovana hlavné diky mezindrodnim imluvam a pravné
organizatnim zdsahiim stitu ve 20. letech 19. stoleti. Mimo to znacné¢ prispély
1 organizace a kapitalové zabezpeceni obchodu a regulace fek. Tzv. Labska konvence,
podepsand vSemi polabskymi stity dne 23. cervna 1821 v Drazd’anech uvadéla

rozhodnuti Videniského kongresu o volné plavbé na Labi.

V roce 1822 vznikla Prazska plavebni spole¢nost, kterd zprvu nevlastnila lod¢,
ale vyuzivala sluzeb najatych labskych pfepravcii na trase mezi Prahou a Dé&Cinem,
poptipad¢ az Hamburkem. Piepravovalo se jak dfevo (pro zajimavost prace uvadi, ze se
v poloving 19. stoleti plavilo ro¢né primérné 1 500 pramentl), tak sklo, uhli, mineralni
vody, kolonialni zbozi, barviva a ovoce. Podnik Andrewsova a Pritchardova plavebni
spole¢nost byla skute¢nym prikopnikem, ktery provozoval osobni a nakladni plavbu na
sttednim 1 dolnim toku Dunaje. Spole¢nost byla taktéz iniciatorem paroplavby
v Cechach, v Praze postavila na pielomu let 1840 — 1841 kolesovy parnik jménem
Bohemia a v kvétnu 1841 jej s uspéchem spustila na vodu. Osobni pfeprava se stala

neodmyslitelnou soucésti Labské dopravy, a vlastn¢ ji zlistala dodnes.

Obr. 6: Pohonny systém kolesového parniku z 19. stoleti'’
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Prosperujici Prazské paroplavebni spolecnost postupné uvadéla do sluzby dalsi

parniky, protoZe zajem o tento dopravni prostfedek neustile stoupal, ale zahy do

¥ COPLAK, J. Lodé a plavba. Bratislava : Slovart, 1992. s. 22 —23.
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uplynuti necelych 30 let zase tento zajem zacal klesat a v roce 1937 pievzala osobni
lodni piepravu Ceskoslovenské akciova spole¢nost Labska pozdéji Labsko — Oderska,

nakonec pfic¢lenénd k Dopravnimu podniku hlavniho mésta Prahy (1961).

Kazdym rokem stafické parniky pozvolna dosluhovaly, a tak z celé flotily
,kolesaki" zistaly jen Vysehrad (ptivodné Antonin Svehla z roku 1938) a Vltava (rok
vyroby 1940). Tyto veterany vltavské paroplavby je mozné v soucasné¢ dobé vidét na

Stéchovické prehradni nadrzi pti zahdjeni a ukon€eni plavebni sezony.

3.4 Bativ kanal a provoz na fece Moravé™’?'

Vlastni historie Batova kanalu se datuje od 30. let minulého stoleti. Prvni
myslenky na realizaci kandlu vzesly od zemédéleti hospodaticich na bfezich Moravy
poté, co po jeji regulaci zaznamenali soustavny pokles hladiny spodnich vod. Proto se
zacalo uvazovat o vybudovani sité¢ kanall, kterd by technicky zabezpecovala
zavlazovani okolnich oblasti. Tato mySlenka zaujala i vedeni firmy Bata, které feSilo
zcela jiny problém. Firma Bata vlastnila lignitovy dil u LuZic a potiebovala vytézeny
lignit levné pfepravovat do svych zadvodla v Otrokovicich a ve Zliné. Z toho diivodu
firma Bat’a zadala vypracovani projektu dopravy lignitu po Moravé€. Z projektu vzniklo
zajimavé spojeni vodni cesty se systémem zavlaZzovani okolnich zeméd¢€lskych oblasti.
Realizace projektu byla zahajena v roce 1934 a veskeré prace byly dokoneny na
podzim roku 1938. Cela délka této plavebni cesty ¢ini 52 km, z toho asi polovina cesty
je korytem teky Moravy a polovina plavebnim kanalem. VySkovy rozdil pocatku
a konce plavebni cesty je 18,20 m. Celkem bylo postaveno 14 plavebnich komor,
z nichz jedna byla u pfistavu v Batové (Otrokovice), 3 komory vedle jezii na fece

Morav¢ a 10 na zavlahovych a plavebnich kanalech.

V roce 1972 rusi federalni ministerstvo dopravy pro kanal Otrokovice — Rohatec
statut vodni cesty a pievadi jeho spravu pod Povodi Moravy. O dvacet let pozdé&ji
vyvstava znovu otdzka provozovani plavebni cesty vybudovanym kandlem mezi
Rohatcem a Otrokovicemi, byt jiz pravdépodobné jen pro turistické vyuziti. Parlament
Ceské republiky dne 25. kvétna 1995 Zakonem o vnitrozemské plavbé zafazuje priplav

Otrokovice — Rohatec mezi vyuzitelné vodni cesty.

0 Soucasnost Batova kandlu : Bativ kandl [online]. Veseli nad Moravou : Agentura pro rozvoj turistiky
na Batove kanalu, 2012 [cit. 8. ledna 2013]. Dostupné z WWW:
<http://www.batacanal.cz/2007/cz/cojebk/index-f. htm>.

! Bativ kandl — historie Batova kandlu [online]. Brno : Povodi Moravy, s. p., 2008 [cit. 8. ledna 2013].
Dostupné z WWW: <http://www.batuvkanal.info/O-vodnim-toku/Historie-plavebniho-kanalu/2P-
7.article.aspx>.
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Dnes je Bativ kanal vodni cesta dopravné vyznamné vyuzivand. Délka Batova
kandlu (od Otrokovic do Skalice) je v soucasnosti ptiblizn€¢ 53 km. Nékteré useky
vedou fekou Moravou, jinde vedou uméle vyhloubenymi kandlovymi tseky. Rozdil
vySek na této vodni cest¢ (18,6 m) vyrovnava 13 zdymadel (plavebnich komor)
o rozmérech 5,3 x 38 (50) m. Z toho je 11 plavebnich komor plné¢ automatizovano
s moznosti ovladani prostfednictvim dalkového ovladace. Plavebni hladina je udrzovana
13 jezy. Splavovani jezl je pfisné¢ zakazano! Hloubka Batova kanalu je primérné 1,5
metru. Doporucuje se, aby ponor lodi neptesahoval 80 cm. Velikost lodi, kterd ma plout
po Bat'ové kanalu by se méla orientovat podle velikosti plavebnich komor, lod’ by tedy

neméla byt §irsi nez 5 metrii. Siika plavebniho kanalu je pramérng 12 metrt.*

3.5 Vodni koridor Dunaj — Odra — Labe (D — O — L)*

Vroce 1901, kdy byl vyddn prvni zcela konkrétni vodocestny zakon pro
propojeni tii moi#i (Cerného, Baltického a Severniho) na tizemi Cech a Moravy
priplavem Dunajsko — Oderskym s napojenim na Labe, byla poprvé v nasich déjinach
uzédkonéna stavba priplavu Dunaj — Odra — Labe s kfizovatkou u Pferova. Stavba
zapocala jiz v roce 1904 splaviiovacimi pracemi na ptislusnych fekach a nikdy nebyla

prakticky pferuSena s vyjimkou poslednich 20 let.

Nezanedbatelny piinos ptedstavuje vodni koridor D — O — L i pro vyrobu
obnovitelnych zdroji energie v priitocnych a precerpavacich elektrarnach. Pozitivni
ptinos vodniho koridoru D — O — L spatfuje bakalatska prace i pro ochranu zivotniho
prostfedi. Vzdyt vodni doprava je ze vSech druhl pieprav k zivotnimu prostiedi
nejSetrnéj$i. Vodni koridor je rovnéZz vyznamnym krajinotvornym prvkem, jelikoz stale
vice lidi preferuje bydleni u vody. Koridor také umoznil rozvoj sportovniho a

rekreacniho vyziti v oblasti.

Vodni koridor Dunaj — Odra — Labe se tak v posledni dobé profiluje do
nejvyznamnéjitho projektu pro rozvoj a ekologii Ceské republiky s vyraznym
sttedoevropskym aspektem. K jeho realizaci je vSak potfeba obezndmit $ir§i vefejnost

s jeho vyznamem pro prosperitu nasi republiky. Je nutno si uvédomit, Ze nejde o novy

*2 Soucasnost Batova kandlu : Bativ kandl [online]. Veseli nad Moravou : Agentura pro rozvoj turistiky
na Batove kanalu. 2012 [cit. 8. ledna 2013]. Dostupné z WWW:
<http://www.batacanal.cz/2007/cz/cojebk/index-f.htm>.
3 KOLARIK, T. Vodni koridor Dunaj — Odra — Labe [online]. 2013 [cit. 9. ledna 2013]. Dostupné
z WWW: <http://www.d-o-1.cz/>.
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projekt, o jehoz realizaci se usiluje, ale o dokonceni dila, které se permanentné, i kdyz

s riznymi piestavkami, buduje.

Projekt Vodni koridor D — O — L je nyni jiz 20 let zastaven a to z divodi
neinformovanosti obCanli a také je sabotovan pfevazné ze stran ekologl, ktefi si
vymysleji riizné pochybnosti staveb a nesmysiné ,,Skodlivé zdsahy do piirody. Autor se
domnivd, ze aktivist¢é jsou podporovani také znanymi prostiedky ze stran
automobilovych, popfipadé Zelezni¢nich dopravci, jelikoz by tito dopravci po
vybudovani vodni infrastruktury piiSly o ¢ast zakazek. Pfitom je dokazatelné, ze vodni
doprava ve smyslu nakladni ptfepravy, je nejekologictéjsi dopravou vibec. Blize viz

také Vodni koridor D — O — L.**

3.6 Soucasnost a planovani na vodnich tocich CR

V posledni dobé probéhlo a probihd nékolik desitek Gprav na vodnich tocich
Ceské republiky. Jako nékteré vyznamnéjsi ¢i nejdiskutovangjsi si miZeme zminit
napiiklad splavnéni I tseku: Dokonleni Vltavské vodni cesty vuseku Ceské
Budéjovice — Hluboka nad Vltavou, nebo zména dokonceni kilometraze a znaceni

Labské vodni cesty.

Cilem dokonéeni Vltavské vodni cesty v useku Ceské Bud&jovice — Hluboka nad
Vltavou bylo obnoveni splavnosti Vltavy pro rekreacni plavbu. Pfiznivei vodnich sportii
a majitelé malych plavidel tuto realizaci dlouho ocekavali. Jedna se o tsek 8,9 km
a o spojeni dvou velkych turistickych center Jihoc¢eského kraje. Projekt se zamétuje na
pomoc rozvoje v oblasti dopravy, tedy plavby po fece. Jednd se o umoznéni propojeni
plavby az na Orlickou pfehradu, ¢imz se vyrazné rozsiti turisticky potencial plavby.
Byla provedena prohrabka dna na 1,6 m, pfizpisobena Sitka toku na 20 m, bylo
vybudovano obratisté v Ceském Vrbném pro lodé délky az 43 m, byl postaven novy
sklopny most a doslo k uskutecnéni mnoha dalSich Gprav na této cesté. VeSkeré prace
byly zahdjeny koncem roku 2008, zacatkem a v pribc¢hu roku 2009 a posledni upravy
byly dokonéeny v roce 2011.%

* KOLARIK, T. Vodni koridor Dunaj — Odra — Labe [online]. 2013 [cit. 7. ledna 2013]. Dostupné
z WWW: <http://www.d-o-1.cz/>.

3 Dokonceni vitavské vodni cesty v tiseku Ceské Budéjovice — Hlubokd nad Vitavou [online]. Praha :
Reditelstvi  vodnich cest Ceské republiky, 2012 [cit. 9. ledna 2013]. Dostupné z WWW:
<http://www.rvccr.cz/strategicke-zamery-a-stavby/projekty-opd/i.-usek-dokonceni-vitavske-vodni-cesty-
v-useku-ceske-budejovice-hluboka-nad-vita>.
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Obr. 7: I tsek vitavské vodni cesty Ceské Budéjovice — Hluboka nad Vitavou®®
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Cilem projektu ,,Pfeznaceni Labské kilometraze™ je vytvofit a v terénu vyznacit
sevropskou kilometraz“, kterd by vyhovovala normam Ceské republiky a Evropské

unie. Tato kilometrdz ma nulu v misté vyusténi feky Labe do Severniho moie a smétuje
. v .2
proti proudu toku Labe az k prameni.*’

V minulosti se na fece Labi pouzivalo celkem pét kilometrdzi. Byly to
kilometraz nejstarsi, plavebni, jednotna ficni, administrativni a digitalni. Tento systém
znaceni pusobil velké zmatky pii ur¢ovani polohy na vodni cesté. Od 1. ledna 2009 je
v platnosti jiz pouze jedina ,,evropska“ kilometraz, ktera ma nulty kilometr v Gsti Labe

, " ey - , . . v e r . 28
do Severniho mofte a jejiz instalace v terénu intenzivné probihala do neddvné doby.

Momentalné probihajicim projektem je obnoveni splavnosti III. useku: Vodni
dilo Hnévkovice — Tyn nad Vltavou. Cilem staveb III. useku celého projektu je obnovit

splavnost Vltavy mezi zdrzi VD Hnévkovice a Tynem nad Vltavou pro rekreacni

% Nadhled vitavské vodni cesty [online]. Praha : Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky, 2012 [cit. 9.
ledna 2013]. Dostupné z WWW: <http://www.rvccr.cz/public/data/image/1 nahled.jpg>.

T Kilometrdz a znaceni labské vodni cesty [online]. Praha : Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky,
2010 [cit. 13. ledna 2013]. Dostupné z WWW: <http://www.rvcer.cz/strategicke-zamery-a-
stavby/projekty-opd/kilometraz-a-znaceni-labske-vodni-cesty>.
28

Kilometrdz a znaceni labské vodni cesty [online]. Praha : Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky,
2010 [cit. 13. ledna 2013]. Dostupné z WWW:

<http://www.rvccr.cz/strategicke-zamery-a-
stavby/projekty-opd/kilometraz-a-znaceni-labske-vodni-cesty>.
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plavbu. Po dokonceni, které se predpokladd v roce 2013, spoji tento usek v délce
13,29 km Vodni dilo Orlik s Vodnim dilem Hné&vkovice a umozni tak plavbu z Ceskych
Budgjovic az k prehradni hrazi Orlik.*

Obr. 8: III. iisek vltavské vodni cesty VD Hnévkovice — Tyn nad Vitavou™
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Pozornost je tedy vice soustied’ovana na rekreacni a sportovni plavbu. Je to
pochopitelné, nebot’ jak jiz bylo zminéno, uzivatel¢ a rekreanti na vodnich plochach
pribyvaji, avSak kapitani tlatnych soustav a remorkéri si stézuji, Ze nemaji co
pfepravovat, pfichdzeji o praci a pozornost na splavnéni a udrZzovani dopravné
vyznamnych tokl pro nakladni pfepravu je nedostacujici, ba zadnd. Vétsina z kapitant a
posadek dnes bézné odchazi pracovat pro zahranic¢ni spolecnosti a vykonavaji tuto
profesi v jinych zemich. Majitel nejmenované spolecnosti zabyvajici se pfepravou
objemnych nédkladii po vod¢ a zaroven spoleCnosti stavici velké nakladni lodé pti
rozhovoru konstatoval, ze z dfive prosperujici spolecnosti, kterd méla nékolik stovek
zaméstnancl a rocné stavéla desitky lodi je dnes spole¢nost, kde pracuje kolem 50 lidi a

maji co délat, aby sehnali alesponi n¢jakou zakéazku.

¥ Vodni dilo Hnévkovice — T ¥n nad Vitavou [online]. Praha : Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky,
2012 [cit. 13. ledna 2013]. Dostupné z WWW: <http://www.rvcer.cz/strategicke-zamery-a-
stavby/projekty-opd/iii.-usek-vodni-dilo-hnevkovice-tyn-nad-vitavou>.
3 Vodni dilo Hnévkovice — T V¥ nad Vitavou [online]. Praha : Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky,
2012 [cit. 13. unora 2013]. Dostupné z WWW: <http://www.rvcer.cz/strategicke-zamery-a-
stavby/projekty-opd/iii.-usek-vodni-dilo-hnevkovice-tyn-nad-vltavou>.
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., Majetek spolecnosti chatra, nekolik vyrobmnich hal jiz neni vyuzivanych,
materidl pro stavbu koroduje a na vybaveni, udrzbu a jesté mzdy jednoduse financni

y W3l
prostiedky nejsou.

Upadek nakladni a objemné piepravy po vodnich cestach a zastaveni rozvoje
napojovani na ostatni zahrani¢ni vodni sité je vice nez zalostné, jelikoz Ceska republika
mé paradoxné velmi silnou namoini tradici. I piesto, ze Ceska republika je
vnitrozemsky stat, historické kofeny sahaji az k zakladateli pomotanské valecné flotily
Albrechtovi z Valdstejna. V dobé pomérné nedavné — za prvni svétové valky — slouzilo
v Rakousko — Uherském valecném namoinictvu nékolik desitek tisic Ceskych
namoiniki, ktefi po skonéeni valky nakratko vytvofili prvni Ceskoslovensky namoini

pluk se sidlem v Litométicich.

3! Rozhovor s nejmenovanym majitelem firmy stavici velka plavidla a tlacné ¢luny, ze dne 22. biezna
2012
32 CHANT, CH. Encyklopedie plachetnich lodi. Dorset : REBO Productions CZ, s. 1. 0., 2006. s. 24 — 25.
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4 VYBRANE INSTITUCE A ORGANIZACE
DOHLIZEJICI NA BEZPECNOST NA VODNICH
TOCICH

Vodni cesty, jako kazdé jiné dopravni cesty, spadaji také pod Ministerstvo
dopravy. Ministerstvo dopravy stoji nad tim v§im a upravuje zdkony, vydava vyhlasky,
nafizeni a stanoviska, upravuje rozpocet, vyjednava mezinarodni smlouvy a spoustu
daldich véci souvisejicich piimo svodni dopravou na uzemi Ceské republiky.
Samoziejmé se ale zabyva i oblastmi mimo Ceskou republiku a to zejména pomoci
Néamoiniho ufadu Ceské republiky a mezinarodnich smluv. Dale v Ceské republice
mame organizaéni slozku Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky, které bylo ziizeno
Ministerstvem dopravy, organizace jako je Statni plavebni sprava — plavebni ufad plnici
ukoly statni spravy a stitniho dozoru ve vnitrozemské plavbé, Labsko — Vltavsky
dopravni informacni systém (LAVDIS) a mimo jiné také pét statnich podniki Povodi
CR (Povodi Labe, s. p., Povodi Vltavy, s. p., Povodi Ohfte, s. p., Povodi Odry, s. p.,
Povodi Moravy, s. p.). K bezpe¢nosti neodmyslitelné patii zdchranna sluzba a ta v ramci
zajisténi vetsi bezpecnosti a dodrzeni doby dojezdu k mistu pfivolani zfidila Vodni
zachrannou sluzbu Ceského &erveného kifze (VZS CCK) pro nékteré useky vodnich
cest, funguje zde i Asociace samaritanii Ceské republiky (ASCR), ktera kazdoroénd
slouzi v 1ét€ na Orlické piehrad€. K tomu vSemu k napomahéani potirdni kriminality
a k pomoci feSeni nejriznéjsich prestupkll a trestnych €init pod a nad hladinou vody

bylo zfizeno i oddéleni Poiiéni policie Ceské republiky.

4.1 Ministerstvo dopravy CR - vodni doprava

Pod Ministerstvo dopravy CR pro usek vodni dopravy spada kupiikladu Odbor
plavby. Odbor plavby v rdmci svého poslani a plisobeni odpovida za ptipravu a realizaci
staveb dopravni vodni infrastruktury do 20 mil. K&, vykon statni spravy ve vécech
vnitrozemské plavby ¢i uzivani povrchovych vod k plavbé dle zékona €. 114 /1995 Sb.,
o vnitrozemské plavbé a zédkona €. 254 / 2001 Sb., o vodach a zméné nékterych zakont
(vodni zékon). Dale také vykonava statni spravu ve vécech namoini plavby podle

zakona ¢. 61 / 2000 Sb., o ndmoini plavbé v¢etné vykonu funkce Namoiniho fadu.
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Odbor je rozdélen na dvé oddéleni — Oddéleni vnitrozemské plavby a infrastruktury

vodni dopravy a na Oddéleni namotni plavby.>

Oddé¢leni vnitrozemské plavby a infrastruktury vodni dopravy piisobi v oblasti
zpracovani vécnych zamért zdkonl a provadécich predpisti v oblasti vnitrozemské
plavby, pfipravy podkladli pro ndvrhy zdkonG a zajisténi jejich projednavéani ve
spolupraci s odborem legislativnim. Vyjadiuje se k Zadostem o udélovani koncesi pro
provozovani vodni dopravy. Zabyva se problematikou koncepce lodniho parku, jeho
obnovy a souvisejici problematiky. Zabezpecuje c¢innost souvisejici s pusobnosti
Ministerstva dopravy jako odvolacitho organu ve spravnich fizenich vedenych
prvoinstanénim plavebnim Gfadem — Statni plavebni spravou. ZajiStuje mnohostranné
a dvoustranné mezindrodni vztahy v oblasti vnitrozemské plavby. Plsobi v oblasti
zajiStovani statniho dozoru v oblasti vnitrozemské plavby dle zdkona ¢. 114 / 1995 Sb.,
o vnitrozemské plavbé, ve znéni pozd¢jSich predpisti v navaznosti na zakon ¢. 522
/1991 Sb., o statni kontrole, ve znéni pozdéjSich ptedpisii. V rozsahu danych
kompetenci Gzemné hdji trasy stavajicich z dopravné vyznamnych vodnich cest v
pfedepsanych technickych parametrech a z vyhledovych tras dle Evropské dohody o
hlavnich vnitrozemskych vodnich cestich mezindrodniho vyznamu v ramci smérnych
¢asti uzemnich plant velkych uzemnich celkti. S ohledem na problematiku plavebniho
provozu zaji§tuje implementaci Ri¢nich informaénich sluzeb. V puisobnosti odboru
metodiky fidi Statni plavebni spravu, véetné¢ schvalovani investi¢nich zdmért vlastnich
investic a spoluprace na rozpoctu tohoto plavebniho ufadu. Dale zajiStuje piipravu
a realizaci programl a opatfeni s finan¢ni ucasti stdtu v oblasti provozovani plavby
a vefejnych pfistavil véetné zajiStovani programové dotacni podpory s provozovanim

vodni dopravy a ptistavii a podpory modernizace plavidel.**

Oddéleni ndmoini plavby pisobi v oblasti zpracovani vécnych zdmért zakont
a provadécich predpisti v oblasti namotni plavby, ptipravy podkladd pro navrhy zékont
a zajisténi jejich projednavani ve spolupraci s odborem legislativnim. Vykonava funkci
namotniho ufadu CR. V ramci této funkce vede rejstiik namoinich plavidel a namo¥nich

jachet. Organizuje a provadi zkousky jachtait a posddek ndmoinich lodi a vystavuje

3 Vodni doprava : Odbor plavby [online]. Praha : Ministerstvo dopravy Ceské republiky, 2006 [cit. 5.
unora 2013]. Dostupné z WWW: <http://www.mdcr.cz/cs/Vodni_doprava/Odbor_plavby/>.

* Vodni doprava : Oddéleni vnitrozemské plavby [online]. Praha : Ministerstvo dopravy Ceské republiky,
2006 [cit. 5. unora 2013]. Dostupné z WWW:
<http://www.mdcr.cz/cs/Vodni_doprava/Odbor_plavby/Oddeleni_vnitrozemske plavby/oddeleni vnitroz
emske plavby.htm>.
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ptislusnad osvédceni. Zajistuje mezindrodni vztahy v ndmotini plavbé a zastupuje CR

. C oo 35
v Mezinarodni namotni organizaci (IMO).

Dale je pod Ministerstvem dopravy zfizen pro vodni cesty Namoini titad CR.
Ten ma tkoly plynouci z Mezindrodni imluvy OSN o motském pravu (Sdéleni MZV
.240 / 1996 Sb.) Cl. 94 — Povinnosti statu vlajky, a dal§ich pravnich piedpist o
namoini plavbé, v€. mezinarodnich instrumentt IMO. Jak jiz naznacuje ndzev oddéleni,
hlavni néplni Cinnosti Gfadu je vSe, co souvisi s oblasti namoini plavby. Hlavni
legislativni ramec Cinnosti odd. 232 uréuje zdkon 61 / 2000 Sb., o namoini plavbé a
jeho provadéci predpisy. V oblasti mezinarodniho prava se jedna o mezinarodni tmluvy
o namoini plavbé, uzaviené na pudé¢ Mezindrodni namoini organizace (IMO) a
Mezinarodni organizace prace (ILO). (Vice o tkolech a ¢innostech tohoto ufadu viz

Ministerstvo dopravy — vodni doprava)®®

4.2 Reditelstvi vodnich cest’’

Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky bylo ziizeno Ministerstvem dopravy
a spoji CR 1. dubna 1998 a je organizadni sloZkou statu ziizenou Ministerstvem

dopravy, dle ust. § 51 odst 1., zak. ¢. 219 /2000 Sb.
Zikladnim predmétem ¢innosti organizace je zejména:

o zabezpeceni pfipravy a realizace vystavby a modernizace soucasti dopravné
vyznamnych vodnich cest a dalSich staveb nutnych pro provoz na vodnich
cestach a pro jejich spravu a udrzbu a pofizovani dalsiho majetku nutného pro
spravu a udrzbu vodnich cest,

o zabezpeceni spravy, Udrzby a oprav nové zfizenych soucdsti vodnich cest
a dalSiho majetku, nutného pro provoz na nich a pro jejich spravu a udrzbu,

e vykon vlastnickych prav statu k nemovitostem tvotficim nové ziizované soucasti
vodnich cest,

o zabezpecovani podkladl pro stanoveni koncepci v oblasti vodnich cest a jejich

soucasti,

3 Vodni doprava : Oddéleni ndmorni plavby [online]. Praha : Ministerstvo dopravy Ceské republiky,
2006 [cit. 18. ledna 2013]. Dostupné z WWW:
<http://www.mdcr.cz/cs/Vodni_doprava/Odbor plavby/Oddeleni namorni_plavby/>.

3% Vodni doprava : Ukoly a cinnosti ndmorniho tiradu [online]. Praha : Ministerstvo dopravy Ceské
republiky, 2006 [cit. 18. ledna 2013]. Dostupné z WWW:
<http://www.mdcr.cz/cs/Vodni_doprava/Namorni_urad/Ukoly a cinnosti namorniho uradu_CR/>.

70 nas [online]. Praha : Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky, 2012 [cit. 23. ledna 2013]. Dostupné
z WWW: <http://www.rvcer.cz/o-nas>.
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e koordinace provadéni velkych oprav s rekonstrukcemi a modernizacemi, které

jsou soucasti vodnich cest.

4.3 Statni podniky — Povodi CR38394041.42

V Ceské republice mame celkem pét stitnich podnikdi Povodi, které maji
rozdélené celé Ceské tizemi na jednotlivé oblasti, v nichZ maji za kol spravovat
a hospodaftit s povrchovymi i podzemnimi vodami za Ucelem co nejefektivnéjsSiho
zlepsovani a vSestranné¢ho vyuzivani téchto vod. VSe je sohledem na zachovani
zdravého zivotniho prostfedi a plnohodnotného Zivota lidi. Jsou rozdéleny na Povodi
Labe, s. p., Povodi Vltavy, s. p., Povodi Ohte, s. p., Povodi Odry, s. p. a Povodi
Moravy, s. p.

Obr. 9: Piehled rozdéleni CR jednotlivych povodi®
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Zikladni vycet povinnosti statnich podnikii:
e vykon funkce spravce povodi, spravce vyznamnych, uréenych a dalSich
drobnych vodnich tokt, provoz a udrzba vodnich d¢€l ve vlastnictvi statu, k nimz

ma pravo hospodafit,

¥ Povodi Vitavy, s. p. — profil statniho podniku [online]. 2013 [cit. 6. tnora 2013]. Dostupné z WWW:
<http://www.pvl.cz/profil-statniho-podniku>, vlastni zpracovani.
% Povodi Labe, s. p. — predmet Cinnosti [online]. 2009 [cit. 6. Gnora 2013]. Dostupné z WWW:
<http://www.pla.cz/planet/webportal/internet/cs/obsah/predmet-cinnosti_495.html>.
0 Povodi Odry, s. p. — statni podnik [online]. 2013 [cit. 6. tnora 2013]. Dostupné z WWW:
<http://www.pod.cz/index.html>.
1 Povodi Ohie, s. p. — piedmét cinnosti [online]. 2009 [cit. 6. unora 2013]. Dostupné z WWW:
<http://www.poh.cz/profilfirmy/predmetcinnosti.htm>.
2 Povodi Moravy, s. p. — predmet cinnosti [online]. 2009 [cit. 6. tinora 2013]. Dostupné z WWW:
<http://www.pmo.cz/cz/o-podniku/predmet-cinnosti/>.
s Informacni systém VODA Ceské republiky [online]. Cenia, 2009 [cit. 7. inora 2013]. Dostupné
z WWW: <http://voda.gov.cz/portal/cz/aplikace/sap toky.htm>.
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pecovat o koryta vodnich tokil, zejména udrzovat koryta vodnich tokl ve stavu,
ktery zabezpec€uje pii odvadeéni vody z izemi dostateCnou priito¢nost a hloubku
vody apfitom se co nejvice blizi pfirodnim podminkam, udrzovat bifehové
porosty na pozemcich koryt vodnich tokG nebo napozemcich sousedicich
s korytem vodniho toku tak, aby se nestaly piekdzkou odtoku vody
ptipovodiovych situacich, pokud takové povinnosti nemaji vlastnici pozemki
s koryty vodnich tokd,

osazovat plavebni znaky na vodni cest¢,

vykon prava hospodafit s nemovitym a movitym urenym majetkem ve
vlastnictvi statu,

naklddani s vodami na vodnich dilech, ke kterym ma pravo hospodafit podle
podminek stanovenych vodopravnimi tiady,

zajisténi vyjadfovaci Cinnosti k zdmérim investorti a vlastniki nemovitosti
v povodi,

zabezpeceni ochrany pfed povodnémi spadajici do povinnosti spravce vodnich
tokd, spravce povodi a vlastnika vodnich dél,

zajistovani odborné pomoci vodopravnim tfadim pii rozhodovaci ¢innosti,
pofizovani pland dil¢ich povodi Horni Vltavy, Berounky, Dolni Vltavy
a ostatnich ptitokd Dunaje,

zjiStovani a hodnoceni stavu povrchovych a podzemnich vod, véetné zajistovani
provozniho monitoringu jakosti povrchovych vod,

vytvafeni podminek pro raciondlni, Setrné a ekologicky Unosné vyuzivani
povrchovych a podzemnich vod a vodnich tok,

a mnoho dal$ich.

Na svych webovych strankiach kazdy tento stitni podnik zverejiuje

aktualni informace o:

vodnich stavech a prutocich,

povodiiovych stavech,

jakosti povrchové vody,

vodnich dilech a mimofadnych manipulacich,

planovani v oblasti vod.
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4.4 Labsko — VItavsky Dopravni informaéni systém (LAVDIS)*

Jedna se o telematicky informac¢ni systém, jez slouZzi k ptehledu na dopravné
vyznamnych vodnich cestach v CR. Svym uzivatelim poskytuje cenna data, ktera
napomahaji bezpecné plavbé po vodnich tocich. Poskytuje tak naptiklad aktudlni
informace vodoctl a stavli na vodnich cestach, informace o plavebnim provozu,
meteorologické podminky a zpravodajstvi, plavebni mapy, systém sledovani polohy
plavidel a také v neposledni fad¢ informace pro sportovni plavbu. Komplexni systém
planovani plavby LAVDIS zahrnuje monitoring kompletniho plavebniho provozu na

vodnich cestach v CR.

Dle popisu, ktery uvadi samotny institut, vykonava a ma za ukol
monitorovat a zabezpecovat nasledujici:
e plavidla vyuzivajici palubni jednotku,

e plavidla bez vybaveni.

Cilem je:
o efektivngjsi logistické fizeni,
e vysS$i bezpe¢nost, snazsi feSeni krizovych situaci,

o kvalitni statistika.

Zikladem celého systému je centralni databdze na serveru LAVDIS, na niz
jsou evidovina veSkera proplaveni plavebnimi komorami v CR a pohyb
jednotlivych plavidel. Databadze vyuziva nasledujici propojeni:

e podniky Povodi (spravci vodni cesty) — evidence proplaveni na plavebnich
komorach,
o Statni plavebni sprava — plavebni rejstiik + evropsky rejstiik plavidel,

e zahrani¢ni systémy evidence pohybu plavidel (ERINOT, MIP).

Piistup do systému je vyhradné pro registrované uzivatele. Velky diraz je
kladen na ochranu dat tvoficich obchodni tajemstvi. Jednotlivi provozovatelé¢ a dalsi
subjekty maji pfistup k informacim vyhradné o vlastnich plavidlech. Statni sprava ma

k dispozici obecné informace pro ucely bezpecnosti bez obchodnich dat.

“ Popis systému planovani plavby LAVDIS [online]. Décin : LAVDIS, 2006 [cit. 6. unora 2013].
Dostupné z WWW: <http://www.lavdis.cz/index.php?pg=57&In=cz>.
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Cely projekt pod sebou skryva jesté nckolik jednotlivych projektl, které se
postupné vyvijely a i nadale se vyvijeji. Projekt RIS (Ri¢ni informac¢ni systém) je
telematickym systémem vodnich cest a vodni dopravy, ktery si bere za hlavni kol
zefektivnéni vodni dopravy se zvySenou informovanosti vSech subjektii, provozujicich

v s ’ 45
a vyuzivajicich vodni cesty.

Na projekt RIS navazuje nov¢jsi a vylepSeny projekt s ndzvem IRIS II., ktery je
vyuzivany v soucasnosti. IRIS II. jiz vyuzivad rozSifena data v rdmci monitorovani
plavebniho provozu, vymény dat mezi syst¢tmy PLAVBA a LAVDIS v rozsahu dle
vyhlasky o RIS, importu a exportu ERI zprav z LAVDIS pies e-mailové rozhrani,
implementace monitorovani proplaveni na plavebnich komorach na Vltavské vodni
cesté aplikaci PLAVBA, monitoringu vodni cesty na Labské vodni cesté se zavedenim
obousmérného pienosu a zobrazovani aktudlnich dat o provoznim stavu. Jsou v ném
feSeny tyto oblasti: aktudlni hloubkovéa data, model plavebnich hladin, rozsifeni zprav
vidciim plavidel, pfistup k RIS sluzbam pomoci bezdratového ptipojeni WiFi a pilotni

implementace technické a administrativni dohody o vyméné dat mezi RIS systémy. *°

Systémy RIS vyuzivaji pro svou funkénost dalsiho systému nazyvaného DGPS
(Diferencialni GPS). Toto vylepSeni bylo navrzeno a zprovoznéno pro eliminaci chyb
v polohovych signélech GPS, kdy se uréeni polohy bézné neshoduje az v rozsahu 50 m.
DGPS tedy vyuziva korekénich signall ptijimanych z jiné tzv. referencni stanice, a tak
identifikuje velikost chyby GPS. Vysilace korekénich signaldi DGPS umoziiuji
poskytovani polohovych dat pro vnitrozemskou vodni dopravu s piesnosti odpovidajici
pozadavkiim Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2005 / 44 / ES ze dne 7. zari
2005 o harmonizovanych fti¢nich informacnich sluzbach (RIS) na vnitrozemskych
vodnich cestach ve Spolecenstvi. Pfi pouziti DGPS je dosazeno ptesnosti polohy s
chybou 0,5 — 2 m. V soucasnosti je pln¢ pokryta sit’ vodnich cest v SRN, Nizozemi,
Belgii, Rakousku a pracuje se na pokryti celého Dunaje. Na celém svété je v

soudasnosti v provozu vice nez 300 IALA DGPS stanic.*’

» Telematicky informacni systém [online]. Dé¢in : LAVDIS, 2006 [cit. 6. tnora 2013]. Dostupné
z WWW: <http://www.lavdis.cz/index.php?pg=72&In=cz>.
* Ricni systém RIS v ramci projektu IRIS II. [online]. Décin : LAVDIS, 2006 [cit. 6. unora 2013].
Dostupné z WWW: <http://www.lavdis.cz/index.php?pg=328&In=cz>.
4 Vysilac korekcnich signalii DGPS v ramci RIS [online]. Décin : LAVDIS, 2006 [cit. 6. tinora 2013].
Dostupné z WWW: <http://www.lavdis.cz/index.php?pg=329&In=cz>.
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4.5 Statni plavebni sprava

vvvvvv

nich je Statni plavebni sprava. Ma tizkou souvislost se systémem LAVDIS, ponévadz
zajiStuje prevadeéni vyslednych dat z modelu plavebnich hladin do formatu Inland
ECDIS (Inland Electronic Navigation Charts — mezindrodni standard dat pro tvorbu
vnitrozemskych naviganich map) a nasledné vyuziva data pravé v prosttedi webu
LAVDIS. Déle také zajiStuje zasilani zprdv vidcim plavidel, pfistupy k RIS sluzbam
pomoci bezdratového piipojeni WIFI a pilotni realizaci operaci dle technické a

administrativni dohody o vyméné dat mezi RIS systémy.**

Statni plavebni sprava plsobi od fijna 1995 jako plavebni Ufad a plni tkoly
statni spravy a statniho dozoru ve vnitrozemské plavbé s cilem zabezpecit jeji rozvoj
a jeji bezpecny a plynuly provoz. Je rozdélena na tfi pobocky, kde mé kazda svou
vlastni Gzemni plsobnost a jedno feditelstvi pro vSechny tyto pobocky se sidlem
v Praze. Kazda tato pobocka ma pod sebou jednotlivd oddéleni, kterym nélezi ukoly

, ... . 49
a ukony v jejich pravomoci.

Oddéleni jsou:

> Doklady plavidel (lodni osvédceni, zména vlastnika plavidla, cejchovni prikaz,
schvaleni technické dokumentace, rejstiik plavidel, apod.),”

> Doklady osob (prikazy zplsobilosti — VMP, kapitan, pifevoznik, lodnik,
strojmistr, inspektor UTZ, provozovani vodni dopravy atd.),”!

> Dozor na vodni cesty (schvéleni zfizeni a provozovani piistavli, kontroly
fadné¢ho znafeni vodnich cest plavebnimi znaky, vydani souhlasu k umisténi
plavebnich znaki na sledovanych vodnich cestach apod.),’”

> Dozor na plavbu (kontroly dodrzovani podminek technické a provozni
zpusobilosti u plavidel v provozu, odborné zpisobilosti jejich viidct a ¢lend
posadek a uplnost ptredepsanych listin na plavidlech, dohled na dodrzovani

pravidel plavebniho provozu stanovenych Radem plavebni bezpe¢nosti, viidci

* SMERDA, R. Stdtni plavebni spréva : Statut [online]. 2011 [cit. 27. ledna 2013]. Dostupné z WWW:
<http://spspraha.cz/organizace/statut.asp>.
¥ Statni plavebni sprava [online]. Praha : Statni plavebni sprava, 2013 [cit. 27. ledna 2013]. Dostupné
z WWW: <http://spspraha.cz>.
%0 Doklady plavidel [online]. Praha : Statni plavebni sprava, 2013 [cit. 27. ledna 2013]. Dostupné
z WWW: <http://spspraha.cz/plavidla/>.
! Doklady osob [online]. Praha : Statni plavebni sprava, 2013 [cit. 27. ledna 2013]. Dostupné z WWW:
<http://spspraha.cz/prukazy/>.

Dozor na vodni cesty [online]. Praha : Statni plavebni sprava, 2013 [cit. 27. ledna 2013]. Dostupné
z WWW: <http://spspraha.cz/vodnicesty/>.
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plavidel a ostatnimi tucastniky plavebniho provozu, kontroly dodrzovani
povinnosti provozovateli plavidel, jez vyplyvaji ze zdkona o vnitrozemské

plavbé a jiné.).”

Obr. 10: Uzemni pisobnost pobo&ek SPS>*
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Podle zikona €. 114 / 1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, vykonava plavebni

sprava piisobnost zejména v téchto vécech:™

e Vydava souhlas ke stavbam na sledovanych vodnich cestach a stanovi podminky
pro jejich ziizovani,

o vydava souhlas ke zfizovani a provozovani ptistavll a ve spravnim fizeni stanovi
podminky pro zfizeni a provozovani pfistavi,

e vydava povoleni pro zvlaStni prepravy plavidel a povoleni k provozovani
plovouciho télesa na vodni cestg,

e vydava sdéleni a informace tykajici se bezpecnosti a plynulosti provozu na
sledovanych vodnich cestach a v ptistavech, a provozuje radiotelefonni sluzbu -

plavebni informace,

3 Dozor na plavbu [online]. Praha : Statni plavebni sprava, 2013 [cit. 27. ledna 2013]. Dostupné
z WWW: <http://spspraha.cz/provoz/>.

Y Uzemni pusobnost pobocek [online]. Praha : Statni plavebni sprava, 2013 [cit. 3. unora 2013].
Dostupné z WWW: <http://spspraha.cz/organizace/uzempusob.asp>.

> Statut [online]. Praha : Statni plavebni sprava, 2013 [cit. 6. unora 2013]. Dostupné z WWW:
<http://spspraha.cz/organizace/statut.asp>.
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schvaluje zptsobilost plavidel k provozu na vodni cesté vydadnim lodniho
osvédceni a v ptipadé plovouciho zatizeni vydadnim osvédceni plovouciho
zatizeni (dale jen osvédceni plavidla),

schvaluje typ malého plavidla, plovouciho stroje a plovouciho zafizeni a po
schvaleni vydava prikaz zplsobilosti typu plavidla,

provadi zkousky odborné zptisobilosti viidcti plavidel a ¢lenti posadek a vydava
prikazy zpusobilosti, zadrzuje priikkazy zptisobilosti k vedeni plavidel a natizuje
ptezkouseni odborné nebo zdravotni zpisobilosti ¢lena posadky a pfijima
rozhodnuti o omezeni nebo zdkazu vykonu ptisluSného opravnéni a o odnéti
prikazu zpiisobilosti,

provadi zkousky odborné zpusobilosti k provozovani vodni dopravy pro cizi
potfeby, vydava osvédceni o uspésné vykonané zkousSce a osvédceni o odborné
zpusobilosti k provozovani vodni dopravy pro cizi potieby,

vykonava statni dozor na sledovanych vodnich cestach a provozu na nich,

uklddd pokuty za poruseni povinnosti stanovenych pravnimi ptfedpisy pro
provozovani plavby,

projednava podle obecnych predpist o piestupcich poruseni pravnich predpist

pro provozovani plavby.

Podle zakona €. 254 / 2001 Sb., o vodach a 0 zméné nékterych ziakonu (vodni

zakon), vykoniva plavebni spriva piisobnost zejména v téchto vécech:>

Provadi kontrolu dodrZzovéani zédkazu plavby plavidel se spalovacimi motory na
povrchovych vodach, jakoz i kontrolu uZzivani povrchovych vod k plavbé s
ohledem na stanoveny rozsah a podminky jejich uzivani,

ukladéd pokuty provozovatelim plavidla, kteti provozuji plavidlo se spalovacim
motorem na povrchovych vodach, na kterych je plavba plavidel se spalovacim
motorem zakdzana, nebo ktefi provozuji plavidlo v rozporu se stanovenym

rozsahem a podminkami uzivani povrchovych vod k plavbé.

Statni plavebni spriva dale kona v téchto vécech:’

Podili se na zpracovani a spravuje geograficky informac¢ni systém (GIS) vodnich

cest Ceské republiky,

> Statut [online]. Praha : Statni plavebni sprava, 2013 [cit. 6. unora 2013]. Dostupné z WWW:
<http://spspraha.cz/organizace/statut.asp>.
T Statut [online]. Praha : Statni plavebni sprava, 2013 [cit. 6. unora 2013]. Dostupné z WWW:
<http://spspraha.cz/organizace/statut.asp>.
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e spravuje a zodpovida za provoz telematického systému vodni dopravy.

4.6 Policie Ceské republiky — Krajské feditelstvi policie hlavniho
mésta Prahy — Pofi¢ni oddéleni>®

Pofi¢ni oddéleni je vykonnym organiza¢nim ¢lankem odboru sluzby potadkoveé
policie Krajského feditelstvi policie hlavniho mésta Prahy. Pfi své Cinnosti plni
specifické ukoly Policie Ceské republiky na fece Vltavé a ostatnich vodnich plochach,

véetné potapecské Cinnosti.

Policisté tohoto oddéleni plni ukoly po linii potadkové bud formou péSich
hlidek, autohlidek, anebo na lodi. Slouzi nepfetrzité, ¢tyfiadvacet hodin denné bez
ohledu na to, jaké je ro¢ni obdobi. Do bézné sluzby je zapojena jedna, maximalné dveé
hlidky za den, podle toho, jakd je aktudlni bezpe¢nostni situace. Policisté maji k
dispozici pét ¢lunl, ztoho tfi celoro¢ni a jeden sezonni, polootevieny. Pouzivaji i
pracovni pram s dvojitym dnem, ktery slouzi jako pracovni ploSina pro potapéce,
ptipadné pro utonulé, které vytdhnou z vody. Disponuji také tfemi gumovymi ¢luny,
znichz jeden je permanentné¢ na vyjezdovém voziku i s motorem, stile pfipraveny
k pouziti pro vyjezd potapécské skupiny. Jeden vyfoukly ¢lun a tlakovou lahev vozi

autohlidka pro ptipad potieby.

Spektrum ¢innosti potfi¢niho oddé€leni je velmi Siroké. Rozd¢lit se d4 do nékolika
oblasti. Prvni z nich je hlidkova ¢innost, v ramci které policisté kontroluji osoby a
objekty kolem vody, fesi nejriznéjsi prestupky, zejména na seku ochrany zelenych a
vodnich ploch, kontroluji, zda neni Vltava zneciStovana napiiklad splasky z myti
vozidel, olejovymi skvrnami ¢i nejriiznéj§imi odpadky, apod. Casto zachazeji i mezi
osoby bez domova, které se zdrzuji v improvizované¢ vybudovanych ptibytcich pod
mosty ¢i na jinych odlehlejSich mistech. Neziidka tak mezi nimi objevi osoby
v celostatnim patrani. V zimé kontroluji stav ledovych ploch, zaméfuji se na

zazimované rekreacni objekty a lodé€, apod.

V ramci plavebnich hlidek se policisté orientuji na plavidla v§eho druhu. U lodi
kontroluji doklady, oznaceni, vybaveni, stav vlajky apod. V letnich mésicich se
zamétuji na vodni skutry, které maji prisluSnymi vyhlaSkami omezeny provoz, a mohou

se tak pohybovat pouze v urcitych lokalitdch. (O téch v soufasné dobé rozhoduje

¥ Poricni oddélent od historie po soucasnost [online]. Policie Ceské republiky — KRP hlavniho mésta
Prahy, 2010 [cit. 8. tinora 2013]. Dostupné z WWW: <http://www.policie.cz/clanek/poricni-oddeleni-od-
historie-po-soucastnost-244540.aspx>.
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ptislusny méstsky ufad. Do budoucna by ale tato pravomoc méla piejit pfimo na Statni
plavebni spravu). Dohlizeji také nad plovarnami, ptij¢ovnami Slapadel a lodicek. V této
souvislosti se snazi pokud mozZno pfedchazet rizikovym situacim ze strany navstévniki
téchto zafizeni. BéZzn¢ se totiz setkavaji naptiklad s tim, Ze rodice plujici na Slapadle ¢i
na lod’ce zajedou pod jez, postavi na n¢j své déti a fotografuji je. Nasledky pfitom

nedomysli. Ten, kdo pak musi v€as zasahnout, je praveé policie.

.My jsme byli ziizeni prevazné k tomu, abychom zajistovali predméty
pochazejici z trestné cinnosti, predmety, kteryma byly spdachany trestné cinnosti a osoby
nebo obéti trestné cinnosti nad i pod vodou. Jsme specidlné skoleni na zajistovani mista
trestného cinu a hledani dukazii a predmétii pod vodou. To co nalezneme a zjistime, tak
predame mistné prislusnému oddeéleni policie, nebo v pripade prestupkii, treba
porusovani predpisti plavebniho provozu, to predame Statni plavebni sprave. Dal uz
vedou tizeni oni, my jsme od toho, abychom zajistovali a zjistovali, oni od FeSeni,

L, L ;59
papirovani a ukladani sankct.

Pii no¢nich sluzbach hlidkuji policisté piedev§im na lodi, ze které dohlizeji
zejména na bezpecnost osob na fece a v jejim okoli. Nejsou totiz vyjimkou ptipady, kdy
se lidé z nejrtiznéjSich diivodl ocitnou ve vod¢ a nevedi sirady. V takovych okamzicich
se z policistl stavaji zachranafi, ktefi se snazi ze vSech sil tonoucimu pomoci. V ramci
autohlidek se policisté orientuji spiSe do odlehlejSich, hiife dostupnych mist, kam se
Hostivarte, ¢i HoleSovického ptistavu. Prioritou je pro né€ ale Vltava a jeji blizké okoli na

uzemi Prahy.

Druhou hlavni naplni pofi¢niho oddéleni je potapécskd Cinnost. Existuje zde
skupina jedenacti potapect razného véku a délky praxe, kteti funguji jako servis pro
ostatni slozky. Jejich teritoriem je Praha, pokud jsou ale vyzadani, jezdi po celé Ceské
republice, kde provadéji prizkumy vodnich tokll a nadrzi. Pétraji naptiklad po
pohieSovanych osobach, u kterych nelze vyloucit, ze utonuly. Hledaji je nad vodni

hladinou i pod ni. ,Reklo by se, Ze prdace na lodi je velmi piijemné, oddechové a

> Rozhovor s panem ppor. Bc. Michalem Abtem, zastupce vedouciho oddéleni Krajského feditelstvi
hlavniho mésta Prahy, Odbor sluzby poradkové policie, Poficni oddéleni, ze dne 14. biezna 2013.
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romantické zaméstnani. Navic svym zpusobem prestizni a pro mnohé atraktivni. To ale

L L1 , i < . ‘< 60
pouze pro nezasvecené.* Uvadeéji na svych strankach KRP hlavniho mésta Prahy.

4.7 Aquapol®

Aquapol je samostatna asociace namotnich a vnitrostatnich naviga¢nich zékont,
ktera Gizce spolupracuje s policii a bezpe¢nostnimi slozkami statt EU a Svycarska.
Hlavnim cilem Aquapolu je zlepSovat G€innost a efektivnost vnitrostatni a ndmoini
pfepravy ve spolupraci s policii a bezpe¢nostnimi slozkami v Evropég. Dal§im diilezitym

v v

oblasti.

Aktivity Aquapolu zahrnuji vzajemnou vyménu cennych zkuSenosti, vyménu
kontrolnich informaci, spolecny vycvik, spole¢né mezinarodni kontrolni operace,

spole¢nou poradni legislativu a spole¢né lobby.

V zastoupeni c¢len Asociace Aquapol ustanovuje a udrzuje kontakty
s odpovidajicimi institucemi a organizacemi, a to jak na mezinarodni, tak na evropské
urovni. Aquapol by zalozen vroce 2002 holandskymi, némeckymi a belgickymi
slozkami vodni policie. Od roku 2011 jsou ¢leny Aquapolu také nize zminéné policie a

inspektoraty.

Kazdoro¢né Aquapol podnika fadu mezinarodnich kontrolnich operaci, do nichz
se zapojuji vSichni ¢lenové. Béhem téchto operaci probihaji kontroly tykajici se
zejména odhalovani prace nacerno na lodich, ptekracovani povolené doby plavby,
zanedbani bezpecnosti a bezpecnostnich opatieni, fizeni pod vlivem alkoholu ¢i drog,

nedostate¢né kvalifikace ¢lenti posadky a zneciStovani zivotniho prostiedi.

Béhem kontrol v poslednich nékolika letech se ukazalo, ze 30 % ze vSech
kontrolovanych plavidel nebylo v pofadku. V takovychto piipadech bylo béhem

prohlidek a kontrol potvrzeno jedno nebo vice takovych poruseni pravidel.

5 poricni oddéleni od historie po soucasnost [online]. Praha : Policie Ceské republiky — KRP hlavniho
meésta Prahy, 2010 [cit. 6. unora 2013]. Dostupné z WWW: <http://www.policie.cz/clanek/poricni-
oddeleni-od-historie-po-soucastnost-244540.aspx>.

1 International police cooperation on the water [online]. Aquapol, 2013 [cit. 8. bfezna 2013]. Dostupné
z WWW: <http://www.aquapol-police.com/index.php/component/content/article/88-aquapol-
international-police-cooperation-on-the-water.html>.
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Clenové Aquapolu jsou nasledujici staty: Belgie, Holandsko, Némecko, Francie,
Rakousko, Ceska republika, Slovenské republika, Svycarsko, Mad’arsko, Rumunsko,

Spojené kralovstvi, Spanélsko, Portugalsko, Bulharsko.

SPOC (Single Point of Contact)®

Clenové Aquapolu musi byt schopni jeden druhého kontaktovat, pokud potiebuji
informace. Takova informace miZze byt jakéhokoliv druhu: ohledné znalosti /
odbornych znalosti, specifickych narodnich zaleZitosti, praktik nebo legislativy a
informaci tykajicich se kontrolnich operaci. Z tohoto diivodu Aquapol vytvotil takzvané
SPOC. SPOC, pteloZeno do anglictiny, je zkratka pro “Single Point of Contact”, Cesky
voln¢ prelozeno “jednotlivy sty¢ny bod kontaktu”. V praxi se jedna o specializovana
informacni centra, kterd musi fungovat v kazd¢ clenské zemi a vSichni jejich
zaméstnanci musi byt schopni komunikovat v anglictiné. Tim, Ze dana ¢lenskd zemé
Aquapolu vytvoii SPOC, se zdroven zavazuje v piipadé potieby k poskytnuti informaci

vSem ¢lentt Aquapolu, ktefi o ni pozadaji.

Clenské organizace Aquapolu se mohou v mnohém ligit. Rozdily se mohou tykat
jejich velikosti, organiza¢ni struktury a kompetenci, a proto se také jejich moznosti ve
SPOC mohou do velké miry liSit. Men$i Clenské organizace nemusi disponovat
operanim centrem pracujicim nonstop, ve vyjimecnych piipadech je dokonce nelze
kontaktovat mimo pracovni dobu. V nékterych ptipadech je SPOCem pouze jedina

osoba, ¢i nékolik malo lidi.

Aquapol nepozaduje po ¢lenskych zemich, aby za kazdou cenu provozovaly sva
SPOC centra za neproveditelnych ¢i nerealistickych podminek, av§ak oc¢ekava od svych
¢lend, Ze ostatni informuji o organizaci svého SPOCu a o jeho pracovni dobg, béhem

niz je lze kontaktovat.

Pod polozkou ,SPOC* naleznou vSichni c¢lenové Aquapolu veskeré

strukturované informace tykajici se SPOC v jednotlivych zemich.

52 International police cooperation on the water [online]. Aquapol, 2013 [cit. 8. bfezna 2013]. Dostupné
z WWW: <http://www.aquapol-police.com/index.php/spoc/about-spocs.html>.
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4.8 Vodni zachranna sluzba Ceského ¢erveného kiize (VZS CCK)®

Vodni zachranné sluzba CCK byla zaloZzena v roce 1968. Je nejvéEtsi a nejstarsi
celostatni organizaci vénujici se vodni zachrané, vzdélavani a zachranaiskému sportu. V

soucasné dob& ma celkem 1 450 &lentt v 39 skupinach v celé Ceské republice.®

Vodni zichranna sluzba CCK ma v soudasnosti &tyFi hlavni pilife své
¢innosti:
e Zichrana a poskytovani neodkladné rozsifené prvni pomoci na otevienych
vodnich plochach a v jejich blizkosti,
e zajiStovani bezpecnosti v aquaparcich, bazénech a koupalistich,
e komplexni vzdélavaci fad zachranaiti — od juniorti po specialisty na urCité typy
vodniho prosttedi a slozky 1ZS,

« vodni zachranna sluzba CCK jako aktivni soucast IZS.

4.9 Zachranna sluzba Asociace samaritini Ceské republiky (ASCR)®

Jednd se o nestatni zdravotnické zafizeni a je financované z vetejného
zdravotniho pojisténi, na zdklad¢ smluv se vSemi zdravotnimi pojistovnami. Rovnéz je
financované piispévky z rozpoétu Stiedodeského kraje, na zékladé smlouvy s USZZS
SK na ¢&innost vyjezdovych skupin RZP a RLP. Finanéni ptijem ZS ASCR plyne i z
komeréni Cinnosti (napt. kurzy pro fidice DNR, RZP, skoleni a vzdélavani laické

vefejnosti, asistencnich ¢innosti pti kulturnich, spolecenskych a sportovnich akcich).

Piedmétem hlavni &innosti ZS ASCR je:

e zajistovani prednemocni¢ni neodkladné péce vyjezdovymi skupinami RLP a
RZP,

e zajistovani zdravotnické zachranné sluzby a lékatské sluzby prvni pomoci pro
letisté¢ Praha — Ruzyn¢ a to pro zaméstnance, cestujici vetejnost, navstévniky a
zaméstnance subjektll pisobicich na letisti Praha — Ruzyné,

o zajiStovani sekundarnich transportl specidlnimi sanitnimi vozy RZP a RLP,

e zajiStovani planovanych transporti ze zahrani¢i, pod odbornym dohledem

zdravotnického zachranafte a lékare (RZP,RLP), tzv. repatriace,

8 Nase cinnost [online]. Praha : Vodni zachranna sluzba CCK, 2013 [cit. 8. unora 2013]. Dostupné
z WWW: <http://www.vzs.cz/index.php?option=com_content&view=article&id=2&Itemid=9>.
% Kdo Jjsme [online]. Praha : Vodni zichranna sluzba CCK, 2013 [cit. 8. tinora 2013]. Dostupné z WWW:
<http://www.vzs.cz/index.php?option=com_content&view=article&id=1&Itemid=8>.
6 MOUCHA, T. O nds [online]. Zachranna sluzba Asociace samaritanti Ceské republiky, 2012 [cit. 8.
unora 2013]. Dostupné z WWW: <http://www.ascr.cz/o-nas/>.
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e zajiStovani dopravy nemocnych, ranénych a rodicek (DRNR),
o vyukova ¢innost — rekvalifikacni kurzy, odborné Skoleni zaméstnanct,

e socidlni sluzby — Domaci nouzové volani; rozvoz obédl pro seniory.

Tato asociace ma jednu ze svych vyjezdovych skupin umisténou jiz po nékolik
let na vodni nadrzi Orlik, odkud v sezéné denné vyjizdi na pravidelnou objizd’ku po

“ v C 66
rekreacnich zatizenich u Orlické piehrady.

Dle autora se jednd o dulezité Cinnosti, kterou stat nepodporuje. Vzhledem
k tomu, Ze Vodni zachranna sluzba a Asociace samaritanii pisobi pouze na nékolika
malo mistech v Ceské republice, tak by mohla byt stitem podporovana a nebylo by
Spatné ji postupné rozSifovat. Stejn€ tak by se mohla postupné zlepSovat dostupnost a
casové dojezdy k zachrané na vodnich plochach, protoze tyto jiz zminéné organizace
funguji na vodnich plochach pouze v sezéné¢ a mimo ni jsou veSkeré Cluny vytazeny
zvody. Z autorovych zkuSenosti je patrné, Ze napiiklad na Orlické ptehradé
v podzimnich az zimnich mésicich trva dojezd ke ¢lovéku v tisni i tii a ptl hodiny, a
nez se doty¢ny dostane do nejbliz§i nemocnice, mize to trvat i déle nez Ctyii a pal
hodiny. V fijnu roku 2009 se tak stalo. Muz byl se svym hausbotem na rybach a byl
ukotveny u kamenitého bfehu, kam nebyl mozny pfijezd automobilem. Kolem 21:15
volal o pomoc své roding, kterd ihned kontaktovala zachrannou sluzbu. ZS obratem
kontaktovala muze a snazila se zjistit jeho polohu. V tu dobu uz ale zdchranna sluzba
ASCR neméla &lun na vodg, a tak se hledal dal3i zptisob, jak se k muZi dostat. Po dvou
a pul hodindch se podafilo Zdravotni zachranné sluzbé z Pisku sehnat lod” od
rybatského svazu a vydat se za postizenym. Dorazili k nému piiblizné po ptl hodiné. Po
dalsi tii ¢tvrté hodiné byli s postizenym u automobilu a kvili komplikacim s vyjezdem
z bahnitého biehu se muz dostal do nemocnice do Pisku za dalsi tfi ¢tvrté hodiny.
Ukézalo se, Zze doty¢nému tenkrat praskly viedy a spolecné s tim mél zluénikovy
zachvat. Nastésti vSe dopadlo relativné dobie, ale v ptipad¢, kdy by se jednalo o
problém, ktery je ¢asové nachylny (napft. infarkt), nejspiSe by situace skoncila daleko
hafe. Ani v dnesni ,,pfetechnizované™ dobé nejsme a mozna ani nebudeme schopni
zajistit bezpecnost na vSech mistech. Pfesto by nebylo Spatné tuto situaci i nadéle

zlepSovat.

% MOUCHA, T. Zichrannd sluzba ASCR — Prehrada Orlik [online]. Zachranna sluzba Asociace
samaritani ~ Ceské  republiky, 2012  [cit. 8. tGnora  2013].  Dostupné z WWW:
<http://www.ascr.cz/zachranna-sluzba-ascr-prehrada-orlik/>.
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5 ANALYZA BEZPECNOSTI VNITROZEMSKE PLAVBY

Analyza bezpecnosti jako takova je velice komplikované téma ve vétSin€ obor.
U bezpenosti vnitrozemské plavby to bohuzel plati také. Jak jen mizeme dobie,
spravné a objektivné analyzovat bezpecnost vnitrozemské plavby? Zdroje k této
problematice jsou dostupné v prvni kapitole této prace. Zviditeliujicimi se prvky proti
bezpecnosti jsou ale také pouhé namitky, stiznosti a neshodné ndzory pracovnikl
v oblasti kolem vod, a také nazory vSech ostatnich obcanti nasi vlasti. Je tedy velice
tézké vypracovat analyzu bezpe€nosti a dat tak dohromady vSechny aspekty a vSechny

podklady pro néjaky konkrétni a vérohodny vysledek prace.
5.1 Plavebni poméry®’

Vlitava

Dle statistik a rocnich zprav SPS byla Vltavska vodni cesta v prab&hu
pfedchozich sedmi let bezpecna pro provoz plavidel. K zdmrazdm vodni cesty po tuto
dobu nedoslo. Vroce 2011 byla plavba omezena pouze v mésici lednu z divodu
vysokych vodnich stavii. Plavebni odstavky a odstavky na plavebnich komorach byly
také bez problému dodrZeny v terminech. VysSe zminéné informace se vztahuji k vodni

cesté dopravné vyznamné, nikoliv k ptehradnim nadrzim.®

Stiredni Labe

Stifedolabska vodni cesta byla vyjma let 2006 a 2007 v uspokojivém stavu a pro
provoz plavidel bezpecnd. V letech 2006 a 2007 byla vodni cesta ve Spatném stavu
zapri¢inénym silnymi nénosy, a proto byly omezeny ponory plavidel. V prubéhu roku
2007 dochézelo k odstraiiovani nanosit a plnosplavnost byla obnovena zacatkem
prosince tohoto roku. Roku 2006 byl v dusledku klimatickych podminek — extrémnich
mrazii — provoz na labské vodni cesté z divodu zamrazy zastaven v mésici lednu a
unoru. Vznikla ledova celina, kterd zamezila bezpeénému provozovani plavby. V tomto
roce byl také na stfedolabské vodni cesté prerusen plavebni provoz z diivodu vysokych

’ o IR R 69
vodnich stavi v mésici bieznu a dubnu.

o7 Zprava o cinnosti uradu v roce 2011 [online]. Praha : Statni plavebni sprava, 2012 [cit. 12. Gnora
2013]. Dostupné z WWW: <http://spspraha.cz/organizace/zprava 2011.pdf>.
68 Zprava o cinnosti uradu v letech 2004 — 2011 [online]. Praha : Statni plavebni sprava, 2012 [cit. 12.
unora 2013]. Dostupné z WWW: <http://spspraha.cz/organizace/>.
6 Zprava o cinnosti uradu v letech 2004 — 2011 [online]. Praha : Statni plavebni sprava, 2012 [cit. 6.
unora 2013]. Dostupné z WWW: <http://spspraha.cz/organizace/>.
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Dolni Labe — kanalizovany usek

Stav vodni cesty byl v pfedchozich sedmi letech bezpe¢ny. Vodni cesta svymi
parametry umoziovala bezpecny provoz plavidel stanovenych rozmért. Zvyseni vodni

hladiny omezilo provoz pouze v druhé dekadé mésice ledna 2011, a to v délce 13 dni.”

Dolni Labe — regulovany usek

Plavebni podminky vtomto tseku vroce 2011 byly z hlediska pratokovych
poméri vyrazn€ horsi, az nebezpecné. Provozovatelé plavidel mohli vyuzivat tzv.
plnosplavnost pouze v prvnich dvou mésicich roku. Na tomto useku byly podminky
splavnéni omezené i v pfedchozich letech, kdy bylo mozné splavnéni jen nékolik malo
mésicl, nebo dokonce dnil vroce, a vzdy bylo tfeba regulovat plavbu dle aktualnich
podminek. Vyjimkou byl rok 2010, kdy byly podminky vice nez pfiznivé, a

plnohodnotné splavnéni bylo umoznéno ve vice jak 132 dnech z roku.”’

Morava véetné Bat’ova kanalu

Vroce 2011 byly poméry na kandlu ustdlené, nevznikly takové vodni stavy,
které by mohly plavbu zastavit, a podobné jako v minulych letech zdmraza neovlivnila
plavbu prakticky zadnym zplsobem vzhledem k jejimu rekreaénimu a sezonnimu
charakteru. V roce 2010 byla diky vysokym vodnim staviim plavba pomérné dlouhou
dobu omezovédna. V roce 2006 byly vodni poméry na této sledované vodni cesté
v jarnich mésicich poznamendny tanim extrémnich sn¢hovych zasob, které spolu s
destovymi srazkami zpisobily povodinové stavy a dlouhodobé zvySeni plavebni
hladiny, coz mélo za nasledek nemoznost provedeni tradi¢niho ¢isténi plavebni drahy a

’ ’ ’ v v e ’ r 72
drobnych stavebnich oprav na vodni cesté pied zahdjenim plavebni sezony.

Vodni cesty ucelové

Plavebni poméry na téchto vodnich cestach byly v letech od 2005 az 2011

veelku stabilizované a nedochdzelo na nich k vét§im vykyvim hladin. Vzhledem

70 Zprava o cinnosti uradu v letech 2004 — 2011 [online]. Praha : Statni plavebni sprava, 2012 [cit. 6.
unora 2013]. Dostupné z WWW: <http://spspraha.cz/organizace/>.
n Zprava o cinnosti uradu v letech 2004 — 2011 [online]. Praha : Statni plavebni sprava, 2012 [cit. 6.
unora 2013]. Dostupné z WWW: <http://spspraha.cz/organizace/>.
” Zprava o cinnosti uradu v letech 2004 — 2011 [online]. Praha : Statni plavebni sprava, 2012 [cit. 7.
unora 2013]. Dostupné z WWW: <http://spspraha.cz/organizace/>.
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k rekreanimu a sezéonnimu charakteru plavby méla vznikld zdmraza na plavbu

zanedbatelny vliv.”

5.2 Stavby a tpravy na vodnich cestach™

Kazdoro¢né se planuji Gpravy a opravy, poptipadé vystavby, na vodnich tocich.
Jsou stanoveny ro¢ni ukoly, plany a pfedstavy o realizacich a ty se také nasledné,
vétSinou s pokusem o dodrZeni terminii, realizuji. Vypisovat vSechny stavby a UGpravy
na vodnich cestach by bylo pro tuto bakalarskou préaci nerealizovatelné, protoze by pak
byla v rozsahu n¢kolika stovek stran. Bakalarska prace vSak uvede alespoil néstin toho,
co se stavelo a upravovalo v posledni dobé, a jaky tyto skute¢nosti mély ucel v otazce

bezpecnosti. Nekteré z iprav nalezneme také v predchozi kapitole.

V otazce bezpeCnosti mizeme znedavné historie uvést vystavbu nového
ochranného piistavu v Ceské Vrbné. Tam se kupiikladu také provadély provozni
zkousky plavebniho objektu, a to za pfitomnosti Statni plavebni spravy. Veskeré
pfipominky Statni plavebni spravy, které vedly k zlepSeni plavebniho provozu
z hlediska bezpecnosti, byly provedeny. Jednalo se zejména o navrZeni a realizaci zdi
v dolni rejdé plavebni komory Ceské Vrbné, kterd eliminuje negativni vliv proudéni pod
malou vodni elektrarnou na plavidla vplouvajici do dolni rejdy. Déle vznikly pomocné
dalby, které usnadiiuji otaceni plavidel na konci vodni cesty ptfi zvySenych vodnich

stavech. BEhem provozu v roce 2011 se potvrdilo, Ze opatfeni byla opodstatnéna.

Na plavebni komoie Stéchovice byla provedena oprava stiednich a dolnich vrat.
Probéhla vyména protipovodilovych vrat plavebni komory Praha — Smichov, byla
provedena injektaz casti pravé zdi vCetné presparovani a byla uskute¢néna oprava zdi
v dolni rejd¢. Pod vjezdem do vefejného pfistavu Praha — HoleSovice byly odtézeny
nanosy. Také musel byt zastavovan provoz na Vltavé v Praze z divodu vystavby
nového Trojského mostu. Statni plavebni sprava pravé tam koordinovala provoz po

Vltavé v dobé vysouvani nové mostni konstrukce nad plavebni drahou.

V prubéhu roku 2011 byly provedeny technicko — bezpecnostni dohledy na
vétsin€ vodnich dél. Téchto pravidelnych dohledl se ziiCastiiuje Statni plavebni sprava a

jsou pii nich uplatiovany pozadavky na zkvalitnéni vodni cesty a zajisténi jeji

7 Zprava o cinnosti uradu v letech 2004 — 2011 [online]. Praha : Statni plavebni sprava, 2012 [cit. 7.
unora 2013]. Dostupné z WWW: <http://spspraha.cz/organizace/>.
™ Zprava o ¢innosti uradu v roce 2011 [online]. Praha : Statni plavebni sprava, 2012 [cit. 9. inora 2013].
Dostupné z WWW: <http://spspraha.cz/organizace/zprava 2011.pdf>.
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bezpecnosti. Pfipominky vznesené pii dohledech jsou zahrnuty do planu oprav a

udrzby. Prohlidky potvrdily, ze dila jsou v bezpecném a provozuschopném stavu.

Na Stfednim Labi byla provedena kompletni modernizace pohonili a ovladani
plavebnich komor na vodnich dilech Veletov, Klavary, Nymburk a Kostomlatky. Dale
se uskuteCnily dil¢i kontroly vodni cesty za pfitomnosti spravce vodni cesty, kde byl
kladen diraz na plavebni znaceni. Byly provedeny kontroly technicko — bezpe¢nostniho
chodu dohledu na vétSiné vodnich dé€l. Dalsich takovychto kontrol, uprav, oprav nebo

vystaveb s cilem zajisténi vyssi bezpecnosti bylo a je stale vice.

5.3 Dozor na plavebni provoz”

Nejvyssi pozornost pti dozoru na plavebni provoz je vénovana nadrzim Vltavské

kaskady a oblasti Prahy, kde je provoz plavidel nejintenzivné;si.

Celkové nejcastéjsim piestupkem, zejména na nadrzich Vltavské kaskady, je
plavba mimo rezim ve vytlaku (tzn., plavidlo pluje rychleji nez by mélo a tvofi vinu),
Casto také dochazi k poruSeni obecné zasady netvofit Skodlivé vinobiti v blizkosti
plovoucich zafizeni a vyvazanych plavidel. Pokud jde o dal$i nejcastéji se opakujici
prestupky, kterych se dopoustéli vidci plavidel, byly to: vedeni malého plavidla
nevybaveného predepsanymi lodnimi listinami, plavba mimo vytlacny rezim,
provozovani vodniho skutru na nepovolené vodni cesté, nerespektovani vyznamu
zakazového znaku, provozovani malého plavidla neopatfeného pozndvacimi znaky,
vedeni plavidla vidcem pod vlivem alkoholu, pfetizeni malého plavidla, ale také
provozovani vodniho lyzovani v useku, ktery pro tuto ¢innost neni urcen. V piipadech,
kdy byla zjisténa poruseni u provozovatelli plavidel, bylo nej¢astéjSim nedostatkem
provozovani plavidla, jehoz technickd zpusobilost nebyla schvéilena, ale také

provozovani plavidla posadkou, ktera nespliiovala podminku poctu a odborného sloZeni.

Ze strany vefejnosti nebyla podana zadnd stiznost na provoz rekreacnich

plavidel.

Pro oblast vetejnych piistavii nebylo v roce 2011 vydano povoleni k rozruSovani
ledové celiny. V rdmci staveb nebo ptipravy staveb na vodni cesté bylo vydano celkem

10 zvlastnich povoleni pro vpluti do podjezi nebo nadjezi. Po provedené zkuSebni

» Zprava o ¢innosti uradu v roce 2011 [online]. Praha : Statni plavebni sprava, 2012 [cit. 9. inora 2013].
Dostupné z WWW: <http://spspraha.cz/organizace/zprava 2011.pdf>.
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plavbé bylo vydano povoleni pro plavbu s ponorem do 150 cm v useku Praha —

Modtany az Stéchovice pro plavidlo osobni lodni dopravy hotelového typu.

Nejcastéji zjiSténym porusenim predpisti platnych ve vnitrozemské plavbé ze

strany lodnich posadek, zejména osobnich lodi, je netiplnost povinnych lodnich listin.

Ze strany sportovnich klubt, respektive viidcti malych sportovnich plavidel na
uzemi hl. m. Prahy, dochdzi k poruSovani pravidel plavebniho provozu pfi dodrZzovani
minimalnich vzdalenosti k fizeni sméru plavby plavidel, ktera nejsou malymi, a k
nedodrzovani obecné zasady netvofit Skodlivé vinobiti a sani pfi plavbé v blizkosti

stojicich plavidel ¢i plovoucich zatizeni. Pocet poruseni pfedpisii se vyrazné nemeéni.

Jako kazdy rok i v roce 2011 pokracovala uzké spoluprace pii hlidkové ¢innosti
s Pofiénim oddélenim Policie Ceské republiky Slapy, s Pofiénim oddélenim Policie
Ceské republiky Praha, s obvodnim oddélenim Zvikovské podhradi a s Pofi¢nim

utvarem Mé&stské Policie hl. m. Prahy.

Na Stfednim Labi nedostatky zjisténé poruSenim ptedpistt spocivaly v
nedostate¢ném vybaveni plavidel vazacimi prostiedky a ve stavu plavidla po nakladce a

vykladce vytéZzeného materidlu (neodklizeny material na ochozech).

Na Moravé véetné Bat'ova kanalu §lo ve vSech zjisténych piipadech o pfestupky
spachané vidci malych plavidel. Nejcastéji zjisténé nedostatky byly: vedeni malého
plavidla nevybaveného pifedepsanymi lodnimi listinami, vedeni malého plavidla
vybaveného fotokopii lodnich listin, plavba mimo vytlaény rezim, pfetizeni malého
plavidla, vedeni plavidla viidcem pod vlivem alkoholu, nepouziti odrazniku v plavebni

komofte, ale také stani plavidla delsi jak 24 hodin mimo misto urcené.
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Tab. 1: Kontroly plavebniho provozu v roce 20117°

Kontroly plavebniho provozu
Vodni cesta V pracovnich dnech | Mimo pracovni dny | Celkem

Vitava 30 11 Tl
Stfedni Labe 14 1] 14
Dolni Labe — kanalizovany tisek al 7 Hd
Dolni Labe — regulovany tfsek 61 G 67
Morava vietné Bafova kandlu 27 16 13
Utelové vodni cesty 46 14 60
Ostatni vodni cesty 2 4 [§]

Celkem 231 28 319

Tabulka ¢. 1 ndm znazoruje pocet dnti, kdy probihaly kontroly v roce 2011 na
jednotlivych splavnych tsecich vodnich cest v Ceské republice. T¥idi kontroly dle
pracovnich dni a mimo pracovni dny, z ¢ehoz je vidét, ze kontroly probihaji i o
vikendech a svétcich. Déle vidime, Zze nejvice kontrol probéhlo v daném roce na Vltavé
a to prevazn€é mimo pracovni dny kvilli rekreaéni plavbé. Na Dolnim Labi na
regulovaném useku bylo nejvice kontrol v pracovni dny, s ¢imz souvisi i kanalizovany
usek Dolni Labe, zde probehlo vice nez 50 kontrol na kazdém useku. Na Dolnim Labi
dochazi ke kontroldm pievazné v pracovni dny, kdy jsou kontrolovdna spise plavidla
osobni lodni dopravy nebo nédkladni lodni pfepravy ¢i plovouci télesa a stroje. O néco
méné kontrol nez na Vltavé bylo provedeno na vodnich cestach ucelovych. Celkem
vSak bylo vyuzito ke kontroldm 319 dnli zroku, coz miiZze pradce povazovat za

uspokojive.

7 Zprava o cinnosti uradu v roce 2011 [online]. Praha : Statni plavebni sprava, 2012 [cit. 16. Gnora
2013]. Dostupné z WWW: <http://spspraha.cz/organizace/zprava 2011.pdf>.
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Tab. 2: PiestupKy v plavebnim provozu v roce 2011"’

Pirestupky v plavebnim provozu
Sankce
Pirestupce Poet Projedndni Mapomenuti | Blokové | Ostatni KE
plestupkii pokuty pokuty
Kapitdn ol 42 0 7 1 22 500
Kormidelnik 0 0 0 1] 0 0
Pfevoznik 2 2 0 ] 0 0
Strojmistr 0 0 0 1] 0 0
Viidee malého plavidla 216 (it 0 a7 ah 245 T00
Ostatn{ 20 10} 0 10 0 3 000
Celkem 28E 118 0 114 a6 271 200

V tabulce €. 2 jsou zndzornény piestupky, které byly zaznamenany a které jsou
ttidény dle osob, které se jich dopustily. Tabulka vzdy ukazuje pocet ptestupkl pro
osobu s uréitym opravnénim a nasledné¢ vypovidd o tom, kolik pfestupkli bylo jak
feSeno. V ptipadech, kdy byl ptfestupek ukoncen blokovou pokutou nebo piedvolanim
s naslednym ulozenim pokuty, je zde i vycCisleno, jakd se u jednotlivych opravnéni
vybrala penézni ¢astka. Nejvice prestupkli se dopustili viidci malych plavidel, kdy byl
jejich pocet stanoven na 216, a na pokutach zaplatili celkem vice nez 245 tisic korun.
Tato skutecnost vyplyva z toho divodu, Ze rekreacnich plavidel, tedy i viidci malych

plavidel, se pohybuje na vodnich cestach nejvice.

5.4 Nehody v plavebnim provozu™

V roce 2011 bylo zaevidovano 9 malych plavebnich nehod. K velké plavebni
nehodé nedoslo. Pobocka Praha provadéla odborné Setfeni pii¢iny plavebni nehody
v péti pripadech, pobocka Décin ve dvou piipadech a pobocka Prerov rovnéz ve dvou

ptipadech.

Na Vltavé doSlo k péti plavebnim nehodam, z nich k jedné doslo v obvodu
plavebni komory Praha — Smichov, ke dvéma dal§im na vodni cesté¢ na tizemi hl. m.
Prahy a k dal$im dvéma na piehradni zdrzi Slapy. Na Labi doslo ke dvéma plavebnim
nehodam, z toho k jedné v kanalizovaném tseku a ke druhé v regulovaném utseku. Ke

dvéma plavebnim nehoddm doslo i na Bat'oveé kanélu.

7 Zprava o cinnosti uradu v roce 2011 [online]. Praha : Statni plavebni sprava, 2012 [cit. 16. Gnora
2013]. Dostupné z WWW: <http://spspraha.cz/organizace/zprava 2011.pdf>.
8 Zprava o cinnosti uradu v roce 2011 [online]. Praha : Statni plavebni sprava, 2012 [cit. 16. Gnora
2013]. Dostupné z WWW: <http://spspraha.cz/organizace/zprava 2011.pdf>.
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,Ze statistik je pocet utonulych v souvislosti s plavebnim provozem, tim myslim,
Ze se treba srazi dvé lodé a nekdo spadne do vody, do deseti osob za poslednich 50 let.
Mame tady pochopitelné umrti plavcui, kteri precenuji svoje sily, zdravotni potize a jiné,
ale to se nezapocitava, protoze k tomu zranéni a umrti musi dojit primo vlivem toho
provozu. Otazkou je, jestli chcete zapocitavat i vodactvi. Tam se také jedna o mala
plavidla — malé plavidlo je i raft, pramice, kanoe — potom je pocet urcité mnohem vyssi,
ale SPS vykonava dohled na dopravné vyznamnych vodnich cestach a na ostatnich,

. , , w19
nesledovanych vodnich cestdach ten dozor nevykonava.

Na tfech plavebnich nehoddch méla tcast vyluéné mald plavidla. Pro
nedostate¢ny dohled na plavidlo doslo k potopeni malého plavidla na piehradni zdrzi
Slapy a doslo i k tUniku ropnych produkti do vody. Ve Velkém Biezné¢ doslo
nepozornosti viidce malého plavidla k zachyceni lana kyvadlového pfivozu a k
poskozeni vodiciho lana ptivozu a vrtule malého plavidla, na Batové kanalu doslo pro
nedodrzeni manipula¢niho fadu spravcem vodni cesty ke kontaktu malého plavidla se

dnem v plavebni drdze a k naslednému poskozeni ostruhy a vrtule malého plavidla.

Na jedné plavebni nehod¢é mélo ucast jiné nez malé plavidlo. Ve zdrzi vodniho
dila Usti nad Labem — Stfekov doslo k potopeni tlaéného Glunu — nosice jefabu.
Pfi¢inou nehody byla netésnost plavidla, kterou pro nedostatecné provedenou kontrolu

vidce sestavy piehlédl, a navic tla¢nou sestavu pied plavbou nespravné uspotadal.

Doslo k péti kolizim plavidel. Ve dvou piipadech vzdjemné kolidovala malé
plavidla. Na ptehradni zdrzi Slapy dosSlo vlnami zpisobenymi malym plavidlem k
rozhoupéni a poSkozeni vyvazaného malého plavidla s vlastnim pohonem a k poskozeni
pfechodové lavky hausbotu. Po vypluti plachetnice z piistavu Praha — Smichov narazila
plachetnice do malého plavidla s vlastnim pohonem, pficemz doslo k poSkozeni obou
plavidel. V jednom piipadé vzajemné kolidovala jina nez mala plavidla. Na Batovée
kanalu nespravné odhadl vzdalenost viidce osobni motorové lod¢, ktery hodlal pfistat v
pfistavisti, a narazil do zadé¢ jiné osobni motorové lod¢, kterd v pfistavisti jiz stala, a
poskodil jeji ochranny rdam motord. Ve dvou piipadech kolidovalo malé plavidlo s
jinym plavidlem. PoruSenim pifedpisu pro proplouvani plavebnimi komorami doslo pti

vyplouvani osobni motorové lodé¢ a malych plavidel z plavebni komory Praha —

” Rozhovor s panem Ing. Josefem Lefflerem, feditel plavebniho dozoru Statni plavebni spravy na
pobocce Praha, ze dne 20. biezna 2012.
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Smichov k poskozeni dvou malych plavidel. Ve Staroméstské zdrzi doslo k poSkozeni

ptidé malého plavidla s vlastnim pohonem, které narazilo do osobni motorové lod¢.

K nehoddm dochazi pievazné z diivodu neopatrnosti viidct plavidel a neznalosti
pravidel chovéani na vodnich cestach. Pfitom pro obdrzeni zptsobilosti Vidce malého
plavidla se vykondvaji zkousky, a kazdy je povinen se naucit okruhy otdzek a predpist
k jejich spInéni. Nektera z pravidel lodniho provozu prace uvadi v ptiloze €. 1. az IV. O
pravidlech a bezpe¢ném pluti po vodnich cestach také Statni plavebni sprava distribuuje
knihu Plavba rekrea¢nich lodi®, kde je ndzorné popsano, jak se vidce plavidla méa
chovat, a jsou zde nazorné ukazany ptiklady situaci. Tato ¢i podobna publikace by

neméla chybét na zadné palubé plavidla spole¢né s Radem plavebni bezpeénosti®'.

Fyzickou osobou bylo zavinéno 8 plavebnich nehod. Pfi€inou 6 plavebnich
nehod bylo poruSeni pravidel plavebniho provozu, v jednom ptipadé se jednalo o
nautickou chybu viidce plavidla, kterd spocivala v nespravném odhadu vzdalenosti, v
jednom ptipadé€ se jednalo o zanedbani kontroly provozné technického stavu plavidla.
Pfic¢inou jedné plavebni nehody, kterd nebyla zavinéna ptimo fyzickou osobou, byl
pokles vodni hladiny v plavebni draze, ke kterému doSlo pro nepfedvidatelnou zavadu

na hladinovém ¢idle.

Tab. 3: Plavebni nehody v roce 2011

Plavebni nehody

Malé Velke Celkem
Provozovatel
2010 | 2011 | 2010 | 2011 | 2010 | 2011
Jina nez mald plavidla 1 2 0 ( 1 2
Mals plavidla 2 l 1 0 3 ]

Kolize malého plavidla s jinym nez malym

plavidlem

Celkem fi ] 1 i T 0

% JANDA, M. Plavba rekreacni lodi. Praha : Nakladatelstvi T, 2008. s. 1 — 125.
1 Rad plavebni bezpecnosti na vodnich cestich Ceské republiky (Priloha kvyhlisce federdlniho
ministerstva dopravy ¢. 344 / 1991 Sb.). Praha : Nakladatelstvi T, 2008. s. 1 — 61 s. ISBN 978-80-86243-
25-2.
82 Zprava o cinnosti uradu v roce 2011 [online]. Praha : Statni plavebni sprava, 2012 [cit. 17. Gnora
2013]. Dostupné z WWW: <http://spspraha.cz/organizace/zprava_2011.pdf>.
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Graf. 1: Vyvoj plavebni nehodovosti 2002 — 2011%
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Jak je zfejmé dle grafu 1, nehodovost postupem casu klesa. Dlivodem poklesu
nehodovosti jsou ziejmé castéjsi a diukladnéj$i kontroly na kontrolovanych vodnich
plochéch a také postupny vyvoj legislativy, kterd se zpfisfiuje a v mnoha ohledech
upravuje dle Evropskych standardli. Dulezitou roli ve vyvoji bezpecnosti na vodnich
tocich ma zajisté 1 spoluprace s Aquapolem, diky niz tato nehodovost klesa. Spoléha se
vsak také na vyssi informovanost obCani vyskytujicich se kolem vody; jelikoz nejvétsi
rozmach v rekreacni plavbé jiz probéhl, miZzeme s jistotou fici, Ze uZzivatelé malych
plavidel maji vice zkuSenosti a jsou pouceni i vlastnim konanim. O doklady osob,
prabéh zkousek a vydavani plavebnich pritkkazti viidcim malych plavidel se stara Statni
plavebni sprava, kategorie jsou rozdéleny do ctyi zakladnich kategorii — vedeni malého
plavidla bez vlastniho strojniho pohonu a s vlastnim strojnim pohonem do 20 kW,
vedeni malého plavidla bez vlastniho strojniho pohonu a s vlastnim strojnim pohonem,
vedeni malého plavidla bez vlastniho strojniho pohonu a plachetnice s celkovou

plochou plachet do 20 m* a vedeni malého plavidla bez vlastniho strojniho pohonu a

plachetnice.™

8 Zprava o cinnosti uradu v roce 2011 [online]. Praha : Statni plavebni sprava, 2012 [cit. 20. unora
2013]. Dostupné z WWW: <http://spspraha.cz/organizace/zprava_2011.pdf>.
% Viidce malého plavidla. Praha : Nakladatelstvi T, 2003. s. 5.
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5.5 Dozor na technickou zpiisobilost plavidel®

V pribéhu letni sezéony prob&hlo nckolik kontrolnich akci zaméfenych na
technickou zputsobilost plavidel v provozu ve spolupraci s pracovniky oddéleni
plavebniho dozoru. Tyto kontroly se ukézaly jako velmi efektivni a je s nimi pocitano

ve vét§im rozsahu i pro nasledujici roky.

Disciplina provozovateli malych plavidel byla na dobré urovni. K technickym
prohlidkdm byla plavidla pfistavovdana ve vyhovujicim stavu, nejcastéjSimi byly
nedostatky v evidenénim oznaceni (pfedevSim u nafukovacich Cclunt), chybéjici
odpojovace baterii, propadlé revize hasicich ptistroji. V téchto ptipadech byla platnost

lodniho osvéd¢eni prodlouzena az po doloZeni odstranéni nedostatki.

Tab. 4: Technicky dozor na mala plavidla v roce 2011*°

Technicky dozor na mala plavidla
" Zmeény a
- Zmeny a T
sq e oo Go % i g Nove S m prodlouZzenit
Vydani nebo prodlouzeni | Technické . prodlouzent .
B S Eniy zapsana B platnosti
platnosti dokladu prohlidky : platnosti i
plavidla : zapsané do
novy doklad
dokladn
Lodni osvédéeni plavidla , -
; o 186 518 104
malého plavidla
prer " ——— 2109
Mezinarodni osvédéent 10 ) S )
i : N4 1 208 164
rekreaéniho plavidla =
Celkem 2109 1 030 | 816 208

Jak je patrné z tabulky 4, ro¢né se uskutecni velky pocet technickych kontrol
malych plavidel. Zjisténo bylo pfevazné jen nékolik nezdvaznych nedostatkd, a proto se
autor prace domniva, ze technické prohlidky jsou vykonavany svédomité, a i majitelé
plavidel se na tyto prohlidky peclivé ptipravuji. DalSim obdivuhodnym faktem, ktery
stoji za zminéni, je, Ze pracovnici SPS nevykonavaji technické prohlidky jen u nich na
uradg, ale jezdi osobn¢ na mista, kde jsou plavidla ukotvena, nebo kde se plavidla prave
nachazi. Nékdy je totiz slozité dopravit plavidlo k technické prohlidce k tifadu, v mnoha
ptipadech je to dokonce nemozné. Nicméné nutno podotknout, Ze autorovi se zda byt
tato praktika neefektivni po finan¢ni strance. Kdyz se vezme v ivahu Cas ufednika

strdveny na cestach, pohonné hmoty a ,,papirovani®, potom pouhy poplatek za kolek

8 Zprava o cinnosti uradu v roce 2011 [online]. Praha : Statni plavebni sprava, 2012 [cit. 18. unora
2013]. Dostupné z WWW: <http://spspraha.cz/organizace/zprava 2011.pdf>.
6 Zprava o cinnosti uradu v roce 2011 [online]. Praha : Statni plavebni sprava, 2012 [cit. 18. unora
2013]. Dostupné z WWW: <http://spspraha.cz/organizace/zprava 2011.pdf>.
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k listin€ o technické zptlisobilosti je opravdu minimdlni. Oproti technické kontrole u
automobill je jeho hodnota nesrovnatelnd. Mozna by stalo za uvahu ze strany ufada
zavést tzv. palivovy piiplatek, ktery by byl dle poctu najetych kilometrii vyndsoben
adekvatni ¢astkou. OvSem ani sam autor nevi, jak by tato praktika fungovala, natoz jak
by byla spolehliva, aby celkové pfijmy i vydaje byly doloZitelné. Komu vSak nynéjsi
stav pribéhu technickych kontrol vyhovuje, jsou samotni majitelé plavidel, ti by

rozhodné tento zab¢hly systém neménili.

5.6 Spravni akty®’

V oblasti vodnich cest bylo v roce 2011 vydano celkem 17 spravnich rozhodnuti
ve smyslu zakona ¢. 500 / 2004 Sb., spravni ad, a ¢. 114 / 1995 Sb., o vnitrozemské
plavbé. Nebylo podano zadné odvolani. Ve véci povoleni provozovani ptistavu bylo
vydéno jedno rozhodnuti pro piistav v Ceské Vrbné. Ve véci povoleni vyznaéit vodni
plochu pro provozovani vodnich skutri byla vyddna dvé rozhodnuti. V hodnoceném
obdobi bylo vyddno 216 vyjadieni a souhlast ke stavbam na vodnich cestdch ve smyslu
zakona ¢. 114 / 1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, v platném znéni. Bylo vydano 122
vyjadieni k umisténi plovouciho zafizeni. Pracovnici Statni plavebni spravy se
zcastnili celkem 98 vodopravnich a stavebnich fizeni. Sdélenim ¢. 75 / 2011 vydaném
Statni plavebni spravou o ochrannych ptistavech a chranénych mistech byla urc¢ena stani

v ptipad¢ vysokych vodnich stavii na Labi, Vitavé a Batové kanale (Morave).

Autor se domnivda, Ze je ro¢n¢ vydavano piespiili§ rozhodnuti a vyjadieni.
Pracovnici SPS byli pfitomni u 98 vodopravnich a stavebnich fizeni, coz autor povazuje
za pocet vysoky. Je dobré se zamyslet, zda by nebyla jednodussi cesta, kterd by nejen
uSetfila ¢as zaméstnancim statniho sektoru, ale 1 penize Gfadu. Zjednoduseni by autor
vid¢l naptiklad v pfenechani nékterych pravomoci na Spravcich toku bez nutnosti
vyjadfeni Statni plavebni spravy. Otazkou vSak ziistava, zda nejsou na viné slozitého
procesu i dalsi faktory, jako je predkladani zakonii nasim zdkonodarciim a nésledné
schvalovani. Z minulosti i z pfitomnosti mize ob¢an sledovat, jak se Ufednici Statni
plavebni spravy snazi prosadit své zajmy a navrhy, ale po postoupeni do Parlamentu
jsou nadéje v nedohlednu, a nikdo nevi, kdy vstoupi v platnost. Potom se bézné stava,
ze kdyz uz konecné v platnost vstupuji, uz je na svété dal$i novela této ptredchozi

novely, a zase se ¢ekd né€kolik mésict, ba i rokill, na projednani a schvaleni nadvrh.

87 Zprava o cinnosti uradu v roce 2011 [online]. Praha : Statni plavebni sprava, 2012 [cit. 18. tnora
2013]. Dostupné z WWW: <http://spspraha.cz/organizace/zprava 2011.pdf>.
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5.7 Plavebni komory

Nutno podotknout, Ze kotazce bezpecnosti na vodnich tocich patii
neodmysliteln¢ i plavebni komory. Ty jsou potfeba k prekonavani jezi a vySkovych
rozdilii na vodnim toku. Jsou hojné vyuzivané a dle umisténi na vodnim toku jsou i
dosti vytizené. Zalezi vsak, na kterém toku lezi, na ro¢nim obdobi, nebo na stavu vody.
I ptes veskera oznaceni, vystrazné cedule a jiné prvky slouzici k udrzeni bezpecnosti se
nam stavaji v téchto plavebnich komorach nehody. Je to zejména z divodl
neinformovanosti, nevzdélanosti nebo problém spociva v nedostate¢ném pouceni vidcl
malych plavidel. Obsluha plavebnich komor dokdze o nehodach uvnitf nebo v oblasti
plavebnich komor hovofit i dlouh¢ hodiny. Tolik nehod se tam stava. Pfi¢inami mimo
jiné jsou: neodhadnuti vzdalenosti, neodhadnuti sily proudu, nepiedvidatelnost,
nepfipravenost lan a pomticek, neznalost uzld, neznalost funkce plavebnich komor,
neznalost znaceni apod. Nejvice problémi v plavebnich komorach maji osoby, které si
zapijci lod” v ptijéovné, nedostatecné se pouci, podepisi list o pouceni a vypluji do
komory. Nasledné nevédi, co presné maji délat a nechavaji véci nahodé. Velice Castym
problémem je, kdyz lidé s pronajatou lodi vjedou do komory s pevnymi vazdky po
proudu, tzn., plavi se ze shora dolu, a pfivazi se napevno na vazaky. Poté, kdyz voda
v plavebni komote klesa, zjistuji, ze lod’ jim stale drzi u vazdku. Pak uz je jenom
otadzka, jestli obsluha stihne vypnout vypousténi vody, nebo jestli to stihnou odvazat ¢i
ptefiznout vidci plavidla. VétSinou se nestihne ani jedna véc a lod’ se prevrati. Ukazku
této skutecnosti prace uvadi v priloze ¢. V. Podrobné ptedpisy, jak bezpecné vplouvat

do komor a vyplouvat z nich, naleznete v Radu plavebni bezpeénosti.*™

5.8 Vodactvi

Vodactvi je dnes spise adrenalinovy sport, nez rekreani plaveni se
s pfespavanim v ptirodé, ve stanech a v kempech. Ackoliv se to nezda, vodactvi neni
jen o zabavé a odpoclinku. V piipadé nerespektovani uréitych pravidel a znaceni se
vodactvi stavd velice nebezpe¢nym sportem. V roce 2011 bylo zaznamenano, ze 23
0sob bylo zachranéno a sedm utonulo na jezech.* V roce 2010 byla situace jests o néco

hordi — zachranéno bylo 53 osob a utonulo jich 16.”° P¥i vodni turistice jsou nebezpe¢i

% CIDLINA, L. Rdd plavebni bezpecnosti na vodnich cestich Ceské republiky. Praha : Nakladatelstvi T,

2008. s. 40.

¥ NEBESAR, J. Prehled zdsahii HZS v roce 2011 [online]. 2011 [cit. 14. tnora 2013]. Dostupné

z WWW: <http://www.raft.cz/Clanek-Prehled-zasahu-HZS-v-roce-2011.aspx?ID_clanku=1417&PDA=>.

% NEBESAR, J. Piehled zdsahii HZS v roce 2011 [online]. 2011 [cit. 14. tnora 2013]. Dostupné

z WWW: <http://www.raft.cz/Clanek-Prehled-zasahu-HZS-v-roce-2011.aspx?ID_clanku=1417&PDA=>.
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ovlivnéna vnéjsimi vlivy, spadem feky, terénem fi¢niho koryta, konstrukei jez apod.
Dulezitymi pomiickami, které bohuzel ¢asto chybi, jsou: ochranné pomicky, plovaci
vesta, helma, ochranny odév, vhodna obuv, hazeci pytlik nebo ,.hazeci podkovy* které

. v , v ’ : 91
jsou nové osazovany na nékterych jezech.

Na vodnich tocich je vodactvi nejrizikovéjsi a nejnebezpecnéjsi sport. Za vse
mluvi statistiky. OvSem autor si neni zcela jist, zda se tomuto tématu dostate¢né vénuje
1 pozornost ob¢antl, natoZ potom ufadi. Ve zpravach Casto hlasi nehody pii vodactvi,
v radiich jsou zmiflovany stavy pritokli a aktualné nebezpecnych tsekl i s poctem
obéti, v novindch se obcan docte, kolik zivotl si roéné vodactvi vyzadalo obéti, ale
opravdu se dé¢laji takova opatfeni, aby byla zajiSténa vyssi bezpecnost a informovanost
vodaka? Dle uvahy autora by se opatfeni mohla zlepSit, zejména v oblastech
informovanosti — piij¢ovny sportovnich potieb by mély byt povinny poucit vodaky o
aktualnim stavu mistnich fek, ba i za mensi ptiplatek by jim mély poskytnout alespon
provizorni mapu ¢i pritvodce s vyznaCenymi jezy, rozdélenymi dle nebezpecnosti,
véetné vystrah. Déle autor navrhuje zvySeni intenzity kontrol a zapojeni mistné
ptislusnych utvard policii do dohledu nad fekami vyuzivanymi pro vodactvi. I mala
kanoe nebo maly raft jsou stale malymi plavidly, a to znamen4, Ze viidce tohoto plavidla
nese zodpovédnost, nesmi tedy plout pod vlivem alkoholu. Jak jisté¢ kazdy dobte vi,
skutecnost je jina, a pfevazna vétSina voddkd jezdi na vodu pravé s vyhledem

adrenalinové¢ plavby a s kotalkou v ruce.

o NOVAK, 1. Sdzava — voddcky privodce. Vizovice : SHOCard, spol. s. . 0., 2006. s. 13 — 14.
59



6 HROZBY A RIZIKA VYPLYVAJICi ZPROVOZU
NA VODNICH TOCICH CESKE REPUBLIKY

Ackoli se dle statistik a vyrocnich zprav Statni plavebni spravy miize zdat, Ze
hrozby a rizika na vodnich tocich v Ceské republice nejsou az tak zdvazné, v nékterych
ptipadech miZze byt opak pravdou. Ve vyro€nich zpravach Statni plavebni spravy
nalézame pouhych 9 nehod malych plavidel zroku 2011, vroce 2010 pouhych 6
malych nehod. V porovnani se silni¢ni dopravou jsou tato ¢isla opravdu zanedbatelna.
Ze zkuSenosti i z jinych zdroji a z rtznych pohledli na toto téma se dozvidame, Ze
statistiky nejsou vSechno a nezaznamendvaji vSechny nehody, které¢ se ve skute¢nosti
stanou. Bakalafska prace se nesnazi zpochybnovat statistiky vydané Gfady a nikterak je
které ve skutecnosti na vodnich tocich jsou. Pravda je ale takova, Ze sadm autor se
dozveédél o daleko vice nehodach, v nékterych piipadech byl i pfitomen pfimo u nich.
Za tuto nevédomost jsou odpovédni samotni majitelé a vidci plavidel nebo jiné
zucastnéné osoby, které nehody nenahlaSuji, nefesi anebo naopak se je schvaln€ se snazi
zamaskovat a utajit jejich vznik. Na druhou stranu, pokud se jedn4 o mensi nehody, kde
nedochdzi k poskozeni zdravi nebo zivotniho prostiedi a zacastnéné osoby se dohodnou
mezi sebou bez konfliktl, nevznika tim padem udalost, jiz by bylo nezbytné nutné hlasit

ptislusnym organtim.

Pii zpracovani bakaldiské prace bylo ze strany autora identifikovano
7 nejvyznamnéjsich rizik:
» riziko utonuti,
riziko ublizeni na zdravi,
riziko nedostatecné hloubky a rozkolisanych poméri,
riziko povodnovych stavi,
riziko znecistovani vodnich ploch,

riziko kolizi a nehod,

YV V V V VYV VY

riziko potopeni.
1. RIZIKO UTONUTI

a) pujcovani malych plavidel bez drZeni zpiisobilosti a bez znalosti pravidel plavby

Hrozby a rizika dnes méme vSude, kam se podivame. Jste u vody a neumite

plavat? Pozvali jste ptatele nebo rodinu k vodé, a¢ je nékdo z nich neplavec? Nebo jste
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je vzali rovnou na lod? Mame zde hned riziko to nejzavaznéj$i — riziko, kdy jde o
lidsky Zivot. Spatna nahoda, chvilka nepozornosti, a ¢lovék je ve vodé, ani nevi jak!
Samoziejmé je jisté, Ze lidé si na sebe davaji pozor sami, anebo na né¢ dohlizi i jejich
okoli a v ptipadé¢ potieby kazdy kazdému urcité pomlze. Zname vsak ptipady, kdy staci
uklouznuti na lavce mola za pomoci vin zpisobenych projetim lodi a nésledny pad do
vody po hlavé, nadech v nepravou chvili poté zplsobi, ze se pak uz jen s jistym
smutkem a beznadéji ¢lovék dozvidd, Ze doty¢nému cClovéku nelze pomoci, a¢ se

jednalo pouze o chlizi po mole a po jeho lavce a doty¢ny byl velmi dobrym plavcem.

Jaké riziko pak miiZe nastat v situaci, kdy si nékdo pronajme lod’ s motorem, i
pfesto, ze nevlastni a nikdy nevlastnil Zadné opravnéni, pfitom vSak v klidu tidi a jezdi
po vodnich tocich? Opravdu je rozumné piijcovat a svétfovat nékdy az velice rychlé,
rozmérné a v mnoha ptipadech tedy i nebezpecné ,nastroje* do rukou lidi, ktefi ani
mnohdy nevédi, kde je levd a prava? Obsluha u plavebnich komor si jiz nékolikrat
stéZzovala, Ze pravé tato plavidla s oznacenim ,,pijCovny* jsou velice nebezpecnd a
v komorach maji problémy v n€kolika ptipadech az takového rdzu, kdy jde o Zivot.
Dtkazem nehod zplsobenych osobami, jez si zapijCily plavidlo v paj¢ovne, muize
Ctendf nalézt v pfiloze ¢. V. a vpfiloze €. VI této prace. Je potieba uvést fakt, ze
pujéovny v mnoha piipadech Spatné¢ pouci nédjemce lodi a nedaji mu potiebné
informace. Jak ptjcovny, tak ndjemci lodi by se méli fidit pravidly pfiloZenymi

v prilohach ¢. I. - IV.

V ptj¢ovnach malych neevidovanych plavidel byl kontrolovan technicky stav
puj¢ovanych plavidel, dodrzovani vyznacené obsaditelnosti a dodrZzovani vypujénich
fadt. V ramci kontrol povolenych vefejnych akci nebylo zjisténo Zzadné poruseni

podminek pro jejich potadani, i presto tuto véc musime brat v potaz jako hrozbu.”

b) Vjezd do nadjezi a podjezi
V ramci staveb nebo piipravy staveb na vodni cesté¢ bylo vydano celkem
10 zvlastnich povoleni pro vpluti do podjezi nebo nadjezi. V jinych piipadech je vpluti

do téchto mist zakdzano z diivoda posSkozeni staveb, ohrozeni zdravi, zivotu i rnajetku.93

2 Zprava o cinnosti uradu v roce 2011 [online]. Praha : Statni plavebni sprava, 2012 [cit. 21. Gnora
2013]. Dostupné z WWW: <http://spspraha.cz/organizace/zprava 2011.pdf>.
3 Zprava o cinnosti uradu v roce 2011 [online]. Praha : Statni plavebni sprava, 2012 [cit. 21. Gnora
2013]. Dostupné z WWW: <http://spspraha.cz/organizace/zprava 2011.pdf>.
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Do nadjezi a podjezi vjizdeji na uzemi Prahy nejcasteji turisté, kteri jsou
neznali. Pujci si v piijcovné Slapadlo a vydaji se na vylet. Casto je také napada fotit se

. . . ;g , . 94
s jezy, anebo dokonce stavit na jez své déti za timto ucelem. *

¢) Vodactvi — adrenalinovy sport

Za zminku stoji 1 vodactvi. I pfesto, Ze se nejedna o evidovanou plavbu, stéle se
jednd o plavidla a osoby pohybujici se po vodnich plochach. S timto adrenalinovym
sportem se setkavame na menSich tekoucich fickach a fekach. Vyuzivaji je vodaci ke
splaviiovani a plavbé na kanoich, raftech, gumovych kanoich apod. V Ceské republice
je spousta mist, kde se da dobte ,,sjizdét feka®, a kde se zejména v jarnich mésicich, kdy
voda tece, shromazd'uji stovky vodakl a uzivaji si pravou vodackou atmosféru, véetné
kempovani a stravovani u ohnist. BohuZzel se také setkdvame s neopatrnosti téchto
vodakl a nekdy az se zbyteCnym hazardem se svymi Zivoty. Na viné je ve vétSing

ptipadl alkohol a neopatrnost ¢i nerozvaznost.

,,...priplouvame k jezu u Podhradi, vSichni ho ocumuji, prenasi. V okoli
pomnicky po utonulych. Atmosféra! Joj! Rikaji mu, nesjizdny jez zabijak!” Cha! Tak
tedy, go! Napad, myslenka, touha... vyzva? Vzdyt doposud jsem kazdy jez sjel, ne?!...
Vjizdis do jezu, sjizdis ho... A pak prekvapko!... Lod’ se zapichne pridi do virici bilé
vody a jde ke dnu. Cha a ja s ni! OkamZzité nas polapi vyvariste pod jezem a uz si to tam
rotujem. Dunéni vody v usich, v ocich virici se bilé bublinky, zari slunce, v dusi klid.
Ctyrikrat se ti podari nadechnout se, ale vis, Ze takto to dlouho nepijde. A pak si
najednou uvedomis jasne a zietelne: ,To je miij konec!” uveédomis si to a prijimas.

Ve . .. ’ . ’ v rvr . Vo 95
V dusi se ti rozlije ocedn klidu a miru, vse se rozzari pronikaveji...

d) Turisté a alkohol

Casto se vyskytuji v blizkosti vod turisté, ktefi jsou mnohdy podnapili, v ramci
své podnapilosti se poustéji do ,,hrdinskych® ¢inl, napiiklad v podobé skokli z mostt,
plavct plavajicich v plavebni draze ¢i hazardnich hratek na plavidlech, které vedou

k prevraceni plavidla, a mnoho dal§ich.”

% Rozhovor s panem ppor. Bc. Michalem Abtem, zastupce vedouciho oddéleni Krajského feditelstvi
hlavniho mésta Prahy, Odbor sluzby poradkové policie, Poficni oddéleni, ze dne 14. bfezna 2013.

9% HYZA, M., KLEGA L. Voddckd putovdni s Lukdsem Pollertem. Praha : Ceska televize, 2009. s. 19.

% Rozhovor s panem ppor. Bc. Michalem Abtem, zastupce vedouciho oddéleni Krajského feditelstvi
hlavniho mésta Prahy, Odbor sluzby poradkové policie, Poficni oddéleni, ze dne 14. bfezna 2013.
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2. RIZIKO UBLIZENI NA ZDRAVI

a) Preplnéné vodni plochy

V zavislosti na pocasi dochézi i k ,,pfeplnéni* vodnich ploch, a tim vznika riziko
nehodovosti nebo ublizeni osobam ¢i k riziku znecisténi vod. V mésicich kvétnu,
cervnu a zafi se hustota mirné¢ zvySuje oproti ¢ervenci a srpnu, kdy je z pravidla ¢ast
plavidel provozovana mimo tizemi Ceské republiky. Z hlediska intenzity plavebniho
provozu lze konstatovat oproti minulé sezon¢ 2010 ndrlst poctu navstévnikit Batova
pocasi, jelikoZz v roce 2011 nebyly zaznamenany zadné povodnové stavy. Soucasné
zistava pozitivem, ze pokracoval trend v rostoucim zajmu pfedev§$im o vicedenni
pobyty stravené na hausbdtech a v obytnych kajutovych ¢lunech. Vysoké frekvenci
vyuzivani této vodni cesty odpovidala také Cetnd kontrolni cCinnost za
ucelem predchazeni hrozeb za pomoci Statni plavebni spravy. Prestoze doslo k nartistu
v intenzit¢ vyuzivani vodni cesty i k poctu vykonanych kontrol, pocet zjisténych

prestupkd byl nizsi.”’

b) Vodni skutry

Vodni skutry, ackoliv se zdaji byt malé a neskodné, ukdzaly, Ze také vykazuji
ur¢itou hrozbu. V minulosti byla povolena plavba vodnich skutrt na n€kterych tocich
Ceské republiky, ale jak se postupem ¢asu ukazalo, jedna se o nebezpetnou zbrati, ktera
mé pifi menSi neopatrnosti nedozirné nasledky. Majitelé vodnich skitru nerespektuji
ptikazand pravidla, a tak Casto dochazi k nehodam skutrt a plavet. Z divodi castych
nehod vodnich skutrl a plavci byla plavba vodnich skatri omezena, a v sou¢asnosti je
povolena mimo rekreacni oblasti, naddrze a piehrady a na vodnich piehradach pouze
v mistech vyznacenych pro sport a k tomu urcenych. Prodejci lodi, zejména pak skutrd,
se snazi prosadit své zajmy a vynakladaji zna¢né snahy o opétovné povoleni provozu

vodnich skutri neomezené nebo alesponi na vice mistech, ale zatim netispesné.

3. RIZIKO NEDOSTATECNE HLOUBKY A ROZKOLiSANYCH POMERU
tiseku pro piepravni lodni dopravu v Ceské republice. V disledku jiz zminénych
informaci ohledné zanesenych koryt ve vySe uvedené kapitole vyplyvd zejména na

dolnim Labi riziko nasednuti plavidel a uviznuti nebo poskozeni plavidel o dno vodni

7 Zprava o ¢innosti uradu v roce 2011 [online]. Praha : Statni plavebni sprava, 2012 [cit. 6. inora 2013].
Dostupné z WWW: <http://spspraha.cz/organizace/zprava 2011.pdf>.
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cesty. Koryta vSech fek se Casem zanaSeji a na usecich Labe je tato situace velmi Spatna.
Faktem ale zGstava, Ze sjizdnost je horS$i nejenom diky zanesenému korytu, ale i
z ditvodu vyrazné rozkolisanosti pritokti limitujicich danou splavnost. Kazdorocné je

diky nizkym pritokiim zastavena plavba piiblizné na 3 az 6 mésict.”®

Jsou na vodni cesté useky, které jsou obtiznéjsi pro plavbu. My jsme méli na
Vitave pred Kralupy nad Vitavou jednu znamou uzinu, ktera byla v nedavné minulosti
kolaudovana a byla odtézena skala a uzeny profil, ve kterém proudila vice voda, tzn., Ze
byl zde veétsi proud, tak bylo toto misto rozsifeno a ty plavebni pomeéry se uklidnily.
Dnes se tam da lépe plout, neni tam takovy proud. Dalsi mista jsou tieba vytycena
plavoucich signalnich znakit — boji, nekde brehovych znakii — které nam muzou vytvaret
urcitou vzdalenost od brehu a plavebni drahu oddalovat od nebezpecnych mist. Spravci
povodi maji vymerovaci lod’ Valentynu, pomocit které promeéruji profil dna a podle toho

Vi er ’ ’ roy roov v 7.7 ¢99
se delaji prohrabky nebo upravy nebo osazovani prave téch boji.*

4. RIZIKO POVODNOVYCH STAVU

DalSimi hrozbami jsou zvySené hladiny fek a vysoké vodni stavy, které jsou z
pfevazné vétSiny zaznamenavany v prvnich mésicich roku, kdy dochdzi k oteplovani,
tedy 1 k tani snéhu. Se zvySenymi vodnimi stavy se ale pfirozen¢ setkdvame i v letnich
mésicich, kdy pievladaji silné a vytrvalé desté nebo piivalové desté, jako v roce 2009'*
pii zasazeni celé Ceské republiky. V nasledcich tzv. ,bleskovych povodni® a povodni
vSeobecné se opét vracime k predchozi hrozbé, jiz jsou vznikajici ndnosy. Po ptichozich
ptivalovych destich se zanasi koryto fek, pfikladem nam muize byt tieba zdrz vodniho

dila Usti nad Labem — Stiekov, kde musely byt po bleskovych povodnich v srpnu roku

2010 vzniklé nanosy odtézeny.'"!

5. RIZIKO ZNECISTOVANI VODNICH PLOCH

Na vodnich cestich ucelovych se zdkazem plavby plavidel se spalovacim

motorem (Jesenice, Nechranice, Machovo jezero) vznika riziko poruSovani tohoto

% Plavebni stuperi Décin [online]. Praha : Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky, 2012 [cit. 18. inora
2013]. Dostupné z WWW:  <http://www.rvcer.cz/strategicke-zamery-a-stavby/zlepseni-splavnosti-
labe/plavebni-stupen-decin>.
% Rozhovor s panem Ing. Josefem Lefflerem, feditel plavebniho dozoru Statni plavebni spravy na
pobocce Praha, ze dne 20. biezna 2012.
9 Domaci zpravy [online]. iDnes, 2009 [cit. 6. unora 2013]. Dostupné z WWW:
<http://zpravy.idnes.cz/decinsko-zasahla-bleskova-povoden-evakuovat-pomahal-vrtulnik-pba-
/domaci.aspx?c=A090704 095052 domaci If.>.
ot Zprava o cinnosti uradu v roce 2011 [online]. Praha : Statni plavebni sprava, 2012 [cit. 24. tinora
2013]. Dostupné z WWW: <http://spspraha.cz/organizace/zprava 2011.pdf>.
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zdkazu a tim hrozi, byt i nedbalostni, znec¢isténi téchto chranénych vod. Proto bylo
kontrolovano dodrzovani tohoto zdkazu. Jasnym vykladem legislativy, tykajici se
vyuziti spalovaciho motoru jako pomocného, vyrazné poklesl pocet ptipadi poruSeni
ptislusnych ustanoveni vyhlasky €. 241 / 2002 Sb., o stanoveni vodnich nadrzi a
vodnich tokd, na nichz je zakdzéna plavba plavidel se spalovacimi motory, a o rozsahu

a podminkach uzivani povrchovych vod k plavbg.'?”

6. RIZIKO KOLIZi A NEHOD

a) Skodlivé vinobiti a sani

Ze strany sportovnich klubt, respektive viidcti malych sportovnich plavidel na
uzemi hl. m. Prahy dochézi k poruSovani pravidel plavebniho provozu pii dodrzovani
minimalnich vzdélenosti kiizeni sméru plavby plavidel, kterd nejsou malymi a
nedodrzovani obecné zasady netvofit Skodlivé vinobiti a sani pfi plavbé v blizkosti
stojicich plavidel ¢i plovoucich zafizeni. Vytvati se tak opét riziko nehodovosti a
pravdépodobnost kolizi. K porusovani pravidel a ke Skodlivému vlnobiti a sani
samoziejmé dochazi i na jinych tocich neZ na uzemi Prahy.'”
b) Nezpiisobila plavidla a vidci

Jako hrozby se jevi i poruSovani pfedpist spocivajici v nedostatecném vybaveni
plavidel vazacimi prostfedky, zachrannymi prostiedky, hasicimi prostfedky a jinymi
prostfedky, které jsou povinné na jednotlivych druzich plavidel. Stim souvisi i
neodpovidajici stav plavidla k technické zpusobilosti, coz miizeme povazovat za vaznou

104
hrozbu.

Kontroly probihajici na plovoucich strojich, provozovnach a kontroly jejich
posadek a zaméstnancii ndm také ukazuji dal$i rizika. Jsou zde zjiStovany nedostatky
v chybé&jicich dokumentacich nebo v absenci prukazi zptisobilosti posadek plovoucich
strojii. Tento prestupek byl zaznamendn napiiklad na plovoucim stroji Doubrava na
Karvinsku, kde byly v dobé kontroly pouze fotokopie prikazi zpusobilosti posadek, a
pfi dalSim Setfeni se ukdzalo, ze provozovani plovoucich stroji bylo opakované

provadéno s posadkou, kterd nespliiovala stavem, podminkou poctu a odborného

102 Zprava o cinnosti uradu v roce 2011 [online]. Praha : Statni plavebni sprava, 2012 [cit. 24. inora
2013]. Dostupné z WWW: <http://spspraha.cz/organizace/zprava 2011.pdf>.
103 Zprava o cinnosti uradu v roce 2011 [online]. Praha : Statni plavebni sprava, 2012 [cit. 23. tinora
2013]. Dostupné z WWW: <http://spspraha.cz/organizace/zprava 2011.pdf>.
104 Zprava o cinnosti uradu v roce 2011 [online]. Praha : Statni plavebni sprava, 2012 [cit. 23. tinora
2013]. Dostupné z WWW: <http://spspraha.cz/organizace/zprava 2011.pdf>.
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slozeni. V disledku toho bylo s provozovatelem zahdjeno spravni fizeni. Chybé&jici
patficné dokumenty jsou zalezitosti i na malych plavidlech, kde se také setkavame
s ptipady, kdy je provozovano malé plavidlo i pfesto, ze jeho technickd zpiisobilost

nebyla schvalena.'®

¢) Nerespektovani pravidel provozu

DalSim rizikem, i pfesto, Ze se vyskytuji jen ztidka, a v porovnani s jinymi
dopravami, jako jsou silni¢ni nebo zelezni¢ni, jsou zanedbatelné, jsou nehody plavidel.
Stava se tak z ditvodt existence neptehlednych tisekli pii vyplouvani z ptistavi a Spatné
viditelnosti za ptistavni zed, vpluti do pfistavu a nedostatecna zrucnost nebo
neopatrnost vidce plavidla, Spatné odhadnuti situace, povétrnostnich podminek nebo
poziti alkoholu ¢i svéfeni fizeni osobé bez prikazu zptlisobilosti k vedeni, nad kterou
neni dodrzovan dostatecny dohled. Diivoda je cela fada. Pro zminku miizeme uvést
vypluti plachetnice z ptfistavu Praha — Smichov, kterd narazila do malého plavidla
s vlastnim strojnim pohonem, a doSlo k poskozeni obou plavidel. Zakladni pravidla
jachtingu ndm totiz uréuji, Ze ,,pravobok se vyhyba levoboku®, ,,navétrna lod’ se vyhyba
zavétrmé®, | predjizdgjici lod’ se vyhyba“ a ,,v kanalu se drite vpravo“.'”® Dal§im
prikladem je tfeba nautickd chyba viidce plavidla, kde doslo k nespravnému odhadu
vzdalenosti. Pro plachténi je zapottebi dobry odhad situace, pfedstavivost, co se miize
stat, a jakym smérem se bude lod’ ubirat, a také znalosti fyzikalnich ptedpisi a
zkuSenosti s nimi. Nejen, Ze byste méli tato pravidla znat, ale pfedevSim znat svou lod’.
Pti plachténi samoziejmé hraje velkou roli i pocasi a povétrnostni podminky, musite

< < o 107,108
takzvané ,,porozumet mrakim*. ™"

Obr. 11: Pravidla v plavbé p¥i jachtingu'”

105 Zprava o cinnosti uradu v roce 2011 [online]. Praha : Statni plavebni sprava, 2012 [cit. 23. tinora
2013]. Dostupné z WWW: <http://spspraha.cz/organizace/zprava_2011.pdf>.
106 EVANS, J. Jachting, prakticka prirucka. London : Hermes House, 2003. s. 66.
107 PEYRON, B., GILLES D. Jachting, vasen a profese. Praha : Euromedia Group k. s., 2006. s. 23 —49.
108 Zprava o cinnosti uradu v roce 2011 [online]. Praha : Statni plavebni sprava, 2012 [cit. 24. inora
2013]. Dostupné z WWW: <http://spspraha.cz/organizace/zprava 2011.pdf>.
109 EVANS, J. Jachting, prakticka prirucka. London : Hermes House, 2003. s. 66.
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d) Piekazka na vodni cesté

V zavislosti na stavu vodnich tokii v Ceské republice, a to zejména na Dolnim
Labi, neptizptisobeném pro piepravu objemnych ndkladl, se zhorSuje situace lodnich
spolecnosti s lodni pfepravou a s neefektivnim vyuzitim jejich lodniho parku.
V nésledku toho lodni park starne, neni vytizen a zbrzd'uje se tim piijem financ¢nich
prostfedkii nutny pro nasledné opravy nebo pro ndslednou obnovu technické
zpusobilosti a modernizace. V piipadé, ze nemaji provozovatelé dostatek prostiedkl na
provoz a udrzbu, Casto jsou nuceni vyfazovat nepotiebnd nebo poskozena plavidla ze
svych provozii a podavat zadosti o povoleni k umisténi plavidla na vodnich cestach.
Tim vznika riziko, Ze toto plavidlo naru$i provoz na toku, piekdzi a zabird misto, je
nevyuzité a asto narazi na negativni postoj obCanil. Pfikladem miize byt v Praze vrak
kolesového parniku, ktery kotvi pobliz Vytoné. Na parniku dochazelo k potfadani
hluénych koncertli a soukromych oslav, ¢imz dochazelo k ruseni no¢niho klidu v okoli
Rasinova nabiezi, pfes zimu se na odstaveném plavidle ubytovavali lidé bez domova.
Obcanské sdruzeni Dvojka sob¢, které ma plavidlo v ndjmu, slibilo napravu a zfidilo na
vraku lodi saunu pro studenty. Vrak lodi ma povoleni ke stani aZ do konce roku 2014.'"°
Tato skuteCnost se nejspiSe nelibila mistnim obfanlim, nezndmy pachatel 17. unora
2013 parnik odvazal, ten poté cestoval az k Palackého mostu, do jehoz pilifa

narazil. ! 112
7. RIZIKO POTOPENI PLAVIDLA

a) Potopené plavidlo

Vyplyvajici hrozbou a urcité¢ nemilou zaleZitosti nejen pro vlastnika plavidla je 1
potopeni plavidla. S touto hrozbou jsou spojena rizika znecisténi vodnich ploch, dale
zneCiSténi vod v mistech, kde je zakdzana plavba plavidel se spalovacim motorem,
spatfujeme zde také riziko ohroZeni zivota, zdravi i majetku, poskozeni krajinného
prostiedi, poSkozeni Zivotniho prostiedi, uhyn ryb v okruhu, ohroZeni plavby,
v ptipadech, kdy plavidlo plova, nebo je potopeno tak, Ze neni viditelné a neni zaroven
patiiéné¢ oznaceno, muze dojit k nehod¢ dalSich plavidel apod. K potopeni malého
plavidla z divodu nedostatecného dohledu nad nim a k tniku ropnych produkti do vody

doslo naptiklad v roce 2011 na pfehradni zdrzi Slapy. Pro uvedeni piikladu potopeného

1oz metropole. CT 1, 9. tnora 2013. Dostupnost ve videoarchivu Ceské televize.

PUCI, J. Parnik ,,cestovatel uz je v pristavu [online]. Praha : Prazsky patriot, 2013 [cit. 6. bfezna
2013]. Dostupné z WWW: <http://www.prazskypatriot.cz/parnik-cestovatel-uz-je-v-pristavu/>.

12 Zprava o cinnosti uradu v roce 2011 [online]. Praha : Statni plavebni sprava, 2012 [cit. 25. tinora
2013]. Dostupné z WWW: <http://spspraha.cz/organizace/zprava_2011.pdf>.
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jiného nez malého plavidla uvadime potopeni tlacného ¢lunu — nosice jetabu, ktery se
potopil ve zdrzi vodniho dila Usti nad Labem — Stiekov. P¥i¢inou nehody zde byla
netésnost plavidla a nedostatecnd kontrola vidce sestavy. K tomu vSemu cela tlatna

’ v v 1r 113
sestava byla nespravné¢ uspotadana.

b) Potopena plovouci mola nebo mola nebezpecna pro kotveni

DalS§im rizikem jsou neevidovand plovouci mola pro vyvazovani malych
rekreacnich plavidel, rybarskych ¢luni apod. Ta zpravidla vykazuji horsi technicky
stav, nez je zfejmé. V plavebnim rejstiiku vystupuje rovnéZ skupina plovoucich zatizeni

s neplatnou technickou zptsobilosti.'*

RIZIKA VODNI DOPRAVY V POROVNANI S OSTATNIMI DRUHY
DOPRAVY

Ackoliv bylo vzneseno mnoho namitek, zejména ze strany Zivotniho prostiedi,
nejméné znecistuje ovzdusi i vodu, emituje nejméné hluku, plisobi nejméné smrtelnych
urazl a je energeticky a materidlové nejméné narocna. V Ceské republice je po strance
exhalaci dokonce vyhodnéjsi, nez elektrifikovana zeleznice, ktera odebira energii

prevazné z tepelnych elektraren.' "

I dle autora se jednd o bezpecnou dopravu, na které dochdzi k vaznéjSim
situacim jen vyjimeéne. Autor momentalné nemysli vodactvi, ale mald plavidla a velka
plavidla koliduji jen zfidka a pfi téchto nehodach dochéazi k Gjmé na zdravi opravdu jen
zfidkakdy. Se stavem bezpec¢nosti na vodach je autor spokojen, i kdyZz ho ¢asto mrzi
chovani nékterych jedinci. Povazuje plavbu za ekologickou a mysli, ze by se mély

zlepSovat a vyvijet podminky pro plavbu, zejména pak pro nékladni plavbu.

13 Zprava o cinnosti uradu v roce 2011 [online]. Praha : Statni plavebni sprava, 2012 [cit. 25. inora
2013]. Dostupné z WWW: <http://spspraha.cz/organizace/zprava 2011.pdf>.
ta Zprava o cinnosti uradu v roce 2011 [online]. Praha : Statni plavebni sprava, 2012 [cit. 26. tinora
2013]. Dostupné z WWW: <http://spspraha.cz/organizace/zprava 2011.pdf>.
" Vodni koridor Dunaj — Odra — Labe [online]. 2013 [cit. 3. biezna 2013]. Dostupné z WWW:
<http://www.d-o-1.cz/index.php/cs/nejastji-dotazy-a-odpovdi-fag>.
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7 SPOLUPRACE JEDNOTLIVYCH INSTITUCH
A ORGANIZACH V OBLASTI SPRAVY
ABEZPECNOSTI NA VODNICH TOCICH CESKE
REPUBLIKY

Na zékladé soucinnosti jednotlivych organizaci dnes funguje témét vse.
I v oblasti vodnich toki a provozu na nich je zajiSténa soucinnost nékolika statnich
organt a pusobi zde i slozky IZS. Ptestoze ,,voda patii vS§em*®, je zapotiebi povoleni
k tomu, abychom mohli umistit plavidlo na vodu, umistit kotvici molo na vodu nebo si
postavit pfistfeSek k chytdni ryb na bieh vody. Ve vétsiné piipadl téchto povoleni
pottebujeme vice, jelikoz se k konim museji vyjadrit i dalsi strany, jako jsou napiiklad

obce.

Spoluprace neni institucionalné vymezena u vétSiny organizaci a instituci. Vzdy
se jednd o spolupraci vramci dobrych vztaht a k jednotlivym udélostem jsou
ptfivoldvani, nebo jsou obeznadmeni ¢i dotazovani pravé ti, ktefi ten jisty problém,
situaci, stav, skutecnost ¢i jiné ukony maji ze zdkona ve svych pravomocech, anebo jsou
ze zakona povinni je konat. To znamena, Ze hasi¢i jsou pfivolavani k tém skutktim, kde
jde o lidsky zivot, kde je stale nad¢je na zachranu. Policie je pfivolavana zejména k tém
skutktim, kde jiz s nejvétsi pravdépodobnosti nelze pomoci k zachrané lidského Zivota,
Statni plavebni sprava je pfivolavana tam, kde fesi skutky spojené s lodni dopravou a
provozem na vodnich plochach, zachranna sluzba je ptivoldvana spole¢né s hasici pro
zachranu Zivota, ale v tom smyslu, kdy hasi¢i osobu zajisti, pfepravi ke biehu a ozivuji
ji, dokud nepfijede Zachranna sluzba, a dale uz se o osobu stard Zachranna sluzba apod.
Piesto z dobré vile pracovniki nékterych organizaci vznikaji mezi organizacemi
smlouvy, které fesi jistou spolupraci nebo vyzadani pomoci. Autor je toho ndzoru, ze by
se méla situace institucionalnich spolupraci zleps$it, a mély by byt 1épe zpracovany
metodiky a soucinnostni akty. Pfece jen jde o lidsky Zivot, o jehoZ zachrané rozhoduji i
vtefiny. Je zcela neptipustné se doslechnout, ze se zavedenim tistiové linky 112 vznikly
problémy v komunikacich, a zaroven zde neni zajiSténa soucinnost. Problém je
nasledovny — neznaly clovék v tisni zavold na €islo 112. Tamni operator vyhodnoti
situaci a vySle k mistu (napf. v pifipad¢ skokana z mostu a nasledného tonouciho)
zachrannou sluzbu a hasice. Jenze operator zapomnél, Ze v daném useku vodni cesty se

vyskytuje Pofi¢ni oddéleni Policie CR, které ma ¢lun stile na vodé piipraveny
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k vyjezdu. Naproti tomu hasici, kteti maji svlij ¢lun na voziku, ztraceji cenné minuty
skladanim ¢lunu na vodu. V tu dobu, co hasici jesté skladaji ¢lun, by jiz mohl ptislusny
Clun policie byt na misté — v ptipad¢ lepsi zajiSténosti soucinnosti by operator ihned
védél, ze k tonoucimu lze poslat i Policii. K Policii se v dasledku této chyby casto

nedostanou skutky, které by mohla nebo méla fesit.

Soucinnost neni zajisténa pouze na uzemi Ceské republiky, spolupracuje se i se
zahrani¢imi staty, a to pievazné¢ se sousedy Ceské republiky. Nejvyraznéjsi je

spoluprace s Némeckem, do n¢hoz te€ou vody pramenici na uzemi Ceska.

Mezi nejvyznamnégjsi formy spoluprace v oblasti bezpe€nosti na vodnich tocich
Ceské republiky se fadi dle autora nasledujici:
> spoluprace Statni plavebni spravy s Aquapolem a Policii CR,
» spoluprace Statni plavebni spravy se spravci tok,
> spoluprace Statni plavebni spravy se slovenskou Stitnou plavebnou
spravou a Policii CR,
» spoluprace Statni plavebni spravy s Ministerstvem dopravy,
» spoluprace Statni plavebni sprava s 1ZS,

> spoluprace Reditelstvi vodnich cest s ostatnimi.

7.1 Spoluprace Statni plavebni sprava — Aquapol — Policie CR

V oblasti bezpe¢nosti probiha spoluprace se zahrani¢im za pomoci Aquapolu, ve
kterém je 14 statt. Kazdy z téchto stati ma urcité ukoly, které zajiStuje a musi plnit.
V ramci Aquapolu nejvice spolupracuje se zahrani¢im Statni plavebni sprava, ktera
pfijiméd od Aquapolu tukoly, které nasledné¢ plni a zpét Aquapolu vydava zavéry.
Piikladem spoluprace Aquapolu a Statni plavebni spravy jsou dvou tydenni kontrolni
akce, které probihaly ve dnech 28. bfezna 2011 az 3. dubna 2011 a 16. kvétna. 2011 az
22. kvétna. 2011. Ukolem bylo zjistit u lodnich posadek poziti alkoholu, provést
kontrolu lodni vystroje podle lodniho osvédéeni, a nad rdmec vyhlaSeného tématu se
sledovalo dodrzovani pravidel plavebniho provozu vidct vSech plavidel. Na kontrolach
se podilely vSechny pobocky SPS. Kazdé kontrolni skupina se skladala ze zaméstnancii
Statni plavebni spravy a Policie Ceské republiky. Ve dnech 16. kvétna az 18. kvétna
byli pfi kontrolach pfitomni i pfislu$nici holandské fi€ni policie, povéfeni centralou
Aquapolu. Dale je sostatnimi ¢leny Aquapolu zajiStovan pravidelny kontakt
v souvislosti s falSovanim zépist v plaveckych knizkach. V roce 2011 se 32 pracovnikli

Statni plavebni spravy zacastnilo 19 zahrani¢nich pracovnich cest. Nejcastéji byly
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pracovni cesty uskute¢iiovany v Némecku v ramci bilaterdlnich vztahii v souvislosti se
sdilenou vodni cestou Labe a na Slovensku se Statnou plavebnou spravou. Dalsi ¢ast&jsi
jednani probihalo s organizacemi OSN, Rynské komise, PIANC (Mezinarodniho

plavebniho sdruzeni) a Aquapolu.''

7.2 Spoluprace Statni plavebni sprava — spravci toki (Povodi CR)

Statni plavebni sprava také mimo jiné spolupracuje samoziejmé i se spravci
tokd. Zde probihaji kontroly dil¢ich vodnich cest spolu se spravci vodni cesty a je
kladen daraz na plavebni znaeni. Zjisténé zavady, jako jsou chyby v plavebnim
znadeni, jsou vét§inou spravcem okamzité odstranény.''’

7.3 Spoluprace Stitni plavebni sprava — Stitna plavebna sprava —
Policie CR

Samotna kontrolni ¢innost Statni plavebni spravy je ve vSech oblastech jiz
tradién& z&4sti zajistovana ve spolupraci s Policii Ceské republiky. Na hrani¢nim tiseku
vodni cesty, fece Moravé véetné Bat'ova kandlu je navic vykonana spole¢na kontrola se
Statnou plavebnou spravou Bratislava. Jako kazdy rok i v roce 2011 pokracovala uzka
spoluprace pii hlidkové &innosti s Poti¢nim oddélenim Policie Ceské republiky Slapy,
Pofi¢nim oddélenim Policie Ceské republiky Praha, obvodnim odd&lenim Zvikovské
podhradi a Pofi¢nim Gtvarem Méstské Policie hl. m. Prahy a na Stfednim Labi probiha
trvale na vysoké trovni spoluprice s Pofiénim oddélenim Policie Ceské republiky
Nymburk. V roce 2009 se tato spoluprace ujasnila a definovala v Sir§Sim pojeti, kdy
Reditelstvi sluzby potadkové policie Policejniho prezidia Ceské republiky uspoiadalo
30. listopadu 2009 soucinnostni jednani s piedstaviteli SPS. Schizky se zcastnili i
zastupei dalich utvarti Policie CR, kterych se problematika dohledu nad vodnimi
plochami tyka. Cilem jednani bylo prohloubeni vzajemné spoluprace, definovani jejich
okruhtl a vymezeni spoluprace pii spolecnych kontrolach na vodnich plochach. Jednim
zbodi, ktery byl na programu schiizky, bylo sezndmeni zucastnénych s aktivitami
mezinarodni organizace Aquapol. Na zdklad¢ diskuse Statni plavebni spravy s
Reditelstvim sluzby potadkové policie Ceské republiky byly v zavéru pracovniho
setkani stanoveny tfi zakladni ukoly. Jednd se pfedev§im o zvySeni intenzity kontrol

puj¢ovanych malych plavidel se zaméfenim na dodrzovani pravidel plavebniho provozu

e Zprava o c¢innosti uradu v roce 2011 [online]. Praha : Statni plavebni sprava, 2012 [cit. 4. biezna

2013]. Dostupné z WWW: <http://spspraha.cz/organizace/zprava_2011.pdf>.
" Zprava o cinnosti uradu v roce 2011 [online]. Praha : Statni plavebni spréva, 2012 [cit. 4. biezna
2013]. Dostupné z WWW: <http://spspraha.cz/organizace/zprava_2011.pdf>.
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jejich vidci, na kvalitu jejich pouceni provozovateli jednotlivych ptijcoven a v ptipadé
zjiSténi poruSovani povolovacich podminek zahajovat spradvni fizeni s témito
provozovateli. Dale pak dofesit otazku ptistupti do evidence plavebniho ttfadu pro
policisty a stanovit okruh policistti (policejnich slozek), které obdrzi ptistup do téchto
evidenci, a za tieti, projednat se Sluzbou kriminalni policie a vySetiovani PP CR
moznost vytvoreni samostatné evidence odcizenych lodi a jejich ¢asti (napf. motory) v
eviden¢nim systému policie. Ke zlepSeni doslo i na Batové kandle, kde izemni odbor
Policie Uherské Hradisté dostal souhlas pro vykonavani dozoru i mimo svoji izemni
pusobnost a nyni mize operovat po celém toku Bat'ova kandlu. Na podzim roku 2011
probéhla cesta zaméstnanci oddéleni plavebniho dozoru a dokladd plavidel na
Slovensko za i¢elem rozdifeni spoluprace a vymény informaci se Statnou plavebnou

spravou, Bratislava v oblasti vnitrozemské plavby.''*'"’

Spoluprace se Statni plavebni spravou a Policii CR, respektive s poricnim
oddélenim policie CR, probihd na zdkladé platnych zakonii, kterymi jsme vazani se idit.
My, Poricni oddeéleni, jsme byli ziizeni pro zajistovani ditkazii a ohledavani mist pomoci
potapecskych praci pod vodou, ale pracujeme samoziejmé i nad vodou. Vsechno, co
spada pod policii, to patii nam a to vykonavame — dle zdkonii, kterymi jsme byli zrizeni.
My zjistujeme skutky, ale pokud se tykaji uz provozu plavidel na vodni cesté, potom to,
co zjistime, predavame stdtni plavebni sprave, ktera je uz zase zrizena pro reseni téchto
skutkii a zahdjeni spravniho vizeni. Samozirejmé jsme privolavani i k pomocnym pracim

v rdmci potdpécstvi, jako napiiklad pomoc vytahovani lodi a techniky atd.*'*

., ...Napriklad v pripade  potopeni  plavidla  spolupracujeme  vétsinou
s policejnimi potapeéci. Ti nam u potopeného plavidla pomiizou s upevnénim treba vakii
na pacholata, tyhle vaky se pak nafukuji potapécskou lahvi, ucpavaji otvory, aby se dala
odcerpavat voda, nebo riizné upeviuji a podvlikaji ocelova lana pod trupem lodi, aby
plavidlo mohla vytihnout tézka technika... Policie s nami spolupracuje, to urcite.
bezpecnosti. My pak zahajujeme na jejich podnét spravni rizeni. Pokud dojde k umrti na

vodnich tocich v zavaznosti na plavebnim provozu, prebira to Policie CR a my ji

18 Spoluprdce Policie CR a Statni plavebni spravy [online]. Praha : Policie Ceské republiky, 2009 [cit. 6.

bfezna 2013]. Dostupné z WWW: <http://www.policie.cz/clanek/spoluprace-policie-cr-a-statni-plavebni-
spravy.aspx>.

1o Zprava o cinnosti uradu v roce 2011 [online]. Praha : Statni plavebni sprava, 2012 [cit. 9. tnora 2013].
Dostupné z WWW: <http://spspraha.cz/organizace/zprava 2011.pdf>.

120 Rozhovor s panem ppor. Be. Michalem Abtem, zastupce vedouciho oddéleni Krajského teditelstvi
hlavniho mésta Prahy, Odbor sluzby poradkové policie, Poficni oddéleni, ze dne 14. bfezna 2013.
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davame rozbor a posudek. Nespolupracujeme ale jenom s Policii. K takovym akcim, kde
jde o zdachranu Zivota ¢i Zivotniho prostiedi v dusledku napr. uniku ropnych produkti,
na misto povolavame i hasice. Zase je zde spoluprdce v tom smeéru, v jakéem byli hasici

v . . ’ ’ v vy er ’ v v ’ .r 121
zFizeni a co je dané zakonem. Takze délaji norné steény, odcerpavaji vodu apod.

7.4 Spoluprace Statni plavebni sprava — Ministerstvo dopravy

Spoluprace Ministerstva dopravy a Statni plavebni spravy spociva hlavné ve
vykazovani jednotlivych audit, kontrol a dozorG za kazdé ctvrtleti. Vykazy jsou
sbirany z jednotlivych pobocek a jejich informacnich systémt, kam ukladaji sva data a
jsou ptredavany Ministerstvu dopravy prostfednictvim odboru plavby. Ministerstvu
dopravy jsou také predkladany ndvrhy na novelizace vyhlasek. Naptiklad se jednd o
novelizaci vyhlasky €. 138 / 2000 Sb., o radiotelefonnim provozu na vnitrozemskych
vodnich cestach. V srpnu provedl Odbor plavby Ministerstva dopravy kontroly vedeni
prvoinstan¢nich spravnich spisti a kontroly vystavovani priikazi zplsobilosti, a to na
pobockach DéECin a Prerov. Kontrolovana agenda byla v obou piipadech shleddna bez
zavazngjSich nedostatkii. Dale odbor plavby provedl v zéaii kontrolu dozoru pobocky
Praha nad provozovateli plavidel vodni dopravy v mistech s nejvice problematickym
provozem. Kontrolovana cinnost byla shleddna bez zavaznéjSich nedostatkd, postup
povefenych pracovnikd Statni plavebni spravy byl shleddn v souladu s ptisluSnymi

pravnimi piedpisy.'**

7.5 Spoluprace Statni plavebni sprava — IZS

Spoluprace s IZS se spise tyka zvlastnich situaci, kdy jsou povodnové stavy, kdy
nekteri z uredniku Statni plavebni spravy jsou clenové povodiiovych komisi. Chodi na
zasedani krizového stabu nebo povodnové komise, rozebiraji se tam faktické stavy, které
Jjsou na vode. Coz tedy znamend, zda jsou vsechna plavidla , uklizena* v ochrannych
pristavech, kde naopak nejsou, a jaka rizika v souvislosti s tim hrozi. Pokud dojde
k néjaké havarii, tak samoziejmé zdachranny system IZS je privolavan, ale v roviné asi
jako u kazdého normalniho obcana. SPS nema néjaké nadstandardni spoluprdce s

IZS «123

121 Rozhovor s panem Ing. Josefem Lefflerem, feditel plavebniho dozoru Statni plavebni spravy na

pobocce Praha, ze dne 20. biezna 2012.
122 Zprava o c¢innosti uradu v roce 2011 [online]. Praha : Statni plavebni sprava, 2012 [cit. 6. biezna
2013]. Dostupné z WWW: <http://spspraha.cz/organizace/zprava 2011.pdf>.
123 Rozhovor s panem Ing. Josefem Lefflerem, feditel plavebniho dozoru Statni plavebni spravy na
pobocce Praha, ze dne 20. biezna 2012.
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7.6 Spoluprace Reditelstvi vodnich cest — ostatni

Reditelstvi vodnich cest spolupracuje se viemi organizacemi a statnimi organy
nebo samospravnymi organy. Nelze vymezit, jak presné a s kym spolupracuje, jelikoZz je
tento okruh velice Siroky. Lze fici, ze se pohybuje v mezich zdkona a spolupracuje
pomoci zakonil. Spolupracuje tedy jak s obcemi, od kterych potiebuje pro své tkony
riznd vyjadieni a povoleni, tak se spravou povodi, které¢ jim pfedkladd navrhy na
zlepSeni, stejné tak jako se Statni plavebni spravou, se kterou konzultuje riizné vystavby
na vodnich tocich, a s jejiz pomoci tyto stavby testuje nebo upravuje. Poskytuje
ptislusnym organtim statni spravy podklady a zpracovava stanoviska. Také spolupracuje
s Ceskym vysokym uéenim technickym (CVUT), kdy jsou za pomoci studentii a
akademickych pracovniki sestavovany a zkouSeny modely plavebnich komor nebo
jinych vodnich staveb a také jsou fyzikaln€¢ a matematicky propocitavany ruzné
potfebné Udaje (napf. ureni mist nachylnych na usazovani nanost, rychlost a sila

124,125
proudu v meandrech apod.).

12 Rozhodnuti C. J. 2 6/2011 — 410 — PRIV / I [online]. Praha : Ministerstvo dopravy, 2011 [cit. 28.
unora 2013]. Dostupné z WWW:
<http://www.rvcer.cz/public/data/media/organizace/zrizovaci%?20listina.pdf>.
12 Rozhovor s panem Ing. Josefem Lefflerem, feditel plavebniho dozoru Statni plavebni spravy na
pobocce Praha, ze dne 20. biezna 2012.
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ZAVER

Bakalaiska prace se zabyvala riznymi aspekty bezpe¢nosti na vodnich tocich
CR. Autor identifikoval pfi své praci nékolik nejzasadnéjsich otazek, které nasledné

rozpracoval.

Naduzivani vodnich tokii na izemi CR pro i&ely rekreaéni plavby na ukor vodni
nakladni dopravy je skuteCnosti, jez pifind$i mnoho problémi - jak vroviné
bezpe&nostni, tak i v roviné ekonomické, ekologické a politické. Reky byly v minulosti
vyuzivany a upravovany pro piepravu zbozi v daleko vétsi mife, nez v soucasné dobg,
avSak s nartistem poctu rekreacnich plavidel na vodnich tocich za poslednich deset let
toto vyuziti fek za ucelem piepravy zbozi postupné upadalo. Prace proto navrhuje
podpofit a obnovit vodni ndkladni dopravu a investovat znané prostiedky do jeji

revitalizace.

Na vodnich tocich CR v sou¢asné dob& operuje nékolik instituci a organizaci.
Z hlediska diilezitosti shledal autor z hlediska bezpe¢nosti nejpodstatnéj$imi institucemi
a organizacemi Statni plavebni spravu, Pofi¢ni oddé&leni Policie CR, Reditelstvi vodnich
cest, Povodi, Aquapol (asociace sdruzujici staty EU a Svycarsko v oblasti bezpeénosti
na vodnich cestach) a Vodni zachrannou sluzbu. Cinnost Vodni zichranné sluzby na
vodnich tocich je autorem hodnocena jako dilezita a pfinosna. Autor zastava ten nazor,
ze Vodni zachrannad sluzba by méla byt, jako nestatni organizace, vice podporovana
staitem, nebot’ v soucasné dobé¢ funguje pouze jako dobrovolnické sdruzeni. Autor
vyhodnocuje celkovou spolupraci mezi jednotlivymi institucemi a organizacemi jako
neptili§ propracovanou, ale ptesto funkEni. DoSel totiz ke zjiSténi, ze vétSina tkont
v ramci spolupréace je na viilich Gfednikd a neni stanovena vzajemnymi smlouvami, ani
jinymi, napf. metodickymi pokyny. Proto navrhuje dalsi instituciondlni vymezeni této
spolupréace vedouci k lepsi soucinnosti instituci a organizaci, zejména pobizi ke zlepSeni

komunikace operatori tistiové linky 112 s Poti¢nim oddélenim Policie CR.

Pti vyctu nehod, vcetné detailnich informaci o misté a okolnostech jejich
vzniku, pfestupkli a podrobnosti ohledné¢ dozorti na dopravné — vyznamné vodni toky
v obdobi mezi rokem 2010 az 2012 dospél autor k zavéru, Ze k nejveétsimu poctu nehod
a zaznamenanych ptestupkll dochdzi na vodnich nadrzich Vltavské kaskady a v oblasti
Prahy, jelikoz je zde nejintenzivnéjs$i provoz plavidel. V roce 2011 doslo k 5 kolizim

plavidel, z toho k 3 z nich do$lo na uzemi hl. m. Prahy a ke dvéma na piehradni zdrzi
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Slapy. Ze vSech sledovanych piestupki byly nejcastéji odhaleny tyto pficiny: plavba
mimo rezim vytlaku, provozovani vodniho skutru na nepovolené vodni ceste,
nerespektovani vyznamu zékazového znaku, vedeni plavidla vidcem pod vlivem
alkoholu, pfetizeni plavidla ¢i vodni lyZzovani mimo drahy. U provozovateli
koncesované lodni dopravy autor identifikoval Casté propadnuti technické zptisobilosti
plavidla nebo piipady, kdy technicka zpisobilost nebyla schvalena viibec. U nékterych
prestupkli plavidlo provozovala posadka nespliiujici podminku poctu a odborného
slozeni. Celkové v CR v piestupcich plavebniho provozu figurovali nejvice vidci
malych plavidel s po¢tem 216 ptestupkli, na nichz bylo vybrano 245 700,- K¢&. Jako
druzi se na zebficku umistili kapitdni spoctem 50 pfestupkli, znichz bylo
sankciovanych pouze osm o celkové ¢astce 22 500,- K¢. Lze tedy fici, Ze jsou napiiklad
vySe pokut za jednotlivé prestupky dostacujici? Autor je toho nazoru, ze mirné zvyseni
pokut a mén¢ prestupkli vyieSenych pouhym projedndnim, by vedlo ke zlepSeni
bezpecnostni situace na tocich. V roce 2011 prace zaevidovala 9 malych plavebnich
nehod. Divodem nehod bylo Casto — nespravné odhadnuti vzdalenosti, poruSeni
predpist pii proplouvani komorami, zanedbani technického stavu plavidla a jiné. Autor
si poklada otazku, jak nejlépe lze zabranit vzniku takovych nehod. Navrhuje podporovat
Statni plavebni spravu ve vétsi prisnosti pfi sklddani zkousek odborné zpisobilosti
v praktick¢ c¢asti a navrhuje pfisnéji kontrolovat, zda pijcovny plavidel dodrzuji
pfedpisy a nafizeni, kterd jsou spojena s pijcovanim plavidel osobdm nezplisobilym
k jejich vedeni. Na druhou stranu, dle grafu ¢. 1, jenz ukazuje vyvoj nehodovosti od
roku 2002 do roku 2011, je zfejmé, ze tendence nehodovosti klesa, dvéma ze
skutecnych pticin klesajici tendence nehodovosti jsou zaprvé navazani spoluprace Statni
plavebni sprava s Aquapolem a zadruhé vys$si informovanost ob¢ant vyskytujicich se

kolem vody.

Dozori nad technickou zpisobilosti plavidel probihd nékolik desitek za sezonu.
Tyto kontroly jsou efektivni a disciplina provozovateli byla vyhodnocena kontrolory
jako velmi dobrd. Technickych prohlidek vroce 2011 probéhlo celkem 2 109.
Nedostatky autor nejCastéji spatiuje v evidenénim oznaeni plavidel, v chybé&jicich
odpojovacich baterii a v propadlé revizi hasicich pfistroji. Dozor na dopravné —
vyznamné vodni toky Ceské republiky byl v roce 2011 vykonavan po dobu 319 dnt
z roku. MiiZe se fici, Ze pocet kontrolnich dnti je vysoky a nesporné ptispiva k zajisténi
vyS$i bezpecnosti. Ackoliv v této statistice nejsou zakomponovany udaje dalSich

dohledti, jakym jsou napiiklad kontroly Policie CR, je kazdopadné jisté, Ze policejni
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dohled a dozor na vodni cesty, zejména v Praze, je neptetrzity, jelikoz maji 24 hodinové
smény a fyzicky jsou na vodnich tocich pfitomni velmi ¢asto, ne-li denné. Proto autor
shledava vysoky pocet kontrolnich dnii jako dostacujici a je presvédcen, ze nehodovost

na vodnich tocich CR klesa zajisté i diky témto kontrolam.

Pii zpracovavani bakalafské prace bylo ze strany autora identifikovano 7
nejvyznamnéjSich potencidlné hrozicich rizik v oblasti bezpecnosti na vodnich tocich
CR, jimiZ jsou — riziko utonuti, riziko ubliZzeni na zdravi, riziko nedostate¢né hloubky a
rozkolisanosti poméri, riziko povodilovych stavil, riziko znecistovani vodnich ploch,
riziko kolizi a nehod a riziko potopeni. S tim souvisi otazka, zda je rozumné pijcovat a
svéfovat rychlé a nebezpecné ,,néstroje” do rukou nezptisobilych lidi. Vyzkum autora
zjistil stiznosti obsluh u plavebnich komor, Ze plavidla s oznacenim ,,pijcovny* jsou
velice nebezpecnd a v komorach mivaji problémy. S vyjadienim obsluhy komor musi
autor souhlasit. Tyto osoby dle autora pfinaseji riziko a dikazem této skutecnosti je
ptiloha ¢. V.a ¢. VL. Dalsim specifickym druhem rizika je vodactvi. Vodactvi je
nejnebezpeénéjsi disciplina na vodnich tocich. Ro¢né pii vodactvi utone v CR nékolik
lidi a n¢kolik desitek dalSich je zachraiiovano, naptiklad v roce 2010 utonulo 16 osob a
dalsich 53 bylo zachranéno. Dle uvahy autora by se opatfeni méla zlepsit, a to zejména
v oblastech informovanosti, pij¢ovny sportovnich potieb by mély byt povinny poucit
vodaky o aktudlnim stavu mistnich fek, ba i za mensi ptiplatek jim poskytnout alespoii
provizorni mapu ¢i pravodce s vyznacenymi jezy, rozdélenymi dle nebezpec€nosti, a to
véetné vystrah. Dale autor navrhuje zvySeni intenzity kontrol mistné piislusnych
oddéleni policii do dohledu nad fekami vyuzivanymi pro vodactvi. I mald kanoe ¢i maly
raft jsou stale malym plavidlem, a to znamend, ze vidce tohoto plavidla za néj nese

zodpovédnost, a proto nesmi plout pod vlivem alkoholu.

Dle statistik vydavanych Statni plavebni spravou a Reditelstvim vodnich cest
dosel autor k zavéru, 7e viechny dopravné vyznamné vodni cesty v Ceské republice
byly za poslednich sedm let bezpecné, s vyjimkou mensich odchylek od normalu a

mimo kanalizovaného useku Dolniho Labe a Moravy v roce 2006 a 2010.

Uplnym zavérem mize bakalaiska prace konstatovat, Ze vodni doprava nejméné
zne€iStuje ovzdusi i vodu, emituje nejméné hluku, ma nejméné nehod, pisobi nejméné
smrtelnych Urazi a je energeticky a materidlové nejméné narocnd. Proto bakalarska

prace zhodnocuje situaci na ¢eskych vodnich plochach a cestach jako bezpecnou nez u
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PRILOHY

Priloha €. I: Zakladni pravidla plavebniho provozu, vztahujici se k

vedeni malych plavidel v ramci pijéovny '

126

Ze zédkona €. 114 / 1995 Sb., o vnitrozemské plavbe, musi byt plavidlo pfi provozu
na vodni cesté vedeno osobou, ktera je k tomu zptsobild a nazyva se viidce plavidla.
Viidce plavidla ani jind osoba, kterd se podili na obsluze plavidla (veslovani,
padlovani, vazani plavidla apod.) nesmi byt za plavby pod vlivem alkoholu nebo
jinych omamnych ¢i psychotropnich latek. Viidce plavidla je povinen ucinit v§echna
pottebna opatfeni k odvraceni ohroZeni lidského Zivota a Skody na majetku. Za tim
ucelem je opravnén ukladat osobam na plavidle ptikazy a tyto osoby jsou povinny je
plnit.

Osoba bez prikazu zptsobilosti, kterda je seznamena s technikou vedeni malého
plavidla bez vlastniho strojniho pohonu o hmotnosti véetné povolené¢ho zatizeni do
1000 kg nebo plachetnice s celkovou plochou plachet do 12 m® a v rozsahu
potfebném pro jejich vedeni téz s pravidly plavebniho provozu, mize obecné vést
takové plavidlo na vsech vodnich cestich v Ceské republice. V pujéovnich
podminkach provozniho fadu piijcovny mize jeji provozovatel stanovit vékovou
hranici uzivatele.

Osoba bez priikazu zplisobilosti po dosazeni veéku 15 let, kterd je seznamena
s technikou vedeni malého plavidla s vlastnim strojnim pohonem do vykonu 4 kW a
v rozsahu potfebném pro jeho vedeni téz s pravidly plavebniho provozu, mlize vést
takové plavidlo obecné na viech vodnich cestach v Ceské republice. V ptijéovnich
podminkach provozniho fadu pljéovny miize jeji provozovatel stanovit vyssi
vékovou hranici uzivatele.

Osoba bez prukazu zptisobilosti po dosazeni véku 18 let mize vést malé plavidlo s
vlastnim strojnim pohonem, podléhajici evidenci, které je schopné pouze vytlacné
plavby a maximalni rychlosti 12 km / hod., schvalené Statni plavebni sprdvou pro
provoz v puj¢ovné malych plavidel zapisem v lodnim osvédceni plavidla a

provozované na usecich vodni cesty zapsanych v lodnim osvédéeni plavidla, jestlize

Podminky provozovani pujéoven malych plavidel a schvalovani zpiisobilosti malych plavidel vedenych

osobami bez priikazu zpiisobilosti v ramci provozu puijcoven [online]. Praha : Statni plavebni sprava, 2013
[cit. 25. bfezna 2013]. Dostupné z WWW: <http://www.spspraha.cz/vodnicesty/podminky PMP.asp>.
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je seznamena s technikou vedeni tohoto plavidla a v rozsahu potfebném pro jeho
vedeni téz s pravidly plavebniho provozu.

Pravidla plavebniho provozu jsou obsaZena v Radu plavebni bezpeénosti na
vnitrozemskych vodnich cestach Ceské republiky, vydané ptilohou vyhlasky ¢. 344
/1991 Sb. (dale RPB).

Piiloha ¢&. II: Vytah pravidel plavebniho provozu z RPB, potiebnych

v e 4 . r . 0 oW 12
pro bezpecnost vedeni malych plavidel v ramci pujcoven 7

Vidce malého plavidla odpovidéa za provozni stav malého plavidla, za jeho posadku
1 ostatni osoby na plavidle. Odpovida za to, Ze malé plavidlo neni pfetéZzovano a ze
0soby jsou na ném spravné rozmistény (¢l. 9.02 RPB).

Viidce malého plavidla odpovida za bezpecnost plavby i v podminkach zhorSujici se
povétrnostni situace. Je povinen plavbu vcéas prerusit, pokud by s ohledem
k mistnim podminkam dal3i plavba nebyla jiz bezpe¢nou (¢1. 9.02 RPB).

V ptipadech, kdy malé plavidlo s vlastnim pohonem miji koupajiciho se, je vidce
malého plavidla povinen obeplout ho ve vzdéalenosti alespont 10 m a pokud mozno
tak, aby koupajici se zistal mezi malym plavidlem a nejbliz§im biehem (¢l. 9.02
RPB).

Mala plavidla nesméji kiizit smér plavby plavidel, kterd nejsou malymi, ve
vzdalenosti mensi nez 200 m (&L 9.02 RPB).

Mala plavidla museji jinym nez malym plavidlim vytvofit dostatek mista, aby
nemusela ménit sviij smer ani rychlost plavby a nesmi vyzadovat, aby se jim tato
plavidla vyhybala (&1. 6.02 RPB).

Mala plavidla s vlastnim pohonem musi uvolnit drdhu vSem ostatnim malym
plavidlam (¢1. 6.03a RPB).

Mala plavidla s vlastnim pohonem se vzajemné potkavaji levymi boky (¢l. 6.04
RPB).

Pro vyvazovani plavidel je zakazéno pouZzivat stromy, zibradli, sloupy, pilife,
patniky, Zebtiky, svodidla atd. (€. 7.04 RPB)

Mala plavidla se proplavuji plavebni komorou v mensi skupin€, nebo samostatné
neni-li pfedpoklad, Ze do jedné hodiny pfipluje dalsi plavidlo, které by mohlo byt
proplaveno soudasné (¢1. 9.20 RPB).

'*7 Podminky provozovani pijcoven malych plavidel a schvalovani zpiisobilosti malych plavidel vedenych
osobami bez priikazu zpiisobilosti v ramci provozu pujcoven [online]. Praha : Statni plavebni sprava, 2013
[cit. 25. bfezna 2013]. Dostupné z WWW: <http://www.spspraha.cz/vodnicesty/podminky PMP.asp>.
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e Proplavuji-li se mala plavidla plavebni komorou spole¢né s plavidly, ktera nejsou
malymi, smé&ji vplout do plavebni komory az po téchto plavidlech.

e Po dobu plnéni nebo vypousténi plavebni komory az do povoleni k vypluti musi byt
vidce plavidla na plavidle a zajiStovat povolovani a zkracovani vyvazovacich lan,
aby plavidla nenarazela do zdi, vrat nebo do jinych plavidel a aby nebylo naruSeno
plynulé proplaveni (¢1. 6.28 a &l. 9.20 RPB).

e Vidci plavidel jsou povinni v obvodech plavebnich komor fidit se pokyny obsluhy
plavebni komory (&1. 6.28 RPB).

e Vidci plavidel jsou povinni uposlechnout pokynt provozovatele ptjcovny, které
jim da pfed dosazenim nejvysSiho povolen¢ho vodniho stavu pro plavbu nebo z
jinych divodd, pro které by dalsi plavba nebyla jiz mozna (¢l. 9.07 Gprava plavebni
vyhlaska ¢. 2 /2011).

e Vidce plavidla je povinen bez prodleni hlésit Statni plavebni spravé plavebni
nehodu, na které mél ucast (¢l 9.03 a 9.04 RPB), a to prostiednictvim stfediska
Ri¢nich informadnich sluZeb (dale jen RIS) na telefon +420 840 111 254 nebo
radiostanici VHF kanal 80 nebo E-mail RIS@lavdis.cz. Stiedisko RIS je v provozu
kazdodenné od 7,00 do 19,00. Mimo jeho provozni dobu jsou v ¢innosti zdznamniky
nebo lze plavebni nehodu nahlasit prostiednictvi Policie Ceské republiky na linku

158.

Priloha &. IIT: NejpouZivan&jsi signaly plavidel **

— 1 dloubhy =wuk LPozort

—_ 1 kratky =wuk WPluji doprassa®

—— 2 kratke vk LFPluji doleswat

——— 3 kratke Twvlksy LStroj & Frpétny choo®

€l. 4.01 odst. 4
,,Nejqem sphppen

—— —— 4 kratke Zwvuky ' anewrowanit

Fada welmi krataych
=kl

opakowana fada
diouhyc b Zwukedl

+Hrozi nebezpedi kolize"

"Signal nouze"

e I FE I Fachy Udenl na wvon
1 dlouby Zwvuk, po kterem  , kam ~ dmyslu prowvest -
- nasleduje 1 kratky Zwvuk obrat doprawva £l 814 post. 2

1 dioubhy Zwuk, po kterém L RMam w Omys o provest

nasleduji 2 kratke Zwuksy obrat dolewa" £1.6.13 odst. 2

"2 Podminky provozovani pijcoven malych plavidel a schvalovani zpiisobilosti malych plavidel vedenych
osobami bez priikazu zpiisobilosti v ramci provozu pujcoven [online]. Praha : Statni plavebni sprava, 2013
[cit. 25. bfezna 2013]. Dostupné z WWW: <http://www.spspraha.cz/vodnicesty/podminky PMP.asp>.
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Priloha €. I'V: NejpouZivan&jsi signalni znaky v rekreaéni plavbé'”

NEJPOUZIVANEJSI SIGNALNi ZNAKY V REKREACNI PLAVBE
MEISTGEBRAUCHTE SIGNALZEICHEN FUR DIE ERHOLUNGSSCHIFFFAHRT

A1 Zakazpropluti / Durchfahrt verboten I I E.1 Povolenéproplutif Erfaubnis zur Durchfahrt

A.1a Zakaz vpluti do vyhrazeného prostoru / Gesperrte A.1a Zakaz plavby ve vzdalenosti mensi nez 25 m
Wasserfldchen 7 odbéjel  Fahrverbot néher als 25 m von der
Schwimmboje

A2 Zakaz predjizdéni / Uberholverbot

Zakaz potkavani a pfedjizdéni/ Verbot des
Begegnens und Uberholens

A5 Zakaz stani/ Stilliegeverbot E.5 Povolené stani/ Eraubnis zum Stilliegen

| Ankerverbot, Verbot des Schieifenlassens von ! Erfaubnis zum Ankemn, Schieifenlassens von
Ankern, Trossen und Ketten Ankem, Trossen und Ketten

A A =1 B2 M 1

A6 Zakaz kotveni, vieceni kotev, lan a fetézl -I E.6 Povolené kotveni, vieceni kotev, lan a fetézl
_‘

u

]

A7 Zakaz vyvazovani u biehu E.7 Povolené vyvazovani u bfehu / Erfaubnis zum
| Festmachenverbot am Ufer Festmachen am Ufer

A9 Zakaz vytvaret vinobiti nebo sani / Vermeidung
von Wellenschlag oder Sogwirkungen

Vi

A.10 Zakaz plavby mimo vyznaceny prostor . D.2 Doporuéeni plout ve vyznageném prostoru
I Verbot auBerhalb der angezeigten } { > | Empfehlung, sich in dem durch die Tafeln
Begrenzung zu fahren F N begrenzten Raum zu halten
A2 Zakaz plavby plavidel s vlastnim pohonem }‘ E.15 Plavba s vlastnim pohonem povolena /
| Fahrverbot fiir Fahrzeuge mit Maschinenantrieb Fahrerlaubnis fiir Fahrzeuge mit Maschinenantrieb
A.13 Zakaz plavby sportovnich rekreaénich plavidel M E.16 Plavba sportovnich a rekreacnich plavidel
| Fahrverbot fiir Sportboole povolenal Fahrerlaubnis fiir Sportboote
B.1 PI"IkaZanyI smér Dla\"by’ Gebot, das durch den Pfeil D3 Dopoméen? smér p]avby ! Empfeh{ung‘ in die
angezeigte Richtung einschlagen Richtung des Pfeils
. . , . E.11 Konec zdkazu nebo piikazu platného pro plavbu v jednom
8.5 P'S'k_az 2(stal stat/ Gebot, unter bestimmten k‘ sméru nebo konec omezeni / Ende eines Verbots oder eines
Bedingungen anzuhalten Gebols, das nur in einer Verkehrsrichtung gitt,oder Ende einer
Einschrankung

B.6 Maximalni rychlost (km/hod)
1 Hichstgeschwindigkeit (kmv/h)

B.7 Prikaz dat zvukovy signdl / Gebot, Schallzeichen
zu geben

B.8 Zvlastnipozornost / Gebot, besondere Vorsicht

walten zu lassen
B.9 Vpluti na hlavni vodni cestu / Gebot, Einfahrt zur . E9 Prednost v plavbé / Einmiindende Wasserstraien
Haupt-Wasserstrasse . gelten als Nebenwasserstralien

C.1 Hloubka omezena (analogicky Sitka, podjezdna
vy3ka) / Die Fahrwassertiefe ist begrenz! (analog
Breite, Durchfahrtshéhe)

]l Hl & [ E [ G @ e

12 Podminky provozovdni pij¢oven malych plavidel a schvalovéni zpiisobilosti malych plavidel vedenych
osobami bez pritkazu zpuisobilosti v ramci provozu pujcéoven [online]. Praha : Statni plavebni sprava, 2013
[cit. 25. bfezna 2013]. Dostupné z WWW: <http://www.spspraha.cz/vodnicesty/podminky PMP.asp>.
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Priloha ¢. V: Nehoda malého plavidla zptjéovny v plavebni

v 1
komoie'*’

B0 Jachting — info >> Jachetni revir v CR [online]. Hotin, 2009 [cit. 26. bfezna 2013]. Dostupné
z WWW:
<http://www.jachting.info/modules.php?name=Forumsé&file=viewtopic&t=3847&view=previous>.

B Jachting — info >> Jachetni revir v CR [online]. [cit. 26. biezna 2013]. Dostupné z WWW:
<http://www.jachting.info/modules.php?name=Forums&file=viewtopic&t=3847&view=previous>.
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