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ABSTRAKT

JIRASEK, T. Vhodnost regulace dopravy ve méstech a obcich: bakaldrska
prace. Ceské Budgovice: Vysoka 8kola evropskych a regionalnich studii,

0. p. s., 2014. 61 s. Vedouci bakalaiské prace JUDr. Josef Bandzak, Ph.D.

Kli¢ova slova: regulace dopravy, zklidiiovani dopravy, intravilan, extravilan, BESIP.

Bakalafska prace je zameéfena na jeden z prvkl nérodni strategie pro BESIP a to
regulace dopravy z hlediska dopravné-inzenyrského, pro bezpeéné uzivani pozemnich
komunikaci vSemi ucastniky silniéniho provozu. Z divodu malo rozvijejici se
komunikacni sit€¢ a narGstu poctu motorovych vozidel na téchto komunikaci, je
nezbytné dopravni rezim korigovat, resp. regulovat. Jedna se pfedev§im o zastavéné
uzemni celky, jako jsou obce ¢i mésta, ale také jiz o zduraznéni opatrnosti ucastnika
silnicniho provozu pii vjezdu do téchto celkl. Jsou zde pfedstaveny rizné moznosti
regulace dopravy na vjezdech do mést a obci, vsouladu s platnou legislativou.
V centrech téchto izemnich celkll je nutné v Castych ptipadech zcela zménit preferenci
dopravniho vyuziti urcité lokality, kdy misto motorové dopravy je upfednostnéna
pobytova funkce. Takovym regulativnim opatienim jsou obytné ¢i p&si zony, nebo zony
S dopravnim omezenim. Na zaklad€ popsanych konkrétnich opatteni jsou jak ob¢anlim,
tak zastupcim meést a obci, predlozeny tyto konkrétni regulativni formy, kdy je cilem
zjistit, zda tyto formy znaji a jak jsou pro né samotné efektivni v nasledku jejich

dodrzovani.



ABSTRACT

JIRASEK, T. Appropriateness of traffic regulating in towns and villages. Bachelor
thesis. Ceské Budgjovice: The College of European and Regional Studies, 2014. 61s.
Supervisor of bachleor thesis JUDr. Josef Bandzak, Ph.D.

Key words: traffic control, traffic calming, urban area, rural area, BESIP

This thesis focuses on one element of the national strategy for BESIP and that is
regulation of traffic in terms of transport and engineering for the safe use of roads by all
road users. Because slowly evolving communications networks and increase the number
of motor vehicles on these roads, it is necessary to regulate the transport mode
respectively to rectify it. By this we mean essentially a built-territorial units, such as
villages or cities, but also need to highlight the prudence road users when entering these
units. The thesis presents various options for regulating traffic at the entrances to towns
and villages, in accordance with applicable legislation. In the center of such units is
often necessary, to completely change the preference of traffic use of some locations,
where instead of motorized traffic is prioritized an residence purpose. Regulatory
actions, are residential or pedestrian zones or zones with traffic restrictions. Based on
the described specific measures are then citizens and representatives of towns and
villages shown specific regulatory forms, where the objective is to determine whether
these forms they know and how they are to themselves effective in the aftermath of

compliance.
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UvoD

Narodni strategic bezpecnosti silni¢niho provozu je vyznamny dokument
Ministerstva dopravy, jehoz hlavnim cilem je snizeni poctu usmrcenych o0sob
Vv silnicnim provozu do roku 2020 na uroven pramérnych evropskych zemi. Tato
strategie byla schvéalend usnesenim Vlady Ceské republiky ze dne 10. srpna 2011 &.
599. Jednim z prvkil, které maji vytyCenym cilim vyrazné¢ pomoci, jsou dopravné
inzenyrska opatfeni spocivajici v regulaci dopravy nejen v centrech mést a obci, ale i na

vjezdu do téchto uzemnich celkd.

V dobach davno minulych se projektovaly a realizovaly stavby pozemnich
komunikaci pro komunikacni potifebu vychazejici z potteb dané doby. Postupem ¢asu se
vsak silni¢ni provoz znacné rozrostl, pocet vozidel stoupa, coz ma bezprostiedni vliv na
bezpeénost a plynulost silni¢niho provozu. Ke dni 30.6.2013 je v Ceské republice
registrovano celkem 6 610 427 motorovych vozidel. Hustota silni¢niho provozu se tak
odrazi v kazdodennim Zivoté, ¢asto je problémem piejit komunikaci mimo piechod pro
chodce vlivem neukaznénych fidi¢l. Doslova hazardem se stava i obycejnd projizd’ka
na jizdnim kole po silnicnich pritazich. V neposledni fadé¢ je na dennim potadku
neukaznénost chodcti uzivajicich vyznacené prechody pro chodce, kdy i tito zapominaji
na své povinnosti vychazejici ze zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménéach nékterych zékontl, ve znéni pozdéjsich predpisi. Vlivem
vSech téchto aspekt dochazi ke vzristajicimu trendu regulace dopravy v intrarvilanech
mést a obci, riznym opatfenim na pritazich a na vjezdech do zastavénych oblasti

v podobé¢ nejen stavebnich tprav, ale i pomoci dopravniho znaceni.

Préace s nazvem ,,Vhodnost regulace dopravy ve méstech a obcich® je rozdé€lena
do dvou casti — teoretické a vyzkumné. Teoretickd €ast je zaméfena na legislativni
analyzu regulace dopravy jak na vjezdech do uzemnich celki, resp. mést a obci, tak
Vv centrech téchto lokalit, jako jsou zony s dopravnim omezenim, obytné nebo pé&si zony.
K této analyze bude také vyhodnocena vhodnost konkrétni formy regulace dopravy ke
splnéni ptedpokladaného tcelu. Ve vyzkumné ¢ésti bylo provedeno dotaznikové Setfeni
Vv obcanské spolecnosti na okrese Rakovnik ve Stfedoceském kraji, jehoZ cilem je zjistit
znalost téchto respondentli jak zakladnich ustanoveni zdkona ¢. 361/2000 Sb.,
0 provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zdkontli, ve znéni

pozdéjSich predpist, které se tykaji pravé prav a povinnosti ucastnikii silni¢niho
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provozu Vv riiznych zénach s dopravnim omezenim, tak znalost vytipovanych opatfenich
k regulaci dopravy na vjezdech do mést a obci a jejich ucelnosti. Respondenti byli
rozdéleni do dvou skupin. Prvni skupinou jsou fidi¢i motorovych vozidel, jakoz to
teoreticky nejzkusenéjSich tcastniki silni¢niho z hlediska dopravnich predpist, jelikoz
kazdy znich musel projit legislativnim procesem k ziskani pfislusného fidi¢ského
opravnéni. Druhd skupina respondentil byla vybrana ztad dotéenych organii statni
spravy, konkrétné starostové a mistostarostové obci, v jejichz zajmu je taktéz
bezpecnost na komunikacich v zastavénych oblastech v rdmci jim svéfené samospravy

a v Castych ptipadech jsou sami iniciatory uprav vedoucich ke zklidnéni dopravy.



1 CILE A METODIKA BAKALARSKE PRACE

Hlavnim cilem bakalatské prace je analyzovat mozné prvky regulace dopravy na
vjezdech do mést a obci. Déle je cilem analyzovat varianty nejzakladnéjSich forem
regulace dopravniho rezimu v centrech zastavénych izemi, coz jsou centra mést a obci.
K témto regulativnim omezenim patii také vhodnost jejich uziti z hlediska soucasné jak
platné legislativy, tak Ceskych statnich norem a technickych podminek schvalenych
Ministerstvem dopravy. V této praci jsou Cerpany také poznatky zfady odbornych
¢lankd a vyzkum, nejcastéji z velmi uznavané vetejné vyzkumné instituci a jediné
dopravni védeckovyzkumné organizaci v puisobnosti Ministerstva dopravy, ¢imz je

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. (CDV).

Tato bakaldiska prace je rozdélena na dvé hlavni €asti. Jednou casti je vysSe
uvedend analyza moznosti a vyuziti vhodnosti omezeni, regulace ¢i zklidiovani
dopravy. Druhd cast je zaméfend na vyzkum k teoretické c¢asti. Tento vyzkum je
rozdélen do dvou c¢asti. V prvni ¢asti vyzkumu je respondentim piedan popi. zaslan
dotaznik, ve kterém mimo obecné statistické casti respondenti odpovidaji na
specifickych 11 otdzek. V téchto jedenacti otdzkach jsou jim poukizany jednotlivé
formy regulace dopravy na pozemnich komunikacich véetné grafického navrhu a cilem
je zjistit, zda viibec takové opatieni znaji a zda je takovéto konkrétni opatteni pfiméje
usmérnit svou jizdu dle konkrétnich poZadavki (obec, pési zona, obytna zéna atd.) Dvé
posledni otazky jsou zaméfeny na zakladni atributy obytné a pési zony, zda respondent
znd jeden z nejzakladnéjSich charakterti téchto zon v podobé maximalni povolené

rychlosti.

Druhou vyznamnou skupinou respondentli jsou zastupci mést a obci, jako jsou
starostove a zastupitelé téchto celktll. U této skupiny je velka pravdépodobnost obecnych
znalosti k riznym formam regulace dopravniho rezimu v zastavénych oblastech a na
vjezdech do nich, jelikoZ jako dotéeny orgén statni spravy Casto musi fesit tyto otdzky
bezpecnosti silnicniho provozu v zajmu mésta ¢i obce. Ze svych zkuSenosti této skupiny
osob milZze vzniknout rizny nazor efektivnosti riiznych forem regulace dopravy od prvni

skupiny respondentd.

Teritorium praktické prace bude provadéno na okrese Rakovnik jak u prvni

skupiny respondentd, tak i u druhé skupiny jakozto zastupci mést a obci.
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2  ZKLIDNOVANI DOPRAVY NA VJEZDECH DO
MEST A OBCI

Regulace dopravy je jednim z hlavnich témat soucasného trendu spojeného
S bezpecnosti silni¢niho provozu. Regulace je taktéZ mozno chapat jako humanizace
silnicniho provozu nebo jak Ccastéji v odborné literatufe je udavano zklidiiovani
silnicniho provozu. Tyto pozadavky pro bezpecnost na pozemnich komunikacich
souviseji s trendem soucasné doby a to rostouci intenzitou motorové dopravy, coZ ma
nezadouci vliv na celkovou kvalitu Zivota, pievazné v zastavéném tuzemi. Touto
kvalitou je minéno pfevazné chranit nejvice ohrozitelné i¢astniky silni¢niho provozu,
kterymi jsou chodci a cyklisté, jelikoz pii pripadné kolizni situaci nejSou nijak a ni¢im
chranéni a 1 sebemensi razantnost stfetu s vozidlem mutze mit pro né fatalni nésledky.
Zklidilovani dopravy je trendem, ktery je UspéSné rozvijen ve velké casti Evropy
a myslenkou tohoto procesu je zmirnéni dopravni zatéze, rychlosti jizdy a ptipadné
usporaddani dopravniho prostoru. Prvotné tyto formy byly realizovany v centrech mést
a obcich, ale odstupem c¢asu se zacal diraz klast jiz na zacatek téchto urbanistickych
celkli. Timto je za cil upozornit ucCastniky silni¢niho provozu a pifevazné fidice
motorovych vozidel, ze vjizd¢ji do zastavéného tzemi a je tfeba disledné respektovat

pravidla silni¢niho provozu, coz se tyka pievazné rychlosti jizdy.

Formy regulace dopravy na vjezdech do obci a mést délime na dvé skupiny, pasivni

a aktivni.
Pasivni regulace dopravy:

» svislé dopravni znaceni, viditelnost a rozpoznatelnost
» Vodorovné dopravni znaceni — optické nebo opticko-akustické brzdy

» Vodorovné dopravni znaceni — optické zuzeni jizdnich pruht
Aktivni regulace dopravy:

» ukazatel rychlosti
» vyoseni jizdnich pruht a stfedové ostrivky

» kruhové objezdy
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2.1 Pasivni regulace dopravy

Pasivni regulaci dopravy se rozumi takova opatieni, kterd souvisi s Gpravou
dopravniho znaceni a v podstaté fyzicky nijak nezaruci pravé to zminované snizeni
rychlosti. Tato opatieni jsou ale taktéz ve svém vyznamu dtlezita a pii respektovani
pravidel silni¢niho provozu dle zdkona® jsou dostacujici. Tato opatieni plisobi pievazné
psychologicky a je na kazdém ucastnikovy, aby si uvédomil, Zze za vjezdem do
zastavéného uzemi je jiny dopravni rezim nez v extravilanu, nebot’ je zde vétsi pohyb

chodcii, déti a samoziejmée cyklista.
Svislé dopravni znaceni, viditelnost a rozpoznatelnost

Touto upravou se rozumi, ze dopravni znaCeni musi odpovidat Vyhléléce:2
a v neposledni fad¢ také technickym podminkam®. Tim je zarucena jak spravna
viditelnost a rozpoznatelnost dopravni znacky oznacujici zacatek obce, tak spravné
umisténi od prijezdniho profilu komunikace a v neposledni fadé samotné technické
provedeni dopravni znacky. Ridi¢ jedouci v extravilanu musi dopravni znatku IS12a
(Obec) rozpoznat na vzdalenost minimalné¢ 100 m dle schvalenych podminek®. Tato
vzdalenost je ddna navrhovou rychlosti pozemni komunikace a tomu odpovidajici
vzdalenosti pro zastaveni vcetné reakcéni doby fidi¢e. Tyto informace jsou uvedeny
v eské statni norm&®. Pokud tato viditelnost na dopravni znadeni je jakkoli ztizena
(vétSinou silni¢ni vegetaci nebo polomérem zaobleni komunikace), je nutné na toto

reagovat potupnym omezenim rychlosti pied obci.

! CESKO. Zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zdkont
(zakon o silniénim provozu). In Shirka zakonii, Ceskd republika. 2000, Eastka 98, s. 4570-4616.

2 CESKO. Vyhlaska &. 30/2001 Sb., kterou se provadgji pravidla na pozemnich komunikacich a tprava
a fizeni provozu na pozemnich komunikacich. In Shirka zdkoni, Ceskd republika. 2001,¢astka 11,
5.522,523.

TP 65 Zdsady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich: technické podminky [online].
Ministerstvo dopravy, odbor pozemnich komunikaci, 2013 [cit. 2013-10-15]. s 1-156. Dostupné z WWW:
<http://www.pjpk.cz/TP%2065.pdf>.

* TP 65 Zdsady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich: technické podminky [online].
Ministerstvo dopravy, odbor pozemnich komunikaci, 2013 [cit. 2013-10-15]. s 21. Dostupné z WWW:
<http://www.pjpk.cz/TP%2065.pdf>.

> CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci, Opr.1. Praha: Utad pro technickou normalizaci,
metrologii a statni zkuSebnictvi, 2012. 5 s. Ttidici znak 736110.
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Vodorovné dopravni znaceni — zliZeni jizdniho pruhu

Vodorovné dopravni znageni V12e (bila klikata &ara) dle vyhlasky® upozoriiuje
na nebezpecné misto. Tato znacka se Casto uziva pravé k upravam na vjezdech do obci
nebo mést a to z divodu, ze pomoci ni dojde k optickému zuZeni jizdniho pruhu.
Diusledek spociva v tom, ze fidi¢ dba zvySené opatrnosti a sleduje situaci v silnicnim
provozu. Vyhodou tohoto opatfeni je v nizkondkladovém opatfeni bez dalSich

stavebnich uprav.

Obr. 1: ZuZeni jizdniho pruhu pomoci
vDZ'
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Vodorovné dopravni znaceni — optické nebo opticko-akustické brzdy

Toto vodorovné dopravni znaceni, které plsobi nejen vizualné, ale také
akusticky (opticko-akustické brzdy) vznika napt. pfimisenim zdrsiovacich piisad do
barev, plastickym povrchem barvy piipadné nalepenim folie. Dalsi metodou je pouZiti
dynamicky pfi¢nych zvysenych prouzkl do 0,015 m, fadka z dlaZzebnich kostek nebo
vyfrézovanych drazek c¢i prouikﬁs. Frézované drazky ¢i prouzky jsou vSak méné
vhodné, nebot” dochazi k poSkozeni povrchu vozovky. Pfi rozhodovéani o umisténi

opticko akustické brzdy musi byt bran zfetel na ptipadnou blizkou okolni zastavbu,

® CESKO. Vyhlaska & 30/2001 Sb., kterou se provadgji pravidla na pozemnich komunikacich a tprava
a Fizeni provozu na pozemnich komunikacich. In Shirka zdkonii, Ceskad republika. 2001,¢4stka 11, 5.534.
" STATNI FOND DOPRAVNI INFRASTRUKTURY. Dopravné inzenyrské opatieni BESIP v obcich
Svaz mést a obci Ceské republiky, c2009, s. 1.5A.

8 TP132 Zisady ndavrhu dopravniho zklidiiovani na mistnich komunikacich: technické podminky [online].
Praha: CVUT v Praze - Fakulta stavebni, 2001 [cit. 2013-10-20]. s20. Dostupné z WWW:
<http://lwww.pjpk.cz/TP%20132.pdf>.
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nebot’ jak sadm ndzev uvadi, toto opatfeni pii piejeti vozidlem mize pro okoli ptsobit

jako rusivy element.

Obr. 2: Opticka popf-. opticko-akusticka brzda®
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2.2  AKktivni regulace dopravy

Aktivnim prvkem regulace dopravy na vjezdu do zastavéného tizemi je prvek,
aktivné plsobi na ucastnika silni¢niho provozu. Formy této regulace upozoriuji
a psychologicky ptsobi na jednani pfevazné fidice motorového vozidla, ktery na
vznikly podnét reaguje zpravidla zpozornénim a pfizpisobenim rychlosti. Samoziejmé,
Ze tato opatfeni nejsou stoprocentni, zaleZi na vnimavost, pozornost a toleranci kazdého
ucastnika. Na rozdil od pasivnich prvki, tyto pasobi konstruktivné. Jedna se také
okamzité méfice rychlosti na vjezdech do obce, které pii spravném provedeni a hlavné
umisténi, informuji fidi¢e o rychlosti jizdy v daném useku. Efektivnéjsi formou je pak
samotné stavebni uspofadani profilu komunikace, které cilené pfinuti zpomalit fidic¢e
projizdénim smérovych obloukl pti vyoseni jednoho ¢i vice jizdnich pruht, nebo pfi
prujezdu okruzni kiizovatkou. Aktivnimi formami regulace dopravy na vjezdu do meést

a obci jsou:

9 STATNI FOND DOPRAVNI INFRASTRUKTURY. Dopravné inZenyrskd opatieni BESIP v obcich.
Svaz mést a obci Ceské republiky, 2009, s. 1.4A.
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Ukazatel rychlosti

vvvvvv

vV umisténi ukazatele rychlosti vozidel. Tento méfic¢ se ¢asto pouzival pravé na vjezdech
do obci. Dle stanoviska Ministerstva dopravy pod zn. 111/2010-120-SS/2 vyplyva, ze
ukazatel rychlosti zobrazujici okamzitou rychlost vozidla se povazuje z hlediska pravni
upravy silni¢niho provozu za zafizeni pro provozni informace. Tento typ méfice musel
byt schvalen Ministerstvem dopravy. Uvedené feseni bylo v zacatcich velice uc¢inné, ale
v soucasné dob¢ se jednd o tak rozsdhlou a znamou véc, ze moralni apel spojeny
S preventivnim faktorem pouZzivanych zafizeni u znaéné casti fidict vyprchal. Pievdzna
¢ast fidica Cinnost téchto méfich rychlosti ignoruje, pokud zjisti, ze vlastni zafizeni

nema zadnou zpétnou vazbu ohledné postihu za ptipadny prestupek.

Obr. 3: Ukazatel mé¥i¢e rychlosti - Radar DR400D™

Vyoseni jizdnich pruhii a stifedové ostrivky

Tato Gprava zahrnuje pro potfeby zklidnéni dopravy ucelnéjsi fyzické vychyleni
jizdniho pruhu. Na vjezdu do obce se uprostied dopravniho prostoru navrhne ostriivek

dle platné normyll, ¢imz dojde sice k rozSiteni dopravniho prostoru, ale zarovein

k vychyleni jednoho nebo dvou jizdnich pruh. Toto vychyleni pfiméje fidice ke

19 JIRASEK T. Bezpecnost silnicniho provozu v ramci komunikacniho inZenyrstvi, zklidiiovani dopravy,
prechody pro chodce. Praha, 2013. Absolventska prace, s. 23.
1 TP145 Zisady pro navrhovini dprav pritahii silnic obcemi: technické podminky [online].
Brno: Centrum  dopravniho  vyzkumu, 2001 [cit. 2013-11-01]. s19. Dostupné z WWW:
<http://www.pjpk.cz/TP%20145.pdf>.
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zpomaleni jizdy, nebot’ timto manévrem, ktery musi podstoupit, je dostatecné ziejma
zména dopravniho rezimu. Oproti opatfenim s pouzitim pouze dopravniho znaceni je
vysledny efekt snizeni rychlosti jizdy pfi vjezdu do obce mnohem vyraznéjsi. Na
druhou stranu je vSak tfeba upozornit na skutecnost, Ze se nejednd o nizkonakladové

opattenti.

Obr. 4: Dopravni ostrivky s vychylenim jednoho sméru®

Kruhové objezdy

Obdobnym prvkem jako dopravni ostrivky jsou okruzni ktizovatky. Tyto jsou
vsak jesté efektivnéjsi, nebot’ jejich smérové vedeni neumoziuje jejich projizdéni ve
vétsich rychlostech. Dalsim piinosem k bezkoliznimu prijezdu timto typem ktizovatky
je skuteCnost, ze pifi vjezdu jsou fidi¢i dle zakona®® povinni dat ptfednost v jizdé
vozidlim jedoucim po kruhovém objezdu. Rychlost jizdy po kruhovém objezdu je dana
polomérovymi oblouky, které jsou zavislé na vleénych a obalovych ktivkach. Dle
nejnovéjsich studii vyhovuje pro nejdelsi vozidla vnéjsi primér okruzni kiiZzovatky 23
m, coZ je mini okruzni kiizovatka dle normy™*. Jednak je to optimalni rozmér z hlediska
prajezdu vozidel, jednak oproti pfedimenzovanému kruhovému objezdu Setii naklady na
realizaci a ve finale i Cas prujezdu. V soucasné dobé se neprojektuji jen kruhové
objezdy s vyvySenym stfedovym ostrivkem, ale zalinaji se prosazovat upravy méné

finan¢né narocné jako je naptiklad sttedovy ostrivek sloZzeny kolmo od stfedu kratkymi

2 JIRASEK T. Bezpecnost silnicniho provozu v ramci komunikacniho inZenyrstvi, zklidnovani dopravy,
prechody pro chodce. Praha, 2013. Absolventska prace, s. 27.

13 CESKO. Zéakon & 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zakontl (zékon o silni¢nim provozu). In Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2000, astka 98, s. 4578.

4 CSN 73 6102 Projektovéni kiiizovatek na pozemnich komunikacich. Praha: Ufad pro technickou

normalizaci, metrologii a statni zkuSebnictvi, 2007, s. 88.
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pficnymi prahy nebo stfedovy ostriivek vyznaceny pomoci balisetd. Problematika

e B . v vr 1 . ;oo ’ -1
okruzni kfizovatky je upravena predevsim normou® a technickymi podminkami®.

Obr. 5: Okruzni k¥izovatka'’

1> SN 73 6102 Projektovini kiizovatek na pozemnich komunikacich. Praha: Utad pro technickou
normalizaci, metrologii a statni zkuSebnictvi, 2007, s. 85-92.

% Tp 135 Projektovani okruznich kiizovatek na silnicich a mistnich komunikacich: technické podminky.
Ministerstvo dopravy a spojit CR, odbor pozemnich komunikaci, 2005. s 1-54.

Y JIRASEK T. Bezpecnost silnicniho provozu v ramci komunikacniho inZenyrstvi, zklidiiovani dopravy,
prechody pro chodce. Praha, 2013. Absolventska prace, s. 28.
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3 REGULACE DOPRAVY VCENTRU MEST A
OBCICH

V téchto vymezenych castech zastavénych oblasti je prioritou bezpecna pozemni
komunikace. Bezpecna musi byt pro vSechny jeji ucastniky a proto se navrhuji rizné
typy uprav bud’ jako celku nebo pouze dil¢i, pokud tomu jinak nejde docilit. Prvni
ptedpoklad vychazi z urbanistického uspotfddani a vyclenéni nejvice preferovaného
dopravniho proudu jak pro chodce, tak i pro motorova vozidla. Jiz za dob jednoho
Z nejznaméjsich podnikateld v pielomu 19 a 20 stoleti, Tomase Bati, se zacali stavét
husté osidlena sidlisté a i zde se dalo hovofit o prvopocatku myslenky jakési organizace
dopravy. Pan tovarnik Toma$ Bata ve Zlin¢ v rozkvétu firmy zacal stavét pro své
zaméstnance rozlehla sidlisté, tyto postavil a az za néjakou dobu po jejich osidleni zacal
stavét komunikace jak pro pési tak pro ostatni dopravu, jelikoz sami obyvatelé téchto
sidlist’ si vyslapali cesty, kudy nejvice chodili a podle toho se nésledn¢ stavéli zpevnéné

cesty pro chodce. Timto bylo zaruc¢eno, ze lidé maximaln¢ vyuzivali tyto trasy.

V zastavénych oblastech je zpravidla jiz néjakym zpisobem rozlozen prostor
komunikace a zastavby, tim jsou dany zt&€zujici podminky k razantn&j$im zménam
organizace dopravy. V soucasné dob¢ jsou nejcastéj$im pozadavkem takového omezeni
a regulace dopravy rizné zony s dopravnim omezenim nebo obytné a pési zony. Na
mistnich komunikacich, kde neni mozno at’ uz ztechnického nebo jiného hlediska
ziizeni takové zony, zfizuji se rizné zpomalovaci prahy nebo vyvysené ptechody pro
chodce. Jednodussi je to samoziejmé u novych lokalit, které se i v dnesni dobé hojné
rozristaji a tyto podléhaji pfisnym pravidlim a uz pfi jejich vzniku jsou v projektech
zahrnuty formy pro pozadovanou organizaci dopravy dle platnych norem. Pfi realizaci
riznych forem zklidnéni dopravy je nutné brat zfetel na problém parkovani vozidel,
jelikoz téchto geometrickou fadou ptibyva. S tim souvisi bezpec¢ny prijezd vozidel
integrovaného zachranného systému, na coZ samoziejmé poukazuje také pfislusna

norma'®. Nemélo by tak dojit napiiklad k tomu, Ze mistni Gipravou provozu na pozemni

18 CSN 73 0802 Pozdrni bezpecnost staveb - Nevyrobni objekty, Praha: Utad pro technickou normalizaci,
metrologii a statni zkusebnictvi, 2009. s. 78.
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komunikaci je vyznaCeno parkovist¢ prilehlé ke komunikaci v rozporu s obecnou

tpravou dle zakona®® a tim dojde k ohroZeni bezpe&ného prijjezdu vozidel IZS.

3.1 Obytné zony

V obydlenych oblastech, kde hlavni funkci je bydleni a intenzita dopravy je
velmi nizkd, nebot’ plni zpravidla funkci obsluznou, je vhodnou moznosti ke zvySeni
zivotni kvality realizace pravé obytnych zon. Jako hlavni mySlenka obytné zony je
odstranéni obvyklého déleni ulicniho prostoru na chodnik a vozovku. V obytné zon¢ se
vSichni ucastnici provozu déli o spolecny prostor, ktery je v soucasné dobé¢ pii realizaci
obytnych z6n ve stejné vysSkové rovin€ bez vyvySenych obrubnikii, bez chodnikl atd.
Obytné zoény se navrhuji na komunikacich s malym dopravnim vyznamem. Zakon

’ . r 1.2 - : 7 . ’ ’ . v
0 pozemnich komunikacich® zatazuje obytnou zonu mezi mistni komunikace IV. t¥idy.

V obytné z6né plati specifické provozni podminky dané § 23 a § 39 zdkona o silni¢nim

provozu®!, kterymi jsou:

» 1idi€ smi jet rychlosti nejvyse 20 km/h,

A\

fidic musi dbat zvySené ohleduplnosti vi¢i chodclim, které nesmi ohrozit,
v piipad¢ nutnosti musi zastavit vozidlo,

stani je dovoleno jen na mistech oznacenych jako parkoviste,

chodec smi vyuZzivat obytnou z6nu v celé jeji Sifce,

jsou povoleny hry déti ptimo v dopravnim prostoru,

chodci i hrajici si déti musi umoznit vozidlum jizdu,

vV V V V V

pfi vjizdéni z obytné zoény na jinou pozemni komunikaci musi dat fidi¢ pfednost

v jizdé.

19 CESKO. Zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych

zakont (zakon o silniénim provozu). In Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2000, &astka 98, s. 4578—4579.

2 CESKO. Zakon ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich. In Shirka zdkonii, Ceskd republika. 1997,

Castka 3, s. 48.

21 CESKO. Zékon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zmé&nach n&kterych

zakont (zakon o silniénim provozu). In Shirka zdkonii, Ceska republika. 2000, &astka 98, s. 4578, 4582.
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Pfed planovanou realizaci, tedy jiz pfi ndvrhu obytnych zon se vychazi

z doporucené Ceské normy? a vneposledni fadé znovelizovanych technickych

podminekzaschvélen}'fch ministerstvem dopravy a spoju. Z této legislativy stoji zato

vyzdvihnout par podminek a doporuceni k tvorbé obytné zény:

>

na rozdil od ostatnich typii mistni komunikace se v obytné zon¢ na komunikaci,

ktera je slepa do délky 100 m, obrati$té navrhuje jen pro osobni automobily

u slepych obytnych ulic delSich nez 100 m se obratisté navrhuje zpravidla pro
dvounapravovy automobil na svoz komunalniho odpadu o celkové délce 9,03 m
a rozvoru 4,6 m. Tomuto pak odpovidaji i novelizované rozméry obratist’, kde se

nove pozaduje provétreni vleénymi kiivkami podle technickych podminek24

Sitka prostoru mistni komunikace obytné zony pfi zastavbé rodinnymi domy se

navrhuje nejméné 8 m, v ptipad€ jednosmérnych obytnych ulic nejméné 6,5 m

pokud zastavbu v obytné zoné tvoii bytové domy, je minimalni §itka prostoru
mistni komunikace 12 m, pii jednosmérném provozu 10,5 m. Pfi rekonstrukcich

1ze tyto hodnoty snizit

z divodu moznosti prujezdu vozidel hasi¢ského sboru a moznosti bezpe¢ného
mijeni vozidla s chodcem musi byt v kazdém misté¢ obytné zény zarucen

minimalni prijezdny prostor Sitky 3,5 m a vysky 4,2 m.

Obr. & 6: dopravni znalka IP26a%

22 CSN 73 6110 Projektovdini mistnich komunikaci, Opr.1. Praha: Utad pro technickou normalizaci,
metrologii a statni zkusSebnictvi, 2012. s. 81.

2 TP 103 Navrhovdni obytnych a péSich zén: technické podminky [online]. Ministerstvo dopravy, 2008
[cit. 2013-11-25]. s. 5- 57. Dostupné z WWW: <http://www.pjpk.cz/TP%20103.pdf>.

TP 171 Viecné kivky pro ovérovani prijezdnosti smérovych prvkii pozemnich komunikaci: technické
podminky [online]. Ministerstvo dopravy, 2004 [cit. 2013-11-28]. s.8-54. Dostupné z WWW:
<http://lwww.pjpk.cz/TP%20171.pdf>.

% CESKO. Vyhlaska ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadeji pravidla na pozemnich komunikacich a uprava a
fizeni provozu na pozemnich komunikacich. In Shirka zakonii, Ceska republika. 2001 ,84stka 11, 5.550.
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Obytna zéna musi byt samoziejmé na vjezdu fadné oznacena svislou dopravni
znackou IP26a ,, Obytna zo6na®, kterd se musi umistit na vSech vjezdech do zony.
Dopravni znacka ukoncujici platnost obytné zony IP26b se umistuje na vSech
vyjezdech a ptipadné i1 vychodech. Parkovaci mista jiz nemusi byt oznacena svislou
dopravni znackou, pokud se nejednd o vyhrazené parkovani, ale postaci vodorovné
dopravni znaeni nebo vyznaceni odlisnou strukturou ¢i barvou povrchu. Vjezd do
obytné zony se posuzuje jako kiizovatka dle zavazné normyzs. Velky diiraz je kladen na
rozliSeni zmény dopravniho rezimu hned na pocatku vjezdu do zony. Vjezd do obytné

z6ny je navrhovéan dvéma zpisoby:

» pres snizeny prubézny obrubnik s vySkovym rozdilem od wrovné hlavniho
dopravniho prostoru 0,02 m. Vyskovy rozdil nesmi byt vétsi nez 0,02 m, aby se

nestal nebezpecnou bariérou pro jizdu cyklisti a motocyklisti.
» pomoci dlouhého zpomalovaciho prahu, ktery mtze slouzit i jako chodnikovy
pfejezd s minimalizaci $itky vjezdu
Na takto upravenych vjezdech musi byt vetejné osvétleni, aby uméle vytvorené omezeni

bylo viditelné pro vSechny c€astniky silni¢niho provozu.

Obytné zony se daji rozdélit na dvé skupiny27 a do dle druhu zastavby a dle vychoziho

stavu uzemi pii ndvrhu.
Podle druhu zastavby:

» Obytné zony v rozptylené zastavbé
Tyto zbény jsou realizovany v rozptylené zastavbé obytnych soubori
S ptevladajici nizkopodlazni zastavbou. Prostor mistni komunikace je vymezen
hranici ptilehlého pozemku a odstavovani vozidel ma byt zajiSténo na vlastnich

pozemcich mimo dopravni prostor.

» Obytné zony v zastavbé méstského typu.

% €SN 73 6110 Projektovdni mistnich komunikaci, Opr.1. Praha: Utad pro technickou normalizaci,
metrologii a statni zkuSebnictvi, 2012. s. 82.
2 KOCARKOVA, D., KOCOUREK, J., JACURA, M. Ziklady dopravniho inZenyrstvi. 1. vyd. Praha:
Ceské vysoké uéeni technické, 2009. s 100.
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Jsou realizovany v obytnych souborech s prevladajici nizko az stfedn¢ podlazni
zastavbou, kde prostor mistni komunikace je vymezen uli¢ni ¢arou. Je funkéni

zonou, jen pokud v jejim prostoru je dostatek odstavnych a parkovacich stani.

Podle vychoziho stavu izemi pri navrhu:

» Navrh v novych obytnych souborech.
Detailni navrh se provadi na zdklad¢ podkladii investora, jelikoz zpravidla
budouci obyvatelé nejsou znami. Projektant, investor
a pracovnici mistni a statni spravy mohou uplatnit kvalitni feSeni $ir$i oblasti 1
detailni feSeni. Snahou investora samoziejm¢ byvd minimalizovat naklady na
vystavbu a to v podobé zmenSovani spole¢ného prostoru komunikace, na coz

musi reagovat dotCené organy statni spravy.

» Navrh ve stavajici zastavbé.
Ve vétsing ptipadid se jedna o rekonstrukce soucasné mistni komunikace ve
stavajici zastavbe, kdy je zapotiebi fesit problém bezpecnosti a regulace dopravy
a Vv neposledni fadé nedostatek prostoru pro pobytovou funkci a hry déti. Ne

kazda z téchto komunikaci je v8ak pro navrh obytné zony vhodna.

3.2 PéSi zony

P&Si zony jsou mistni, pfipadné ucelové komunikace funkéni podskupiny
D1 - komunikace se smiSenym provozem. Jedna se o dopravné zklidnénou komunikaci
nachdzejici se z hlediska urbanistické polohy v historickych, lazenskych, kulturnich
a obchodnich centrech mést. P&Si zony zacaly vznikat v disledku rostouci motorizované
dopravy v centrech obci a mést v poslednich desetiletich 20. stoleti, kdy rostouci hustota
jinych nemotorizovanych ucastnikii silnicniho provozu. Zména obecného pfistupu
k doprave, duraz na ekologii a zdravi obyvatel umoznila realizaci pé&Sich zon, které

eliminovaly negativni vlivy motorizované dopravy. Legislativné je vytvateni péSich zon
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upraveno Vv doporucené normg® a Vv technickych podminkach?®®.
V pési zon€ se vSichni Ucastnici provozu déli o spolecny prostor. Obchodni a pobytova
funkce této komunikace pievlada nad funkci dopravni, coz je zdiraznéno jejim
stavebnim feSenim. Prostor mistni komunikace je feSen zpravidla v jedné vyskové
urovni, stejné jako v obytné zén€. Vjezd do pési zony musi byt stavebné upraven
zpiisobem, ktery jednoznaéné upozorni na odli$nost rezimu v zéng. Sitka prostoru
mistni komunikace pés§i zony pii zastavbé bytovymi domy se navrhuje nejméné 12 m,
v piipadé¢ jednosmérného provozu vozidel v pési zoné nejméne 10,5 m. Pii
rekonstrukcich ve stavajici zastavbé ve stisnénych podminkach 1ze tyto hodnoty snizit.

Obr. & 7: dopravni znatka IP27a>

ZASOBOVANI
10-14h

Vjezd do pé&si zony musi byt upraven, aby byla patrnd zména dopravniho reZzimu
a zdlraznéna preference pésiho provozu. To lze zajistit napf. zménou povrchu, zménou
vyskové urovné, osazenim sloupkil, z nichz nékteré mohou byt sklopné nebo vysuvné
a zaroven brani nezddoucimu vjezdu vozidel. Povoleni vjezdu vybranych silni¢nich
motorovych vozidel do této zony muize byt zajistén pomoci sklopnych nebo nejlépe
vysuvnych sloupti, tzv. poller. Vjezd do pesi zony je posuzovan jako ktizovatka a musi
spliiovat podminky pro rozhled podle CSN 73 6102. Musi byt také dostate¢nd
osvétleny. Z divodu moznosti prijezdu vozidel hasicského sboru a moznosti
bezpecného mijeni vozidla s chodcem musi byt v kazdém misté p&si zony zarucen

W

minimalni prijezdny prostor Sitky 3,5 m a vySky 4,2 m. Parkovani a odstavovani

8 CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci, Zména Z1. Praha: Utad pro technickou normalizaci,
metrologii a statni zkuSebnictvi, 2010. s 82.

2 TP 103 Navrhovdni obytnych a pésich zén: technické podminky [online]. Ministerstvo dopravy, 2008
[cit. 2013-12-03]. s. 1-58. Dostupné z WWW: <http://www.pjpk.cz/TP%20103.pdf>.

% CESKO. Vyhlaska &. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla na pozemnich komunikacich a uprava
a fizeni provozu na pozemnich komunikacich. In Shirka zdkonii, Ceskad republika. 2001,¢4stka 11, 5.550.

22



vozidel v péSi zoné by bylo kontraproduktivni a musi se navrhovat pouze

v odiivodnénych piipadech.

Obr. & 8: vjezd do pé&i zény v&. polleru®

24 24 J4

Za&atek p&si zony se oznaGuje dopravni znackou ,,P&si zona“ &. IP 27a. Udaje
o tom, pro koho je vjezd do zoény povolen a ptipadné v jaké dobé¢, se uvadéji ve spodni
¢asti znacky. Druh vozidla se vyznacuje jeho symbolem z pfislusné zakazové znacky.
Znacka €. IP 27a se umist'uje u vSech vstupt a vjezdii do zony. Konec zony se oznacuje
dopravni znackou ,,Konec pési zony* €. IP 27b v provedeni vychazejicim z ptislusné
znacky ¢. IP 27a. Znacka se umist'uje u vSech vyjezdi a vychodd ze zony; lze ji umistit
vlevo pti vyjezdu ze zony.
Zakladni provozni podminky v pés§i zoné vyplyvaji z ustanoveni § 23 a § 39
zakona o silni¢nim provozusz. Takovymi podminkami se rozumi:
» chodec smi vyuzivat pési zonu v celé jeji Sifce,
» do pési zoény je povolen vjezd pouze vozidlim uvedenym ve spodni Casti
dopravni znacky ,,P€Si zona* (€. IP 27a).
Pokud je povolen vjezd vozidel do pési zony:
» T1idi¢ smi jet rychlosti nejvyse 20 km/h,
» 1idi¢ musi dbat zvySené ohleduplnosti vici chodctim, které nesmi ohrozit;

Vv piipad¢ nutnosti musi zastavit vozidlo,

L JIRASEK T. Bezpecnost silnicniho provozu v ramci komunikacniho inZenyrstvi, zklidiovani dopravy,
gfechody pro chodce. Praha, 2013. Absolventska prace, s. 33.

v

2 CESKO. Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach n&kterych
zékonii (zékon o silni¢nim provozu). In Shirka zdakonii, Ceska republika. 2000, ¢astka 98, s. 4578, 4582.
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» stani je dovoleno jen na mistech oznacenych jako parkoviste,

Y

chodci musi umoznit vozidlim jizdu,
» prii vjizdéni z pési zony na jinou pozemni komunikaci musi dat fidi¢ prednost v

jizdé.

3.3 Zony s dopravnim omezenim a Zony 30

K vyznamnym principiim regulace dopravy ve méstech a obcich patii, kromé
stavebnich uprav, také uplatnéni ploSnych dopravnich omezeni v ucelenych zénach.
Takovéto zony maji charakteristiku obsluznych komunikaci funkéni skupiny C* kde na
rozdil od obytnych a péSich zon je prostor mistni komunikace rozdélen na hlavni
dopravni prostor a pfidruzeny prostor. V poslednich letech se v souvislosti se
zfizovanim z6n s dopravnim omezenim stale Castéji zavadéji tzv. zény ,,TEMPO 30
Z nazvu této zony je patrné, ze hlavni myslenkou je plosné omezeni rychlosti na 30
km/h. Pfi realizaci tohoto opatfeni se zvySuje bezpe€nost silnicniho provozu
v urbanizovanych oblastech meést, dochdzi ke snizeni poctu dopravnich nehod
s nasledky t&zkého ublizeni na zdravi a vyrazné¢ se zlepSuji podminky Zivotniho

prostiedi.

Obr. & 9: dopravni znacka & IP25a>

ZONA

%3 CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci, Zména Z1. Praha: Utad pro technickou normalizaci,
metrologii a statni zkuSebnictvi, 2010. s 19.

% CESKO. Vyhlaska & 30/2001 Sb., kterou se provadgji pravidla na pozemnich komunikacich a uprava a
fizeni provozu na pozemnich komunikacich. In Shirka zakonii, Ceska republika. 2001 ,8astka 11, 5.550.
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Z6nu ,,TEMPO 30“ je ucelné navrhovat jako lokalitu zahrnujici ur€itou ucelenou
urbanistickou oblast. Sbérné komunikace by méli vést po obvodu, nikoliv oblasti
prochazet. Vhodné pouziti téchto zon je v obytnych celcich s rozvolnénou vystavbou,
kde je na pobytovou a rekreaéni funkci dostatek prostoru v piilehlé zeleni, vefejné
1 soukromé. Pievlada zde funkce dopravni, ¢imz se rozumi i doprava pési, cyklistickd a

doprava v klidu, nad funkci pobytovou.
Zakladnimi atributy zény ,,TEMPO 30 jsou:

a) vyskova troven
Pro oddéleni jednotlivych prostori je vhodné vyskové oddé€leni, ale neni
nezbytné.

b) usmérnéni pohybu motorovych vozidel pomoci stavebnich tiprav
Ve stavajicich ulicich Ize pouzit mobilni prvky nebo provést dodatecné stavebni
upravy jako jsou mysy, ochranné a d¢lici ostriivky, lokalni zizeni jizdnich pruha
a parkovaci stani na jizdnich pruzich s odliSnym povrchem.

€) vylouceni zbytné dopravy
Prijezdna tranzitni doprava je piipustna pouze ve vyjimecnych ptipadech, jako
jsou objizd’ky nebo jiné mimotadné situace. Jsou ptipustné linky MHD.

d) vyznaceni dopravnimi znackami
Zbéna ,,TEMPO 30“ je na zacitku a konci oznaCena svislym dopravnim
znacenim [P 25a (Zona s dopravnim omezenim) a I[P 25b (Konec zony
s dopravnim omezenim). Toto oznac¢eni musi byt na vSech vjezdech vyjezdech
ze zOny.

e) stavebni Gpravy na vjezdu

Takovato Gprava na rozdil od obytnych a péSich zéon neni podminkou.

Zdbéna ,,TEMPO 30* neni jen umisténi dopravnich zna¢ek omezujicich rychlost
jizdy. Jedna se o komplexni feSeni z riznych variant pro zlepSeni bezpecnosti silni¢niho
rychlosti. V téchto zonach jsou zpravidla odstranény znacky upravujici pfednost na

kiizovatkdch a je zde prvkem zklidnéni 1 jednotnd ptfednost zprava. Technické
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podminky® zde umoziuji mistni Gpravou, tedy dopravnim znatenim v odivodnénych
pfipadech na nékterych kiizovatkdch upravit pfednost v jizdé. Piekryvani zon se
nedoporucuje, avSak nevylucuje, ale pro ucastniky silni¢niho provozu je to ponékud
matujici. Myslenkou této zony je vést fidice k tomu, aby jezdili na 3. rychlostni stupen,

¢imz se dafi i snizovat hluk o 3 az 5 dB.

3.4 Zpomalovaci prahy

V ramci zvyseni bezpecnosti zranitelnych Gcastniktl silnicniho provozu je nutné
v urCitych situacich zajistit dodrZzovani relativné nizkych rychlosti. K takovému
dodrzovani pozadované rychlosti je nékdy nezbytné motivovat fidi¢e vhodnou stavebni
upravou. Jednim z téchto prvki jsou pravé zpomalovaci prahy, které patii do skupiny
fyzickych opatfeni k regulaci dopravy, nebot’ plsobi na jizdu vozidla zménou
stavebniho uspofddani. Zpomalovaci prahy se mohou umistovat na mistnich
komunikacich tam, kde to vyzaduje zddraznéni nizké hranice nejvyssi dovolené
rychlosti. Takovymi misty jsou komunikace u skol a mista S vy$$im vyskytem déti, na
vjezdech do obytnych ¢i péSich zén a zon s dopravnim omezenim. V odivodnénych
pfipadech se da tento prvek uzit pfed pifechodem pro chodce, pted kiiZovatkami,
u zastavek vetfejné dopravy. Pii zfizovani zpomalovacich prahti a zvySenych ploch je
nutné dodrzovat zdkladni podminky hmatovych tprav, které slouzi k bezproblémovému
uzivani osob nevidomych a slabozrakych. Ziizovani zpomalovacich prahtt musi byt
v souladu s technickymi podminkami*® a normou®’. Vhodnost umisténi zalezi také na

funkéni skupiné mistni komunikace.

Rozdéleni zpomalovacich prahii:

» kratké prahy

TP 65 Zisady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich: technické podminky [online].
Ministerstvo dopravy, odbor pozemnich komunikaci, 2013 [cit. 2013-12-10]. s 97. Dostupné z WWW:
<http://www.pjpk.cz/TP%2065.pdf>.

% Tp 85, Zpomalovaci prahy: technické podminky [online]. Ministerstvo dopravy, odbor pozemnich
komunikaci, 2013 [cit. 2013-12-10]. s 1-19. Dostupné z WWW: <http://www.pjpk.cz/TP%2085.pdf>.

3" CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci, Zména Z1. Praha: Utad pro technickou normalizaci,
metrologii a statni zkuSebnictvi, 2010. s 82.

26



Dle vyhlasky™ se jedna o dopravni zafizeni &. Z12 , Kratky piiény prah“. Povrch
konstrukce prahu je tvofen zlutoCernymi pruhy. Pusobi hlavné fyzicky
vytvofenim umélé zmény vysSkovych podminek vozovky a navic pulsobi
i opticky a zvukové. Pii jejich realizaci je nutné zohlednit provoz cyklistl
a ponechat mezeru mezi zpomalovacim prahem a obrubnikem 0,5 az 1,0 m.
Oblast pouziti se po novelizaci technickych podminek rozsifuje i na mozné
dopInéni vodorovné dopravni znacky &. V13 ,.Sikmé rovnob&zné ary“ a pfi
realizaci okruznich kiizovatek miize nahrazovat stfedovy ostriivek nebo jeho
¢ast. Vyhodou tohoto opatieni je rychld a jednoducha montaz, relativné nizké
pofizovaci naklady a vysokd tucinnost. Nevyhodou je kratkd zivotnost,

deformace krytu vozovky v okoli prahu, hlu¢nost.

Obr. & 10: kratky p¥i¢ny prah & Z12%

dlouhé prahy

Dlouhy zpomalovaci prah je stavebni prvek vyvySeny nad Uroven vozovky,
ktery zarucuje dle jejiho specifika rychlost jizdy. Provedeni jednotlivych praha
je mozné prizpusobit potiebam dané lokality a tim jej Ize vhodné zakomponovat
do celkového feSeni pro regulaci dopravy. PouZziva se jako dlouhy zpomalovaci
prah, dlouhy zpomalovaci préh integrovany s pfechodem pro chodce popft. jako
dlouhy zpomalovaci prah pouzity jako misto pro piechazeni. Takovéto feSeni se
vyuziva predevsim v obytnych a péSich zénach, prevazné na jejich vjezdu, dale
V zoénach s dopravnim omezenim a v mezikfizovatkovych usecich mistnich

komunikaci.

%8 CESKO. Vyhlaska ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla na pozemnich komunikacich a Gprava
a fizeni provozu na pozemnich komunikacich. In Shirka zdkonii, Ceska republika. 2001,¢4stka 11, 5.536.
% ACTIBUMP. Uzky zpomalovaci préh [online]. 2013 [cit. 2013-12-05]. Dostupné z WWW: <http://
http://www.actibump.cz/aktuality/prehled-reseni-pro-zpomaleni-dopravy/>.
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Obr. & 11: dlouhy zpomalovaci prah integrovany s piechodem pro chodce®

» zpomalovaci pol§tare

Zpomalovaci polStat je stavebni prvek nebo prvek vyrobeny z plastovych
prefabrikat riznych tvar. Oproti dlouhému zpomalovacimu prahu mé vyhodu
ve variabilité pouziti a to jak rozmérov¢ tak usporadanim. Touto variabilitou je
mozné zvyhodnit urcity druh vozidel, naptfiklad vozidla hromadné dopravy.
Zakladnim pravidlem je zvolit rozméry tak, aby nebylo mozné objeti
zpomalovaciho polStafe osobnim automobilem. Hlavni vyuziti je v zonach
s dopravnim omezenim, ale mohou se pouzit i v obdobnych situacich jako
dlouhé zpomalovaci prahy. Velmi vyhodné vyuziti je v mistech s pravidelnou
autobusovou hromadnou dopravou, kdy je mozné vyuzit rozdilného rozhodu
osobnich vozidel a autobusti a zpomalovaci polstat tak muze piisobit jen na
osobni vozidla. Vyhodou tohoto druhu omezeni je také v tom, Ze cyklisté se této
ptekaZce snadno vyhnou bez nutnosti vjeti na umélou nerovnost. Nevyhodou je
mozné zneuziti vyhnuti motocyklisti.

Obr. & 12: zpomalovaci pol§tar*

» zvySené kiizovatkové plochy
Ze svého nazvu je dano pouziti jako celkové pojeti zvyraznéni celé kiizovatky.

Jsou vétSinou delsi nez dlouhé kiizovatkoveé plochy a hlavné jsou rozlehlejsi.

 MESTO VELKA BITES. Vyznamné akce mésta [online]. © 1997-2011 [cit. 2013-12-01]. Dostupné
z WWW: <http://www.vbites.cz/cs/mestsky-urad-a-samosprava/projekty-a-dotace/vyznamne-akce-
mesta/1639-zpomalovaci-prah-na-valech>.

" TPMont s.r.o. Dopravni znaceni [online]. © 2010 [cit. 2013-12-01]. Dostupné z WWW:
<http://www.tpmont.cz/dopravni-znaceni-z-pvc/276-maly-zpomalovaci-polstar>.
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Ptinos této upravy je zklidnéni kiiZzovatky jako celku a tim zvySeni pozornosti
fidice pfi jejim prijezdu predevsim s ohledem na nejvice zranitelné ucastniky
silnicniho provozu. Touto Upravou dojde ke sjednoceni vysky vozovky
a chodnikovych ploch, ¢imz se zajisti bezbariérovy piistup pro pési. ZvysSeni této
plochy by mélo byt pro vSechny ucastniky dobie rozlisitelné, proto se navrhuje
Vv kontrastnim odliSeni od pfedchozi upravy a Casto i jiné struktury povrchu.
Jako vhodny prvek k usmérnéni provozu se vyuziva regulacni sloupek, ktery
zaroven brani vjezdu vozidel do vyhrazeného prostoru pro chodce. Tyto sloupky

musi byt umistény v souladu s technickymi podminkami®® .

Obr. & 13: zvySena kiizovatkova plocha®

AT7b

[ﬂf <t

‘—-D ;‘E/ : [ . \?—1 P2 regulaéni sloupky

AT7b

i

*2 TP 142, Parkovaci zafizeni regulacni sloupky, parkovaci zdbrany, parkovaci sloupky, parkovaci
zdvory, pollery: technické podminky [online]. Brno, Ministerstvo dopravy a spoji Ceské Republiky,
Odbor  pozemnich  komunikaci, 2013  [cit. 2013-12-17]. s4. Dostupné z WWW:
<http://lwww.pjpk.cz/TP%20142.pdf>.

* TP 85, Zpomalovaci prahy: technické podminky [online]. Ministerstvo dopravy, odbor pozemnich
komunikaci, 2007 [cit. 2013-12-18]. s 15. Dostupné z WWW: <http://www.pjpk.cz/TP%2085.pdf>.
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4  PRAKTICKA CAST - DOTAZNIKOVE SETRENI KE
ZNALOSTI A PUSOBENI RUZNYCH TYPU REGULACE
DOPRAVY

Zivot se rozvojem doby neustile zrychluje, coz méa celou fadu vyhod.
Negativnim faktorem takto uspéchané doby je pievazné bezpecnost a to predevsim
Vv dopravé, jelikoz ucastnikem silni¢niho provozu je témét kazdy ob¢an. Nemusi jit vzdy
o fidi¢e motorového vozidla, ale patii sem i motocyklisté, cyklisté, chodci, vozky atd.
Spéch v silniénim provozu je dusledkem zvySujicitho se poctu motorovych vozidel
registrovanych v Ceské republice, zvySujici se migraci obyvatelstva. Jak jiz v této praci
bylo zminéno, nejvice ohrozenym ucastnikem silni¢niho provozu je chodec, jelikoz neni
nijak chrdnén a proto se ¢im dal tim Castéji setkdvame s riznymi formami zklidiiovani

dopravy, které napomahaji zvysit bezpecnost ti¢astnikl silni¢niho provozu.

Prvni ¢ast provedené¢ho pruzkumu byla zamétena na ob¢any resp. respondenti
zijici v okresnim mésté Rakovnik ve Stfedoceském kraji a v prilehlych vesnicich.
Hlavni myslenkou této vyzkumné praktické casti bylo predev§im zjistit, zda vibec
ob¢ané maji znalosti a informace o riznych typech regulace dopravy na vjezdech do
obci €1 mést a v samotnych centrech téchto oblasti. Dal§Sim vyznamnym cilem bylo
zjistit, zda a jaké konkrétni typy uvedenych regulaci dopravy na tyto respondenty
pusobi. Jako druhotnou, ale zajimavou myslenkou bylo timto dotaznikem zjistit u dvou
konkrétnich typli opatfeni Vv centrech mést a obci, ¢imz byla ,,Obytnd z6éna* a ,,Pé&si
zona“, zda respondenti, ktefi toto opatieni znaji, dodrzuji pravidla vychazejici ze zakona
o silni¢nim provozu® a nasledné porovnani se znalosti maximalni povolené rychlosti

Vv takto oznacenych oblastech.

Druhou ¢asti praktické vyzkumné ¢asti bylo pomoci dotaznikové metody oslovit
statutarni zastupce mést a obci na okrese Rakovnik a zjistit jejich vnimani na situaci
V silnicnim provozu. Piednostné byli oslovovani starostové vétsich uzemnich celkd.
Bylo dotazovano, zda na jejich zastupovaném tizemi se néjaky druh opatieni k regulaci

dopravy nachazi, jaky z predestienych typt je dle jejich ndzoru nejucinngjsi. V piipadé

* CESKO. Zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zm&nach nékterych
zakoni (zakon o silni¢nim provozu). In Sbirka zdkonii, Ceskd republika. 2000, Castka 98, s. 4578, 4582.
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rozdilnych odpovédi bylo cilem zjistit, z jakych diivodii se nepokouseji do jejich obce ¢i

mésta zaclenit U€inngj$i typy pro zklidnéni silni¢niho provozu.

4.1 Stanoveni hypotéz k praktické dotaznikové ¢asti

Hypotézy k prvni €asti vyzkumné préce, resp. k pfedpokladanym cilim zjisténi

u béznych ob¢ant na okrese Rakovnik ve StredoCeském kraji:

1. Jelikoz se na okrese Rakovnik vyskytuji pouze tii typy regulace dopravy na
vjezdu do obce ¢i mést, je predpoklad, ze ostatni druhy regulace nebudou pro
respondenty tak znamé. Na okrese Rakovnik se nejéastéji vyskytuje na vjezdech
do zastavénych oblasti ukazatel méfiCe rychlosti, dale v menSim poctu se
vyskytuje vodorovné dopravni znaceni v podobé optickych nebo ptipadné
opticko-akustickych brzd. Kruhové objezdy jsou na okrese Rakovnik tfi, jsou
pfimo ve mésté Rakovnik, ale obecna znalost a vyskyt na celém uzemi CR jej
fadi do popfedi efektivnosti jako vhodného opatieni ke zklidnéni a plynulosti
dopravy.

2. Dle odbornych ¢lanki k bezpecénosti silni¢niho provozu a z vlastnich zkusenosti,
je predpoklad, Ze nejvice u€innymi prvky zklidnéni dopravy na vjezdech do
mést a obci je takové opatieni, které stavebné tento vjezd upravi tak, Ze fidi¢

musi reagovat na tuto situaci z ditvodu bezpecného projeti a pokracovani v jizdé.

3. U zoénovych opatfeni V centrech zastavénych oblasti je pfedpoklad ten, Ze

nejvice znamé jsou zony obytné a p&si, jelikoZ ,,Zona s dopravnim omezenim**
je zndma z poslednich cca 10 az 15 let a do poptedi se dostava aZ v soucasné
dobé. K této hypotéze je predpoklad, Ze vzhledem k Castému vyskytu obytnych

z6n, bude tato nejvice dodrZzovanou z6nou.

4. Funkénost zpomalovacich prahil je dana jejich vybérem a moznostem jejich
uziti. Pfedpokladem je, Zze nejvice i€innym zpomalovacim prahem je stavebni

dlouhy zpomalovaci prah a to z divodu fyzického plisobeni pii ptejeti vozidlem.

* CESKO. Vyhlaska &. 30/2001 Sb., kterou se provadgji pravidla na pozemnich komunikacich a uprava a
fizeni provozu na pozemnich komunikacich. In Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2001,¢astka 11, $.550.
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5. Zajimavou ¢asti vyzkumné ¢asti je srovnani plsobeni regulace dopravy
V podobé ,,Obytné* a ,,P&Si zony* se znalosti jedné z atributl téchto z6n, coz je
maximalni povolena rychlost. Pfedpokladem je, Ze fidi¢i, kteti uvedli, Ze tento

druh opatieni respektuji, znaji max. povolenou rychlost v téchto zoénach.

Hypotézy ke druhé casti vyzkumné préace, V podobé rozdili existujicimi
regulativnimi prvky na vjezdech do obci a mést, oproti regulacim povazovanych
zastupci uzemnich celkl jako G¢innéjSi. Respondenti byli z fad starosti mést a obci

okresu Rakovnik ve StiedoCeském kraji a stanovené hypotézy jsou:

1. Prvni hypotézou je ptredpoklad, Zze u zastupci mensich tzemnich celkid resp.
vesnic, jsou aplikované regulace na vjezdech v podobé méné financné

naro¢nych opatieni oproti vét§sim uzemnim celk.

2. Zdivodu castého vyskytu ,Obytnych z6n“ na okrese Rakovnik lze
predpokladat, Ze nejvice preferovanym opatfenim od zastupci mést a obci, je

Vv centrech prave ,,Obytnd zoéna“.

3. Jako davod piipadného rozdilu mezi stdvajicimi regulativy oproti preferovanym

ucinngj$im opatienim se da predpokladat finanéni naro¢nost.

4.2 Prakticka ¢ast dotaznikového prizkumu — obyvatelé na okrese
Rakovnik

Do této prvni dotaznikové €asti byli osloveni obyvatelé riizného pohlavi, véku
a vzdélani, ktefi Ziji na okrese Rakovnik ve StredoCeském kraji. VSem dotdzanym byl
predloZen k vyplnéni dotaznik?®, ktery se sklada z obecné a konkrétni c¢asti. Tohoto
pruizkumu se zucastnilo celkem 111 osob, zcehoz bylo 60 muzd, coz je 54%
z celkového poctu respondentd a 51 zen, coz je 46% z celkového poctu respondentt.
Detailni rozdéleni respondentti dle pohlavi a vékové skupiny, je znazornéno v tabulce ¢.

1.

% Vlastni zdroj — piiloha &. I.
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Tabulka 1 - rozdéleni respondentii dle pohlavi a véku”’

Vék 18 -30 31-45 46 - 60 61 a vice Celkem
Muzi 11 22 12 15 60
=
<
2 »
~ Zeny 12 13 22 4 51
Celkem 23 35 34 19 111

Graf 1 — grafické znazornéni tabulky &.1%

B Muii
B Zeny

vék 18-30

vék 31-45 vék 46-60 vék 61 a vice

V obecné casti dotazniku je zahrnuto dal$i zajimavé clenéni dotazovanych
respondentti, ¢imZ je maximalni dosazené vzd€lani s porovnanim mista jejich bydlisté.
Z celkového poctu 111 respondenti uvedlo, ze jich 57 zije ve méste, coz ¢ini 51%
z celkového poctu dotazovanych a 54 jich uvedlo, Ze Zije na vesnici, coz je 49%
z celkového poctu dotazovanych. Detailni rozbor respondentii dle mista bydlisté
a dosazeného vzdélani, je piehledné znazornén v tabulce ¢. 2 a souvisejiciho grafu.

Z tohoto rozboru je zajimavé rozdéleni nejvice a nejméné obsazenych skupin

vvvvvv

* Vlastni zdroj.
8 Vlastni zdroj.
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a maji jen zadkladni Skolské vzdélani, coz €ini 2% z celkového poctu dotazovanych.
Naopak nejvice rozsifenou skupinou jsou respondenti v poctu 30 osob zijicich na
vesnici, kteti dosahli stupné vzdélani ,,vyucen bez maturity®, coz ¢ini 27% z celkového

poctu dotazovanych.

Tabulka 2 — rozdéleni respondentii dle mista bydli§té a dosaZeného vzdélani®

Vyucen
Stredni s
Vzdélani Zakladni bez . Vysokoskolské | Celkem
_ maturitou
maturity
Mésto 2 14 27 14 57
)ig
2
=
& Vesnice 3 30 16 5 54

Graf 2 — grafické znizornéni dle tabulky &. 2

O Mésto

EVesnice

Vesnice

Zakladni Vyuéen bez Stfedni s Vysokoskolské Mésto

maturity maturitou

Dalsim zajimavym ukazatelem v rdmci obecné ¢asti dotazniku bylo zjisténi, Ze
z celkového poctu 111 respondentli bylo 102 fidich, coz €ini 92% z celkového poctu.
Pouze 9 o0sob zvySe uvedeného celkového poctu respondenti uvedlo, Ze nema
zkuSenosti s fizenim motorového vozidla, coz je 8% z poctu dotazovanych. Tyto osoby,
které neméli zkusSenosti s fizenim motorovych vozidel, byly vyjmuty z vétsi ¢asti tohoto

dotazniku, jelikoz by nemohly z vlastnich zkuSenosti posuzovat konkrétni plisobeni

* Vlastni zdroj.
%0 Vlastni zdroj.
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ruznych typt regulaci dopravy na né samotné. Témto respondentiim, tzv. nefidictim,
bylo umoznéno odpovidat na otazky ¢. 10 a 11, kde bylo cilem jen ziskat informace, zda
maji znalosti o ,,Obytné* a ,,P&si zoné* a v piipad¢ ze ano, méli zvolit spravnou variantu
maximalni rychlosti vozidel v téchto zénach. Tyto statistické vystupy budou uvedeny

u rozboru konkrétnich typt regulaci dopravy.

4.2.1 Vyhodnoceni praktické dotaznikové c¢asti konkrétnich typd regulace
dopravy na vjezdech do obci a mést — respondenti, obyvatelé okr. Rakovnik

Tato Cast je zaméfena na jednotlivé regulativni zklidiujici prvky v silnicnim
provozu, kdy ke kazdému typu opatieni se respondent vyjadiuje, zda takové konkrétni
opatieni zna a pokud ano, do jaké miry na n¢j toto opatfeni piisobi. Jako konkrétni
prvky zklidnéni silni¢niho povozu byly vybrany takové druhy, které jsou legislativné
spravné a které jsou i €asto pouzivané, vyjma jednoho opatieni, ¢imz je Gprava vjezdu
do zastavéné oblasti v podobé vodorovného dopravniho znaceni €. V12e (bild klikata
cara), které je z hlediska moznosti uziti spravné, ve vyskytu na ¢eské silni¢ni siti je vSak
ojedinglé, ale presto je propagovano Svazem meést a obci a to v publikacich pro

zklidnéni dopravy.
» Otazka ¢. 1:

Zniate prvek regulace dopravy na vjezdu do obci a mést v podobé vodorovného

dopravniho znaceni — optické nebo opticko-akustické brzdy?

Tento druh opatfeni je na vjezdu do zastavéné¢ho tzemi pomérné hojné
zastoupen nejen na okrese Rakovnik ve StfedoCeském kraji. Jednd se o pomérné
nizkonakladové opatieni, které miize pusobit jen opticky ale i fyzicky, pokud se jedna
o provedeni akusticky vyvyseného nastiiku. Nejcastéji se provadi na pritazich silnic 1.,

IL., IIL., tfidy v obcich a méstech.

Na tuto otazku odpovidalo celkem 102 respondentl, coz jsou vSichni ti, CO
V obecné casti odpoveédéli, Ze fidi motorova vozidla. Z téchto 102 respondenti jich 74
odpovédelo, ze tento druh opatieni znaji, coz je 67% z celkového poctu respondentd,
ktefi ¥idi motorova vozidla. Zbylych 37 respondentii, coz ¢ini 33% z celkového poctu

respondenttl, ktefi fidi motorova vozidla, odpovédéli, ze tento typ opatieni na vjezdu do
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mést a obci, neznaji, a proto se dale k druhé ¢asti této otazky nevyjadiovali. Nasledujici
tabulka ¢. 3 podrobné znazoriiuje, jak tento druh opatieni ke zklidnéni dopravy

respondenti respektuji.

Tabulka 3 — zvyraznéni zaéatku obce v podobé optické / opticko-akustické brzdy™

Respektovani tohoto opati‘eni Vyjadfeni v poctu Vyjadfeni v procentech
ANO 26 35%
SPISE ANO 24 32%
SPISE NE 16 22%
NE 8 11%
CELKEM 74 100%

Graf 3 — grafické znazornéni dle tabulky & 3°

40%

BAno

O Spise ano

30%

20% O spise ne

ONe

10%

0%
Ano SpiSe ano  SpiSe ne Ne

Zajimavosti téchto vysledki je s ohledem na obecné déleni respondentti hned nékolik:

a. Kodpovédi ,,Ano“ nejvice pfistoupili respondenti se zakladnim vzdélanim
V poctu 9 osob, z hlediska vékového rozpéti jich bylo nejvice v po¢tu 8 osob
s vékovou hranici 46 az 60 let, z hlediska mista bydlisté jich nejvice odpovédélo
15 smistem bydlist¢ na vesnici a dle pohlavi to bylo shodné po 13

respondentech.

b. Kodpovédi ,,SpiSe ano“ nejvice piistoupili respondenti se stiedoskolskym
vzdélanim s maturitou v poc¢tu 11 osob, z hlediska vékového rozpéti jich bylo

nejvice v poctu 16 osob s vékovou hranici 31az 45 let, z hlediska mista bydliste

> Vlastni zdroj.
52 Vlastni zdroj.
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jich nejvice odpovédélo 18 s mistem bydlisté ve mésté a dle pohlavi to bylo 15

zen.

c. Kodpovédi ,,SpiSe ne“ nejvice pristoupili respondenti se stfedoskolskym
vzdélanim s maturitou v po¢tu 8 osob, z hlediska vékového rozpéti jich bylo
nejvice v poctu 11 osob s vékovou hranici 18 az 30 let, z hlediska mista bydlisté
jich nejvice odpoveédélo 10 s mistem bydlisté na vesnici a dle pohlavi to bylo 11

muzu.

d. Kodpovédi ,,Ne“ nejvice pristoupili respondenti se stiedoskolskym vzdélanim
bez maturity v poctu 5 osob, zhlediska v€kového rozpéti jich bylo nejvice
V poctu 6 osob s v€kovou hranici 18 az 30 let, z hlediska mista bydlisté to bylo

shodné po 4 respondentech a dle pohlavi to bylo 7 muZzt.

> Otazka ¢é. 2:

Znate prvek regulace dopravy na vjezdu do obci a mést v podobé vodorovného

dopravniho znaceni — €. V12e (bila klikata ¢ara)

Tento druh opatieni na vjezdu do zastavéného Uizemi neni na okrese Rakovnik
viibec zastoupen. Jednd se o opatieni nizkonakladové, piesto neni zastoupeno ani
vyrazn¢ mimo okres Rakovnik. Toto opatfeni spo¢ivd pouze v umisténi vodorovné
dopravni znacky ¢. V12e (bila klikata ¢ara), ktera sama o sob¢ dle Vyhléékysgpfedem
upozorfiuje na misto vyzadujici zvySenou opatrnost. Cast&ji tuto dopravni znacku

muzeme vidét pred prechodem pro chodce.

Na tuto otazku odpovidalo celkem 102 respondentil, coz jsou vSichni ti, cO
V obecné casti odpoveédéli, ze fidi motorova vozidla. Z téchto 102 respondenti jich 18
odpovédelo, ze tento druh opatieni znaji, coz je 6% z celkového poctu respondentd,
kteti ¥idi motorova vozidla. Zbylych 84 respondentil, coz ¢ini 94% z celkového poctu
respondentu, ktefi fidi motorova vozidla, odpovédéli, Ze tento typ opatfeni na vjezdu do
meést a obci neznaji a proto se dale k druhé ¢asti této otazky nevyjadiovali. Vzhledem

k mizivému poctu respondentli, ktefi toto opatfeni znaji, nema pro tento vyzkum

vyznam tvofit dal$i statistické vystupy. Je pozoruhodné, Ze tento druh opatieni je

> CESKO. Vyhlagka &. 30/2001 Sb., kterou se provadgji pravidla na pozemnich komunikacich a Gprava
a fizeni provozu na pozemnich komunikacich. In Sbirka zakonii, Ceskd republika. 2001,castka 11, s.534.
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propagovan a doporucovan spole¢né se Svazem meést a obci a Statnim fondem dopravni
infrastruktury, kdy tyto organizace spolecné vydali publikaci s nazvem ,,Dopravné
inZzenyrska opatieni BESIP v obcich®, pfesto se toto opatieni v obcich a méstech

vyskytuje pouze vyjimecné a ojedinéle.

> Otazka ¢é. 3:

Znate prvek regulace dopravy na vjezdu do obci a mést v podobé umisténi

ukazatele mérice rychlosti?

Tento druh opatieni je na vjezdu do zastavéného uzemi zastoupen v dostatecném
poctu nejen na okrese Rakovnik ve StiedoCeském kraji. Jednd se o pomérné
nizkonakladové opatieni, které spociva v instalaci Ministerstvem dopravy schvaleného

typu méfice rychlosti.

Na tuto otazku odpovidalo celkem 102 respondentl, coZz jsou vSichni ti, CO
V obecné Casti odpovedéli, ze fidi motorovd vozidla. Z téchto 102 respondentil jich
vSech 102 odpovédélo, Ze tento druh opatfeni znaji, coz je 100% z celkového poctu
respondenttl, ktefi fidi motorova vozidla. Toto ¢islo neni tak zardzejici, jelikoz vyskyt
tohoto opatfeni je skute¢né Casty jak na vesnicich, tak ve méstech. Nasledujici tabulka

¢. 4 podrobné znazornuje, jak tento druh opatfeni ke zklidnéni dopravy respondenti

respektuji.
Tabulka 4 — ukazatel mé¥ice rychlosti na zaéatku obci a mést™
Respektovani tohoto opati‘eni Vyjadfeni v poctu Vyjadfeni v procentech

ANO 41 40%

SPISE ANO 28 27%

SPISE NE 25 25%

NE 8 8%
CELKEM 102 100%

> Vlastni zdroj.
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Graf 4 — grafické znazornéni dle tabulky & 4°°
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Zajimavosti téchto vysledkt je s ohledem na obecné déleni respondenti hned nékolik:

a. Kodpovédi ,,Ano* nejvice pfistoupili respondenti shodné¢ po 16 hlasech se
sttedoSkolskym vzdélanim s maturitou a stfedoSkolskym vzdélanim bez
maturity, z hlediska v€kového rozpéti jich bylo nejvice Vv poctu 12 osob
s vékovou hranici 31 az 45 let a 46 az 60 let, z hlediska mista bydlist¢ jich

nejvice odpovédélo 22 s mistem bydlisté na vesnici a dle pohlavi to bylo 21 Zen.

b. Kodpovédi ,,Spise ano“ nejvice pfistoupili respondenti se stiedoskolskym
vzdélanim s maturitou v poctu 14 osob, z hlediska vékového rozpéti jich bylo
nejvice v poctu 12 osob s vékovou hranici 31az 45 let, z hlediska mista bydlisté
jich nejvice odpovédélo 16 s mistem bydlisté ve mésté a dle pohlavi to bylo

shodné po 14 osobach.

c. Kodpoveédi ,Spise ne“ nejvice piistoupili respondenti se stiedoskolskym
vzdélanim s maturitou v poc¢tu 8 osob, z hlediska vékového rozpéti jich bylo
nejvice v poctu 11 osob s vékovou hranici 31 az 45 let, z hlediska mista bydliste
jich nejvice odpovédélo 14 s mistem bydlisté ve mésté a dle pohlavi to bylo 19

muzu.

d. Kodpovédi ,,Ne“ nejvice pristoupili respondenti se stiedoskolskym vzdélanim
bez maturity v poctu 5 osob, zhlediska v€kového rozpéti jich bylo nejvice
V poctu 7 0sob s vékovou hranici 18 az 30 let, z hlediska mista bydlisté to bylo 6

ey

zijicich ve mésté a dle pohlavi to bylo 7 muza.

% Vlastni zdroj.
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> Otazka ¢. 4:

Znate prvek regulace dopravy na vjezdu do obci a mést v podobé vyoseni jizdnich

pruhii (moZné v kombinaci se stfredovymi ostriivky)?

Tento druh opatieni na vjezdu do zastavéného uzemi neni zastoupen na okrese
Rakovnik ve StfedoCeském kraji, ale jinak je toto opatfeni pomérné Casté na jiném

tizemi Ceské republiky.

Na tuto otdzku odpovidalo celkem 102 respondentl, coz jsou vSichni ti, CO
Vv obecné Casti odpoveédéli, ze fidi motorova vozidla. Z téchto 102 respondentti jich
vSech 88 odpovédélo, ze tento druh opatfeni znaji, coz je 85% z celkového poctu
respondentl, ktefi fidi motorova vozidla. Zbylych 14 respondentd, coz ¢ini 15%
z celkového poctu respondentl, kteti fidi motorova vozidla, odpovédéli, ze tento typ
opatieni na vjezdu do mésta a obci neznaji a proto se dale k druhé Casti této otazky
nevyjadrovali. Nasledujici tabulka ¢. 5 podrobné zndzorfiuje, jak tento druh opateni ke

zklidnéni dopravy odpovidajici respondenti respektuyji.

Tabulka 5 — vyoeseni jizdnich pruhii (moZné v kombinaci se stifedovymi ostrivky)na za¢atku obci a

mést”®
Respektovani tohoto opati‘eni Vyjadieni v poctu Vyjadfeni v procentech
ANO 36 41%
SPISE ANO 46 52%
SPISE NE 3 3,5%
NE 3 3,5%
CELKEM 88 100%

Graf 5 — grafické znazornéni dle tabulky & 5°
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% Vlastni zdroj.
> Vlastni zdroj.
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Zajimavosti téchto vysledki je s ohledem na obecné déleni respondentti hned nékolik:

a. Kodpovédi ,,Ano“ nejvice pfistoupilo 18 respondenti se stfedoskolskym
vzdélanim s maturitou, z hlediska v€kového rozpéti jich bylo nejvice v poctu
shodn€ 12 osob s vékovou hranici 31 az 45 let a ve stejném poctu s vékovou
hranici 46 az 60 let, z hlediska mista bydliste jich nejvice odpovédéelo shodné€ po

22 hlasech s mistem bydlisté na vesnici i ve mésté, dle pohlavi to bylo 20 muz.

b. Kodpovédi ,,SpiSe ano“ nejvice pfistoupili respondenti se stfedoSkolskym
vzdélanim bez maturity v poctu 19 0sob, z hlediska vékového rozpéti jich bylo
nejvice v poctu 16 0sob s vékovou hranici 31az 45 let, z hlediska mista bydlisté
jich takto odpovédélo 31 s mistem bydliste¢ ve mésté¢ a dle pohlavi to bylo

shodné po 14 osobach.

c. Kodpovédi ,,SpiSe ne“ nejvice pfistoupili respondenti s vysokoskolskym
vzdélanim v poctu 2 0sob, z hlediska vékového rozpéti jich bylo nejvice v poctu
2 0sob s vékovou hranici 46 az 60 let, z hlediska mista bydlisté jich nejvice

odpovédélo 2 s mistem bydlisté ve mésté a dle pohlavi to byly 2 Zeny.

d. Kodpovédi ,,Ne“ nejvice pristoupili respondenti se stiedoSkolskym vzdélanim
s maturitou v poctu 2 0sob, zhlediska vékového rozpéti jich bylo nejvice
V poétu 2 osob s vékovou hranici 31 az 45 let, z hlediska mista bydlisté to byly 2

cey

osoby Zijici ve mésté€ a dle pohlavi to byl vS§ichni muzi.

> Otazka ¢. 5:

Zniate prvek regulace dopravy na vjezdu do obci a mést v podobé kruhového

objezdu?

Na silni¢ni siti okresu Rakovnik se toto opatfeni objevuje pouze ve mésté
Rakovnik a to v poctu tfech kruhovych objezdl. Na jinych méstech a vesnicich tohoto
okresu kruhovy objezd dosud neni, ale i nckteré vesnice jej zacinaji prosazovat
a podnikaji kroky k jejich budouci realizaci, coZ se tyka vétSich obci, resp. méstyst.
Jinak je opatfeni v podobé kruhového objezdu vSude ve méstech dosti uzivané na celém

tizemi Ceské republiky.
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Na tuto otazku odpovidalo celkem 102 respondentl, coz jsou vSichni ti, CO

V obecné Casti odpovedéli, ze fidi motorova vozidla. Z téchto 102 respondentli toto

opatfeni vSichni znaji coz je 100% z dotazovanych, kteti fidi motorové vozidlo.

Nasledujici tabulka ¢. 6 podrobné¢ znazornuje, jak tento druh opatieni ke zklidnéni

dopravy odpovidajici respondenti respektuji.

Tabulka 6 — opatieni na vjezdu do obci a mést v podob& kruhového objezdu®®

Respektovani tohoto opatieni

Vyjadfeni v poctu

Vyjadreni v procentech

ANO 93 91%
SPISE ANO 9 9%
SPISE NE 0 0%
NE 0 0%
CELKEM 102 100%
Graf 6 — grafické znazornéni dle tabulky &. 6°°
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a. Kodpovédi ,,Ano“ nejvice pfistoupilo 36 respondenti se stfedoskolskym

vzdélanim bez maturity, z hlediska vékového rozpéti jich bylo nejvice v poétu

34 osob s vékovou hranici 31 az 45 let, z hlediska mista bydlisté jich 50 takto

odpovédélo s bydlistém ve méste¢, dle pohlavi to bylo 54 muza.

b. Kodpovédi ,,Spise ano“ nejvice piistoupili respondenti se stfedoSkolskym

vzdélanim s maturitou v po¢tu 6 osob, z hlediska vékového rozpéti jich bylo

nejvice v poctu 5 osob s vékovou hranici 18az 30 let, z hlediska mista bydlisté

jich takto odpovédélo 5 s mistem bydlist¢ ve mésté a dle pohlavi to bylo 6 muzii.

c. Odpoveéd ,,Spise ne a ,,Ne* nikdo z dotazujicich neodpovédel.

58 Vlastni zdroj.
% Vlastni zdroj.
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4.2.2 Vyhodnoceni praktické dotaznikové c¢asti konkrétnich typhi regulace
dopravy v centrech obci a mést — respondenti, obyvatelé okr. Rakovnik

» Otazka ¢. 6:
Znate prvek regulace dopravy v centrech mést a obci - v podobé Obytné zony?

Tento druh opatieni v centrech mést a obci je Casto zastoupen nejen na okrese

Rakovnik ve Stfedoceském kraji.

Na tuto otazku odpovidalo celkem 102 respondentl, coz jsou vSichni ti, CO
V obecné ¢asti odpovedéli, ze fidi motorova vozidla. Z téchto 102 respondentt jich 101
odpovédélo, Ze tento druh opatieni znaji, coz je 99% z celkového poctu respondentil,
kteti fidi motorova vozidla. Zbyly 1 respondent, coZ ¢ini 1% z celkového poctu
respondentt, ktefi ¥idi motorova vozidla, odpovédél, Ze tento typ opatieni v centrech
mest a obci nezna a proto se dale k druhé casti této otdzky nevyjadroval. Nasledujici
tabulka ¢. 7 podrobné znazoriuje, jak tento druh opatifeni ke zklidnéni dopravy

odpovidajici respondenti respektuji.

Tabulka 7 — opatieni v podobé& Obytné zény v centrech obci a mést®

Respektovani tohoto opati‘eni Vyjadfeni v poctu Vyjadfeni v procentech
ANO 43 42%
SPISE ANO 36 36%
SPISE NE 16 16%
NE 6 6%
CELKEM 101 100%

Graf 7 — grafické znazornéni dle tabulky & 7%
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%0 Vlastni zdroj.
81 Vlastni zdroj.
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Zajimavosti téchto vysledki je s ohledem na obecné déleni respondentti hned nékolik:

a. Kodpovédi ,,Ano“ nejvice pfistoupilo 20 respondenti se stfedoskolskym
vzdélanim s maturitou, z hlediska vékového rozpéti jich bylo nejvice v poctu 15
0sob s vékovou hranici 31 az 45 let, z hlediska mista bydli$té jich nejvice

odpovédelo 24 s mistem bydlisté na vesnici, dle pohlavi to bylo 26 muzi.

b. Kodpovédi ,,Spise ano“ nejvice pfistoupili respondenti se stfedoSkolskym
vzdélanim bez maturity v po¢tu 14 osob, z hlediska vékového rozpéti jich bylo
nejvice v poétu 12 0sob s vékovou hranici 31az 45 let, z hlediska mista bydliste
jich takto odpovédélo 21 s mistem bydlisté ve mésté a dle pohlavi to bylo 19

v

z€1n.

c. Kodpovédi ,,SpiSe ne“ nejvice pfistoupili respondenti s vysokoskolskym
vzdélanim v poétu 7 0sob, z hlediska vékového rozpéti jich bylo nejvice v poctu
7 0sob s vékovou hranici 31 az 45 let, z hlediska mista bydlisté jich nejvice

odpovédélo 9 s mistem bydlist¢ ve mésté a dle pohlavi to bylo 12 muza.

d. Kodpovédi ,,Ne“ nejvice pristoupili respondenti se stifedoSkolskym vzdélanim
bez maturity v poctu 4 osob, z hlediska veékového rozpéti jich bylo nejvice
Vv poétu 5 sob s vékovou hranici 18 az 30 let, z hlediska mista bydlisté to bylo 5

cey

osob zijicich ve mésté a dle pohlavi to byl vSichni muzi.

» Otazka¢.7:
Znate prvek regulace dopravy v centrech mést a obci - v podobé P&Si zony?

Tento druh opatieni v centrech mést a obci je Casto zastoupen nejen na okrese

Rakovnik ve Stfedoceském kraji, ne vSak tak casto jako Obytné zoéna.

Na tuto otazku odpovidalo celkem 102 respondentl, coz jsou vsichni ti, cO
V obecné Casti odpovedéli, ze fidi motorova vozidla. Z téchto 102 respondentd jich
celkem 100 odpovédélo, Ze tento druh opatfeni znaji, coz je 98% z celkového poctu
respondenttl, kteti fidi motorova vozidla. Zbyli 2 respondenti, coz ¢ini 2% z celkového
poctu respondentii, ktefi fidi motorova vozidla, odpovédé€li, Ze tento typ opatieni

V centrech mést a obci neznaji a proto se dale k druhé ¢asti této otazky nevyjadrovali.
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Nasledujici tabulka ¢. 8 podrobné znédzoriiuje, jak tento druh opatfeni ke zklidnéni

dopravy odpovidajici respondenti respektuji.

Tabulka 8 — opatieni v podobé P&i zény v centrech obci a mést®

Respektovani tohoto opatieni Vyjadfeni v po¢tu Vyjadreni v procentech
ANO 67 67%
SPISE ANO 30 30%
SPISE NE 3 3%
NE 0 0%
CELKEM 100 100%

Graf 8 — grafické znazornéni dle tabulky &. 8%
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Zajimavosti téchto vysledki je s ohledem na obecné déleni respondentti hned nékolik:

a. Kodpovédi ,,Ano“ nejvice pfistoupilo 27 respondenti se stfedoskolskym
vzdélanim s maturitou, z hlediska vékového rozpéti jich bylo nejvice v poctu 24
0sob s vekovou hranici 31 az 45 let, z hlediska mista bydlisté jich nejvice

odpovédélo 34 s mistem bydlisté na vesnici, dle pohlavi to bylo 35 Zen.

b. Kodpovédi ,,Spise ano“ nejvice pristoupili respondenti se stfedoskolskym
vzdélanim bez maturity v po¢tu 14 osob, z hlediska vékového rozpéti jich bylo
nejvice v poctu 12 0sob s vékovou hranici 18 az 30 let, z hlediska mista bydlisté

cey

jich takto odpovédélo 21 Zijicich ve mésté a dle pohlavi to bylo 24 muZzu.

62 Vlastni zdroj.
83 Vlastni zdroj.
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c. Vzhledem Kk minimalnimu poctu odpovédi ,,Spise ne* je dalsi statisticky

konkrétni vystup neobjektivni a z tohoto diivodu nebyl vyhotoven.

d. Odpoveédi ,,Ne“ nikdo z dotazovanych neuvedl.

> Otazka ¢. 8:

Znate prvek regulace dopravy v centrech mést a obci - v podobé Zony s dopravnim

omezenim?

Tento druh opatfeni v centrech mést a obci je na okrese Rakovnik ve
Stiedoceském kraji zastoupen jen ve méstech, ale posledni dobou se toto opatieni
postupné prosazuje do popiedi pted ,,Obytnou zénu“ a to predevsim z divodu
snadnéjiich podminek vzniku této zony. Na tizemi Ceské republiky je toto opatfeni

pomeérné Casté.

Na tuto otazku odpovidalo celkem 102 respondentl, coz jsou vSichni ti, CO
V obecné casti odpovedéli, ze fidi motorova vozidla. Z téchto 102 respondentil jich 82
odpovédélo, Ze tento druh opatieni znaji, coz je 80% z celkového poctu respondentt,
ktefi ¥idi motorova vozidla. Zbylych 20 respondentil, coZ ¢ini 20% z celkového poctu
respondentt, kteti fidi motorova vozidla, odpovédéli, Ze tento typ opatfeni v centrech
mést a obci neznaji a proto se dale k druhé Casti této otazky nevyjadiovali. Nasledujici
tabulka ¢. 9 podrobné znazoriuje, jak tento druh opatieni ke zklidnéni dopravy

odpovidajici respondenti respektuji.

Tabulka 9 — opatieni v podobé Zény s dopravnim omezenim v centrech obci a mést™

Respektovani tohoto opati‘eni Vyjadfeni v poctu Vyjadfeni v procentech
ANO 21 25,5%
SPISE ANO 40 49%
SPISE NE 21 25,5%
NE 0 0%
CELKEM 82 100%

% Vlastni zdroj.
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Graf 9 — grafické znazornéni dle tabulky & 9%°
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Zajimavosti téchto vysledki je s ohledem na obecné déleni respondentl hned nékolik:

a. Kodpovédi ,,Ano“ nejvice pfistoupilo 11 respondenti se stfedoskolskym

vzdélanim s maturitou, z hlediska vékového rozpéti jich bylo nejvice v poétu 9
0sob s vékovou hranici 46 az 60 let, z hlediska mista bydli§té jich nejvice

odpovédeélo 12 s mistem bydlisté na vesnici, dle pohlavi to bylo 11 zen.

K odpovédi ,,Spise ano“ nejvice pristoupili respondenti se stiedosSkolskym
vzdélanim s maturitou v poc¢tu 18 osob, z hlediska vékového rozpéti jich bylo
nejvice v poctu 18 osob s vékovou hranici 31az 45 let, z hlediska mista bydlisté
jich takto odpovédelo 26 s mistem bydlisté ve mésté a dle pohlavi to bylo 22

v

zen.

K odpovédi ,,Spise ne“ nejvice pfistoupili respondenti se stiedoSkolskym
vzdélanim bez maturity v poctu 11 osob, z hlediska veékového rozpéti jich bylo
nejvice v poctu 10 osob s vékovou hranici 18 az 30 let, z hlediska mista bydliste
jich nejvice odpovédélo 11 s mistem bydlisté¢ ve mésté a dle pohlavi to bylo 19

muzu.

d. Odpoveéd ,,Ne“ zadny z respondenti neuvedl.

> Otazka é. 9:

Znate prvek regulace dopravy v centrech mést a obci - v podobé zpomalovacich

prahia?

% Vlastni zdroj.
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Tento druh opatieni v centrech mést a obci je zastoupen témét v kazdé vesnici

nejen na okrese Rakovnik ve StiedoCeském kraji. Jedna se dle poctu o nejrozsifené;si

druh opatieni ke zklidnéni silni¢niho provozu v centrech mést a obci.

Na tuto otdzku odpovidalo celkem 102 respondentl, coz jsou vSichni ti, CO
Vv obecné Casti odpovédeli, ze fidi motorova vozidla. Z téchto 102 respondentii jich
vSech 102 odpovédélo, Ze tento druh opatifeni znaji, coz je 100% z celkového poctu
respondentli, ktefi fidi motorovd vozidla. Nasledujici tabulka ¢. 10 podrobné

znazoriuje, ktery z vybranych zpomalovacich prahii respondenti nejvice respektuji.

Tabulka 10 — opatieni v centrech obci a mést v podobé riznych zpomalovacich prahi®

Typ prahu: Kratky pricny | Zpomalovaci polstaf | Dlouhy zpomalovaci
Respektuji - pocet 40 11 51
Respektuji - procenta 39% 11% 50%

Graf 10 — grafické znazornéni dle tabulky ¢&. 10
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Statistickym rozborem dotaznikoveé ¢asti k této otdzce bylo zjisténo nasledujici:

a. Odpovéd, ze respondent nejvice respektuje ,,Kratky pticny prah®, uvedlo celkem
40 respondentli. Nejvice takto odpovédéli z hlediska pohlavi Zeny a to 22 krat,
21 takto odpovidajicich byly s mistem bydli§té¢ na vesnici, 15 jich bylo ve
vékové hranici 31 az 45 let a 17 jich odpovédélo se stfedoSkolskym vzdélanim

bez maturity.

% Vlastni zdroj.
%7 Vlastni zdroj.
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b. Odpovéd, ze respondent nejvice respektuje ,,Zpomalovaci polstai®, uvedlo

celkem 11 respondentti. Nejvice takto odpoveédéli z hlediska pohlavi zeny a to 6

krat, 7 takto odpovidajicich byly s mistem bydlist¢ ve mésté, 7 jich bylo ve

vekové hranici 46 az 60 let a 7 jich odpovédé€lo se stiedoskolskym vzdélanim

S maturitou

c. Odpovéd, ze respondent nejvice respektuje ,,Dlouhy zpomalovaci prah®, uvedlo

celkem 51 respondentli. Nejvice takto odpoveédéli z hlediska pohlavi muzi a to

36 krat, 31 takto odpovidajicich byly s mistem bydlisté ve mésté, 19 jich bylo ve

vekové hranici 31 az 45 let a 21 jich odpovédélo se stiedoSkolskym vzdélanim

bez maturity.

» Otazka ¢. 10:

Vite jaka je max. povolena rychlost jizdy v obytné zoné dle ziakona ¢. 361/2000 Sb.,

0 provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zikoni (zikon o

silni¢nim provozu)?

Na tuto otdzku mélo moznost odpovédét vSech 111 respondentil, coz je 1 véetné

téch, ktefi v obecné ¢asti uvedli, Ze netidi motorova vozidla. Z téchto dotazovanych jich

104 odpovédélo, Ze znaji odpovéd’ na tuto otazku, coz predstavuje 94% z celkového

poctu respondentii. Zbylych 7 respondentli odpovédélo, ze odpovéd neznaji, coz

predstavuje 6% z celkového poctu respondentl. Z téch respondentti, kteti uvedli, ze

znaji odpoveéd, jsou celkem 4, ktefi netfidi motorova vozidla. Detailn€ je statisticky

vystup z priazkumu této otazky uveden v tabulce €. 11.

Tabulka 11 — maximalni povolena rychlost v Obytné zoné

%68

Rychlost: 15 km/h 20 km/h 25 km/h 30 km/h Celkem
Odpovédéli - pocet 1 49 22 32 104
Odpovédéli - procenta 1% 47% 21% 31% 100%

%8 Vlastni zdroj.
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Graf 11 — grafické znazornéni dle tabulky &. 11%°
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Statisticky rozbor odpovédi na tuto otazku je zaméfen pouze na odpovéedi
spravnych odpovédi. Spravné odpovédelo, jak je patrné z tabulky ¢. 11, celkem 49
respondentl. Z téchto respondentl bylo nejvice muzl a to v poctu 27, 33 respondentil
uvedlo, Ze Ziji ve mésté, z hlediska veékové hranice jich takto odpovédélo 20 ve
veékovém rozpéti 31 az 45 let a z hlediska vzdélani jich takto odpovédélo 22, kteti méli

stfedoskolské vzdélani s maturitou.

> Otazka ¢. 11:

Vite jaka je max. povolena rychlost jizdy v PéSi zoné dle zakona ¢. 361/2000 Sb.,
o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonu (ziakon

o silni¢nim provozu)?

Na tuto otdzku mélo moznost odpovédét vSech 111 respondentt, coz je 1 vCetné
téch, ktefi v obecné ¢asti uvedli, Ze netidi motorova vozidla. Z téchto dotazovanych jich
95 odpovédélo, ze znaji odpovéd na tuto otazku, coz predstavuje 86% z celkového
poctu respondenti. Zbylych 16 respondentd odpovédélo, ze odpovéd neznaji, coz
predstavuje 14% z celkového poctu respondentl. Z téch respondentt, kteti uvedli, ze
znaji odpovéd, jsou celkem 4, ktefi nefidi motorova vozidla. Detailné je statisticky

vystup z priazkumu této otdzky uveden v tabulce ¢. 12.

% Vlastni zdroj.
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Tabulka 12 — maximalni povolena rychlost v P&i zong™

Rychlost: 15 km/h 20 km/h 25 km/h 30 km/h Celkem
Odpovédéli - pocet 11 64 9 11 95
Odpovédéli - procenta 12% 67% 9% 12% 100%

Graf 12 — grafické znazornéni dle tabulky ¢&. 127

015 km/h
020 km/h
E25 km/h
W30 km/h

Z

15km/h  20km/h  25km/h 30 km/h

0%

Statisticky rozbor odpovédi na tuto otazku je zaméfen pouze na odpovéedi
spravnych odpovédi. Spravné odpovédélo, jak je patrné z tabulky ¢. 12, celkem 64
respondentl. Z téchto respondentl bylo nejvice muzl a to v poctu 41, 39 respondentil
uvedlo, Ze Ziji ve mésté, z hlediska veékové hranice jich takto odpovédélo 20 ve
veékovém rozpéti 31 az 45 let a z hlediska vzdélani jich takto odpovédélo 27, ktefi méli

stfedoskolské vzdélani s maturitou.

4.3 Vyhodnoceni a porovnani nejvice preferovanych forem
zklidiiovani dopravy

Z vysledkli dotaznikové €asti ohledné konkrétnich forem zklidnéni dopravy na
vjezdu do zastavénych oblasti, je Vv nasledujicich tabulkach porovnani, ktera z téchto

opatfeni jsou respondentmi nejvice respektovana.

Z tabulky ¢. 13 je patrné, jak znamé jsou mezi dotazovanymi urcité druhy

regulace dopravy na vjezdu do zastavénych oblasti. Vysledkem je, ze nejvice zndmym

70 Vlastni zdroj.
™ Vlastni zdroj.
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opatfenim je kruhovy objezd a méfic¢ rychlosti. Obé& tyto opatfeni zna 102 respondentt
z téch, ktefi fidi motorova vozidla, coz je 100% z dotazovanych na konkrétni opatieni.
Naopak nejméné znadmym druhem opatfeni na vjezdu do obci €1 mést je zvyraznéni
Vv podobé vodorovného dopravniho znaceni ¢. V12e?. Z celkového poctu 102
respondenttl, ktefi fidi motorova vozidla, jich jen 18 uvedlo, Ze toto opatfeni znaji, coz
je pouze 6% dotazovanych. Je pravdou, Ze toto opatieni se Castéji uziva naptiklad pred
pifechodem pro chodce, kde fidice upozoriiuje na nebezpecné misto, ale jak jiz je
uvedeno u tohoto opatieni v legislativni Casti, je konkrétné doporu¢ovano a publikovano
Svazem mést a obci spolecné se Statnim fondem dopravni infrastruktury, jako jedno

Z moznych opatieni ke zklidnéni dopravy na vjezdu do zastavéné oblasti.

Tabulka 13 — Znalost opatienich na vjezdech do mést a obci”

Druh opatieni: | Optické brzdy | VDZ V12e | Meéfic rychlosti | Vyoseni pruhu | Kruhovy objezd

Znalost - podet 74 18 102 88 102

Z hlediska ucinnosti konkrétnich opatfeni na vjezdech do obci a meést, je
nejudinngjsi druhem regulace dle poétu kladnych odpovédi, tedy ,,ANO“ a SPISE
ANO* kruhovy objezd, ktery ze 100% dotazovani fidi¢i respektuji, coz je vSech 102
respondentli. Jako druhy nejucinnéjsi prvek v kladném akceptovani je vyoseni jizdniho
nebo jizdnich pruhi, kde takto kladn¢ odpoveédélo v souctu 82 respondentt — fidict, coz
je 93% z dotazovanych, ktefi znaji toto opatieni. Naopak nejméné respektujicim
opatfenim je z této vyzkumné ¢asti opatfeni v podobé vodorovného dopravniho znaceni
¢. V12e, které kladné¢ vyhodnotilo pouze 7 respondentti fidict, coz je 39%
z dotazovanych, ktefi znaji tento regulativni prvek a v porovnani s poctem vSech
dotazovanych fidici je to jen 7%. Detailné je rozbor Ucinnosti jednotlivych typi

regulaci uveden v tabulce ¢. 14.

2 CESKO. Vyhlagka &. 30/2001 Sb., kterou se provadgji pravidla na pozemnich komunikacich a Gprava
a fizeni provozu na pozemnich komunikacich. In Sbirka zakonii, Ceskd republika. 2001,castka 11, s.534.
" Vlastni zdroj.
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Tabulka 14 — Opatieni na vjezdech do mést a obci/odpovédi’

Odpovéd/druh | Optické brzdy | VDZ V12e | M¢fic rychlosti | Vyoseni pruhu | Kruhovy objezd
ANO 26 3 41 36 93
SPISE ANO 24 4 28 46 9
SPISE NE 16 6 25 3 0
NE 8 5 8 3 0

Druhy zklidnovani dopravy v centrech mést a obci je daleko rozsirenéjsi
a frekventovanéjsi, nez jsou patieni na vjezdech do obci a mést. Centra jsou daleko
rozsahlej$i, maji hustsi sit mistnich komunikaci, proto je zna daleko vic dotazovanych
respondentl. Tabulka ¢. 15 vyhodnocuje a porovnava ty opatfeni, kterd jsou nejvice
znama a naopak. NejzndméjSim opatienim jsou rizné druhy zpomalovacich prahi, které
zna vSech 102 respondentl fidicl, coz je 100% z dotazovanych k tomuto opatieni.
Nejmén¢ znadmym opatienim jsou ,,Zony s dopravnim omezenim®, jelikoz jejich znalost

potvrdilo 82 respondentt, coz je 80% z dotazovanych respondentt, Fidi¢u.

Tabulka 15 — Znalost opatienich v centrech mést a obci’

Druh opatfeni: Obytna zona Pé&si zona Zdbna s dopr. omezenim | Zpomalovaci prahy

Znalost - pocet 101 100 82 102

Z hlediska uc¢innosti konkrétnich opatfeni v centrech meést a obci, je
neju¢inngj§im druhem regulace dle poétu kladnych odpovédi, tedy ,,ANO“ a SPISE
ANO* P&si zona, kterou 97 respondentt fidi¢t kladn¢ vyhodnotilo z hlediska u¢innosti,
coz ¢ini 95% z celkového poctu dotazovanych respondentd fidici. Naopak nejméné
respektujicim opatfenim je z této vyzkumné ¢asti opatieni v podobé€ ,,Z6ny s dopravnim
omezenim®, kterou kladné vyhodnotilo 61 respondentd fidi¢u, coz je 60%
dotazovanych. Detailné je rozbor ucinnosti jednotlivych typi regulaci uveden v tabulce

¢. 15.

™ Vlastni zdroj.
" Vlastni zdroj.
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Tabulka 16 — Opatieni v centrech mést a obci/odpovédi’®

Odpovéd’/druh Obytna zona Pé&si zona Zobna s dopravnim omezenim
ANO 43 67 21
SPISE ANO 36 30 40
SPISE NE 16 3 21
NE 6 0 0

V tabulce ¢. 16 neni zamérn¢ uveden druh regulace dopravy v podobé
zpomalovacich praht. Je to dano tim, ze v dotaznikové Casti je tento typ opatieni
rozdélen na tfi konkrétni typy prahl, ¢imz je ,kratky pficny prah®, ,,zpomalovaci
polstar* a ,,dlouhy zpomalovaci prah“. Zpomalovaci prahy jsou tak rozsifené, Ze se zde
naplnily pfedpoklady a vSech 102 respondenti jej zna. Cilem bylo tedy zjistit, ktery
z uvedenych typt praht jej pfinuti nejvice respektovat. Vysledkem této ¢asti rozboru je,
ze nejucinnéjSim zpomalovacim prahem je dlouhy zpomalovaci prah, ktery nejvice
pasobi v kladném slova smyslu na zpomaleni vozidla, coz celkem uvedlo 51

respondenttl fidicu a to je presné 50% z celkového poctu respondentti fidict.

V praktické ¢asti je dalsi okruh ur€en pro zastupce mést a obci. Cilem je zjistit
nejvhodnéjsi druhy regulace na vjezdech do zastavénych oblasti a v centrech z jejich
pohledu. DalS§im zajimavym vysledkem tohoto vyzkumu je to, zda existuje rozdil mezi
stavajicim druhem regulaci v jejich obcich ¢i méstech v porovnani s opatfenim ke

zklidnéni dopravy G¢inn&jsim z pohledu statutarnich zastupct téchto celk.

Na okrese Rakovnik je v soucasné dobé 82 obecnich véetné tii méstskych tradu.
Z téchto uradld byli osloveni starostové, poptipadé€ jejich zéastupci vSech méstskych
uradi a vétSich obcei pfipadné méstysi. Bylo proto vytipovano 36 téchto zastupci.
Dotaznikova ¢ast byla rozdélena na ¢ast zabyvajici se regulaci na vjezdu do obce ¢i

mésta a dale na zklidnéni dopravy v centrech zastavénych oblasti.

K otazce opatieni na vjezdu do obci a mést bylo zjisténo od téchto respondentd,
Ze nejvice se V jimi svéfeném uzemi Vyskytuji v soucasné dobé méfice rychlosti. Takto
odpovédélo celkem 28 respondentli, coz je 78% z celkového poctu dotazovanych.

Naopak nejméné je zastoupeno opatfeni v podobé kruhového objezdu, nebot toto je

"® Vlastni zdroj.
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pouze ve mést¢ Rakovnik coz je jen 3% z poctu dotazovanych. Jako pozadované
a nejucinngjsi feseni zklidnéni dopravy na vjezdech do takovychto oblasti je kruhovy
objezd, coz preferuje vSech 36 dotazovanych zastupci, coz je 100% dotazovanych. Jako
druhé nejpreferovanéjsi opatieni na vjezdech bylo vyhodnoceno opatfeni v podobé
zpomalovaciho semaforu. Zpomalovaci semafor uvedlo jako kladné feSeni, jelikoz
odpovédéli ,,ANO“ nebo ,,SPISE ANO“ celkem 24 respondentl, coz je 62%

Z celkového poctu dotazovanych.

Z tohoto zjisténi je patrny zaver, ze je evidentni rozdil mezi stdvajici upravou na
vjezdech a preferovanou tpravou na vjezdech do zastavénych oblasti. Rozborem této
dotaznikové praktické Casti bylo dale zjisténo, ze tento rozdil je dan tim, ze zastupci
mést ¢i obci uvedeny u¢innéjsi zpsob regulace dopravy na vjezdech nemaji predevsim
Z finan¢nich davodl, coz uvedlo 31 respondentl, coz je 86% z celkového poctu
dotazovanych. Jako druhy nejcastéjsi divod byl uveden ,.Nepovoleni ¢i nesouhlas
dotcenych organt statni spravy“, coz uvedlo zbylych 5 respondentd, coZ ¢ini 14%

z celkového poctu dotazovanych.

Opatteni v centrech mést a obci je z hlediska jejich zastupci zndmé a rozsitené.
Timto Setfenim bylo zjiSténo, ze na okrese Rakovnik se nachézi rizné druhy opatieni.
Nejucinnéjsim druhem opatieni byl vyhodnocen ,,Zpomalovaci prah“ a ,,P&si zoéna“.
Zpomalovaci prah uvedlo kladné tj. ,,ANO* ,,SPISE ANO*“ celkem 32 dotazovanych
zastupcti téchto uzemnich celki, coz je 89% z celkového pocétu dotazovanych. Opatieni
VvV podobé ,,P&si zony* uvedlo kladné tj. ,,ANO* ,,SPISE ANO* celkem 23 dotazovanych
zastupct téchto izemnich celkl, coz je 64% z celkového poctu dotazovanych. Naopak
nejméne preferovanym opatieni se ztohoto pruzkumu stala ,Zéna s dopravnim
omezenim®, kterou negativng, tj. odpovédi ,,SPISE NE“ a ,NE“ ozna¢ilo 27
respondentti, coz je 75% z celkového poctu dotazovanych. Ke zpomalovacim prahiim
byla dana podotazka, ve které méli zastupci mést a obci uvést, ktery z vyjmenovanych
zpomalovacich praht je dle jejich pfesvédceni nejicinngjsi. Rozborem odpovédi k této
podotazce vysel zavér, ze nejucinnéjsSim zpomalovacim prahem je dlouhy zpomalovaci

prah, coz uvedlo 26 dotazovanych, coz je 72% z celkového poctu dotazovanych.
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Tabulka 17 — Opatieni v centrech mést a obci/odpovédi’’

Odpovéd’/druh Obytna zoéna Pé&si zona Zbéna s DO Zp. prah
ANO 9 18 4 24
SPISE ANO 11
SPISE NE 11 8 16 4
NE 5 5 11

4.4  Porovnani vysledkii praktické ¢asti se stanovenymi hypotézami

V této Casti je uvedeno porovnani vysledkii praktické casti se stanovenymi
a predpokladanymi hypotézami. V I. €asti je toto porovnani vrdmci opatfeni ke
zklidnéni dopravy na vjezdech do zastavénych tizemnich celki tak i v centrech, kde na

dotaznikovou ¢ast odpovidali bézni obcané z okresu Rakovnik.

» prvni stanovena hypotéza ke znalosti druhii opatieni regulace dopravy na
vjezdech do uzemnich celki nebyla zcela praktickou ¢asti potvrzena. Na okrese
Rakovnik se vyskytuji pouze 3 typy regulaci na vjezdech, ale samoziejmé, ze
lidé cestuji nejen na tomto okrese a tudiz znalost byla daleko vétsi. Nejvice
znamym opatfenim byl kruhovy objezd, dalsi opatfeni byla taktéZ velice znama
krom zvyraznéni zacatu obce vodorovnou dopravni znackou V12e (bil4 klikata
¢ara), kterou zna jen 6% respondentl. Tato neznalost vyplyva predevsim z toho,
Ze jako opatieni na vjezdu je spiSe vyjimeéné na tizemi Ceské republiky, piesto

ze je jako jedno z opatifeni publikovano pfimo Svazem mést a obci.

» druha hypotéza spocivala v u€innosti takovych opatfeni na vjezdu do uzemnich
celkl, kterd pfinuti fidice snizit rychlost ne na zakladé¢ pouze dopravniho
znacCeni, ale hlavné¢ vhodnym stavebnim uspofddanim tohoto vjezdu. Takovym
stavebnim uspofadanim znamena vychyleni jizdniho pruhu, kruhovy objezd
nebo z0zeni jizdniho pruhu. Toto vychéazi z doporuceni odbornych instituci

vV dopravé a pfisluSnych norem. Tato hypotéza se touto praktickou casti

" Vlastni zdroj.
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potvrdila, nebot’ jako nejrespektovanéjsi druh opatfeni byl vyhodnocen kruhovy
objezd, ktery respektuje 100% dotazovanych a dale vyoseni jizdniho pruhu, coz

respektuje 93% z poctu dotazovanych.

» treti hypotéza spociva ve znalosti zonovych opatienich v centrech izemnich
celki a jako nejucinn€j$i zoénové opatieni piedpoklada ,,Pesi zoénu‘“. Tato
hypotéza se vyzkumem potvrdila v obou ¢astech. Je to dano predevsim tim, Ze
,Obytné“ a ,,P&si zony* jsou V centrech zazité desitky let dozadu a vyskyt
predev§im ,,Obytné zony“ je celkem cCasty i na vesnicich. Zoéna s dopravnim
omezenim se dostava do popiedi az v poslednich 5 az 10 letech a proto jejich
znalost predevsim starSich generaci je mens$i. Dle vysledkd dotaznikové Casti
obcané nejvice respektuji ,,PEési zénu“, coz uvedlo 95% z celkového poctu
dotazovanych. To je dano pfedevsim tim, Ze tato zona ma od jinych z6n daleko
ptisn€jsi podminky pro provoz motorové dopravy, zcela upfednostiiuje pési

dopravu od motorizované.

» ¢tvrta hypotéza predpoklada, Ze nejucinnéjsim zpomalovacim prahem je dlouhy
zpomalovaci prah, coz je dano jeho stavebni dispozici. Tato hypotéza se
vyzkumem potvrdila a tento typ prahu uvedlo celkem 50% respondentii. Jako

druhy nejucinnéjsi prah byl vyhodnocen kratky pti¢ny prah.

» Zzajimavosti provedené¢ho vyzkumu je také pata hypotéza, ktera predpoklada
podobnost poctu respondentli, kteti respektuji opatfeni v podobé ,,Obytné*
a ,,P&si zony* s poCtem respondentd, ktefi znaji maximalni povolenou rychlost
Vv téchto zonach. Tato hypotéza se nepotvrdila, jelikoz respondenttl, ktefi uvedli,
ze respektuji ,,Obytnou* a ,,P&si zonu“ je daleko vice nez téch, kteti uvedli, ze
znaji maximalni povolenou rychlost v takto oznaCenych oblastech a tuto
variantu spravné oznalily. Konkrétné¢ ,,Obytnou zoénu“ respektuje 79
respondenttl a jen 49 jich spravné odpovédélo na maximalni povolenou rychlost.
P&si zonu dle statistického vystupu respektuje celkem 97 respondentt, ale jen 64
Z nich znd maximalni povolenou rychlost v takto oznacené oblasti. Toto se da
vysvétlit tim, Ze Skoleni o pravidlech silni¢niho provozu se povinné vztahuje jen
na fidi¢e z povoléani a proto zna¢na ¢ast fidicl, kteti jsou delsi dobu po absolvani
zkouSek k fidi€skému opravnéni a nemaji povinnost pravidelného Skoleni, jiZ

neznaji n¢ktera pravidla silni¢niho provozu.
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II ¢ast hypotéz se tyka praktické ¢asti, kde do vyzkumu byli zapojeni zastupci mést

a obci na okrese Rakovnik.

» prvni hypotéza, ktera spocivala v predpokladu vyskytu nizkonakladovych
opatfeni na vjezdech do menSich tzemnich celkli, se potvrdila. Nakladné;si
opatfeni bylo jen ve mésté Rakovnik v podobé kruhového objezdu. Na vesnicich
bylo timto opatieni nejcastéji umisténi metie rychlosti, coz odpovédelo 78%

dotazovanych, kdy v téchto jsou zapoctené i odpovéedi tii starostli mést.

» druha hypotéza této praktické casti spocivala Vv ptedpokladu, Ze nejvice
preferovanym opatienim ke zklidnéni dopravy v centrech zastavénych oblasti je
pro starosty téchto celkli, popf. jejich zastupce, ,,Obytnd zoéna“. Tento
pfedpoklad je predevSim z Cetnosti vyskytu v téchto oblasti na vesnicich 1 ve
meéstech. Tato hypotéza se nepotvrdila a zastupci dotazovanych tizemnich celk
nejvice preferuji zpomalovaci prahy, coz uvedlo 89% =z celkového poctu

dotazovanych.

»> treti hypotéza v této vyzkumné casti byla zaméfena na zjisténi rozdili mezi
stdvajicim opatfenimi ve méstech a obcich ke zklidnéni dopravy a opatfenimi
preferovanymi jako G¢inné&jSi pro bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu.
Ptredpoklad byl vtezi, Ze se jednd zasadné o financni naro€nost, nebot
véetné téch stavebnich. Rozborem statistickych odpovédi bylo potvrzeno, ze
tento rozdil je dan predevS§im finanéni naro€nosti poZadovanych

preferovanéjsich opatieni, coz odpovédelo celkem 86% dotazovanych.
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ZAVER

Z obecného hlediska 1ze zhodnotit uvedené formy regulaci dopravy z nékolika
hledisek. V obecné legislativni ¢asti jsou uvedeny dva hlavni druhy regulaci dopravniho
rezimu dle mista uziti. Prvnim druhem jsou regulativni opatfeni na vjezdech do obci
a mest, kdy tyto jsou prevazné preferovany na silnicich I,. II. a III. tfid, jakoz to prutahy
obci. DalSim druhem regulativnich opatifeni jsou opatfeni ke zklidnéni silni¢niho
provozu V centrech zastavénych oblasti. V obou téchto ptipadech jsou v legislativni
¢asti uvedeny nejpouzivanéjsi vyskytované typy téchto opatienich, kdy jsou popsany
jejich ptednosti, mozné uziti a hlavné pfinos pro bezpecnost ucastnikli silni¢niho
provozu. Z této legislativni casti se dd vyvodit to, Ze uvedené typy regulaci dopravy
maji legislativni oporu v zakonné normé, coz je velmi dulezité z hlediska legislativniho
procesu od pocatku navrhu tohoto opatieni az k samotné realizaci. Neodmyslitelnou
legislativni oporou jsou dale Ceské statni normy k uvedenym problematikam, které jsou
do jisté miry pro projektanty dopravnich inzenyri z oboru dopravnich staveb zavazna
a jsou dale dopliiovéana celou fadou technickych podminek, které jsou tzv. podzdkonnou
normou, ale jsou schvaleny Ministerstvem dopravy jako doporuceni. Touto ucelenou
legislativni oporou je pro dotfené organy statni spravy daleko jednodussi docilit
uvedenych regulativnich opatieni v souladu pravé s platnou legislativou, coz je zarukou
dosazeni ucelu sledovaného konkrétnim opatienim. V poslednich letech se stava
pravidlem, Ze jak zakon o silni¢nim provozu78, tak zédkon o pozemnich komunikacich™®,
jsou béhem kalendainiho roku 1 vicekrat novelizovany a proto je velmi potiebné
a dulezité i dalsi podptirné normy a technické podminky novelizovat v souladu s vyssi
pravni normou, coZ se v poslednich letech d&e. Nejvice v tomto zaostdvali nékteré
technické podminky, které s aktualizaci ¢i uplnou zménou zaostavaly za zdkonnymi
normami n¢kolik let, ale 1 tady v roce 2013 doslo k podstatnym zménam, kdy vétSina
téchto podminek byla novelizovéana, néktera byla dokonce zcela zruSena a nahrazena

novymi.

Z hlediska vyzkumné dotaznikové casti bylo zjiSténo a potvrzeno to, Zze

souCasny stav silniéniho provozu vyzaduje jeho usmérnéni vzhledem k rostoucimu

v

8 CESKO. Zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych

zakont (zakon o silniénim provozu). In Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2000, &astka 98, s. 4570—4616.

" CESKO. Zéakon &. 13 ze dne 23. ledna 1997 o pozemnich komunikacich. In Sbirka zékoni Ceské

republiky. 1997, ¢astka 3, s. 47-64. Dostupné z WWW: <http://ftp.aspi.cz/opispdf/1997/003-1997.pdf>.
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poctu dopravnich prostfedki na pozemnich komunikacich. Regulativni prvky
jednoznacéné pusobi na psychiku cloveka, ale je nutno tato omezeni uzivat v nezbytné
nutné mife praveé k zajisténi bezpecnosti a i plynulosti silni¢niho provozu. Nadmérny
vyskyt téchto opatfeni by ztracel tento psychologicky efekt a vytracela by se efektivnost
téchto opatfeni. Jak vyzkum i potvrdil, vyvoj jde i v tomto sméru dopiedu, coz ma svij
vyznam, nebot’ nékterd opatieni, napt. ukazatel rychlosti, byly velmi efektivni pted cca
10 az 15 lety, kdy pfichazeli na trh a fidi¢i na toto byli schopni reagovat v kladném
slova smyslu. Naopak postupem doby, kdy tyto méfice jsou takika na kazdém misté,
pomalu toto opatieni ztraci vyznam, coz potvrdili jak samotni fidici, tak starostové popf.
mistostarostové mést ¢i obci. V souhrnu obou dotaznikovych Setieni se da konstatovat,
ze nejvice ufinnymi prvky regulace dopravy na vjezdech do tizemnich celkl, jsou
nakladnéjsi prvky uprav, které pfinuti vychylenim sméru jizdy sniZit rychlost jizdy.
Témito opatfenimi jsou kruhové objezdy nebo vyoseni jizdnich pruhti. Naopak jen
dopravni znaceni na zacatcich mést nebo obci, jsou sice znama, ale dle vySe uvedeného
Setfeni nemaji takovou Uc¢innost. Co se tyka center mést a obci, je zde patrny zavér, Ze
i tady plati nejvice v kladném slova smyslu, tzv. uméla piekazka, ktera svou fyzickou
dispozici pfinuti zpomalit vozidlo. Timto jsou rdzné zpomalovaci prahy, kdy
neucinnéj§imi jsou dlouhé stavebni zpomalovaci prahy. Dale je velmi kladné hodnocena
»PE81 zéna“, coz je dano jejim omezenym uzitim, nebot az na vyjimky vylucuje
motorovou dopravu V této lokalité. U zpomalovacich praht, kdy byl nejméné
preferovan zpomalovaci polstar, je dulezité dodat, ze pravé tento typ, byt neni tak
rozsiteny, je svou variabilitou G¢inngjsi nez kratky pti¢ny prah. Z technického hlediska
pravé zpomalovaci polStaf svym rozmisténim muize byt i¢inny pouze na poZzadovany
druh vozidel, coz je jedna z velkych vyhodou tohoto typu. Toto je dano patrné

neinformovanosti a neznalost problematiky dotazovanych.

Proces zklidfiovani dopravy jak na vjezdech, tak v centrech je nutnym
disledkem zvysujiciho se poctu vozidel v silni¢nim provozu a také nekazni fidicu.
V diivéjSich dobach nebyla takova nutnost na kazdém piijezdu do obce nebo mésta
stavét kruhové objezdy nebo jind opatteni, ale souCasny stav komunikacni sité a hustoty
provozu toto v castych pifipadech vyzaduje. Z legislativni a praktické ¢asti je patrné, Ze
jen dopravni znacka v soucasnosti neni zdrukou dodrzovani pravidel silni¢niho provozu.
Neni v silach policie plsobit represivné na vétsin€ oblasti komunikacni sité, proto velice
ucinnou strategii jsou stavebni upravy jak na vjezdech do intravilanu, tak ptimo v jejich

centrech, kdy vSak velkou nevyhodou je finan¢ni narocnost téchto opatifeni. Dle
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zjisténych poznatki této prace by bylo vhodné, kdyby byl zdkonnou formou kazdy fidi¢
povinen podrobit se v pravidelnych intervalech skoleni ze zakona o silni¢nim provozu
a souvisejicich provadécich vyhlasek jak je tomu u fidi¢t z povoléani, nebot’ ti, ktefi toto
provozu a nejsou informovani o novelach ¢i zménach této legislativy. Stejné tak by bylo
vhodné postupovat u statutarnich zastupcii mést ¢i obci, kdy neni mysSleno piimo
Skoleni, ale velky pomocnikem by jim byly piehledné ilustrativni manualy k riznym
moznostem zklidnovani dopravy. Na takovém dokumentu by se méli podilet jak
zastupci policie, tak ministerstva dopravy a ¢lenové vyznamnych instituci z oboru
bezpecnosti silnicniho provozu. Timto by byla zaruc¢ena ucelend informace o vhodnosti
uziti konkrétniho typu pro zklidnéni dopravy, kde by navic byla popsana legislativni
cesta krealizaci, cenové rozpéti a v neposledni fad¢ zakladni atributy, vyhody a

nevyhody takovych opatienich.
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PRILOHA C. I: VZOR DOTAZNIKU — RESPONDENTI
OBCANE Z OKR. RAKOVNIK

VézZend pani, pane,

Jmenuji se Tomas Jirdsek a jsem studentem Vysoké Skoly evropskych a
regionalnich studii v Pfibrami, kde studuji obor bezpecnostné pravni ¢innost ve vetrejné
spravé.

Chtél bych Vas touto cestou pozadat o pomoc pii vyzkumu, ktery je zaméien na
zjisténi, jaké formy regulace dopravy v obcich a méstech znate a zda Vas tyto regulace
dopravy ptimé&ji ke zvySeni pozornosti a dodrzeni max. povolené rychlosti. Analyza
dotazniku bude slouzit jako podklad k vypracovani empirické ¢asti mé bakalarské prace.

Dovoluji si Vam ptedat/poslat dotaznik s prosbou o jeho vyplnéni. Vypliovani
uvedeného dotazniku by Vam nemélo zabrat vice nez 15 minut Vaseho ¢asu. Dotaznik
je anonymni a pfi subjektivné pravdivém vyplnéni ma znacné vysokou hodnotu pro
tento vyzkum.

Pti vyplnovani dotazniku odpovézte na kazdou otdzku tim, ze vyznaCite
prislusnou odpovéd kiizkem v konkrétni kolonce. Pokud si nejste jisti, jak ptesné
odpovédét, vyberte odpovéd’ takovym vyznamem, ktery je Vam v nabizenych odpovédi
nejblizsi.

Dotaznik se sklad4d ze dvou ¢ésti a to z obecné cCasti a praktické. Do tabulky
v zéhlavi tohoto dotazniku vyplite prosim dlleZitou obecnou ¢ast v podobé
statistickych otazek.

STATISTICKE OTAZKY:

Vase pohlavi:

[0 Muz
11 Zena

Soucasné bydlisté:

[1 Meésto
[J Vesnice
Vas vék:

18-30
31-45
46-60
61 avice

Vzdélani:



Zakladni

Vyucen bez maturity
Stfedni s maturitou
Vysokoskolské vzdélani

0 O I

Ridite motorova vozidla: (pokud odpovite NE —v dotazniku vynechte otazky 1 az 9 a
pokracujte otazkou ¢.10

0 Ano
0 NE

Specifické otazky:
Otazka ¢. 1

Znate prvek regulace dopravy na vjezdu do obci a mést v podobé vodorovného

dopravniho znaceni — optické nebo opticko-akustické brzdy?

1 Ano
(1 Ne (pokud oznacite tuto odpovéd’, odpovidejte az na otazku ¢. 2)

Respektujete tento zpiisob zvyraznéni zacatku obce a reagujete na toto snizenim
rychlosti?

Ano
SpiSe ano
Spise ne
Ne

0 I

Otazka ¢. 2

Znate prvek regulace dopravy na vjezdu do obci a mést v podobé vodorovného

dopravniho znaceni — €. V12e (bila klikata Cara) s |
> @ %

B

S

0 Ano
[ Ne (pokud oznaCite tuto odpoveéd,




odpovidejte az na otazku ¢. 3.)

Respektujete tento zplsob zvyraznéni zafdtku obce a reagujete na toto sniZenim
rychlosti?

Ano
SpiSe ano
Spise ne
Ne

O (|

Otazka ¢. 3

Znate prvek regulace dopravy na vjezdu do obci a mést v podobé umisténi ukazatele

méfice rychlosti?

1 Ano
(1 Ne (pokud oznacite tuto odpoveéd’, odpovidejte az na otazku ¢. 4)

Respektujete tento zplisob zvyraznéni zacatku obce a reagujete na toto snizenim
rychlosti?

Ano
SpiSe ano
SpiSe ne
Ne

O O0Oo0god

Otazka ¢. 4

Znate prvek regulace dopravy na vjezdu do obci a mést v podobé vyoseni jizdnich

pruhil (moZné v kombinaci se sttedovymi ostritvky)?

0 Ano

1 Ne (pokud oznacite tuto odpoveéd’, odpovidejte az na otazku ¢. 5)

Respektujete tento zplisob zvyraznéni zacatku obce a reagujete na toto snizenim
rychlosti?

0 Ano



(1 SpiSe ano
(] SpiSe ne
1 Ne

Otazka ¢. S

Znate prvek regulace dopravy na vjezdu do obci a mést v podob¢ kruhového objezdu?

[0 Ano

(1 Ne (pokud oznacite tuto odpovéd’, odpovidejte az na otazku ¢. 6)

Respektujete tento zplisob zvyraznéni zacatku obce a reagujete na toto snizenim
rychlosti?

Ano
SpiSe ano
Spise ne
Ne

O O 40gd

Otazka ¢. 6

Znate prvek regulace dopravy v centrech mést a obci - v podobé Obytné zoény?

ki@

1 Ano

(1 Ne (pokud oznacite tuto odpoveéd’, odpovidejte az na otazku ¢. 7)

Respektujete tento zplsob zklidnéni dopravy a respektujete max. rychlost jizdy
vyplivajici z takovéhoto uspotfadani?

Ano
SpiSe ano
Spise ne
Ne

[ O O I

Otazka ¢. 7

Znate prvek regulace dopravy v centrech mést a obci - v podobé P&si zony?

PESI ZONA

@

ZASOBOVANI
10-14h




[0 Ano

(1 Ne (pokud oznacite tuto odpoveéd’, odpovidejte az na otazku ¢. 8)

Respektujete tento zplsob zklidnéni dopravy a respektujete max. rychlost jizdy
vyplivajici z takovéhoto usporadani?

Ano
SpiSe ano
SpiSe ne
Ne

0 W I |

Otazka ¢. 8

Znate prvek regulace dopravy v centrech mést a obci - v podobé Zoény s dopravnim

omezenim popt. zony 307 Z(’)NA
0 Ano —

1 Ne (pokud oznacite tuto odpoveéd’, odpovidejte az na otazku ¢. 9)

Respektujete tento zplsob zklidnéni dopravy a respektujete max. rychlost jizdy
vyplivajici z takovéhoto usporadani?

Ano
SpiSe ano
SpiSe ne
Ne

O O oOdod

Otazka ¢. 9
Znate prvek regulace dopravy v centrech mést a obci - v podobé zpomalovacich prahti?

1 Ano

(7 Ne (pokud oznacdite tuto odpoveéd’, odpovidejte az na otazku
¢. 10)

Ktery znésledujicich zpomalovacich prahtt Vés donuti nejvice
snizit rychlost jizdy?

[ Kratky pficny prah




(1 Zpomalovaci polstar
(1 Dlouhy zpomalovaci prah

Otazka ¢. 10

Vite jakd je max. povolena rychlost jizdy v obytné zon¢ dle zakona ¢. 361/2000 Sb., o
provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zdkonl (zdkon o silni¢nim

provozu)?

0 Ano

(1 Ne (pokud oznacite tuto odpoveéd’, odpovidejte az na otazku ¢. 11)
V obytné zOn¢ je max. povolena rychlost:

15 km/h
20 km/h
25 km/h

O
O
O
1 30 km/h

Otazka é. 11

Vite jakd je max. povolena rychlost jizdy v pési zoné dle zédkona ¢. 361/2000 Sb., o
provozu na pozemnich komunikacich a o zménach né€kterych zakont (zdkon o silni¢nim

provozu)?

0 Ano

[ Ne (pokud oznacite tuto odpovéd’, dale uz nic nevyplitujte)
V obytné zon¢ je max. povolena rychlost:

1 15 km/h
1 20 km/h
1 25 km/h
130 km/h

PRILOHA C. II: VZOR DOTAZNIKU — RESPONDENTI
STAROSTOVE OBCI A MEST Z OKR. RAKOVNIK



Vazena pani starostko, pane starosto

Jmenuji se Tomas Jirasek a jsem studentem Vysoké Skoly evropskych a regionéalnich
studii v Pfibrami, kde studuji obor bezpecnostné pravni ¢innost ve vefejné sprave.

Chtél bych Vas touto cestou pozadat o pomoc pii vyzkumu, ktery je zaméien na
zjisténi, jaké formy regulace dopravy Vv obcich a méstech jako predstavitelé téchto
instituci preferujete, zda se ve Vasi obci ¢i mésté vyskytuji. Analyza dotazniku bude
slouzit jako podklad k vypracovani empirické ¢asti mé bakalatské prace.

Dovoluji si Vam poslat dotaznik s prosbou o jeho vyplnéni. Vyplhovani
uvedeného dotazniku by Vam nemélo zabrat vice nez 10 minut Vaseho ¢asu. Dotaznik
je anonymni a pfi subjektivné pravdivém vyplnéni ma znacné vysokou hodnotu pro
tento vyzkum.

Pfi vyplnhovani dotazniku odpovézte na kazdou otdzku tim, ze vyznaclite
prislusnou odpovéd kiizkem v konkrétni kolonce. Pokud si nejste jisti, jak ptesné
odpovédét, vyberte odpovéd’ takovym vyznamem, ktery je Vam v nabizenych odpovédi
nejblizsi.

Dotaznik se sklada ze dvou casti a to z obecné Casti a praktické. Do tabulky
v zahlavi tohoto dotazniku vyplite prosim dulezitou obecnou ¢ast v podob¢ statistické
otazky.

STATISTICKA OTAZKA:

Jsem starostou/starostkou:

[1 Meésta
[J Vesnice

Otazka ¢. 1

Jaky prvek regulace dopravy na vjezdu do obci a mést preferujete? Vyberte

Z nasledujicich moZnosti.

a) Vodorovné dopravni znaceni — optické nebo opticko-akustické brzdy?



Ano
SpiSe ano
Spise ne
Ne

O R B I |

b) Vodorovné dopravni znaceni — ¢. V12e (bila klikata ¢ara)

-
A f

1 Ano

(1 SpiSe ano -~ H Y
(1 SpiSe ne g)>. g
1 Ne

€) Aktivni ukazatel méfice rychlosti

Ano
SpiSe ano
Spise ne
Ne

0 Iy |

d) Vyoseni jizdnich pruht (mozné v kombinaci se sttedovymi ostriivky)

Ano
SpiSe ano
SpiSe ne
Ne

O O o0gd

e) Kruhovy objezd



Ano
SpiSe ano
Spise ne
Ne

0 O I

f) Zpomalovaci semafor

Ano
SpiSe ano
Spise ne
Ne

0 O I |

Otazka €. 2
Oznacte, které z vySe uvedenych regulaci mate ve VaSem mésté ¢i obci.

A

O O00ogogad
Mmoo W

Otazka ¢. 3

Pokud jsou rozdily mezi preferovanymi a realizovanymi opatienimi dle otazky €. 1 a 2,
uved'te diivod, pro¢ ptipadné preferovana opatfeni nejsou realizovana.

Finan¢ni naro¢nost

Zdlouhavy legislativni proces od zaméru po realizaci
Nepovoleni ¢1 nesouhlas dot¢enych organu statni spravy
Majetkové vyporadani pozemku

Dohoda a spolufinancovani zameéru s vlastniky krajskych silnici

O O0O0O0O0ga™d

Nic z uvedeného

Otazka ¢. 4



Jaky prvek regulace dopravy v centru obci a mést preferujete? Vyberte z nasledujicich

moznosti.

a) Obytna zona

o Ano @
(] SpiSe ano x‘ ) x;
(1 SpiSe ne

7 Ne

b) Pé&sizona

PESi ZONA
1 Ano
(] SpiSe ano
O Spiée ne ZASOBOVANI
D Ne 10-14h
C) Zobna s dopravnim omezenim popt. zona 30
o Ano ZONA
(] SpiSe ano
(] SpiSe ne A
7 Ne
d) Zpomalovaci prah
1 Ano
(] SpiSe ano
(] SpiSe ne
1 Ne

- Ktery je dle Vaseho nazoru nejvice t€inny?

[ Kratky pficny prah

|

Zpomalovaci polstar
(] Dlouhy zpomalovaci prah




