VYSOKA SKOLA EVROPSKYCH A R}EGIONALNiCH
STUDIL, O.P.S ., CESKE BUDEJOVICE

BAKALARSKA PRACE

MLADY RIDIC JAKO RIZIKO V SILNICNIM PROVOZU

Autor prace: Jan Kra¢mar

Studijni obor: Bezpecnostné pravni ¢innost ve vetejné spraveé
Forma studia: kombinovana

Vedouci prace: Mgr. Josef Kiiha

Katedra: Katedra pravnich obort a bezpecnostnich studii

2014



ProhlaSuji, ze jsem bakalaiskou praci vypracoval samostatné, na zédklad¢ vlastnich

zjiSténi a S pouzitim odborné literatury a materialli uvedenych v této praci.
Souhlasim, aby prace byla uloZena v knihovné Vysoké Skoly evropskych

a regionalnich studii v Ceskych Budg&jovicich a zpfistupnéna v souladu s § 47b

zakona ¢. 111/1998 Sh. v platném znéni.



Dé&kuji vedoucimu bakalatské prace panu Mgr. Josefu Kiihovi za cenné rady,

pfipominky a metodické vedeni prace.



ABSTRAKT

KRACMAR, J . Mlady Fidi¢ jako riziko v silni¢nim provozu : bakaldiskd prdce.
Ceské Budgjovice : Vysoka §kola evropskych a regionalnich studii, 0. p . s ., 2014. 53
s. Vedouci bakalarské prace : Mgr. Josef Kiiha.

Klicova slova: fidi¢sky prikaz, fidi¢ motorového vozidla, agrese, dopravni
nehoda.

Bakalaiska prace je zaméiena predevSim na vnéjsi rizikové faktory, které
V dneSni dobé negativné ovliviiuji mladého a nezkuseného fidice jako ucastnika
silni¢niho provozu. Zabyva se jeho motorickymi a psychickymi schopnostmi, dale
moralnimi vlastnostmi mladého fidi¢e v souvislosti s jeho veékem ve vztahu
k zodpovédnému fizeni motorového vozidla a dodrzovani pravidel silni¢niho provozu.
Dale upozornuje na dalezitost bezpe¢nostnich programt souvisejicich s prevenci fizeni
motorového vozidla na mladé fidi¢e. Bakalafskd prace rovnéz poukazuje na vyznam
teoretické i praktické vyuky v autoSkolach, a to jak v soukromych, tak v autoskolach
na stfednich odbornych skolach nebo ucilistich. Na zaklad¢ vysledk vlastni ankety
provedené ve vybrané skupiné mladych jednotlivcli s ohledem na jejich v€k a pohlavi
hodnoti, jestli je mlady fidi¢ pfipraven po ukonceni zakladni vyuky v autoskole ucastnit
se silni¢niho provozu tak, aby neohrozil jiné ucastniky, spolujezdce, ale predev§im sam

sebe.



ABSTRACT

KRACMAR, J. Young Driver as the Risk Factor of the Road Traffic : bachelor
thesis. Ceské Budgjovice : College of European and Regional Studies, 2014. 53 s.
Thesis Supervisor : Mgr. Josef Kfiha.

Keywords: driving license, motorist, aggression, traffic accident.

The Bachelor thesis is focused on the outer risk factors that nowadays negatively
affect the young and inexperienced drivers as traffic participants. It deals with motor
and mental skills as well as the features of moral of the young driver related to age and
answerable driving compliance with road traffic rules. It is paid attention to the
importance of safety programs related to the prevention of driving for young drivers.
Bachelor thesis also points the significance of theoretical and practical training in
driving schools and private driving schools as well as all type of high schools. It was
based on the results of the inquiry (questionnaire) perform on a selected group of young
individuals with regard to age and sex.

It was evaluated for the purpose to find if young driver is prepare to participate
in road traffic after conclusion of driving school, especially to not endanger other traffic

participants and themselves as well.
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UvoD

Clovék Zije na Zemi jiz mnoho tisicti let a od po&atku byl z diivodu preziti
nucen se pohybovat z mista na misto, piipadné¢ piepravovat rtuzné predméty.
K prfemistovani sebe samotného nebo piedméti souvisejicich s jeho existenci
pouzivali lidé nejprve vlastnich svalii (chtize, béh, noSeni bfemen, tazeni smykem),
postupem casu piesli k dopravé zalozené na externim zdroji, a to konské sile. Zhruba
pied 3500 lety dospélo lidstvo k epochalnimu objevu — vynalezu kola. Tento vyznamny
objev po mnoho dalSich stoleti zlepsil veskerou pfepravu jak v bézném zivoté lidi
(povozy, kocary), tak ve stavebnictvi (kolecka, kladky), v zdsobovani (trakafte,
zebrinaky), ve valkach (kanony, déla). Kolo i v soucasnosti zlistava nadale zakladem
silnicni dopravy. V novovéku byla kofiskd sila pozvoln€ nahrazovdna parnimi
a vybusnymi stroji nebo stroji pohdnénymi elektfinou, az postupem vznikla tzv.
motorova vozidla. Na pocatku 20. stoleti se ustalila klasicka konstrukce automobilu ve
slozeni motor, pfevodovka, podvozek, elektricky systém zapalovani, fizeni a karoserie,
kterd pretrvava s vétsimi ¢ mensimi obménami do dnes.® V &eskych zemich se prvni
Bozkiv parni automobil objevil v roce 1815. Kitizikiiv elektromobil v roce 1895,
kopftivnicky automobil se spalovacim motorem roku 1897 a v roce 1900 zacala vyroba
v mladoboleslavskych zavodech Laurin & Klement. V rakouskych zemich bylo roku
1900 pouze 90 automobilti. Prvni fidi¢sky prikaz byl vydan v roce 1888 vynalezci
automobilu Karlu Benzovi. Stiznosti ob¢ani mésta na hluk a zapach z jeho automobilu
ho donutily, aby pozadal o pisemné povoleni mésta Mannheim fidit tento viiz na

vefejnych cestach. Ridi¢sky prikaz, jak ho zname, se objevil v roce 1903 v Prusku.?

Ve 20. stoleti nabyl rozvoj automobilového primyslu nebyvalych rozméri.
Pocatkem stoleti bylo vlastnictvi vozidla vysadou pouze bohaté tfidy ve vysSich
spolecenskych vrstvach. V prvni poloviné 20. stoleti se tento primyslovy rozvoj
uplatnil zejména ve svétovych valkach. Po 2. svétové valce doSlo vzhledem
kK povalecnym pomérim k budovani Siroké sit€ infrastruktury, a to z divodu nové
vystavby vélkou zni¢ené Evropy. V této souvislosti byl velky rozvoj nékladni,

hromadné a osobni silni¢ni dopravy nezbytnou nutnosti. Automobily zacalo vyrabét

L Zivot s autem, historie dopravy [online]. Brno : Pedagogicka fakulta Masarykovy university, 2014 [cit.
2014-02-10]. Dostupné z WWW: <http://is.muni.cz/do/ped/kat/fyzika/autem/pages/historie.html >.
2 Historie Fidicskych opravnéni a pritkazii [online]. 2013 [cit. 2013-10-21]. Dostupné z WWW:
<http://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%98idi%C4%8Dsk%C3%BD_préC5%AFkaz>.
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V sériové vyrobé mnoho znamych svétovych firem. Pro Zivot ve méstech, ale i na
venkové se automobil stdval postupné nezbytnou nutnosti. V Ceskoslovensku se do
popiedi dostavaly ve vyrob¢ automobilii vozidel zavody AZNP Mlada Boleslav a Tatra
Kopfivnice. Mimo ceskych automobilli byly vyuzivany na Ceskych silnicich vozidla
vyrobend v zemich vychodniho bloku, a to zejména ze SSSR, NDR a PLR. Jednalo se
pfevazné o vozidla typu Lada, Volha, Fiat, Trabant a Wartburg.® Ne kazd4 rodina méla
V této dobé moznost vlastnit automobil. Pro pfepravu osob do zaméstnani a déti do
Skol byla hojné vyuzivana doprava autobusy a vlaky. K velkym zménam doslo az po
tzv. ,,sametové revoluci v roce 1989, kdy se do Ceskoslovenska postupné dostavala
,vysnéna“ vozidla ze zapadnich zemi. Moderni karoserie, luxusni vybava, netradi¢ni
barvy a ptedevsim silny motor téchto vozidel bylo snem mnoha lidi. Tato zahrani¢ni
vozidla pomalu, ale jist¢ zaplavila naSe komunikace. Samoziejmé, Ze vyroba ceskych
vozu dosla postupné k modernizaci a nasSe ,,Skodovky* v soucasné dob¢ zaujimaji
pfedni mista ve svétovych hodnocenich parametri vozidel. Automobil se tak stava

samoziejmosti témef v kazdé rodin€. V soucasné dobé nejsou v Ceskych rodinich

nezvykla ani dvé az tfi auta.’

Je bézné, ze kromé rodicu vlastni motorova vozidla i jejich dospélé déti, které je
vyuzZivaji zejména k piepravé do Skol, za svymi z4jmovymi ¢innostmi ¢i zabavou.
Pokud je vozidlo vyuZivano pro tyto Uc€ely a jeho fidi¢ je zodpovédny nejen sam
k sobé, ale i ke svému okoli, neni divod k obavam, Ze bude ohrozovat svym
chovanim bezpecnost silniéniho provozu. Ale jsou naSi néctileti dobrymi fidici
s ohledem na jejich schopnosti a vlastnosti? Nakolik se nechaji ovliviiovat vné&js$imi
faktory a podnéty z okoli, ze podceni nebo naopak pieceni své fidi¢ské kvality

V béZné ¢i vyhrocené dopravni situaci?

3 DUCHON, J. Jaké automobily proddvala mototechna, [online]. 2013[cit. 2013-10-11]. Dostupné
z WWW: <http://www.autorevue.cz/ceskoslovensko-1976-jake-automobily-prodavala-mototechna>.
* Pocet aut se v Cesku od revoluce zdvojndsobil, [online]. 2009[cit. 2009-10-19]. Dostupné z WWW:
<http://auto.idnes.cz/pocet-aut-v-cesku-se-od-revoluce-zdvojnasobil-stara-jsou-porad-stejne-12w-
/auto_ojetiny.aspx?c=A091016 110258 auto_ojetiny fdv>.
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1 CiL A METODIKA BAKALARSKE PRACE

Cilem bakaléaiské prace je analyza rizik, kterd negativné ovliviiuji chovani
mladého fidi¢e v silniénim provozu. Kromé osobnostnich a moralnich vlastnosti,
schopnosti a zkuSenosti, kterd jsou charakteristickd pro tuto vékovou skupinu, prace
urcuje také rizika zptisobena vnéjSimi aspekty, které pisobi na mladé a zacinajici fidice.
Zabyva se vyporadanim nezkusenych fidi¢u s nepfiznivymi klimatickymi podminkami
s ohledem na jejich motorické a psychické schopnosti. Poukazuje rovnéz na to, jak jsou
nevyzralé charakterové vlastnosti mladych lidi v silnicnim provozu v soucasné dobé¢
ovlivnény vychovou vrodingé, dale spoleCenskymi konvekcemi a hodnotami,
preceiiovanim vlastnich schopnosti a dovednosti a v neposledni tadé¢ i moderni

technikou nevhodn€ pouzivanou pfi fizeni vozidel.

Cilem je rovnéz zjistit, zdali zakonem stanovené postupy k ziskani fidi¢ského
opravnéni dostatecné odborné i1 prakticky pripravi uchazece k fizeni motorového vozidla
v silni¢nim provozu a ovéfit, zdali mlady a zacinajici fidi¢ pro ostatni Ucastniky

silni¢niho provozu predstavuje zvysené riziko.

Pro ucel ovéteni dostacujici odborné i praktické vyuky probihajici v autoskolach
a také zjisténi, které vlivy mladé fidice nejvice ovliviiuji, bylo pouzito dotaznikové
Setfeni. Ridic¢i byli rozdéleni na dvé porovnavané skupiny, kdy jednu tvofili fidi¢i do 24
let a druhou skupinu jiz zkuSeni fidici ve véku 25 let a vice. Tyto dvé rozdilné skupiny
byly cilené vybrany s ohledem na vék, pocet jiz ujetych kilometrd, rozdilnost délky
drzeni fidi¢ského opravnéni atim ziskanych zkuSenosti. Zaroven se kazda vékova
skupina vyznacuje odlisSnymi osobnostnimi ¢i moralnimi vlastnostmi, Zivotnimi

prioritami, postojem, smyslem pro zodpovédnost a také reakénimi schopnostmi.

Pted samotnym rozdanim dotaznikti byly uchazeci obou skupin pouceny o ucelu
vyuziti dotazniku, ktery je anonymni, nebude piedlozen uciteli autoSkoly Vv ptipadé
dotazovani mezi z4ky stfedni Skoly, ktera tento obor nabizi v ramci vyuky a zaklada se
pouze na jejich subjektivnim hodnoceni. Dotaznikové Setieni bylo slozeno z otazek
tykajici se véku fidiCe, pohlavi, doby, po kterou je drzitelem fidicského opravnéni a
celkovym poctem kilometrd, které jiz s motorovym vozidlem on sdm ujel. Nasledujici
soubor otazek je zaméfen na nejcastéjsi prestupky, kterych se v dopravé dopousti véetné

odpovédi, zda li jiz zptisobili dopravni nehodu. Cast dotazniku je zaméfena na jejich
10



vlastni zodpovédnost k jizdé¢ samotné a na uvédoméni si pisobeni vlivu rtznych
aspektii ovliviujicich jejich jizdu (klimatické podminky, pfizptisobeni rychlosti,
zodpovédnost k spolucestujicim apod.) Dale byli respondenti dotazovani, kde ziskali
zKuSenosti s fizenim motorového vozidla a osvojili si znalosti dopravnich pfedpisti. Na
zaveér maji odpoveédet, zdali si mysli, Ze pro ostatni fidie predstavuji zvysené riziko. V

praci je rovnéz graficky znazornén vysledek kazdé otazky dotaznikového Setieni.

Mezi vybranymi respondenty byly osoby od 18 do 60 let, rizného pohlavi,
zaméstnani, fidi¢i profesiondlové 1 svate¢ni. Rovnéz byla oslovena Stfedni priimyslova
Skola v Mladé Boleslavi, kde byl dotaznik rozdan mezi zéky ctvrtého roc¢niku oboru
Silni¢ni doprava, ktefi byli v ramci vyuky Zaky kurzu autoskoly pro skupinu fidi¢ského
opravnéni ,,B“ a ,,C*. Rozdilnost respondentli byla stanovena za ucelem zjisténi co

mozna nejkvalitnéjsich vysledkd a porovnéni.
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2 DEFINICE HLAVNICH POJMU

Pro analyzu definice problematiky bezpecnosti silnicniho provozu, vzhledem
k veku a zkuSenostem zacinajicich fidicl, kterou se tato prace zabyva, je dulezité si

nejprve vymezit zakladni pojmy, se kterymi se budeme setkavat.

Ridi¢

Tento pojem je zakotven v ustanoveni § 2 odst. d ) zakona ¢islo 361/2000Sb.
o silni¢nim provozu, kde je uvedeno Zze ,fidi¢ je ucastnik provozu na pozemnich
komunikacich, ktery fidi motorové vozidlo, nemotorové vozidlo, nebo tramvaj. Ridi¢em
se rovnéz rozumi jezdec na zvifeti a osoba, ktera tfidi potahové vozidlo“.® Utastnikem

provozu na pozemnich komunikacich je oviem také prepravovana osoba.’

Motorové vozidlo
Jedna se o nekolejové vozidlo, které je pohanéné vlastni pohonnou jednotkou

a trolejbus.’

Nemotorové vozidlo
Nemotorové vozidlo je vozidlo, které se pohybuje za pomoci lidské, nebo zviteci

sily. Mize to byt napftiklad jizdni kolo, kolobé&zka, ruéni vozik, nebo potahové vozidlo.®

Pozemni komunikace

Pozemni komunikace je dopravni cesta urCena k uziti silni¢nimi a jinymi
vozidly a chodci, vCetné pevnych zafizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho
bezpecnosti. Pozemni komunikace rozd€lujeme na dalnice, silnice, mistni komunikace

a Gcelové komunikace.’
Ridi¢ské opravnéni
Ridi¢ské opravnéni opraviiuje jeho drZitele k fizeni motorového vozidla

v, 7 v v 71 . . v o1t x 7 r v 1
zafazeného do pfislusné skupiny, nebo podskupiny fidi¢ského opravnéni. 0

® CESKO. Zékon & 361/2000Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont
(Zakon o silni¢nim provozu). In Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2000, astka 98, s. 7, §2.
® LEITNER M. Zdkon o silnicnim provozu : komentdr. Praha : Linde Praha, 2012, s. 26.
" CESKO. Zékon & 361/2000Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont
(Zéakon o silni¢nim provozu). In Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2000, astka 98, s. 8, §2.
8 CESKO. Zékon ¢&. 361/2000Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach n&kterych zdkont
(Z&kon o silni¢nim provozu). In Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2000, &astka 98, s. 8, §2.
® CESKO. Zéakon & . 13/1997Sb. o pozemnich komunikacich . In Shirka zéikonii, Ceskd republika. 1997,
Castka 3, s. 1, §1.
10 CESKO. Zékon ¢&. 361/2000Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zmé&nach nékterych zakont
(Z&kon o silni¢nim provozu). In Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2000, &astka 98, s. 57, §80.
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Ridi¢sky priikaz

Jedna se o vefejnou listinu, kterd osvédcuje udé€leni fidi¢ského opravnéni
k tizeni motorovych vozidel zafazenych do pfislusné skupiny, nebo podskupiny
fidicského opravnéni a kterou drzitel prokazuje své jméno, piijmeni, rodné Cislo
a podobu, jakoz i dalii Gdaje v ni zapsané.'! Ridi¢sky prikaz nesmi byt padélan ani
pozménén, nebot’ takové jednani je sankcionovano v souladu se zakonem 40/2009Sb.

trestni zakonik.'?

Zdravotni zpisobilost
Zdravotni zpuasobilosti k fizeni motorovych vozidel se rozumi télesna a dusevni
schopnost k tfizeni motorovych vozidel. Posuzuje ji a posudek o0 zdravotni zpusobilosti

S cr 1241 % I v v ve 1o r I v r 13
vydavé posuzujici 1ékat na zaklad¢ prohlaSeni Zadatele o fidi¢ské opravnéni.

Odborna zpisobilost
Jedna se o uspésné slozeni zkousky z odborné zpusobilosti, kterd se provadi po
ukonc¢eni vyuky a vycviku v autoskole a jeji vykonani zfizuje pfislusny urad obce

vy o , 14
S roz$ifenou plisobnosti.

Dopravni nehoda

Dopravni nehoda je udélost v provozu na pozemnich komunikacich, naptiklad
havarie, nebo srazka, ktera se stala, nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pfi
niZ dojde k usmrceni, nebo zranéni osoby, nebo ke Skod¢ na majetku v piimé
souvislosti s provozem vozidla v pohybu.™ Nemusi se vzdy jednat jen o stiet (srazku)
dvou vozidel, ale mize jit 0 stfet vozidla s jinym ucastnikem provozu na pozemnich
komunikacich, napt. chodcem nebo cyklistou.*®

11 CESKO. Zakon &. 361/2000Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach n&kterych zakond
(Zakon o silni¢nim provozu). In Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2000, Eastka 98, s. 72, §103.

2 EITNER M. Zdkon o silnic¢nim provozu : komentdr. Praha : Linde Praha, 2012, s. 328.

¥ LEITNER M. Zdkon o silnic¢nim provozu : komentdr. Praha : Linde Praha, 2012, s. 283-284.

1 CESKO. Zékon & 247/ 2000Sh. 0 ziskavani a zdokonalovani odborné zptisobilosti k Fizeni
motorovych vozidel a 0 zménach nékterych zakont. In Shirka zdkonii, Ceska republika. 2000, Eastka 73,
s. 23, §33.

> CESKO. Zékon &. 361/2000Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont
(Zékon o silni¢nim provozu). In Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2000, Eastka 98, s. 37, §47

18 LEITNER M. Zdkon o silnicnim provozu : komentdr. Praha : Linde Praha, 2012, s. 195.
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Agresivni Fizeni
Agresivni chovani ucastnika silni¢niho provozu nastava, pokud zamérné zvysuje
riziko kolize a je motivovano netrpélivosti, neptatelstvim, nebo pouze ziskanim ¢asu na

ukor ostatnich ucastnikti silni¢niho provozu.17

Miadistvy

Pojem osoba mladistva nalezneme v zakon¢ ¢. 218/2003 Sb., ato v § 2 odst.
1 pism. c, ktery zni: ,,mladistvym se rozumi ten, kdo v dobé¢ spachani provinéni dovrsil
patnacty rok a neptekrocCil osmnécty rok svého veku“.®® Jedna se tedy o trestn¢ pravni
pojem, ktery oznacuje pocatek trestni odpovédnosti fyzické osoby za spachany trestny ¢in
(¢i prestupek) i zvlaStnosti trestni odpoveédnosti a trestniho fizeni proti mladistvym. Trestni
odpovédnost mladistvého zaéina spachanim trestného ¢inu v den, ktery nasleduje po dni
dovrseni patnacti let a kon¢i v den dovrSeni osmnactého roku Zivota. Spacha-li osoba ¢in
jinak trestny v den svych patnictych narozenin, neni trestné¢ odpovédna. Naproti tomu

spacha-li trestny ¢in v den svych osmnactych narozenin, je stale trestné odpovédna.

Nezletily

Pojmem nezletily oznacujeme fyzickou osobu, kterd jesté¢ nedovrsila 18 let veku,
nebo nenabyla zletilosti manzelstvim a to v obdobi od narozeni do nabyti zletilosti.
Z obcanskopravniho hlediska je s nezletilosti spojena zpusobilost fyzické osoby mit
prava a povinnosti. Nezletili v§ak maji zpusobilost jen k takovym pravnim tkoniim,
které jsou povahou piimétené jejich rozumoveé vyspélosti a odpovidaji jejich veéku. Tato
zpusobilost zanik4 smrti, nebo prohldSenim fyzické osoby soudem za mrtvou. Trestni
pravo tento pojem neuziva, 1 kdyz v trestnépradvni praxi je casto vyuzivan pro oznaceni

osob ve v&ku do 15 let.*®

Y TICHA, Z. Agresivita na silnicich aneb Proc se za volantem chovame jinak? Praha : Wolters Kluwer
CR, 2011. s . XXX.
18 CESKO. Zakon ¢&. 218/ 2003Sh. 0 odpovédnosti mladeze za protipravni &iny a 0 soudnictvi ve vécech
mladeze a 0 zméné nékterych zakond. In Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2003, ¢astka 79, s. 2, § 2
Y CHMELIK, J. Trestnd ¢innost mlddeze a pdchand na mlddezi. Praha: Ministerstvo vnitra CR, 1998. s.
4 -5,
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3 MOZNOSTI ZISKANI RIDICSKEHO OPRAVNENI

V dne$ni moderni dobé je moznost fidit motorové vozidlo pro clovéka jiz
nutnym standardem. Vozidlo vyuzivaji lidé vSech vékovych kategorii k jizdé do
zamestnani, za prateli, za zabavou nebo k pfepravé nakladu. Za timto ucelem méame
nepfeberné mnozstvi druhti vozidel jako naptiklad motocykly, osobni vozidla, nakladni
vozidla, autobusy, trolejbusy, zemé&dglské stroje nebo vozidla specialni. Rizeni kazdého
vozidla mé& vSak své specifikum, kdy jsou pro jeho bezpecny provoz nutné urcité
znalosti a zkuSenosti. Proto fidi¢ské opravnéni rozdé€lujeme do piislusnych skupin
a podskupin, kterych muze byt fidi¢ drzitelem, pokud splni zdkonem stanovené
podminky. Ridi¢ské opravnéni je tedy mozné udélit pouze osobg, ktera dosahla véku
stanoveného zakonem, je zdravotné i odborné zpisobila k fizeni motorovych vozidel,
ma na tizemi Ceské republiky trvaly, nebo pfechodny pobyt v trvani nejméné 185 dni,
neni ve vykonu sankce nebo trestu zdkazu cinnosti spoCivajiciho v zakazu fizeni

motorovych vozidel a splituje dal$i podminky stanovené zakonem.?

3.1 Jednotlivé skupiny a podskupiny Fidi¢ského opravnéni

AM - Jednd se o motorova vozidla s konstrukéni rychlosti nepfevySujici
45 km/h . U dvoukolovych vozidel je ptislusnost omezena zdvihovym objemem valci
spalovaciho motoru neptfevySujicim 50 ccm a vykonem elektrického motoru do 4 kW,
u ttikolovych a ¢tyfkolovych vozidel se shodné omezeni kubatury vztahuje pouze na
zdzehové motory a omezeni vykonem 4 kW na vSechny ostatni typy motort.
U ctytkolovych vozidel je navic pfislusnost ke skupiné omezena hmotnosti vozidla
v nenaloZzeném stavu nejvySe 350 kg. K ftizeni vozidel skupiny AM opraviiuje
kterékoliv fidi¢ské opravnéni s vyjimkou opravnéni pro skupinu T. Lze jej vydat osobé

starsi 15 let.?!

Al - Jedna se o lehké motocykly s postrannim vozikem i bez né&j, o vykonu
nejvyse 11 kW a s pomérem vykonu/hmotnosti nejvyse 0,1 kW/kg a se zdvihovym
objemem spalovaciho motoru neptfevySujicim 125 ccm. Daéle o tfikolova motorova
vozidla o vykonu nejvyse 15 kW. Ridi¢ské opravnéni pro skupinu Al plati i pro

ctytkolova vozidla o vykonu motoru do 15 kW, s hmotnosti v nenaloZzeném stavu do

2 CESKO. Zékon &. 361/2000Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont
(Zakon o silni¢nim provozu). In Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2000, &astka 98, s. 64, §91.
21 CESKO. Zékon &. 361/2000Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakond
(Z&kon o silni¢nim provozu). In Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2000, Eastka 98, s. 57, §81.
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400 kg a se zdvihovym objemem spalovaciho motoru do 125 ccm.?? Lze jej vydat osobs

star§i 16 let a pouze s pisemnym souhlasem zakonného zastupce osoby.”

A2 - Do této podskupiny patii motocykly s postrannim vozikem i bez n¢j
s vykonem motoru nejvyse 35kW a s pomérem vykonu/hmotnosti nejvyse
0,2 kW/kg, které nebyly upraveny z motocyklu s vice nez dvojnasobnym vykonem.
Ridi¢ské opravnéni pro skupinu A2 plati i pro vozidla skupiny Al. Lze jej vydat osobé

starsi 18 let.?*

A - Tato skupina fidicského opravnéni zahrnuje motocykly s postrannim
vozikem nebo bez n¢j. Trikolova motorova vozidla nespadajici do skupiny Al (to jsou
vozidla s vy$§im vykonem nez 15 KW). Ridi¢ské opravnéni pro skupinu A plati i pro
vozidla skupin A2 a Al. Ridi¢ské opravnéni pro skupinu A opraviuje také k fizeni
¢tyikolovych vozidel o vykonu motoru do 15 KW a hmotnosti v nenalozeném stavu do
400 kg. Dle obecného pravidla Ize vydat osob¢ starsi 24 let, avSak jen pro tfikolova
vozidla osob¢ starsi 21 let a osobé¢ starsi 20 let v pfipadé, ze je jiz dva roky drzitelem

podskupiny A2.%®

B1 - Zahrnuje ¢tyikolovd motorova vozidla nespadajici do skupiny AM, jejichz
vykon nepievysuje 15 KW a hmotnost v nenaloZzeném stavu nepievySuje 400 kg nebo
550 kg u vozidel uréenych k piepravé zbozi. Ridiéské opravnéni pro skupinu Bl plati

1 pro tiikolova vozidla ze skupiny A1 a lze je vydat osob¢ starsi 17 let.?

B - Mezi fidi¢i nejrozsifenéjsi skupina fidi¢ského opravnéni, jenZ opraviiuje
k tizeni motorovych vozidel, ktera nespadaji do zadné ze skupin AM, Al, A2, A a B1,
S nejveétsi povolenou hmotnosti neptevysujici 3,5 tuny a maximalné 8 misty k sezeni
mimo fidi¢e, ke kterym smi byt pfipojeno piipojné vozidlo o nejvétsi povolené
hmotnosti nepfevySujici 750 kg, pokud nejvétsi povolend hmotnost této jizdni soupravy
nepfevysuje 3,5 tuny. Ridi¢ské opravnéni skupiny B plati i pro vozidla skupiny Al

s automatickou pfevodovkou a pro vozidla skupiny B1. Ridi¢ské opravnéni skupiny

22CESKO. Zakon &. 361/2000Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakoni
(Zakon o silni¢nim provozu). In Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2000, &astka 98, s. 57, §81

3 LEITNER M. Zdkon o silnicnim provozu : komentdr. Praha : Linde Praha, 2012, s. 268.

2 CESKO. Zékon &. 361/2000Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont
(Zakon o silni¢nim provozu). In Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2000, &astka 98, s. 57, §81.

> CESKO. Zakon ¢&. 361/2000Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakond
(Z&kon o silni¢nim provozu). In Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2000, &astka 98, s. 57, §81.

% CESKO. Zékon &. 361/2000Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont
(Z&kon o silni¢nim provozu). In Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2000, Eastka 98, s. 57, §81.
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B opraviuje drzitele, ktery dosahl véku 21 let, i K fizeni tiikolovych vozidel skupiny A.

Lze jej vydat osobé starsi 18 let.”’

B+E - Opraviiuje k fizeni jizdni soupravy slozené z motorového vozidla
skupiny B a ptipojného vozidla téz§iho nez 750 kg, celkova hmotnost jizdni soupravy
muze prekrocit 3,5 tuny, ale nesmi piekrocit 7 tun. Lze jej udélit jen drziteli opravnéni

skupiny B po dosazeni véku 18 let.?®

Cl - Tato podskupina zahrnuje motorova vozidla, s vyjimkou traktora,
o maximalni piipustné hmotnosti pievySujici 3,5 tuny a nepievySujici 7,5 tuny,
s maximaln¢ 8 misty k sezeni mimo mista fidice. K vozidlu mize byt ptipojeno piipojné

vozidlo 0 nejvyssi povolené hmotnosti do 750 kg. Lze jej udélit jen drziteli opravnéni

skupiny B po dosazeni véku 18 let.?

C1+E - Jedna se o jizdni soupravy o nejvyssi povolené hmotnosti neptevysujici
12 tun slozené bud’ z motorového vozidla skupiny C1 a ptipojného vozidla o nejvétsi
povolené hmotnosti ptevySujici 750 kg nebo z motorového vozidla skupiny
B a piipojného vozidla o nejvétsi povolené hmotnosti pievysujici 3,5 tuny. Rididské
opravnéni skupiny C1+E opraviiuje i K fizeni jizdnich souprav spadajicich do skupiny
B+E. Lze jej udélit jen drziteli opravnéni skupiny C1. Lze udélit po dosaZeni v€ku 18

let.>°

C - Patfi sem motorova vozidla s vyjimkou traktori o maximalni pfipustné
hmotnosti pfevySujici 7,5 tuny a maximaln€¢ 8 misty k sezeni mimo mista fidice.
K vozidlu mize byt pfipojeno ptipojné vozidlo o nejvyssi povolené hmotnosti do
750 kg. Ridi¢ské opravnéni skupiny C opraviiuje i k fizeni vozidel skupiny C1. Lze jej
udélit jen drziteli opravnéni skupiny B. Lze jej udélit osobé star§i 21 let, avSak za
ur¢itych podminek jiz od 18 let, kdy se jedna o kombinaci s prikazem profesni

zptisobilosti. !

2" CESKO. Zékon €. 361/2000Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont
(Zakon o silni¢nim provozu). In Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2000, ¢astka 98, s. 57, §81.
28 CESKO. Zékon €. 361/2000Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont
(Zéakon o silni¢nim provozu). In Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2000, astka 98, s. 57, §81.
9 CESKO. Zakon &. 361/2000Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach n&kterych zakond
(Zakon o silni¢nim provozu). In Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2000, Eastka 98, s. 57, §81.
% CESKO. Zékon &. 361/2000Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont
(Zakon o silni¢nim provozu). In Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2000, Eastka 98, s. 58, §81.
1 CESKO. Zékon ¢&. 361/2000Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont
(Z&kon o silni¢nim provozu). In Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2000, &astka 98, s. 58, §81.
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C+E - Zahrnuje jizdni soupravy sloZzené z motorového vozidla skupiny C
a ptipojného vozidla, pokud nejde o jizdni soupravu, ktera celd spada pod skupinu C.
Ridi¢ské opravnéni skupiny C+E opraviluje i k Fizeni jizdnich souprav spadajicich do
skupiny B+E nebo C1+E . Ridi¢ské opravnéni skupiny C+E ve spojeni s fidi¢skym
opravnénim skupiny D plati i pro jizdni soupravy spadajici do skupiny D+E. Lze jej

udélit jen drziteli opravnéni skupiny C. V&kova hranice je obdobna se skupinou C.*

D1 - Jedna se o motorova vozidla o délce nepiesahujici 8 metrii s vice nez 8, ale
nejvice 16 misty k sezeni, kromé mista fidice, k tomuto vozidlu smi byt pfipojeno
ptipojné vozidlo, jehoz nejvétsi povolena hmotnost neptevysuje 750 kg. Lze jej ud¢lit

jen drziteli opravnéni skupiny B po dosaZeni véku 21 let.*

D1+E - Zahrnuje jizdni soupravy slozené z motorového vozidla spadajiciho
pod skupinu D1 a ptipojného vozidla, pokud nejde o jizdni soupravu, kterd celd spada
pod skupinu DI. Ridi¢ské opravnéni skupiny DI1+E opraviiuje i k Fizeni jizdnich
souprav spadajicich do skupiny B+E. Lze jej udélit jen drziteli opravnéni skupiny D1

a osobé stardi 21 let.>*

D - Opraviiuje k fizeni motorovych vozidel nespadajici do skupiny D1 s vice
nez 8 misty k sezeni, kromé mista fidice, k tomuto vozidlu smi byt pfipojeno piipojné
vozidlo, jehoz maximalni p¥ipustnd hmotnost nepfevysuje 750 kg. Ridi¢ské opravnéni
skupiny D plati i pro vozidla skupiny D1. Lze jej udélit jen drziteli opravnéni skupiny
B. Ridiéské opravnéné skupiny D je vyzadovéano i K fizeni trolejbusu, vedle opravnéni
k tizeni drazniho vozidla. Lze jej udélit osobé starSi 24 let. V piipadé kombinace

s pritkazem profesni zptisobilosti se vékova hranice snizuje na 21 let.®

D+E - Jedna se o jizdni soupravy sloZzené¢ z motorového vozidla spadajiciho
pod skupinu D a ptipojného vozidla, pokud nejde o jizdni soupravu, ktera cela spada
pod skupinu D. Ridi¢ské opravnéni skupiny D+E opraviuje i k fizeni jizdnich souprav

spadajicich do skupiny B+E nebo D1+E . Lze jej udélit jen drziteli opravnéni skupiny

%2 CESKO. Zékon €. 361/2000Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont
(Zé&kon o silni¢nim provozu). In Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2000, astka 98, s. 58, §81.
% CESKO. Zakon ¢&. 361/2000Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach n&kterych zakond
(Zakon o silni¢nim provozu). In Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2000, &astka 98, s. 58, §81.
% CESKO. Zékon ¢&. 361/2000Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont
(Zakon o silni¢nim provozu). In Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2000, Eastka 98, s. 58, §81.
% CESKO. Zékon ¢&. 361/2000Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont
(Zakon o silni¢nim provozu). In Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2000,¢astka 98, s. 58, §81.
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D. Je nutné dosazeni véku 24 let. V pifipadé¢ kombinace s prikazem profesni

zpuisobilosti 1ze udglit osobé starsi 23 let.*

T - Zahrnuje traktory a samojizdné pracovni stroje, a to i s pfipojnym vozidlem.
Lze udélit osobé starsi 17 let.*” Pracovni stroje jsou zvlastni vozidla s vlastnim zdrojem
pohonu ur¢ena pouze pro vykonavani nékterych cinnosti. Neni zpravidla urcen pro

piepravni &innost.*®

3.2 Druhy a pribéh vyuky k ziskani Fidi¢ského opravnéni

Vyuku a vycvik k ziskani fidi¢ského opravnéni provadi provozovatel autoskoly.
Jednou z moznosti je tedy vybrat vhodnou autoSkolu, napf. na zakladé doporuceni,
referenci, ceny nebo sidla v misté¢ bydlisté, podat pisemnou zadost a splnit dalsi

zékonem stanovené podminky.*

Druhou moznost maji zéaci stfednich Skol nebo
odbornych ucilist, kterym byla vydana registrace k provozovani autoskoly. Jedna se
pfedevsim o Skoly, kde ziskéni fidicského opravnéni je u zaki kvalifikacni predpoklad
pro vykon povolani, na které se pfiplravuji.40 Tito Zaci maji zafazenu vyuku a vycvik
k ziskani fidi¢ského opravnéni do studijniho planu v jednotlivém $kolnim roce. Ziskat
fidicské opravnéni timto zplisobem mohou piedevs§im Zaci oboru Automechanik,
Opravai zemédélskych stoji a dalSich dopravnich oborti, kdy vyhodou byva zejména

vvvvvv

a bezplatnost vycviku a vyuky.

Samotna vyuka a vycvik ma sva specifika, kdy kazdou skupinu nebo podskupinu

fidi¢ského opravnéni l1ze ziskat n¢kolika zplisoby, které rozdélujeme nasledovné:

% CESKO. Zékon &. 361/2000Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont
(Zéakon o silni¢nim provozu). In Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2000, ¢astka 98, s. 58, §81.
%" CESKO. Zékon &. 361/20008b. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont
(Zé&kon o silni¢nim provozu). In Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2000, astka 98, s. 58, §81.
*® LEITNER M. Zdkon o silnicnim provozu : komentdr. Praha : Linde Praha, 2012, s. 270.
% CESKO. Zakon & 247/ 2000Sh. 0 ziskavani a zdokonalovani odborné zpisobilosti k Fizeni
motorovych vozidel a 0 zménach nékterych zakont. In Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2000, astka 73,
s. 10-11, §13.
%0 CESKO. Zakon &. 247/ 2000Sb. 0 ziskavani a zdokonalovani odborné zptisobilosti k Fizeni
motorovych vozidel a 0 zménach nékterych zakont. In Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2000, astka 73,
s. 3, §2.
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3.2.1 Zakladni vyuka a vycvik
Jednd se o pfipravu zadatele na ziskdni fidicského opravnéni pro ptislusSnou

skupinu nebo podskupinu Fidi¢ského opravnéni a to sk. AM, Al, A2, A, B1, B, T.*

3.2.2 SdruZena vyuka a vycvik

Zahrnuje piipravu zadatele na ziskani fidi¢ského opravnéni pro kombinaci dvou
a vice skupin a podskupin tidi¢skych opravnéni. Lze ji provadét za predpokladu, ze
zadatel splni podminky stanovené zvlastnim zakonem pro jednotlivé skupiny nebo
podskupiny fidiéskych opravnéni. Zadatel pii tomto druhu vyuky musi ziskat takové
teoretické a praktické znalosti, jako by absolvoval vyuku a vycvik pro kazdou skupinu

. e M4 r r 4 4 b4 42
nebo podskupinu fidi¢ského opravnéni samostatné.

3.2.3 Rozsirujici vyuka a vyevik

Rozsifujici vyuka a vycvik je pfiprava zadatele na rozSifeni jiz ziskaného
fidi¢ského opravnéni o dalsi skupinu, poptipadé skupiny nebo podskupinu, popiipadé
podskupiny fidi¢ského opravnéni. Rozsifujici vyuku a vycvik nelze poskytnout zadateli,
ktery ziskal ftidi¢ské opravnéni vyluéné pro skupinu AM nebo skupinu T
a zada o ziskani fidi¢ského opravnéni pro dalsi skupinu nebo podskupinu fidi¢ského

’ v - 43
opravnéni.

3.2.4 Vyuka a vycvik podle individualniho studijniho planu

Vyuka a vycvik podle individudlniho studijniho planu je pfiprava Zadatele na
ziskani fidi¢ského opravnéni pro vSechny skupiny a podskupiny fidi¢skych opravnéni s
vyjimkou skupin D, D+E a podskupin D1, D1+E. Teoretickou ptipravu si zadatel o
fidi¢ské opravnéni osvoji samostatnym studiem a povinnymi Kkonzultacemi
V rozsahu stanoveném ucebni osnovou. Pfi vyuce podle individualniho studijniho planu

musi byt provedena nejméné jedna vyucovaci hodina konzultaci na kazdé ¢tyfi hodiny

* CESKO. Zékon & 247/ 2000Sh. 0 ziskavéani a zdokonalovéani odborné zptisobilosti k fizeni
motorovych vozidel a 0 zménach nékterych zakont. In Shirka zakon, Ceskd republika. 2000, ¢astka 73,
s. 12, §15.

2 CESKO. Zakon &. 247/ 2000Sb. 0 ziskavani a zdokonalovani odborné zptisobilosti k fizeni
motorovych vozidel a 0 zménach nékterych zakont. In Shirka zakonui, Ceska republika. 2000, ¢astka 73,
s. 12, §16.

* CESKO. Zakon ¢&. 247/ 2000Sb. o ziskavani a zdokonalovani odborné zpuisobilosti k fizeni
motorovych vozidel a 0 zménach nékterych zakont. In Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2000, astka 73,
s. 13, §17.
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vyuky stanovené ucebni osnovou pro danou skupinu nebo podskupinu fidi¢ského

r v r 44
opravnéni.

3.2.5 Doplnovaci vyuka a vycvik
Mohou jej vyuzit osoby, které ukoncily vyuku a vycvik k ziskéni fidi¢ského
opravnéni, ale fidi¢ské opravnéni jim nebylo dosud udé€leno nebo osoby, které zadaji

0 rozsiteni ptislusné skupiny s omezenim.*

3.2.6 Pribéh vyuky a vycviku

Nejrozsitengjsi a také zaroven mezi zacinajicimi fidi¢i nejoblibenéjsi je fidicské
opravnéni pro skupinu B. To lze ziskat mimo jiné jiz po dovrSeni 18 let a opraviuje
k fizeni obrovského spektra motorovych vozidel. Mlady a zacinajici fidi¢ tak mize Fidit
vozidla, ktera se od sebe diametralné lisi at’ rozméry, hmotnosti, stafim, ale pfedev§im
vykonem. Pod timto si lze predstavit, ze mlady nezkuSeny fidi¢ mize usednout za
volant méstského vozidla Skoda Citigo o hmotnosti 920kg, délce 3,5 metru a vykonu
44kw, nebo silné limuziny Audi A8 o hmotnosti 1800kg, délce 5,2 metru a vykonu
260kw, ktera se od méstského vozidla 1i§f ve viech smérech.*® Pod tuto skupinu
fidi¢ského opravnéni mizeme zaradit i skutecné silné supersporty od znacek Ferrari,
Porsche nebo Lamborghini, které¢ v rukou mladého fidice mohou piedstavovat smrtici

zbran.

Vyuku a vycvik k ziskani této skupiny fidi¢ského opravnéni lze absolvovat
standardnim zpasobem, nebo podle individudlniho studijniho planu, kdy rozdilnost je
pouze ve vyuce teorie. Prakticka cast je neménna.*’ Pro skupinu B zakon stanovuje
celkem 36 hodin vyuky teorie. Jedna hodina trva 45 minut, béhem které ucitel provadi
klasicky vyklad latky. Teorie zahrnuje vyuku pfedpisli o provozu na pozemnich
komunikacich, ovladdani a udrzbu vozidla, zasady bezpecné jizdy a vyuku zdravotnické

pfipravy. Vycvik obsahuje celkem 28 hodin, které¢ probihaji ve tfech zakladnich

# CESKO. Zikon & 247/ 2000Sh. 0 ziskavani a zdokonalovéani odborné zptisobilosti k Fizeni
motorovych vozidel a 0 zménach nékterych zakont. In Sbirka zdkonii, Ceska republika. 2000, ¢astka 73,
s. 13-14, §18.
* CESKO. Zikon & 247/ 2000Sh. 0 ziskavéani a zdokonalovéani odborné zptisobilosti k fizeni
motorovych vozidel a 0 zménach nékterych zakont. In Sbirka zdkonii, Ceska republika. 2000, ¢astka 73,
s. 19, §14.
% CESKO. Zakon &. 361/2000Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont
(Z&kon o silni¢nim provozu). In Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2000, Eastka 98, s. 57, §81.
" CESKO. Zakon &. 247/ 2000Sb. 0 ziskavani a zdokonalovani odborné zptisobilosti k Fizeni
motorovych vozidel a 0 zménach nékterych zakont. In Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2000, Eastka 73,
s. 13-14, §18.
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etapach. V prvni etapé si zdk vyzkousi simulaci jizdy na trenazéru, provadi zékladni
ukony pred samotnou jizdou, naptiklad kontrola osvétleni, sefizeni zpétnych zrcatek,
nastaveni polohy sedadla, seznameni se s ovladacimi prvky vozidla. Dale se zde uci
zékladni tidi¢ské dovednosti jako je rozjizdéni, fazeni nebo zastaveni vozidla. V druhé
etapé zak procviCuje jizdu v mimoméstském mirném provozu, kde je kladen diraz na
dodrzovani silni¢nich pravidel a zasad bezpetné jizdy. Rovnéz se seznamuje
S pouzivanim stéracd, klimatizace, bezpecnostnich systémti a komfortnich prvki
vozidla. Tieti etapa je soustiedéna do hustého silnicniho provozu, kde zak jiz
samostatné fesi slozit¢ dopravni situace. Rovnéz zde jizda probiha za snizené
viditelnosti a na riznych pozemnich komunikacich. V praktické ¢asti je také kladen

diraz na plné soustfedéni Zidka a nelze s nim tedy vykonat vice nez dvé hodiny

praktického vycviku v jeden den.*®

Vyuka avycvik je ukoncen v piipadé, ze zadatel o fidi¢ské opravnéni
absolvoval minimalni pocet hodin vyuky a vycviku stanoveny ucebni osnovou pro
ptislusnou skupinu nebo podskupinu fidi¢ského opravnéni, popiipadé vyssi pocet hodin
dohodnutych mezi Zadatelem o fidi¢ské opravnéni a provozovatelem autoSkoly.
Nasledné se zadatel podrobi zkousce z odborné zpusobilosti k fizeni motorového

vozidla.*®

3.3 Priubéh zkouSky z odborné zpusobilosti

Zkousky z odborné zpisobilosti provadi pfisluSny ufad obce s rozsifenou
pusobnosti, ktery uréi poveéteného zkuSebniho komisafe. Zkousky z odborné
zpusobilosti zadatele o fidi¢ské opravnéni a opakované zkousky se provadi zpravidla v
jeden den, a to v autoSkole, ktera zajiStovala vyuku a vycvik zadatele. Provozovatel

autoskoly k tomuto éelu poskytne vycvikové vozidlo.”

Teoreticka cast zkousky se sklada z predpisi o provozu na pozemnich

komunikacich a zdravotnické pfipravy, kdy tuto ¢ast piestavuje test slozeny celkem z 25

* CESKO. Zakon & 247/ 2000Sh. 0 ziskavéani a zdokonalovéani odborné zptisobilosti k Fizeni
motorovych vozidel a 0 zménach nékterych zakont. In Sbirka zdkonii, Ceska republika. 2000, ¢astka 73,
s. 20, §15.

* CESKO. Zakon &. 247/ 2000Sb. 0 ziskavani a zdokonalovani odborné zptisobilosti k fizeni
motorovych vozidel a 0 zménach nékterych zakont. In Shirka zakonui, Ceska republika. 2000, ¢astka 73,
s. 21, §30.

0 CESKO. Zakon & 247/ 2000Sh. 0 ziskavani a zdokonalovani odborné zptsobilosti k Fizeni
motorovych vozidel a 0 zménach nékterych zakontl. In Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2000,¢astka 73,
S. 26, §38.
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otazek, na které se odpovida ,,ano-ne a pouze jedna odpoveéd’ je spravna. Otazky jsou
bodovany Sohledem na vyznam a zaméfeni, kdy maximélni pocet je 50 bodl
a k uspésnému slozeni je nutné dosahnout poctu 43 bodi. Na vypracovani testu ma
zadatel celkem 30 minut. Pokud Zzadatel neuspéje, mize zkousku opakovat, avSak

nejdfive za 5 pracovnich dnii po vykonani netisp&$né zkousky.

Pti zkouSce z praktické jizdy musi Zadatel prokazat znalosti, dovednosti
a chovani vcetn¢ specifickych pozadavki pro jednotlivé skupiny a podskupiny
fidi¢skych opravnéni. Zkouska z praktické jizdy je rozdelena do dvou casti, kdy v prvni
prokazuje zejména znalosti ukont piipravy vozidla pfed jeho pouzitim, rozjizdéni
S riznym stupném obtiZnosti, zastaveni vozidla, couvani a otaceni pii couvani, zajizdeéni
do omezeného prostoru a vyjizdéni z néj, podélné, Sikmé a kolmé zaparkovani vozidla,
zastaveni a rozjizdéni ve stoupani a fizeni vozidla pii malé rychlosti. Ve druhé Casti
zkousky prokazuje zejména znalosti v bezpecném fizeni vozidla s rtiznou intenzitou
provozu na pozemnich komunikacich, fizeni vozidla na riiznych druzich pozemnich
komunikaci, fizeni vozidla na ktizovatce, kterd je fizena svételnou signalizaci, fizeni
vozidla na useku, kde je provoz hromadné osobni dopravy a kde je dostatecny pohyb
chodcii s vyznacenymi piechody pro chodce, fizeni vozidla mimo obec a v pfipadé
velkych mést alesponn na vicepruhové komunikaci, ovladani vozidla ve vysSich
rychlostech a pri riznych manévrovacich situacich, rychlého
a bezpecného rozhodovani v dopravni situaci pii fizeni vozidla, a také spravné reakce na

. L, . . 52
vzniklou dopravni situaci.’

Zkouska z praktické jizdy musi trvat v prvni ¢asti nejméné 10 minut a v druhé
¢asti neyméné¢ 20 minut pro fidi¢skd opravnéni skupin AM, A, B, B+E
a T a podskupin fidi¢skych opravnéni Al a Bl a nejméné 30 minut pro ostatni skupiny
a podskupiny fidi¢skych opravnéni. Pii kazdé dopravni situaci v rdmci zkouSky musi
zadatel o fidi¢ské opravnéni prokdzat bezpecné ovladani vozidla. Chyby v fizeni nebo
nebezpecné vedeni bezprosttedné snizujici bezpecnost vycvikového vozidla, jeho
osadky nebo jinych ucastnikli provozu vozidel na pozemnich komunikacich se hodnoti

stupném "neprospél" bez ohledu na to, zda zkuSebni komisaf nebo ucitel vycviku

°1 CESKO. Zakon & 247/ 2000Sh. 0 ziskavani a zdokonalovani odborné zptsobilosti k Fizeni
motorovych vozidel a 0 zménach nékterych zakont. In Shirka zakonui, Ceska republika. 2000, ¢astka 73,
s. 28, §40.

°2 CESKO. Zakon ¢&. 247/ 2000Sb. o ziskavani a zdokonalovani odborné zpuisobilosti k fizeni
motorovych vozidel a 0 zménach nékterych zakont. In Shirka zakonii, Ceska republika. 2000,¢astka 73,
s. 30, §42.
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zasahnou do ovladacich prvkl vozidla. Dojde-li pfi zkouSce k takovému poruSeni
pravidel provozu na pozemnich komunikacich, které ohrozilo nebo miize ohrozit
vaznym zpusobem bezpe¢nost provozu na pozemnich komunikacich, anebo k situaci,
kdy musel do fizeni motorového vozidla zasdhnout ucitel, zkouska se okamzité¢ ukonci
a zadatel je hodnocen stupném "neprospél".>®

Zkousky se ucastni ucitel vycviku autoskoly, ktera zadatele piihlasila ke
zkousce. Ucitel vycviku sedi ve vozidle na sedadle pro ucitele vycviku. Zkousky se
muze déle ucastnit osoba povérena vykonem statniho dozoru, vrchniho statniho dozoru
a tlumoénik. U zkousky k =ziskani fidicského opravnéni skupin AM a A nebo
podskupiny A1 se ucitel vycviku ptfimého vykonu zkousky netcastni. V tomto piipade
zkuSebni komisaf pfebira povinnosti ucitele autoskoly vyplyvajici ze zvlastniho zékona,

: < y N I PO 4
ale i odpové&dnost za Zadatele o Fididské opravnéni a vycvikové vozidlo.’

>3 CESKO. Zakon & 247/ 2000Sh. 0 ziskavani a zdokonalovani odborné zptsobilosti k Fizeni
motorovych vozidel a 0 zménach nékterych zakont. In Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2000, astka 73,
s. 31, §43.
> CESKO. Zakon & 247/ 2000Sh. 0 ziskavani a zdokonalovani odborné zptsobilosti k Fizeni
motorovych vozidel a 0 zménach nékterych zakont. In Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2000, astka 73,
s. 31, §43.
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4 FAKTORY OVLIVNUJICI MLADE RIDICE

4.1 Alkohol

Alkohol predstavuje nejsnaze dosazitelny prostiedek pro lepsi naladéni
a K potlaceni stresu. Zejména mladi lidé, ktefi se alkoholu napiji, délaji takové véci,
kterych by se ve stfizlivém stavu neodvazili. Pti pouziti alkoholu padaji jejich zabrany
a sili odvaha nastartovat viiz. Pokud doty¢ny jedinec nema od détstvi siln€¢ vypéstované
zabrany, mize podlehnout tlaku kamaradia ¢i vlivu okoli a usednout pod vlivem
alkoholu za volant. Alkohol je psychotropni latka, kterd méni chemickou rovnovahu
Vv centralni nervové soustavé, a to se hned odrazi na zmén¢ jeho psychickych funkcich
a procesech. Alkohol v téle v mnozstvi vy$§im nez 0,2 promile narusuje zrakové
vnimani, koncentraci, opticky postieh, zorné¢ pole a uhel, no¢ni vidéni, zrakovou
pamét, prostorové vnimani, rozpoznavani zelené ¢i Cervené barvy, emoc¢ni hladinu
a sebekontrolu. V dopravnim provozu prodluzuje vnimani, hodnoceni, rozhodovani,

o . . o 55
reagovani a koordinaci pohybii.

Zaketnost alkoholu pro fidi¢e spociva v jeho ucincich na nejjemnéjsi mozkové
funkce. Néktefi fidi¢i po poziti mensiho mnozstvi alkoholu nabyvaji dojmu, Ze nejsou
ovlivnéni a citi se naprosto v pofadku. Velmi se myli. Alkohol se roz§ifuje vlasecnicemi
té€la a nervovymi spoji a nakonec v mozkovych bunkach. Pii jizdé roste sebejistota,
projevuji se sklony k soutézivosti a k rizikovému piedjizdéni. Selhani vlivem alkoholu
u mladych Fdidh byva témek jisté, ale oni si to nepfipoustdji.”® Vlastng si vibec
neuvédomuji, ze jejich zpisob jizdy neni v pofadku. Pii jizdé pod vlivem alkoholu
inklinuji doprava, zachovavaji nespravny odstup mezi vozidly, hife vidi do stran,
reaguji zpomalené, chybné zafazuji rychlosti, nesignalizuji zménu sméru jizdy nebo
nesviti, nepoutaji se, hlife rozpoznavaji dopravni znaceni a vidi chodce. U nékterych
jedincti mohou nastat mentalni bloky (jakési ne¢kolikasekundové okno). Pokud se tak
stane ve vysoké rychlosti, Casto jizda kon¢i zadvaznou dopravni nehodou. Mladi fidici,
ktefi takto havarovali, Casto tvrdi, Ze §lo o zkrat, za ktery mohou kamaradi, protoze je
opili a navedli, aby jeli. VétSinou bohuZzel svad¢ji vinu na né€koho jiného, nehledaji ji

u sebe.®’

® HAVLIK, K. Psychologie pro fidice. Praha : Portal, 2005. s . 96-97.
® HAVLIK, K. Psychologie pro fidice. Praha : Portal, 2005. s . 92.
" HAVLIK, K. Psychologie pro fidice. Praha : Portal, 2005. s . 93.
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4.2 Koureni

Dalsim negativnim faktorem je velmi rozsifené kouteni. Pod tihou navyku mladi
fidi¢i nedokézi uvolnit dusevni napéti pfimefenéjSim zplusobem, nez ze zapaluji ve
vozidle jednu cigaretu od druhé. V jejich chovani se vérné zrcadli jejich dopravni
charakter, poznamenany zejména emotivni rozkolisanosti a slab$im sebevédomim,
nebot’ cigareta jim ma dodavat pired kamarady ¢i spoluzaky davku jistoty a prevahy.
Velké riziko pii jizdé piinasi také manipulace s cigaretou. Zapalovani cigarety,
odklepavani popela a odkladani nedopalkti odpoutdva pozornost fidice. Kouf
vV nevétraném vozidle zhorSuje vyhled a likviduje kyslik, tolik nezbytny pro ¢innost
nervové soustavy. O tom, Ze tabakovy dym poskozuje 1 zdravi spolucestujicich ani

nemluve.>®

4.3 Drogy

Kromé koufeni cigaret u mladych lidi se u nas rovnéz velmi rozmohla
narkomanie. Zna¢na cast studentll stfednich Skol a ucilist’ uziva nelegalni drogy.
Nejdostupnéjsi a nejlevnéjs$i pro tyto mladé lidi je marihuana. Koufeni piijemné
obluzuje a po vykoufeni cigarety proziva ¢lov€k blazené pocity, nékdy se mohou
objevit 1 velmi nebezpeéné halucinace. Psychické funkce a procesy se meéni
v chaotické, droga vymaze na chvilku z mozku starosti a zazene uzkost. Motorista,
ktery se chopi volantu v piesv&€dceni, Zze droga jiz z téla vyprchala, se mize mylit.
Velmi zalezi na mife zavislosti, individualnich a vékovych zvlastnostech. Droga
nejenze zkresluje vnimani a tfisti pozornost, ale nedovoli rozpoznat podstatné podnéty
od nepodstatnych, clovék reaguje zmatené a selhava. Droga je mnohem nebezpecné&jsi
nez alkohol. Na rozdil od pfitomnosti alkoholu v krvi, ktera se prokazuje snadno
a v krvi, mnohdy aZ pfi soudni pitvé po dopravni nehod&.”® BohuZel, u mladeze se
kromé koufeni marihuany roz§ifuje 1 pouZzivani silngjSich drog, jako jsou crack, heroin,

kokain apod.

® HAVLIK, K. Psychologie pro fidice. Praha : Portal, 2005. s . 91.
Y HAVLIK, K. Psychologie pro fidice. Praha : Portal, 2005. s . 98.
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4.4 Spolecenské akce, spolujezdci ve vozidle, vikendové havarie
Nejvétsim problémem mladych lidi a fidich jsou tzv. vikendové havarie.
O vikendech se mladi lidé vydavaji ptedevsim za zabavou, a to ve formé spolecenskych
akci, tanecnich zabav ¢i diskoték. Tyto akce jsou poradiany zejména v nocnich
hodinach od pate¢niho vecera do nedélniho rana. Byvaji provazeny pozivanim vétSiho
mnozstvi  vySe  zminovaného  alkoholu ¢ drog.  Béhem  vecernich
a nocnich hodin byva ve vétS§iné mést omezen provoz méstské hromadné dopravy,
jedinci vracejici se v noci nebo k ranu jsou tak odkazani na sluzby mistniho taxi nebo
na vlastni odvoz. Na venkov¢ je situace s mistni dopravou v tomto vikendovém obdobi
jesté slozit¢j8i. Studenti a mladi lidé nemivaji vétSinou dostatek vlastnich financi
a jsou odkazani na kapesné ¢i formu brigddy. Tyto finance pak vétSinou utrati za
konzumni pozitky na poradané akci a na odvoz taxikem ztohoto divodu nemaji
pozadovany obnos. Pokud se za zabavou dopravi sami nebo odvoz zajisti kamarad,
musi mnohdy d&elit nastrahdm okolniho prostfedi ve formé nabidek alkoholu c¢i
vysméchu od kamaradi. Toto mlady ¢lovek, fidi€ motorového vozidla, ne vzdy vydrzi.
Forma natlaku od jiz pfiopilych kamarddi je mnohdy tak silna, ze fidi¢ neodola
pokuseni a abstinenci z divodu fizeni motorového vozidla porusi. Po ukonceni akce
ptiopily nebo silné podnapit zaseda za volant, vétiinou ne sam. Casto jede v pfeplnéném
vozidle vice pasazérli, neZ je povoleno. Opili mladi lidé ¢asto popijeji alkohol béhem
jizdy z lédhve, ptfeddvaji ho jeden druhému, kouii a nekoordinovanymi pohyby
zabranuji vyhledu fidice. Mnohdy se velmi hlasité bavi ¢i zpivaji. Toto vSe odpoutava
pozornost fidice, ktery posilnén alkoholem si ptfipadd, Ze zvlddne vSe. Mnoho téchto
vikendovych havarii konéi smrti i nékolika pasazéri. Ustfedni automotoklub zacal
témto nehodam pracovné fikat disco nehody. Vice nez 50% téchto nehod zavini fidici
od 16 do 30 let. V Italii se pro tyto vikendové nehody zazil vystizny termin ,,Masakr

sobotni noci ( Le stragi del sabato sera)“. %

4.5 Hlasita hudba
Hudba a rytmus maji zdzra¢nou moc — preladi psychiku ¢lovéka ze zapornych
emoci na kladné, zbavi jej napéti a ucinkd stresu, uklidni a uvolni organismus

a probouzi libé pocity. Odraz hudby se projevuje na dychacim rytmu, srde¢nim pulzu

0 HaLAM KA, J. Tragické nehody jsou doménou mladych ridicii, nejhorsi jsou vikendy, [online].
2012[cit. 2012-07-27]. Dostupné z WWW <http://auto.idnes.cz/tragicke-nehody-mladych-ridicu-dzt-
fautomoto.aspx?c=A120724_151439_automoto_hig>.
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a mozkovych bio proudi. Kazdd hudba, at’ uzZ moderni nebo lidova ¢i vaznid ma
psychosomatické ucinky. Spravné zvolend a nepftili§ hlasitd hudba z autoradia ma
pozitivni vyznam pro vétSinu fidict. Klidny a pomaly rytmus vyvolava pocity klidu,
miru a sily. Ostré diskotékové rytmy naopak drazdi, provokuji, odpoutavaji pozornost
a nepfiznivé ovliviiuyji aktudlni zphsobilost k fizeni. Ve slozitych a neznamych
dopravnich situacich ptsobi hudba negativng.** Pro mnohé mladé lidi byva tento druh
hudby Zivotnim stylem. Nemusi se jednat pouze o vyse uvedené disco, ale i tvrdy rock,
metal, rap ¢i podobné hudebni sméry. Pro mladého clovéka maji jedno spolecné, ¢im
hlasitéjsi, tim lepsi. Casto je slydet hudba z uzavieného vozidla po celé ulici. Ridi¢av
sluch je zcela zaméstnan poslechem této muziky a muze tak snadno pteslechnout
zvukovou signalizaci z vné&jsiho prostiedi (troubeni jiného vozidla, houkani vozidel
zachrannych slozek apod.) Opacnym piikladem poslechu hudby z radia a reproduktorti
je zejména u mladych lidi tolik oblibeny poslech ze sluchatek z MP3 piehravace. Takto
reprodukovana hudba piimo do usi fidice rovnéz silné omezuje sluchové vjemy

’ ’ 1N s 62
plynouci z okolniho silni¢niho provozu.

Veskera hudba byvd emotiviné podmaniva, fidi¢ mnohdy pokyvuje v rytmu
hlavou, podupava nohou ¢i klepe prsty do volantu. I takto nepatrné pohyby v§ak mohou
nenadale odvést pozornost fidice od aktudlni dopravni situace. RovnéZ rytmus a styl
Nebezpeci predstavuji v této situaci rovneéZ spolujezdci, kteti hudbé propadnou, zpivaji

&i se piekfikuji a nabadaji Fidice k ostiejsi jizds.®

4.6 Mobilni telefony a telefonovani za jizdy

Telefonovani za jizdy je podobné nebezpecné jako fizeni vozidla pod vlivem
alkoholu. Motorista totiz b&hem telefonovani opomiji sledovat déni na silnici ve
zpétném zrcatku. Riziko selhani pretrvava 1 po ukonceni volani, protoZe pokles
koncentrace tak rychle neodezni. Pfizpiisobeni se situaci trva kazdému jedinci jinak.
Vliv na psychiku ma samoziejmé 1 obsah hovoru. Pfi telefonovani dochazi ke zméné
rychlosti, k prodlouzenému reagovani a nerovnomeérné jizde, sjizdéni ke krajnici nebo
naopak ke stfedu vozovky. Nehody vesmé&s nastavaji pfi manipulaci s telefonem, tj. pii

vytaceni Cisla, hledani v seznamu apod. Ridi¢ miize byt zasko€en 1 zvonénim. Intenzita

*' HAVLIK, K. Psychologie pro ridice. Praha : Portal, 2005. s . 178.

%2 HAVLIK, K. Psychologie pro ridice. Praha : Portal, 2005. s . 179.

8 HAVLIK, K. Psychologie pro fidice. Praha : Portal, 2005. s . 178-179..
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soustfedéni na hovor byva slabsi u muzil, Zzeny se na hovor soustiedi vice nez na jizdu.
Nemaly vliv pro udrZeni pozornosti ma i obsah hovoru. Clovéka mtize problém natolik
emotivné zaujmout, ze usmérni pozornost zejména na hovor a nezbude mu kapacita na
spolehlivy zpusob jizdy.64 V soucasné dobé je mnoho mladych lidi na telefonovani
ptfimo zavislych, bez ohledu na misto, ¢as a situaci. Telefonni hovory povazuji za
bezprostiedni projev, dokézi komunikovat neskutecn¢ dlouhou dobu. Pokud je v téchto
pristrojich instalovdno pfipojeni na internet, jsou vybaveny fotoaparatem, hudebni

produkci MP3, toto v§e mtize velmi zna¢né€ odpoutavat pozornost fidice.®

4.7 Média a pocitacové hry

V soucasné¢ dobé nds na kazdém kroku obklopuji rozhlas, televize, internet
a denni tisk. Televize je audiovizualni médium, patiici k vrcholu masovych médii.
V televiznich novindch se nékolikrat denné dozvidame zpravy o dopravnich situacich,
nehodach a piestupcich, kterych se dopoustgji ¥idi¢i na silnicich. Casto se dostavaji do
popiedi z4jmu médii slavné osobnosti, a to piedevsim slavni herci, zpévaci a politici.
Mnohé z nich povazuji mladi lidé za své idoly, modly ¢i vzory. Ackoliv jsou ve svém
oboru skutecnymi mistry, v bézném zivoté, a to i V dopravnich situacich se i oni
dopoustéji mnoha chyb a piestupki. Bohuzel, jejich spoleCenské postaveni a kontakty
jim umoziuji mnohé vyhody v ptipadnych soudnich procesech, jejich vyroky tykajici
se zavinéné nehody jsou v médiich vytrZzeny z kontextu a z celé zalezitosti je vytvofena
senzace. Slavni lidé, mezi nimi 1 politici, byvaji Casto za své piestupky velmi mirné
potrestani nebo dokonce zlstanou bez trestu. Mlady fidi¢, ktery je ma za vzor, se mylné

domniva, Ze v ptipadé jeho piestupku dopadne vse jako v televizi.

Spatny vliv maji na mladé fidi¢e dnes tak popularni akéni filmy, kde jejich
oblibeni hrdinové ptredvadéji na silnicich i mimo n& pfimo kaskadérské a neredlné
vystupy, zavody a skoky na motorkéch i v automobilech. Hromadné a krvavé nehody
ve filmech nezplsobuji jen gangstefi, ale 1 kladni hrdinové a zastupci bezpecnostnich
slozek. Tito ,,hrdinové” byvaji Casto vzorem mladych fidi¢t, ktefi nejsou schopni
adekvatn€ vyhodnotit fikci a skutecnou realitu na silnici. RovnéZ nemalym podilem
nesou na poc¢inani mladych fidi¢lh negativni odraz i PC hry, kde je hra¢ fidicem

zévodnich aut, formuli ¢i motorek a zdolava lehce veskerd nebezpeci vcetné zatacek,

* HAVLIK, K. Psychologie pro fidice. Praha : Portal, 2005. s . 172.
% BESIP, Telefonujete za jizdy? Zbytecné riskujete, [online]. 2014 [cit. 2014-02-11]. Dostupné z WWW:
<http://www.ibesip.cz/cz/ridic/zasady-bezpecne-jizdy/telefonujete-za-jizdy-zbytecne-riskujete>.
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svahl, pfekazek na silnici apod. Jeho neohroZenost, zdatnost a rychlost vychazi
z komunikace s klavesnici pocitace, nikoliv z jeho realnych schopnosti. Bohuzel, na
skutecné komunikaci v ptipad¢ nehody nema tidi¢ v zaloze dalsi Zivoty jako ve hie,

coz si mlady fidi¢ nechce pfipustit.

Mlady fidi¢ usedajici za volant by si mél uvédomit, ze silnice nema piedstavovat
scénu, kde se odehravaji bézné krvava dramata nebo komedie jako ve filmu, ale ze se
vzdy jedné o realné dopady nevhodného chovani fidi¢i zplisobené jejich bezohlednosti

nebo o souhru nest’astnych udélosti s tragickymi disledky pro vSechny zucastnéné.

4.8 Agrese

Agrese znamena nepratelstvi, uto¢nost ¢i vyboj. Agresivni chovani fidici na
pozemnich komunikacich mtize byt do jisté miry zvykem a normou, jednd se tedy
o naucené chovani, nemusi byt vzdy iniciovano agresivitou vrozenou. Problematika
agresivniho chovani souvisi s vychovou, to co déti vidi u svych rodi¢ii, povazuji za
normdlni a samoziejmé. Jiz malé déti v autosedaCkach nejsou pouze pasivnimi
pasazéry, ale pozoruji a vnitiné vnimaji veskera gesta, vykiiky a nadavky, kterych se
fidi¢ dopousti. Mirné podoby agrese se d&ji v béZzném provozu velmi Casto, obzvlaste
v dopravnich zacpéach. I malé frustrace vSak miZe narusit pozornost a soustfedéni fidice
a zvysit tak riziko nehod.®® Vztek se mize také projevit riskantnim fidi¢skym chovanim.
Mize zahrnovat provokaci dalSich fidici obscénnimi gesty, kitkem pies zaviené
okénko, stéZovanim si pro sebe nebo ostatnim spolujezdciim nebo pouzitim svételnych
¢i zvukovych signald. S agresivitou za volantem maji problém piedev§im mladsi
muzi.”’

V procesu pfipravy fidi¢i v autoskolach je agresivita vyznamnym fenoménem.
Ucitelé vycviku maji moZnost pozorovat u svych zakl vice ¢i mén¢ intenzivni projevy
agresivity v riznych etapach vycviku. BohuZel, na druhou stranu se mohou z4ci leckdy
setkat 1 agresivnimi prvky chovani u svych ucitelii. Tato negativni zkuSenost muiize
negativné ovlivnit jejich budouci fidi¢skou praxi.68 74k se vzhledem ke svym teprve se
rozvijejicim fidi¢skym dovednostem prakticky nemtize projevovat agresivné ve vztahu

k ostatnim ucastnikiim silni¢niho provozu. Obvykle byva usmériiovan svym ucitelem.

% SUCHA, M. Agresivita na cestdch. Olomouc : Univerzita Palackého v Olomouci, 2009. s. 97.
" SUCHA, M. Agresivita na cestich. Olomouc : Univerzita Palackého v Olomouci, 2009. s. 63.
% SUCHA, M. Agresivita na cestdch. Olomouc : Univerzita Palackého v Olomouci, 2009. s. 52.

30



Forma jeho agrese se spiSe projevuje pii svém vlastnim netspéchu (chyby pii
rozjezdech aparkovani, neuspéch pii zavéreéné zkousce apod.) Fyzicka agrese,
projevena vétSinou bouchnutim dveti ¢i kopnutim do vycvikového vozidla, se vyskytuje

méng¢ Casto, nicméné rozhodné€ nejde o zanedbatelny jev 69

4.9 Vlastnosti a fyzické schopnosti mladého Fidice

Automobilismus pfedpoklada u motoristii urcitou kvalitu mezilidskych vztaha,
spoéivajici ve spolupréci, snasenlivost, veiténi, ohleduplnosti a slusnosti.”® V' silni¢nim
provozu  zalezi na  kazdém  jednotlivci, nebot i jeho  chovani
a jednani muze ovlivnit v pozitivnim ¢i negativnim smyslu vzniklou dopravni situaci.
Zalezi velmi na typologickém zafazeni clov€ka, na jeho osobnich vlastnostech,
télesnych schopnostech a na jeho moralnim pfistupu a charakteru, ktery mu je dan
vychovou v rodiné nebo ve spolecnosti. Mladi fidi¢i maji oproti starSim fidi¢tim lepsi
smyslové funkce, télesnou zdatnost a zna¢nou psychickou kapacitu.”* Vzhledem ke
svému v€ku a dravosti mladi vSak vice riskuji, pouzivaji rychlejsi
a agresivngj$i styl jizdy, byvaji lehkomyslni, nekriti¢ti sami k sobé&, maji sklony
k unahlenosti, potfebu imponovat svému okoli a nerespektuji autority. Mladi lidé obcas
mluvi a jednaji pod tlakem okoli. Nechavaji se ovlivnit nejen proto, Ze se chtéji
pfizplsobit a podobat vétSin€ nebo vyjime¢nym osobnostem, ale i proto, Ze povazuji
volbu ostatnich za vyhodnégjsi a pro né€ v dané situaci piijatelnéjsi. Priklady je pfitahuji
vic neZ slova, negativni 1 pozitivni.72 Na silnicich se také motoristé dorozumivaji
pfevazné neverbalné — gesty, mimikou, blikanim, troubenim. Grimasam vyjadiujicim
opovrzeni, vyhruzku, posméch kazdy rozumi.”® Pro mladé lidi je tento druh
dorozumivani v dneSni dob& béznym komunikacnim prostiedkem 1 mimo rychlostni
komunikace. Ridi¢ schovany za skly automobilu zistdva anonymni. Bezejmennost
umoziuje obnazit jeho skuteény charakter. Bezohlednému dopravnimu chovani se
vanonymnim davu daii.’* Od bezohledného chovani neni daleko k chovani

agresivnimu.

% SUCHA, M. Agresivita na cestich. Olomouc : Univerzita Palackého v Olomouci, 2009. s . 53.
"HAVLIK, K. Psychologie pro fidice. Praha : Portal, 2005. s . 145.
"MHAVLIK, K. Psychologie pro fidice. Praha : Portal, 2005. s . 134.
"2 HAVLIK, K. Psychologie pro fidice. Praha : Portal, 2005. s . 149.
" HAVLIK, K. Psychologie pro fidice. Praha : Portal, 2005. s . 147.
"HAVLIK, K. Psychologie pro fidice. Praha : Portal, 2005. s . 148.
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4.10 Rodina

Clovék je jiz od kolébky ovliviiovan prostiedim, ve kterém vyrsta a je
vychovén. Predev§im déti vidi svlij vzor v rodicich a blizkych ptibuznych. Uz velmi
malé dit¢ vnima dopravni situace z pohledu chodce i spolujezdce v auté a je velmi
dalezité, jak se jako ucastnici silni¢niho provozu chovaji jeho rodice. V tomto véku
jsou pro déti dulezité navyky piechazeni vozovky, a to rozhlédnuti se na ob¢ strany,
pirechdzeni vozovky pouze po vyznaCenych prechodech, akceptovani svételné
signalizace. V pozdéjsim veéku se podili na Gcasti v silni¢nim provozu i jako cyklisté,
a zde je tfeba dodrzovat urcitd dopravni a bezpecnostni pravidla. Zalezi velmi na
rodicich, jak se chovaji oni samy a do jaké miry své déti pozitivné ¢i negativné ovlivni
jako ucastniky provozu. Jiz batole na zadnim sedadle vnima chovani svych rodici za
volantem, registruje jejich nervozitu, agresivitu, nadavky a gesta. Takovéto nepiiméiené
chovani ve vozidle vnimané pravidelné od rodi¢ti miize v pozd¢jsSim véku povazovat za
zcela ptirozené a bude se chovat obdobné. Naopak rodice, kteti jsou pii fizeni klidni, pti
cestach v auté panuje pohoda, klid a ohleduplnost k ostatnim fidi¢im, ukazuji ditéti

Yevr SAE B r 4 4 7
coby pozd¢jsimu fidici spravny dopravni charakter. >

Je dilezité se u ditéte zamé&fit na kvalitni vyziti a zaliby jiz od pocatku,
vychovéavat ho k redlnému spoleCenskému Zivotu, byt mu svym chovédnim dobrym
vzorem. U mladého fidice zéalezi na vybéru kvalitni autoskoly, zajmu rodi¢a o prubéh
vycviku, diskutovat nad jeho chybami, neomlouvat jeho chybné chovani a nefeSit

konfliktni situace za né;.

4.11 Vlastnictvi vozidla

Mladi a zacinajici tidi¢i jezdi zpocatku ve vétSiné pripadi ve vypujcenych
automobilech od svych rodi¢li, sourozenci nebo kamaradi. Nékteti si po obdrzeni
fidicského opravnéni ani auto pofizovat nechtéji, nebot’” provoz motorového vozidla
stoji v dnesni dob¢ spoustu penéz. Mladi lidé po vyuceni ¢i dokonceni stfedni ¢i vysoké
Skoly cCasto nemaji préaci, jsou hife finanéné ohodnoceni nez jejich starSi
spolupracovnici. V soucasné dobé¢ tesi tato vékova kategorie své pracovni 1 soukromé
zalezitosti pfes internet, nemaji potiebu za timto ucelem pouzivat a pofizovat si

motorové vozidlo. Internetové vyfizovani vlastnich zélezitosti je pro né rychlejsi

" HAVLIK, K. Psychologie pro ridice. Praha : Portal, 2005. s. 130 -132.
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a dynamict¢jsi, nemusi tak stat v dopravnich zacpéch ¢i fesit komplikované dopravni
situace. Vzhledem k tomu, ze tato skupina mladych lidi pouziva automobil velmi
ziidka nebo si jej pujCuje od svych piribuznych, chybi jim praxi nabyté dilezité
zkusenosti. Pro tyto nevyjezdéné fidice je narocné piemyslet nad jednotlivymi elementy
fizeni a pfitom sledovat okolni provoz. Trhané to¢i volantem, prud¢eji brzdi, maji horsi
odhad poloméru zatacek, sndze selhdvaji pfi couvani, na nepfehlednych a uzkych

vozovkach nebo za nepiiznivych klimatickych podminek.76

Pokud si mlady fidi¢ pofidi vozidlo vlastni a pravidelné¢ ho pouziva ke své
kazdodenni ¢innosti, technicky ho 1épe ovlada a zvyka si na dopravni situace. Pievazna
¢ast zacinajicich fidi¢i si potfizuje motorové vozidlo s ohledem na své finance. Z téchto
divodu casto upfednostiiuje nizkou cenu vozu, na které se odrdzi jeho technicky stav.
Vlastnik takového vozidla s ohledem na sviij nizky finan¢ni rozpocet nemuize investovat
do dilezité prevence nebo piipadnych oprav svého automobilu. Mnohdy zase mladi
fidi¢i, zejména chlapci, vkladaji své penize radé€ji do tzv. tuningu vozu, kdy jej vylepSuji
riznymi dopliiky a ,,vychytdvkami®, které jsou mnohdy v rozporu s pravidly silni¢niho
provozu. Tito mladi fidi¢i si ani neuvédomuji, Ze Vv téchto vozech mize byt ohroZzeno

jejich vlastni zdravi a bezpe¢nost.”’

Dal8i skupinu tvoifi mladi lidé, kterym je svym spolecenskym postavenim
dopfano vlastnit novy, luxusni a silny automobil. Tito lidé jsou Casto vychovavani ve
svych rodindch tak, Ze jsou nejlepsi, vSe zvladnou a nic se jim nemize stat. Bohuzel,
opak byva pravdou. Mlady fidi¢ se Casto pied svymi vrstevniky vychloubd, rychlou
jizdou si zvySuje adrenalin, pfedjizdi pomalej$i vozidla, nedodrzuje bezpecnou
vzdalenost mezi nimi a s nadSenim pifedvadi silné stranky svého vozu v silnicnim
provozu. Z opojeni a vékové nevyzralosti vSak nedokdze pruzné reagovat, predvidat
a vyhodnotit dopravni situaci, ¢asto dochdzi z téchto diivodi k dopravnim kolizim

a nehodam.

V soucasné dob¢ s ohledem na modni trendy pii koupi vozu preferuje vice nez

petina mladych tidi¢i ¢ernou barvu auta. Odbornici na bezpec¢nosti provozu se piitom

"® SIKL, P. Mladi lidé za volantem, [online]. 2003[cit. 2013-10-17]. Dostupné z WWW:
<http://www.autorevue.cz/mladi-lide-za-volantem-diskuse_1>.

"VOMACKA, P. Priizkum, nejcastéjsi nehody mladych, [online]. 2013[cit. 2013-08-15]. Dostupné
z WWW: <http://www.uamk.cz/item/1972-pr%C5%AFzkum-
nej%C4%8Dast%C4%9Bj%C5%A1%C3%AD-nehody-mlad%C3%BDch? >,
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shoduji na tom, Ze ¢erna barva na vozidle miZe snizovat bezpecnost. Za Sera lze toto
auto spatfit az ve Ctyfnasobné mensi vzdalenosti nez auto svétlé barvy. Ackoliv je pro
kupujici otazka bezpeCnosti casto prioritou, pasivni bezpeCnost vychazejici

z jednotlivych barev v potaz pfilis neberou.”

4.12 Pocasi

Jizdu motorovym vozidlem ovliviiuje celd fada aspektl, jednim z nich jsou
klimatické podminky — snih, ndmraza, dést’, mlha, silny vitr, tropické teploty a jizda za
tmy Vv noc¢nich hodinach. Tyto podminky nemaji pouze vliv na bezpecnost jizdy
V souvislosti se stavem vozovky a zptisobem fizeni, ale také na psychickou pohodu
fidice (Unava, ospalost, podrazdénost). Dalsi faktory odvijejici se od téchto podminek
mohou rovnéz ovlivnit bezpec¢nost jizdy, a to zejména oslnéni sluncem nebo reflektory
protijedoucich vozidel ¢i poulicnim osvétlenim. Mnoho mladych fidica, kteti uspésné

slozili zkousky, si to bohuzel neuvédomuje.

Rizeni vozidla v zimnim obdobi vyzaduje zvlastni pozornost a dobré balanéni
a koordinac¢ni dovednosti. Tyto dovednosti jsou ovladané v mozku oblasti mozecku
a vyvijeji se cvikem a zkuSenostmi. Zavéje sné¢hu nebo naopak tajici snih ¢i namraza
vozovky mohou zplsobit nezkusenym fidicim mnohé komplikace. Znepokojujici je
nedostatek zkuSenosti u mladych tidic¢h pfi fizeni na mokré vozovce, a to 1 presto, ze
dést’ je v naSich klimatickych podminkach béZznou zélezitosti i v zimnich mésicich.
V této oblasti provadi u mladych fidict prizkum spole¢nost Goodyear ve spolupraci
s Asociaci evropskych autoskol. Jejich spoleénym cilem je poskytnout mladym lidem
vice hodin vycviku za nepfiznivého pocasi a 1épe je informovat o spravné ptiprave
vozidla a pneumatik pfed zimnim obdobim. Dobrou zpravou je, Ze mladi fidici se chtéji
ucit — 60% z nich chcee zjistit, jaké pneumatiky jsou pro zimu nejvhodnéjsi, a priblizné
51% planuje najit vice informaci na internetu. Mladi muzi projevuji o néco vétsi zdjem
nez mladé Zeny a je u nich také pravdépodobnéjsi, nez dosdhnou minimalni hloubky

behounu (75% oproti 70%). Velmi povzbudivym faktem je, ze 84% mladych fidic¢a

"® Hitem mezi mladymi jsou cernd auta, [online]. 2008 [cit. 2008-06-18]. Dostupné z WWW:
<http://www.mesec.cz/tiskove-zpravy/hitem-mezi-mladymi-jsou-cerna-auta/ >..
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fikéd, ze vlastnost, o kterou se u pneumatik zajimaji nejvice, je jejich vykonnost pfi

brzdéni na mokru, a tedy schopnost zastavit viiz v co nejkratsi vzdalenosti.”

Mlady fidi¢ si musi uvédomit, Ze se mohou lisit jednotlivé klimatické podminky
na riiznych mistech jeho trasy. Ve méstech a na vice frekventovanych komunikacich je
povrch vozovky za nepiiznivého pocasi jiny nez v tsecich mezi obcemi, v polich ¢i pii
prijezdu lesem. Nebezpeci mu hrozi na vozovkach v okoli vodnich ploch ¢i na
mostech, kde byva Castéjsi namraza, v neptehlednych usecich a v zatackach. Ackoliv
byvaji tyto tuseky znaceny dopravnimi znackami, nejsou mladymi fidi¢i casto

akceptovany.

wewvr 7

Zrak je nejdulezitéjSim orgdnem pfi ziskavani informaci pii pohybu v doprave.
Sero a tma zna¢né zhorsuji viditelnost, klesa rozliSovaci schopnost oka, a to zptisobuje
podstatné zkraceni Casu, ktery ma fidi¢ na zareagovani pii feSeni dopravni situace. Za
Sera nebo v noci tak miize snadno dojit k piehlédnuti ptedjizdéjiciho fidice nebo
chodce vstupujiciho do vozovky. Pro vnimani pohybu je velmi dilezité periferni vidéni,
které se zhorSuje s pribyvajicim vékem fidice. Mladi lidé se Casto vraceji automobily
V pozdnich noc¢nich ¢i rannich hodinach ze zdbav a diskoték a inava po noci stravené
V hlu¢ném a zakoufeném prostfedi muze zpusobit dopravni nehodu i bez poziti
alkoholickych napoji. Podle odbornikli zavini tinava, ospalost nebo pokles pozornosti
az jednu tfetinu dopravnich nehod. Ospalost totiZ zpomaluje reakce, snizuje vnimavost
a zhorSuje rozhodovaci schopnosti, a to obdobn¢ jako alkohol. Velmi ospali lidé se ve
skutec¢nosti chovaji velmi podobné jako podnapili. Nebezpeci pod vlivem alkoholu si
fada fidich uv€domuje, ale nebezpeci pii fizeni, kdyZz je cloveék ospaly, si pfizna
malokdo. Nocni tnava se neda potlacit, tma snizuje schopnost vnimat. NejveétSim

nebezpecim nocni jizdy je uspavajici monoténnost tmy.80

Velké nebezpeci pii jizdé v noci predstavuje oslnéni, a to predev§im nepiijemné
oslnéni svétlomety ostatnich aut nebo z nékterych druhli pouli¢nich lamp ¢i svételné
reklamy. Kromé Sera a tmy vyvstava problém s rannimi mlhami a inverzi zejména
v nizsich polohach. Jizda po silnici zalité mlhou se automaticky méni. Okoli mizi, fidi¢

se diva jakoby do sklenice s mlékem, zvuky pro né¢j jsou najednou nesrozumitelné.

" GOODYEAR, Zimni pocasi motd mladym Fidiciim hlavu, [online]. 2014 [cit. 2014-02-12]. Dostupné
z WWW: <http://www.motofocus.cz/analyzy/279 >.
8 BESIP, Nebezpecni iinavy, [online]. 2014 [cit. 2014-02-12]. Dostupné z WWW:
<http://www.ibesip.cz/cz/profesionalni-ridic/bezpecne-rizeni-vozidla/nebezpeci-unavy>.
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Rozsvicenim dalkovych svétel si spiS pohorsi, protoze oslni sam sebe. Podle odbornikii
se Tidi¢ pfi jizd€¢ v mlze soustfedi pfedevsim na to, aby nasel silnici pied sebou. To je
mnohdy tak naro¢né, ze jeho reakce jsou mnohem pomalejsi a vlastné nezvlada nic
jiného. Pro mladého fidice je dilezité, aby se mohl na cestu nalezité soustiedit, vypnout
mobil i radio, utisil spolujezdce a ptipadné je pozadal, aby mu pomohli sledovat cestu.
Dulezité je také mit Cisté Celni sklo. Mlad¢ fidice je nutno upozornit, Zze pti mlze byva
silnice vlhkéd a prodluzuje se brzdna draha. V zimnim obdobi muze namrzat. Zakon
¢islo 361/2000 o provozu na pozemnich komunikacich stanovi, Ze pfedni svétla do mlhy
smi fidi¢ uzit jen za mlhy, snéZeni a hustého deste. Zadni svétla do mlhy musi fidi¢ za
mlhy, snézeni nebo hustého desté uzit vzdy. Rozdil mezi pouzivanim ptednich
a zadnich mlhovek je patrny: pfedni pouzit smi, zadni musi. Problém je vSak posoudit,
kdy je dést hustym anebo zda jiz jde opravdu o mlhu a ne jen néjaky mlzny opar,
pripadné zda poletujici snéhové vlocky je jiz mozné povazovat za snézeni. Uréitym
voditkem pro rozhodnuti, zda zadni mlhova svétla zapnout, by méla byt viditelnost
zadnich koncovych svétel vpiedu jedouciho vozidla. Pokud se jede v kolon¢, mlhovky
nepiijemné osliuji ostatni auta, je lepsi je vypnout. Velmi dualezité je také udrzovat
dostateény odstup od vpredu jedoucich vozidel. Ridi¢ se citi za svétly jedoucimi pied
nim v husté mlze bezpecnéji, protoze vidi alespont néco. Nesmi se vSak priblizit k autu
na tak malou vzdalenost, Ze by pfi brzdéni nestagil v&as zastavit, varuji odbornici.®*
Horké pocasi a vysoka teplota ve vozidle mlize na fidi¢e ptsobit jako nepfimy
spousté¢ stresu, Cloveék je vice unaveny a reakce na podnéty se zpomaluji. Vysoké
teploty umociiuji vSechny tlaky z okoli a maji Casto za nésledek, ze tidi¢ nezvladne
béZnou situaci napf. ¢ekani v koloné. Za horkého pocasi se zvySuje vyskyt agresivnich
reakci u fidi¢t a hrozi vEtsi riziko mikrospanku. Intenzivni slune¢ni svétlo, a to nejen
za horkého pocasi, mize zpisobit oslnéni odrazejici se od hladkych povrchii jako je
vozovka, kapota ¢i palubni deska automobilu nebo metalicky lak auta pfed nami. Riziko
oslnéni je nejvyssi v dobé&, kdy je slunce nizko nad horizontem, ¢asné rano nebo
V pozdnim odpoledni. Slune¢ni bryle pomahaji nehodam zplisobenym oslnénim

piedejit.??

81 Pravidlo pro jizdu v mize, [online]. 2001.[cit. 2001-01-17]. Dostupné z WWW:
<http://auto.idnes.cz/pravidlo-pro-jizdu-v -mlze-50-50-50-dkr-/automoto.aspx?c =2001M014Y05D>.
825ONNENSCHEIN, P. Brylové cocky pro ridice, [online]. 2011 [cit. 2011-10-05]. Dostupné z WWW:
<http://www.optikaheckova.cz/sortiment/brylove-cocky/item/38-drivewear-pro-
9%C5%99idi%C4%8De.html >.
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5 VYZKUMNE SETRENI

5.1 Priibéh vyzkumu

Vyzkumné Setfeni bylo provadéno formou kvantitativniho vyzkumu, kdy se
jedné o standardizovanou metodu, ktera je navrzena tak, aby méfila urcité vlastnosti,
které se pozdgji analyzuji statickymi metodami.’® Pro objasnéni, zdali mlady Fdi¢

predstavuje riziko v silni¢nim provozu, byl zvolen dotaznik.

Dotaznik byl rozdén v papirové podobé respondentiim, kteti byli rozdéleni na
dvé skupiny. Prvni skupinou byli mladi fidi¢i ve véku 15 az 24 let, ktefi vlastni fidi¢ské
opravnéni kratkou domu a maji méné zkuSenosti s fizenim motorovych vozidel. Druhou
skupinou byli fidi¢i ve véku od 25 let, ktefi jiz maji s fizenim vozidel urcité zkuSenosti.
V kazdé skupiné bylo osloveno celkem 40 respondentd, ktefi byli ujisténi, Ze dotaznik
je anonymni a slouzi pouze pro ucely vyzkumu této bakalaiské prace. Celkem bylo tedy

vyplnéno 80 dotazniki.

5.2 Vymezeni cile vyzkumu a stanoveni hypotéz

Cilem vyzkumu bylo provést porovnani dvou riznych skupin fidi¢l motorovych
vozidel, kdy se jedna o skupinu mladych tidi¢t v porovnani s fidic¢i vyssiho véku, kteti
praxi v fizeni motorovych vozidel nasbirali urCité zkuSenosti a na zakladé zjisténych
poznatkii stanovit, zdali pravé mlady fidi¢ pro ostatni Gcastniky silni¢niho provozu
predstavuje zvysené riziko. Rovnéz bylo cilem vyzkumu zjistit, zdali kurz autoskoly
mladého fidi¢e dostate¢né odborné 1 prakticky pfipravi na provoz na pozemnich
komunikacich a nauci jej bezpecné ovladat motorové vozidlo. DalSim cilem bylo
provést analyzu rizik, ktera fidice pfi fizeni motorového vozidla ovliviiuji, nebo se jimi

on sam necha ovlivnit.

Stanoveni hypotéz:
H 1 - Predpokladam, ze mladi fidi¢i berou fizeni vozidla jako druh zabavy, kdy

se k nebezpecné jizdé snadno nechaji ovlivnit kamarady.

8 REICHEL, J. Kapitoly metodologie socidlnich vyzkumii. Praha, 2009, s. 40.
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H 2 - Domnivam se, ze nejcastéjSim dopravnim ptestupkem mladych fidica je
nedodrzeni povolené rychlosti. U starSich fidicu je to telefonovani za jizdy a nepouziti
bezpecnostniho pasu.

H 3 — Domnivam se, ze si mladi fidi¢i v kurzu autoSkoly dostatecné osvoji
znalosti dopravnich pfedpist, avSak bezpecné ovladani motorového vozidla se nauci az
béznou praxi v Silni¢nim provozu.

H 4 — Predpokladam, ze mlady fidi¢ pfedstavuje pro ostatni ucastniky silni¢niho

provozu zvysené riziko.

5.3 Vyhodnoceni dotazniku
Zpracovani a vyhodnoceni dotazniku je provedeno postupné od prvni po
jedenactou otazku. Vysledek kazdé otazky je slovné zhodnocen a ncktera i graficky

znazornéna, coz umozni piehlednou orientaci v zjisténych hodnotach.

Otazka ¢. 1 byla zaméfena na pohlavi a vék respondentd. Skupina fidica ve véku do 24
let byla zastoupena 33 muZi, coZ je 82,5% a 7 zenami, tedy 17,5%. Druhé skupina byla
tvofena 20 muzi a 20 Zenami, coZ je shodné po 50%. Pfevaha muzl v prvni skupiné
byla dana predevsim tim, Ze byli dotazovani i Zaci 4. ro¢niku oboru Silni¢ni doprava na

Stfedni primyslové skole v Mladé Boleslavi, o ktery divky nemaji zajem.

V otazce €. 2 jsem zjiStoval, jak dlouho jsou respondenti drZiteli fidi€ského opravnéni a
kolik najeli celkem kilometri. Vysledkem bylo zjisténi, Ze tidi¢i ve skupiné do 24 let
jsou drzitelem fidi¢ského opravnéni v priméru 2,5 roku a ro¢n¢ najedou motorovym
vozidlem primémé 6896 km. Ridi¢i ve skupiné 25 a vice let jsou drziteli Fidi¢ského
opravnéni pramérmné 18 let a ro¢né najedou motorovym vozidlem praimérné 14 415 km.
Touto otdzkou bylo zjiSt€no, ze s piibyvajicim vékem se zvySuje i1 pocet najetych
kilometra a to az dvojnasobné. Znamena to tedy, ze zacinajici fidi¢ najede o polovinu
méné kilometril, nez fidi¢ ze skupiny ve véku nad 24 let tedy i praktické zkuSenosti

V silni¢nim provozu ziskavd mnohem pomaleji neZ ostatni ti¢astnici.

V otazce €. 3 méli respondenti uvést, jaké motorové vozidlo tidi a jak je staré. Cilem
bylo stanovit, zdali mladi fidi¢i uZzivaji levnéjsi a star§i motorova vozidla piedev§im
Z nedostatku penéz, coz se ovSem nepotvrdilo. U obou dotazovanych skupin byla

uvadéna vozidla v rizném spektru staii od nového az po 20 let stard. Lze tedy
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konstatovat, ze uzivani levnych starych vozidel neni doménou pouze mladych lidi, kteti

vlivem studia nemaji dostate¢né finanéni prostiedky na potizeni nového vozu.

Otazkou ¢. 4 m¢l respondent odpovédét, zdali v minulosti jiz fidil vozidlo pod vlivem
alkoholu nebo drog. Ve vékové skupiné 25 a vice let odpovédelo 45% dotazanych, ze
jiz vozidlo pod navykové latky tidilo. 55% odpovédélo, Ze nikoliv. Zajimavé vysledky
tato otazka pfinesla u fidicd do 24 let, kdy celkem 32% uvedlo, Zze ano a 68%
dotazanych uvedlo, ze pod vlivem alkoholu nebo drogy nikdy vozidlo nefidili. Tyto
hodnoty sice na prvni pohled vypadaji ptiznivéji, nez u druhé skupiny, av§ak musime
vzit v potaz, ze tato skupina vlastni fidi¢sky prikaz teprve v priméru 2,5 roku!
Skutecnost, Zze 32% mladych fidict za tak kratkou dobu jiz fidili ovlivnéni navykovou
latkou je alarmujici.

Graf ¢. 1 — procentualni vyjadreni Fidi¢a, ktefi pred jizdou pozili navykovou latku:

nad 24 let do 24 let

80%
70%
60%
50%
40% -
30% -
20% -
10% -
0% -

ANO

ANO

Otazka ¢. 5 méla pfinést odpovéd’ na jednu z hypotéz a zarovenn vyhodnotit, jakych
dopravnich ptestupkil se fidi¢i nejcastéji dopousteji. Ve veékové skupiné 25 a vice let
50% respondentll odpovédelo, Ze nejéastéji porusuji povolenou rychlost, 17,5% za jizdy
drzi v ruce mobilni telefon, 12,5% dotdzanych nerespektuje uziti bezpecnostniho pasu
a pouze 20% ftidi¢h se piestupkit nedopousti. U respondentd do 24 let poruSuje
povolenou rychlost celkem 70%, uziti telefonu pti fizeni celkem 13%, zadného
prestupku se nedopousti pouze 13% a dopravni znaceni poruSuji 4%. Zde byly pii
porovnani zjiStény velice zajimavé vysledky. Ohromujici je, jaké je procento mladych
fidicu, ktefi nerespektuji povolenou rychlost. Vzhledem k poctu kilometrd, které za rok

ujedou, a jak dlouho vlastni fidi¢ské opravnéni, viz. ot. ¢. 2, pfinasi tato informace

39



opravnéné obavy. Zajimavym ukazem vSak zlstava, Ze nikdo z respondentil této vékové

skupiny neporusuje pouziti bezpecnostnich past.

Graf ¢. 2 — procentualni vyjadieni, jakych prestupki se dopousti Fidic¢i nad 24 let:

prestupky u fidict nad 24 let
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M povolena rychlost
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M prestupky neporusuji

Graf ¢. 3 — procentualni vyjadieni, jakych prestupki se dopousti Fidici do 24 let:

prestupky u fidica do 24 let

M povolena rychlost
M telefonovani za jizdy
nerespektovani

dopravniho znaceni

M prestupky neporusuji

Otazka ¢. 6 piinesla zjisténi, zdali se respondenti jiz dopustili dopravni nehody. Ve
veékove skuping 25 let a vice zavinilo dopravni nehodu 30% dotdzanych a 70% fidi bez
nehody. Ve skupiné mladych fidi¢i zavinilo dopravni nehodu celkem 13% fidici a 87%
nikoliv. Z tohoto vysledku pfi porovnani s vysledkem u ot. ¢. 2 lze vyvodit zavér, ze

dopravni nehoda ptichazi tmérné s poctem ujetych kilometra.
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Graf €. 4 — procentualni vyjadieni Fidici, kteri se dopustili dopravni nehody:
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Otazka ¢. 7 byla sméfovana ke zjisténi, kde se fidi¢ seznamil, pfipadné si osvojil
znalosti dopravnich ptredpisii. Vysledky Setfeni jsou zde velice zajimavé a zaroven
pfinaseji odpoveéd na jednu z mych hypotéz, nebot’ ve v€kové skupiné 25 let a vice si
celkem 32,5% tidicu tyto znalosti osvojilo v détstvi od rodi¢l, nebo na zékladni Skole.
17,5% je ziskalo pozorovanim pied autosSkolou jako spolujezdec a celych 50%
dotazanych je ziskalo az v kurzu autoskoly. U mladych fidi¢u do 24 let jsou vysledky
opacné. Celych 48% dotazanych zna predpisy z détstvi nebo v rdmci vyuky na zékladni
Skole. 32% si je osvojilo jako spolujezdec pozorovanim a pouhych 20% se je naucilo az
Vv kurzu autoskoly. Z tohoto vysledku lze usuzovat, Ze vlivem zpfistupnéni motorovych
vozidel Siroké vefejnosti a brani vozidla jako prostiedku kazdodenni dopravy, kdy na
toto upozornuji jiz v teoretické Casti, jsou déti ucastniky silni¢niho provozu mnohem
Castéji, nez tomu byvalo v minulosti a proto si sndze, rychleji a ¢astéji mohou osvojovat
tyto znalosti od rodicl, pozorovanim, nebo v ramci vyuky na détskych dopravnich

htistich.
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Graf ¢. 5 — procentualni vyjadreni Fidi¢a, kde ziskali znalosti dopravnich piedpisi:

60,00%
50%
50,00% : 48%
40,00% Ov détstvi od rodica
' 32,50% 32% nebo ve kole
30,00% -— @ pred autoskolou
20% pozorovanim
20,00% | .50 M
’ Ov kurzu autoskoly
10,00% —— —
0,00% r )
ridic¢i nad 24 let ridi¢i do 24 let

Otazka ¢. 8 byla zaméfena na zjiSténi, kde si fidi¢ osvojil ovladani vozidla. U skupiny
1di¢h nad 25 let si fizeni pouze 5% osvojilo v détstvi pii motoristickych soutézich. 40%
dotazanych jiz v kurzu autoSkoly a 55% az praxi jako fidi¢. U skupiny mladych fidi¢u si
ovladani vozidla osvojilo 13% v détstvi pii soutézich, 55% jiz v autoskole a pouze 32%
az jako tidi¢ v bézném provozu. Zde se z vysledki da predpokladat mirné zkresleni,
predevsim ohledné motoristickych soutézi, nebot’ u skupiny do 24 let byl dotaznik
rozdan 1 ve Skole s oborem zamétenym na silnicni dopravu, kde mohou néktefi Zaci mit
motorismus jako konicek a proto je zde procentudlni zastoupeni vyssi. Daéle lze
usuzovat, ze nékteti tidi¢i v této skupin€ si mysli, Ze vozidlo se naucili ovladat jiz
v autoskole a ne jako fidi¢ praxi, kdy tak uvadéla vétSina starSich fidi¢d. Muize to byt

dano jejich ptehnanou sebedlveérou, nebo pieceniovanim sil.

Graf €. 6 — procentudlni vyjadieni Fidici, kde si osvojili bezpeéné ovladani vozidla:
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Otazka ¢. 9 analyzuje rizika, kterymi se fidi¢ motorového vozidla nechd ovlivnit
a zlakaji ho k rychlé a agresivni jizdé. U vékové skupiny 25 let a vice odpovédélo, ze
15% respondentt zlaka k rychlé jizdé zvolend hudba. 37,5% je tak nuceno spéchem
a 47,5% se zldkat ni¢im nenechaji. Zde se dalo ofekavat, ze se nenechaji ovlivnit
kamarady, pocita¢ovymi hrami, alkoholem ani ni¢im jinym. U skupiny mladych tidi¢t
se hudbou necha zlakat celkem 13%. Celych 8% motivuje K rychlé jizdé pocitacova hra,
nebo film se zdvodni tématikou. 58% respondentii vSak jezdi rychle kvili spéchu. 8%
uvedlo, ze je zldka prazdné no¢ni mésto a zdbava. BohuZel pouhych 13% mladych
fidica se k rychlé jizde zldkat nenecha. Zde lze tedy obecné vyhodnotit, Ze na vSechny
fidice bez ohledu na vék plisobi spéch a zvolend hudba. Ostatni aspekty jsou ryze
individudlni.

Graf ¢. 7 — procentualni vyjadreni Fidici, ¢im se nechaji zlakat k rychlé jizdé:
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Otazka €. 10 analyzuje rizika, ktera souvisi s po¢asim a dal$imi okolnostmi, které na
n¢j pusobi jako vnéjsi negativni aspekty. Zde je poteéSujici, ze u vékove skupiny 25 let
a vice celkem 97,5% respondentil piizptisobi t¢émto podminkam styl a zpiisob jizdy, jsou
opatrni a neriskuji. 2,5% za Spatnych podminek radéji nevyjizdi. U skupiny do 24 let
odpovédélo 96% fidich, Ze rovnéz prizplisobi styl a rychlost jizdy pocasi a ostatnim
vliviim, kdy pouze 4% na n&j neberou ohled. Z otazky ¢. 10 a 11 Ize tedy usoudit, ze
fidi¢i maji respekt z vnéjSich negativnich aspektii, kterym mtize byt pocasi, vyjeté
koleje a stav vozovky, dést, namraza, snih apod. Nejvice je tedy ovliviluji aspekty

vnitini vyvolané jejich intelektem, emocemi, nalad¢ a aktualnimu stavu.
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Graf ¢. 8 — procentualni vyjadieni Fidicd, jak reaguji na nepriznivé vnéjsi aspekty:
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Otazka ¢&. 11 byla zamétena ke zjisténi, zdali si fidi¢i o sobé mysli, zda predstavuji
riziko pro ostatni Gc¢astniky silni¢niho provozu. U skupiny fidict ve véku 25 let a vice
odpovédélo celych 97,5% je riziko neptedstavuji. Pouze 2,5% je presvédceno, Ze riziko
predstavuji. Jedna se o totozné respondenty, kteti v pripad¢ Spatnych vnéjsich aspekti
radéji nevyjizdi viz. ot. ¢. 9. Celych 96% mladych tidi¢t si mysli, Ze riziko pro ostatni
nepfedstavuji. O tom jsou presvédceny pouhé 4%. Tyto vysledky vSak naprosto
nekoresponduji s vysledky vySe uvedenych otdzek, coz svéd¢i o prehnané sebejistote

mladych fidicu.

Graf ¢. 9 — procentualni vyjadieni Fidi¢a, zdali se domnivaji, Ze predstavuji

zvySené riziko pro ostatni ucastniky silni¢niho provozu:
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5.4 Shrnuti informaci, které vyzkum prinesl

Dominantou praktické c¢asti bakalaiské prace bylo vyzkumné Setfeni, jehoz
cilem bylo zjistit, zdali mlady tidi¢ predstavuje zvySené riziko pro ostatni ucastniky
silnicniho provozu, dale urcit, které vnitini a vnéjsi aspekty fidi¢e ovliviuji a jakou
mérou. V neposledni fad¢ bylo ucelem zjistit, kde si fidi¢i osvojili znalosti zdkona o
silni¢nim provozu a rovnéz, zdali se za volantem citi bezpeéné a maji schopnosti
ovladat motorové vozidlo. Dotaznikové Setfeni mélo rovnéz piinést odpovédi na

stanovené hypotézy.

Na zékladé€ odpovédi respondentl jsme se presveédcili, ze S pfibyvajicim vékem a
délkou praxe v fizeni motorovych vozidel pfibyva i pocet roné ujetych kilometrd. Tim
vyslo najevo, ze mladi fidi¢i ziskavaji nové zkusSenosti mnohem pomaleji, nez ostatni
veékové skupiny. Nelze vSak tvrdit, ze mladi fidi¢i provozuji star$i vozidla v horSim
technickém stavu. Zajimavé a predevSim alarmujici bylo zjisténi, Ze mladi fidi¢i se
béhem své kratké praxe v 32% fidili vozidlo pod vlivem alkoholu nebo drogy. Rovnéz
bylo piekvapujici, ze ve velké vétsing tj. 70% nejcastéji porusuji povolenou rychlost.
Tim se potvrdilo, Ze nejcastéjsi pfi¢inou dopravnich nehod u mladych fidi¢u je
nepfimétena rychlost a jizda pod vlivem alkoholu. Bohuzel drtivd vétSina takovych
nehod konci tragicky. Timto se vSak jedna z mych hypotéz potvrdila jen z ¢asti, kdy
vysledky koresponduji s tvrzenim, ze mladi fidi¢i nejcastéji poruSuji pravé povolenou
rychlost. AvSak tohoto pfestupku se nej€asteji dopousti vSichni fidi¢i, kdy zaroven dle
jejich odpovédi respektuji pouziti bezpecnostnich pasti. Na otazku, kde si fidi¢i osvojili
znalosti dopravnich predpisti, odpovédély dotazované skupiny naprosto odlisné. Star$i
fidici tak ucinili nejcastéji az v autoskole, zatimco mladi ptedevsim jiz v détstvi nebo ve
Skole pti vyuce a také jako spolujezdci pozorovanim. Tyto vysledky jsou chvalitebné.
V soucasné dobé€ je hustota provozu diametraln¢ odliSnd od té ptred tficeti a vice lety.
Nyni je v domacnosti dvé i1 vice vozidel, kdy jejich uZivani je b&Znou soucasti
kazdodenniho zivota. Jizda vozidlem tedy neni brana jako néco vyjimecného, jak tomu

bylo v letech minulych, kdy rodina vyrazila pouze v ned¢li na navstévu piibuznych.

Star$i fidi¢i na otdzku, kde se naucili bezpetné ovladat motorové vozidlo,
nejcastéji odpoveédeli, Ze az praxi jako fidi¢ v béZném provozu. Mladi fidi¢i uvedli, ze
jiz v kurzu autoskoly. Toto potvrzuje domnénku o skuteCnosti, ze tato skupina své
zkuSenosti Casto precefiuje a mylné se domnivaji, ze maji vozidlo za kazdé¢ situace plné
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pod kontrolou. Uvedené dvé otdzky potvrdily mou dalsi hypotézu o tom, Ze fidici jsou
sice po kurzu autoskoly dobfe vybaveni znalostmi dopravnich pfedpisi, avSak chybi jim
zkusSenosti s ovladanim vozidla predevSim v krizovych situacich, které nelze
nasimulovat. Protoze tyto situace neznaji, domnivaji se, Ze je nemuze nic ohrozit. Dalsi
zajimavé zjisténi bylo, Ze podstatnd cast respondentl bez ohledu na vék a zkusenosti, se
K rychlé a agresivni jizd¢ necha zlakat zvolenou hudbou. Na starsi fidice ma dale vliv
spech, ale vétSina z nich vi, ze ptipadné riziko mlze piinést vysokou cenu na Zivotech
a proto se ovlivnit nenechaji. Mladé fidice rovnéz ovlivituje spéch, dale maji rychlost
jako druh zdbavy a adrenalinu. Bohuzel pouze nizké procento mladych fidi¢d se
uvedenymi vnitinimi aspekty ovlivnit nenechd. Toto zjiSténi zcela potvrzuje mou
hypotézu, Ze se mladi fidi¢i snadno nechaji zldkat k rychlé a nebezpecné jizdé€, avSak
nejvice z diivodu spéchu, zvolené hudby, nebo adrenalinu a zdbavy, nikoliv kamarady.
Na otazku, zdali ma na zpusob jizdy vliv pocasi, stav vozovky a dal$i vn&jsi vlivy
odpovédéla drtiva vétSina respondentll ano. Znamena to tedy, ze z povétrnostnich
podminek maji respekt vSichni fidi¢i bez ohledu na vék a zkuSenosti. Rovnéz si také

témet nikdo nemysli, zZe by pro ostatni piedstavoval zvySené riziko.

Hypotéza, ktera méla ovétit, zdali mlady fidi¢ predstavuje riziko v silnicnim
provozu, tedy byla naplnéna bezezbytku. Je to dano pfedevsim tim, Ze mlady fidi¢ nema
dostatek zkuSenosti s fizenim motorového vozidla a za svou kratkou praxi najede
pomémé malo kilometrti. Rovnéz Casto preceniuje své sily a mysli si, ze vozidlo
dokonale ovlada, coZ je hruby omyl. Jeho rizikovost podtrhuje zjisténi, Ze mnohem
Castéji nez ostatni poruSuje povolenou rychlost a neboji se usednout za volant po poziti
alkoholu nebo drogy. Nedilnou sou¢ést na tom nese fakt, Ze se mnohem casté&ji necha
zlakat k agresivni a rychlé jizd€. Zaroveinl si mysli, Ze pro ostatni nepiedstavuje Zadné
riziko, coz svédci o jeho vysokém sebevédomi.

Z vysledkl provedeného Setieni Ize jednoznacné fici, ze vnéjsi negativni aspekty
fidi¢i respektuji a jsou si védomi jejich nebezpeci. Zacinajici 1 zkuseny fidi¢ ptizplsobi
jizdu pocasi a dals$im vliviim, nebot’ si je védom nebezpeci, které mize pii nedodrzeni
zasad bezpec¢né jizdy nastat. Vnitini aspekty, vyvolané védomim ¢lovéka vsak hluboce
negativné ovliviiuji mladé fidice. To je jednim z divodi, pro¢ predstavuji takové riziko.
Vyzraly fidi¢ se nechd ovlivnit mnohem méné, nez mlady fidi¢ plny touhy po

dobrodruzstvi a zadbavé, které fizeni motorového vozidla zcela jisté pfinasi.
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ZAVER

Cilem bakaléiské prace bylo analyzovat hlavni rizika, kterd piindsi jizda
motorovym vozidlem na pozemnich komunikacich. V dnes$ni dob¢ je silni¢ni doprava a
infrastruktura tak rozsifenda, ze se bezprostiedné dotyka kazdého z nads. Bohuzel tak
kazdy den vlivem selhani lidského faktoru dochazi k tragickym dopravnim nehodam.
Ridit motorové vozidlo v dne$ni dobé je véc naprosto samoziejma a ziskat fidi¢ské
opravnéni muze témét kazdy. Hlavnim zadmérem bakalaiské prace bylo zaméfit se na
tyto fidie, ktefi jeSt¢ nemaji dostateCné¢ zkuSenosti s provozem na pozemnich

komunikacich a zjistit, zdali pravé oni piedstavuji pro ostatni G¢astniky zvySené riziko.

V teoretické Casti jsou podrobné rozdéleny jednotlivé skupiny a podskupiny
fidi¢ského opravnéni, u kterych jsou uvedeny i podminky pro jejich ziskani. Déle se
teoretickd ¢ast bakalafské prace primarné zabyvéa vnéjSimi a vnitinimi aspekty, které
fidice beéhem jizdy s motorovym vozidlem ovliviiuji. Jsou zde uvedeny informace o
dasledcich, které prinasi zména pocasi a teploty na psychiku fidice a jizdni vlastnosti
vozidla, dale vliv drog a alkoholu, poslech hudby, telefonovani za jizdy a mnohé dalsi
prohiesky v silni¢ni doprave, které byvaji pti€inou dopravni nehody. Na tyto vlivy maji
byt fidi¢i upozornéni jiz v kurzu autoSkoly a vyuka ma probihat tak, aby se jich fidi¢
V praxi vyvaroval. Pribéhu samotné¢ho kurzu se rovnéz bakalarskd prace v teoretické

¢asti vénuje.

Prakticka ¢ast prace méla ovéfit, zdali je vyuka autoskoly dostatecna, pripravi
fidice jak prakticky, tak odborn€ na provoz na pozemnich komunikacich a zajisti, aby
neohrozovali sebe, ani druhé. Dale bylo ukolem zjistit, jakych dopravnich piestupki se
mladi fidi¢i nejcastéji dopousti, co je svede k rychlé a nebezpecné jizdé, jak reaguji na
zménu pocasi a ze zjiSténych vysledkil stanovit, zdali skutecné takové riziko
predstavuji, ¢1 nikoliv. Pfed dotaznikovym Setfenim jsem stanovil celkem Ctyii

hypotézy, kdy dvé byly potvrzeny pouze z ¢asti a dvé zcela.

Ocekaval jsem, Ze se naplni hypotéza, Ze mlady fidi¢ riziko skutecné
predstavuje, ovSem vysledky, které piineslo dotaznikové Setfeni, byly naprosto
zarazejici. Vysoké procento mladych respondentii uvedlo, ze jiz maji zkuSenost s jizdou
pod vlivem alkoholu nebo drogy. To jen potvrzuje domnénku, Zze si mladi fidici

neuvédomuji mozné disledky, které takova jizda pfinasi a jsou ochotni riskovat kvili
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zabavé 1 poruseni zakona. Podstatna c¢ast mladych ftidici velice casto poruSuje
povolenou rychlost, kdy uvadi, Ze je k tomu pfinuti spéch, zdbava a zvolend hudba.
Tyto vysledky zcela dokladaji, ze alkohol, drogy, vysoka rychlost a pfipadné¢ kombinace

téchto aspekti je nejcastéjsi pricinou tragickych nehod mladych lidi.

Nad rizikem, které pfinasi jejich nevyzralost, touha po zabavé v kombinaci se
silnym vozidlem je nutné se vdzné zamyslet, nebot’ jejich vychovu ovliviiuji prave ti
star$i a zkuSeni Fidi¢i. Clovék se uéi jiz od narozeni, a proto i malé dité pozoruje
v détské autosedacce, jak se jeho rodice chovaji za volantem, vnima jejich reakce
a chovani, ze kterych si bere vzor. Proto je nutné apelovat na vSechny ucastniky
silnicnitho provozu, aby k sobé byli ohleduplni, neriskovali a dodrzovali ptfedpisy
silni¢niho provozu, nebot” kratky nerozvdzny adrenalinovy zazitek, mize byt vykoupen

cenou nejvyssi, lidskym zivotem.
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PRILOHA — vzor dotazniku

Dotaznik k provedenému vyzkumu.

Dobry den, jmenuji se prap. Jan Kraémar DiS., pracuji u Policie Ceské republiky a jsem
studentem Vysoké $koly evropskych a regiondlnich studii, o.p.s. Ceské Budg&jovice.
Z4adam Vas o pravdivé vyplnéni tohoto dotazniku, ktery je anonymni a pfispiva ke
zjisténi, zdali mladi fidi¢i predstavuji zvySené riziko v silnicnim provozu, nebot’ se
timto tématem zabyva ma bakalafska prace. VSem respondentim dékuji.
1) Uvedte pohlavi @ VEK .......otiiiiiii e
2) Jak dlouho vlastnite fidi¢sky prikaz a kolik jste celkem najel kilometra?
3) Uved'te znacku, typ a stafi vozidla, které nejcastéji
18 T

4) Ridil jste nékdy vozidlo pod vlivem alkoholu nebo drog?

a) Ano

b) Ne
5) Které dopravni piedpisy nejcastéji porusujete?

a) Povolenou rychlost

b) Telefonovani za jizdy

c) Nepouziti bezpe¢nostniho pasu

d) Nerespektovani dopravniho znaceni (,,stopka, plna ¢ara, zakazové znacky*)

e) Jina

f) Zadnych prestupki se nedopoustim
6) Zpusobil jste nékdy jako fidi¢ dopravni nehodu?

a) Ano

b) Ne
7) Znalosti dopravnich ptedpist, dopravnich znacek, atd. jsem ziskal:

a) V détstvi od rodict nebo v ramci vyuky na zakladni Skole

b) Pied autoskolou jako spolujezdec pozorovanim

C) Az v autoSkole
8) Bezpetné ovladani vozidla jsem si osvojil:

a) Pred autoskolou v ramci motoristickych soutézi, apod.
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b) V autoskole

c)

Az praxi jako fidi¢ v bézném provozu

9) K rychlé, agresivni jizdé se necham zlakat:

a)
b)
c)
d)
e)
f)

9)
h)

Kamarady ve vozidle

Zvolenou hudbou

Pozitim alkoholu nebo drogy

Hranim zavodnich her

Filmem

Spéchem

Jingm druhem..................

Rychle nikdy nejezdim a nic mé neovlivni

10) Za nepiiznivého pocasi ( led, snih, dést’)

a)
b)

c)
d)

Ptizptisobim styl a rychlost jizdy, jsem opatrny a neriskuji

Spoléham se na bezpecnostni systémy vozidla a kvalitni pneumatiky,
rychlost nesnizuji

Na pocasi neberu ohled

Nevyjizdim

11)Myslite si, ze vzhledem ke svym zkuSenostem ptedstavujete zvysSené riziko pro

ostatni?

a)

Ano, b) Ne

53



