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ABSTRAKT

VALA, J. Moznosti vyuziti letecké techniky pri provadeni zdachrannych a
likvidacnich praci : bakaldrska prace. Ceské Budgjovice : Vysoka $kola evropskych a
regionalnich studii, o. p. s., 2014. 95 s. Vedouci bakalaiské prace : plk. Mgr. Stépan
Kavan, Ph.D.

Klicova slova: integrovany zachranny systém, letecka zachrannd sluzba, SAR

(zéachrana a patrani), letecka technika, letecka sluzba, zachranné prace

V bakalaiské praci se zaméfuji na vyuziti letecké techniky, jako jednoho z pilita
zachrannych prostiedkt. V teoretické Casti je zpracovana historie a charakteristika
aktudlni situace letecké zachranné sluzby v Ceské republice, okrajové i v zahraniéi.
Dale podrobné fesim jednotlivé odborné okruhy tykajici se prostfedkii a vybaveni,
financovani a radiokomunikace. V praktické c¢asti zpracovavam dotaznikovym
prizkumem ptedem stanovené vyzkumné otazky. Jejich feseni je prezentovano formou
ucelenych grafli. Zavérecna Cast obsahuje shrnuti, zhodnoceni aktudlni situace na izemi

CR a navrh pfi feSeni findlnich problémi.



ABSTRACT

VALA, J. Using air techniques for rescue and sanation operations : Bachelor
thesis. Ceské Budgjovice : The College of European and Regional Studies, 2014. 95 p.
Supervisor : plk. Mgr. Stépan Kavan, Ph.D.

Key words: the integrated rescue system, helicopter emergency medical service,

SAR (search and rescue), air technics, aviation service, rescue works

This bachelor thesis focuses on the use of aircraft technology as one of the
pillars of rescue services. The theoretical part of this work focuses on the history as well
as characteristic of the current situation in air medical services in the Czech Republic
and marginally also in other countries. Further on it deals in detail with individual fields
concerning means and equipment, financing and radio communication. In the practical
research part | present the findings of my questionnaire in the form of comprehensive
charts. The final part comprises conclusion, evaluation of the current situation on the
whole territory of the Czech Republic and also suggests some steps on how to solve the

final problems.
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UvVOD

Toto téma jsem si vybral zamérné, z divodu osobniho zajmu feSit danou
problematiku a vzhledem k mému zaméstnani je mi také velice blizké. Z mého pohledu
se domnivam, Ze je nutné problematiku neustdle dopliiovat a upfesiiovat, zejména pro
pracovniky integrovaného zachranného systému. Myslim si tak, Zze prace po jejim
odborném zpracovani bude piinosem nejenom pro mé, ale i pro odbornou ¢ast

zminovanych lidi.

Rozvijejici se civilizace ma postupné veEtsi naroky na oblast vyuziti techniky,
nezbytné pii feSeni a likvidaci udalosti, které vznikly v harmonii s vyvojem lidstva. Bez
adekvatnich technologii si zivot dnes nikdo z nas prakticky nedokaze ptedstavit a jejich
deficit by zpusobil navrat do daleké a dnes jiz obtizn¢ piedstavitelné minulosti.
Vzhledem ktomu jak se postupné objevovaly moznosti piekonani fyzikalnich
zakonitosti, tak ani oblast letectvi nezlstala opomijenou. Nastésti letectvi neslouzilo
pouze K posileni vojenskych zaloh, ale zacalo se vyuzivat i pro humanitarni pomoc. Od
80. let 20. stoleti tak dochazelo v CSSR k zaclenéni leteckych prostiedkii do
zachrannych slozek. Na zacatku 90. let se zménou politického rezimu dochazelo ke
vzniku novych privatnich spolecnosti, které pro stat zajistovaly svoji technikou a
personalem zejména leteckou zachrannou sluzbu tam, kde nebylo stanoveno jinak. Za
dvacet let doSlo k nékolika reorganizacnim zménam, ale provozni zajisténi se dnes
V podstaté¢ vyznamné nijak nelisi. Uvedeny stav bude trvat aZ do roku 2016, kdy vyprsi
smlouva o zajistovani letecké zachranné sluzby na tizemi Ceské republiky dle zikona
¢. 28/2008 Sb., kterym se zménil dosavadni zédkon €. 20/1966 Sb., o péci o zdravi lidu.
Nasledny stav v soucasné dobé nelze ptedvidat, 1ze vSak pocitat s velkym bojem
soukromych firem o poskytovani této sluzby i nadale. Vyuziti prostiedkd zachrany za
pomoci letecké techniky je Siroké a pro zachranafe je velkym a neodmyslitelnym
pomocnikem. Pfesto dochazi nejenom z diivodi finanénich, ale i politickych k provozni
dezorganizaci a nejednotnosti pii zajiiténi sluzby v CR. Pfes uvedené aspekty se

domnivam, ze budoucnost bez letecké techniky si jen tézko dokazeme predstavit.



1 CIL A METODIKA BAKALARSKE PRACE

Cilem prace je zpracovat odborny souhrn moznosti vyuziti leteckych prostredkii
pii zachrannych a likvidacnich ¢innostech. Dil¢im cilem je zpracovani charakteristiky
technicko-taktickych udaju leteckych prosttedkt, standardné pouzivanych na tzemi

Ceské republiky.

V teoretick¢ c¢asti popisuji historii a soucCasnost letecké zachranné sluzby
v Ceské republice, okrajové i v zahrani¢i. Vzhledem k tomu, Ze jsou v na$i zemi
vyuzivany k zachranné cinnosti zejména vrtulniky, pfendSim tak veSkerou orientaci
hlavné na tyto letecké prosttedky a jejich provozovatele. Déle feSim finan¢ni posouzeni
provozu z hlediska dostupnosti prostiedkti a specificky se zamétim na radiokomunikaci
pfi soucinnosti slozek IZS, jako jednoho ze zasadnich problémi pii organizaci zasahu.
Jako dopln€k uvadim teoreticky piehled o spojové technice nasazované pro koordinaci
slozek IZS. Popisuji nejcastéji vyuzivané typy letount, pro snaz$i piehlednost také
jejich technické parametry a technické prosttedky k zachrandfskym pracim, tj. i k
likvidaci nasledkit mimotadnych udalosti. Zaméfil jsem se téZ na obecné znalosti a

principy, jez by m¢l kazdy ¢len leteckého personélu znat.

Praktickd cast je vénovana vyhodnoceni dotaznikii, které byly piredlozeny
pracovnikim IZS k vypracovéni, abych mél moznost ovéfit si pfedem stanovené
vyzkumné otazky, uziteCnost prace a mohl také uvefejnit vystup z tohoto prizkumu,

ktery bude vyuzit k dal§im analyzam a statistikam.

V metodice provadim analyzu situaéniho prizkumu na zdkladé rozboru
dostupnych zdrojii informaci, dale osobnich zjisténi formou exkurzi a ftizenych
rozhovorll u vybranych subjektl, reSerSe literatury a k ovéfeni vyzkumnych otazek
dotaznikového mistniho Setfeni mezi odbornou vetejnosti. Dotaznik obsahuje nékolik
zakladnich vyzkumnych otdzek, zamétenych na elementarni znalosti respondenti o
dané problematice a tim si ovéfuji uZitetnost této prace. Setfeni probiha v souladu
S praci tak, abych dosdhnul stanoveného cile prace. Vyuzivam téZz metod syntézy a
komparace. K uvedeni statistickych tudaji jsem se obratil na piislusny Ustav
zdravotnickych informaci a statistiky CR a ke zpracovani danych informaci pouZivam
metodu analyticko-statistickou. Ne&které poznatky a zavéry vychazi z osobnich

dlouhodobych poznatki a znalosti.



2 TEORETICKA CAST

Uz od praddvna se pii zachrannych Ccinnostech pouzivaly rizné typy
transportnich prostfedki proto, aby se zvysila efektivita prace a zkratil ¢as potiebny k
likvidaci nasledki. Samoziejmosti bylo pouziti hlavné ¢tyikolovych dopravnich
prosttedkll, av§ak s vyvojem a modernizaci techniky se zacalo vyuzivat i leteckych
prosttedkti. Jako prvni se vyuzivaly hlavné letadla a teprve az od 80. let se
v Ceskoslovenské socialistické republice zahajil provoz i pomoci vrtulniki tehdy
zejména sovétské vyroby. Vyhodou nasazeni vrtulniki oproti letadlim je zejména
prakticky zptsob pfistani kdekoliv v terénu i za nahle zhorSeného pocasi. Tento provoz
byl pro stat nakladnou slozkou a tak vyvoj pokra¢oval pouze pozvolna. Teprve po
prevratu v 90. letech minulého stoleti zavedla Ceska republika stejné jako okolni staty
do struktury zdravotnictvi pojem letecka zachranna sluzba. Demokratické zmény, které
nastavily i ve zdravotnictvi mezindrodn¢ uznavané standardy v poskytovani

zdravotnické péce, vedly k rozmachu letecké zachranné sluzby.
2.1. Integrovany zichranny systém

Aby byl postup vSech slozek, které se podileji na zachrannych pracich,
likvidacnich pracich a bezpecnostnich procesech pti spole¢nych zasazich koordinovany,
bylo nutné tuto ¢innost legislativné upravit. Z tohoto divodu vzesel zakon ¢. 239/2000
Sh., 0 integrovaném zachranném systému (dale jen ,,IZS*), jehoz zaklady vSak sahaji jiz
do roku 1993. SlouZzi jako zavazny pokyn pii pfipravé na mimotadné udalosti, pii
zachrannych a likvidacnich pracich a po dobu vyhlésSeni stavu nebezpeci, nouzového

stavu, stavu ohroZeni statu a vale¢ného stavu. Zakon téZz definuje pfislusné slozky a

ohranicuje jejich pisobnost za vyjmenovanych situaci.
2.2. Letecka zachranna sluzba
2.2.1. Historie LZS v Ceské republice

Zasadnim obratem a momentem vedoucim k pfipravé koncepce letecké
zachranné sluzby byla ucast Ceskoslovenské delegace na 2. mezinarodnim kongresu
leteckych zachrannych sluzeb ,,AIRMED 85 konaném v Ziirichu. Byla zde moznost
diskutovat se specialisty z oblasti leteckych zachrannych sluzeb a seznamit se s

nejnovejSimi poznatky a technikou.



Klic¢ovou roli sehralo federdlni ministerstvo dopravy, konkrétné odbor civilniho
letectvi, ktery inicioval jiz v roce 1985 projednavani otazek ohledné Letecké zachranné
sluzby (déale jen ,LZS*). Nasledn¢ sestavil tym specialisti z oblasti letectvi,
zdravotnictvi a horskych sluzeb zakladni koncepéni material, ktery fidil a koordinoval
postupné zavadéni LZS v Ceskoslovensku. Piivodné se poéitalo s vybudovanim 12
stfedisek LZS. K 1. dubnu 1987 byl zahajen zkuSebni provoz LZS v Praze. Pro
zajimavost byl ve stejny den zahajen zkuSebni provoz LZS 1 ve Velké Britanii. Téhoz
roku pak byla zaloZena stiediska i v Banské Bystrici a Popradu/Vysoké Tatry. Budovani
této sluzby bylo mozné jen diky obrovskému entuziasmu a iniciativé lidi, ktefi mnohdy
bez naroku na odménu vykonali obrovsky kus prace. Nakonec vSak doslo k tomu, ze
puvodni plan vybudovat 12 stfedisek byl zménén. V roce 1992 bylo v trvalém provozu
16 stfedisek LZS a dalsi dvé stfediska, tj. Liberec a Havli¢kiv Brod ve zkuSebnim
provozu. Hlavni provozovatelé této sluzby byli Slov-Air, statni podnik pro leteckou
¢innost se sidlem v Bratislavé s vrtulniky Mi-2 a armada s vrtulniky Mi-2, Mi-8 a

Mi-17.1 Slo doslova o explozivni rozvoj této sluzby, o cemz sv&d&i tyto skutecnosti:
Pro ndzornost uvadim c¢asovou posloupnost vyvoje:

r.1987 — zahajeni provozu ve tfech stfediscich, tj. Praha, Banska Bystrica, Poprad

r.1988 — zah4jeni ve stfedisku Brno

r.1989 — zahajeni ve stfedisku Ostrava

r.1990 — zahgjeni v Sesti stiediscich, tj. Hradec Kralové, Plana u Mar. Lazni (v roce
1991 piesun do Plzn¢), Kosice, Olomouc, Nové Zamky, Bratislava

r.1991 — zahajeni ve &tyfech stfediscich, tj. Jihlava, Ceské Budgjovice, Zilina, Usti nad
Labem

r.1992 — zah4jeni ve tfech stiediscich, tj. Trenc¢in, Havlickiv Brod, Liberec!

Hlavnim divodem, pro¢ byla letecka zachrannd sluzba na pocatku 90. let
piedana do rukou soukromnikti byl v té dobé ekonomicky aspekt, nebot’ stat nemél na

financovani provozu potiebné prostiedky.?

L MIKA, L., Ing., ODEHNAL, Z., Ing. Leteckd zdchranna sluzba v Ceské republice a ve Slovenské
republice. Katalog Letecké zachranné sluzby. 1. vyd. Praha : Magnet-Press s.p., 1992. s 2-3.

2 STETINA, J. Letecka zachranna sluzba — ekonomika a efektivita systému LZS. Urgentni medicina.
2002, ¢. 2. ISSN 1212-1924.
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Na zékladé usneseni vlady CR &. 1029/2001, ve kterém schvélila Zasady
organizace a materidlniho zajisténi leteckych ¢innosti v IZS:
Letecké Cinnosti pokryvaji pohotovostni potieby zakladnich slozek Integrovaného
zachranného systému, tj. Hasi¢ského zachranného sboru CR, Policie CR a zdravotnické
zachranné sluzby vcetné subsystému letecké zdchranné sluzby.
Letecké ¢innosti v IZS poskytuje predevsim Ministerstvo vnitra (dale jen ,,MV®), ve
vymezeném rozsahu téz Ministerstvo obrany. V pfipad¢€, ze jejich sily a prostredky
nepostacuji, je najat nestatni provozovatel letadla.
Letecké Cinnosti jsou poskytovany leteckymi pracovisti IZS na celém uzemi Ceské
republiky v pfiméteném casovém dosahu podle potieb zékladnich slozek IZS.
Minimalnim vybavenim leteckého pracovisté IZS je jeden vrtulnik lehké hmotnostni
kategorie splilujici ve smyslu zadvaznych leteckych predpist vykonnostni pozadavky

1. t¥idy stanovené predpisem JAR-OPS 3.3

Celoplosnou sit’ leteckych pracovist tvori:
sit’ leteckych stfedisek Ministerstva vnitra jako hlavniho garanta akceschopnosti
leteckych Cinnosti v IZS, sit’ stanovist LZS stanovend Ministerstvem zdravotnictvi,

letecké zakladny Ministerstva obrany jako ostatni slozky IZS.

Letecka stiediska Ministerstva vnitra:
e Hlavni z4kladna v Praze, nepietrzity provoz véetné stanovisté LZS,
e Letecka zédkladna v Brné, nepfetrzity provoz véetné stanovisté LZS,
e Regiondlni letecké stredisko a stanovisté LZS v Hradci Kralové,

e Regionalni letecka stiediska v K. Varech, C. Budé&jovicich a Ostravé

Sit’ stanovist’ LZS tvofi:
e Stanovisté¢ v Praze, Brné a Hradci Kralové zabezpeCovana leteckymi stredisky
MV.
e Stanovisté v Ceskych Budgjovicich, Usti nad Labem, Liberci, Ostravé, Jihlavé a
Olomouci zabezpecCovana nestatnimi provozovateli.

e Stanovisté vojenské LZS v Plzni zabezpeCovano Ministerstvem obrany.

3 Cesko. Usneseni vlady CR ¢&. 1029/2001, ze dne 10. fijna 2001. Zasady organizace a materialniho
zajisténi leteckych ¢innosti v Integrovaném zachranném systému. In Dokumenty viady, Ceskd Republika.
2001. Dostupné také z WWW:
<https://kormoran.vlada.cz/usneseni/usnweb.nsf/0/0F7F651CFEC85C9AC12571B6006C61>.
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Ptipadné zmény poctu, rozmisténi a zplisobu zabezpeceni jednotlivych stanovist' LZS
provadi Ministerstvo zdravotnictvi po dohodé s Ministerstvem vnitra, piipadné
Ministerstvem obrany.

Ministerstvo vnitra a Ministerstvo obrany budou pii provozovani leteckych ¢innosti k
plnéni tkolu statni spravy v IZS statnimi letadly postupovat podle pozadavki kladenych
civilnimi leteckymi ptedpisy na zajisténi bezpecnosti leteckého provozu. Nasazenim
letadel Ministerstva vnitra a Ministerstva obrany do zadchranné ¢innosti nejsou dotCeny

jejich ostatni ukoly.*
2.2.2. Historie LZS v zahranici

Prvni zachranna akce pomoci vrtulniku byla uskutecnéna 14. 5. 1933 ve Velké
Britanii. Zachrana byla provedena s pomoci vrtulniku DH Dragon, kdy byl piepraven
rybaf s urazem bficha do nemocnice v Glasgow. Stroj byl majetkem spolecnosti

Midland and Scottish Ferries a financovan skotskym Department of Health.®

Na vyvoj letecké zachranné sluzby zareagovala i Svycarska Rega, zejména pro
nadmérné zkuSenosti s vysokym poctem zasahi v nepfistupném terénu Svycarskych hor.
Rega provedla prvni zachrannou operaci dne 22. prosince 1952 s vrtulnikem typu Hiller
360. Jednalo se vSak o vrtulnik s pistovym motorem, coz V horskych podminkéch neni
zrovna optimalni typ pro pohon stroje z divodu nedostatecného vykonu, a proto byly
postupné pofizovany stroje turbohiidelové. Zachranati byli pomoci nich transportovani
na uréené misto, kde provedli vysadek s padikem. Dnes mé organizace 13 stanovist’.’
Také v Némecku byla roku 1969 zaloZena nadace Bjorna Steinera, ktera od roku 1972
provozuje prvni soukromou civilni leteckou zachrannou sluzbu DRF Stiftung
Luftrettung gemeinniitzige AG (Deutche Rettungsflugwacht). Svoji ¢innosti zahajila ve
Stuttgartu a dnes provozuje jiz 11 stiedisek. Ve vlastnictvi ma 43 vrtulnikii.” Postupné
vznikaly dalsi spole¢nosti jako ADAC Luftrettung gGmbH némeckého autoklubu, ktery

1. 11. 1970 zah4jil provoz na stanovisti Christoph 1 v Mnichové. Celkem provozuje 35

4 Cesko. Usneseni vlady CR ¢.1029/2001, ze dne 10. fijna 2001. Zasady organizace a materialniho
zajisténi leteckych &innosti v Integrovaném zachranném systému. In Dokumenty viady, Ceskd Republika.
2001. Dostupné také z WWW:
<https://kormoran.vlada.cz/usneseni/usnweb.nsf/0/0F7F651CFEC85C9AC12571B6006C61>.

5 SEDLACKOVA, Z. Vrtulniky pri zichrannych operacich. Praha, 2011. Absolventska prace, Vyssi
odborna skola zdravotnicka a Stfedni zdravotnicka skola 5.kveétna. Mgr. Katetina Zoubkova.

6 REGA, Geschichte [online]. © 2013 [cit. 2014-02-01]. Dostupné z WWW:
<http://www.rega.ch/de/ueber-uns/geschichte.aspx>.

7 DRF Luftrettung, Historie [online]. © 2013 [cit. 2014-02-01]. Dostupné z WWW:
<https://organisation.drf-luftrettung.de/de/zahlen-und-fakten/historie>.
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stanovis$t’ po celém Némecku, 1 stanovisté v Nizozemi a 1 v Rakousku. Disponuje 49
vrtulniky.®  V Rakousku to byl autoklub OAMTC poskytujici Christophorus
Flugrettungsverein, ktery v roce 1983 spustil provoz stanovist¢ Christophorus 1 ve

mésté Innsbruck. Spoleénost dnes provozuje jiz 17 stanovist’.?

Air — Transport Europe, spol. s r.0. vznikla roku 1991, jako jeden z prvnich
soukromy leteckych dopravci na Slovensku, s hlavnim sidlem v Popradu. Pracuje jako
nestatni zdravotnické zatfizeni na zékladé povoleni Ministerstva zdravotnictvi SR. Ke
své Cinnosti pouziva vrtulniky typu Agusta A109K2. Vrtulniky jsou vybavené
navijakem s nosnosti 204 kg a lanem o délce 50 m z divodu Castych zachrannych praci
v horach. V piipadé potieby lze vyuzit i podvésu s nosnosti 500 kg. Piloti maji pro
usnadnéni orientace k dispozici digitalni mapu a Global Positioning System (dale jen
,GPS“). Pro lety v noci pak pouzivaji Night Vision Goggles (dale jen ,,NVG®). V
souCasnosti provozuje firma celkem sedm stanovist rozmisténych po celém
Slovensku.!® V Polsku zase vyvoj letecké zachranné sluzby spada do roku 1975, kdy
byly k praci pouzivany zejména vrtulniky typu Mi-2. Od roku 2000 zde oficialné ptisobi
nezavislé vefejné sdruzeni zdravotnické péce Lotnicze Pogotowie Ratunkowe, jehoz
zfizovatelem je tamni ministerstvo zdravotnictvi. Dnes zajist'uje 18 stanovist, s volacim

znakem Ratownik 1-18. Ve flotile pouzivaji jiz i vrtulniky typu EC 135.1
2.2.3. Soutasny stav v Ceské republice

V roce 1991 bylo zaloZeno SdruZeni nestatnich provozovatelll vrtulnika letecké
zachranné sluzby (HEMS sdruzeni). Jedna se o z4jmové sdruZzeni pravnickych osob,
jehoz cilem je zvySeni kvality odborné tirovné a hospodarnosti letecké zachranné sluzby
v Ceské republice. V sou¢asné dobé jsou ve sdruZeni registrovani dva soukromi

provozovatelé leteckych sluzeb a to spole¢nosti DSA a.s. a A-Prim Air s.r.0..

V ramci Evropské unie existuje asociace sdruzujici poskytovatele leteckych

zachrannych sluzeb European HEMS & Air Ambulance Committee (EHAC) zahrnujici

8 ADAC Luftrettung GmbH, Wir iiber uns [online]. © 2013 [cit. 2014-02-01]. Dostupné z WWW:
<http://www.adac.de/infotestrat/adac-im-einsatz/luftrettung/wir-ueber-
uns/default.aspx?Componentld=34345&SourcePageld=43802>.

® OAMTC Flugrettung, Aktuelles & Einsitze [online]. © 2013 [cit. 2014-02-01]. Dostupné z WWW:
<http://www.oeamtc.at/?id=2500%2C1570764%2C%2C>.

10 AIR TRANSPORT EUROPE, spol. s r.0., O nas [online]. © 2012-2013

[cit. 2014-02-01]. Dostupné z WWW: <http://Izs.ate.sk/sk/vzzs/>.

1 LOTNICZE POGOTOWIE RATUNKOWE, O nas [online]. © 2011

[cit. 2014-02-01]. Dostupné z WWW: <http://www.lpr.com.pl/pl/onas.html>.
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i tfi Ceské spolecnosti, a to Alfa Helicopter, spol. sr.0., DSA a.s. a HEMS z.s.p.o..
Zajmem asociace je sjednoceni standardi Helicopter Emergency Medical Service (dale
jen ,,HEMS*) v Evrop¢.

K vycviku posadek HEMS ztidila némecka spolecnost ADAC stiedisko HEMS
Academy. Jedna se 0 prvni vycvikové stiedisko na svété. Vycvik v soucasné dobé
probiha na trenazérech vrtulniki EC 135 a EC 145 splhujicich pozadavky
mezinarodniho pfedpisu JAR STD 1H.

Vladnim navrhem 345 z roku 2007 je od 1. 1. 2009 zajistovano osm stanovist
letecké zachranné sluzby z celkovych deseti nestatnimi provozovateli.!? Minimalni doba
letové pohotovosti na jednotlivych stfediscich je ur€ena smlouvou mezi Ministerstvem
zdravotnictvi CR a provozovateli. Pokud ale posadka HEMS 1éta i v noci, musi byt na
palubé vrtulniku vzdy dva piloti, dle pfislusného leteckého piedpisu. Provozovatel
vrtulnikové letecké zadchranné sluzby (HEMS) je povinen provadét provoz v souladu s
pozadavky predpisu JAR-OPS 3, s vyjimkou odchylek obsazenych v Dodatku 1 k
JAR-OPS 3.005(d), pro néz se pozaduje zvlastni povoleni.'®

Otevienim Schengenského prostoru se eliminoval problém pro pfipad nutnosti
zasahu letecké zachranné sluzby na uzemi ciziho statu. Také zdsahy SAR lze realizovat
na zaklad¢ piedpisu Mezinarodni organizace pro civilni letectvi i na tizemi smluvnich
statt. Zadost o zasah viak musi byt co nejdfive pfedana zichrannému koordinaénimu
stiedisku daného statu. Smluvni stdt musi na zdkladé¢ podminek jim vydanych povolit

okamzity vstup na své uzemi.!*

12 Cesko. Vladni navrh 345, na vydani zdkona, kterym se méni zdkon ¢. 20/1966 Sb., o pé¢i o zdravi lidu,
ve znéni pozdgjsich predpisi. Parlament Ceské republiky. Poslanecka snémovna. Ceskd republika. 2007,
s. 1-7.

13 URAD PRO CIVILNI LETECTVI. JAR-OPS 3. Obchodni letecka doprava (Vrtulniky), Amendment 5.
C.j. 303/2008-220-SP/3. Ministerstvo dopravy Ceské republiky, 1. &ervence 2007. Vydano JAA.

14 MINISTERSTVO DOPRAVY, C.j. 1249/2004-220-SP/1 ze dne 8. fjna 2004. Pdtrani a zdchrana
Vcivilnim  letectvi.  Predpis L12  [online], [cit. 2014-02-01]. Dostupné z WWW:
<http:/lis.rlp.cz/predpisy/predpisy/index.htm>.
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Soucasny prehled stanovist zajistujicich leteckou zachrannou sluzbu v CR k 1. 1. 2014:

Krystof 01 — Praha (LS PCR)

Krystof 04 — Brno (Alfa Helicopter spol. s r.0.)

Krystof 05 — Ostrava (DSA a.s.)

Krystof 06 — Hradec Kralové (DSA a.s.)

Krystof 07 — Plzeit (ACR)

Krystof 09 — Olomouc (Alfa Helicopter spol. s r.0.)

Krystof 12 — Jihlava (Alfa Helicopter spol. s r.0.)

Krystof 13 — Hosin u Ceskych Budgjovic (Alfa Helicopter spol. s r.0.)
Krystof 15 — Usti nad Labem (DSA a.s.)

Krystof 18 — Liberec (DSA a.s.)

Nocni provoz zajist'uji stanovisté v Praze, Plzni, Brn¢ a Ostravé.

Obrazek & 1: Mapa stfedisek LZS'®

LETECKA ZACHRANNA SLUZBA

-y

JIHLAVA

CESKE BUDEJOVICE

4
A
- .

15 http://www.hems.cz/mapa-stredisek-cz/
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2.2.4. Financovani LZS

V soudasné dobé existuje v Ceské republice n&kolik provozovatelti soukromych
1 statnich zajist'ujici provoz letecké zachranné sluzby na zakladé zakona z roku 2008 o
zajistovani LZS. Smlouva byla vydana ve formé& Vladniho navrhu 345 z roku 2007,
kterym bylo navrhnuto vydani zakona nového, tj. zdkona ¢. 28/2008 Sb., ze dne
16. ledna 2008, ktery ménil dosavadni zakon €. 20/1966 Sb., o péci o zdravi lidu, ve
znéni pozdéjsich predpist. Tato smlouva je platna az do roku 2016. Prestoze byl zakon
jiz zruSen, smlouvu pry zpravniho hlediska nelze vypovédét. V tomto zakoné je
vyslovné uvedeno ,Letadla uréend pro vykon letecké zachranné sluzby smluvné
zajiStuje a jejich provoz hradi stat prostfednictvim ministerstva zdravotnictvi®. Na
zakladg této smlouvy je dle policistd ze Stalé protikorupéni komise Policie CR roéni
sazba za provoz LZS 465 290 000,-K¢&, kterou hradi MZ CR ze statniho rozpodtu a je
urCena soukromym provozovatelim, ktefi se 0 ni déli. Letova hodina u soukromniki
vychazi na zakladé n€kdejsiho trestniho ozndmeni protikorupcni policie proti byvalému
ministrovi zdravotnictvi Julinkovi na cca 135 000,-K¢. Dle sdéleni soukromych
provozovatelti se vSak jedna o Cisla zkreslena, jelikoz ¢astky nezahrnuji napiiklad
pravidelny servis, vycvik posadek, pojiSténi, prondjem stanovist’ a dal§i vydaje nutné
pro provoz.’® Protoze byl ale Julinek soudem ospravedlnén, nelze zcela piesné tyto
Sastky vyeislit, jelikoZ je zadny z provozovateltl k dispozici nedava. MZ CR tak hradi
soukromym provozovatelim nejenom 430 letovych hodin ro¢né, ale i zminované
naklady na udrzbu, pojisténi, mzdové naklady piloth ¢i ndkup novych vrtulnika.
V ptipadé Ze je limit 430 letovych hodin piekroden, musi MZ CR uhradit i dalsi
pielétané hodiny. Provozni ndklady stfediska LZS hradi kraje.}” Soukromi
provozovatelé sice nabizi nizsi ceny za letovou hodinu oproti statnimu provozovateli,
avSak nepomér vznikd navySenim piispévku o ndklady nutné k zajisténi poskytované

¢innosti.

18 Soukromy vs. statni vrtulnik: Podle armady jsou néklady srovnatelné, Kauza Julinek. TV, CT24,

19. kvétna 2013, 19:23 SEC. Dostupné také z WWW: <http://www.ceskatelevize.cz/ct24/domaci/228095-
soukromy-vs-statni-vrtulnik-podle-armady-jsou-naklady-srovnatelne/>.

17 ALLINGER, Hanjo, Holger LUDEKE, Andreas SIEBENSCHUH, Stephanie BERNDL,

Christiane LUBKE, Marcela MULLEROVA a Jana VECEROVA. O rozsirovéni preshranicni spoluprdce
ve zdravotnictvi v cesko-bavorské casti Euregia Egrensis: Zdravotnické zachranné sluzby. In: Cil 3 Ceskd
republika — Svobodny stdat Bavorsko 2007-2013 (INTERREG IV A) [online]. Miinchen: EUREGIO
EGRENSIS, Cervenec 2011 [cit. 2014-02-16]. Dostupné  z: http://www.euregio-
egrensis.de/xist4c/download/web/Z%25C3%25A1chrann%25C3%25A9%2Bslu%25C5%25BEby_uplld_
13077__cold_9545 .pdf
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Zisadnim rozdilem v celé problematice je také rozdil financovani letovych
hodin mezi statnim a privatnim provozovatelem. Dle meziresortni smlouvy mezi MZ
CR a MV CR je z rozpo¢tu hrazeno LS PCR pouze 450 letovych hodin. Podobné je
tomu i u Armady CR, kde na zakladé smlouvy mezi MZ CR a MO CR je proplaceno jen
400 letovych hodin ro¢né€. Oproti soukromému provozovateli zde jiz neni dotovéana
doba pohotovosti, tzn. ¢as, kdy vrtulnik neléta, ale je pfipraven k okamzitému nasazeni.
Jednotlivé zdravotnické zachranné sluzby, kde je provoz LZS zfizen, pak na zakladé
ustanoveni neplati provozovatelim nic. Pojistovny zdravotnickym zachrannym sluzbam
propléaci pouze vykdzané zdravotnické vykony VvV ramci této sluzby. Nestaci-li thrada

zdravotni pojistovny k pokryti skuteénych nékladd, uhradi vysi rozdilu kraje.'®
2.2.5. Letecka zachranna sluzba

Je zfizovana dle zakona 374/2011 Sb., o zdravotnické zachranné sluzbé.
Stiedisko letecké zachranné sluzby (dale jen ,LZS*) poskytuje odbornou
pfednemocni¢ni neodkladnou péc¢i v ramci své plsobnosti. Provoz vrtulnikd je
zajiStovan na zaklad¢ smlouvy mezi privatni spolecnosti a Ministerstvem zdravotnictvi
na téch stfediscich, které zakon vyjmenovava. Hlavnim tkolem LZS je rychla doprava
zdravotnického tymu vcetné technického vybaveni na misto zasahu nebo misto
nedostupné béznymi pozemnimi prostiedky. Dale poskytnuti pfednemocni¢ni
neodkladné péce na misté vzniku trazu nebo onemocnéni, v nasledném sledu rychlé a
Setrna preprava pacientil a jejich pfedani do zdravotnického zatizeni. Specidlnim

ukolem je uloha pii likvidaci nasledkiti mimotadnych udélosti a hromadnych nestésti.
Kategorie rozdéleni leteckych zasahii dle jejich charakteristiky:

1. Primarni zasahy, tj. lety neodkladné, akutni, uréené pro zachranu lidského

Zivota.

Specificky se jedna zejména o zasahy do vzdalenosti 50 - 70 km od stanovisté

LZS a casem doletu 15 minut. Nezastupitelné misto ma predevsim pii plnéni ukold,

8 ALLINGER, Hanjo, Holger LUDEKE, Andreas SIEBENSCHUH, Stephanie BERNDL,

Christiane LUBKE, Marcela MULLEROVA a Jana VECEROVA. O rozsifovéni preshranicni spoluprdce
ve zdravotnictvi v cesko-bavorské casti Euregia Egrensis: Zdravotnické zachranné sluzby. In: Cil 3 Ceskd
republika — Svobodny stdat Bavorsko 2007-2013 (INTERREG IV A) [online]. Miinchen: EUREGIO
EGRENSIS,  Cervenec 2011  [cit.  2014-02-16].  Dostupné  z:  http://www.euregio-
egrensis.de/xist4c/download/web/Z%25C3%25A1chrann%25C3%25A9%2Bslu%25C5%25BEby_uplld_
13077__cold_9545 .pdf
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fesicich zdravotni nasledky hromadnych neStésti a katastrof s hromadnym vyskytem
zranénych a zejména lety k zajiSténi rekognoskace mista hromadného vyskytu
zranénych, kdy jsou tyto lety urCeny hlavné k organizaci zachrannych praci na misté
zasahu. Téz sem patii specidlni zasahy, kdy se jedna o potfebu zasahu v nepiistupném
terénu, potfeba vyhledavani a prohledavani v misté zasahu. Dale to jsou lety mezi
zdravotnickymi zafizenimi, pfi nichz je pacient smérovan do zdravotnického zatizeni
tzv. zafizeni vyssiho typu, K poskytnuti definitivni neodkladné zdravotni péce,
realizovany vétSinou z divodi urychleni ¢asu potfebnému k transportu pacienta do
jiného zafizeni. Radime sem i lety realizované v ramci plnéni tikoldi transplantaéniho
programu, pokud se jednd o transporty v rezimu neodkladné zdravotni péce nebo o
ptepravu transfusnich piipravkil, specialnich 1é¢ivych piipravkl, tkani a organt k
transplantaci nebo pifepravy lékafe ¢i odborného tymu k provedeni specializované¢ho
popft. jiného vykonu v pfipadech, kdy to nezbytné vyzaduje zdravotni stav pacienta v
bezprostiednim ohrozeni zivota. Do této skupiny patii i pfeprava odebranych organi,
darcu organti do mista provedeni odbéru organt a jejich transplantace, pfijemci organt
k provedeni neodkladné transplantace organt, transplantaéniho tymu k provedeni
neodkladného vykonu. Do této kategorie uz vSak nespada preprava piijemce, jestlize se

jedna o vykon planovany a proveditelny bez ¢asové naléhavosti.®
2. Zasahy odkladné, planované, sekundarni neakutni — ambulantni lety.

Jejich realizace neni podminéna bezprostfedni ¢asovou naléhavosti a pozadavek
k leteckému transportu pacienta v tomto rezimu uplatiiuje jeho oSetfujici 1ékaf. Souhlas
s transportem z hlediska indikace nasazeni LZS s kone¢nou platnosti potvrzuje lékat
LZS. Tyto transporty jsou realizovany pouze v ptipadech, kdy neni transport pozemnim
dopravnim prostiedkem mozny vzhledem ke zdravotnimu stavu pacienta a vyskytu
moznych komplikaci, jeZ mohou vzniknout v souvislosti s jeho uskute¢nénim. Déle sem
muzeme zafadit Grazy patefe a postizeni michy do 4 hodin od urazu, krvaceni nebo
pravdépodobné krvaceni do centrdlni nervové soustavy S nutnosti neodkladné

neurochirurgické intervence.

O nasazeni posaddky LZS rozhoduje vzdy pouze pfislusné krajské zdravotnické

operacéni stiedisko. Rozhodnuti musi vychazet z predpokladu, Ze primarnim cilem je

19 KAFKA, Z. Leteckd zachrannd sluzba Jihoceského kraje. Ceské Bud&jovice : Zdravotnicka zachranna
sluzba Jiho¢eského kraje, p.o., 1.2.2011. 16 s. Smérnice 02.01. Vydal: MUDr. René Papousek.
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zajisténi optimalni a efektivni pfednemocni¢ni neodkladné péce podle stupné a rozsahu
poskozeni zdravi postizeného.?
V ramci sekundarnich transporti Ize realizovat na zakladé predchozi domluvy také

letecké repatriace mimo tizemi CR, tj. pievoz pacienta do nebo z ciziho statu.

Pouze doplnim kontraindikace transportu LZS, které v predpisech nejsou bézné
obsazeny, ale v rutinnim provozu je jejich znalost prakticky pfinosna. S pfibyvajici
vyskou se snizuje barometricky tlak. Ve vysce 3000 m se relativni objem plynu zvétsi
1,5 krat. Vrtulnik 1éta béhem primarnich letii ve vyskach maximalné do 300 metrii nad
terénem, zde jsou tedy poklesy tlaku zanedbatelné, ale nelze opominout vibrace a
turbulentni proudéni, které uz zanedbatelny vliv na transport pacienta nemaji.
Komplikujicimi stavy tak mohou byt pneumotorax, kdy pti poklesu barometrického
tlaku se muze i maly, funkéné nezavazny vlivem zvétSeni objemu vzduchu zménit v
pneumotorax tenzi. Opatfenim tedy je pacienta S neoSetienym pneumotoraxem
vrtulnikem netransportovat. lleus, kdy plyny v travicim ustroji S narUstajici vyskou
dilatuji. ZvySuje se tim nebezpeci rizika zvraceni a aspirace zaludecniho obsahu. Téz se
muze projevit i hemodynamickou instabilitou krevniho ob&hu. Soucasné také dochazi i
k utlaku branice, a tim ke zhorSeni plicni ventilace. Pacientovi s timto potencionalnim
rizikem se pted transportem zavadi nasogastrickd, eventuelné i rektalni sonda. Riziko
zhorSeni stavu je i V piipadé Kesonovy nemoci, tedy tzv. potdpééské nemoci. Pii
transportu s timto postizenim je indikovan let co mozna v nejnizsi vysSce a to rovnou do
zdravotnického centra vybaveného barokomorou. Déle to jsou transporty pacientli z
vy$§iho na niZs§i pracovisté, transporty pacienti kde byla jiz piekrocena doba tzv.
terapeutického okna. Neklidny, agresivni ¢i zmateny pacient, nestabilni stav pacienta S
hrozicim rizikem provadéni bezprostiedné zachranujicich vykond be€hem letu, tj.
napftiklad resuscitace obéhu, porod v chodu, infek¢ni pacient nebo pacient pod vlivem
alkoholu ¢i drog.

Zdravotnicky personal muize mit problémy i s infusnimi roztoky, protoze pii zménach
vySky dochazi k porucham toku infuse z pevné lahve. Pfi stoupani vytékd infusni
tekutina z odvzdusnovaciho ventilu, pfi klesani se rychlost pritoku infuse zpomaluje.
Mize dojit az k vniknuti krve pacienta do spojovacich setl. Nastésti jsou dnes infusni

roztoky dodavany pievazné v zasobnikdch vyrobenych z PVC, takze ke spravné

20 KAFKA, Z. Leteckd zachrannd sluzba Jihoceského kraje. Ceské Bud&jovice : Zdravotnicka zachranna
sluzba Jiho¢eského kraje, p.o., 1.2.2011. 16 s. Smérnice 02.01. Vydal: MUDr. René Papousek.
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funkénosti je staci vlozit do pretlakové manzety, ktera dodava pratok roztoku

pozadovanym tlakem.?!

Tabulka &. 1: Celkovy poéet misi/délka misi v minutach, v letech 2006 - 200822

] 2006 2006 2007 2007 2008 2008
STREDISKO
DEN NOC DEN NOC DEN NOC

PRAHA 304/14829 | 136/7700 | 384/15640 | 92/5276 | 341/15617 | 144/4665

CESKE BUDEJOVICE | 411/20484 0/0 515/24815 0/0 595/29918 0/0

PLZEN 362/18120 | 94/4870 | 400/19560 | 105/6170 | 384/18805 | 91/5315

USTINAD LABEM | 370/16723 0/0 366/16917 0/0 455/20296 0/0

LIBEREC 551/24334 0/0 496/22252 0/0 607/25444 0/0

HRADEC KRALOVE | 580/21815 | 34/1148 | 737/25859 0/0 688/24829 0/0

OSTRAVA 506/40832 | 67/3095 | 460/35056 | 90/8423 | 474/39646 | 92/7240

Tabulka &. 2: Celkovy pocet misi/délka misi v minutach, v letech 2009 - 201222

) 2009 2009 2010 2010 2011 2011 2012 2012
STREDISKO

DEN NOC DEN | NOC | DEN NOC DEN NOC

PRAHA 407/16772 | 10975849 | 395/16104 | 75/3648 | 502/29108 | 68/9740 | 491/18018 | 84/5550
CESKE 606/26973 |  0/0 | 450/40533 | 2/208 | 511/48046 | 2/352 | 450/42580 |  5/407
BUDEJOVICE
PLZEN 400719220 | 112/6805 | 403/19065 | 99/6165 | 472/22835 | 107/6140 | 378/18370 | 105/5850
EngI,\\IAAD 558/25247 | 0/0 | 530/23771 | 00 | 588/24699 | 00 | 670/26833 |  0/0
LIBEREC 555/21054 | 00 | 741/25348 | 00 | 795/27234 | 00 | 705/47835 | _ 0/0
e 648/24179 |  0/0 | 593/50777 | 21/2812 | 650/53150 | 30/3552 | 590/49634 | 37/3969
OSTRAVA 491/36086 | 98/8086 | 457/34381 | 76/5877 | 482/41458 | 98/9891 | 532/43416 | 100/11012

V tabulkach jsou uvedeny pouze kraje, od kterych byl ud€len souhlas s vefejnym

poskytovanim dat. Cisla jsou samoziejmé zavisla také na meteorologickych

podminkach a jinych faktorech, které mohou byt v dany okamzik v riiznych castech

republiky jiné.

2L POKORNY, J., et al. Urgentni medicina. 1. vyd. Praha : Galén, 2004. s. 35-39. ISBN 80-7262-259-5.
22 Ustav zdravotnickych informaci a statistiky CR, vykaz A (MZ) 1-01, ZZS - A038, &ast II. Letecka

zachranna sluzba
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2.2.6. Soukromi provozovatelé
Alfa Helicopter, spol. s r.o.

Soukromé spolecnost, ktera vznikla 12. 6. 1991 je obchodnim leteckym
dopravcem specializovanym na oblast letecké zachranné sluzby plisobici neptetrzité od
roku 1992, kdy se stala prvnim nestitnim poskytovatelem této sluzby v CR.
Provozovani letecké zachranné sluzby predstavuje 98% celkové c¢innosti firmy.
V soudasnosti zaji§tuje provoz na stiediscich v Olomouci, Brng, Jihlavé a Ceskych
Budgjovicich.?® V minulosti firma zajistovala svoji technikou i jedno stanovisté na
Slovensku. Od 1. 1. 2006 se spolupodilela s firmou Regional Heli Service, s.r.o., na
provozu stiediska Kristof 06 v Ziling a poskytovala vrtulnik s leteckym a technickym
personalem. Dne 9. 11. 2009 prevzala provozni stiedisko v Ziling spole¢nost

Air - Transport Europe, spol. s r.o..
DSA a.s.

Soukroma spolecnost plsobi na leteckém trhu od roku 1992. Jejim nosnym
programem se od roku 1993 stalo zajistovani provozu letecké zachranné sluzby.
Organizaéné zajistuje provoz na stanovistich v Hradci Kralové, Ostravé, Liberci a Usti
nad Labem. V soucasnosti je jedinou soukromou firmou opravnénou provadét vycvik a
zéchranné prace pomoci leteckych zachranati HZS CR, na zakladé pokynu generalniho

feditele Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky ¢. 36, ze dne 25. srpna 2009.%
2.3. Letecka sluzba poskytovana v ramci HZS CR

Letecka hasi¢ska sluzba dle Smérnice pro hlidkovou ¢innost a haSeni lesnich
pozard v ramci systému Letecké hasi¢ské sluzby, dle ¢lanku 2, odstavce 1.) Leteckou
hasi¢skou sluzbou (déle jen ,,LHS*) se rozumi systém, v jehoZ ramci je prostfednictvim
leteckych provozovatelll a jimi ur¢eného persondlu a letadly zabezpeCovano provadéni
leti urenych pro v€asné zjiSténi pozard v lesich, k zabranéni jejich rozsifeni a pro
haseni lesnich pozard. Hlidkové lety mohou byt soucasné vyuzity pro rekognoskaci

zdravotniho stavu lesnich porostl, zejména vyskytu hmyzich sktdci.

23 ALFA HELICOPTER, spol. sr.0., O nas [online]. © 2012 [cit. 2014-02-01]. Dostupné z WWW:
<http://www.alfahelicopter.cz/stranka/cz/2/0-nas/>.

% DSA as., O nas [online]. © 2013 [cit. 2014-02-01]. Dostupné z WWW:
<http://www.dsa.cz/index.php/o-nas>.
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Dale dle ¢lanku 15, odstavce 1.) Radiové spojeni mezi letadly, velitelem zasahu,
jednotkami PO a operacnim a informacnim stfediskem HZS kraje se provadi na
celostatnim soucinnostnim kmito¢tu pozarni ochrany ,,I“ (169,175 MHz) a fidi se fadem
analogové radiové site.

Odstavec 3.) Volaci znaky letounti predurCenych pro haseni lesnich pozart jsou
»FLORIAN XX* pficemz XX je ¢islo pracovniho sektoru LHS. Volaci znaky vrtulnika
jsou ,,FLORIAN VRTULNIK YY*, pfi¢emz YY je ¢islo uréené velitelem zasahu.
Odstavec 5.) Spojeni mezi jednotlivymi letadly probiha na predem dohodnuté letecké

24

frekvenci, kterou uréi idici pilot.®

Pro potfebu Hasitského zachranného sboru Ceské republiky (dale jen ,,HZS
CR%), poptipadé daldi vybrané slozky vramci IZS, jsou pieduréeny vrtulniky

provozované Leteckou sluzbou PCR.
Vrtulniky letecké sluzby mohou byt vyuZzity k:

a.) zachrané a evakuaci osob a zachrannym pracim pomoci palubniho jefabu a
lanové techniky provadéné leteckymi zachranaii HZS CR z preduréenych
HZS krajti a leteckymi zachranaii Horské sluzby Ceské republiky (dale jen
LHS CR*); tato ¢innost mize byt provadéna pouze po absolvovani nebo
b&hem absolvovani vycviku leteckého zachranare,

b.) haSeni pozar,

C.) vzdu$nému prizkumu, fizeni zdsahu a dokumentovani mimofadné udalosti,

d.) pfepravé jednotek pozarni ochrany (dale jen ,jednotky PO*) na misto
zasahu,

e.) pfepravé osob nebo majetku z ohrozenych mist,

f.) dopravé specialnich prosttedkili a nezbytnych potieb na misto zasahu,

g.) dopravé humanitarni pomoci obyvatelstvu v nepfistupnych oblastech,

h.) piepravé osob (specialistti, odborniki) na misto zasahu,

I.) plnéni vyse uvedenych ¢innosti v ramci preshrani¢ni spoluprace,

J.) jiné nespecifikované zachranné ¢innosti,

25 MINISTERSTVO VNITRA GENERALNI REDITELSTVI HZS CR, C.j. MV-12373-1/PO-1ZS-2012.
MINISTERSTVO ZEMEDELSTVI USEK LESNIHO HOSPODARSTVI, C.j. 19018/2012-MZE-16211.
Smérnice pro hlidkovou éinnost a hasent lesnich poZarii v ramci systému Letecké hasicské sluzby. Praha :
2012. Vytisk ¢. 1. Ceska republika, 24 s. Dostupné také z WWW: <http://www.hzscr.cz/soubor/smernice-
Ihs-finalni-verze-od-1-1-2013-pdf.aspx>.
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k.) plnéni Ukoll pfi mezinarodnich zachrannych operacich pfi mimotadnych

udalostech v zahranidi.

Pozadavek na vyuziti vrtulniku je vzdy vznaSen ptes OPIS HZS kraje u OPIS
MV-GR HZS CR, ktery pozadavek preda na operaéni stiedisko letecké sluzby (déle jen
,OS LS*). O nasazeni vrtulniku do nékterého z vySe uvedenych divoda rozhoduje
ptislusny funkcionat letecké sluzby a je vzdy informovano Operacni oddéleni
Policejniho prezidia cestou OS LS.%

Nejvétsim problémem pii zachrannych akcich je nutnost tankovani paliva, kdy

vzdalenost na nejblizsi misto plnéni je mnohdy i vice jak 50 km.
2.4. Letecka sluzba poskytovana v ramci Policie CR

Pted vice nez sedmdesati lety, dne 1. Cervence 1935, zfidilo Ministerstvo vnitra
Cetnické letecké hlidky.

1.) Hlidky mé&ly dozirat hlavné na dodrzovani zakonnych leteckych piedpisi a
chranit vyluénou pravomoc a svrchovanost statu V Ceskoslovenském vzdusném
prostoru. Jeji vznik umoznil i celkovy rozvoj technickych prostiedkli bezpecnostnich
ozbrojenych sbort. Houstnouci doprava a zni plynouci nehodovost, dostupnost
prostiedkil pro zlocince a snaha o efektivnéjsi nasazovani policist a ¢etnikii vyvrcholila

V potfebu vybavit statni policii a ¢etnictvo odpovidajici technikou.

2.) Jako prvni policejni vrtulnik byl pouzit stroj vyrobce Avia, typu Fa-223
VR-1 vV letech 1946.%

K vykonu sluzby slouzily nejenom vrtulniky, ale i letadla, ktera byla v 90. letech
prevedena k ACR. Dnes jiz nema LS PCR ve flotile zadné letadlo.

Zakon ¢&. 283/1991 Sh., o Policii Ceské republiky stanovoval, ze v Policii CR

pusobi rovnéz i letecka sluzba. K vykonu této sluzby byl zfizen natizenim MV ¢&. 13 ze

%6 MINISTERSTVO VNITRA GENERALNI REDITELSTVI HZS CR, C.j. PO-3781/1ZS-2003.
POLICEJNI PREZIDIUM CESKE REPUBLIKY, C.j. PPR-287/K-2004. Smérnice pro vyzadovini a
zapojent vrtulnikii Policie Ceské republiky letecké sluzby v ramci integrovaného zdchranného systému.
Praha : 2004. Vytisk ¢. 2. Ceska republika, 7 s. Dostupné také z WWW: <http://www.hzscr.cz/soubor/ls-
pcr-smernice-pro-vyzadovani-vrtulniku-ls-pcr-pdf.aspx>.

21 FOITIK, J. Policejni vrtulniky. 1. vyd. Praha : Nase vojsko, s.r.o., 2007. 173 s. ISBN 978-80-206-0870-
3.
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dne 23. tnora 1994, kterym se stanovi organizace PCR, ttvar Policie Ceské republiky

Letecka sluzba (déle jen ,,LS PCR), s ptisobnosti na celém uzemi Ceské republiky.?

W

V novém zakonu & 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky, viak postaveni
letecké sluzby jako jednoho z pilifi nenajdeme. Je zde ale formulace § 116 Pouziti
policejni letecké techniky, kde je vyslovena povinnost Ministerstvu vnitra CR
registrovat policejni letadla a dale § 20, odst. 3 Policista nebo utvar policie se podileji
na provadéni zachrannych a likvidacnich praci vcetné letecké podpory integrovaného
zachranného systému a letecké podpory v krizovych situacich, ktery prozatimné

nahrazuje tento deficit v zakong.?®

Letouny Letecké sluzby Policie CR jsou vyuZivany zejména specialnimi utvary
PCR s celorepublikovou pisobnosti k vyhleddvani pohieSovanych osob
V bezprostfednim ohroZeni zivota a zdravi, K zasahtim proti pachatelim zvlast zavazné
trestné ¢innosti, K patrani po odcizenych vozidlech, k patrani po dikaznich predmétech
trestnych ¢int, K prepravé specialnich tymi a technického zatizeni, Kk ochrané objektd
zvlastni dulezitosti, K ochrané tstavnich ¢initeld, pfi ochrané a kontrole statni hranice,
pii spolupraci s Horskou sluzbou a ostatnimi slozkami IZS. Mohou byt rovnéz

vyuzivany atvary PCR s izemné vymezenou plisobnosti.?®

LS PCR je organizaéné podiizena Policejnimu prezidiu CR a zajistuje lety pro
Krizové §taby, Bezpecnostni radu statu, Bezpecnostni rady krajli a obci. Tyto lety slouzi
hlavné k zajiSténi koordinace jednotlivych bezpecnostnich a zachrannych slozek pfti

mimotadnych udalostech, jakymi byly napiiklad povodné.*

Nejzasadnéjsi zménou bylo ukonceni provozniho zajisténi stanoviSt Letecké
zachranné sluzby v Hradci Kralové a v Brné¢ k 31. prosinci 2008. Jejich dalsi
zabezpedeni zajistil komeréni provozovatel. Vlada Ceské republiky tuto zménu provedla
svym usnesenim & 1211/2007.2° Do budoucna je v planu ziizeni preduréenych

stanovist’ v Hluging, Hradci Kralové, Plzni a Plané u Ceskych Budgjovic.

28 Kontrolni ¢innost NKU ¢&. 05/21. Informace z kontrolni akce »Hospodafeni s majetkem statu a
finanénimi prostfedky uréenymi na leteckou techniku Policie Ceské republiky [online], [cit. 2014-02-
01]. Dostupné z WWW: <www.nku.cz/informace/informace-05-21.pdf>.

29 policie CR, Novd koncepce letecké sluzby Policie CR [online], [cit. 2014-02-01]. Dostupné z WWW:
<www.policie.cz/clanek/nova-koncepce-letecke-sluzby-policie-cr.aspx>.

3 FOITIK, J. Policejni vrtulniky. 1. vyd. Praha : Nase vojsko, s.r.o., 2007. 173 s. ISBN 978-80-206-0870-
3.
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Dle vyhlasky ¢. 460/2008 Sb. o zptisobu vnéjSiho oznaceni, sluzebnich
stejnokrojich a zvlaStnim barevném provedeni a oznaceni sluzebnich vozidel, plavidel a
letadel Policie Ceské republiky a o prokazovani piislusnosti k Policii Ceské republiky,
Casti ¢tvrté, § 13 Zvlastni barevné provedeni a oznaceni sluzebnich letadel Policie:

1.) Sluzebni letadlo policie se zvlastnim barevnym provedenim a oznalenim je
v kombinaci modré a bilé barvy, nebo modré a stiibrné barvy a je oznaceno na trupu
nebo na kylové plose symbolem statni vlajky Ceské republiky ve tvaru sférického
trojuhelniku a na trupu nebo na kylové ploSe a poptipad¢ téz na spodni stran¢ znackou
statni pfislusnosti tvotfenou bile lemovanymi ¢ervenymi pismeny ,,OK®, bile lemovanou
cervenou pomlckou a znackou tvofenou bile lemovanymi ¢ervenymi pismeny ,,BY*
doplnénymi dal$imi pismeny z abecedni fadky ,,A*“ az ,,Z*. Na bo¢nich stranach trupu a
popiipad¢ téz na spodni stran¢ sluzebniho letadla policie je napis ,,POLICIE* s pismeny
takové barvy, kterd je kontrastni oproti podkladové barvé napisu. Na sluzebnim letadle
policie mize byt umistén napis ,,POMAHAT A CHRANIT®, symbol linky tisfiového
volani nebo symbol policie, poptipad¢ téz zdravotnicky symbol.

2.) Sluzebni letadlo policie, které nema zvlastni barevné provedeni stanovené v odstavci
1, lze oznalit na bocnich stranidch a popfipadé téz spodni strané trupu napisem

,,POLICIE* v barvé, ktera je kontrastni oproti podkladové barvé napisu.>!

Obrizek ¢&. 2: priloha k vyhlasce & 460/2008 Sb.3!

JelikoZ neexistuje norma, ktera by upravovala provozni &innost letounti LS PCR,
fidi se letecky provoz dle platnych ptedpisii civilniho letectvi, aZz na vyjimky pfi

provadéni zvlastnich bezpecnostnich akci.

31 Cesko. Vyhlaska &. 460/2008 Sb. o zpiisobu vnéjsiho oznaceni, sluZebnich stejnokrojich a zvlastnim
barevném provedeni a oznadeni sluZebnich vozidel, plavidel a letadel Policie Ceské republiky a o
prokazovani ptislusnosti k Policii Ceské republiky. In Sbirka zikonti, Ceska Republika. 2008, astka 149.
Dostupné také z WWW: <http://www.zakonyprolidi.cz/cs/2008-460>.
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V ramci zajisténi stanovisteé Krystof 01 je ¢innost pies den provadéna prevazné
ve Stiedoteském kraji vnoci po celé CR. Toto zdravotnické stanovi§té personalné
zajistuji zaméEstnanci Zdravotnické zachranné sluzby hl. m. Prahy. Na palubé jsou dva
piloti, lékai a zachranaf. Jeden zpiloti se vénuje pilotdzi, druhy komunikuje
s ptislusnym stfediskem letového provozu a stara se o avioniku a navigaci. V pfipad¢
potteby je také schopny pievzit pilotdz. V ramci sekunddrnich transporti je mozné
realizovat 1 pievoz inkubatoru s persondlem nedonoseneckého oddé€leni piislusné
nemocnice, avsak pouze vrtulnikem typu Bell 412, jelikoz do vrtulniku EC 135 se

nemocni¢ni inkubator nevejde, piestoze trh nabizi vyrobky jiz kompatibilnich velikosti.

Na spadovych zékladnach slouzi V nepietrzitém provozu také dva pfislusnici
HZS CR se specializaci Letecky zachranaf, v ramci sluzby I1ZS. Jejich nasazeni je
upraveno smluvnim vztahem mezi piislusnym HZS CR a LS PCR, vydanym jako
Pravidla vykonu sluzby pfislusnikt HZS hl. m. Prahy a HZS Stfedoceského kraje na
hlavni letecké zékladné Praha-Ruzyné Letecké sluzby Policie CR a Pravidla vykonu
sluzby pfislusnikii HZS Jihomoravského kraje na Letecké zakladné Brno Letecké
sluzby. Pro tuto jednotku je vyclenén jeden vrtulnik na kazdé zékladné, zpravidla je to
Bell 412. Letecti zachranati maji k dispozici vybaveni pro specifické prace, které je
umisténé ve specidlnich kontejnerech, a dle uddlosti ke které je zasah provadén si
vezmou piislusny kontejner. V kontejnerech jsou napt. hasici pfistroje, zdravotnicky

material, neopreny ¢i hydraulické ntizky k zasahtim u dopravnich nehod.

Na stanovisti v Praze-Ruzyni drzi hotovost dvé posadky 24 hodin denné. Prvni
posadka zajistuje LZS s vrtulnikem EC 135 a druhd posadka policejni €innost, k niz
vyuziva také vrtulnik EC 135, av8ak v zaloze jsou jest¢ dva stroje a to Bell 412EP
k ¢innosti IZS, vyuzivany zejména pii nasazovani leteckych zachranait a Bell 412HP
k ¢innosti SAR. Limit ke vzletu hotovostnich vrtulniki je deset minut, u vrtulniku
letecké zachranné sluzby je to pak maximalné tfi minuty ve dne a s toleranci jeho

prodluZeni pro vzlet v noci az na deset minut.

Letecka sluzba PCR &asto téZz oznalovana v angliéting jako Czech Police
Aviation Department (CPAD) je také autorizovanym stiediskem pro udrzbu vrtulniku
Bell 412. V soucasné dobé provozuje celkem osm vrtulnikid EC 135 T2+, komplexné
ptrestavéné z puvodni verze T2 a pét vrtulnikt typu Bell 412. Z toho jsou tii stroje ve
verzi Bell 412EP a dva ve verzi Bell 412HP. N¢kdejsi typy Mi-2 a Bo 105 CBS4
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postupné nahradily pocatkem roku 2003 vrtulniky EC 135. LS PCR sidli na letisti

v Praze-Ruzyni, hangar D a na letisti v Brné-Tufanech.
2.5. Armada CR

V soucasné dobé se v celosvétovém méfitku vyuzivaji vrtulniky ve &tyfech
zakladnich sluzbach zachrany. V letecké patraci a zachranné sluzbé (LPZS),
v angli¢tiné nazyvané jako Search and Rescue (SAR). V jeji modifikaci a v bojovych
podminkach je to pak sluzba Combat SAR. Tteti sluzbou je letecka zachranna sluzba
(LZS), pro ni se pouzivaji dva terminy v angli¢ting, a to HEMS — Helicopter Emergency
Medical Service nebo méné pouzivany starsi termin ARS — Air Rescue Service. Ctvrtou
sluzbou jsou tzv. letecké zdravotnické odsuny (LZO) ve véle¢nych podminkéch.
V angli¢tiné se pro né pouzivaji zkratky MEDEVAC (Medical Evacuation), kdy
hovofime 0 odsunu zranénych z bojového pole do mista oSetfeni ¢i bezpeli a
STRATEVAC (Strategic Evacuation), oznaceni pro evakuaci nebo odsun na velké
vzdalenosti.®? U nas se jedna zejména o piipady piepravy zranénych vojakil z misi ze
zahrani¢i do Ceské republiky. Na vyzadani ji lze vyuzit i pro civilisty. Pro &innost
STRATEVAC pouziva ACR nejéastéji letouny Airbus A-319CJ a CASA C-259M,
které se pro tuto Cinnost prekonfigurovavaji do sanitnich verzi. Zdravotnickou péci
zajiStuje persondl z Centra letecké zadchranné sluzby Plzen-Linég, s Casovou dostupnosti

do 120 minut od aktivace.®
Sluzba patrani a zachrany

SAR Armady CR, zajistuje 243. vrtulnikova letka 24. zékladny dopravniho
letectva Praha-Kbely. Search and Rescue service v ptekladu Sluzba patrani a zachrany,
je sluzba podfizena Zachrannému koordina¢nimu sttedisku (RCC — Rescue coordination
center). Sluzba SAR je zajiStovana na zakladé zakona ¢. 49/1997 Sb., o civilnim
letectvi, § 49, odst. 2, ktery hovoii o zajiSténi sluzby Ministerstvem dopravy, ve

spolupraci s Ministerstvem obrany a Ministerstvem vnitra na zékladé¢ spolecné

% L7S PLZEN-LINE, Soucasnost [online]. © 2014 [cit. 2014-02-01]. Dostupné z WWW:
<http://lzsline.cz/soucasnost.html>.

33 KOLLER, M. Armdda dokaze rychle prepravit ranéné [online], 2. 6. 2011, [cit. 2014-02-18]. Dostupné
z WWW: <http://www.acr.army.cz/informacni-servis/zpravodajstvi/armada-dokaze-rychle-prepravit-
ranene-56152/>.
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dohody.®* Stejné tak je zajistovani sluzby SAR povinnosti pro vsechny &lenské zemé
Mezinarodni organizace pro civilni letectvi ICAO (International Civil Aviation
Vv civilnim letectvi. Historie poskytovani uvedené sluzby letadlim v tisni se datuje do
doby existence Ceskoslovenské republiky, kdy na zakladé zakona &. 147/1947 Sb.,
Umluva o mezindrodnim civilnim letectvi sjednaném v americkém mésté Chicago se
smluvni zemé& zavazali k jejimu zajisténi. V piipadé nebezpeti z prodleni Ize sluzbu

SAR vyuzit i pro IZS na zakladé nafizeni nadelnika Generalniho §tdbu ACR.

V soucasné dob¢ je vycviceno 11 posadek s 5 vrtulniky pro tento druh provozu.
Nelze ji vSak zaméiovat se sluzbou LZS, ktera je paraleln¢ postavena k této ¢innosti.
Vrtulnik uréeny k SAR nelze pouzit ke sluzbé LZS, jelikoz je kazdy stroj vybaven jinou
technikou. Na rozdil od LZS kdy je skupina aktivovana na zéklad¢ ptijeti telefonického
oznameni tisnové vyzvy na zdravotnickém operacnim stfedisku, sluzba SAR ma za tikol

najit a lokalizovat misto letecké nehody.

V piipad¢ lokalizace nehody poskytuje s patfi¢né proskolenymi zachranafi prvni
pomoc obétem nehody a vyhlasuje pfes RCC se sidlem v Praze-Ruzyni zachrannou
akci. Vrtulnik ma ve vybaveni pfijima¢ nouzového signalu ELT, stejné tak jako je tomu
i u vrtulniki LS Policie CR. Posadku SAR standardné tvoii dva piloti, z nichz jeden se
vétSinou vénuje samotné pilotaZzi, tj. kapitan vrtulniku. Je zodpovédny za pribéh celého
letu, schopny letu v podminkdch VMC 1 IMC ve dne 1 v noci. Druhy pilot ma na starost
navigacni obsluhu vybaveni, miZze vSak V pfipad¢ potieby pievzit pilotaz vrtulniku.
Dale jsou Vv posadce palubni technik a zdravotniéti zachranafi. Palubni technik je
asistentem pilot, ktery za letu sleduje spravnou ¢innost agregatli a je jediny, kdo
zodpovida za nakladovou kabinu. Obsluhuje také palubni jetab, podvésové a slanovaci
lano pii vyproStovani osob. Po pfistani zajiStuje pohyb osob v okoli vrtulniku k
zamezeni urazu. Zdravotnic¢ti zachranafi disponuji osvédéenim pro praci ve volnych
hloubkach, slanovani, lezeni, pohyb v té€zko pfistupném terénu, zachranu z vody a
potapéni.

Prvni zminky o tzv. drzeni pohotovosti SAR v armadnim prostiedi na izemi nasi

republiky se datuji k roku 1973. V té dobé se na zabezpefeni dané sluzby podilely

3 (Cesko. Zakon &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni zakona ¢. 455/1991 Sb., o
zivnostenském podnikani (Zivnostensky zakon). In Shirka zdkonii, Ceskda Republika. 1997, Céastka 17.
Dostupné také z WWW: <http://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-49>.
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viechny letky vojenského letectva dle stanoveného rozpisu. Ceskoslovenska lidova
armada zajiStovala nepfetrzité nasazeni vrtulnikii s normou vzletu do 60 minut v
pracovni dobé a do 120 minut v mimopracovni dobu a v noci. Po roce 1989 doslo z
divodu rozvoje letecké zachranné sluzby ke zménam i v zajiSténi pohotovostniho
vrtulniku pro sluzbu SAR a tak byla zabezpecovana ze stejnych letist’ jako letecka
zachranna sluzba. Po rozdéleni Ceské a Slovenské Federativni republiky v roce 1993
byla sluzba prubézné zabezpetovana z letist’ Plzen-Ling, Praha-Kbely a Pierov. V roce
1997 v ramci povodni byla vyuzita schopnost sluzby SAR ve prospéch zachrany
civilniho obyvatelstva. V roce 2009 byla sluzba SAR zabezpecovana 24. zékladnou
dopravniho letectva Praha-Kbely s vrtulnikem W-3A Sokol pro oblast Cechy a
23. zakladnou vrtulnikového letectva E. Benese Pferov s vrtulnikem Mi-171S pro oblast
Morava. V roce 2010 byla sluzba SAR zabezpeCovana 24. zakladnou dopravniho
letectva Praha-Kbely s vrtulnikem W-3A Sokol pro oblast Cechy a 22. zékladnou
vrtulnikového letectva Sedlec-Vicenice s vrtulnikem Mi-24/35 pro oblast Morava.
Tento stav trval do 30. 6. 2012. Od 1. 7. 2012 byla ukonc¢ena realizace sluzby SAR z
22. zékladny letectva a sluzba je doposud zabezpeCovana pouze 24. zakladnou

dopravniho letectva Praha-Kbely vrtulnikem W-3A Sokol.®

Od 1. tnora 2014 zacala fungovat sluzba SAR také na armadnim letiSti
22. zékladny letectva v Namésti nad Oslavou s vrtulnikem Mi-171S. Zaji§téna je tak
vychodni oblast Cech sluzbou SAR, 24. hodin denné. K zmifovanému datu je tim
padem pokryta celd Ceska republika, pro piipad patrani po civilnich a vojenskych
letadlech v nouzi. Stanovisté¢ sluzby SAR je lokalizovano na letisti Praha-Kbely a

Nameést nad Oslavou.

V piipad¢ Ze se néjaké letadlo dostane do stavu nouze a zdchranné koordinacni
sttedisko je o této situaci informovano piisluSnym zdrojem zpravy, zahajuje sttedisko

udobi nouze. Pro stav nouze plati nasledujici postupy, rozdélené podle druhu udobi:

% KOSECOVA, J. Letecka patraci a zachranna sluzba jako jedna z forem spoluprice Armady Ceské
republiky s integrovanym zachrannym systémem. In Doktriny © 2008-2013 Velitelstvi vycviku —
Vojenska akademie. Odbor doktrin [online]. VySkov : Velitelstvi vycviku — Vojenska akademie, 2012,
[cit. 2014-02-01]. ISSN 1803-036X. Dostupné z WWW:
<http://doctrine.vavyskov.cz/_casopis/2012_2/2012_2r_2a.html>.
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Udobi nejistoty

Zachranné koordina¢ni stfedisko musi ihned po vzniku udobi nejistoty
spolupracovat v co nejveétsi mife se stanovisti letovych provoznich sluzeb a dal$imi k
tomu urcenymi organy a sluzbami tak, aby pfichazejici zpravy mohly byt urychlené

vyhodnocovany.
Udobi pohotovosti

Zachranné koordina¢ni stfedisko musi ihned po vzniku udobi pohotovosti
okamzit¢ uvést do pohotovosti patraci a zachranné jednotky a zacit vSechny nezbytné

akce.
Udobi tisné
Zachranné koordinacni stiedisko musi ihned po vzniku tidobi tisné:

a.) Okamzité aktivovat patraci a zachranné jednotky v souladu s pfislusnym
planem ¢innosti patrani;

b.) Urcit polohu letadla, odhadnout stupen pfesnosti této polohy a na zaklad¢
téchto informaci a okolnosti vymezit oblast patrani;

C.) Vyrozumét provozovatele, kde je mozné, a prubézn¢ ho informovat o
prabéhu patrani;

d.) Vyrozumét dal$i zachranna koordina¢ni stiediska, jejichz pomoc bude
pravdépodobné potiebna nebo jichz by se mohly operace tykat;

e.) Vyrozumét piislusné stanovisté ATS, jestlize informace o nouzi byla pfijata
Z jin¢ho zdroje;

f.) Pozadat v pocatecni fazi takova letadla, plavidla, pobfezni stanice a jiné
sluzby, které nejsou upfesnény a obsaZzeny v piislusném planu patrani a jsou
schopny byt napomoci:

1.) Udrzovat poslech letadla vysilajiciho v tisni, nouzové radiostanice nebo
nouzového majaku uréeni polohy;
2.) Pomoci letadlu v tisni v ramci danych moznosti; a

3.) Informovat zachranné koordinacni stiedisko o vyvoji situace

30



g.) Na zaklad¢ ziskanych zprav sestavit podrobny plan akce pro provedeni
pozadované patraci a/nebo zadchranné operace a predat tento plan jako pokyn
odpovédnym organim, které bezprostredné tidi jeji prabeh;

h.) Je-li nezbytné, s ohledem na vyvoj situace, zménit podrobny plan akce;

i.) Vyrozumét piislusny Ufad a tstav pro odborné zjistovani pfi¢in leteckych
nehod; a

J.) Vyrozumét stat zapisu letadla do rejstiiku
Poradi téchto postupli musi byt dodrzeno, pokud okolnosti nevyzaduji jiny postup.

Postupy pro zachrannd koordinacni stiediska — ukonceni a pieruSeni Cinnosti

(operaci)

Patraci a zachranné operace, je-li to proveditelné, musi pokracovat az do doby, kdy jsou
vSechny postizené osoby v bezpe¢i nebo kdy skonCily veSkeré nadéje na jejich
zachranu.

Ptislusné zachranné koordinac¢ni sttedisko obvykle nese odpovédnost za rozhodnuti o
preruseni patraci a zachranné operace.

Jestlize patraci a zdchrannd operace byla UspéSnéd nebo jestlize zachranné koordinaéni
stiedisko uzna nebo je informovano, ze uz nouze nadale netrva, musi byt idobi nouze
zruseno. Musi byt ukoncéena patraci a zachranna operace a vSechny organy, prostfedky a
sluzby, které byly aktivovany nebo jim byl stav nouze ohlaSen, musi byt neprodlené
informovany.

Jestlize se patraci a zachranné operace stane neproveditelnou a zdchranné koordinaéni
sttedisko jeSt€¢ povazuje za mozné, Ze postizené osoby jsou nazivu, potom docasné
prerusi ¢innost a musi urychlen¢ informovat vSechny orgény, prostfedky nebo sluzby,
které byly aktivovany nebo jim byl stav nouze ohlaSen. Nasledné ptichdzejici zdvazné
informace musi byt vyhodnocovany a je-li to opravnéné a proveditelné, musi byt patraci

a zachranné akce obnoveny.*

3% MINISTERSTVO DOPRAVY, C.j. 1249/2004-220-SP/1 ze dne 8. fjna 2004. Pdtrani a zdchrana
Vcivilnim  letectvi.  Predpis L12  [online], [cit. 2014-02-01]. Dostupné z WWW:
<http:/lis.rlp.cz/predpisy/predpisy/index.htm>.
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Vyuziti vrtulniki Armady CR:

Pro potfebu Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky (dale jen ,,HZS
CR%), popiipadé dalsi vybrané slozky vramci IZS, mohou byt vrtulniky ACR
vyuzivany k:

a.) zachran¢ a evakuaci osob a zachrannym pracim pomoci palubniho jefabu a
lanové techniky provadéné leteckymi zachranati ACR, leteckymi zachranafi
HZS CR a leteckymi zachranaii Horské sluzby Ceské republiky (dale jen
,HS CR%), tato ¢innost miize byt provadéna pouze po absolvovani nebo
b&hem absolvovani vycviku leteckého zachranare,

b.) vzdusnému prizkumu, fizeni zasahu a dokumentovani mimotadné udalosti,

C.) piepravé jednotek pozarni ochrany (dale jen ,,jednotky PO*) na misto
zasahu,

d.) piepravé osob nebo materialu z ohrozenych mist,

e.) dopravé specialnich prostiedkt a nezbytnych potieb na misto zasahu,

f.) dopravé humanitarni pomoci obyvatelstvu v nepfistupnych oblastech,

g.) piepraveé osob (odborniki, specialistl) na misto zasahu,

h.) plnéni vyse uvedenych ¢innosti v ramci preshrani¢ni spoluprace,

i.) jiné nespecifikované zachranné ¢innosti,

j-) plnéni UGkold pii mezinarodnich zachrannych operacich pfi mimofadnych
udalostech v zahranici

k.) k vycviku leteckych zachranari HZS CR, HS CR a cviéeni jednotek PO.

Smérnice se nevztahuje na plnéni letovych ukoli vykonavanych vrtulniky ACR ve

prospech zdravotnické zdchranné sluzby.

Povolani vrtulniku zajistuje OPIS HZS kraje. OPIS HZS kraje nasledné
pozadavek oznami OPIS MV-GR HZS CR tento pozadavek pieda Zachrannému
koordinacnimu stfedisku Praha, které o jeho nasazeni rozhoduje a téZ nasledné

informuje Spole¢né opera¢ni centrum Ministerstva obrany.?’

3 GENERALNI STAB ARMADY CR MO CR, Cj. 80830-52/2006/DP-1618. GENERALNI
REDITELSTVI HZS CR MV CR, C.j. MV-79300-1/P0O-2008. Smérnice pro vyiadovini a zapojeni
vrtulnikii Armady Ceské republiky v ramci integrovaného zachranného systému. Praha : 2009. Vytisk ¢. 1.
Ceska republika, 8 s. Dostupné také z WWW: <http://www.hzscr.cz/soubor/smernice-smernice-vrtulniky-
acr-2009-pdf.aspx>.

32



Letecka zachranna sluzba

Na zékladé smlouvy mezi MZ CR a MO CR a dle zakona &. 239/2000 Sh. o 1ZS
poskytuje slozka i leteckou zachrannou sluzbu v civilnim pasmu. Zajisténi provozu je
fizeno z Centra letecké zachranné sluzby VU 4128 Plzen-Liné (dale jen ,,CLZS*) po 24
hodin denné. Norma ke vzletu je 3 minuty ve dne a 10 minut v noci. Ak¢ni radius od
stiediska je v azimutu 70 km.®® Pfes den jsou primarni lety provadény zejména pro
Plzetisky a Karlovarsky kraj a v noci po celé CR. Formalng& jsou lety na misto zasahu
nazyvany lety do tzv. vycvikovych prostorti z divodu odlisnych ptedpisti mezi civilni a
vojenskou sférou. V piipad¢ leth HEMS je na palubé I€kat, zdravotni sestra, palubni
technik a dva piloti (pilot-kapitan, pilot-navigator). Aktivace k vyjezdu probiha pies
krajské zdravotnické operacni stiedisko Zdravotnické zachranné sluzby Plzenského
kraje se sidlem v Plzni. V hotovosti je jeden ostry vrtulnik W-3A Sokol a jeden stejného
typu v zaloze. ACR ma celkem 6 kusti ve zdravotnické vybavé. V Centru letecké
zachranné sluzby slouzi 7 1ékaita a 13 sester, ktefi jsou stejné jako letecky zachranafi
vycviceni i V technikéch slanovani. K dispozici je také vybaveni pro materialni zajisténi

hromadnych nestésti a vlastni inkubator k prevozu nedonosenych déti.
Lety ve prospéch IKEM (Institut klinické a experimentalni mediciny)

Pokud jsem se zminil o ¢innostech LZS jakymi jsou HEMS a SAR, nesmim
opomenout ani lety ve prospéch IKEM.
Jde o lety, které jsou organizovany za ucelem prepravy transplantatl a chirurgickych
tymt k moznému provedeni transplantace lidskych organti. Ceska republika je zapojena
V mezinarodnim zdravotnickém prostfedi, v tzv. transplantaénim programu, ktery
umoziuje vyhledavat vhodné darce i ptijemce transplantovanych organd nejen Vv nasi
republice, ale i v okolnich statech.
Z diivodu Casové narocnosti na moznost odebrani, ptepravu a transplantaci organi je
vlastné jedinym moznym dopravnim prostiedkem k témto uceltiim vrtulnik nebo letadlo.
Ministerstvo zdravotnictvi ma z tohoto divodu prostiednictvim Institutu klinické a
experimentalni mediciny Praha a Centra kardiovaskularni a transplantacni chirurgie

Brno uzavienu smlouvu o vy&lenéni sil a prostfedkii Letecké sluzby Policie CR a ACR.

¥ L7ZS PLZEN-LINE, Soucasnost [online]. © 2014 [cit. 2014-02-01]. Dostupné z WWW:
<http://Izsline.cz/soucasnost.html>.
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Na zavér bych chtél upozornit, Ze neni zddny rozdil mezi péci poskytovanou
civilni nebo vojenskou LZS. Domnénka, Ze je péde v piipadé Armady CR omezena
pouze na nezbytné zajisténi stejné, jako v bojovych podminkach je naprosto nesmyslna.
Armada CR disponuje vybavenim na stejné urovni a srovnatelné kvalifikovanym
personalem, vtomto piipad¢ 1ékai a sestra. Z praxe mohu potvrdit, Ze spoluprace
s armadnim tymem je nadprimérné profesiondlni a civilni zaméstnanci by se casto

mohli v lecEem od téchto piislusnikid piiudit.
2.6. Provozni minima pro nasazeni letecké techniky

Meteorologickd minima pro let se fidi pfedpisem pro civilni letectvi, kde jsou
navic jasné¢ oddé€leny specifikace pro lety HEMS. Pro lety ve dne plati minimalni
vizualni dohlednost 1 km, v noci potom minimaln¢ 5 km. Malé rozdily jsou pak
v piipadé leti, které realizuje ACR a ktera neni tolik zavisla na predpisech Utadu pro
civilni letectvi, mimo spole¢nych leteckych ptedpisi JAR. Minima v armad¢ nafizuje
OVL MO (Odbor vojenského letectvi Ministerstva obrany). Dale nelze opomenout
zakon €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi, § 50 Létani vojenskych, policejnich a celnich
letadel, ve kterém se hovoii o tom, ze vyjmenovana letadla se fidi ptisluSnym zédkonem,
s vyjimkou 1étani pro ucely obrany, vycviku a zajisténi bezpecnosti statu.®® Nejvétsim
neptitelem vsech pilota je mlha, namrzajici mrholeni a boutka. V tomto pifipadé je
Spatnym meteorologickym podminkam vyhnout, je mozny piechod na let IFR, tj. let
podle ptistroji. Piloti se v praxi tidi pravidlem, ze viditelnost v metrech by méla byt
stonasobna oproti rychlosti letu v km/h. Proti namraze ma ochranu jako jediny z typu
vrtulniki pouzivanych v CR pouze W-3A Sokol, ktery méa protinamrazovou ochranu

motora a listh obou rotoru.

Behem letu se pouziva nékolika kontrolnich prosttedkil. NejcastéjSim zpiisobem
navigace je zaznam trajektorie do mapy, z niz se urci piimy kurs. Jako kontrola spravné
leténé traté¢ je GPS a srovndvaci navigace za pomoci letecké mapy. Pro pozemni
zachranné prostredky plati rozsvitit na zemi vSe, co na vozidle lze. Posadky
zachrannych prostiredkdi nesmi opomenout ani to, Ze z vysky je kolikrat obtizné

v mnozstvi barevnych kontrastl uréit zcela pfesné misto zasahu na zemi, a proto je tedy

39 Cesko. Zakon & 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni zakona ¢. 455/1991 Sb., o
zivnostenském podnikani (Zivnostensky zakon). In Shirka zdkonii, Ceskd Republika. 1997, Céastka 17.
Dostupné také z WWW: <http://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-49>.
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vhodné snaZit se o co nejvhodnéjsi postaveni zadchranaiského vozidla v lokalité, ktera je
minimalné zastavéna, napt. fotbalové hfisté¢. Neméné dilezitou podminkou pro piistani
jsou terénni piekazky, zejména pak draty vysokého napéti, které jsou velice nebezpecné
a kterymi je velice hojné poseta velka ¢ast izemi. Misto pfistani si pak urcuje pilot vzdy
a pouze sam na vlastni zodpovédnost. Zejména v letnim obdobi Vv horkém klima je
nutné vyvarovat se visu s vrtulnikem, a stejn¢ tak je pro vzlet a pfistani nutné vyvozeni
dopiedného pohybu, S tim pfimo souvisi 1 vybér mista pfistani. VSeobecné lze fici, ze
zékladni faktory ovliviiujici leteckou c¢innost v danych podminkach jsou nadmotska
vyska, tlak a teplota vzduchu. Jelikoz je vzduch hlavnim rotorovym diskem nasavan
smérem ze shora dold, vytvaii se pod vrtulnikem turbulentni proudéni, které nazyvame
,downwash®. Tento jev zptisobuje roztaceni predméti v podvésu s nejvetsi tcinnosti do
15 metri pod vrtulnikem, stejn& tak v zavislosti na velikosti predmétu. Cim je predmét
vetsi, tim je efekt vyraznéjsi. Na obrazku ¢. 3 je pro nazornost uvedeno nezadouci
proudéni vzduchu v okoli vrtulniku, kdy po jeho pfistani v zalesnéném prostoru, jiz neni

mozny vzlet, protoZe se prostor uzavie nasadvanymi korunami stromd.

Obrazek €. 3: Downwash??

Provozni minima HEMS dle predpisu JAR-OPS 3, casti 1, hlavy B:

Provoz 1. a 2. tfidy vykonnosti. V pifipadé, Ze béhem faze letu na trati se

meteorologické podminky zhor$i pod minima zdkladny oblacnosti nebo dohlednosti,

vrtulniky schopné letu pouze za VMC musi prerusit let nebo se vratit na zakladnu.

4 SEDLACKOVA, Z. Vrtulniky prii zdchrannych operacich. Praha, 2011. Absolventska prace, Vyssi
odborna skola zdravotnicka a Stfedni zdravotnicka skola 5.kveétna. Mgr. Katetina Zoubkova.
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Vrtulniky vybavené a certifikované pro provoz za IMC mohou pierusit let, vratit se na

zakladnu nebo zménit let po vSech strankdch na let provadény podle IFR, jestlize

posadka ma piislusnou kvalifikaci.**

Tabulka ¢&. 3: Meteorologicka provozni minima HEMS pro lety do vysky 1000 ft

AGL#
2 plonr 1 palot
DEN
Zakladna Drohlednost Zakladna Duoblednost
ehlaloost oblatnost
00 fi a vice (Viz JAR- 500 fr a vice (Viz JAR-
OPS 3 .445) OPS 3265)
490400 & 1 000 @ AP0-400 & 200 @
(Pem.l)
390300 & 100 m 390.300 & It m
HNOC
Zxkladna Dohlednost Zakladna Dohlednont
ohlainom oblainom
1500 & 180m 1200 & It m
(Pozn 1)
(Pezm. 1)
Pornamka | Dighledrost mike byt na kratkou dobu snifens na

800 m z doblednosn zemé, len-li vrnalnk rychlosn, ktera amaim
rpazorovat viechny prekariy s predsohem poebonym pro vwhoon
se smaire (Viz ACTOPS 3.445)

Poznamka 1 Zakladra ohlafmesn puiZe byt na kratkou debu
snrena ma 1 000 fi

Provoz 3. tiidy vykonnosti. Meteorologickd minima pro fazi odbaveni a letu

HEMS na trati musi byt zakladna oblac¢nosti 600 ft a dohlednost 1 500 m. Dohlednost

muze byt kratkodobé snizena na 800 m za dohlednosti zemé leti-li vrtulnik rychlosti,
kterd umozni zpozorovat vSechny prekazky s pfedstihem potiebnym pro vyhnuti se
srazce.
Vysvetlivky:

Provoz 1. tfidy vykonnosti je provoz s takovymi vykonnostmi, kdy v ptipadé

poruchy kritické pohonné jednotky je vrtulnik schopen pfistait v mezich pouzitelné

“t URAD PRO CIVILNI LETECTVI. JAR-OPS 3. Obchodni letecké doprava (Vrtulniky), Amendment 5.
C.j. 303/2008-220-SP/3. Ministerstvo dopravy Ceské republiky, 1. ¢ervence 2007. Vydano JAA.
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délky preruseného vzletu nebo bezpeéné pokracovat v letu do vhodného prostotu

pfistani, v zavislosti na tom, kdy dojde k poruse.

Provoz 2. tfidy vykonnosti je provoz s takovymi vykonnostmi, ze v piipadé
poruchy kritické pohonné jednotky je k dispozici vykonnost umoznujici vrtulniku
pokracovat bezpecné v letu, vyjma kdyZz k poruse dosSlo brzy béhem manévru vzletu
nebo pozdé béhem pristdvactho manévru a kdy si mohou takové piipady vyzadat

vynucené piistani.

Provoz 3. tfidy vykonnosti je provoz s takovymi vykonnostmi, Ze porucha
pohonné jednotky kdykoliv za letu u vicemotorovych vrtulnikti mtize vyzadovat, ale u

jednomotorovych vrtulnik@ vzdy vyZzaduje, vynucené pfistani.*?

2.7. Bezpecnostni opatieni

Piiblizovat se k vrtulniku s rotorem v chodu je mozné pouze na pokyn a za
plného ve&domi pilota nebo palubniho technika, popf. zachranafe zajist'ujiciho
bezpec¢nost. K vrtulniku se pfiblizujeme vzdy pouze zeptedu, tzn. smérem k piedni
polosféfe vrtulniku tak, abychom byli ve vizualni ¢asti pilota. Pfiblizeni probiha nejlépe
S pokrcenou horni polovinou téla smérem k zemi, protoze i v ptedni polosféfe vrtulniku
hrozi béhem chodu rotoru vymavnuti listu a nasledné smrtelné zranéni osoby. Nikdy
nezvedame ruce ani jiné pfedméty nad troven hlavy. Fatalni nebezpeéi hrozi zejména
pii pfistani v Sikmém terénu. VZdy si chranime sluch a zrak. V misté vzletu a pfistani by
se nem¢ly nachéazet zadné volné predméty, které by se vlivem proudéni vzduchu mohly
vzedmout a dostat se do kontaktu s vrtulnikem. Na posadku vrtulniku se potom vztahuji
dalsi opatfeni jako nutnost bezpe€nostniho pfipoutdni, zajisténi vSech volnych predméth
v kabing, zavien¢ a zajiSténé dvefe, sledovani dal§iho provozu okolo vrtulniku za letu a
informovani o nich pilota, komunikace v ramci intercomu je omezena na nezbytnou, pfi
slanovani je to pak riziko urazu statickou elektfinou a dalsi rizika vyplyvajici z natizeni
vlady ¢. 362/2005 Sb., o blizsich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci

na pracovistich s nebezpec¢im padu z vysky nebo do hloubky.

Maximalni sklon terénu pouZitelny pro pfistani je 8°. Misto pfistani by nemélo

byt v suché travé, kde hrozi vzplanuti, dale v bahn¢, ve vodé, na snéhu, ledu, apod..

‘2 URAD PRO CIVILNI LETECTVI. JAR-OPS 3. Obchodni letecké doprava (Vrtulniky), Amendment 5.
C.j. 303/2008-220-SP/3. Ministerstvo dopravy Ceské republiky, 1. &ervence 2007. Vydano JAA.
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V piipad¢ slafiovani zachranaii nesmi hmotnost vrtulniku pfekrocit maximalni
hmotnost pro manévry mimo vliv zemé¢, uvedenou v provozni piirucce letounu a zavislé
na danych podminkéch (tlak, teplota, nadmotskéa vyska). Vysazovani probiha zasadné
Z opacné strany vrtulniku nez je pilot, pokud se nachazi v pilotni kabin¢ sam.

Na obrazcich umisténych pod textem jsou Srafovanim vyznaeny zakézané zony, ve
kterych se nesmi pohybovat zadna osoba, jestlize je rotor vchodu. Obrazky jsou
piilohou metodiky pro lezce z roku 2009 vydané Hasi¢skym zachrannym sborem CR
jako Prace ve vySce a nad volnou hloubkou v podminkach pozarni ochrany. U
jednotlivych typi vrtulnikll se vS§ak mohou bezpe¢nostni zony lisit.

Obrizek €. 4: Zakazana zéna pohybu osob (S3rafovani) a vhodna zéna k pFiblizeni*®

Obrizek &. 5: Zakazana zéna pohybu osob (Srafovani) a vhodna zéna k priblizeni*®

Y,

43 HASICSKY ZACHRANNY SBOR CESKE REPUBLIKY. Prdce ve vysce a nad volnou hloubkou v
podminkdch pozdarni ochrany: Metodika lezci 2009 [online]. 2009. 141 s. Dostupné také z:
http://www.hzscr.cz/soubor/metodika-lezci-2009-pdf.aspx
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Obrizek & 6: Zakazana zéna pohybu osob (Srafovani) a vhodna zéna k priblizeni*

Pristavaci plochy
Plocha pro pristani vrtulniku do terénu by méla splnovat nasledujici parametry:

1.) Plocha pro pfistani 1,5 X D (nejvétsi délka vrtulniku, véetné listh rotoru) = cca

20 m, tedy 20 x 20 m

2.) Plocha bez prekazek 25 x 25 m

3.) Plocha bez volné lezicich predméti 50 X 50 m

Tyto parametry jsou obsahem kazdé letové piirucky pro dany typ pouzivaného
vrtulniku. Obecnym piedpisem pro provozni parametry heliportu je ICAO L 14 H.

Problém miiZzou piedstavovat stfeSni heliporty, které jsou mnohdy konstruovany pouze
do 3,5 tuny, coz je obtiznou podminkou zejména pro vrtulniky stfedni hmotnostni

kategorie.

4 HASICSKY ZACHRANNY SBOR CESKE REPUBLIKY. Prdce ve vysce a nad volnou hloubkou v
podminkdach pozZarni ochrany: Metodika lezci 2009 [online]. 2009. 141 s. Dostupné také z:
http://www.hzscr.cz/soubor/metodika-lezci-2009-pdf.aspx
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2.8. Technika pouZivana v 1ZS
2.8.1. Technické prostiredky
2.8.1.1. Letecké prostiedky
Vrtulniky pouZivané v Ceské republice k ¢innosti HEMS

Uvedené provozni hodnoty jsou udavany jako standardni, v zavislosti na
optimalnim zatiZzeni a provoznich vykonech. Stejné tak jsou uvedena pouze v zakladni
prazdné konfiguraci stroje, bez piidavnych nadrzi. Cisla se tak na rozdil od jinych
zdroji mohou lisit. K ¢innosti HEMS je v soucasnosti mozné provozovat pouze

dvoumotorové stroje.
EC 135

V piipadé Policie CR Ize jednotlivé stroje rychle a snadno piekonfigurovat na
pozadované vybaveni. Zdravotnickou zastavbu maji celkem 3 vrtulniky. Tuto zéstavbu
dodala firma Air Ambulance Technology Gmbh. Vrtulnik EC 135 ma na konci ocasniho
nez-li klasicky rotor s vrtulkou. Jednotlivé verze se od sebe li§i vykonnostnimi
charakteristikami pohonnych jednotek. TéZz se postupné navySuje max. vzletova
hmotnost, zlepSuje se automaticky kontrolni mechanismus a prodluzuje se resurs
letounu. EC 135 k ¢innosti pouziva také firma DSA a.s. s poc¢tem péti kusi riznych
verzi a firma Alfa Helicopter, spol. s r.o. kterd mé dva kusy typu T2+. Nevyhodou pfii
zachrannych ¢innostech je, ze K zachrané 1ze pouzit pouze podvésu. Vrtulniky vyrabéla
francouzsko-némecka spole¢nost Eurocopter, ktera se po reorganizaci vlastnika Airbus

Group (diive EADS), ptejmenovala na divizi Airbus Helicopters.
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Obrazek ¢ 7: EC 135 T2+%

Tabulka & 4: EC 135 T2+4

Kategorie A, 1. provozni tiida
Vyrobce Eurocopter Deutschland GmbH
Pohonné jednotka 2x Turbomecca ARRIUS 2B2

(2x 473 kW)

Max. cestovni rychlost (km/h) | 287

Max. dolet (km) 615

Vytrvalost (hod.) 3.20

Nadrz (1) 710

Spotieba (I/hod.) 230

Prazdna vaha (kg) 1455

Max. zatéz v podvésu (kg) 1200

Posadka 1-2 piloti, 1 lezici nebo sedici

pacient, zachranat, 1ékaf

4 Archiv autora
4 EC 135 T2+ Approved Rotorcraft Flight Manual
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Bell 427

Tento typ vrtulniku pouZiva v Ceské republice pouze firma Alfa Helicopter,
spol. s r.o.. Celkem jsou v leteckém rejstiiku evidovany ¢tyfi stroje, z nichz v provozu
jsou pouze tfi. Vrtulnik byl modernizovan verzi Bell 429, ktera je jiz v zahraniéi

pouzivana k ¢innosti HEMS.

Obrazek ¢&. 8: Bell 42747

Tabulka ¢&. 5: Bell 42748

Kategorie A, 1. provozni tiida
Vyrobce Bell Helicopter Textron Inc.
Pohonné jednotka 2x Pratt & Whitney Canada

PW207D (2x 520 kW)

Max. cestovni rychlost (km/h) | 259

Max. dolet (km) 730

Vytrvalost (hod.) 4

Nadrz (1) 770

Spotieba (1/hod.) 260

Prazdna vaha (kg) 1751

Max. zatéz v podvésu (kg) 1360

Posadka 1-2 piloti, 1 lezici pacient,

zachranar, 1ékaf

47 Archiv autora
4 Flight Manual BHT-427-FM-1
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Bell 206L4T

Provozovan je v Ceské republice pouze jeden kus stroje firmou Alfa Helicopter,
spol. s r.o.. Dvoumotorovy vrtulnik byl ptivodné¢ modernizaci jednomotorového typu
Bell 206L4. Firma jej pouziva jako zalozni stroj v ptipadé vypadku nékterého

Z ostatnich.

Obrazek &. 9: Bell 206L.4T*°

[y

Tabulka &. 6: Bell 206L.4T>°

Kategorie A, 1. provozni tiida
Vyrobce Bell Helicopter Textron Inc.
- 2x Allison 250C20R

Pohonna jednotka (2x 335 kW)

Max. cestovni rychlost (km/h) | 217

Max. dolet (km) 463
Vytrvalost (hod.) 2
Nadrz (1) 440
Spotieba (1/hod.) 240
Prazdna véha (kg) 1246
Max. zatéz v podvésu (kg) 900

1 pilot, 1 lezici nebo sedici

Posadka . . (v 14l
pacient, zachranar, 1ékar

49 Archiv ZZS J¢k, foto Be. Petra Kafkova
%0 Flight Manual BHT-206L3-FM-1
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Bell 412HP (High Performance)
Bell 412EP (Enhanced Performance)

Oproti verzi HP je verze EP o néco malo vykonnéjsi svoji pohonnou jednotkou,
coz je znat zejména v piipad¢ selhani jednoho z motort. Typ HP mé vice protédhlou piid’
kvuli zastavbé meteoradaru BendixKing RDS 84VP. Meteoradar vsak dnes jiz zadny
z vrtulnikd LS PCR nema zabudovany, jelikoz jeho piinos vramci VFR letd byl
minimalni a stejn¢ tak se jednalo o pfebytecny hmotnostni nédklad. Najdeme zde vSak
Stormscope Goodrich WX-1000E varujici pted boutkovymi jadry v okoli. V soucasné
dobé& pouziva tento typ vrtulnikii pouze LS PCR. Oproti vrtulnikiim EC 135 je vhodnym
pro nasazeni v ramci ¢innosti 1ZS, jelikoz vcetné podveésového hdku navic disponuje

palubnim jefabem a slaitovaci hrazdou.

Obrazek ¢ 10: Bell 412EP>

51 Archiv autora
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Tabulka ¢. 7: Bell 41252

Kategorie A, 1. provozni tiida

Vyrobce Bell Helicopter Textron Inc.
2x Pratt & Whitney PT6T-3BE

Pohonnd jednotka (verze HP) a 2x Pratt &

Whitney PT6T-3D (verze EP),
2xX 671 kW

Max. cestovni rychlost (km/h) | 259
Max. dolet (km) 663
Vytrvalost (hod.) 3.60
Nadrz (1) 1251
Spotieba (1/hod.) 400
Prazdna vaha (kg) 3084
230 (jetab Goodrich)

Max. zatéz v podvésu (kg)

2040 (Cargo hook)

Posadka

2 piloti, az 13 cestujicich

W-3A Sokol

Jako jediny ze vSech vyjmenovanych md odmrazovani motorti a listd obou
rotorti. Jeho nevyhodou je velikost a hlu¢nost. Z hlediska pilotaze je tento typ vrtulniku
piloty kvitovan. V Ceské republice typem disponuje pouze Armada CR. Jeho interiér
umoznuje oproti jinym strojim rozSifenou intenzivni péfi o pacienta, stejné tak
resuscitaci béhem letu, zeyména diky automatizované mechanické kardiopumpé Lucas,
ktera je soucasti zdravotnického vybaveni. Ve vrtulniku je se sanitnim vozem
kompatibilni lehatko typu Ferno, takZze nedochazi k slozitému pfenddvani pacienta.
Stroj byl koncipovan pro vojenské ucely, ¢ili jeho nasazeni do terénu je daleko
vhodnéjsi nez u ostatnich vrtulnikt, které jsou primarné uréeny pro prepravu civilnich
osob. Stejn¢ tak se 1épe piekonfigurovava do sanitni verze oproti jinym, kde dochazi

K problémim s rozlozenim techniky z divodu Gspory mista.

52 Flight Manual BHT-412-FM-1
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Obrazek €& 11: W-3A Sokol®3

Tabulka ¢&. 8: W-3A Sokol**

Kategorie A, 1. provozni tiida
Virobee PZL-Swidnik S.A.
Y (AgustaWestland)

2X WSK-PZL Rzeszéw TWD-

Pohonna jednotka 10W (2x 670 KW)

Max. cestovni rychlost (km/h) | 235

Max. dolet (km) 734

Vytrvalost (hod.) 4,12

Nadrz (1) 1720

Spotieba (1/hod.) 400

Prazdna vaha (kg) 3850

Max. zatéz v podvésu (kg) 270 (jetab Lucas)
Posadka 2 piloti, az 12 cestujicich

53 Archiv autora
54 http://www.pzl.swidnik.pl/en/w-3/0,-p,15
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Mil1718

Je vyuzivan zejména k ¢innosti SAR a to nejenom u nés, ale i behem

zahrani¢nich misi.

Obriazek & 12: Mil17185

Tabulka & 9: Mi171856

Kategorie A, stfedni hmotnostni
Vyrobce MzV Mil
Pohonna jednotka 2x TV3-117, celkem 1545 kW

Max. cestovni rychlost (km/h) | 250

Max. dolet (km) 980 (pouze se zakladni nadrzi)
Vytrvalost (hod.) 2.30

Nadrz (1) 445 + 4860 (pridavna nadrz)
Spotieba (1/hod.) 900

Prazdna vaha (kg) 8383

Max. zatéz v podvésu (kg) 300 (jetab SLG-300)

2 piloti, az 26 cestujicich nebo

Posadka 12 lehatek

5 Archiv autora
% http://www.brigadyr.net/letecka_technika/ciaf_06/mil_mi_171s/mil_mi_171s.htm
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Vysvetlivky:

"Kategorie A" znamend u vrtulnika

vicemotorové vrtulniky, konstruované s charakteristikami oddéleni motori a systémil
presnd vymezenymi v [CS] 27/29 nebo rovnocennym piedpisem, piijatelnym pro [Ufad]
a s informacemi o vykonnostech v Letové pfirucce, zalozenymi na koncepci poruchy
kritického motoru coz zajistuje pfiméteny stanoveny prostor na povrchu a pfimétenou

vykonnost pro bezpe&né pokracovani letu v ptipadé poruchy motoru.®’

"Kategorie B" znamena u vrtulniku

jednomotorové nebo vicemotorové vrtulniky, které pln€ nevyhovuji vSem poZadavkim
kategorie A. Vrtulniky kategorie B nemaji zajisténu schopnost udrzet se ve vzduchu v

piipadé poruchy motoru a ptedpoklida se neplanované pfistani.®’
Dalsi letecké prostiedky, které jsou nebo mohou byt vyuzivané:
Cmelak Z-37

Pojme az 1500 1 vody v ptipadé hasici ¢innosti. Zadna statni slozka tento letoun
vSak neprovozuje, proto je v piipadé nutnosti nezbytna aktivace soukromého
provozovatele tohoto letadla, zajistujici Cinnost na zakladé smlouvy o poskytovani
LHS.

Obriazek & 13: Cmelak Z-3758

5" URAD PRO CIVILNI LETECTVI. JAR-OPS 3. Obchodni letecka doprava (Vrtulniky), Amendment 5.
C.j. 303/2008-220-SP/3. Ministerstvo dopravy Ceské republiky, 1. ervence 2007. Vydano JAA.
58 http://www.aeroweb.cz/clanek.asp?ID=2496&kategorie=30
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Tabulka & 10: Cmelak Z-375°

L-410 UVP-E

Jedna se o maly dopravni letoun, ktery je téz v letadlovém parku Armady CR.
Konfigurace na sanitni verzi neni vzhledem k velikosti a tiloznosti problémem. Pfi jeho
navrhu se pfihlizelo k provoznim i klimatickym podminkam v byvalém SSSR. Letoun

je téz schopen vzletu z velmi kratké vzletové plochy s terénnimi nerovnostmi.

LET Kunovice, a.s. + Moravan

Vyrobee Otrokovice, a.s.

Pohonna jednotka Avia M-462 AF (232 kW)

Max. cestovni rychlost (km/h) | 180

Max. dolet (km) 640

Vytrvalost (hod.) 3.30

Nadrz (1) 1%5 Jvr 2x 125 (pridavné
nadrze)

Prazdna véha (kg) 1043

Posadka 1 pilot, az 3 cestujici

Obrazek &. 14: L-410 UVP-E®

59 http://www.letistecr.cz/zajimavosti/nebesky-traktor-z-37-cmelak.aspx
%0 Foto Jan Kouba (A report)
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Tabulka &. 11: L-410 UVP-E®!

Antonov AN-2

Letouny jsou dnes provozovany pouze soukromymi firmami a v minimalni mite
1 mistnimi aerokluby. Proto je jejich vyzadani problematické a je nutné jej fesit formou

smlouvy kprovadéni LHS mezi

zeméedeélstvi.

Vyrobce LET Kunovice, a.s.
Pohonna jednotka ?;X-rsugg cl)(l\(/a\t/)(Walter) M601E
Max. cestovni rychlost (km/h) | 357
Max. dolet (km) 1520
Vytrvalost (hod.) 3.30
Nadrz (1) 1000
Prazdna vaha (kg) 3985

2 piloti, az 19 cestyjicich (v
Posadka sanitni verzi az 6 lezicich

pacientl)

Obrazek ¢&. 15: Antonov AN-262

soukromym provozovatelem a Ministerstvem

61 http://www.airbase.cz/vojenske-transportni-letouny/let-1-410-turbolet/

62 Archiv autora
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Tabulka ¢. 12: Antonov AN-263

Antonov v SSSR, nasledné se

Vyrobee piesunula do Polska a Ciny
Pohonna jednotka Svecov AS-62IR (736 kW)
Max. cestovni rychlost (km/h) | 258

Max. dolet (km) 900

Vytrvalost (hod.) 6

Nadrz (1) 1200

Prazdna vaha (kg) 3450

Posadka 2 piloti, az 12 cestujicich

2.8.1.2. Technické vybaveni

Specidlni vybavu lze pro pifehlednost rozdélit na nosnd zafizeni, prostiedky
K patrani a sledovani osob a véci, pilotazné-navigacni vybaveni, vybaveni pro letecké

haSeni a ostatni.®*

Vrtulniky letecké zachranné sluzby jsou pak vybaveny dle vyhlasky ¢. 296/2012
Sb., o pozadavcich na vybaveni poskytovatele zdravotnické dopravni sluzby,
poskytovatele zdravotnické zachranné sluzby a poskytovatele piepravy pacientl

neodkladné péce dopravnimi prostifedky a o poZadavcich na tyto dopravni prostiedky.

Na zéklad¢ osobni exkurze uvadim vybaveni, které jsem mél moznost vidét a
seznamit se s NimMi v ramci navstévy LS PCR v Praze-Ruzyni, CLZS v Plzni-Linich a
stanovisté letecké zachranné sluzby Zdravotnické zachranné sluzby JihoCeského kraje.
Prostiedky ke slanéni a zachrané, kterymi jsou vybaveny lezecké skupiny zamérné
neuvadim, jelikoZ je jich na trhu velké mnoZstvi, jeZ by nepokrylo obsah prace a neni to

ani pfimym ukolem této prace.

% http://www.airliners.net/aircraft-data/stats.main?id=33
8 FOJTIK, J. Policejni vrtulniky. 1. vyd. Praha : Nase vojsko, s.r.o., 2007. 173 s. ISBN 978-80-206-0870-
3.
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2.8.1.2.1. Nosna zarizeni
Palubni jeiab

Vyuziva se pro spusténi a vytazeni leteckych zachranait z neptistupného terénu.
Stejné tak je mozné s jeho pomoci vyzvednout na palubu béhem visu vrtulniku ve
vzduchu zranéné nebo evakuované osoby a zvifata, vCetné ruzného materidlu a
zachranné sité. Disponuje pojistkou pro odhoz lana v pfipadé hrozby havarie vrtulniku.
K dispozici je pouze na strojich LS PCR a ACR. Vrtulnik Bell 412 jej méa umistén na
pravé stran¢ letounu (jefab Goodrich s nosnosti 230 kg). Délka lana palubniho jetabu je
50 metrt a rychlost navijeni az 1,27 m/s. Vrtulnik W-3A Sokol ma palubni jefab Lucas,
umistén nad levymi dvefmi nakladové kabiny s nosnosti 270 kg a o délce lana az 90
metri. Mi-171S ma4 instalovan palubni jefdb SLG-300, ktery je umistén nad levymi
nakladovymi dvefmi. Nosnost palubniho jefabu je 300 kg dle pouzitého typu a délka
jeho lana ¢inni max. 60 metri. V piipadé ze vrtulnik neni vybaven palubnim jefabem,
lze u vétSiny jinych typu vrtulnik vyuzit tzv. Cargo hook nebo-li podvésny hak. Na
rozdil od palubniho jefabu nejde s jeho pomoci transportovat osoby na palubu vrtulniku.
Kjeho pouziti musi stroj nejdiive pristat, nasledn¢ se instaluje lanovy podvés a
zachranart s evakuovanym je zdvihnut ze zemé, transportovan na bezpe¢né misto a opét
dojde k vysazeni na zemi. Cargo hook mé také bezpecnostni vypinani lana, které je
mozné v piipadé nebezpeci aktivovat pilotem. Maximalni délka podvésu bez radiového

spojeni mezi zachranafem a palubnim navadéfem by neméla byt vétsi jak 80 m.
Palubni zasahova hrazda

Slanovaci hrazda Fast Rope Kit slouzi pro uchyceni slaiovacich lan. Pouziva se

zejména v piipad¢ slanéni vice piislusnikli jednotky URNA z vrtulniku.
Zachranna sit’

Pro evakuaci osob napi. z vody. Lze jej upevnit na podtrupovy zavésnik, tzv.

podvés nebo pod palubni jefab. Pouziva se velkd a mala.

52



2.8.1.2.2. Prostfedky urcené pro patrani a sledovani osob nebo

véci
Termovize

Pracuje na principu citlivého vyhodnocovani a rozliSovani tepelnych
charakteristik objekti, resp. detekce optického zareni, emitovaného vlastnimi objekty na
kontrastnim pozadi terénu, vegetace, apod.. Jednoduseji také feCeno ze se jedna o
kameru, kterd snima infraCervené zareni a vysledny obraz je na obrazovce operatora
zobrazen v rizném teplotnim spektru. Umoznuje sledovat stacionarni cile ve dne i
v noci ve vzdalenosti 8 az 20 kilometri. Nevyhodou je castecné snizovani dosahu
Vv disledku neptiznivého pocasi, dymu a prasnosti v pozorovaném prostoru. Nejvetsi
pfednosti termoviznich prostfedkit je jejich zcela pasivni provoz, ktery vylucuje
moznost zjistovéani jejich ¢innosti a zaméfovani polohy pozorovateld.®® Sledovani lze
provadét za desté, v mlze ¢i snéhu, ale s rizikem zkresleni popfipad¢ snizeni dosahu,
protoze voda je pro infraervené zéafeni nepropustnd. Tma vSak pozorovani nevadi
vibec. Vyuziva se k patrani po osobach, vozidlech a pozarech, dale jsou nasazovany i
Vv ramci dopravné-bezpecnostnich akci. Kamery s termovizi jsou doplnény datovym
downlinkem, ktery ptenasi obraz z vrtulniku na kontrolni pracovisté. Mozné je tedy jeji

pouziti jako kamery samotné nebo jako termovizniho sledovani.
Pouzivané typy termovize u LS PCR:

V soucasné dobé¢ se pouziva uz jen termovize FLIR (Forward Looking Infra Red) Ultra
FORCE Il s detektorem 640 Triple QWIP, pouZitelna u vSech typu vrtulnikt. Dfive to
byla i starsi verze FLIR Leo Il nebo FLIR 2000 FN, instalovana na vrtulnik Bell 412HP.

Termokameru ovlada palubni technik, ale obraz z ni mtze sledovat i pilot.
Patraci svétlomet s IR filtrem

Xenonovy svétlomet Spectrolab SX-16 Nightsun IFCO, s vykonem 1600 W a
dosvitem cca 1 km. Pouzivany je pfi patrani, vyhledavani a sledovani v terénu. Uchycen
mize byt na vrtulniky typu Bell 412, EC 135 a W-3A Sokol. Reflektor je otacivy a
obsluha mize také regulovat rozsah exponovaného svétla. Nebezpeci jeho pouziti je

Vv ptipadech stani na zemi napt. v suché traveé, kdy by tuto travu mohl zapalit pii jeho

8 KAUCKY, S. Optoelektronické prostiedky [online], [cit. 2014-02-01]. Dostupné z WWW:
<http://www.vrtulnik.cz/avionic/optoelektro.htm>.
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nechténém zapnuti. Svétlomet ma komplementovén za letu odklopitelny IR filtr, ktery
Ize vyuzit i v kombinaci sNVG. Svétlomet tedy mize diky filtru, ktery preméni
exponované svétlo na infracervené zareni osvitit prostor tak, ze se vysledny obraz
v brylich jesté¢ zlepsi. JelikoZz je infraCervené zafeni mimo viditelné frekvencéni
spektrum, nelze tak osvétleni béznym okem sledovat a je mozné jej pouzit z taktickych

davodu pti zékrocich proti pachatelim. V piisluSenstvi je téz laserovy zamérovac.
Vnéjsi reproduktor se sirénou

Reproduktor se sirénou AEM-400 je zabudovan pouze u vrtulnikd LS PCR
Bell 412HP, ale vyuziti je minimalni.

2.8.1.2.3. PilotaZné-navigacni zarizeni
Pohybliva digitalni mapa

Pohybliva mapa pracuje na zaklad¢ ptijimaného satelitniho signalu a stanovenou
polohu nasledné odesila na fidici pozemni stanovisté. Pomahad posadce zejména s
orientaci vneznamém terénu. Ve vrtulnikich W-3A Sokol ACR je pouZivan typ
EuroAvionics EuroNav RN6. Zastavbu provedla firma Ceska leteckd servisni a.s..
U vrtulnikéi LS PCR je to typ EADS / Dornier DKG4 v piipadé EC 135 a pienosny
DKG3 u Bell 412.

Night vision googles (NVG)

Bryle pro no¢ni vidéni pracuji na principu zesileni ,,zbytkového svétla®,
ziskavaného ze svitu mésice, hvézd a pozemnich zdroji. Pti jejich pouziti je omezeno
periferni vidéni a pti sledovani okolniho terénu ztraci pilot schopnost hloubkového
vidéni, protoze NVG zkresluji vzdéalenosti a soufasné¢ zuzuji pozorovaci thel na
maximaln¢ 30 stupii. Vojaci pred jejich pouzitim v ramci predletového briefingu
ziskavaji ze synoptickych tidaji informace o mife no¢niho svétla vyjadieného v hodnoté
mililuxt. Maji tak pfedstavu do jaké miry budou rozeznatelné detaily terénu nad kterym
poleti. Dal8i rozdily lze najit pifi pfistdni. Kapitdn vrtulniku je popsal takto:
»dpecifickou fazi letu je pfistani. Kapitan si musi zvolit na pfistavaci ploSe orientacni
bod, podle kterého se tidi pti piistani tak, aby ve fazi zaviseni vyloucil podélny a bo¢ni
pohyb vrtulniku. Soucasné pilot-navigator (sedici vpravo) sleduje hlavné okolni prostor

a prekazky v blizkosti mista pfistani a palubni technik poskytuje pilotovi tdaje o vysce
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a rychlosti. To vSe souvisi se ztrdtou schopnosti periferniho vidéni a prostorové
orientace pti pouzivani NVG. Je na pilotovi-kapitanovi, aby spojil to, co sam vidi a
vnima z informaci od &lenti osadky a sou¢asné zvladnul samotnou pilotaz.

Bryle pro no¢ni vidéni jsou obc¢as nazyvany také jako noktovizory. Pro jejich pouziti je
zapotiebi kompatibilniho kokpitu, K eliminaci nepfijemné osliujicich odrazti svétel.
Z konstrukce bryli pro no¢ni vidéni lze snadno vyvodit, Ze jejich pouziti neni mozné
V mlze, dymu a prasném prostiedi.

LS PCR pouziva noktovizory AN/AVS-9 (F4949) americké firmy ITT Night Vision.
Jedna se o 3. generaci NVG, pracujici v IR rozmezi elektromagnetického spektra. Zorné
pole je v thlu 40°, zvétseni jedenkrat a prostorova rozliSovaci schopnost je 1.36 I/mm.
Pouzit je lze pouze s kompatibilni helmou. Piestoze maji vynikajici rozliSovaci
schopnost, nelze s nimi zpozorovat napt. draty vysokého napéti.

CLZS ACR je v soudasné dob& nevyuziva, posadce bohaté dostatuje patraci svétlomet.
Nelze opomenout ani finan¢ni naro¢nost pro piipad, ze by jej CLZS vyuzivat zacalo,
jelikoZ investice neni pouze do bryli samotnych, ale je zapotiebi i piestavby pilotniho

kokpitu.
Presny radiovy zamérova¢ nouzového vysilani

Slouzi pro vyhledavani vysilani nouzového radiomajdku na kmitoctu
ELT/EPIRB 121,500 MHz (AM), 243 MHz (AM) nebo 406 MHz (BPSK). Vsechna
civilni letadla az na vyjimky jsou timto nouzovym radiomajakem povinné vybavena pro
ptipad padu letadla, kdy se radiomajdk sam aktivuje a vold o pomoc nebo v piipadé
dalSich potencionalnich nebezpeci. K vyhledavani se nejcastéji pouziva presny radiovy
zaméfovaé SAR-DF od americké firmy Becker Avionics. Vrtulniky LS PCR Bell
412HP maji v zastavbé Rockwell Collins MDF-124F(V2).

2.8.1.2.4. Vybaveni pro letecké haseni
Bambi vak

Policie CR pouzivé k leteckému haseni vrtulniky s Bambi vaky model Bambi
Bucket. Letka disponuje tfemi typy — 0 objemu 465, 795 a 1000 litrd. Posledni dva lze

podvésit pouze pod vrtulniky Bell 412. Nejmensi vak mizou pouzivat i ostatni typy

%6 MIKULKA, Z. Nocni létani v Afghdnistanu [online], [cit. 2014-02-01]. Dostupné z WWW:
<http://www.mise.army.cz/aktualni-mise/afghanistan-sarana/zpravodajstvi/nocni-letani-v-afghanistanu-
38874/>.
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vrtulniki (EC 135). Jeden 795 | vak obsahuje i davkova¢ chemického sméSovace
pénidla. To Ize spolu s vodou piidat piimo i do ostatnich typt.’” Armada CR pouziva
k leteckému haseni upravené vrtulniky W-3A Sokol ze zakladny Praha-Kbely s Bambi
vaky o objemu 1 590 I.

Vlastni shoz z letadla probiha pfi rychlosti 140 az 160 km/h ve vysce 20 - 60
metrd nad terénem. Kinetickd energie zvySuje U¢innost haseni. Pii velké vysce
Vv zalesnéném prostotu se miize ¢ast vody zachytit v korunach stromi. Pfesny postup
proto zavisi na konkrétnich podminkéach. Vrtulniky v malo zalesnéném terénu 1étaji
rychlosti 100 az 120 km/h ve vysce 30 — 50 metrti, v husté zalesnéném prostiedi pak pfi
rychlosti 40 az 60 km/h ve vySce 20 — 30 metrd. Pfi této rychlosti a vysSce se tak
prodluzuje a zuzuje zasazena plocha. Mnozstvi vody shozené na plochu jednoho metru,
zavisi na rychlosti, vySce letu, terénu a zalesnéni. U letadel se pohybuje mezi 1,5 az 4 1,
u vrtulnik® pfi optimalnich podminkach ¢inni az 9 litri. Pied vlastnim hasSenim provadi
pilot kontrolni oblet pozaru a okoli. Pfi ném sleduje rozsah a smér Sifeni poZzaru,
prekazky v daném prostoru (draty, stozéry...) a mozna ohrozeni osob a majetku. Haseni
se provadi zésadné ve dne. Problémem je dym v prostoru pozaru, ktery znesnadiuje

rozpoznavani piekazek.’’

Velmi nebezpecny z hlediska pilotdze je pak také prelet vlastniho mista, ze
kterého je uvoliiovano nadmérné mnozstvi tepla a fidky horky vzduch miize zptsobit
kriticky pokles vykonu pohonné jednotky, popt. byl zaznamenan 1 ptipad oddéleni
konstrukce ktidel od trupu letadla a néasledny pad. Shazovani obsahu by mélo byt vzdy
bez pfitomnosti osob a zvifat v misté¢ shozu. Shozem vody dochazi k odlehceni a
prebytku tahu vrtulniku, ¢ehoz lze vyuzit k naslednému nastoupani potiebné vysky a k
zatacce smérem od pozaru ven. HaSeni neslouzi pro pfimé uhaseni poZaru, ale pouze
pro zabranéni jeho dalSiho Sifeni. Pro uhaSeni intenzivniho poZaru na malé ploSe lze
pouzit haseni pfezdivané¢ho vodni bombou. Kapitan vrtulniku v tomto pifipad€ zahajuje

stoupani vrtulniku v momenté€ shozu vody, ¢imz si zvysi hasici u¢inek dopadajici vody.

PInéni Bambi vaku je mozné tfemi zplsoby. Z vhodné vodni plochy, dale
pomoci cisternového automobilu CAS nebo ze zasobniku vody Fireflexu. V prvnim

pfipadé muize pilot vak naplnit ponofenim do vhodné vodni plochy. Vak ma na jedné

67 FOJTIK, J. Letecka hasi¢ska sluzba. Letectvi a kosmonautika. 1. vyd. Praha: Aeromedia a.s., 12. zaii
2007, 2007, ro¢. 83, €. 9, s. 66-69. ISSN 0024-1156.
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stran¢ zavazi a po ,,polozeni” na hladinu se potdpi. Objem nabrané vody zavisi na
rychlosti vytazeni (tedy na roztaznosti vaku). V druhém piipadé plnéni za pomoci CAS,
kdy je zapotiebi zkuSeného obsluhujiciho personalu pro navadéni vrtulniku i plnéni
vaku. Na konci hadice zcisterny se nachazi specialni plnici proudnice ve tvaru
vodovodniho kohoutku. Ohnuti na konci zpomaluje proud vody a plnéni je diky
mensimu tlaku snaz$i. Pii plnéni z Fireflexu se jedna o zasobnik vody o objemu
40 000 1. Vrtulnik nabira vodu opét ponofenim vaku. Tento zplsob plnéni vyzaduje
pouze personal pro navadéni vrtulniku. Plnéni z Fireflexu je rychlejsi, nevyzaduje
zkuSenou plnici skupinu a neni tu riziko poskozeni CAS. Slozeny Fireflex je
ptepravitelny na pfivésu osobniho automobilu. Bambi vaky dodava firma SEI Industries
Ltd..%8

2.8.1.2.5. Radiové prostiredky
Spojeni zachrannych slozek

V dnesni dob¢ se u bezpecnostnich slozek pouziva jednotného komunikaéniho
systému, ktery slouzi 1 kjejich vzajemné koordinaci. Tim systémem je
MATRACOM9600 firmy Matra Nortel Communications, pouZivajici technologii
Tetrapol.5° Jeho budovani zapocalo na zakladé vladniho usneseni ¢. 246/1993. V CR
vystavba zatala roku 1994, jako hromadné radiova sit MV CR. Sit' byla pojmenovana
nazvem PEGAS a toto oznaeni je registrované jako ochrannd znamka Ministerstva
vnitra CR. Frekvenéni pasmo je v pfidéleném tiseku 380 — 385 MHz a 390 - 395 MHz.
Generalnim dodavatelem byla vybrana firma Pramacom Prague spol. s r.o0.. V roce 1997
probéhla odbornd expertiza tohoto systému, na jejimZz kladném zavéru se meélo
pokradovat v budovani tak, aby byl jednotny pro celou CR. Dokonéeni vystavby sit&
probéhlo v roce 2003. Spravu dnes zajistuje Ceskd posta, s.p., od§tépny zavod ICT
sluzby, k jehoZ utvaru byla pfefazena vétSina civilnich zaméstnanct, ktefi méli tuto
spravu v kompetenci v obdobi, kdy piislusnost byla zcela na strané PCR. PouZivané

terminaly dodavala francouzska firma Matra, jez byla zaclenéna pod koncern EADS,

68 FOJTIK, J. Letecka hasi¢ska sluzba. Letectvi a kosmonautika. 1. vyd. Praha: Aeromedia a.s., 12. zafi
2007, 2007, ro¢. 83, €. 9, s. 66-69. ISSN 0024-1156.

8 HANA, 1. Od analogovych radiostanic k digitdlnimu systému Pegas u HZS kraje Vysocina. Ostrava,
2007. Bakalatska prace. Vysoka Skola banskd — Technickd univerzita Ostrava, Fakulta bezpecnostniho
inzenyrstvi, Katedra pozarni ochrany a ochrany obyvatelstva.
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ktery se v lednu roku 2014 stal soucasti spolecnosti Airbus Group. Sit PEGAS dnes
vyuziva Policie CR, Hasi¢sky zachranny sbor CR, zdravotnické zachranné sluzby,
Bezpeénostni informaéni sluzba, Ministerstvo obrany CR a Arméada CR. Kazda z téchto
slozek ma vramci sit¢ svoje uzivatelsky definované nastaveni, vcetné vlastnich
komunikac¢nich kanali. Jelikoz koncepce ve vyvoji pocitala i s moznosti vzajemného
spojeni, byl definovan soucinnostni kanal IZS, tzv. otevieny kanal 112, ktery ma pouziti
ohrani¢ené na teritoriu kraje. V praxi se vSak zjistilo, Ze pouziti tohoto kanalu na
definovaném uzemi Ize jen tézko realizovat pii pouziti v leteckém prostfedku. Hlavni
problém je vtom, ze radiova sit’ je technologicky konstruovana k Sifeni signdlu
pfizemnimi radiovymi vlnami. Letoun se casto nachazi vysoko nad terénem a
pouzivany radiovy termindl se tak ptihlaSuje a odhlaSuje z jedné radiové ustiedny na
jinou, ¢asto i mimo Uzemi daného kraje. Tento problém byl vS§ak zanedlouho odstranén
jednoduchym uzivatelskym ptenastavenim. V piipadé vypadku signalu sit€¢ je mozné
vyuzit jesté tzv. direktniho neboli ptimého kanalu, ktery neni na signalu sité zavisly a je
mozné jej vyuzit taktéz v ramci soucinnostniho spojeni. Timto kanalem je direkt 25.
Vyuzivani tohoto kanalu je jiz uvedeno i ve Smérici pro vyzadovani a zapojeni
vrtulnikii Policie Ceské republiky letecké sluzby v ramci Integrovaného zachranného
systému z roku 2004 a téz ve Smérnici pro vyzadovani a zapojeni vrtulniki Armady
Ceské republiky v ramci Integrovaného zachranného systému z roku 2009. V piipadé
analogovych radiovych komunikac¢nich prostiedki je to tzv. soucinnostni kanal ,,I*, dle
Radu analogové radiové sité Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky. Dle mého
zjisténi jsou vrtulniky LS PCR vybaveny radiostanici, operujici na tomto sou¢innostnim
kanale. CLZS ACR vyuziva zdravotnickou radiostanici v pasmu 74 MHz a také
radiostanici v pasmu 160 MHz pro spojeni s hasi¢i nebo zdravotnickou zachrannou
sluzbou jiného kraje. Jelikoz se 1 do budoucna pocitd s dal§im budovanim a
rozSitovanim sit¢ PEGAS, dle mého usudku nejsou dalsi feSeni prakticka. V ptipadé
zdravotnické zachranné sluzby se v budoucnu s jinym komunika¢nim prostfedkem
nepodita, z divodu existence vyhlasky ¢. 296/2012 Sb., dle pfilohy II., ¢asti A, kde je
feceno ,,Po uplynuti dvou let ode dne nabyti ucinnosti této vyhlasky Ize pro vybaveni
vozidla podle bodu 2.52 pouzit pouze vozidlovou radiostanici hromadné
radiokomunikacni sit€ integrovaného zachranného systému®. Jednotné systematizace je
vice neZ potiebnad, jelikoZ po krajské transformaci zdravotnickych zachrannych sluzeb

nasledkem neexistence jednotného fizeni a standardi, doslo k postupnému rozptyleni na
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rizna kmitoctova pasma a tak k jeSte¢ vétSimu omezeni mezikrajské radiokomunikacni

koordinace.
Spojeni leteckych prostredki

Donedavna nebyla vyfeSena ani situace spojeni mezi vice vrtulniky nad jednim
mistem udélosti. Tento nedostatek byl vyzdvihovan ptredevsim piloty, ktefi se musi
operativné domlouvat aZ na misté udalosti, ¢asto i za pomoci dalsich prostiednik. Na
akci Helicopter Show 2011 byl v ramci odborného symposia tento problém feSen a
neoficialn¢ byla domluvena koordinace na leteckém kmitoctu 123,100 MHz (AM).
V praxi by tak vrtulnik operujici nad mistem mimotadné udalosti m¢l monitorovat tento
kmitocet a dalsi pfilétavajici slozZky do daného prostoru by se na ném mély predem
hlasit. Dle mého nézoru se jevi tento névrh jako nejrozumnégjsi a bylo by vhodné jej

uzéakonit.
2.9. Letecky zachranar

Na zaklad& pokynu ¢&. 46 generalniho feditele Hasi¢ského zachranného sboru CR
ze dne 15. 12. 2011 se stanovi zasady ziizovani, odborna ptiprava a vybaveni lezeckych
druzstev a lezeckych skupin pro praci ve vysce a nad volnou hloubkou. Kazdy kraj tak
disponuje lezeckym druzstvem, které zajistuje Hasi¢sky zachranny sbor CR. V piipadé
Policie CR jsou to specialni utvary, napf. zasahova jednotka, jejiz piislusnici plni
operativni ¢innost policejni akce. Trendem posledni doby je 1 pfitomnost lezeckych
druZstev v ramci zdravotnické zachranné sluzby. Zde vSak tato ¢innost neni upravena
zakonem, ale interni smérnici feditele pfislusné organizace a na zékladé¢ vzajemné
dohody s provozovatelem letecké zachranné sluzby. Dle mého osobniho nézoru je vsak
daleko vice piinosna spoluprace lezeckého druzstva Hasi¢ského zachranného sboru CR
a spadové LZS. Tato spoluprace pomérné v nedavné dob¢ fungovala v n€kterych krajich
na dobré Urovni. Naroky kladené na tyto tymy jsou ¢im dal vyssi a stejné tak jsou i
vysoké technické 1 bezpecnostni naroky na vybaveni clenli. Osobni ochranné
prostiedky, prostfedky pro horolezeckou vyzbroj a ochranu osob proti padu podléhaji
splnéni Ceské technické normy, jez vyhovuje piislusnym evropskym normam
uvedenych pod &iselnym oznadenim. Kvalifikace persondlu HZS CR jsou Letecky
zachranaf, Letecky zachranatr-instruktor, Letecky zachranai-examinator. V pfipadé

lezcti ZZS jsou to Letecky zachranaf, Letecky zachranat-palubni navadeéc (vysazovac),
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Letecky zéachranai-instruktor, Letecky zachranaf-examinator. Kazdy takovy zachranar
je drzitelem prukazu leteckého zachranaie na piislusném typu vrtulniku. Stejné tak musi
byt drziteli osvédceni zdravotni zpusobilosti leteckého persondlu minimalné 2. tfidy.
V ramci své ¢innosti provadi zachranafi slafiovani na statickych lanech, lanové podvésy,
jefdbovani, ¢innost v horach, ¢innost v noci a nad vodni plochou. Spojeni leteckého
zachranafe s palubnim navadécem probihd pomoci pfedem domluvenych navadécich
signalli nebo radiostanici. Dal$im zavaznym pravnim normativnim aktem je nafizeni
vlady ¢. 362/2005 Sb., o blizsich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci
na pracovistich s nebezpec¢im padu z vysky nebo do hloubky. Natizeni zpracovava
pfislusné evropské predpisy a v podstaté¢ stanovuje zaméstnavatelim ucinit veSkera

mozna bezpecnostni opatfeni k zabranéni urazu ¢i smrti zaméstnance.
3 PRAKTICKA CAST

V této Casti analyzuji a hodnotim dotazniky v ramci situa¢niho pruzkumu, které
jsem ziskal celkem od 55 respondentd. Jednalo se zejména o piislusniky Obvodniho
oddéleni Pisek a Sluzby dopravni policie Pisek Policie CR, déle o policisty zasahové
jednotky Krajského teditelstvi policie JihoCeského kraje, o hasice Hasi¢ského
zachranného sboru J&k Uzemniho odboru Pisek a zdravotnické zachranafe Zdravotnické
zachranné sluzby J¢k Oblastniho stfediska Pisek. Zamérné jsem se zamé&fil na periferni
oblast kraje, kde je vyssi pravdépodobnost soucinnosti s leteckou podporou nez v centru
samotném, kde letecka podpora sidli. U otdzek, kde mohou respondenti vybirat
z odpovédi, jsou vystupni hodnotou statistické grafy, které pfiblizi pfedstavu o dané
problematice. Odpovédi z dotazniku, které byly voln€ psany respondenty feSim
jednotlivé. Pokud se nékteré odpovédi u téze slozky shoduji €1 piiblizuji, povazuji je za

jednotnou. Vzor dotazniku je prilohou bakalairské prace.
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3.1. Vyhodnoceni dotaznikové ¢asti
1.) Ve které slozce IZS pracujete?

Graf ¢. 1: Ve které sloZce IZS pracujete?

Ve které slozce IZS pracujete?

sPCR mHZS CR =ZZS
Zdroj: vlastni sestaveni grafu dle vysledku analyzy dotaznika

Dotaznikového prizkumu se zucastnilo celkem 20 policistd, 10 hasic¢t, 25

zdravotnickych zachranaia.
2.) Jak casto se v terénu dostanete ke spoluprdci s leteckou podporou?

Graf & 2: PCR: Jak &asto se vterénu dostanete ke spoluprici s leteckou
podporou?

PCR: Jak &asto se v terénu dostanete ke spolupraci
s leteckou podporou?

8
6
4
: ]
0

Min. 1x mési¢né Min. 1x roéné Nikdy

Zdroj: vlastni sestaveni grafu dle vysledku analyzy dotaznika
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V dotaznikovém prizkumu zodpovéd€lo 16 policisti, Ze alespont jednou rocné¢ ma
moznost spoluprace s leteckou podporou v terénu. Naopak 4 policisti se ke spolupraci

nedostanou vubec.

Graf & 3: HZS CR: Jak &asto se vterénu dostanete ke spolupraci s leteckou

podporou?

HZS CR: Jak ¢asto se v terénu dostanete ke
spolupraci s leteckou podporou?

6 I

Min. 1x mésiéné Min. 1x roéné Nikdy

S

o - o

Zdroj: vlastni sestaveni grafu dle vysledku analyzy dotaznik

V dotaznikovém prizkumu zodpovédéli 3 hasici, ze alesponl jednou mésicné ma
moznost spoluprace s leteckou podporou v terénu. 7 ostanich se ke spolupraci dostane

alespoi jednou ro¢né.

Graf ¢. 4: ZZS: Jak Casto se v terénu dostanete ke spolupraci s leteckou podporou?

Z7ZS: Jak casto se v terénu dostanete ke spolupraci
s leteckou podporou?

Min. 1x m&sicné Min. 1x roéng& Nikdy

Zdroj: vlastni sestaveni grafu dle vysledku analyzy dotaznik

7w 0

V dotaznikovém prizkumu zodpovédélo 16 zdravotnickych zachranati, ze alespon
jednou mési¢né ma moznost spoluprace s leteckou podporou v terénu. Zbyvajicich 9 se

ke spolupraci dostanou alespoii jednou ro¢né.
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Shrnuti:

Z uvedenych grafu lze piedpokladat, ze policisté maji piilezitost spoluprace s leteckou
podporou v ramci policejnich akci nebo soucinnostnich akci IZS, ale je ziejmé, Ze je to
méné nez u ostatnich slozek. Naopak u hasi¢i Ize vyvodit moznost spoluprace nejenom
pfi soucinnostnich akcich IZS, ale i pfi vyuzivani leteckych prosttedki k haseni
rozsahlych pozart. NejCastéjsi zkuSenost vSak maji zdravotnicky zachranafi, kde je

letecka podpora vyuzivana nejvice.

3.) Byll/a jste v rdamci bezpecnosti prace seznamen/a s bezpecnostnimi postupy pri

spoluprdaci s leteckou podporou, treba i formou interniho narizeni?

Graf & 5: PCR: Byl/a jste v ramci bezpe&nosti prace seznamen/a s bezpe¢nostnimi

postupy pri spolupraci s leteckou podporou, ti‘eba i formou interniho nafizeni?

PCR: Byl/a jste v ramci bezpeénosti prace
seznamen/a s bezpecnostnimi postupy pii spolupraci
s leteckou podporou, tieba i formou interniho
nafizeni?

Ano Ne Nevzpomindm si

Zdroj: vlastni sestaveni grafu dle vysledku analyzy dotaznika

Z grafu vyplyva, Ze s bezpecnostnimi postupy bylo seznameno 19 policisti. Pouze 1

odpoveédél zaporng€.
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Graf & 6: HZS CR: Byl/la jste vramci bezpetnosti price seznimen/a
S bezpecnostnimi postupy pri spolupraci s leteckou podporou, tieba i formou

interniho narizeni?

HZS CR: Byl/a jste v ramci bezpeénosti prace
seznamen/a s bezpecnostnimi postupy pii spolupraci
s leteckou podporou, tieba i formou interniho
nafizeni?

Ano Ne Nevzpomindm si
Zdroj: vlastni sestaveni grafu dle vysledku analyzy dotaznik
Z grafu vyplyva, Ze s bezpecnostnimi postupy bylo seznameno vSech 10 hasict.

Graf ¢. 7: ZZS: Byl/a jste v ramci bezpe¢nosti prace seznamen/a s bezpe¢nostnimi

postupy pfi spolupraci s leteckou podporou, tieba i formou interniho narizeni?

Z78: Byl/a jste v ramci bezpec¢nosti prace
seznamen/a s bezpecnostnimi postupy pii spolupraci
s leteckou podporou, tieba i formou interniho
nafizeni?

Ano Ne Nevzpomindm si
Zdroj: vlastni sestaveni grafu dle vysledku analyzy dotaznika

Z grafu vyplyva, Ze s bezpecnostnimi postupy bylo seznameno 18 zdravotnickych

zachranafi, 5 jejich nebylo sezndmeno vitbec a 2 si nevzpominaji.
Shrnuti:

Na zaklad€ uvedenych dat se 1ze domnivat, Ze Skoleni o bezpecnostnich postupech pii

spolupraci s leteckou podporou vSechny tii1 slozky skutecné absolvuji. V ptipadech kdy
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respondenti odpovédéli rozdilné nelze jasné fici, zda se jednalo o individudlni
jednotlivce ktefi proskoleni skute¢né nebyly nebo si na absolvované Skoleni jiz

nepamatuji, popi. nemaji dostate¢ny piehled o internich natizenich.

4.) Mate v ramci Vasi slozky k dispozici néjaky interni predpis, upravujici podminky

nasazeni letecké techniky?

Graf & 8: PCR: Mate v ramci Vasi slozky k dispozici néjaky interni piedpis,

upravujici podminky nasazeni letecké techniky?

PCR: Mate v ramei Vasi slozky k dispozici néjaky
interni predpis, upravujici podminky nasazeni
letecké techniky?

Ano Ne Nevim

Zdroj: vlastni sestaveni grafu dle vysledku analyzy dotaznikt
V dotaznikovém prazkumu odpovéde€lo 16 policistli ano, 2 policisté ne a 2 nevim.

Graf ¢. 9: HZS CR: Mate v ramci Vasi slozky k dispozici néjaky interni predpis,
upravujici podminky nasazeni letecké techniky?
HZS CR: Mate v ramci Vaéi slozky k dispozici

néjaky interni predpis, upravujici podminky
nasazeni letecké techniky?
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Ano Ne Nevim

Zdroj: vlastni sestaveni grafu dle vysledku analyzy dotaznikt

V dotaznikovém prazkumu odpovéde€lo 9 hasi¢t ano, 1 nevim.
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Graf ¢ 10: ZZS: Mate v ramci Vasi slozky k dispozici néjaky interni predpis,

upravujici podminky nasazeni letecké techniky?

Z78: Mate v ramcei Vasi slozky k dispozici néjaky
interni predpis, upravujici podminky nasazeni
letecké techniky?

30

20

Ano Ne Nevim
Zdroj: vlastni sestaveni grafu dle vysledku analyzy dotaznika
V dotaznikovém priuzkumu odpovédélo 24 zdravotnickych zachranaiti ano a 1 ne.
Shrnuti:

Z nésledujiciho Setfeni je zjevné, Ze ve vSech Setfenych slozkach existuji interni
predpisy, upravujici podminky nasazeni letecké techniky. V pfipadé, ze ncktery
z respondentti odpovédél jinak, 1ze jen dedukovat, Ze nebyli dostateéné obeznameni s

témito piedpisy a nafizenimi piisluSné organizace.

5.) Muzete na uvedeném obrdzku zakreslit bezpecnou zénu v okoli vrtulniku, kde je

pohyb osob mozny?

Spravné oznacilo bezpe¢nou zonu celkem 16 policistil, vétsinou vSichni oznacili jako
bezpe¢nou predni polosféru vrtulniku. 4 ji oznacili Spatné. V piipad¢ hasi¢ii oznacil
bezpe¢nou zoénu chybné pouze jeden respondent. A v piipadé zdravotnickych

zachranafii oznacili zonu chybné dva respondenti, ostatni ji oznacili spravné.
Shrnuti:

Pii konstrukei této otazky jsem Si vSak neuvédomil, ze kazda ze slozek mize pracovat
s rozdilnymi typy vrtulnikti. Jak bylo uvedeno v teoretické ¢asti prace, bezpecné zony se
mohou lisit dle pfisluSného typu. Avsak obecné vyplyvajici bezpecnd zona uvedend v

Metodice pro lezce z roku 2009 vydané Hasi¢skym zachrannym sborem CR, kterd je dle
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mého vlastniho zjisténi definovana i v internich smérnicich ostatnich slozek, je vice nez
srovnatelna. Proto jsem vétsi odchyleni se od tohoto standardu hodnotil za chybné.
Z uvedeného je vidét, Ze bezpecnou zoénu znd pievazna vétSina dotazovanych, coz
potvrzuje 1 zkoumané zjisténi, zda respondenti byly vramci bezpecnosti prace

seznameni s bezpe¢nostnimi postupy pfi spolupraci s leteckou podporou.
6.) Vidite nasazeni letecké podpory u Vasi slozky jako prinosné?

Graf & 11: PCR: Vidite nasazeni letecké podpory u Vasi slozky jako piinosné?

PCR: Vidite nasazeni letecké podpory u Vasi slozky
jako pfinosné?

Ano Ne Nevim
Zdroj: vlastni sestaveni grafu dle vysledku analyzy dotaznika
V dotaznikovém Setieni odpovédélo vsech 20 policistii kladné.

Graf & 12: HZS CR: Vidite nasazeni letecké podpory u Vasi slozky jako p¥inosné?

HZS CR: Vidite nasazeni letecké podporyu Vasi
slozky jako pfinosné?

Ano Ne Nevim
Zdroj: vlastni sestaveni grafu dle vysledku analyzy dotaznik

V dotaznikovém Setifeni odpovédélo vSech 10 hasict kladné.
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Graf ¢. 13: ZZS: Vidite nasazeni letecké podpory u Vasi sloZky jako prinosné?

Z78: Vidite nasazeni letecké podpory u Vasi slozky
jako pfinosne?

Ano Ne Nevim
Zdroj: vlastni sestaveni grafu dle vysledku analyzy dotaznik
V dotaznikovém Setfeni odpovédélo vSech 25 zdravotnickych zachranait kladné.
Shrnuti:
Nasazeni letecké podpory je u vSech slozek bezesporu vidéno jako piinosné.
7.) Lze podle Vas nasazeni letecké techniky vyuzivat jesté casteji?
Graf & 14: PCR: Lze podle Vas nasazeni letecké techniky vyuZivat jesté ¢astéji?

PCR: Lze podle Vés nasazeni letecké techniky
vyuzivat jesté casteji?
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0 .
Ne

Ano Nevim

Zdroj: vlastni sestaveni grafu dle vysledku analyzy dotaznika

Ze vsech dotazovanych policistli odpovédélo 10 ano, 3 ne a 7 nevim.
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Graf ¢ 15: HZS CR: Lze podle Vas nasazeni letecké techniky vyuZivat jesté

castéji?

HZS CR: Lze podle Vis nasazeni letecké techniky
vyuzivat jesté Castgji?

o = kW

Ano Ne Nevim
Zdroj: vlastni sestaveni grafu dle vysledku analyzy dotazniki
Ze vsech dotazovanych hasi¢t odpovédélo 7 ano, 1 ne a 2 nevim.

Graf ¢. 16: ZZS: Lze podle Vas nasazeni letecké techniky vyuZivat jeSté castéji?

77S: Lze podle Vas nasazeni letecké techniky
vyuzivat jesté Castgji?

Ano Ne Nevim

Zdroj: vlastni sestaveni grafu dle vysledku analyzy dotazniki

)

Ze vSech dotazovanych zdravotnickych zachranaii odpovédélo 25 ano.
Shrnuti:

Z Setteni otazky se sekundarné potvrzuje shrnuti z otdzky piedchozi, kde se vSichni
respondenti vyjadfili pozitivné k piinosu letecké podpory. Castéjsi vyuziti by uvitali
nejenom policisté a hasi¢i, ale také zdravotni¢ti zachranédfi. U zdravotnickych

zachranafli je procentudlné nejvétsi pocet odpoveédi ano. Domnivam se, Ze je to
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zpusobeno zejména nedostateCnym pokrytim uzemi leteckymi prostiedky zejména

V noci, kdy jim tento druh ¢innosti hodné chybi, jak je zminéno i v feSeni U otazky ¢. 11.

8.) Myslite si, Ze je casova dostupnost nasazeni letecké techniky v ramci akce

dostatecna?

Graf & 17: PCR: Myslite si, Ze je ¢asova dostupnost nasazeni letecké techniky

Vv ramci akce dostatecna?

PCR: Myslite si, ze je ¢asova dostupnost nasazeni
letecké techniky v ramei akce dostatecna?
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Nevim
Zdroj: vlastni sestaveni grafu dle vysledku analyzy dotaznika
Z dotaznikového Setieni se 9 policisti domniva Ze ano, 4 ne a 7 nevi.

Graf & 18: HZS CR: Miyslite si, Ze je asova dostupnost nasazeni letecké techniky

Vv ramci akce dostatecna?

HZS CR: Myslite si, Ze je ¢asova dostupnost
nasazeni letecké techniky v ramci akce dostatecna?

Ano Ne Nevim
Zdroj: vlastni sestaveni grafu dle vysledku analyzy dotaznikt

Z dotaznikového Setfeni se 10 hasi¢u domniva Ze ano.

70



Graf ¢. 19: ZZS: Myslite si, Ze je Casova dostupnost nasazeni letecké techniky

V ramci akce dostateéna?

Z78: Myslite si, ze je ¢asova dostupnost nasazeni
letecké techniky v ramci akce dostatecna?

Ano Ne Nevim
Zdroj: vlastni sestaveni grafu dle vysledku analyzy dotazniki

Z dotaznikového Setieni se 24 zdravotnickych zachranaiti domniva ze ano a 1 ne.

Shrnuti:

Z uveden¢ho Setfeni vyplyva, ze vzhledem k rozdilnosti u odpovédi policistl jich neni
zase tolik, ktefi by méli vétsi zkuSenosti s leteckou podporou, jelikoz zde ptevlada
nejistota pii feSeni otazky. 45% ze vSech se domniva, ze Casova dostupnost je

dostate¢na. Respondenti ze zbyvajicich dvou sloZek ji povazuji za naprosto dostacujici.

9.) Jaké je podle Vasi viastni zkusenosti nejvetsi riziko pri soucinnosti s leteckou

technikou v terénu?

Policisté nejcastéji uvadéli, ze nejveétsimi riziky jsou: problém se spojenim, Spatné
pocasi, tma, Spatna domluva, jejich nezkusenost vzhledem k malému poctu spoluprace,
draty vysokého napéti, stromy, odlétajici pfedméty (napt. kaminky, hlina, stiepy
zejména u dopravnich nehod). 4 policisté uvedli, Ze nemaji zkuSenosti a tudiZ neznaji

odpoveéd’ na otazku.

Hasici nejcast&ji uvadéli, ze nejveétsimi riziky jsou: klimatické podminky, neptehledny

terén, nedostupnost v terénu, volné se vznasejici predméty.

Zdravotnicky zachranaii nejcastéji uvadéli, ze nejvétsimi riziky jsou: povétrnostni

podminky, no¢ni provoz, vybér spravného mista pfistani, pfibliZzeni k vrtulniku pfili§
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blizko, odfouknuti leh¢ich pfedmétli, posadky se nenajdou, LZS je na jiném miste
zasahu a nemuze tudiz zasahnout tak rychle jako pii vzletu ze zakladny, poranéni
piihlizejicich osob (ktefi neznaji bezpecnou zoénu), poranéni zraku od odlétajicich
predméti, silny vitr pfi vzletu a piistani, tocici se rotorové listy vrtulniku, nedodrzeni

bezpecné zony.

10.) Mdate moznost v pritbéhu zdasahu primého radiokomunikacniho spojeni se
spolupracujici leteckou technikou? V pripadeé, Ze ano, uvedte typ prostiedku

pouzivaného ke spojeni, popr. uvedte nejcastéji pouzivany kandal.

Graf & 20: PCR: Mate moZnost v pritbéhu zasahu p¥imého radiokomunikaéniho

spojeni se spolupracujici leteckou technikou?

PCR: Mate moznost v pritbéhu zésahu piimého
radiokomunikacniho spojeni se spolupracujici
leteckou technikou?

Ano Ne Nevim
Zdroj: vlastni sestaveni grafu dle vysledku analyzy dotaznika
V dotaznikovém Setfeni odpovédélo 11 policistii ano a 9 ne.

Typ prostfedku pouZivany ke spojeni: mobilni telefon, radiostanice Matra. NejCastéji

pouzivany kanal byl zminén pouze v jednom piipadé a to ,,dle domluvy OCH 100*.
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Graf & 21: HZS CR: Mate moZnost vpribéhu zasahu p¥imého

radiokomunikaéniho spojeni se spolupracujici leteckou technikou?

HZS CR: Mate moznostv pritbéhu zasahu piimého
radiokomunikac¢niho spojeni se spolupracujici
leteckou technikou?

[= R T )

O =l W B

Ano Ne Nevim
Zdroj: vlastni sestaveni grafu dle vysledku analyzy dotazniki
V dotaznikovém Setfeni odpovédeélo 8 hasicli ano a 2 ne.

Typ prostiedku pouzivany ke spojeni: radiostanice. Nejcastéji pouzivany kanal byl opét

uveden pouze v jednom piipad¢, a to kanal Y.

Graf & 22: ZZS: Mate moZnost v prubéhu ziasahu primého radiokomunikac¢niho

spojeni se spolupracujici leteckou technikou?

ZZS: Mate moznost v pribéhu zasahu piimého
radiokomunikacniho spojeni se spolupracujici
leteckou technikou?
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Ano Ne Nevim
Zdroj: vlastni sestaveni grafu dle vysledku analyzy dotaznika
V dotaznikovém Setfeni odpovédélo 25 zdravotnickych zachranati ano.

Typ prostredku pouzivany ke spojeni: radiostanice Matra, jednou byl uveden mobilni
telefon. Nejcastéji pouzivany kanal byl ve vSech ptipadech OCH 210, v jednom piipadé

byla odpoveéd’ doplnéna selektivni volbou a v jednom ptipad¢ doplnéna o DIR kanal.
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Shrnuti:

Z uvedeného Seteni vyplyva, ze komunikace mezi leteckou podporou a Policii CR neni
upln¢ dofesena. Potvrzuji to 1 rozdilné odpovédi, které se uvadéli v ptipade€, ze
radiokomunikaéni spojeni existuje. U hasi¢ii bylo v pirevazné vétSiné odpovézeno, ze
zde spojeni také existuje a v ptipadé feseni konkrétniho spojovaciho prostiedku bylo
zodpovézeno, Ze¢ se jedna zejména o vyuziti radiostanic. Pouze jednou bylo
zodpovézeno na otazku, ktery kanal je pouzivan, a to chybné vzhledem k piislusné
smérici pro spojeni jednotek HZS CR s leteckou podporou. Zdravotnicky zachranaii
shodné uvedli Ze radiokomunikac¢ni spojeni je k dispozici a stejné tak vSichni shodné
uvedli i typ spojovaciho prostiedku a kandl. Domnivam se, ze tento vysledek je
v disledku toho, Ze zdravotnicky zéachranafi spolupracuji ze vSech slozek nejcastéji

s leteckou podporou a maji tak i vétsi zkusenosti pii feseni této problematiky.

11.) Mate néjaké ndpady nebo pripominky ktomu, co by podle Vis v ramci

soucinnosti s leteckou technikou bylo vhodné zlepsit?

Népady a pripominky ze strany policistii: nejvice jim vadi situace, Ze neni moznost
spojeni se s LZS z jejich strany, ostatni odpovédéli, Ze jsou se soucasnou situaci

spokojeni, popt. neméli zadné pripominky.
Napady a pfipominky ze strany hasic¢i: nebyly zadné.

Népady a ptipominky ze strany zdravotnickych zachranaii: méli by byt zajistovany i
nocni lety vramci kraje, dale by mélo byt lepsi osvétleni nemocni¢niho heliportu,
moznost vzletu za jakychkoliv meteorologickych podminek, 1ékati LZS by méli mit
stejné kurzy ¢i zkousky z lanové techniky jako maji leteéti zachranafi. Dale by pozemni
zachranafi méli povinné absolvovat seznameni se s pouzivanym vrtulnikem a mohlo by
se tak dosahnout kvalitn€j$i spoluprace mezi pozemnim a leteckym persondlem. Nekteti
zachranafi by pfivitali lepsi vrtulnik, ktery vzlétne i za nepfiznivych meteorologickych
podminek a za tmy. Mélo by se zlepSit vystupovani leteckych zachranatt a 1ékait, stav
neni V soucasné dobé¢ optimalni. Do vybaveni vozidel by méli byt ptidany dymovnice k
lokalizaci mista zasahu a urCeni sméru vétru. Misto podvésu by byl k zachrannym
technikdm vhodnéjsi navijak. Méla by se také zlepSit srozumitelnost a kvalitu pfenosu

radiokomunikac¢niho zafizeni.
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ZAVER

Uroveii provozu uréeného k zajistovani leteckych zachrannych a likvidaénich
praci v Ceské republice je v sou¢asné dobé na velice vysoké urovni. Nelze ani
spekulovat o trendu, ktery ptevysuje kvality nékterych z evropskych zemi. Presto si
autor prace mysli, Ze je Spatn¢ nastavend koncepce, kterd ve vysoké mife ovlivituje
koordinaci mezi jednotlivymi poskytovateli této ¢innosti. Autor by piivital, kdyby doslo
po vyprSeni smlouvy mezi statem a soukromymi provozovateli k prevodu veskerych
stanovist’ leteckych zachrannych sluzeb pod statni sektor. Uz z toho diivodu, ze stat
disponuje pozadovanym mnozstvim kvalifikované¢ho personalu a techniky a naklady by
rozhodné nepievysily ty dosavadni. Nelze opomenout ani fakt, ze pievdzna Cast
stanovist HEMS je dnes schopna obslouzit i no¢ni provoz, ktery neni pro Armadu CR
ani LS PCR problémem zajistit, ale pro privatni firmy ano. Odli§nosti, které v tomto
odvétvi integrovaného zachranného systému existuji, nejsou pouze vyse zminované, ale
ani v ptipadé zdravotnickych zachranny sluzeb nelze hovofit o unifikaci. Ty zfizuji
ptislusné krajské urady a v ptipad¢ Prahy je to potom Magistrat hl. m. Prahy. Nejsou
tedy fizeny centrdlné, ale kazdé¢ Gzemni teritorium vystupuje individualné, takze ani
technika a vybaveni Casto nejsou pii mezikrajské spolupraci kompatibilni. Jisté vsak je,
7e bez letecké podpory se Ceské republika v budoucnosti neobejde, naopak je mozné ze

poskytované sluzby se budou rozsifovat.

Prace byla zpracovana v souladu suvedenou metodikou, a jak bylo také
zminéno, bylo nutné, aby autor poznal feSené prostiedi z osobniho pohledu a
nedochéazelo tak k neobjektivhimu hodnoceni. V ramci jednotlivych néavstév musim
podotknout, Ze v piipadé Armady CR a Policie CR byla komunikace nadstandardni,
zkoumani lidé byli velmi otevieni a vstiicni. Naopak v piipadé privatniho sektoru jsem
mél pocit, ze si provozovatelé chrani své ,,.know-how*. Nelze se ale nad situaci nijak

pozastavovat, protoZe konkurenc¢ni boj je tvrdy a nekompromisni.

Z dotaznikového prizkumu vyplyva, Ze respondenti povazuji vyuZiti letecké
podpory za piinosné, avSak uvitali by, aby jeji vyuzivani bylo cast&jsi. Lze jen
spekulovat, zda dochazi k optimalnimu a indikovanému nasazovani letecké techniky
operacnimi stfedisky adekvatné ¢i nikoliv nebo je naopak malo leteckych prostredka
Kk dostatecnému zajisténi Gzemi. V této souvislosti si autor mysli, Ze je zapotiebi

nepietrzitého praktického Skoleni personalu pro piipady spoluprace, vzhledem k tomu,
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ze mésicni pocet téchto spolupraci je u jednotlivelh minimalni. Dale jak z prizkumu
vyplynulo, by bylo vhodné vybavit dosavadni heliporty na tzemi Ceské republiky
pozadovanym osvétlenim tak, aby byl usnadnén noc¢ni provoz, tam kde doposud nebylo
u¢inéno. Autor povazuje za prioritu vytvofit jednotny zavazny navrh
radiokomunikaéniho spojeni pro PCR, HZS CR, ZZS a letecké prostredky na misté
spole¢ného zasahu, a to zejména definovanim urceného kandlu, jelikoz komunikacni

technologie Pegas je pro vSechny slozky jednotna.
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Primérni let/let HEMS (primarni zasah do terénu na zaklad¢
tisnového volani na linku 155)

Hi1

Primarni let/let HEMS (primérni zésahy do terénu nebo sanitniho
VOzu V terénu na zadost pozemni posadky ZZS. Tzn., pacient neni
transportovan ze zdravotnického zatizeni, napt. zasah k dopravni
nehod¢ na zddost RLP z mista, nebo pievoz nemocného s akutnim
infarktem myokardu k PTCA, které indikuje pozemni posadka
apod.)

H>

Neodkladny sekundérni let/let HEMS (urgentni transport
nemocného ze zdravotnického zatizeni na pracovisté vyssiho
typu; pacient je piebiran ptimo ve zdrav. zatizeni nebo dopraven
K vrtulniku pozemni posadkou ZZS, ale zadatelem o pievoz je
zdravotnické zafizeni, napt. akutni infarkt myokardu k PTCA
pokud se pacient nachazi na interni ambulanci nebo ltizkovém
odd¢€leni nemocnice)

Sekundarni let/ambulantni let (pldnovany transport nemocnych na
vy$§i pracoviste)

Sekundarni let/ambulantni let (transport nemocného z vyssiho
pracovisté na doléCeni, napt. po stabilizaci stavu v traumacentru
pfevoz na spinalni jednotku)

VI

Hi

Ostatni let/let HEMS (pokud je k transportu zdravotnikii a
zdravotnického materialu potieba vrtulniku, Ize ptfedpokladat, ze
se jedna o let na zachranu lidského Zivota)

Vil

Hi

Ostatni let/let HEMS (zé&sahy v ramci spoluprace slozek IZS a pti
vyhléaseni krizového stavu, napt. soucinnostni vycviky, povodné,
technické zachrana apod.)

Zdroj: interni smérnice ZZS J&k (SM02.01 Letecka zachranna sluzba ZZS JCK)
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Piiloha ¢&. 2: Klasifikace letuschopnosti

1. LETY BEZ OMEZENI
V ptipadé jednoznacné letového pocasi v obvykle vyuzivané oblasti, poptipadé

s poznamkou vzdalengjsi lety konzultovat.

2. LETY KONZULTOVAT
Neni ucelné diferencovat primarni a sekundarni lety. Pfedevsim pfi této varianté
(,,lety konzultovat®), je velmi dilezita aktivni a efektivni spoluprace s KZOS vzhledem
k zjistovani povétrnostni situace v destinaci a také - pfedem neustaly, okamzity celkovy
ptehled pilota o povétrnostni situaci, tak aby ¢asova odezva dotazu KZOS na moznost

letu byla co nejkratsi.

3. NELETOVE POCASI
Tj. povétrnostni podminky pod stanovend minima nebo vyskyt nebezpecnych

povétrnostnich jevll v bezprostiedni blizkosti zakladny.

Zdroj: interni smérnice ZZS Jék (SM02.01_Letecka zachranna sluzba ZZS JCK)

Priloha €. 3: Ak¢ni radius Krystof 13

wutna Hora
Pfibram Benesov
Plzef-jih Havligliv Brod

[

1] - ( B \
Pisek 1! .-\\‘

v Pealnfimov)
Kiatovy Tabor

Slr\ikmcs

Jhlava

dndfichilv Hradec _
Eesks Bldgjovica £

Trebis

Znojmo
Casky Krumlav

K

Kruh zobrazuje dosazitelnost oblasti JEk vrtulnikem LZS pfi rychlosti cca 240 km/h.
Celkova doba 15 minut od vyzvy (3 minuty na start + 12 minut letu). Obréazek je pouze

orientacni.
Zdroj: interni smérnice ZZS J¢k (SM02.01 Letecka zachranna sluzba ZZS JCK)
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Piiloha & 4: LS PCR — Dostupnost letecké techniky ze zakladen v Praze a v Brng

Zabezpeceni akceschopnosti

a dostupnosti celého tGzemi statu
z Hlavni letecké zakladny Praha
a letecké zakladny Brno

Legenda :
u hlavni letecka zakladna

@ retecka zakladna

— Operaéni kruznice 40 km - dosazeni do 20 minut

— e w— wm— Operaéni kruznice 70 km - dosazeni do 30 minut Poznamka: dosazeni mista zasahu je vyznaceno podle primérné rychlosti letu

e w w mm—u = == Operacni kruznice 100 km - dosazeni do 40 minut véetné ¢asové prodlevy do 10 min od vyzadani vrtulniku do vzletu
= m operaéni kruznice 130 km - dosazeni do 50 minut

Zdroj: LS PCR — Dostupnost letecké techniky ze zakladen v Praze a v Brné

P¥iloha &. 5: DosaZeni mista nasazeni vrtulnikem Bell 412 LS PCR v minutich

Zdroj: FRANC, R., FRANCL, R. Vyuziti letecké techniky k leteckym hasenim pozari
lesnich a travnatych porostl. Konspekty odborné pripravy jednotek PO — Pozadrni
taktika. Konspekt 1-3-03. 1. vyd. Praha : MV-generalni feditelstvi Hasi¢ského
zachranného sboru CR, 2004. 52 s. ISBN 80-86640-29-9.
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Ptiloha €. 6: Ak¢ni radius KryStof 07
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Piiloha ¢. 7: Primarni zasahy LZS

alL LZS Primarni zasahy HEMS

)ISZS
.r"‘f
of
[‘/,. 2 3 |+ \
V4 ES \
z Misto \
Pw s awauiance ] zasahu \
o]

Start (do 3 min) 4 )
J

. - . ; ¥ . Histani na aline
Zdravotnické zafizeni 33) Plistan] ne heflporty
(nemocnice)

Zdroj: CLZS Ling

Piiloha ¢. 8: No¢ni zasahy SAR (Povodné — srpen 2002)

Noc¢ni zasahy Osvétiovact
Povodné - srpen 2002

JEvakuacni*
vriulnik Pohled na palubni desku a prednimi okny ven
2 kabiny vrtulniku W-3A v noci

Zdroj: SAR Kbely
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Piiloha €. 9: Indikacni kritéria pro nasazeni letecké zachranné sluzby

Ceska lékai'ska spole¢nost J. E. Purkyné
Spole¢nosti urgentni mediciny a mediciny katastrof

Doporuceny postup €. 16

Indikacéni Kkritéria pro nasazeni
letecké zachranné sluzby (LZS)

aktualizace: 1. ¢ervna 2013
Zakladni vychodiska

Letecka zachranna sluzba (LZS) je formou poskytovani zdravotnické
zachranné sluzby (ZZS) v situacich, kdy nasazeni vrtulniku vyznamné zkracuje
poskytnuti kvalifikované péce u stavii s bezprostfednim ohroZenim nebo selhianim
zakladnich Zivotnich funkci a/nebo zkracuje dostupnost specializované nemocni¢ni
péce u stavl, kde Casovy faktor prokazatelné ovlivituje klinicky vysledek 1é¢by a
poskytnuti specializované péfe by pifi pievozu pozemni cestou nebylo dosazeno
V doporuceném terapeutickém okné.

LZS je v Ceské republice poskytovana z 10 stiedisek (Praha, Usti nad Labem,
Plzen, Ceské Budgjovice, Hradec Kralové, Liberec, Jihlava, Olomouc, Brno, Ostrava),
jejichZ rozmisténi 1 pocet je z odborného hlediska povazovan za vyhovujici. Minimdlni
doba letové pohotovosti na jednotlivych stfediscich je urena smlouvou mezi
Ministerstvem zdravotnictvi CR a provozovateli letecké techniky.

Hlavni ¢innosti LZS

Zajisténi primarnich zasahu K urazovym a neurazovym staviim V terénu je pro
poskytovatele LZS prioritou. Vzlety jsou indikovany na zakladé¢ kvalifikovaného piijmu
tisnového volani, ptip. na zakladé zadosti pozemni vyjezdové skupiny ZZS.

Hlavnim cilem nasazeni LZS u zavaznych trazd je zkraceni prednemocni¢ni
faze 1écby. Tento postup snizuje letalitu pacientli s traumaticko-hemoragickym Sokem
bez moZnosti oSetfeni zdroje krvdceni mimo nemocnici. Zdravotnické operaéni
stiedisko (ZOS) musi byt schopné na zakladé vyhodnoceni mechanizmu urazu a dalSich
dostupnych informaci indikovat vzlet vrtulniku bez jakékoliv prodlevy (viz pftiloha ¢.
1). Pfi aktivaci LZS na zakladé posouzeni anatomickych a fyziologickych kritérii
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vyjezdovou skupinou na misté¢ zasahu je nutné¢ vyzadat nasazeni LZS neprodlené po
dojezdu prvni vyjezdové skupiny na misto (viz ptiloha ¢. 2).

Misto pfistani urcuje vyhradné pilot vrtulniku. Pfipadné pfevazeni pacientli z mista
vzniku poranéni nebo zhorSeni zdravotniho stavu na jiné misto zvolené pozemni
vyjezdovou skupinou neni vhodné, pokud posadka vrtulniku nerozhodne jinak.

Zajisténi neodkladnych mezinemocni¢nich transporti, piip. materialu nebo
odborniki, je indikované v piipadech, kdy by pozemni transport mohl z divodu jeho
délky, nesetrnosti nebo jinych divodt zpiasobit pacientovi transportni trauma nebo
zavazné zhorSeni zdravotniho stavu. Pfi indikovani mezinemocni¢nich transporti musi
byt krom¢ ocekavaného medicinského piinosu zvazena doba trvani transportu pozemni
cestou i vSechny faktory ovliviujici celkovou dobu pievozu vrtulnikem LZS: doba letu
LZS na misto, kde 1ze nemocného ptevzit do péce, ¢asova prodleva vznikla preklady
pacienta mezi raznymi transportnimi tymy, potieba vyuziti dalSich dopravnich
prostiedkd k pfevoziim mezi zdravotnickym zafizenim a vrtulnikem v odesilajicim i
cilovém zdravotnickém zatizeni, bezprostfedni organizace a ndvaznost specializované
péce, pro kterou byl pievoz indikovan (napf. organizace nemocni¢niho pfijmu,
pfipravenost katetriza¢niho tymu v kardiocentru, potfeba navazujicich pfevozlii mezi
odd¢lenimi apod.).

Mezinemocni¢ni transporty jsou realizovany vyhradné po konzultaci zadajiciho 1ékate s
lékafem LZS nebo ZOS. Mezinemocnicni pievozy realizuje primarné stfedisko LZS,
které zajisti poskytnuti specializované péce v kratSim case nebo které s ohledem na
ekonomickou a ¢asovou naroc¢nost provede transport nejhospodarnéji.

Specifickym ukolem LZS jsou zasahy v mistech, kde je poskytnuti ZZS
pozemni cestou ztizené nebo nemozné, dale rekognoskacni a ostatni lety LZS s cilem
odvraceni nebezpeci ohrozeni Zivota nebo zavazného postizeni zdravi jednotlivct nebo
skupin obyvatel.

Indikace nasazeni LZS

Nahle vzniklé zhorSeni zdravotniho stavu s bezprostfednim rizikem selhani nebo
selhanim vitalnich funkci (napf. ndhl4d zéastava obéhu, asfyxie, aspirace) pii redlném
predpokladu rychlejSiho poskytnuti Zivot zachraiiujici 1écby oproti zdsahu nejbliZsi
pozemni vyjezdové skupiny ZZS. Primarni vzlet LZS musi byt v takovém piipadé
podpofen soucasnym vyjezdem pozemni vyjezdové skupiny.

Vznik poranéni, kde je podle zvlastniho predpisu (Véstnik MZ CR &astka 6/2008
Traumatologicka pé¢e v CR) predpokladané a/nebo indikované smérovani pacienta do
traumacentra nebo jiného specializovaného centra (napf. popéleninové centrum,
replantacni centrum) z mista vzniku Urazu a nasazeni LZS vyznamné zkrati dostupnost
takové péce.

Nahle vzniklé zhorSeni zdravotniho stavu ohrozujici vitalni funkce pfi aktudlni
nedostupnosti pozemnich posadek z ditvodu jejich vytiZzeni jinymi zasahy (napt. nahle
vznikld kvantitativni porucha védomi, ndhle vznikld bolest na hrudi pravdépodobné
kardidlniho pavodu, nahle vznikld dusnost apod.). LZS vSak nesmi systémovée
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nahrazovat nedostate¢né pokryti Ceské republiky pozemnimi vyjezdovymi skupinami
Z78S.

Udalost s vétsSim nebo hromadnym vyskytem postizenych (napi. dopravni
nehoda s vétsim poc¢tem zranénych, mimofadna udalost), kdy lze predpokladat nepomér
mezi poctem zasahujicich prostiedkid a/nebo kapacitou nejbliz§ich zdravotnickych
zafizeni.

Nahle vzniklé onemocnéni nebo traz ve specifickych lokalitdich (napi. obtizné
pfistupny horsky terén, misto vyzadujici vyuziti lanového podvésu, dalnice nebo
rychlostni komunikace), pokud nasazeni vrtulniku vyznamné zkrati dobu do poskytnuti
778 a/nebo zabrani piekroceni dojezdové doby nad 20 minut.

Rekognoskacni let v pfipadé potieby upfesnit lokalizaci mista zasahu (napft. ve
volném terénu, na vodnich plochach nebo v horskych oblastech) a/nebo rozsah udalosti.

Mezinemocni¢ni pievoz pacienta ohrozené¢ho transportnim traumatem (napi.
nestabilni zlomenina patefe s neurologickymi pfiznaky, akutni krvaceni do CNS
s nutnosti chirurgické intervence apod.) za ptedpokladu, Ze nedojde k prodlouzeni
celkového transportniho ¢asu nebo pokud by transport pozemni cestou mohl z diivodu
jeho délky, neSetrnosti nebo jinych divodi s velkou pravdépodobnosti zplisobit zdvazné
zhorseni zdravotniho stavu.

Specialni indikace s ohledem na lokalni geografickd a klimatickd specifika
spadové oblasti (napt. zavazna potapeécska piihoda s predpokladem smérovani pacienta
do centra hyperbarické mediciny, lavinova nehoda, zivot ohrozujici podchlazeni
vyzadujici [é€bu pomoci mimotélniho ob&hu apod.).

Kontraindikace nasazeni LZS

Ohrozeni bezpe€nosti letu v disledku vnéjsich pfi€in (napt. letové podminky,
pocasi, technickéd zavada) nebo vnitinich pficin (agresivni nebo neklidny pacient, riziko
kontaminace vrtulniku vysoce virulentni infekci, nebezpec¢nou latkou apod.).

Stav pacienta vyzadujici béhem pfevozu provedeni Zivot zachranujicich vykond,
které nelze na palubé daného vrtulniku provést nebo je lze provést pouze s vysokym
rizikem komplikaci (napf. bezprostiedné hrozici porod). Vedouci vyjezdové skupiny
LZS musi v takovém piipadé posoudit vSechny okolnosti, napt. typ pouZitého vrtulniku
nebo dostupnost specialnich pomtcek (napt. pfistroje pro mechanickou srde¢ni masaz).

Odpovédnost za rozhodnuti o provedeni letu

Lékat vyjezdové skupiny LZS je s ohledem na maximalni bezpe¢nost provozu
zodpovédny za urceni charakteru kazdého vzletu: let HEMS (napf. primarni zésah do
terénu nebo neodkladny mezinemocni¢ni transport) nebo let ambulancéni (napf.
planovany mezinemocni¢ni transport). Velitel vrtulniku pak, v souladu s ptislusnymi
leteckymi pfedpisy a s ohledem na mozné rozmisténi ¢len posddky ve vrtulniku, na
zaklade¢ této informace rozhoduje s definitivni platnosti o provedeni nebo neprovedeni
letu, ktery byl odborné€ indikovan zdravotnickym operacnim stfediskem nebo 1ékafem
LZS.
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Spojeni LZS s pozemnimi vyjezdovymi skupinami

Systém spojeni mezi vrtulniky LZS a pozemnimi vyjezdovymi skupinami ZZS
by mel byt v celé Ceské republice jednotny a realizovany s vyuZitim hromadné radiove
sit¢ Ministerstva vnitra CR (MATRA-PEGAS) na kanéle DIR ZZS (otevieny kanal ¢.
23).

Editofi: MUDr. Anatolij Truhldf¥, MUDr. Ondiej Fran¢k, MUDr. Roman Gfegof,
MUDr. Jifi Masek, JUDr. Pavel Miiller (EHAC)

Priloha ¢. 1

M. Mechanizmus poranéni
l.pad z vyse > 6 m

. prejeti dopravnim prostfedkem

. srazeni vozidlem rychlosti > 35 km/h
. katapultaz z vozidla

. zaklinéni ve vozidle

. smrt spolujezdce

[0 2NNV, I SNOS I \S ]

. Pomocna kritéria

. VEk <6 let

. vék > 60 let

. zavazna kardiopulmonalni komorbidita

W N g

Piiloha ¢. 2

F. Fyziologické ukazatele

1. pfetrvavajici porucha védomi GCS < 13
2. TK syst <90 mmHg

3. DF < 10 nebo > 29/min

A. Anatomicka poranéni

1. pronikajici kraniocerebralni poranéni

. nestabilni hrudni sténa

. pronikajici hrudni poranéni

. pronikajici bfiSni poranéni

. nestabilni panevni kruh

. zlomeniny 2 a vice dlouhych kosti (humerus, femur, tibie)

[©) WV, I SN VS I \O ]
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Dotaznik

Dobry den, jmenuji se Jakub Vala a jsem studentem 3. ro¢niku kombinovaného studia
BezpeCnostné pravni Cinnost ve vefejné spravé na Vysoké skole evropskych a
regionalnich studii, 0.p.s. v Ceskych Bud&jovicich. Zpracovavam bakalaiskou praci na
téma Moznosti vyuziti letecké techniky pfi provadéni zachrannych a likvida¢nich praci
a rad bych Vam v ramci VaSeho povolani polozil n€kolik otdzek. Dotaznik je anonymni
a vysledky budou ptilohou pouze zminované prace. Pfedem Vam dékuji za pomoc pii

vyplnéni a Cas, ktery jste si nasli k jeho vyplnéni.

1.) Ve které slozce I1ZS pracujete?
a.) PCR b.) HZSCR c¢.) ZZS

2.) Jak Casto se v terénu dostanete ke spolupraci s leteckou podporou?
a.) Min. 1x mésicné b.) Min. 1x roéné c.) Nikdy

3.) Byl/a jste v ramci bezpec¢nosti prace seznamen/a S bezpe¢nostnimi postupy
pri spolupraci s leteckou podporou, tfeba i formou interniho narizeni?
a.) Ano b.) Ne c.) Nevzpominam si

4.) Mate v ramci Vasi slozky k dispozici néjaky interni piedpis, upravujici
podminky nasazeni letecké techniky?
a.) Ano b.) Ne c.) Nevim

5.) MiiZete na uvedeném obrazku zakreslit bezpe¢nou zénu v okoli vrtulniku,

kde je pohyb osob moZny?




6.) Vidite nasazeni letecké podpory u Vasi sloZky jako prinosné?

a.) Ano b.) Ne c.) Nevim
7.) Lze podle Vas nasazeni letecké techniky vyuZzivat jesté ¢astéji?
a.) Ano b.) Ne c.) Nevim
8.) Myslite si, Ze je Casova dostupnost nasazeni letecké techniky v ramci akce
dostatecna?
a.) Ano b.) Ne c.) Nevim

9.) Jaké je podle Vasi vlastni zkuSenosti nejvétsi riziko pri soucinnosti

s leteckou technikou v terénu?

10.) Mate moznost v pribéhu zasahu pfimého radiokomunikaéniho spojeni se

spolupracujici leteckou technikou? V p¥ipadé, Ze ano, uved’te typ
prostiedku pouzivaného ke spojeni, popfi. uved’te nejcastéji pouzivany
kanal.

a.) Ano b.) Ne c.) Nevim

11.) Mate néjaké napady nebo pripominky k tomu, co by podle Vas v ramci

soucinnosti s leteckou technikou bylo vhodné zlepsit?



