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ABSTRAKT

VORBA, P. Dopravni nehody v teritoriu Dalnicniho oddéleni Brno — Chrlice :
bakaldiské prace. Ceské Bud&jovice : Vysoké §kola evropskych a regionalnich studii,

0. p. s., 2014. 57 s. Vedouci bakalatské prace : Ing. Mgr. Jiti Mozny, BA.
Kli¢ova slova: dopravni nehoda, dalni¢ni oddéleni, dalnice D1, dalnice D2

Prezentovana bakalarska prace se zabyva silnicnimi dopravnimi nehodami
v teritoriu  Délni¢niho oddéleni Brno — Chrlice na dalnici D1 a D2. Rozebira
problematiku jednotlivych silni¢nich dopravnich nehod, ke kterym v daném teritoriu
dochazi a uvadi jejich ptiklady. Dale také zkoumd pti¢iny a nasledky téchto nehod.
Prace analyzuje, zda ma dopravni nehodovost v uvedeném teritoriu od roku 2009 do
roku 2013 zvySujici €1 klesajici tendenci, a urcuje rizikova mista téchto dalnic

s opatfenim vedoucim ke sniZeni dopravni nehodovosti.



ABSTRACT

VORBA, P. Traffic Accidents in the Territory of the Highway Department Brno
— Chrlice : Bachelor thesis. Ceské Budgjovice : The College of European Studies, 2014.
57 p. Supervisor : Ing. Mgr. Jiti Mozny, BA.

Key words: traffic accident, Highway department, Highway D1, Highway D2

The bachelor thesis deals with road traffic accidents in the territory of the
Highway department Brno — Chrlice on Highway D1 and D2. It analyses the problems
of individual road traffic accidents that happen in this territory and gives examples of
such accidents. It also researches the causes and impacts of these accidents. Further, the
thesis analyses, whether the accident rate in the mentioned territory has increasing or
decreasing tendency from the years 2009 to 2013 and it determines the danger areas of

these highways with measures to reduce the accident rates.
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UvVOD

Na dalnici D1 v prostoru kilometru 194,0 ve sméru jizdy na Prahu doslo kratce
po ptlnoci k dopravni nehodé¢ mezi dvéma nékladnimi automobily. Zranéni Gcastnici
dopravni nehody jsou v soucasné¢ dobé uvéznéni ve zdeformovanych kabinach fidice
a pomoci hydrauliky se k nim snaZi dostat hasi¢i. Na misto dopravni nehody byl kvili
zdravotnimu stavu UcCastnikli vyslan vrtulnik zachranné zdravotnické sluzby. Slozky
integrovaného zachranného systému uzaviely misto dopravni nehody a policisté
odklané€ji provoz na kilometru 196,0 ve sméru jizdy na Prahu. Provoz na délnici bude
obnoven po provedeni uklidu vozovky, pravdépodobné kolem ctvrté hodiny ranni.

Pii¢ina dopravni nehody je v soucasné dobé predmétem Setfeni Policie Ceské republiky.

Takovd nebo obdobna slova milzeme casto zaslechnout prostfednictvim
masmédii. I pfes skuteCnost, Zze plynulost a bezpecnost silnicniho provozu patii mezi
priority ministerstva dopravy, dochdzi na dalnicich v Ceské republice k Castym

dopravnim nehodam, pti kterych je ohrozeno nejenom zdravi, ale mnohdy i lidsky zivot.

Vyjma pifimého ohroZeni Clovéka patii mezi dal§i negativni stranky silnicni
dopravy ve vztahu k dopravnim nehodédm také zpisobena materialni Skoda na majetku.
Ta je mnohdy nejenom na ztcastnénych poSkozenych dopravnich prosttedcich, ale i na
majetku tieti osoby. Napiiklad zdeformované ocelové svodidlo, posSkozené dopravni
znaceni €1 pohonnymi hmotami kontaminovanid zemina. Ddale se v soucasné dobé
stupniuje agresivita s bezohlednosti ucastnikil silni€niho provozu, kdy 1 pfes novelizaci
zakona ¢. 361 ze dne 14. zafi 2000 Sb., o silni€nim provozu, ve zné€ni pozd¢jSich
piedpisit (dale zédkon o silnicnim provozu) a snahu ministerstva dopravy, dochdzi
k vétSimu ohrozeni spolecnosti. Chybi respekt kjednotlivym platnym pravnim
piedpisim a také pocit viny a nasledné zodpovédnosti za zpisobeni dopravni nehody,
kdy se vinik nejenom neptiznavé, ale i uruje jako vinika dopravni nehody jin¢ho
Gi¢astnika silni¢niho provozu. Naslednym slozitym Setfenim Policie Ceské republiky se
poté prokazuje, kdo a na zéklad¢ ¢eho, je vinik dopravni nehody.

Ve vztahu ksilniénimu provozu na dalnici mnohdy dochdzi v disledku

dopravnich nehod k dopravnimu kolapsu, kdy se tvoii kolony vozidel, kter¢ mohou

velice rychle nartistat a to aZ do vzdalenosti nékolik desitek kilometrii od mista udalosti.



V okamziku zprajezdnéni alespont jednoho jizdniho pruhu v misté dopravni
nehody se tyto kolony vozidel davaji pomalu do pohybu, avSak pro mnohé ucastniky
silni¢éniho provozu to znamena ¢asové opozdeéni do mista dojezdu. Timto mtize dojit ke
zvySeni stresu v chovani ¢lov€ka, kdy potom vlivem podrazdénosti a bezohlednosti
k ostatnim fidicim silni¢niho provozu dochdzi ve vytvofenych kolonach vozidel
k dal§im dopravnim nehodam. Nejednoho fidi¢e dopravniho prostiedku proto napadne
mySlenka, kterd se zabyvd nejenom cinnostmi slozek integrovaného zachranného
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systému na mistech dopravnich nehod, ale i jejich pficin a nasledk.

Bakalatska prace se zabyva silni¢nimi dopravnimi nehodami ve stanoveném
useku Dalni¢niho oddéleni Brno — Chrlice na délnici D1 1 D2, kdy vystihuje nejenom
kladné stranky nejrychlejii pozemni komunikace v Ceské republice, ale také i ty
zédporné. Vzhledem k nezanedbatelnému poctu zranénych lidi na dalnici a také
nesnadnému se vyrovnavani s ndsledky dopravnich nehod (mnohdy i na cely zivot), je
v praci mimo jiné provedena syntéza s navrhem praktického feSeni vedouciho ke sniZeni

dopravni nehodovosti a jeji eliminaci.

Téma bakalaiské prace bylo zvoleno z divodu osobniho zaujeti a Sestiletou praxi
s touto problematikou pii vykonu povolani policisty zafazeného u dopravni sluzby na

Dalniénim oddéleni Brno — Chrlice.



1 CILE A METODIKA BAKALARSKE PRACE

Cilem bakalafské prace je zjistit, k jakym druhtim silni¢nich dopravnich nehod
dochazi v teritoriu Dalni¢niho oddéleni Brno — Chrlice a rovnézZ zjistit zplisoby jejich
Setfeni Policii Ceské republiky. Dale také zjistit pii¢iny i nasledky téchto silni¢nich
dopravnich nehod a poukédzat na rizikové faktory vtomto teritoriu s navrhem na
opatfeni ke snizeni nehodovosti. Prace vyhodnocuje, zda ma dopravni nehodovost

v daném useku klesajici ¢i stoupajici tendenci.

Bakalatskd prace je rozdélena do dvou casti, teoretické a praktické. Pfi
zpracovani teoretické casti bakalairské prace bylo predevSim vychazeno z odbornych
publikaci zabyvajicich se silnicnim provozem, dopravnim znafenim a dopravnimi
nehodami. Déle syntézy komentafe a judikatury k zdkonu o silni¢nim provozu. V praci
byly také pouzity interni akty a nafizeni policejniho prezidia fesici danou problematiku,
zejména pak Zavazny pokyn policejniho prezidenta ¢. 160 ze dne 4. prosince 2009,
kterym se upravuje postup na bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu. Rovnéz bylo
vyuzito internetovych a intranetovych zdroji. Mezi podptirné zdroje bakalarské prace
byl zafazen Fizeny rozhovor s vedoucim Dalni¢niho oddéleni Policie Ceské republiky

Brno — Chrlice, panem npor. Bc. Bohumilem Dvotakem.

Statistika dopravnich nehod od roku 2009 do roku 2013 v teritoriu jmenovaného
dalni¢niho odd¢€leni byla provedena a vyhodnocena ze statistickych evidenci Policie
Ceské republiky. Pro spravné pochopeni problematiky dopravnich nehod v teritoriu
Délni¢niho oddéleni Brno — Chrlice byla provedena kazuistika jednotlivych ptipada,
které se skutecné staly. V jednotlivych ptikladech dopravnich nehod jsou na zakladé
ochrany osobnich udaji' a zédkonem stanovené povinnosti mlenlivosti policisty”

uvedeny fiktivni data, jména, adresy a vozidla.

' CESKO. Zakon ¢&. 101 ze dne 4. dubna 2000 o ochrané osobnich tdajii a o zméné n&kterych zakont
(zakon o ochran& osobnich udajt). In Shirka zdkonii Ceské republiky. 2000, astka 32, s. 1521-1532.
Dostupné také z: <http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=101/2000&typeLaw=
zakon&what=Cislo _zakona smlouvy>.

> CESKO. Zakon & 273 ze dne 17. &ervence 2008 o Policii Ceské republiky (zakon o Policii Ceské
republiky). In Shirka zdkonit Ceské republiky. 2008, &astka 91, s. 4112. Dostupné také z:
<http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=273/2008 &typeLaw=zakon&what=Cislo
zakona smlouvy>.



2 VYMEZENI ZAKLADNICH POJMU

Policisté provad¢jici Setieni silnicnich dopravnich nehod na dalnici se mnohdy
setkavaji s pojmy, které hraji vyznamnou roli pfi samotném vySetfovani pribéhu
nehodového déje. Diky témto pfesné vymezenym pojmim ve vztahu k silnicnimu
provozu na dalnici tak dochazi ke spravnému vykladu jednotlivych pravnich norem
a zakonnych ustanoveni, na zéklad¢ kterych lze urcit, zda se jednd nebo nejednd
o dopravni nehodu. Zarovenn tyto pojmy také znacné usnadiuji pravni kvalifikaci
nezdkonného jedndni pachatele ¢i pachateli. Mnohdy se vSak jednd o nelehky ukol,
ktery se neobejde bez znalosti téchto pojmi. Pokud by totiz nebyly pojmy ptesné
definované, nastala by mozZnost, Ze si budou kontrolni slozky, dopravci, fidi¢i a ostatni
ucastnici silniéniho provozu jednotliva zakonna ustanoveni pfizpisobovat. Timto by

viak byla jednozna&ng ohroZena plynulost a bezpe&nost silni¢niho provozu.’

2.1 Pojmy ve vztahu Kk silnicnimu provozu

,Ridi¢* — kazda osoba, ktera sama Fidi vozidlo, i kdyz tfeba jen na kratkou dobu,

a ktera se nachazi ve vozidle, aby pfipadné mohla fidit.

,UCastnik provozu na pozemnich komunikacich* — kdokoliv, kdo se v ptimé
souvislosti s provozem na pozemni komunikaci ucastni tohoto provozu. Napiiklad

.y , , . 4
1 pfepravovana osadka vozidla.

,Chodec* — osoba, kterd je ve vztahu k provozu na délnici chapana v zakon¢
o silnicnim provozu jako ostatni ucastnik silni¢niho provozu, kterému je zakézan vstup
a chiize na dalnici. Chodcem je i osoba pohybujici se na koleckovych bruslich, vedouci

jizdni kolo a podobng.” Kuderova® uvadi, Ze je do kategorie chodcii zahrnuta i osoba

* VORBA, P. Uplatnéni socidlnich predpisii v dopravé. Brno, 2013. Absolventska prace. Vyssi policejni
Skola a Stedni policejni $kola MV v HoleSove, pracovisté Brno, Predmétové oddéleni vnéjsi sluzby.
Vedouci absolventské prace : Ing. Mgr. Jiti Mozny, BA. s 10.

* CESKO. Zikon & 361 ze dne 14. zaii 2000 o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zakont (zikon o silni¢nim provozu). In Shirka zdkonii Ceské republiky. 2000, Gastka 98,
s. 4570. Dostupné také z: <http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=361/2000&type
Law=zakon&what=Cislo_zakona smlouvy>.

> CESKO. Zéakon & 361 ze dne 14. zaii 2000 o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zakont (zikon o silni¢nim provozu). In Shirka zdkonii Ceské republiky. 2000, Gastka 98,
s. 4570. Dostupné také z: <http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=361/2000&type
Law=zakon&what=Cislo_zakona smlouvy>.
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pohybujici se na skateboardu, ktera je vnimana ostatnimi tiCastniky provozu jako osoba

pohybujici se rychlosti pfiblizné 4 kilometry v hoding.
,Vozidlo* - motorova vozidla, nemotorova vozidla, tahace, ptivésy nebo navesy.

,Kolona vozidel” - s u¢innosti od 01. srpna 2011 byl tento pojem nové zafazen
do zakona o silni¢nim provozu a je definovan jako souvisly proud vozidel, u kterého
nelze ptedjizdét kazdé vozidlo jednotlivé. Pfitom rozestup mezi jednotlivymi vozidly
pti piedjizdéni nebo objizdéni neumoziiuje bezpeéné zatazeni.’

,Dalnice® - pozemni komunikace, kterd je oznacena dopravni znackou

,Dalnice«?

,Jizdni pruh® - urcitd ¢ast vozovky, kterd umoziuje jizdu vozidlim jinych nez
dvoukolovych (motocykli) vjednom jizdnim proudu za sebou.” Na dalnici déle
rozeznavame pripojovaci a odbocCovaci jizdni pruh, pribézny jizdni pruh a pruh pro

pomala vozidla.

,Krajnice* - tvofena zpravidla zpevnénou a nezpevnénou ¢asti. Na dalnici je to

zpevnéna ¢ast povrchu vozovky nachazejici se mezi okrajem ptilehlého jizdniho pruhu
r . 1 . . . v y . . .

a hranou koruny pozemni komunikace.'® Mezi lidmi obecn& nazjyvana krajnice jako

odstavny jizdni pruh, jehoz definice vSak neni nikde v zakon¢ ukotvena.

,Piekazka provozu na pozemni komunikaci“ - cokoliv, co vede k ohroZeni
bezpecnosti a plynulosti silni¢éniho provozu. Vyjma riznych predméti nachazejicich se

w y . v ’ ’ , . 11
na té€lese dalnice sem fadime také odstavena vozidla na vozovce.

2.2 Pojmy ve vztahu k dopravni nehodé

,Dopravni nehoda* - je udalost v provozu na pozemni komunikaci, naptiklad

havarie nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pfi niz

8 KUCEROVA, H. Zdkon o silni¢nim provozu s komentdiem a judikaturou a predpisy souvisejici. Praha,
2011, s. 33.

"KUCEROVA, H. Zdkon o silni¢nim provozu s komentdiem a judikaturou a predpisy souvisejici. Praha,
2011, s. 41.

¥ CESKO. Zakon ¢&. 361 ze dne 14. zati 2000 o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zakonl (zakon o silniénim provozu). In Shirka zdkonit Ceské republiky. 2000, ¢astka 98, s.
4570. Dostupné také z: <http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=361/2000&typeLaw
=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy>.

? CESKO. UZ ¢. 977 - Pravidla silnicniho provozu, Autoskoly. Ostrava, 2013, s. 8.

'Y CESKO. UZ & 977 - Pravidla silniéniho provozu, Autoskoly. Ostrava, 2013, s. 8.

"W CESKO. UZ & 977 - Pravidla silnicniho provozu, Autoskoly. Ostrava, 2013, s. 8.
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dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skod€ na majetku v pfimé souvislosti
s provozem vozidla v pohybu.'? Kone&ny' k pojmu dopravni nehoda uvadi, Ze aby §lo
o dopravni nehodu, je nutné, aby napliiovala vSechny znaky uvedené v této definici.
Vzhledem k této pfesné vymezené definici se 1ze spravné rozhodnout, zda se jedna
o dopravni nehodu, nebo napiiklad o poruseni predpisii bezpe¢nosti prace. Kucerova'
k pojmu dopravni nehoda mimo jiné uvadi i1 praktické piiklady, kdy se nejednd
o dopravni nehodu. Zejména pak traz zpisobeny padem v dopravnim prostiedku bez
ovlivnéni dalSiho ucastnika provozu. Pad vétve ze stromu na pod nim se nachazejici
zaparkované vozidlo. I naptiklad pfevraceny traktor na misté lezicim mimo pozemni

komunikaci — tteba na poli.

,Havarie* - dopravni nehoda, kde je zucastnéné pouze jedno silni¢ni vozidlo,
u které¢ho se nepovazuje za podstatné, zda je motorové ¢i nemotorové. Je vSak dulezité,
aby pfi havarii tohoto vozidla nedoslo ke srazce s jinym vozidlem, pevnou piekdzkou,
chodcem, zvéii nebo zvifetem. Protoze pak by se uz jednalo o srdzku a ne o havarii.
Jako ptiklad havarie lze uvést ptipad, kdy vozidlo vyjede z télesa dalnice a pfevrati se
na stfechu. Pokud by ale nasledné narazilo do travnatého svahu nebo ocelovych

. . r s v ’ ¥ ™ 1
svodidel, nejedna se o srazku, ale o dopravni nehodu s pevnou piekazkou.'

»Srazka®“ — dopravni nehoda, kdy se stfetne dvé a vice silni¢nich vozidel. Déle
lze také za srazku povazovat stiet silni¢niho vozidla s chodcem, pevnou prekdzkou

vy s v 1
a zv&ti nebo zvifetem.'®
,UCastnik dopravni nehody* — osoba, kterd se v ¢as a misté dopravni nehody
NI o ;v ’ ’ v 1
ptimym zptisobem Gi¢astni na dopravni nehodg."”

,2Usmrcena osoba® — osoba, u které se zranéni neslucuji se zivotem bud’ pfii
dopravni nehod¢ anebo na nasledky dopravni nehody, nejpozdéji vSak do 30 dnid od

dopravni nehody.'®

12 CESKO. UZ & 977 - Pravidla silnicniho provozu, Autoskoly. Ostrava, 2013, s. 25.

I3 KONECNY, J. Setieni a dokumentace silnicnich dopravnich nehod. Praha, 2011, s. 7.

'“ KUCEROVA, H. Zikon o silnic¢nim provozu s komentdiem a judikaturou a predpisy souvisejici. Praha,
2011, s. 287.

IS KONECNY, J. Setieni a dokumentace silnicnich dopravnich nehod. Praha, 2011, s. 9.

1 KONECNY, J. Setieni a dokumentace silnicnich dopravnich nehod. Praha, 2011, s. 9.

" CESKO. UZ & 977 - Pravidla silnicniho provozu, Autoskoly. Ostrava, 2013, s. 7.

'8 KONECNY, J. Setieni a dokumentace silnicnich dopravnich nehod. Praha, 2011, s. 21.
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»1¢zké zranéni* — tézka 0jma na zdravi. Pfitom tézkou Gjmou na zdravi se

’ Py ’ se s Iy s v s 1 wr Vvl 7
rozumi vaZna porucha zdravi nebo jiné vazné onemocnéni.' Jako piiklad t&Zkého
zranéni v souvislosti s dopravni nehodou Ize uvést napiiklad vnitini krvaceni vedouci

k amrti, zranéni vedouci k amputaci kon€etiny anebo tieba ztrata zraku.

,Lehké zranéni“ — zranéni, kterd jsou jind nez tézkd. Nemusi nutné dojit
’ 22 wr r v 1w e
k pracovni neschopnosti.?® Jako piiklad lze uvést hematomy, pohmozdéniny nebo

odérky.

,UbliZzeni na zdravi®“ — stav zaleZejici v poruSe zdravi nebo jiném onemocnéni,
ktery porusenim normalnich télesnych nebo dusevnich funkci znesnadnuje, nikoli jen po

kratkou dobu, obvykly zptisob Zivota poskozeného a ktery vyzaduje lékatské oetieni.”!
2.3 Pojmy ve vztahu k dalni¢nimu oddéleni

,.Dalni¢ni oddéleni* — Ke dni 07. listopadu 2013 v Ceské republice 18 dalni¢nich
oddéleni: Podivin, DomaSov, Brno — Chrlice, Ivanovice na Hané¢, Mikulov, Chotoviny,
Velky Beranov, Pravy, Ostrava, Kocourovec, Ostrov u Stiibra, Svojkovice, Bernartice,

MiroSovice, Nova Ves, Potficany, Rudna, Rehlovice.

,Dalnicni oddéleni Brno — Chrlice® — Dne 15. srpna 1978 ziizeno Dalni¢ni
oddéleni vetejné bezpecnosti Brno — Chrlice. Slavnostni otevieni nové budovy tohoto

dalni¢niho oddéleni vefejné bezpecnosti dne 01. zafi 1980 a to na adrese, kde se

dalni¢ni oddéleni nachéazi dodnes — Rebesovicka 771/42, 643 00 Brno.*?

,Dalnice D1 — Prvni zah4jeni vystavby bylo provedeno dne 02. kvétna 1939 na
tehdej$im uzemi Ceskoslovenska. V teritoriu Délniéniho oddéleni Brno — Chrlice

zapocala prvni vystavba dalnice D1 dne 01. dubna 1969 v prostoru km 188,740 az km

' CESKO. Zakon &. 40 ze dne 8. ledna 2009 trestni zakonik. In Shirka zdkonii Ceské republiky. 2009,
Castka 11, s. 381. Dostupné také z: <http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?
q=40/2009&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona smlouvy>.

20 KONECNY, J. Setieni a dokumentace silnicnich dopravnich nehod. Praha, 2011, s. 21.

21 CESKO. Zakon &. 40 ze dne 8. ledna 2009 trestni zakonik. In Shirka zdkonii Ceské republiky. 2009,
Castka 11, s. 381. Dostupné také z: <http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?
q=40/2009&typeLaw=zakon&what=Cislo _zakona smlouvy>.

> Rozhovor s panem npor. Be. Bohumilem Dvordkem, vedoucim Dalniéniho odd&leni Brno — Chrlice,
ze dne 2. prosince 2013.
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190,474. Dalnice D1 spojuje mésta Praha — Brno — Ostrava a jeji délka je 376 km

(z toho 352 km v provozu a 24 km v piipravé).”

,Dalnice D2 — Prvni vystavba zahajena na tehdej§im tzemi Ceskoslovenska
dne O1. dubna 1969. V teritoriu Dalni¢niho oddéleni Brno — Chrlice zapocala prvni
vystavba dalnice D2 dne 04. fijna 1978 v prostoru km - 0,4 az km 11,315. Dalnice D2
byla postavena jako spojnice mé&st Brno — Bratislava a jeji délka je 61 km v provozu na

tizemi Ceské republiky.**

,Teritorium dalni¢niho odd&leni Brno — Chrlice* - Uzemni plusobnost
jednotlivych délni¢nich oddéleni Jihomoravského kraje stanovuje Rozkaz feditele
Krajského feditelstvi policie Jihomoravského kraje €. 37 ze dne 30 dubna 2013, kterym
se méni rozkaz tfeditele Krajského teditelstvi policie Jihomoravského kraje ¢. 69 roku
2010, kterym se vymezuje Uzemni pisobnost dalni¢nich oddéleni na teritoriu Krajského
feditelstvi policie Jihomoravského kraje. V piipadé potieby (modernizace dalnice,
zvySeny ndpad trestné Cinnosti a podobnég), Ize pusobnost jednotlivych dalni¢nich
oddéleni pozménit novym rozkazem feditele Krajského feditelstvi policie

Jihomoravského kraje.

Obr. 1: Mapa teritoria Dalni¢niho odd&leni Brno - Chrlice®
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¥ CESKEDALNICE. CZ. Dalnice DI1. ceskedalnice.cz [online]. © 2002-2014 [cit. 2013-11-23].
Dostupné z WWW: <http://www.ceskedalnice.cz/dalnice/d1>.
* CESKEDALNICE. CZ. Dalnice D2. ceskedalnice.cz [online]. © 2002-2014 [cit. 2013-11-23].
Dostupné z WWW: <http://www.ceskedalnice.cz/dalnice/d2>.
% SEZNAM. CZ, as. Mapy. mapy.cz [online]l. © 2013 [cit. 2013-11-23]. Dostupné z WWW:
<http://www.mapy.cz/#!x=16.683229&y=49.172249&z=8>.
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e Teritorium dalni¢niho oddé&leni Brno — Chrlice:*¢

188,740 km az 218,840 km v obou smérech dalnice D1 - smér Praha a smér Vyskov
- 0,400 km az 11,315 km v obou smérech dalnice D2 — smér Bratislava a smér Brno
Benzinova cerpaci stanice OMV pii dalnici D1 v prostoru km 192,2 smér Praha
Benzinova cerpaci stanice OMV pi1 délnici D1 v prostoru km 198,5 smér VySkov

Benzinové Cerpaci stanice OMV pii délnici D2 v prostoru km 0,7 smér Bratislava

2% Rozkaz teditele Krajského feditelstvi policie Jihomoravského kraje &. 37 ze dne 30 dubna 2013, kterym
se méni rozkaz feditele Krajského feditelstvi policie Jihomoravského kraje ¢. 69/2010, kterym se
vymezuje Uzemni pusobnost dalni¢nich oddéleni na teritoriu Krajského feditelstvi policie
Jihomoravského kraje.
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3 ROZDELENI DOPRAVNICH NEHOD

Mezi hlavni Ukoly dopravni policie Dalni¢éniho oddéleni Brno - Chrlice patii
predevSim zajistit plynulost a bezpecnost silni¢éniho provozu ve stanoveném useku
dalnice D1 a D2. Vyjma plnéni ukola pti dohledu na dalnici Setii také silni¢ni dopravni
nehody, které spadaji do jeji izemni plsobnosti a pfedstavuji nejenom nejzavaznéjsi
pfestupky proti plynulosti a bezpecnosti silnicniho provozu, ale mnohdy i trestnou

¢innost.

3.1 Dopravni nehody dle oznamovaci povinnosti

Dne 1. ledna 2009 nabyla UcCinnosti novela zdkona o silnicnim provozu
provedend zékonem ¢. 274 ze dne 17. Cervence 2008, kterym se méni nekteré zakony
v souvislosti s pfijetim zakona &. 273 ze dne 17. &ervence 2008, o Policii Ceské
republiky, ve znéni pozd&jsich predpisti (dale zakon o Policii Ceské republiky). Tato
novela znamenala ziejmy zasah do oznamovaci povinnosti dopravnich nehod. Do této
novelizace musela byt totiz Policie Ceské republiky volana k dopravnim nehodam, kde
doslo ke Skod€ na majetku a to vcetné¢ ptepravovanych véeci, v celkové finan¢ni
hotovosti do 50.000 K¢&. Toto se vSak zménilo a po novelizaci se oznamovaci povinnost
ve vztahu ke zplisobené Skod¢ zvétsila na dvojnasobek, to je 100.000 K&. Dale se diky
této novelizaci zménil zpiisob hlaseni dopravnich nehod Policii Ceské republiky, a to
kdy vznikla Skoda na dopravnim prostiedku, ktery pattil napiiklad leasingové
spolecnosti nebo zaméstnavateli, ale ktery tidil fidi¢ tohoto vozidla. Mezi vSak nejvétsi
zménu pro UcCastniky dopravni nehody znamenala od 17. Cervence 2008 povinnost
sepsat si spole¢ny zaznam o dopravni nehodé v pripadech, ve kterych nebylo nutné
volat Policii Ceské republiky a nasledné ho predat pojistiteli. Spole¢ny zaznam
o dopravni nehod¢ mohl a vsoucCasné dobé také mize mit libovolnou formu, ale
vSeobecné se doporucuje Evropsky zaznam o dopravni nehodé¢, ktery ¢ini Ptilohu I této
bakalarské prace. Tyto vyjmenované zmény, které vstoupily v ucinnost v zakoné
o silniénim provoze, sledovaly piedeviim uleh¢eni administrativni prace Policie Ceské
republiky, ktera bude mit tak vice Casu se vénovat béZnému dohledu nad plynulosti
a bezpecnosti silni¢niho provozu. Pfipady, kdy od 01. ledna 2009 musi volat Gc¢astnici

dopravni nehody Policii Ceské republiky, stanovuje rovnéz zakon o silni¢nim provozu.
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Ve vztahu k silni¢énimu provozu na dalnici se pak jedna o situaci, kdy dojde
k jakémukoliv zranéni, tfeba i drobnému. Skoda na vozidlech véetné piepravovanych
véci je vysSsinez 100.000 K¢, nebo dojde k poSkozeni Zivotniho prostiedi (inik kapalin)
¢1 ke Skod¢ tieti osoby (ocelova svodidla, dopravni znaceni). Oznamovaci povinnost je
1 v ptipadé, kdy nejsou ucastnici dopravni nehody schopni svépomoci obnovit provoz

’ r ’ v r2
a dale také pokud se nedomluvi na zavin&ni.*’

Pokud dojde k dopravni nehod¢ nepodIl€hajici oznamovaci povinnosti na dalnici
a Policie Ceské republiky se o ni dozvi skrz napiiklad telefonické oznameni ti¢astniki
silni¢niho provozu, ktefi nehodu spattili, hlidka policistll vzdy vyjiZzdi na misto dopravni
nehody, aby zjistila, zda se skute¢né dopravni nehoda stala. V ptipad¢, Ze se hlidka
policie dostavi na misto dopravni nehody, je povinna postihnout kazdé protipravni
jedndni, o kterém se dozvédéla. To znamena nejenom u vinika dopravni nehody, ale

ptipadné 1 u poskozenych osob.
3.2 Dopravni nehody FeSené v blokovém rizeni

Aby bylo moZno policejnim orgdnem ukoncit dopravni nehodu v blokovém
fizeni, musi spliovat podminky blokového tizeni, které jsou stanovené v zakoné €. 200
ze dne 17. kvétna 1990 Sb., o prestupcich, ve znéni pozd¢jSich predpist (dale zakon
o prestupcich). Mezi tyto podminky patii spolehlivé zjiSténi piestupkového jednani,
dale se musi jednat o piestupek, ktery nelze vytesit domluvou (piestupek spadajici do
bodového hodnoceni) a zarovei osoba obvinéna z prestupku musi byt ochotna ulozenou
blokovou pokutu zaplatit. PficemZ domluvu je zde nutno chéipat jako projednéni
prestupku bez sankce, pokud neni zdkonem vyloudena.”® Policejni organ, ktery Seti
dopravni nehodu a ukoncuje ji v blokovém fizeni, sepisuje na mist¢ dopravni nehody
bud’ Evropsky zdznam o dopravni nehod¢ anebo Protokol o nehod¢€ v silni¢nim provozu

s projednanim, jehoZ ptiklad ¢ini Ptilohu II této bakalaiské prace.

7 CESKO. Zakon ¢&. 361 ze dne 14. zati 2000 o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zakont (zakon o silni¢nim provozu). In Shirka zdkonii Ceské republiky. 2000, ¢astka 98, s.
4585. Dostupné také z: <http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=361/2000&typeLaw
=zakon&what=Cislo_zakona smlouvy>.

2 CESKO. Zakon & 200 ze dne 17. kvétna 1990 o prestupcich (zédkon o piestupcich). In Shirka zdkonii
Ceské republiky. 1990, ¢&astka 35, s. 824. Dostupné také z: <http://aplikace.mver.cz/sbirka-
zakonu/SearchResult.aspx?q=200/1990&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona smlouvy>.
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V blokovém fizeni neni mozné mimo jiné projednat dopravni nehodu zejména
v ptipad¢, kdy neni hodnovérnym zplisobem zjiSténa totoznost osoby podezielé
z prestupkového jedndni anebo osoba neovlada alesponl na zakladni urovni znalost
Geského jazyka (nutnost zajistit tlumo&nika).”® Toto se také tyka osoby, ktera spacha
pfestupek, za jehoZ spachani hrozi zdkaz Cinnosti. Déle se nesmi jednat o osobu
podléhajici vojenské kézenské pravomoci nebo osobu, kterd je pfislusnikem
bezpecnostniho sboru. Zakon o piestupcich uvadi i1 dalsi osoby, u kterych nelze
dopravni nehodu ukoncit v blokovém fizeni. Zejména pak osoby uzivajici vysad a
imunit dle tohoto jmenované¢ho zakona anebo mezinarodniho prava. Rovnéz i poslance

nebo senatora, ktefi pozadaji o projednani prestupku v disciplinarnim fizeni.*
3.3 Stret se zvéri

Pokud dojde ke stietu vozidla se zvéti, jednd se o nezavinéné jednani fidice. Ten
je povinen neprodlend tuto skute¢nost ohlasit Policii Ceské republiky a to bez ohledu na
to, zda je zvife vlivem stfetu s vozidlem zranéné nebo usmrcené. Oznamovaci povinnost
se vztahuje 1 na piipad, kdy se fidi¢ vozidla stietne se zveii a zvEef se na misté dopravni
nehody nenachézi. Jestlize by doSlo stfetem vozidla se zvéfi k jejimu zranéni, vola se na
Délni¢nim oddé€leni Brno — Chrlice mistné ptislusné myslivecké sdruzeni, které provede
odstrel zveéfe v misté dopravni nehody. V ptipad¢ potieby, naptiklad pokud se zranéné
zvite nachazi u sttedovych svodidel, je pfed odstielem zastaven provoz na dalnici, a to
z diivodu bezpecnosti silnicniho provozu. Usmrcené zviie je poté pfedano piisluSnému
mysliveckému spolku nebo spravei komunikace, ktery potvrdi pfevzeti usmrcené zvéie

na piislusny tiskopis Policii Ceské republiky, viz Ptiloha III této bakalatské prace.

Zavazny pokyn policejniho prezidenta €. 160 ze dne 4. prosince 2009, kterym se
upravuje postup na bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu, tes$i v ¢lanku 39
podminky dokumentace srazené zvétre a urCuje, za jakych podminek Ize stiet se zveéti
administrativné zpracovat Policii Ceské republiky na Evropsky zdznam o dopravni

(4

nehod€ nebo na Zaznam o dopravni nehodé stfetu se zveri. K Evropskému zdznamu

¥ Zavazny pokyn policejniho prezidenta & 221 ze dne 14. prosince 2011, kterym se upravuji nékteré
postupy v fizeni o prestupcich.

% CESKO. Zakon & 200 ze dne 17. kvétna 1990 o prestupcich (zédkon o piestupcich). In Shirka zdkonii
Ceské republiky. 1990, ¢&astka 35, s. 811. Dostupné také z: <http://aplikace.mver.cz/sbirka-
zakonu/SearchResult.aspx?q=200/1990&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona smlouvy>.
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o dopravni nehod¢ uvadi, ze si ho muze sepsat fidi¢, ktery se stietl se zveéii. Ten ozndmi
tuto skutecnost Policii Ceské republiky, ktera pfijede na misto dopravni nehody a ze
zadni strany tohoto zdznamu umisti pielepku nebo razitko s uvedenim odlozeni véci dle
ustanoveni § 58 odstavce 3 pismena b) zdkona o piestupcich a véc dale nesetfi. Policie
Ceské republiky si vezme od fidi¢e tieti dil zdznamu o nehodé a provede piisluiné

zaevidovani v systémech policie.

Na dalniénim oddéleni Brno — Chrlice se vsSak veskeré stfety se zveri
administrativné zpracovavaji na Zaznam o dopravni nehod¢ se zvéii a to z diivodu
interniho natizeni vedouciho délniéniho oddéleni. Ridi¢, ktery se stietl se zvéfi,
nedostane tedy potvrzeni ze zadni strany Evropského zaznamu o nehod¢, ale dostane
potvrzeni o tcasti na dopravni nehodé, kde jsou vyjmenovany vSechny dulezité udaje
o tidi¢i, vozidle, pojisténi a také o srazené zvéti. Samotny rozdil ve zpracovani dopravni
nehody na Evropsky zaznam o dopravni nehod€ nebo na Zaznam o dopravni nehod¢ se
zveii spociva pouze ve vyplnéni rozlicnych formuldit a zptisobu zpracovani. Vysledek
je vsak stejny.

Pokud by pii stietu se zveéii doslo ke zranéni osob ve vozidle, fidi¢ uplatioval
technickou zavadu anebo zvét (popiipad¢ jeji ¢ast) nebyla nalezena v blizkosti mista
udalosti, Policie Ceské republiky musi evidovat tuto dopravni nehodu na Protokol

o nehodé¢ v silniénim provozu. Tento protokol zpracovava také v pripad¢, kdy je u fidice

zjistén alkohol nebo navykové latky, které pozil pted nebo béhem jizdy.

Obr. 2: Srna obecna’! Obr. 3: Prase divoké®?

Finan¢ni hodnota srazené zvéte je vycislena Policii Ceské republiky v Zaznamu

o dopravni nehod¢ zavinéné zvéti dle prilohy ¢. 2 Metodického doporuceni policejniho

*! Vlastni zdroj.
32 Vlastni zdroj.
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prezidia Praha vydaného blize neuveden¢ho dne, mésice biezna, roku 2010, k postupu
pfi zjiStovani hodnoty nelegalné ulovené zvéfe. Toto metodické doporuceni také
jmenuje jednotlivé druhy zvéie: Jelen evropsky, Dan€k, Srnec obecny, Sika japonsky,
Jelenec béloocasy, Muflon, Prase divokeé, Zajic polni, Bazant obecny, Bazant kralovsky,
Krocan divoky, Kralik divoky a ostatni pernatou zvéf, zejména pak kachny a husy.
U téchto druha zvéte je pti urovani hodnoty nutné rozliSit pohlavi srazené zvéte, a to

z diivodu rozliéné finanéni hodnoty, viz Pfiloha IV této bakalatské prace.

3.4 Skodni udalost

Skodni udalost. Slova, ktera nejsou mezi udastniky dopravni nehody az tak
roz8ifend, zatimco u policistdi na Dalni€énim oddéleni Brno - Chrlice sklofiovand ve
vSech padech. Policista, ktery vykonava dozor¢i sluzbu na Dalni¢nim oddéleni Brno —
Chrlice, Casto pfijimé telefonické oznameni 1 od fidi¢l vozidel, ktefi rozhoic¢enym
hlasem uvadéji, Ze jeli se svym vozidlem po délnici, kdyz néhle odIétl od zadnich
pneumatik vozidel jedoucich pied nimi kaminek. Ten nésledné narazil do jejich Celnich
skel, kterd se v disledku narazu poskodila. Poté fidi¢i telefonicky mnohdy dozorc¢i
sluzbé uvadeji, ze si nevi rady s touto udalosti a ¢ekaji na misté¢ dopravni nehody na
hlidku Policie Ceské republiky. Vzhledem ke skutenosti, Ze se nejednd o ojedin&lé
ptipady dopravnich nehod na dalni¢nim oddéleni a tidi¢i si rovnéz Casto nevi rady,
jakym zplsobem postupovat vtéto veéci, bude této problematice vénovana tato

podkapitola.

K samotné definici Skodni udalosti se vyjadiuje ¢lanek 40 Zavazného pokynu
policejniho prezidenta ¢. 160 ze dne 4. prosince 2009, kterym se upravuje postup na
bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu. Ten uvadi, ze se Skodni udalosti rozumi
vznik hmotné §kody na majetku osob, firem nebo organizaci a jde o nezavinéné jednéani

Gi¢astnikd dopravni nehody.*”

Za Skodni udalost je tedy povazovano posSkozeni Celnich, bo¢nich i zadnich skel.
Dale také poSkozeni prednich 1 zadnich svétlometl, zpétnych zrcatek a také laki
vozidel. Tato uvedena poSkozeni vSak museji byt zplisobena zejména odlétnutym

pfedmétem od pneumatik projizdéjicich vozidel. Pfitom neni podstatné, jakym smérem

33 Zavazny pokyn policejniho prezidenta & 160 ze dne 4. prosince 2009, kterym se upravuje postup na
bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu.
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projizd&jici vozidla jela a poSkozené vozidlo bylo v pohybu ¢i nikoli. Statisticky neni
$kodni udalost evidovana do statistik dopravnich nehod Policie Ceské republiky jako
dopravni nehoda.**

Ridi¢ viak miZe také pfijet nahlasit skodni udalost piimo na utvar Dalni¢niho
oddéleni Brno — Chrlice. V tomto piipad¢ je s nim sepsan Zaznam o poSkozeni ¢elniho
skla automobilu, ve kterém jsou zejména uvedeny veskeré udaje k fidi¢i, majiteli
vozidla, pojistiteli, pojiSténci a to vcetné¢ skutkového vyliceni, jak ke Skodni udélosti
doslo. Déle Policie Ceské republiky provede potiebnou fotodokumentaci poskozeni
vozidla a kopii vySe uvedené¢ho tiskopisu pifedd na pozadani zastupci piislusné
pojistovny. Kdyz #idi¢ ohlasi $kodni udalost piimo na utvaru Policie Ceské republiky,
vyjezdova skupina dopravnich nehod nikam nevyjizdi. Zde je vSak dullezité
piipomenout skutecnost, Ze osoba ohlasujici Skodni udélost mize ucinit oznameni na
jakykoliv witvar Policie Ceské republiky. To znamend i mimo teritorium Dalni¢niho
oddéleni Brno — Chrlice, kde pfipadné ke Skodni udalosti doSlo. Pokud se tak stane,
zpracuje Skodni udalost ten organizacni €lanek policie, kterému byla Skodni udalost
fidi¢em oznamena a dale jiZz ne¢ini zadné dalii Setfeni.™

Za Skodni udalost neni povazovano zavinéné jedndni ucCastnika silni¢niho
provozu, ktery poruSi pravidla silniéniho provozu. Jako ptiklad lze uvést jizdu
nakladniho automobilu piepravujiciho sypky substrat po dalnici D1. Sypky substrat ale
neni dostatecné zajistén, napiiklad plachtou a dochazi k jeho samovolnému odlétavani.
V dusledku toho nasledné dojde k poSkozeni ¢elniho skla vozidla, které jede za timto
nakladnim automobilem. Vzhledem ke skuteCnosti, ze fidi¢ nakladniho automobilu
nezajistil naklad proti jeho samovolnému odlétavani, porusil ustanoveni § 52 odstavce 6
zékona o silni¢énim provozu a tim se dopustil pfestupku proti plynulosti a bezpecnosti
silnicniho provozu dle § 125c¢ odstavce 1 pismena k) zakona o silni¢énim provozu
a nejedna se tedy o Skodni udalost, nybrz o dopravni nehodu nepodléhajici oznamovaci
povinnosti. Ugastnici této ptikladové dopravni nehody si tedy sepisi Evropsky zaznam

o dopravni nehodé a mohou pokracovat v jizd¢ dale.

** Zavazny pokyn policejniho prezidenta & 160 ze dne 4. prosince 2009, kterym se upravuje postup na
bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu.
3% Zavazny pokyn policejniho prezidenta & 160 ze dne 4. prosince 2009, kterym se upravuje postup na
bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu.
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3.5 Technicka zavada

I pres skutecnost, Zze jsou dopravni prostiedky v zdkonné lhlté podrobovany
pravidelnym technickym prohlidkdm na stanicich technické kontroly, dochézi v teritoriu
Délni¢niho oddéleni Brno — Chrlice k dopravnim nehodam, u nichz je hlidkou policie
zjisténa, anebo ucastnikem dopravni nehody uplatnéna, technicka zavada. Technicka
zévada v téchto piipadech piedstavuje pfi¢inu dopravni nehody. Z hlediska tidi¢e se
mnohdy jednd o nezavinéné jednani, nebot’ nemohl pifes veskeré vynalozené jednani

zabranit dopravni nehod¢.

V ptipad¢ zjisténi anebo uplatnéni technické zavady u dopravni nehody Policie
Ceské republiky vzdy neprodlené ¢ini vyrozuméni piislusného spravniho organu. Tento
ptfisluSny organ musi byt kompetentni k pfibrani znalce, a zaroven urcuje, zda se
v daném pripadé skute¢né jedna o technickou zavadu, jako pii¢inu dopravni nehody.*®
Znalec na zakladé¢ pokynu pfislusného spravniho organu poté provede ohledani
dopravniho prostfedku, u kterého je zjiSténa nebo uplatnéna technicka zavada. Samotné
ohledani provadi spravnim organem piibrany znalec bud’ hned na misté¢ dopravni
nehody, nebo v misté, kam Policie Ceské republiky nechala dané zajiiténé vozidlo
odtahnout pro pozdé¢jsi ohledani timto znalcem. Samotna dopravni nehoda nemutze byt
policii ukon¢ena v blokovém fizeni na misté udalosti, nybrz cely spisovy material je
postoupen i s podezienim naplnéni skutkové podstaty dopravniho ptestupku na zakladé

ustanoveni § 58 odstavce 1 zdkona o piestupcich k ptisluSnému spravnimu orgénu,

ktery dale v dané véci rozhodne.

3.6 Dopravni nehody bezpeénostnich sbori

Dopravni nehody se nevyhybaji nikomu a to ani bezpecnostnim sborim. Proto
mohou také ucastnici silni¢niho provozu spatiit na dalnici dopravni nehodu, na kter¢ je

ucastno napfiiklad 1 policejni vozidlo.

Bezpec¢nostnimi sbory rozumime Policii Ceské republiky, Hasi¢sky zachranny

sbor Ceské republiky, Celni spravu Ceské republiky, Vézeiiskou sluzbu Ceské

36 Zavazny pokyn policejniho prezidenta & 160 ze dne 4. prosince 2009, kterym se upravuje postup na
bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu.
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republiky, Generalni inspekci bezpecnostnich sborli, Bezpecnostni informacni sluzbu

a Utad pro zahrani¢ni styky a informace.”’

Touto problematikou se zabyva zejména Zavazny pokyn feditele Krajského
teditelstvi policie Jihomoravského kraje ¢. 99 ze dne 20. prosince 2012, kterym se
upravuji zasady Setfeni dopravnich nehod nepodléhajicich oznamovaci povinnosti, na
kterych mély ucast sluzebni dopravni prostiedky Krajského fteditelstvi policie
Jihomoravského kraje. Tento pokyn uvadi, Ze je nutno vzdy volat na misto dopravni
nehody se sluzebnim dopravnim prostiedkem bezpeénostnich sbori Policii Ceské
republiky, kterd provede na misté potfebné Setfeni. Pokud by se vSak jednalo o fidice
sluZzebniho vozidla zucastnéného na dopravni nehodé, ktery je sluZzebné zarazeny na
utvaru mistné€ pfislusSném k danému Setfeni, integrované operacni stredisko musi povéfit
zpracovani dopravni nehody jiny vécné piislusny ttvar Policie Ceské republiky. Pokud
by se jednalo o dopravni nehodu sluZzebniho vozidlo, jenZ nepodléha oznamovaci
povinnosti, 1ze ji sepsat na Evropsky spoleény zaznam o dopravni nehod¢. Ukonceni
nehody vSak zdvisi na tom, zda jeji vinik podléha ¢i nepodléha kazeniské pravomoci.
U tidi¢e nepodléhajiciho kazenské pravomoci a u né¢hoz je ddno podezieni z pfestupku,
lze dopravni nehodu ukoncit v blokovém ftizeni. Zpravidla se jedna o obcanského
zaméstnance policie nebo druhého fidi€e zacastnéného vozidla. Jestlize by se vSak
jednalo o osobu podl€hajici kazenské pravomoci a bylo by u ni podezieni, ze se
dopustila protipravniho jednéni, véc se po fddném zadokumentovani odevzdava dle
ustanoveni § 58 odstavce 3 pismena a) zakona o prestupcich ptislusnému organu
k projedndni. V ptipadé¢ dopravni nehody zavinéné zvéfi nebo Skodni udalosti, kde
je ucastnik bezpecnostnich sborti, se véc dle ustanoveni § 58 odstavce 3 pismena b)
zédkona o prestupcich predpisti odlozi. OvSem za piedpokladu, Ze nebylo Setfenim

zjisténo podezieni ze spachani piestupku.’®

3" KONECNY, J., a kol. Sluzba dopravni policie. Brno, 2012, s. 199.

¥ Zavazny pokyn feditele Krajského feditelstvi policie Jihomoravského kraje & 99 ze dne
20. prosince 2012, kterym se upravuji zasady Setfeni dopravnich nehod nepodléhajicich oznamovaci
povinnosti, na kterych meély ucast sluzebni dopravni prostiedky Krajského fteditelstvi policie
Jihomoravského kraje.
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3.7 Dopravni nehody vozidel piepravujici nebezpeéné véci

Dopravni nehody vozidel piepravujici nebezpecné véci nejsou v teritoriu
Délni¢niho oddéleni Brno — Chrlice tak Casté, ale pokud k nim dojde, miliZze se jednat
o velice zavazné dopravni nehody, které se svym charakterem odliSuji od béznych
silni¢nich dopravnich nehod. Pti téchto nehodach je velice dilezita komunikace hlidky
policie s dozor¢i sluzbou na utvaru dalni¢niho oddéleni, diky které jsou povolavany na

misto udalosti 1 dalsi slozky integrovaného systému.

Vozidla prepravujici nebezpecné véci se fidi Evropskou dohodou ADR, ktera
pfedstavuje pomérné sloZitou tématiku a zaslouZzi si samostatné zpracovani jako téma
bakalarské prace. Ve vztahu k dopravni nehod¢ je dulezité rozpoznat, zda pti ni dojde
k tniku nebezpecné latky nebo ne. Toto je dulezité nejenom ve vztahu ke zplsobu
zpracovani dopravni nehody hlidkou policie, ale predev§im ve vztahu k ¢innosti
integrovanych zachrannych slozek na misté udalosti. Pokud nedojde k Uniku
nebezpecné latky, mlze policie zpracovat dopravni nehodu na Protokol o nehodé
v silniénim provozu s projedndnim, nebo také na Zaznam o dopravni nehodé.
Dokumentace dopravni nehody predstavuje vyjma zdkladni dokumentace fotokopii
piepravniho listu, fotokopii osvédceni o Skoleni fidi¢i vozidel piepravujici nebezpecné
véci, fotokopii pisemnych pokyni pro piipad nehody a u cisternovych souprav

i fotokopii osv&d&eni o schvaleni vozidel pro prepravu nékterych nebezpeénych véci.”

Jestlize dojde pi1 dopravni nehodé k tniku nebezpecnych kapalin, zpracovava ji
Policie Ceské republiky na Protokol v silni¢nim provozu. Policisté pti tiniku kapalin do
ptijezdu hasicii zajist'uji prvotni a neodkladné tikony. Pfi téchto ikonech musi dbat, aby
nedoslo k ohroZeni jejich Zivota a ani zdravi. Dale také Zivota a zdravi jinych osob
a bylo co nejméné ohrozeno Zivotni prostfedi. Policisté na misté udalosti dale zjist'uji
identifikacni ¢isla z oranzové vystrazné tabulky, diky kterym lze urcit, identifikacni
¢islo nebezpec€nosti a identifikacni Cislo latky. Dale také zjiSt'uji bezpec¢nostni znacku
ADR, diky které lze urcit tfidu ADR. To znamena napiiklad Ziravost, radioaktivnost,
hotlavost a podobné. Mezi vybaveni hlidky policie Dalni¢niho oddé€leni Brno — Chrlice

¥ KONECNY, J., a kol. Sluzba dopravni policie. Brno, 2012, s. 193-194.

24



patii po¢itad, kde je nainstalovany program ADREM,* ktery v pripadé zadani
identifikacnich Cisel z oranzové tabulky latku identifikuje. A nejenom to. Spole¢né
s identifikaci latky také ur¢i pokyny pro piipad dan¢ nehody. Toto je mimotadné
dalezité, nebot’ tyto informace urCuji Cinnost sloZek integrovaného zachranného

fon o 41
systemu.

Déle policie uzavira dalnici v potfebném rozsahu a vymezuje nebezpecnou zénu
od ohniska dopravni nehody, kam nelze vstupovat bez ochranného vybaveni vetné
ochrannych masek (a to zejména u plyni a tfaskavych latek). Po pfijezdu hasict se
policie tidi pokyny velitele zasahu hasici. Hasici jsou na takové udalosti velice dobie
proSkoleni a i1 vybaveni. V dobé zasahu je ve vytyCené nebezpetné zdné zakédzéno
koufit, jist a pit. Jestlize by se policisté dostali do styku s nebezpecnou latkou, 1ékaii
provedou jejich oSetfeni. Po ukonceni zasahu je ve spolupraci s hasici dale pokracovano

v v ’ v . ) r I ’ v L - 42
v Setfeni dopravni nehody, avSak je neustale nutné¢ dbat zvySené opatrnosti.

Obr. 4: Vybrané bezpe&nostni znacky*’ Obr. 5: Program ADREM**

“ DEKRA Automobil a.s. Program ADRem 2013. dekra-automobil.cz [online]. © 2009
[cit. 2013-11-23]. Dostupné z WWW: <http://www.dekra-automobil.cz/akademie/index.php?file=ss.
php>.

' KONECNY, J., a kol. Sluzba dopravni policie. Brno, 2012, s. 194.

2 PORADA, V., a kol. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha, 2000, s. 183.

* OMEGA PLUS s.r.o. Preprava nebezpe¢ného zbozi dle ADR. omega-plus.cz [online]. © 2013
[cit. 2013-11-23]. Dostupné z WWW: <http://www.omega-plus.cz/logisticke-sluzby/preprava-
nebezpecneho-zbozi-dle-adr.htm:>.

*“ DEKRA Automobil a.s. Program ADRem 2013. dekra-automobil.cz [online]. © 2009
[cit. 2013-11-23]. Dostupné z WWW: <http://www.dekra-automobil.cz/akademie/index.php?file=ss.

php>.

25



3.8 Dopravni nehoda jako trestny ¢in

Problematikou trestnych ¢inli v dopravé se zabyva zakon ¢. 40 ze dne
8. ledna 2009 Sb., trestni zakonik, ve znéni pozdéjSich predpisii (dale jen trestni
zakonik), ktery definuje jednotlivé trestné ¢iny a zaroven urcuje horni trestni sazbu za
jejich spachani. Pojem dopravni nehoda jako trestny ¢in vSak neni v trestnim zakoniku
zddnym zpusobem definovan. Mezi trestné ciny, jichz se fidic muze dopustit

. . , p1e . v .4
v souvislosti s dopravni nehodou na dalnici, patii zejména:*
e Usmrceni z nedbalosti

Zpisobi-li fidi¢ dle ustanoveni § 143 trestniho zakoniku jiné osobé z nedbalosti
smrt, bude mu ulozen trest odnéti svobody az na tfi 1éta nebo bude potrestan zakazem
¢innosti. Jestlize by vSak fidi¢ spachal tento trestny ¢in v souvislosti s porusenim jeho
zaméstnani, povolani, postaveni, funkce nebo by porusil dilezitou povinnost ulozenou
mu zdkonem, bude potrestan na jeden rok az Sest let odnétim svobody. V ptipadé
hrubého poruseni zakonli (o ochran¢ zivotniho prostiedi, o bezpecnosti prace, dopravy
a hygienickych zakonti) hrozi fidi¢i v souvislosti s usmrcenim jiné osoby z nedbalosti

dva roky az osm let. Nejvyssi trestni sazba tii rokii az deseti let je za uvedené hrubé

poruseni zdkonli v navaznosti na zptisobeni smrti nejméné dvou osob.
e Tézké ubliZeni na zdravi

Ustanoveni § 145 trestniho zakoniku uvadi umysl (at’ uz pfimy — fidi¢ védél
a chtél nebo neptimy — fidi¢ védél a byl s tim srozumén), ktery je nezbytny pro pravni
kvalifikaci tézkého ublizeni na zdravi. Pokud by fidi¢ imyslné zpisobil jiné osobé
tézkou Gjmu, hrozi mu trest odnéti svobody od tii let do deseti let. Dale toto ustanoveni
trestniho zédkoniku zvySuje horni hranici trestni sazby a to od péti let do dvanacti let za
umyslné zplsobeni téZzké Gjmy na dvou nebo vice osobach, t€hotné zené, ditéti
mlad$imu Ctrnécti let, svédku — znalci — tlumoc¢niku (v souvislosti s vykonem jejich
povinnosti), a dal§ich osobach jmenovit¢ uvedenych vtomto ustanoveni trestniho
zakoniku. Osm let aZ patnact let by fidi¢i hrozilo, zpisobil-li amyslnym tézkym

ubliZenim osob¢ smrt. Piiprava tohoto trestné¢ho ¢inu je trestna.

* CESKO. Zakon & 40 ze dne 8. ledna 2009 trestni zakonik. In Shirka zdkonii Ceské republiky. 2009,
Castka 11, s. 384-417. Dostupné také z: <http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q
=40/2009&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona smlouvy>.
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e Tézké ubliZzeni na zdravi z nedbalosti

O tézkém ublizeni na zdravi z nedbalosti hovoii ustanoveni § 147 trestniho
zékoniku, u kterého je mimo jiné zejména dulezité slovo nedbalost (védoma - tidi¢
veédél, ale spoléhal se, ze tak neucini nebo nevédoma — tidi¢ nevéd€l, a¢ védét mél
a mohl). AZ na dvé 1éta odnéti svobody nebo zdkaz ¢innosti hrozi fidi¢i, ktery by jiné
osob¢é zpusobil tézkou ujmu na zdravi z nedbalosti. Spachal-li fidi¢ tento trestny ¢in
v souvislosti s poruSenim jeho zaméstnani, povolani, postaveni, funkce nebo by porusil
dalezitou povinnost uloZenou mu zdkonem, bude potrestdn odnétim svobody na Sest
mésicit az Ctyfi léta, nebo penézitym trestem. V piipadé¢ hrubého poruSeni zikonu
fidicem (viz TéZké ublizeni na zdravi) s nasledkem tézké jmy na zdravi nejméné dvou

osob, pii zplsobeni tézké jmy na zdravi, hrozi fidici trest odnéti svobody na dvé 1éta az

osm let.
e OhroZeni pod vlivem navykové latky

Je uvedeno v ustanoveni § 274 trestniho zédkoniku a mimo jiné se zabyva
problematikou stavu vylucujicim zpusobilost, ktery si fidic miize byt i z nedbalosti
piivodit vlivem navykové latky pii vykonu zaméstnani, popiipad¢ jiné cinnosti,
v souvislosti s ohrozenim Zivota, zdravim osob nebo zplsobenim zna¢né Skody
(nejméné 500.000 K<) na majetku. V pifipadé ovlivnéni fidi¢e vlivem navykové latky
musi byt zjiStén nejenom jeji druh a mnoZstvi, ale 1 samotna mira ovlivnéni fidice, aby
se potvrdil ¢1 vyloucil stav vylucujici zptlisobilost, dilezity pro urceni spravné pravni
kvalifikace. Z hlediska trestni sazby hrozi za tento trestny Cin trest odnéti svobody az
jednoho roku nebo hrozi penézity trest ¢i zdkaz Cinnosti. Jestlize by uvedenym ¢inem
doslo pfi naplnéni skutkové podstaty trestného ¢inu ke zplsobeni dopravni nehody,
havérie, jinému ublizeni na zdravi, vétsi Skod¢ na majetku — to znamend nejméné
50.000 K&, nebo k jinému zavaznému nasledku, hrozil by fidi¢i trest odnéti svobody od
Sesti mésicli aZz na tfi 1éta. Tato trestni sazba se vztahuje 1 na uvedeny ¢in pii vykonu
zaméstnani, jiné ¢innosti a fizeni hromadného dopravniho prosttedku a dale také byl-li
fidi¢ jiz za takovy ¢in v poslednich dvou letech odsouzen nebo za takovy ¢in propustén

z vykonu trestu odnéti svobody.

Mezi dalsi trestné ¢iny ve vztahu k dopravni nehodé patfi Ublizeni na zdravi

z nedbalosti (ustanoveni § 148 trestniho zdkoniku), Neposkytnuti prvni pomoci
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(ustanoveni § 150 trestniho zdkoniku), Neposkytnuti pomoci fidicem dopravniho
prostfedku (ustanoveni § 151 trestniho zakoniku), Neopravnéné uZzivani cizi véci
(ustanoveni § 207 trestniho zdkoniku) a Obecné ohrozeni (ustanoveni § 273 trestniho
zékoniku). K témto vyjmenovanym trestnym ¢intim vsak v teritoriu Dalni¢niho oddéleni
Brno — Chrlice v souvislosti s dopravnimi nehodami nedochézi, a z tohoto ditvodu jim

neni v této bakalatské praci vénovana dostate¢na pozornost.
3.9 Priklady jednotlivych dopravnich nehod

o Piiklad dopravni nehody nepodléhajici oznamovaci povinnosti

Jako ptiklad dopravni nehody nepodléhajici oznamovaci povinnosti 1ze uvést
dopravni nehodu na parkovisti Gerpaci stanice, ktera je umisténa pti dalnici. Ridi¢, ktery
bude mit pro jednoduchost a spravné pochopeni jméno Petr, ma zaparkovanou jizdni
soupravu skladajici se z ndkladniho motorového vozidla a ndvésu na parkovisti
uréeného pro stani kolmé ndkladnich vozidel. Po levé stran€ Petrovi jizdni soupravy ma
zaparkovanou jizdni soupravu jeho kamarad Pavel a po pravé strané¢ fidi¢ Marek. Piedni
¢asti ndkladnich automobili smétfuji do vozovky, kdezto zadni ¢asti ndveést sméfuji
smérem do pole. Petr se rozhodne, ze bude pokracovat vjizd€. Piipoutd se tedy
bezpecnostnim pasem, nastartuje motor a d4 znameni o zméné sméru jizdy smérem
doprava. Pfi vyjizdéni z parkovaciho mista se vénuje plné tizeni vozidla, avSak otoci
volantem smérem doprava diive, nez ma jeho jizdni souprava dostatecny prostor
k vyjeti z parkovaciho mista. Timto dojde ke stfetu pravé zadni strany Petrova navésu
alevé boéni predni &asti kabiny Markova nakladniho automobilu. Skodu na navésu
Petra ptfedstavuje jeho lehce deformovana prava bocni sténa, zatimco Marek ma vlivem
sttetu deformovanou levou boc¢ni ¢ast kabiny fidi¢e, kde je na mnoha mistech vidét

1 odfeny lak. Celkova Skoda na vozidlech 50.000 K¢&.

Petr tim, Ze nepiizplsobil jizdu technickym vlastnostem vozidla, porusil
ustanoveni § 5 odstavce 1 pismena c) zdkona o silni¢nim provozu a tim se dopustil
ptestupku proti plynulosti a bezpecnosti silnicniho provozu dle § 125¢ odstavce 1
pismena k) zakona o silni¢énim provozu. Vzhledem ke skute¢nosti, Ze pii této dopravni
nehodé¢ nedoslo ke zranéni, poskozeni tieti osoby, Skoda neptesahuje 100.000 K¢ a déle

Petr neuplatiiuje technickou zavadu a souhlasi se zavinénim, vypisi si Petr a Marek
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Evropsky zdznam o dopravni nehodé. V ném vyplni jednotlivé kolonky, jako je
identifikace mista a ¢asu dopravni nehody, zaznamy k jednotlivym vozidlim, pojistiteli,
pojisténci a fidicim. Vetné pfi¢iny, nasledku a pribéhu dopravni nehody. Petrav
kamarad Pavel se stal svédkem dopravni nehody a ve spolecném zédznamu o dopravni
nehod¢ napiSe v kolonce svédek svoje jméno a piijmeni, adresu trvalého bydlisté
a telefonni kontakt. Radné vyplnény Evropsky zaznam o dopravni nehodé poté pieda

Petr 1 Marek neprodlené pojistiteli.
¢ Piiklad dopravni nehody ukonéené v blokovém Fizeni

Jako priklad dopravni nehody ukoncené v blokovém ftizeni lze uvést jednani
fidice Petra, ktery jede se svym osobnim motorovym vozidlem v pravém jizdnim pruhu
po dalnici D1, km 207,0 ve sméru jizdy na VySkov. V prostoru km 207, 5 ve sméru
Jizdy na VySkov nedodrzi bezpecnostni vzdélenost mezi vozidly a narazi piedni Casti
sveého vozidla do zadni ¢asti osobniho motorového vozidla fidi¢e Marka, ktery jede pred
nim. Timto jednanim fidiCe Petra dojde ke stietu vozidel, kde vyjma poskozeni
predniho narazniku prvniho vozidla je poskozen zadni naraznik druhého vozidla. Skoda
na zucastnénych vozidlech je 20.000 K¢. Pti dopravni nehodé¢ nedojde ke zranéni a ani
k poSkozeni majetku tteti osoby, technickd zavada neni fidi¢i uplatiovdna. Obé dvé
zO&astnénd vozidla jsou plné pojizdna, odtahova sluzba neni potieba. Ridigi
poskozenych vozidel z diivodu bezpec¢nosti silni¢éniho provozu ihned zastavi vozidla na
zpevnéné casti krajnice dalnice, aby nebranili silniénimu provozu v pravém jizdnim
pruhu. Nasledné zapnou na vozidlech vystrazna svétla. Po vystoupeni z vozidel maji na
svrSku odévu reflexni vesty a umisti za vozidla v predepsané vzdalenosti 100 metrii

vystrazny trojuhelnik z divodu oznaceni prekazky na pozemni komunikaci. V tuto

chvili vSak ptijede hlidka dalni¢ni policie na misto dopravni nehody.

Policisté po provedeni prvotnich a neodkladnych ukoni a dale na zaklad¢ Setteni
dopravni nehody, v€etné vypoveédi ucastnikii dopravni nehody, urc¢i fidice Petra jako
vinika dopravni nehody. Petr nedodrZzenim bezpe€nostni vzdalenosti porusil ustanoveni
§ 19 odstavce 1 zdkona o silni¢nim provozu a tim se dopustil piestupku proti plynulosti
a bezpecnosti silni¢niho provozu dle § 125¢ odstavce 1 pismena k) zakona o silni¢nim
provozu. Ridi¢ Petr hlidce policisti nasledné odpovi, Ze jiz od okamziku stfetu vozidel

si byl védom svého protipravniho jednani a souhlasi se zavinénim. Ridi¢ Petr a fidi¢
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Marek si na misté sepisi spole€ny zaznam o dopravni nehod¢ a policisté daji na jeho
zadni stranu razitko. Na otisk tohoto razitka policisté ruéné¢ dopisi do patficnych
kolonek zplisob vyfeSeni véci s urCenim vinika a jeho protipravni jednani. Dale pod
otisk tohoto razitka policista Setfici dopravni nehodu otiskne své osobni razitko a ptida
sviij podpis. Ridi¢i Petrovi je dale ulozena blokova pokuta, ktera je za uvedené
protipravni jednani do vyse 2. 000 K¢&. Radné vyplnény zaznam o dopravni nehodé poté

pieda Petr 1 Marek neprodlené pojistiteli.
¢ Piiklad dopravni nehody s uplatiiovanou technickou zavadou

Jako nazorny ptiklad dopravni nehody, u niz byla zjiSténa i uplatnéna technicka
zévada, lze uvést jednani tidiCe Petra, ktery jede se svym ndkladnim motorovym
vozidlem po zcela rovném tseku délnice D2 ze sméru od Bratislavy na Brno - centrum.
Vedle sedadla tidice Petra se nachazi na sedadle spolujezdce tadné pfipoutany
bezpecnostnim pasem jeho kamarad Marek. V prostoru kilometru 8,5 ve sméru jizdy na
Brno — centrum tidi¢ Petr z ni¢eho nic uciti, jak je jeho ndkladni motorové vozidlo silné
tazeno smérem doprava. Petr se snazi tento tah eliminovat pohybem volantu doleva,
avSak vozidlo se timto utkonem rozpohybuje ze strany na stranu a stane se
neovladatelnym. V dasledku tohoto rozpohybovani nasledné¢ najede ptes zpevnénou
cast krajnice dalnice D2 nejprve pravymi koly do travnatého dalni¢niho ptikopu a poté
také levymi. V tento okamzik se zaCne nahle natacet pfedni Cast vozidla smérem
k vozovce dalnice a zadni ¢ast vozidla se dostane do smyku. Po né€kolika desitkach
metrl se vozidlo prevrati na svlij pravy bok a zlstane lezet ve svahovitém dalni¢nim
piikopu, kde se nachazi odvodnovaci kandl dalnice. Po prevraceni vozidla se Petr

1 Marek dostane svépomoci z vozidla ven.

V dtsledku této dopravni nehody dojde ke zranéni tidiCe Petra, ktery ma
zhmozdénou levou ruku a hematom na hlavé s moznosti daliiho skrytého zranéni. Ridi¢
Petr je nasledn¢ odvezen z mista dopravni nehody rychlou zachrannou sluzbou do
nemocnice. Spolujezdec Marek je zcela v poradku a neni Zadnym zpiisobem zranén.
Ridi¢ Petr staéi pred odjezdem do nemocnice uvést hlidce Policie Ceské republiky, Ze
uplatiiuje technickou zavadu a ur€uje ji jako pfi¢inu dopravni nehody. Pii dopravni
nehod¢ dojde také k poSkozeni tieti osoby — tfi kusy plastovych smérovych sloupkt.

Provedenou kontrolou socialnich predpistit Policii Ceské republiky nejsou na misté
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dopravni nehody zjiStény zadna poruseni. Dechova zkouSka na ptitomnost alkoholu

v dechu pfistrojem Driger u fidi¢e Petra negativni.

Hlidka Policie Ceské republiky vyjma provedeni prvotnich a neodkladnych
ukonli na misté dopravni nehody, do nichz patii také oznaeni mista dopravni nehody,
provedla vytézeni svédkt dopravni nehody, kteti pred dopravni nehodou jeli za
uvedenym ndkladnim motorovym vozidlem. Ti po zdkonném pouceni shodné uvedli, ze
si rovnéZ mysli, Ze Slo o bliZze neurCenou technickou zdvadu uvedeného néakladniho
vozidla. Nebot’ se z ni¢eho nic toto vozidlo zacalo houpat ze strany na stranu a poté
celkem prudce sjelo do pravého travnatého délni¢niho piikopu, kde se nasledné pii
pretaCeni svou predni Casti smérem k vozovce dalnice spolu se smykem zadni Casti
vozidla prevratilo na sviij pravy bok. Pfi podrobném ohledani nakladniho vozidla bylo
zjisténo hlidkou policie poskozeni uloZeni pravého zadniho listového pera a manZety,
kterda vymezuje stabilizator zadni napravy. V souladu s platnymi internimi pfedpisy
v disledku uplatiovani technické zavady jako pfi€iny dopravni nehody byl proveden
pokus o vyrozuméni ptislusného statniho organu za ucelem jeho rozhodnuti, zda piibere
k dopravni nehod¢€ znalce. PtisluSného pracovnika ufadu se vSak nepodafilo kontaktovat
a proto Policie Ceské republiky rozhodla o zaji§téni vozidla pro moznost pozdéjsiho
zkoumani znalcem. Vozidlo bylo tedy nasledné zajiSténo a odtazeno na dané¢ hlidané
parkovisté. Poté byl proveden uklid vozovky zdivodu vyteCené nafty z nadrze
prevracené¢ho ndkladniho vozidla a zbytek — piiblizné 30 litri z nddrze pteCerpan

Hasi¢skym zachrannym sborem.

Nasledujici pracovni den se podatilo telefonicky kontaktovat prislusny spravni
organ, kterému byly sdéleny veSkeré okolnosti dopravni nehody, vcéetné mista
zajiSténého ndakladniho vozidla. Spravni organ poté uvedl, Ze si nafidi znalecké
zkoumani vozidla a ve véci zahdjil fizeni s fidiCem Petrem pro podezieni z poruSeni
ustanoveni § 18 odstavce 1 zdkona o silnicnim provozu a naplnéni skutkové podstaty
prestupku dle ustanoveni § 125¢ odstavce 1 pismena k) zdkona o silni¢énim provozu.
Spisovy materidl byl na zaklad¢ této konzultace se spravnim orgdnem adekvatné
upraven, doplnén a bez zbytecnych priitahli postoupen a oznamen na zaklad€ ustanoveni

§ 58 odstavce 1) zdkona o ptestupcich na tento vécné a misté pfisluSny spravni organ.
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o Piiklad zkraceného pripravného Fizeni

Jako ptiklad dopravni nehody, na kterou se vztahuje zkracené ptipravné fizeni,
lze uvést jednani fidice Petra, jenZ pod vlivem alkoholického napoje zavinil dopravni
nehodu. V tomto piikladu dopravni nehody bude uveden, mimo jiné fiktivni udaje,
fiktivni rok 2009. V ndzorném ptikladu této dopravni nehody jsou tedy pouzity zdkonné
ustanoveni platné k danému fiktivnimu roku 2009, které vSak prosSly do roku 2013

nékolika novelizacemi.

oy

Dne 16. prosince 2009 bylo fidi¢i Petrovi sdéleno Policii Ceské republiky
podezieni z naplnéni skutkové podstaty trestného ¢inu OhroZeni pod vlivem névykoveé
latky podle ustanoveni § 201 odstavce 1, odstavce 2 pismena c¢) zakona ¢. 140 ze dne
29. listopadu 1961, trestniho zakona™® (dale trestni zakon), jehoZ se m&l dopustit tim, Ze
fidil dne 15. prosince 2009 v 22:00 hod. vozidlo tovarni znacky Opel Astra po dalnici
D2 v prostoru km 0,9 v jizdnim pruhu Brno — Bfeclav, v katastralnim tizemi Brno —
Dolni HerSpice, ve stavu vylucujicim zptlsobilost, ktery si pfivodil pozitim
alkoholického napoje a pficemz zpusobil dopravni nehodu, pii které vznikla vétsi Skoda

na vozidle tovarni znacky Fiat Uno, které¢ je ve vlastnictvi pana Marka.

Pan Marek telefonicky oznamil dne 16. prosince 2009 v 22:01 hod. Dalni¢nimu
oddéleni Brno — Chrlice, ze doslo k dopravni nehod¢ na déalnici D2 v prostoru kilometru
0,9 v odbocovacim jizdnim pruhu k obchodnimu centru Shopping Park, na které¢ ma
ucast jako poskozeny. Na misto udélosti se nasledn¢ dostavila hlidka Dalni¢niho
oddéleni Brno — Chrlice. Ve véci bylo provedeno ohledéani a Setfeni na misté dopravni
nehody, byla provedena fotodokumentace a nacrtek. Déle byli fidi¢i obou zacastnénych
vozidel vyzvani k provedeni orientaéni dechové zkouSky na pfitomnost alkoholu
v dechu pfistrojem Dréger. Tato dechova zkouska byla u fidice Marka negativni, avSak
u fidi¢e Petra pozitivni. Vzhledem k této skutecnosti bylo pfistoupeno k odbornému
méfeni pfistrojem Drédger. Prvni méfeni u fidiCe Petra 1,74 g/kg alkoholu v dechu
v 22:10 hod., druhé 1,93 g/kg alkoholu v dechu v 22:19 hod. a tieti 1,90 g/kg alkoholu
v dechu v 22:26 hod. S t€émito naméfenymi hodnotami fidi¢ Petr souhlasil, coz stvrdil

svym podpisem na vytiscich z ptistroje Driger a uvedl 1 odpovidajici mnozstvi vypitého

% CESKOSLOVENSKO. Zikon & 140 ze dne 8. prosince 1961 trestni zakon. In Shirka zdkonii
Ceskoslovenské  socialistické ~ republiky. 1961, ¢astka 65, s. 466-411. Dostupné také z:
<http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=140/1961 &typeLaw=zakon&what=Cislo
zakona smlouvy>.
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alkoholu pted jizdou. Mezi jednotlivymi dechovymi zkouskami bylo provedeno nékolik
neuspeéSnych pokust, kdy fidi¢ Petr neucinil dostatecné dlouhy vydech, aby jej mohl
piistroj Dréiger analyzovat. Déle byl tidi¢i Petrovi zadrzen fidicsky prikaz, ktery byl
v zakonné lhité zaslan k dalSimu opatieni na piislusny odbor Magistratu mésta Brna.
Vydavajici tfad fidi¢ského prikazu byl o této skutecnosti vyrozumén. Dale tedy byla
véc organy Policie Ceské republiky provéfovana vsouladu sustanovenim § 158
odstavce 1, odstavce 3 zékona €. 141 ze dne 29. listopadu 1961 Sb., o trestnim fizeni

soudnim®’ (dale trestni ¥ad).

Véc byla telefonicky konzultovana s dosahovym statnim zastupcem z Méstského
statniho zastupitelstvi Brno, ktery uvedl, ze podeziely Petr ma byt umistén do policejni
cely a jakmile k tomu bude zplsobily, budou snim provedeny ukony zkracen¢ho
ptipravného fizeni. Petr byl dne 16. prosince 2009 v dobé od 00:20 hod. do 13:00 hod.
omezen na osobni svobod&. Dle ustanoveni § 31 odstavce 1 zakona o Policii Ceské
republiky byl Petr umistén do cely dne 16. prosince v 03:00 hod. a z této cely propustén
v 13:00 hod. téhoz dne. Dale statni zastupce uvedl, ze se Petrovi ma ve zdravotnickém
zafizeni nechat odebrat vzorek krve pro piipadné dalS$i vyuziti. Tak bylo dne
16. prosince v 02:45 hod. u¢inéno v ptisluSném zdravotnickém zatizeni a vzorek krve
byl ulozen na Ustavu soudniho 1ékaistvi v Brng. Pfed odbérem krve byl Petr nalezité
poucen a zaroven byla pfed odbérem krve provedena zaméstnancem piislusného
zdravotnického zatfizeni dechova zkouSka ptistrojem Driager v 02:40 hod. s vysledkem
1,16 g/kg alkoholu vdechu. Ve véci byl dale sepsan Ufedni zdznam o podaném

vysvétleni podle § 158 odstavce 5 trestniho fadu s poskozenym fidi¢em Markem.

Z provedeného Setfeni na misté dopravni nehody doSel policejni organ k zavéru,
ze k nehod¢ doslo nasledujicim zptisobem: Dne 16. prosince 2009 v 22:00 hod. tidi¢
Petr couval se svym vozidlem tovarni znacky Opel Astra po déalnici D2 v jizdnim pasu
vedoucim z Brna na Bfeclav v prostoru kilometru 0,9 smérem na Brno v jizdnim pruhu,
ktery je situovan jako odbocovaci pruh k obchodnimu centru Shopping Park. Pti tomto
Jizdnim tkonu narazil zadni ¢asti svého vozidla Opel Astra do pfedni ¢asti vozidla Fiat

Uno, které tidil fidi¢ Marek. Ten jel se svym vozidlem Fiat Uno ve sméru jizdy na

47 CESKO. Zakon ¢&. 141 ze dne 9. prosince 1961 o trestnim fizeni soudnim (trestni ¥ad). In Shirka zdkoni
Ceskoslovenské  socialistické ~ republiky. 1961, ¢astka 66, s. 514-571. Dostupné také z:
<http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=141/1961 &typeLaw=zakon&what=Cislo
zakona smlouvy>.
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Bieclav téZz v jizdnim pruhu, ktery je situovan jako odbocCovaci jizdni pruh
k obchodnimu centru Shopping Park a po spatfeni couvajiciho vozidla zacal brzdit
a davat svételnd a posléze 1 zvukova vystrazna znameni. Tésné pfed ndrazem jiz fidi¢
Marek se svym vozidlem zcela stal. K dopravni nehod€ doslo na useku dalnice bez
poplatku. Doslo pouze k hmotné Skod¢ na zucastnénych vozidlech. Technickd zavada,
jako pti¢ina dopravni nehody, nebyla na misté ohledanim zjiSténa ani uplatnéna. Pfi

dopravni nehod¢ nedoslo ke zranéni osob.

Ridi¢ Petr se stal svym protipravnim jednanim diivodné podeziely z poruseni
ustanoveni § 4 pismena a), § 4 pismena b), § 5 odstavce 2 pismena b), § 24 odstavce 2,
§ 36 odstavce 1 pismena b) zdkona o silni¢nim provozu a tim ze spachani vySe

uvedeného trestného ¢inu dle § 201 odstavce 1, odstavce 2 pismena c) trestniho zdkona.

Dne 16. prosince 2009 bylo tedy po pfevozu z policejni cely na utvar Dalni¢niho
oddéleni Brno — Chrlice fidi¢i Petrovi podle § 179b odstavce 3 trestniho fadu sdéleno
podezieni ze spachani trestného ¢inu Ohrozeni pod vlivem navykové latky podle § 201
odstavce 1, odstavce 2 pismena c) trestnitho zakona. Pied sepsdnim protokolu
o vyslechu podezielétho byla provedena dechova zkouSka pfistrojem Dréger
s vysledkem negativni. Nésledné byl stidicem Petrem sepsan protokol o vyslechu
podezielého, ve kterém se jiz odmitl vyjadrit. VySe uvedend trestna ¢innost fidice Petra
byla prokazovana vytisky zodborného métfeni ptistrojem Dréger, protokolem
o lékaiském vySetieni pii ovlivnéni alkoholem, Ufednim zdznamem o podaném
vysvétleni fidice Marka, plankem a fotodokumentaci, protokolem o vyslechu

podezielého a odhadem vySe nakladii na opravu vozidla Fiat Uno.
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4 SETRENI DOPRAVNICH NEHOD

. s4 s Y v ’ . v N er oy
Kone&ny*™® popisuje Setfeni dopravnich nehod jako ,g&innost spoéivajici ve
zjistovani, odhalovani a dokumentovani prestupkii nebo trestnych ¢inli (tzn. piecint ¢i

J24

zlo¢inl) spachanych poruSenim zékona ¢. 361 ze dne 14. zatfi 2000 Sb., o silni¢nim

v v

provozu, ve znéni pozd¢jSich predpisi, v souvislosti s dopravni nehodou.

Chmelik a kol*’ popisuje Setfeni dopravnich nehod stejnym zptsobem
jako Kone¢ny a klade diraz predevSim na rozsah a druh pocatecnich opatieni
v souvislosti se Setfenim dopravni nehody, ktery zdvisi na samotném charakteru
dopravni nehody. Zejména pak zminuje Casovou tiseil pii zdchranné lidského Zivota

u ucastnika nehody a také bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu.

Zavazny pokyn policejniho prezidenta €. 160 ze dne 4. prosince 2009, kterym se
upravuje postup na bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu se zabyva
problematikou Setfeni dopravnich nehod konkrétné v ¢lanku 30, kde definuje tuto
¢innost stejnym zpusobem, jako vySe uvedeni autoifi a zmiiluje se predevSim
o Informaénim systému zpracovani a evidence dopravnich nehod (dale LOTUS
NOTES),”® ktery maji vyuzivat jednotlivé utvary Policie Ceské republiky pii zpracovani
spisové dokumentace dopravnich nehod. Dale se tento zavazny pokyn zmifuje
o potiebé uvadéni soutadnic GPS pii zpracovani nehody do tohoto informaéniho

systému a to z diivodu evidence jednotlivych nehod.

4.1 Oznameni dopravni nehody

Samotné ozndmeni dopravni nehody piedstavuje prvotni kontakt mezi osobou
vetr sr s ) ’ v 51 v e ’ ’ ’
oznamovatele a osobou piijimajici oznameni. Kone¢ny®' rozli§uje oznameni dopravni

nehody na ozndmeni osobni, ozndmeni telefonické a oznameni pisemné. V teritoriu

8 KONECNY, . Setieni a dokumentace silnicnich dopravnich nehod. Jihlava, 2011, s. 57.

4 CHMELIK, J., a kol. Dopravni nehody. Plzen, 2009, s. 273.

% IBM Ceska republika, spol. s.r.o. Program Lotus Notes 8. ibm.com [online]. © 2014 [cit. 2014-01-23].
Dostupné z WWW: <http://www.ibm.com/Search/?q=Lotus+Notes&v=17&en=utf&lang=cs&cc=cz>.
STKONECNY, J. Setieni a dokumentace silnicnich dopravnich nehod. Jihlava, 2011, s. 57.
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Délni¢niho oddéleni Brno — Chrlice vSak dochdzi pouze k ozndmeni osobnimu

a oznameni telefonickému.>?

Osobnim oznamenim se rozumi situace, kdy je dopravni nehoda ozndmena
policejnimu organu piimo ucastnikem dopravni nehody, jejim svédkem anebo
kolemjedoucim fidi¢em. Muze se vSak jednat 1 o pfipad, kdy se dostavi ucastnik
dopravni nehody na utvar dalni¢ni policie Brno — Chrlice a nahlasi dodatecné zranéni,
které utrpél v souvislosti s dopravni nehodou, kterou nesetfila policie, ale pouze si jeji
ucastnici sepsali Spole¢ny zaznam o dopravni nehodé¢ bez ptitomnosti policie. Pokud
nastane takovato situace, policista je povinen pfijmout ozndmeni o dopravni nehod¢ a
zpracovava takovou dopravni nehodu na Protokol o nehodé€ v silnicnim provozu.
V ramci Setfeni je s touto osobou sepsan Ufedni zdznam o podani vysvétleni> dle
zdkona o Policii Ceské republiky. V tomto tfednim zdznamu se policista zaméfuje na
otdzky souvisejici s mistem, datem a Casem dopravni nehody. Dale také pribéhem
dopravni nehody, okolnostem za jakych vzniklo dodate¢né¢ nahlaSené zranéni se
zaméfenim na dané zranéni. To znamena, jak a kdy se zranéni projevilo, jaky byl divod
pozdg&jsiho nahlaseni zranéni Policii Ceské republiky, zda bylo provedeno oSetfeni
Iékafem, zda nastala pracovni neschopnost a zda byl Ucastnik omezen v b&zném
zpusobu zivota. Popiipad¢ nasleduji dalsi otazky smétujici k okolnostem dulezitym pro
Setfeni dopravni nehody. Jestlize je po provedeni vSech potifebnych ukonli a zpracovani
spisového materidlu dané dopravni nehody podezieni, ze skutecné¢ doslo k dopravni
nehodé, pii které bylo ublizeno na zdravi dle § 125c¢ odstavce 1 pismena h) zdkona
o silniénim provozu, je dopravni nehoda oznamena spravnimu organu k projednani.
Pokud by se viak jednalo o pripad trestného &inu Ublizeni na zdravi’® je v daném
piipadu postupovéano organem policie v souladu s trestnim fddem a platnymi internimi
akty tizeni. Jestlize je prokazano dodate¢né nahldSené zranéni v souvislosti s dopravni

nehodou, je policejnim orgdnem vyrozuména Ceska kancelar pojistiteld.

> Rozhovor s panem npor. Bc. Bohumilem Dvorékem, vedoucim Dalni¢niho odd&leni Brno — Chrlice, ze
dne 2. prosince 2013.

>3 CESKO. Zikon &. 273 ze dne 17. &ervence 2008 o Policii Ceské republiky (zakon o Policii Ceské
republiky). In Shirka zdkonii Ceské republiky. 2008, &astka 91, s. 4100. Dostupné také z:
<http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=273/2008 &typeLaw=zakon&what=Cislo
zakona smlouvy>.

3% CESKO. Zakon &. 40 ze dne 8. ledna 2009 trestni zakonik. In Shirka zdkonii Ceské republiky. 2009,
Castka 11, s. 381. Dostupné také z: <http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?
q=40/2009&typeLaw=zakon&what=Cislo _zakona smlouvy>.

36



Telefonickym ozndmenim se rozumi telefonické nahldSeni dané udalosti na
telefonni Cislo 158, 155, 150, 112 anebo i pies SOS hlasku umisténou pii délnici.
V ptipad€ telefonického ozndmeni na uvedend ¢&isla byva hovor nahravan
a zaznamenavan. Tato nahrdvka mutze byt soucdsti spisového materidlu, jestlize se
dopravni nehoda oznamuje ke spravnimu fizeni. Obsah telefonického hovoru mezi
oznamovatelem a operatorem spociva v uptesnéni nahlaSené dopravni nehody, zejména
pak osobnich udaji oznamovatele (jméno, pifijmeni, datum narozeni, trvalé¢ bydliste,
telefonni Cislo), mista udalosti, ¢asu, charakteru, ndsledku, omezeni provozu a také
pouceni, které spociva ve sdéleni informaci, jak se ma oznamovatel zachovat, nez
dorazi na misto udalosti slozky integrovaného zachranného systému. Na zdklade
telefonického ozndmeni je neprodlené vyslana na misto udalosti hlidka Policie Ceské

republiky, aby provedla prvotni a neodkladné ukony.

4.2 Prvotni a neodkladné ikony na misté dopravni nehody

Prvotnimi a neodkladnymi tkkony se rozumi prvotni a neodkladné opatfeni, které
policisté vykondvaji na misté dopravni nehody. Mezi tyto Ukony lze zafadit zejména
jednotlivé nize zobrazené opatieni, jejichz potadi neni pevné stanoveno, nybrz se 1i8i dle

charakteru samotné dopravni nehody: >
e Predbézna informace dozorci sluzbé o situaci na misté dopravni nehody:

Hlidka dalni¢niho oddéleni Policie Ceské republiky Brno — Chrlice po ptijezdu
na misto dopravni nehody vyrozumiva o této skutecnosti dozorc¢i sluzbu a uvadi ji,
jakym zpisobem je omezen provoz na délnici s informaci, co hlidka ze sluzebniho
vozidla policie vidi. Poté teprve vystupuje ze sluzebniho vozidla a provadi dalsi
neodkladné tkony. Hlidka policie je po celou dobu ve spojeni s dozorci sluzbou, které
piedava neprodlené¢ dalsi informace, které se v prubéhu Setfeni nehody dozvédéla. Diky
t&mto informacim dozoréi sluzba mimo jiné komunikuje s Reditelstvim silnic a dalnic,
se kterym spolupracuje za ucelem obnoveni provozu ¢i provedeni odklonu dopravy na

dalnici.

>3 Zavazny pokyn policejniho prezidenta & 160 ze dne 4. prosince 2009, kterym se upravuje postup na
bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu.
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¢ Poskytnuti prvni pomoci, pfivolani dalSich sloZek integrovaného ziachranného

systému:

Ne vZdy je na misté dopravni nehody se zranénim jako prvni zachranny
zdravotnicky sbor. Z tohoto diivodu se mlze naskytnout situace, kdy provadi prvni
pomoc zranénym ucastnikim nehody policisté, ktefi se na misto udalosti dostavi jako
prvni. Prvni pomoc vykonavaji policist¢ do té doby, nez piijede nebo 1 pfileti ve
vrtulniku zéchrannd zdravotnickd sluzba, kterd dale zajiStuje potfebné zdravotnicke
oSetfeni zranénym osobam, véetné jejich ptipadné prepravy do zdravotnického zatizeni.
Vyprosténi uvéznénych osob z havarovaného vozidla je provadéno pomoci techniky

hasi¢ského zachranného sboru.
e Qdstranéni hroziciho nebezpe¢i:

Jedna se zejména o stfepy Ci ¢asti vozidel na vozovce, do kterych by mohli
ostatni ucastnici silniéniho provozu narazit nebo najet. Casto se jednd i o vyteklé
kapaliny z havarovanych vozidel &i rozlité hoilavé latky. Uklid vozovky vykonava
v teritoriu dalni¢niho oddéleni Brno — Chrlice spravce komunikace, to je Reditelstvi
silnic a dalnic. V ur€itych piipadech 1 hasi¢sky zachranny sbor (naptiklad hotlavé

a tekavé latky).
¢ Oznaceni mista dopravni nehody:

Toto je provadéno zejména prostiednictvim umisténi vystrazného trojihelniku
na vozovku. Déle zapnuti vystrazného zatizeni modré barvy a blikajicich oranZovych
svétel umisténych na sluZzebnim vozidle policie tovarni znacky Volkswagen
Transporter. Dale je misto udélosti oznaGovano dopravnimi kuzely — Z1°°. V ptipads
potieby je vyrozuméno Reditelstvi silnic a dalnic, které ozna¢i misto dopravni nehody

pojizdnou uzavirkovou tabuli — Z27.”’
e ZajiSténi stop a jinych diikazii:

Uchranéni stop a diikaza pred zni¢enim. V piipadé€ potieby zastaveni provozu na
dalnici v daném sméru na dobu nezbytné nutnou k zajisténi stop, které by byly jinak

vozidly ostatnich ucastnikill silnicniho provozu rozjezdény a tim zniceny.

% CESKO. UZ ¢ 977 - Pravidla silni¢niho provozu, Autoskoly. Ostrava, 2013, s. 282.
3" CESKO. UZ & 977 - Pravidla silnicniho provozu, Autoskoly. Ostrava, 2013, s. 282.
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e Okamzité opatieni cestou operacniho stiediska, jestlize twcastnik dopravni

nehody ujel nebo utekl:

Miize se jednat o situaci, kdy je ucCastnik nehody zranény ¢i v Soku a z mista
nehody utekl. V tomto pfipadé je povolan na misto nehody policejni psovod
a dostateCny pocet policistli, ktefi tuto osobu v souladu s internimi piedpisy policie
hledaji. V ptipadé potieby je na misto povolan téZ vrtulnik s termovizi nebo je 1 mozné
lokalizovat telefon dané osoby, kterd z mista nehody utekla a miize tieba lezet tézce

zranéna v ur¢ité vzdalenosti od mista udalosti.

e Zjisténi totoznosti ucastniki dopravni nehody a svédki, u zranénych zdravotni

pojistovny:

Totoznost lze zjistit zpravidla dle predlozenych dokladl prokazujici totoznost
osoby. Déle je provadéna lustrace v informaénich systémech Policie Ceské republiky
provozovanych pro ucely patrani po vozidlech a osobach prostiednictvim opera¢niho

sttediska policie. U fidict starSich 65 — ti let také kontrola platnosti zdravotni prohlidky.

e Provedeni orientacni dechové zkousky na alkohol a v pripadé podezieni

ovlivnéni navykovou latkou testu na drogy:

Pfed provedenim jednotlivych Ukonii musi byt osoba poufena a vyzvadna
k provedeni jednotlivych tkonl. Orienta¢ni dechova zkouSka na ptitomnost alkoholu
vdechu je vteritoriu Dalnicniho odd€leni Brno - Chrlice provaddéna dechovym

analyzatorem znacky Dréger a test na drogy ptistrojem Drugwipe, viz Piiloha VIII.
e Zajisténi véci a vozidel, o které se nemuZe icastnik postarat:

Jedna se zpravidla o situaci, kdy je u€astnik dopravni nehody odvezen z mista
nehody do zdravotnického zatizeni a nemiize se o svoje auto ¢i véci v ném postarat.
Policisté dalni¢niho oddé€leni proto vyhotovuji pfesny seznam téchto véci, véetné jejich
fotodokumentace a zajiStuji jejich predani majiteli ¢i oprdvnéné osob¢ prokazujici se

plnou moci od majitele.

Prvotni, neodkladné a neopakovatelné ukony vykonava hlidka Délni¢niho
oddéleni Brno — Chrlice také, jestlize po pfijezdu na misto dopravné nehody zjisti, ze

jde o podezieni z trestného Cinu piislusného do vySetfovani, které vykonava sluzba
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krimindlni policie a vySetfovani. Jakmile ptijede kriminalista na misto dopravni nehody,

tidi se hlidka jeho pokyny.
4.3 Ohledani mista dopravni nehody

Ohledani mista dopravni nehody a zac¢astnénych vozidel nastavd po provedeni
prvotnich a neodkladnych ukonti. Samotné ohledéani je provadéno za ucelem zjisténi
pti¢iny dopravni nehody a také 1 moZného zavinéni ze strany pachatele. Jedna se o jeden
nehody, nebot’ zajistuje veSkeré ditkazy pro pozd¢jsi dokazovani. Pii ohleddni plati
zésada zbytecn¢ se niceho nedotykat a chovat se tak, aby nevznikaly ruSivé stopy. Za
ucelem zadokumentovani mista dopravni nehody je policisty vytvofen nacrtek dopravni
nehody, ktery je vyhotoven prostfednictvim grafitové tuzky na bily obdélnikovy papir
o velikosti A4. Na tomto naértku je uvedeno evidené¢ni &islo jednaci Policie Ceské
republiky, smér svétové strany sever, datum, ¢as a misto dopravni nehody, podminky
vyhotoveni nacrtku, legenda, podpisy zicastnénych osob vcetné vyhotovovatele nacrtku
a samoziejm¢ zakresleni situace na misté dopravni nehody vcetné postaveni vozidel,
stop, jizdnich pruhii a okoli s uvedenim délkovych mir. K samotnému zaméteni je nutno
zvolit vychozi bod méfeni (dale VBM), od kterého se zamétuji jednotlivé miry pomoci
digitalniho kolového délkoméru. Vychozi bod méfeni musi byt pevny a na nécrtcich
Dalni¢niho oddéleni Brno — Chrlice byva za n€ho zvolen zpravidla kilometrovnik
nachazejici se v pravidelnych intervalech pii télese dalnice. V ptipad€ potieby lze také
zvolit spolecné s vychozim bodem méteni také pomocny bod méteni, zkrdcené PBM.
Diky spravné provedenému zakresleni mista dopravni nehody v nacértku lze v ptipadé
potieby vytvofit planek mista dopravni nehody v programu PC — CRASH.>® Diraz na
spravné zaméfeni a uvedeni viech potfebnych mir kladou i autoti Koneény’” a Chmelik

a kol.%°

¥ SPOLECNOST C4YOU s.r.0. Program PC Crash 2009. pecrash.cz [online]. © 2009 [cit. 2013-11-23].
Dostupné z WWW: <http://www.pccrash.cz/?page id=9>.

5 KONECNY, J. Setieni a dokumentace silnicnich dopravnich nehod. Jihlava, 2011, s. 32 - 33.

8 CHMELIK, J., a kol. Dopravni nehody. Plzen, 2009, s. 287.
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Pti ohledani dopravnich nehod na dalnici se policisté zejména zamé&iuji na:
e Dopravni situaci na misté dopravni nehody

Povrch vozovky (Zivice nebo beton, mokry, suchy, ndmraza, pokryty snéhem),
charakter vozovky (piimy usek, zatacka, ptfimy usek po projeti zatackou), stav vozovky
(vymoly, vyjeté koleje), zplisob fizeni provozu (mistni uprava, svételnym signalizatnim
zafizenim), dé€leni komunikace (Ctyf pruhova s délicim pasem, vyjezdova vétev,
najezdova vétev), umisténi dopravnich znacek, maximalni dovolena rychlost, osvétleni

vozovky, okoli nehody a podobné¢.
e Zicastnéna vozidla

Kone¢né postaveni vozidel, typ, barva, registratni znacka, mezindrodni
poznavaci znacka, platnost technické kontroly, charakter poSkozeni, rozméry poskozent,
svétlomety (vCetné stavu zarovek), kola, pneumatiky (hloubka dezénu hlavnich
dezénovych drazek, zimni, letni, rozméry, typ), pera, ¢epy, poloosy, napravy, stiecha
vozidla, ptredni sklo vozidla (v€etné vylepeného dalni¢niho kupoénu), propustnost
zatemnénych skel, ovladaci prvky vozidla, zafazeny rychlostni stupen, palubni deska
vcetné jednotlivych ukazatelli (zejména ukazatel rychlosti, ktery se mize pfi narazu
zaseknout), stav tachometru a palivoméru, kontrolky na pfistrojové desce, volant,
poloha kli¢ki ve spinaci skiifice, bezpecnostni pasy, drzaky bezpeCnostnich past,
pedaly, polohy sedadel a opérek, airbagy, interiér vozidla, vyhledy z vozidla, unik
kapalin, ndklad a podobn&. Dale tachograficky kotoucek u vozidel, ktera jsou vybavena
analogovym tachografem a karta fidice u vozidel, ktera jsou vybavena digitdlnim

tachografem.
¢ Povétrnostni podminky

Viditelnost, den, noc, mlha, dést’, mrholeni, mraz, snéZeni, oslnéni.
e Zdravotni stav i¢astnikii dopravni nehody

Zranéni viditelné nebo latentni, bolesti, inava, nevolnost, léky, zndmka poZiti
alkoholickych napoji pied nebo béhem jizdy, zndmka poziti omamnych ¢i navykovych
latek a podobné.
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e Stopy na misté dopravni nehody a v okoli

Stopu definuji autofi Dolezel a Novéak,”' jako jakoukoliv vzniklou zménu
v pti¢inné souvislosti s vySetfovanou dopravni nehodou, kterou lze na misté dopravni
nehody zjistit, zajistit a zaroven obsahuje informaci duleZitou pro vySetfovanou
dopravni nehodu. Pfi dopravni nehodé na dalnici lze nalézt pfedevSim pamétoveé

a materialni stopy, kterym je vénovana nasledujici podkapitola.

4.3.1 Pamét’ové a materialni stopy

e Pamétové stopy

Nositelem pamétovych stop je vtomto ptipadé mysSlena pamét’ cloveka, ktera
muze velice Casto prfispét k objasnéni nehodového déje s vyliCenim potiebnych
podrobnosti dilezitych pro zjisténi vinika dopravni nehody. To znamena chovani
ostatnich ucastnikii dopravni nehody, jejich reakce, zplsob jizdy, pravdépodobnou
rychlost, pouziti brzd nebo zvySeni rychlosti, pouziti smérovych kontrolek ¢i
vystrazného znameni, chovani po dopravni nehod¢ a podobné. Policisté sepisuji a tim
i dokumentuji pamétové stopy v prestupkovém fizeni na Utedni zdznam o podani

vysvétleni dle ustanoveni § 61 odstavce 1 pismena a) zakona o Policii Ceské republiky.
e Materialni stopy

Chmelik a kol.” se zabyva jejich ¢lenénim do nékolika kategorii a to na stopy na
vozovce (brzdné stopy, blokovaci stopy, smykové stopy, dieci stopy, ryci stopy,
biologické stopy, stopy kapalin a stopy ABS), stopy na zuacastnénych vozidlech
(deformace ¢1 promacknuta karoserie, destrukce karoserie, odfeny ¢i poSkrabany lak,
stopy uvnitt vozidel, biologické stopy €i Casti srsti pii stietu se zvefi a dalsi), stopy na
pevnych objektech (ocelova svodidla, stromy, dopravni znaceni) a na stopy na télech

obéti nebo na zranénych osobach (viditelna ¢i latentni, na téle ¢i odévu).

U ohledani osob, u nichz se zranéni neslucuje se zivotem, ¢ili u ohledani mrtvol,
se policisté dalni¢niho oddéleni Brno — Chrlice zaméfuji zejména na polohu mrtvoly,
odév a pripadné stopy na odévu, stav a barvu pokozky a na jednotlivé Casti téla. Déle

také na véci, ktera tato osoba ma u sebe. Zejména pak na doklady prokazujici totoznost

61 DOLEZEL, J., NOVAK, C. Kriminalistické minimum 1. ¢dst. Praha, 1995, s. 19.
82 CHMELIK, J., a kol. Dopravni nehody. Plzen, 2009, s. 288.
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této osoby, které je vSak nutno ovétit, zda skutecné patii a prokazuji totoZnost osoby,
u niz byly nalezeny. Toto je nutné z hlediska vylouceni moZnosti kradeze doty¢nych

dokladl osobou, u niz se zranéni neslucuje se Zivotem.
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5 PRICINY A NASLEDKY DOPRAVNICH NEHOD

Laicky feceno, kazda pfi¢ina dopravni nehody ma 1 sviij nasledek. Pted
uvedenim a definici nasledku je nutné nejdiive vymezit a definovat pticinu, bez které by
nenastal nasledek dopravni nehody. Z hlediska Policie Ceské republiky se rozeznavaji

objektivni a subjektivni piiciny,® které vytvareji kombinaci pro vznik dopravni nehody.

Mrw e 7w

Za objektivni pfi¢inu lze povazovat a definovat vznik této pti¢iny nezavisle na
jednani a chovani fidie. Jedna se naptiklad o technicky stav vozidla v souvislosti
s vylouCenim nedostatecné¢ Udrzby vozidla, ndhle projevené a necekané zdravotni
potize, Spatny stav dalnice — zpravidla neoznaceni ptekazky na pozemni komunikaci ¢i

v zim¢ Spatny stav vozovky, stiet se zveii a zvifetem, nedostateCné dopravni znaceni,

ale 1 reklamni tabule u télesa dalnice s rozptylujici tématikou pro fidi¢e a podobné.

Subjektivni pticinu lze definovat jako selhani cloveéka ve vztahu k bezpecnosti a
plynulosti silni¢niho provozu. V tomto piipadé¢ se jedna, stejné¢ jako u objektivni
pfi¢iny, o poruSeni konkrétnich podminek v silni¢ni dopravé. Za selhani tidie Ize
povazovat situaci, kdy se plné nevénuje fizeni, nedodrzi dostatecnou bezpecnostni
vzdalenost, neptizplisobi rychlost stavu vozovky, nepfizpiisobi rychlost dopravné
technickému stavu vozovky nebo pfti piejizdéni z jednoho jizdniho pruhu do druhého

ohrozi nebo omezi fidi¢e jedouciho v jizdnim pruhu, do kterého piejizdi a podobné.

Nésledek dopravni nehody na dalnici se déli do dvou kategorii, kdy prvni
kategorie ptredstavuje Skody na zdravi a Zivoté (lehkd zranéni, tézka zranéni, usmrceni,
I¢katrska péce), zatimco druhd kategorie pfedstavuje hmotné Skody na majetku (to
znamena na zucastnénych vozidlech a poSkozeném majetku tteti osoby — naptiklad
ocelovd svodidla, dopravni znaceni, kontaminovanid pida a podobng). Nasledek
dopravni nehody vSak pfedstavuje i1 trauma spadajici do prvni kategorie, které mohli
utrpet bud’ pfimo zacastnéné osoby, nebo také pozistali zucastnénych osob po dopravni
nehod¢. S témito traumaty se lidé mohou vyrovnavat cely Zivot a ne vSem se to muze
podatit 1 pfes opakované poskytovanou psychologickou pomoc. Je tedy pochopiteln¢, ze

tento nasledek dopravni nehody je t&zko vy&islitelny.**

* CHMELIK, J., a kol. Dopravni nehody. Plzef, 2009, s. 186-196.
8 KONECNY, J. Setieni a dokumentace silnicnich dopravnich nehod. Jihlava, 2011, s. 15.
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5.1 Statistika pric¢in a nasledku

Statistika pfi¢in a nasledki dopravnich nehod od roku 2009 do roku 2013,
v teritoriu Dalni¢niho oddé&leni Policie Ceské republiky, byla provedena na zikladé
vyhodnoceni tdajii a statistik Policie Ceské republiky poskytnutych vedoucim
Délni¢niho oddéleni Brno — Chrlice, panem npor. Bc. Bohumilem Dvotdkem, pro tcely

této bakalatské prace.

Tyto statistiky Policie Ceské republiky se nachazely zejména ve dvou databazich
poéitadovych programil vyuzivanych Policii Ceské republiky. Prvni databaze byla
v systému LOTUS NOTES® (o kterém je zminka v kapitole 4 této bakalaiské prace),
kam jsou zaznamenavany veskeré dopravni nehody zpracovavané policisty na Protokol
o nehod¢ v silniénim provozu s projednanim, na Protokol o nehodé€ v silni¢nim provozu
a na Stfet se zvéfi. Druha databaze byla poskytnuta z programu Evidence trestniho
tizeni® (dale jen ETR), kam jsou mimo jiné zaznamenavany dopravni nehody
zpracovavané policisty na Evropsky zaznam o dopravni nehod€. V porovnani se
systémem LOTUS NOTES vsak samotny systém ETR vyjma celkového soudtu
uvedenych Evropskych zaznamli o dopravni nehod¢ blize nevyhodnocuje data
dopravnich nehod uvedenych v tomto systému. To znamend, Ze nevyhodnocuje pfi¢iny
a nasledky dopravnich nehod, rizikové mista a ani dalsi dilezité okolnosti dopravnich

nehod.

Podle statistik Policie Ceské republiky a poskytnutych udaji byly tedy zjistény

nasledujici informace:

5 IBM Ceska republika, spol. s.r.o. Program Lotus Notes 8. ibm.com [online]. © 2014 [cit. 2014-01-23].
Dostupné z WWW: <http://www.ibm.com/Search/?q=Lotus+Notes&v=17&en=utf&lang=cs&cc=cz>.

5 WIKIPEDIE. CZ. Evidence trestniho fizeni. cs.wikipedia.org [online]. © 2002-2014 [cit. 2013-11-23].
Dostupné z WWW: <http://cs.wikipedia.org/wiki/Evidence trestn%C3%ADho_ %C5%99%C3%ADzen
%C3%AD>.
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Tab. 1: Statistika dopravnich nehod od roku 2009 do roku 2013%

H Databaze LOTUS NOTES
L Rok 2009 | Rok 2010 | Rok 2011 | Rok 2012 | Rok 2013
Pocet DN 110 149 103 165 154
Umrti 4 0 1 1 4
Zranéni tézké 5 3 3 2 3
Zranéni lehké 73 68 45 52 69
Skoda na vozidlech v K& | 22 074 700 17 069 000 9 758 000 19 689 500 22 470 500
Jina Skoda v K¢ 3 454 000 3 047 400 1 600 100 5914 600 3 709 000
Celkova Skoda v K¢ 25 528 700 20 116 400 11 358 100 25 604 100 26 179 500
DN nezavin€éna ridicem 3 29 11 38 22
RyCthSt 35 46 35 37 48
Predjizdéni 0 1 0 1 0
Prednost 12 3 6 10 10
Zpuisob jizdy 57 67 47 70 68
Technicka zavada 3 3 4 9 6
ZVer 2 26 11 38 22
Alkohol u vinika DN 2 4 1 4 3
Databaze ETR
Pocet DN 352 278 265 215 290
Cellomy PEUet DN 462 427 368 380 444
(LOTUS NOTES + ETR)

Vyhodnocenim uvedenych udaji zobrazenych v tabulce ¢. 1 bylo zjiSténo, Ze
hlavni pti¢inou dopravnich nehod od roku 2009 do roku 2013 v teritoriu Dalni¢niho
oddéleni Brno — Chrlice je nespravny zpusob jizdy fidi¢i motorovych vozidel. Za
nespravny zpusob lze povazovat napiiklad nevénovani se plné fizeni vozidla,
nedodrzeni bezpecnostni vzdalenosti mezi vozidly nebo tteba 1 nespravnou jizdu vozidla
v jizdnich pruzich. Dale bylo vyhodnocenim tudaji zjisténo, ze dopravni nehodovost
v teritoriu Déalni¢niho oddéleni Brno — Chrlice mé od roku 2011 stoupajici tendenci, viz
Ptiloha VI. Nejvétsi rozdil v dopravni nehodovosti jednotlivych hodnocenych rokt pak
¢inil vrozmezi let 2012 az 2013, kdy mezi témito roky byl rozdil 64 Setfenych
dopravnich nehod Policii Ceské republiky.

7 IBM Ceska republika, spol. s.r.o. Program Lotus Notes 8. ibm.com [online]. © 2014 [cit. 2014-01-23].
Dostupné z WWW: <http://www.ibm.com/Search/?q=Lotus+Notes&v=17&en=utf&lang=cs&cc=cz>.
WIKIPEDIE. CZ. Evidence trestniho fizeni. cs.wikipedia.org [online]. © 2002-2014 [cit. 2013-11-23].
Dostupné z WWW: <http://cs.wikipedia.org/wiki/Evidence trestn%C3%ADho %C5%99%C3%ADzen
%C3%AD>.
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5.2 Past na dalnici D1

Jako ndzorny piiklad pfi¢iny i1 ndsledku dopravni nehody lze uvést aktudlni
problém v teritoriu dalni¢niho oddé€leni Brno — Chrlice spoc€ivajici v astecné uzavirce
provozu od 21. zafi 2013 do 30. listopadu 2013 na délnici D1 v prostoru kilometru
213,2 az 218,840 z diivodu realizace rekonstrukce povrchu vozovky. Provoz byl veden
pouze v opacném pasu délnice v rezimu 2 + 1, to znamend ve dvou jizdnich pruzich ve
sméru jizdy na VySkov a v jednom jizdnim pruhu ve sméru jizdy na Brno. Veskery
dalni¢ni provoz byl tedy po dobu opravy veden jednim jizdnim pasem, kde vlivem
nedostatecného S§itkového uspofddani dochazelo k ¢astému pojizdéni a znaénému
poskozovani nezpevnéné krajnice dalnice navazujici na zpevnénou betonovou vozovku.
Vhledem ke skuteCnosti, Ze vtomto useku dalnice byly nepfiznivé povétrnostni
podminky, kdy pomérné Casto prSelo, byly nezpevnéné krajnice dalnice rozmoklé,
podmacené a vlivem pojizdéni predevsim nékladnich vozidel vznikaly pomérné hluboké
a blativé koleje vyjeté v ptvodné zatravnéné krajnici. Vlivem vysoce intenzivniho
silnicniho provozu veden¢ho po Sitkové nevyhovujici komunikaci, mnozi fidi¢i pfi
manévru mijeni s protijedoucimi vozidly vyjizd€li ze zpevnéné €asti vozovky na znacné
poskozenou nezpevnénou krajnici délnice, kde uvizly v hlubokych vyjetych kolejich.
Problém vSak nastal v okamziku jejich snahy vyjet z vyjetych koleji zpét na vozovku.
Ridi¢i nezvladli tento jizdni ukon a s vozidlem pftejeli do protisméru, kde opakovand
dochazelo k ¢elnim stfetim s protijedoucimi vozidly. Jako zdvada ve sjizdnosti, vlivem
které dochézelo k ohroZeni bezpec¢nosti silniéniho provozu, byl oznaten Policii Ceské
republiky zcela nevyhovujici stav nezpevnénych krajnic dalnice, na ktery byl
opakované upozornén spravce komunikace. Protoze vlivem vyjetych hlubokych koleji
na krajnici dadlnice dochdzelo nejenom ke vzniku dopravnich nehod, ale soucasné
1k zneCistovani povrchu dalnice blatem, vodou a kameny. V daném useku byla
dopravnim znagenim B20a®® upravena nejvy3si dovolena rychlost ze 130 km/hod. na
nejvyssi dovolenou rychlost 80 km/hod. Snimace rychlosti umisténé na dalnici D1
v prostoru kilometru 209,8 vSak uvedly 115 km/hod. jako priimérnou rychlost vozidel

v tomto tseku za uvedenou dobu uzavirky.

88 CESKO. UZ & 977 - Pravidla silnicniho provozu, Autoskoly. Ostrava, 2013, s. 263.
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Obr. 6: Délnice D1, km 215,5 sm&r Brno® Obr. 7: Dalnice D1, km 215,5 smér Brno”’

Problematikou dopravnich nehod v této uzavirce se zabyvaly i masmédia, které

prezentovaly tuto udalost ve vztahu k uéastnikim provozu jako past na dalnici.”"

Z hlediska dopravni nehodovosti doslo v daném useku za uvedené obdobi dle
ustniho rozhovoru s panem npor. Bc. Bohumilem Dvordkem, vedoucim dalni¢niho
oddéleni Brno — Chrlice, ze dne 2. prosince 2013 k 24 dopravnim nehodam, k nimz byl
v nékterych ptipadech pfivolan i vrtulnik zachranné zdravotnické sluzby a dale

3 skodnim udalostem, které¢ vSak nejsou do statistik dopravnich nehod evidovany.

Graf. 1: Vyhodnoceni dopravni nehodovosti v uzavirce’

n Pocet nehod

Pric¢ina dopravni nehody:

B Neprizpusobeni jizdy
technickym vlastnostem vozidla

m Rychlost jizdy

= Nevénovani se plné fizeni
(3 x lehké zranéni)

® Nedodrzeni bezpecné vzdalenosti

% Vlastni zdroj.
70 Vlastni zdroj.
" Televizni noviny. TV, NOVA. 17. listopadu 2013. 19:30.
2 Vlastni zdroj.
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6 OPATRENI KE SNIiZENi DOPRAVNI NEHODOVOSTI

Ptfed uvedenim jednotlivych opatieni vedoucich ke snizeni dopravni nehodovosti
bylo nutno analyzovat rizikova mista dopravnich nehod na dalnici D1 a D2 v teritoriu
Délni¢niho odd¢€leni Brno - Chrlice. Analyza byla provedena za rok 2013 s cilem zjistit
rizikové Useky nejenom castych dopravnich nehod, ale i rizikové useky zavaznych
dopravnich nehod. Z&vaznymi dopravnimi nehodami v tomto pojeti a pro ucely této
bakalarské prace jsou rozumény nehody, u nichz doslo k umrti, lehkému ¢i t€zkému
zranéni, poskozeni majetku tieti osoby nebo Skod€ na majetku ve vysi nad 100.000 K¢&.

Vzhledem k vySe popsanym ciltim analyzy ji bylo tedy nutno rozdélit do dvou ¢asti.

Prvni ¢ast predstavovala analyzu zdvaznych dopravnich nehod, kdy bylo
vychdzeno z informaci uvedenych v syst¢ému LOTUS NOTES a za pomoci zadanych

kritérii, byly zjiStény nésledujici informace:

Tab. 2: Rizikové useky zavaznych dopravnich nehod v teritoriu Déalni¢niho

oddgleni Brno — Chrlice za rok 2013”7

Rizikové tseky v teritoriu Dalni¢niho oddéleni Brno - Chrlice za rok 2013
m Daknice D1
ﬁ kilometr | celkovy pocet nehod nehod nejcastejsi pricina
zavaznych nehod| smér Praha [smér Vyskov|(smér Praha/smérVyskov)

1. misto |215,0 a7 216,0 14 8 6 zpusob jizdy / rychlost
2. misto |213,0 az 214,0 10 4 6 zpusob jizdy / rychlost
3. misto [214,0 az 215,0 9 6 3 rychlost / rychlost

™ Dakice D2

% kilometr | celkovy pocet nehod nehod nejcastejsi pricina

- zavaznych nehod|smér Breclav] smér Brno |(smér Breclav / smér Brno)
1.-2. misto 6,0az7,0 7 1 6 zpusob jizdy / zpusob jizdy
1.-2. misto 7,0 az 8,0 7 1 6 zpusob jizdy / zpusob jizdy
3. misto 5,0 a2 6,0 3 0 3 XXX / zpusob jizdy

Z uvedené tabulky je patrno, ze nejvice nehodovy usek zavaznych dopravnich
nehod v teritoriu Dalni¢niho oddéleni Brno — Chrlice za rok 2013 je na dalnice DI
v blizkosti mésta Rousinov. Zde je vSak nutné podotknout, ze nemalou roli zde sehréla
docasna uzavéra probihajici v uvedeném roce, kterd je podrobné popsana v podkapitole

5.2 pod nédzvem Past na dalnici.

" IBM Ceska republika, spol. s.r.o. Program Lotus Notes 8. ibm.com [online]. © 2014 [cit. 2014-01-23].
Dostupné z WWW: <http://www.ibm.com/Search/?q=Lotus+Notes&v=17&en=utf&lang=cs&cc=cz>.
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Druhou cast predstavovala analyza castych dopravnich nehod, kde vSak jiz
nedoslo k timrti, zranéni, poSkozeni tfeti osoby anebo ke Skod¢ na zucastnénych
vozidlech nad 100 000 K¢. Tato analyza ptfedstavovala nelehky tkol, protoze Policii
Ceské republiky vyuZivany systém ETR blize nevyhodnocuje tyto dopravni nehody
a z tohoto divodu bylo nutno vyuzit intranetové zdroje’* Policie Ceské republiky, kde
jsou shromazdéna data k dopravnim nehodam, avSak bez jakéhokoliv vyhodnocent,
a tyto databaze propojit s po¢itatovym programem PJsoft InfoMapa 18" — Street atlas
Ceské republiky. Timto propojenim systémi pak byly zobrazeny a tim i zjistény nejvice
rizikové useky Castych dopravnich nehod za rok 2013, avSak bez Gdaji vedoucich ke

8%

zjisténi pticiny €1 nasledku téchto nehod.

Obr. 8: Rizikové useky ¢astych dopravnich nehod v teritoriu Dalni¢niho oddé€leni

Brno — Chrlice za rok 201376
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Z vySe uvedeného obrazku ¢. je patrné, ze témef v celém useku Délni¢niho

oddéleni Brno — Chrlice dochazi k ¢astym dopravnim nehoddam. Jelikoz vSak cilem

" POLICEJNI PREZIDIUM CR. Reditelstvi sluzby dopravni policie. portalpcr.cz [online]. © 2014
[cit. 2013-11-23]. Dostupné z WWW: <http://portal.pcr.cz/nppvs/rsdp/SitePages/DomovskaStranka.aspx?
RootFolder=%2fnppvs%2frsdp%2fDocuments%2fStatistika%2fGPS&FolderCTID=&View=%7b7FEB9
6E3%2d8E45%2d4745%2d97E3%2dB58F4D8FF35C%7d>.

> PS MEDIA s.r.0. Program PJsoft InfoMapa 18. instaluj.cz [online]. © 2014 [cit. 2014-01-23]. Dostupné
z WWW: <http://www.instaluj.cz/infomapa>.

’® PS MEDIA s.r.0. Program PJsoft InfoMapa 18. instaluj.cz [online]. © 2014 [cit. 2014-01-23]. Dostupné
z WWW: <http://www.instaluj.cz/infomapa>.
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analyzy bylo zjistit nejvice nehodové misto castych dopravnich nehod, bylo nutno
piistoupit k uzsimu vybéru a nasledné byly zjistény tyto informace:
Obr. 9: Ctyfi nejrizikovéjsi mista ¢astych dopravnich nehod v teritoriu Dalniéniho

oddgleni Brno — Chrlice za rok 2013”7

Dalnice D1, km 194,5 Dalnice D1, km 196,0
= = 5 A
Na rybnigcich ‘/“' LT == - ) o=
=N I
\. ‘/ % Exit 41 Bro-jin
9 ] | ! e / i
o,%u it -'194 B@o-cemrunb\ \ 1 JR—— Leo
5 Teplotechna 3\ [ Exit= 196 Bmo-jih : !
3 5 X
Q 1?" sarg = A .
A\ \ gl.t ]
Dalnice D1, km 207,0 Dalnice D2, km 2,5
® ° e <
... . @ C © LI;_I
=. ..: ;. '.. .. ..0
A LLIPN = © ° -
- - 3 =
® ~® § % é ;
Rohlenka v sff E ?

Po analyze rizikovych usekl a nasledném vyhodnoceni rizikovych mist bylo jiz
mozné pristoupit k jednotlivym opatienim vedoucich ke snizeni dopravni nehodovosti,

které budou popsany v nasledujici podkapitole.
6.1 Navrhy na opatieni ke sniZeni dopravni nehodovosti

e Opatieni ke zvySeni po¢tu policistii na dalnici

Administrativa spojena s praci Policie Ceské republiky je ¢asové velice naroéna
a proto neni divu, Ze misto preventivniho €i represivniho plsobeni policisty na dalnici
nejednou nastane situace, kdy policista velkou ¢&ast pracovniho dne vykonava
administrativu u pocitae na sluzebnim oddéleni, misto toho, aby byl vidén ostatnimi
ucastniky silni¢niho provozu na dalnici. Je tedy nutné bud’ navysit pocetni stav policistl

na dalnici anebo uleh¢it administrativni praci dalni€ni policie a to naptiklad tim, ze

"7 PS MEDIA s.r.0. Program PJsoft InfoMapa 18. instaluj.cz [online]. © 2014 [cit. 2014-01-23]. Dostupné
z WWW: <http://www.instaluj.cz/infomapa>.
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veskera pachand trestna ¢innost na Cerpacich stanicich umisténych u télesa dalnice, a to
véetnd prilehlych parkovist bude spadat do teritorii Obvodnich oddéleni Policie Ceské
republiky a ne Dalni¢nich oddéleni Policie Ceské republiky. Pokud budou policisté vice
nejenom preventivng, ale i represivné pusobit na télese dalnice, jednoznacné to prispéje

ke snizeni dopravni nehodovosti.
e Upravy dopravniho znaceni

Upravou dopravniho znageni je mysleno umisténi dopravniho znadeni A 22,
které upozoriiuje na jind nebezpeci, doplnéného o dodatkovou tabulku s napisem:
,POZOR, Usek &astych dopravnich nehod*“ na travnaty porost u ocelovych dalni¢nich
svodidel. Konkrétn¢ pak umisténi tohoto dopravniho znaceni na dalnici D1 v prostoru

kilometru 194,0, kilometru 196,0 a kilometru 207,0 v obou smérech dalnice.
e Stavebni Gpravy dalni¢niho povrchu

Zlepsit stavebni stav povrchu télesa dalnice, na kterém se mnohdy 1 pies
provedené opravy vyskytuji nerovnosti a diry. Déle zvysit drsnost povrchu a to zejména
na vyjezdech a najezdech na délnici, kde 1 pfes omezeni nejvyssi dovolené rychlosti
dopravnim znagenim B20a,” dochazi na kluzké a mokré vozovce k aquaplaningu a tim
ke zvySeni pravdépodobnosti zpuisobeni dopravni nehody. Zvysit drsnost povrchu na
dalnici D1, konkrétné pak v prostoru kilometru 207,0 ve sméru jizdy na Vyskov, kde

dochazi k tzv. fetézovym dopravnim nehodam.
e Celkova zména uzavér pri uzavieni celého jednoho jizdniho sméru

Na rok 2014 je naplanovand z diivodu oprav (povrch vozovky, zatizeni pro
provozni informace, oprava svételnych zatfizeni a dalsi) v teritoriu Déalni¢niho oddéleni
Brno - Chrlice fada uzavér, u kterych je nutno zvolit jiné koncepcni uspotadani jizdnich
pruhli. To znamend, aby provoz nebyl veden pouze v opacném pésu délnice v reZimu
2+ 1, to znamena ve dvou jizdnich pruzich ve sméru jizdy napiiklad na Vyskov
avjednom jizdnim pruhu ve sméru jizdy naptiklad na Brno. Ale aby byl veden
v opacném pasu dalnice vreZzimu 1 + 1, to znamend v kazdém jizdnim sméru pouze
v jednom jizdnim pruhu. Tyto jednotlivé jizdni pruhy by mély na Siftku minimalné cca.

5 metrii a tim by byl zarovein vyieSen problém s odstavenymi vozidly a dale zabezpeCen

"8 CESKO. UZ & 977 - Pravidla silnicniho provozu, Autoskoly. Ostrava, 2013, s. 268.
" CESKO. UZ ¢ 977 - Pravidla silniéniho provozu, Autoskoly. Ostrava, 2013, s. 263.
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prujezd vozidel integrovaného zéchranného systému. Tudiz by nemohlo dojit
k tunelovému efektu, kdy by zGstali fidi¢i uzavieni na délnici v pfipadé dopravni
nehody nebo piekazky na pozemni komunikaci. Jizdni pruhy by byly od sebe odd€lené
protismérnymi ocelovymi svodidly, které¢ by bylo mozné za uziti pfimefeného usili
demontovat a ptipadné¢ usmernit dopravu (vyproStovaci prace). Zaroven by vsak tyto
ocelové svodidla nemohly negativné omezovat rozhledové poméry a musely by byt
dostatecné rozliSitelna a opatfena reflexnimi prvky pro zajisténi jejich viditelnosti 1 za
tmy a zhorSenych klimatickych podminek. Samotna instalace fyzického odd¢€leni
svodidel by zaroven nesméla mit negativni vliv na odvodnéni komunikace a bylo by
nutno zvolit takovou konstrukci fyzického oddé€leni, aby v ptipad¢ pozvolného vyjeti
vozidla do svodidla nezptsobila vyrazné Skody na tomto vozidle, ale naopak ho plynule
navedla zpét do ptivodniho jizdniho sméru. Svodidlo by vSak bylo nutno fyzicky fixovat
a zajistit jeho polohu, protoze jsou v dnesni dob& pro oddéleni protismérnych jizdnich
pruhii b&zné pouzivany vodici desky — Z 5a a Z 5b,*° aviak bez upevnéni k vozovce.
Vlivem uzkych jizdnich pruhi a nespravné jizdy vozidel tak Casto dochdzi k posunuti
vodicich desek a nasledné ke vzniku koliznich situaci pti jejich objizdéni, brzdéni nebo
stfetu vozidla se smérovou deskou. Dopady fyzického oddéleni protismérnych jizdnich
pruhli pomoci ocelovych svodidel by v silni¢nim provozu timto omezily ¢elni stiety
vlivem vyjezdu vozidel do protisméru, zklidnily dopravu a zfeteln€ vymezily jizdni
pruhy. Provedenym dotaznikovym prizkumem mezi lidmi, jenzZ je uvedeny v Ptiloze
IX, bylo zjiSténo, Ze by toto navrhované uspotfadani jizdnich pruhti uvitali a to

ptedevsim kviili bezpecnosti silni¢éniho provozu na dalnici.

% CESKO. UZ ¢ 977 - Pravidla silnicniho provozu, Autoskoly. Ostrava, 2013, s. 282.
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Obr. 10: Navrhované schéma uzavéry”®
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e Pachové ohradniky zabranujici zvéri vstup na vozovku

Od mesice listopadu 2013 oznacuji myslivecké spolky Jihomoravského kraje
okoli télesa dalnice D1 a D2 v teritoriu Dalni¢niho odd€leni Brno — Chrlice tzv.
pachovymi ohradniky, které zabranuji zvéti vstup na vozovku. Jedna se o nastfikanou
specidlni pénu, ktera ma trvanlivost 3 az 5 let a dvakrat roné se plni u¢innou latkou.
Tato péna je nastiikand v pravidelnych od sebe vzdéalenych intervalech na kfovinach
u dalnice a kde se nenachazi kfoviny, tak myslivei umistili tuto specidlni pénu na
dievéné latky, které upevnily do zemé. Jaky dopad bude mit toto opatfeni na vliv
dopravni nehodovosti, se ukdze az v nasledujicim roce 2014. Pro srovnani dopravnich

nehod stietu se zveéri od roku 2010 do roku 2013 viz Priloha VII.

6.2 Vyhodnoceni dotaznikového Setieni

Ve dnech 01. ledna az 31. ledna roku 2014 bylo provedeno dotaznikové Setfeni
se zaméfenim na fidice motorovych vozidel, kteti se pravidelné pohybuji se svymi
vozidly po dalnici D1 1 D2 a to v teritoriu Dalni¢niho oddéleni Brno — Chrlice. Tento
okruh respondentii byl zvolen z diivodu hypotézy, jejimz cilem bylo oslovit vefejnost —
fidice, ktefi se pfi Castém prijezdu uvedenym dalnicnim usekem mohli v minulosti
setkat s dopravnimi nehodami a tim si tedy 1 utvofit vlastni ndzor na tuto problematiku.

Zejména pak i na uzavirku popsanou v piedchozi podkapitole 5.2. Hlavnim cilem

¥1 Vlastni zdroj.

54



tohoto dotaznikového Setfeni vSak bylo mimo jiné porovnat zjisténé informace timto

dotaznikovym Setfenim s internimi databazemi Policie Ceské republiky.

Z hlediska dat cinila navratnost dotaznikii celych 100 %. V dotaznikovém
Setfeni bylo dale 18 jednotlivych otazek, na které odpovédélo celkem 72 respondentd,
z nichz bylo 49 respondentii muzského pohlavi a 23 respondentii Zenského pohlavi.
Jednotlivé otazky byly vztahové zaméfeny na dopravni nehody ve vysSe stanoveném
dalni¢nim tseku a ¢ini Piilohu IX.

Na zéklad¢ komparace dat a analyze dotaznikového Setfeni, byla potvrzena
stanovend hypotéza i jeji cil, jenz je popsany v uvodu této podkapitoly. Dotaznikem
osloveni fidi¢i motorovych vozidel bud’ jiz byli v minulosti ptimo Ucastniky né&kterych
z dopravnich nehod ve stanoveném useku dalnice anebo je jiz kdysi na télese délnice
fyzicky spatfili. Dale bylo zjiSténo, Ze osloveni fidi¢i si jsou na zékladé dotaznikového
Setfeni skutecné védomi rizikovych useki v teritoriu Ddalni¢niho oddéleni
Brno — Chrlice, kdy konkrétn€ oznacuji za rizikovy usek dalnice D1 okoli
obousmérného prostoru km 207,0, dale km 196 a km 194,0. Coz se shoduje
s informacemi ziskanymi ze statistik Policie Ceské republiky. Dotaznikem osloveni
fidi¢i dale uvedli, ze kdyby méli tu moznost, opravili by technicky stav dalnic — pocet
65 respondentil, ktefi zvolili tuto moZnost. V oblasti stanoveni nejCast€jsi pfiiny
dopravnich nehod vuvedeném useku D1 a D2, byla 43 krat zvolena moznost
neptizplisobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky, kterd se rovnéz
statisticky fadi do zptisobu jizdy, ¢imz se shoduje vSeobecné minéni oslovenych fidi¢a
se statistikou Policie Ceské republiky v oblasti stanoveni nej¢astéjsi pti¢iny dopravni
nehody. V otazce planovanych uzavirek pro rok 2014 uvedlo celkem 30 oslovenych
fidicl, ze na tuto situaci budou reagovat zvolenim jiné cesty, nez ptes dalnici. Coz
predstavuje velice Spatnou zkuSenost oslovenych fidi¢h suzavirkami na dalnicnim

télese a rozhodné tak ¢ini divod pro zamysleni se nad touto problematikou.
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ZAVER

Bakalatskou praci bylo zjisténo, ze v teritoriu Dalnicniho oddéleni Brno —
Chrlice dochazi k silniénim dopravnim nehoddm, které se prvotné déli dle charakteru
nehody na dopravni nehody podléhajici oznamovaci povinnosti a na dopravni nehody
nepodléhajici oznamovaci povinnosti. Dale také dochadzi ve stanoveném teritoriu vySe
uvedeného dalni¢niho oddéleni k dopravnim nehodam, pti kterych se mize Gc€astnik
dopravni nehody stfetnout na dalni¢nim télese se zvéti ¢i se miize setkat s takzvanou
Skodni udalosti, kdy dojde napiiklad k poskozeni celniho skla jeho vozidla od
odlétnutého kaminku ze zadnich kol jiného motorového vozidla. Bakalaiska prace se
dale zabyva v teoretické ¢asti 1 dopravnimi nehodami bezpe€nostnich sbora
a dopravnimi nehodami vozidel piepravujici nebezpecné véci. Po detailnim rozboru
jednotlivych dopravnich nehod se bakalafskd prace v samostatné kapitole zaméiuje na
dopravni nehody jako trestné Ciny a pozvolna prechdzi v jednotlivé kazuistiky
dopravnich nehod. V téchto kazuistikdch je podrobné popsano chovani jednotlivych
ucastnikti dopravni nehody na daném misté udalosti a to véetné jednotlivych poruseni
ustanoveni zakona o silnicnim provozu. Vyjma téchto skutecnosti kazuistika zahrnuje 1
zpusoby, jakym byly jednotlivé dopravni nehody administrativné zpracovany Policii
Ceské republiky. Samostatna kapitola bakalaiské prace je v jeji teoretické Gasti
vénovana Setfeni dopravnich nehod Policii Ceské republiky, vniZz jsou popsany
jednotlivé ukony, které osoby Settici dopravni nehody na misté udalosti konaji a které

hraji velkou roli v oblasti dokazovani zavinéni.

Prakticka cast bakalafské prace rozebira zejména statistiky dopravni nehodovosti
ve stanoveném Useku Dalni¢niho oddéleni Brno — Chrlice a to od roku 2009 do roku
2013, kdy zjiSt'uje jednotlivé pti¢iny a ndsledky dopravnich nehod. Timto bylo zji$téno,
ze hlavni ptfi¢inou dopravnich nehod od roku 2009 do roku 2013 v teritoriu Dalni¢niho
oddéleni Brno — Chrlice je nespravny zptisob jizdy fidici motorovych vozidel. Dale
bylo vyhodnocenim tudajii zjisténo, ze dopravni nehodovost v teritoriu Dalni¢niho
oddéleni Brno — Chrlice md od roku 2011 stoupajici tendenci a nejvétSi rozdil
v dopravni nehodovosti jednotlivych hodnocenych roki pak ¢inil v rozmezi let 2012 az
2013, kdy mezi témito roky byl rozdil 64 Setfenych dopravnich nehod Policii Ceské
republiky. Dle statistik Policie Ceské republiky bakalaiska prace v jeji praktické ¢asti
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urcuje nejrizikovej$i mista dopravnich nehod na dalnici D1 a D2 v teritoriu Déalni¢niho
oddéleni Brno - Chrlice, kde se vyjma grafického zpracovani nejrizikovéjSich mist
dopravnich nehod zabyva také jednotlivymi navrhy na opatfeni ke sniZzeni dopravni

nehodovosti.

Praktickou ¢ést bakalafské prace jsem z divodu osobniho zaujeti vyjma vysSe
jmenovanych skute¢nosti vénoval aktualni problematice v dopravé a to CasteCnym
uzavirkdm na dalnici, které maji velky vliv na dopravni nehodovost. Konkrétné jsem
potom dopodrobna popsal v praktick¢ c¢asti bakalaiské prace castecnou uzavirku
silni¢niho provozu, ktera byla v rozmezi dnt od 21. zati 2013 do 30. listopadu 2013 na
dalnici D1 v prostoru kilometru 213,2 az 218,840 a to z divodu realizace rekonstrukce
povrchu vozovky. Jelikoz jsou Caste¢né uzavirky na dalnici pldnovany i na rok 2014 a je
Jjim vénovana masmédii velkd pozornost, vypracoval jsem navrh ke sniZeni dopravni

nehodovosti v uzavirkach a to véetné grafického zpracovani.

Bakalatskou praci na téma Dopravni nehody v teritoriu Dalni¢niho oddé¢leni
Brno — Chrlice jsem chtél zejména poukazat na slozitost a rtiznorodost problematiky
dopravnich nehod na délnicich v Ceské republice, kterd se dotyka kazdého fidice

pohybujiciho se po t&chto nejrychlejsich pozemnich komunikacich v Ceské republice.

Cilem mé bakalafské prace bylo zjistit, k jakym druhiim silni€nich dopravnich
nehod dochazi v teritoriu Dalni¢niho oddé€leni Brno — Chrlice a rovnéz zjistit zpisoby
jejich Setieni Policii Ceské republiky. Dalsim stanovenym cilem analyzovat nasledky
téchto silni¢nich dopravnich nehod a pfitom poukazat na rizikové faktory v tomto
teritoriu s navrhem na opatteni ke sniZeni nehodovosti. Myslim, ze stanovené cile se mi

podafilo naplnit.
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EVROPSKY ZAZNAM O DOPRAVNI NEHODE

PRILOHA 1

Zaznam o dopravni nehodé

&, Pajigtény (jméno a adeea)

Telefon jod 9.00 do 16.00)

Stétni poznavaci znadka

Plétce DPH?
7. Vozid o

Tow. znadka, yp

Rk wyroby

8. Pojistitel

Adresa pobodloy

Cislo poj. odpovidnosti
Gislo zelend karty

Hraniéni pojisténi platné do

Je vozidlo pojiiténo hevarijng?

Pajistite]

8. Ridig

Fijyneni
Jrméno

Adresa

Cislo fididského prikazu
Skupina Vigdal

10. Oznaéte Bipkou body
vZdjemného sthetu

M —

= L

Slouzi kdokumentaci pribéhu nehody za Gielem rychlejsiho vykizeni nahrady kody. Vyplni fidi¢i obou vozidel.
1. Datum nehody i Heding 2. Miste (ulics, & domu reap. klometrovnik) 3. Zranéni?
!
4. Jina Skoda nek na\.n;zidlach AaB | 5 Swidci (jrméno, admesa, telefon - spolujezdee podtrhnout) 5a. Policejné Setreno?
e
12. Zaghrinéte edpovidajic bedy Vozidic B

G. Pojigtany (jménc & adesa)

vozidle:
1 byylo zaparovéno 1
2 rogjizdék se 2

3 zastavorak 3

¢ witEckks 2 parkouikts,

Telefon (cd 9.00 do 16.00)

soukrom, pozshu, polni osety Plétcs DPH?
5 acbidovak na pakovists, 5
soukronmy pozemek, poini cestu 7. Vozidlo
Ao hopmai e sk T Tov. znabha, typ
6 Bk doknh chipzl 6
Rk vyroby

7T kkvhuhbowmcbiezdy 7

Statni pozrdvac zratka

8 mﬁénm e sﬂ]j'-ém mﬁm

8. Pojistitel

9 o soubsmd v jinem jnim puhy. 9

Adresa pobothy

10 minila jizdnl pruh 10

1 peciEdak 1

Chislo poj. cdpovidnost

Cislo zeland karty
Hmani&ni pojigtani platré do

12 adbedovalks vpravo 12

13 ochofovaln e 13

Je voridlo pojidténo havarijng?

14 codnvalo 14
15 el v protismEn 15

16 phEdék: Iprava 16

17 neclaly piednost v jizdé 17

4 Poiet omadenych policek

Cimniaite: 4. sinice, 2 sm'erf

13. Nékres

deprani znachky, B jméra ulic

iz wozided A & B, 3. poctaveni waozidsl v ckam 3k sfiety,

Pajistital

9. Ridié

Pijrmeni

Jména

Adrea

Gl fidifakého prikazu

Skupina Wyl
10. Oznaée dipkou body
vzajermného stietu

itk

Tl

11. Viditalné poékazeni

11. Viditelna podkozani

15. Podpisy Fid gl

14, Poznambky

P podpisu a oddsleni listd nelze jiz ddaje ménit.




PRILOHA 11

PRIKLAD PROTOKOLU O NEHODE V SILNICNIM PROVOZU S PROJEDNANIM (1 - 2 strany)

Adresa utvaru

evid. ¢islo: KRPB-111-1/DNCH-2013-LLL Brno — Chrlice 11. listopadu 2013

Protokol o nehodé v silni¢énim provozu s projednanim

Datum a cas 11.11.2013 12:12
dopravni nehody
Misto dalnice ¢. 01 v km 212,6 — v katastru obce VELESOVICE, ve sméru jizdy

na Vyskov (soufadnice GPS -555555,555/-666666/666)

Ucastnici 1A1 1111 (CZ) osobni automobil SKODA Octavia
dopravni fidi¢: Petr Bily 5
nehody narozen 01. zafi. 1988, misto nar. Praha, stat: CR, statni pfislusnost CR

adresa pobytu: CERNEHO &. 11, PSC: 110 01 PRAHA, stat: CR, e-mail:
cerneho@seznam.cz 5
fidi¢sky prikaz sk. A, Al, B, BE, C &isla EB111111, stat CR

Poskozené Svodidlo na dalnici — ocelové svodidlo — vyse skody: 15 tis. K¢
Predméty a popis poskozeni: tfi ocelové pasnice )
zvitata majitel (pravnicka osoba): RSD Praha, SSUD ¢€. 6

ICO: 65993390
Sidlo: Rebesovicka &. 40/702, PSC 643 00 BRNO — CHRLICE, stat: CR

Vyliceni Dne 11. listopadu 2013 v 12:12 hod. fidil shora uvedeny fidi¢ Petr Bily
udalosti osobni motorové vozidlo tov. zn. Skoda Octavia, reg. zn. 1A1 1111 po
dalnici D1 ve sméru jizdy na Vyskov. V prostoru km 212,6 ve sméru jizdy
na Vyskov fidil své vozidlo v levém jizdnim pruhu a protoze neptizpisobil
svoji jizdu a rychlost dopravné technickému stavu vozovky a pocasi (husty
dést), dostal v levém jizdnim pruhu smyk a nasledné narazil predni ¢asti
vozidla do stfedovych svodidel. V dusledku tohoto narazu se stalo vozidlo
neovladatelnym a otoCilo se nékolikrat ve sméru své jizdy na VySkov
kolem své osy. Zastaveno bylo aZ po nékolika metrech o stfedova
svodidla, kde zlstalo stat svoji pfedni ¢asti Sikmo proti sméru jizdy.
V disledku dopravni nehody doslo k poskozeni majetku RSD Praha,
SSUD ¢&. 6 — stiedova dalni¢ni svodidla (prohyb).

Dechové zkouska na alkohol byla provedena pfistrojem DRAGER, jeji
vysledek byl negativni. Ke zranéni osob nedoslo. Technicka zavada jako
pric¢ina dopravni nehody nebyla na misté ohledanim zjisténa ani uplatnéna.
Dalni¢ni kupon fadn€ vypsan a vylepen.

Cetl a souhlast
Pety Eitg




Technické 1) registra¢ni znacka: 1A1 1111 (CZ) [(vyrobeno (zaevidovano) v roce
udaje vozidel 2007)]
vlastnik: PAVEL a.s., ICO: 22222222, Zeleného & 10, PSC 110 01,
PRAHA, stat: CR
VIN: TMBBS11Z111111111
STK: platna
mezindrodni  pojistna  karta: CZ/0011/1111111111, vydal Ceska
pojistovna, a.s., U kopecku 665/23, 186 00 Praha 8, plati od 01. 01. 2013
do 01. 01. 2014, ozn. stati EU neskrtnuto
popis poskozeni vozidla: chladi¢, mfizka chladi¢e, pfedni naraznik,
okrasna miizka, predni drzak RZ, pfedni viko motoru, levé piedni svétlo,
deformovany levy ptedni blatnik, deformovany pravy zadni blatnik, pravé
zadni svétlo, zadni viko zavazadlového prostoru,

Odhadnuta skoda na vozidle: 50 tis. K¢

Dopravni 11.11.2013 12:15

nehoda

oznamena

dne

Misto 11.11.2013, 12:30 — 12:50

ohledano

- dne, od - do

Dalsi piipadné Na misté dopravni nehody provedeno a uc¢inéna opatieni:

informace Na misté dopravni nehody provedeno: dechova zkouSka na zjisténi
dalezité k alkoholu u tcastniki DN — negativni, fotodokumentace — digitalni
objektivnimu fotoaparat, lustrace osob — patranim neprochazi, lustrace vozidla, naértek
posouzeni mista dopravni nehody, ohledani mista dopravni nehody, Setfeni
véci k pachateli DN, technicka zavada nebyla fidi¢i uplatiiovana, vytézeni,

KRPB-111-1/DNCH-2013-LLL
Dopravni nehodu zavinil:

Petr Bily, porusil ustanoveni § 18 odst. 1 zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich a o zménach néekterych zakonl, ve znéni pozdgjsich predpist, ¢imz
naplnil skutkovou podstatu prestupku podle ustanoveni § 125¢ odst. 1 pism. k) zakona ¢. 361/2000
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakoni, ve znéni pozdejsich
predpist.

Za tento prestupek byla jmenovanému v souladu s ustanovenim § 125¢ odst. 6 citovaného
zakona ulozena blokova pokuta v ¢astce 1000 K¢. Pokuta byla jmenovanym zaplacena platebnim
terminalem — ¢islo bloku série FC/2013 C1111111.

Piestupce byl poucen v souladu s § 84 odst. 1,2 zakona &. 200/1990 Sb. o piestupcich ve znéni pozdé&jsich
piedpist, ze proti blokové pokuté neni odvolani.

Prestupce svym podpisem stvrzuje, ze s takovymto vyfizenim dopravni nehody védomé souhlasi a ze na n¢ho
nebyl ze strany piislusnika Policie CR &nén zadny néatlak pro takovéto vytizeni dopravni nehody.

Uvedené vyse $kody v protokolu jsou jen orientaénim odhadem Policie CR, v zidném piipadé nejsou
podkladem pro skuteénou nahradu $kody pojistovnou.

Podpisy prestupcii: Cetl a sounlast Petr BilY
Podpisy poskozenych: za RSP PRAHA Martin Héd Y
Podpis policisty: prap. Pavel Zeleny




PRILOHA 111

ZAZNAM O DOPRAVNI NEHODE STRETU SE ZVERI (1 - 2 strany)

Adresa utvaru
C.j. A" dne
ZAZNAM

o dopravni nehodé¢ zavinéné zveéri

Datum, ¢as a misto udalosti srazky

Druh lesni zvére

SPZ a druh vozidla

Jméno a adresa drzitele vozidla

Ridi¢ jméno a piijmeni

datum narozeni

trvaly pobyt

rodné Cislo

rowr

Ridi¢sky pritkaz evidencni €islo

vydan kym

fidi¢ské opravnéni

Zakonné pojiSténi zaplaceno dne

¢astka, kde

Mezinarodni karta automobil, pojisténi

vydéana kym, platné do

CZ neskrtnuto

Popis poSkozeni vozidla

Ohledanim vozidla, pfipadn¢ mista
zjistény tyto stopy:

jejich popis a provedeni fotodokumentace

Jina Skoda, pfipadné poskozeny




Popis udalosti:

Setieni Policie Ceské republiky:

1. Zvét byla nalezena na misté nebo pobliz dopravni nehody

2. Pti dopravni nehodé nedoslo ke zranéni osob

3. Na zacastnéném vozidle nebyla uplatiiovéna ani zjisténa technickd zavada

Zv¢t predana (ozndmena):

ptedal (podpis) ptevzal (podpis)

Pravni kvalifikace: Véc dopravni nehody, srazky se zvéti se odklada dle § 58 odst.
3 pism. b) zakona CNR &. 200/1990 Sb., o piestupcich, ve znéni pozd&jsich
predpist.

Zasila se:

Druh dokumentace (pocet):

podpis tidice podpis poskozeného podpis ptislusnika PCR

vedouci DO Brno - Chrlice




SAZEBNIK MINIMALNI HODNOTY SRAZENE ZVERE

PRILOHA IV

L. , HODNOTA
DRUH ZVERE POHLAVI
(K¢)
Jelen 29 300
Jelen evropsky Lan 24 800
Kolouch 22 600
Danék 26 300
Dan¢k
Danéla 23300
Dance 22 300
Srnec 13 900
Srnec obecny
Srna 14 100
Srnée 13 900
Jelen 26 300
Sika japonsky
1P Y Lan 23300
(jelen Dybovského)
Kolouch 22 300
Jelen 26 300
Jelenec béloocasy Lan 23300
Kolouch 22 300
Beran 31 500
Muflon
Muflonka 22 300
(Koza bezoarova)
Muflonce 22 000
Kiour 22 900
Bachyné 17 700
Prase divoké
Lon¢ak 17 400
Sele 9 800
Zajic polni (bez rozdilu pohlavi) 3900
Kohout 3100
Bazant obecny i
Slepice 3100
Kohout 3900
Bazant kralovsky i
Slepice 3100
Krocan 5600
Krocan divoky
Krita 3200
Kralik divoky 4 800
Ostatni zvef pernata 3200




PRILOHA V

NACRTEK MISTA DOPRAVNI NEHODY

Adresa utvaru Policie Ceské republiky

Cislo jednaci

Nacrtek mista dopravni nehody ze dne 11. prosince 2013 v 18:00 hod.
Dalnice D1, km 205,0 smér Praha

| PEM2

Lewvy jizdni pruh

Pravy jizdni pruh

/ PEM 1

' Zpevnéna cast krajnice
= dalmce D1

Legenda: 1) smykova stopa ¢. 1
2) smykova stopa ¢. 2
3) nakladni automobil tov. zn. XXX, reg. zn. XX, mpz: X
4) kapalina
5) osobni automobil tov. zn. YYY, reg. zn. YY, mpz: Y
VBM - kilometrovnik 205
PBM1 + PBM2 — vodici ¢ara V4

Podminky: den, nesniZena viditelnost, 15°C, sucha vozovka, povrch — zivice

Podpisy ucastnikii dopravni nehody: ..............

Vypracoval:
podpis policisty




PRILOHA VI

STATISTIKA DOPRAVNI NEHODOVOSTI OD ROKU 2009 DO ROKU 2013

M

500 —1

400 -

300 - m Rok 2009
m Rok 2010

200 - m Rok 2011

100 - m Rok 2012
m Rok 2013

0

Celkovy pocet nehod v teritoriu
Dalni¢niho oddéleni
Brno - Chrlice




PRILOHA VII

v vz

STRET SE ZVERi OD ROKU 2010 DO ROKU 2013

BT 203
(oD )
lapanice

A

b= A




PRILOHA VIII

POMUCKY POLICISTY SETRICI DOPRAVNI NEHODY

ssaaaa |
se0000
“vasaa




DOTAZNIK (1 - 4 strany)

PRILOHA IX

VYSOKA SKOLA EVROPSKYCH A REGIONALNICH STUDII, O.P.S., CESKE BUDEJOVICE

Vazeni respondenti,

Pracovi$té Pribram

Dlouha 163, 261 01 Piibram

zadam Vas o vyplnéni dotazniku, ktery ¢ini podpurny zdroj mé bakalarské prace na téma:

Dopravni nehody v teritoriu Dalni¢niho oddéleni Brno — Chrlice. Tento dotaznik je uréen pouze pro

fidice motorovych vozidel pravidelné se pohybujicich po dalnici D1 od prostoru km 188,740 km az km

218,840 ve sméru jizdy na Prahu i Vyskov (dalnice D1 v okoli Brna a Rousinova) a dale pro fidice

motorovych vozidel pravidelné se pohybujicich po dalnici D2 od prostoru km - 0,400 km az km 11,315

ve sméru jizdy na Brno — centrum i Bratislavu (dalnice D2 v okoli obchodniho stiediska Olympia, az po

sjezd na Blué¢inu). Cilem tohoto dotazniku je mimo jiné porovnat Vami uvedené informace s internimi

databazemi Policie Ceské republiky.

Dékuji za spolupraci.

Pocet respondentii: 72 Navratnost: 100%

1. Jakého jste pohlavi?

O muz Zvolena odpovéd’: 49
] Zena Zvolena odpovéd’: 23
2. Kolik je Vam let?

0 18-25 Zvolena odpoveéd’: 21
0 26-35 Zvolena odpovéd’: 7
0 36-45 Zvolena odpovéd’: 26
0 4655 Zvolena odpovéd: 10
0 55-65 Zvolena odpoveéd: 6
[ 65 avice Zvolena odpovéd: 2

3. Jak dlouho jste drZitelem Fidi¢ského opravnéni?

0 1-3roky Zvolena odpovéd: 8

(0 4-8let Zvolena odpovéd’: 20
(0 9-151et  Zvolena odpovéd: 34

(0 16-251et Zvolena odpovéd: 6
[ 26 avice Zvolena odpovéd: 4

S pozdravem Petr Vorba, DiS.

Setieni: 01. 01. 2014 — 31. 01. 2014




4. Byl/a jste nékdy acastnikem dopravni nehody na dalnici D1 v prostoru km 188,740 aZ km
218,840 smér Praha nebo smér VySkov? (pozn. dalnice D1 v okoli Brna a Rousinova)

[0 ano, a to v okoli km 194,0 (ul. Videniska) Zvolena odpoveéd: 1
[0 ano, a to v okoli km 196,0 (ki'izeni D1 a D2) Zvolena odpovéd’: 0
[0 ano, a to v okoli km 201, 0 (exit Slatina) Zvolena odpovéd’: 0
[J ano, a to v okoli km 207,0 (CS Rohlenka) Zvolena odpovéd: 4
[0 ano, a to v okoli km 216,0 (Rousinov) Zvolena odpoveéd: 1
[J ano, ale bylo to v prostoru jiného km Zvolena odpoved’: 2
[J nebyl/a, ani jsem nehodu na dalnici D1 nevidél/a Zvolena odpoved’: 0
[J nebyl/a, ale uZ jsem nehodu na déalnici D1 vidél/a Zvolena odpoveéd’: 64

5. Byl/a jste nékdy ucastnikem dopravni nehody na dalnici D2 v prostoru km - 0,400 km aZ km
11,315 smér Bratislava nebo smér Brno - centrum?

[0 ano, a to v okoli km 0,0 (kfizeni D1 a D2) Zvolena odpovéd’: 0
[0 ano, a to v okoli km 3,0 (obchodni stiedisko Olympia)  Zvolena odpovéd’: 2
[J ano, a to v okoli km 7,0 Zvolena odpovéd: 0
(] ano, a to v okoli km 11,315 (exit Blu¢ina) Zvolena odpovéd’: 0
[J ano, ale bylo to v prostoru jiného km Zvolena odpoved’: 0
[J nebyl/a, ani jsem nehodu na dalnici D2 nevidél/a Zvolena odpoveéd’: 57
[J nebyl/a, ale uZ jsem nehodu na dalnici D2 vidél/a Zvolena odpoveéd’: 13

6. Ktery rok jste byl/a icastnikem této nehody?

[0 pied rokem 2009 Zvolena odpovéd”: 3
J 2009 Zvolena odpovéd: 2
0 2010 Zvolena odpovéd’: 2
0 2011 Zvolena odpovéd’: 0
0 2012 Zvolena odpoveéd’: 1
[ 2013 Zvolena odpovéd’: 2
[0 nikdy jsem Gcastnikem této nehody nebyl/a (v piipadé zvoleni této odpovédi pokradujte ot. &. 11)

Zvolena odpoveéd’: 62

7. Byl/a jste pii této nehodé ridi¢em vozidla?
0 ano Zvolena odpovéd: 7
0 ne Zvolena odpovéd’: 3

8. Byl/a jste vinikem této nehody?
0 ano Zvolena odpovéd’: 2
0 ne Zvolena odpovéd’: 5

9. Doslo pri nehodé ke zranéni, imrti nebo majetkové §kodé? (pozn. mozno zvolit vice odpovédi)
[0 majetkova Skoda (na vozidle, ocelova svodidla, dopravni znaéeni apod.)  Zvolena odpovéd’: 10
[0 lehké zranéni Zvolena odpoveéd’: 1
[0 t&zké zranéni Zvolena odpovéd’: 0
O amrti Zvolena odpovéd: 0




10. Co bylo pric¢inou zavinéni dopravni nehody?

[0 NedodrZeni bezpe¢nostni vzdalenosti Zvolena odpoveéd’: 5
[0 Nepfizptisobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky — Zvolena odpovéd’: 2
(] Jizda v jizdnich pruzich Zvolena odpoveéd”: 1
[0 Nevénovani se plné fizeni Zvolena odpoved’: 0
[0 Technicka zavada Zvolena odpovéd: 0
(] Stiet se zveti Zvolena odpoveéd: 1
[0 Skodni udalost (napf. prasklé &elni sklo od kaminku) Zvolena odpoved’: 0
O] Jina pficina Zvolena odpoveéd’: 1

11. Jaky je podle Vas nejvice nehodovy usek dalnice D1 v prostoru km 188,740 aZ km 218,840 smér
Praha nebo smér Vy$kov? (pozn. dalnice D1 v okoli Brna a Rousinova)

[0 okoli km 194,0 (ul. Videniska) Zvolena odpovéd: 4

O okoli km 196,0 (kiiZzeni D1 a D2) Zvolena odpoveéd’: 1

[0 okoli km 201, 0 (exit Slatina) Zvolena odpovéd’: 0

[0 okoli km 207,0 (CS Rohlenka) Zvolena odpoveéd’: 67

[0 okoli km 216,0 (Rousinov) Zvolena odpovéd’: 0

O jiny Zvolena odpovéd”: 0

12. Jaka je podle Vas nejcastéjsi piricina dopravnich nehod v uvedeném tseku dalnice D1a D2?
[0 NedodrzZeni bezpe¢nostni vzdalenosti Zvolena odpoved’: 15
[0 Nepfizptisobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky — Zvolena odpovéd: 43
O] Jizda v jizdnich pruzich Zvolena odpoved: 6
[0 Nevénovani se plné fizeni Zvolena odpoveéd’: 5
[0 Technicka zavada Zvolena odpovéd’: 0
(] Stiet se zveti Zvolena odpovéd’: 0
[0 Skodni udalost Zvolena odpovéd: 0
0 Jind Zvolena odpovéd’: 3

. Kdyby jste mohl/a, co by jste zménil/a, na uvedeném useku dalnice D1 a D2?
zvysil/a bych nejvyssi dovolenou rychlost osobnich mot. vozidel nad 130 km/hod. Zvolena odpoved’: 7
snizil/a bych nejvyssi dovolenou rychlost osobnich mot. vozidel pod 130 km/hod. Zvolena odpovéd’: 0
opravil/a bych technicky stav dalnice Zvolena odpovéd’: 65
zvysil/a bych pocet hlidek Policie Ceské republiky Zvolena odpoved: 0

I I Y s

snizil/a bych pocet hlidek Policie Ceské republiky Zvolena odpoved: 0

14. Dne 21. zaii 2013 az 30. listopadu 2013 probéhla ¢asteéna uzavirka na dalnici D1 v prostoru km

213,2 az km 218,840 a dale, ve sméru jizdy na Vyskov. Provoz vedeny v opa¢ném pasu dalnice

v reZzimu 2 jizdnich pruhi na VySkov a 1 jizdniho pruhu na Prahu jsem povaZoval za:

(] spravné feseny a to véetné dopravniho znaceni Zvolena odpoved’: 0

[0 nespravné feSeny, jizdni pruh mél byt v opaéném pasu dalnice pouze jeden pro kazdy smér jizdy
Zvolena odpoveéd’: 59

[0 nespravné feSeny, uzavirku bych navrhl GpIné jinak Zvolena odpoveéd’: 13




15. Na rok 2014 je planovana na

dalnici D1 v okoli Rousinova podobna uzavirka, jako je uvedena

v piredchozi otazce, ale tentokrat ve sméru jizdy na Prahu. Jak na toto budete reagovat?

[0 presto pojedu po délnici a budu pogitat s pfipadnym zdrzenim Zvolena odpoved’: 42

[J budu volit jinou cestu, neZ pres dalnici Zvolena odpoveéd’: 30

16. Byvate za jizdy po dalnici pripoutan/a na sedadle bezpe¢nostnim pasem?

0 ano Zvolena odpovéd’: 65

0 ne Zvolena odpovéd: 7

17. Ridil/a jste nékdy vozidlo po dalnici po poZiti alkoholu nebo jinych navykovych latek?
0 ano Zvolena odpovéd’: 4

0 ne Zvolena odpovéd’: 68

18. Jakou latku jste pied touto jizdou po dalnici pozil/a?
[0 alkohol Zvolena odpovéd’: 3

[0 marihuana Zvolena odpovéd: 1

0 hasis Zvolena odpovéd’: 0

O pervitin Zvolena odpovéd”: 0

0 LSD Zvolena odpovéd: 0

0 extaze Zvolena odpovéd: 0

O jiné Zvolena odpovéd: 0

[0 Zadné Zvolena odpovéd”:




