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ABSTRAKT

MATUSZEKOVA, V. Cykloturistika jako produkt cestovniho ruchu: bakaldrska
prace. Ceské Budgjovice: Vysoka $kola evropskych a regionalnich studii, o. p. s., 2014.

53 s. Vedouci bakalarské prace: doc. Ing. Marie Heskova, CSc.
Klic¢ova slova: cestovni ruch, cykloturistika, jizdni kolo, cyklotrasy, bezpec¢nost

Bakalarska prace pojednava o historii a vyvoji cykloturistiky, nabidce sluzeb pro
cykloturisty a hlavnich cyklotrasach v Ceské republice a v JihoGeském kraji. Pomoci
marketingového vyzkumu hodnoti spokojenost cykloturisti se sluzbami a kvalitou

cyklostezek v Jiho¢eském kraji.



ABSTRACT

MATUSZEKOVA, V. Biking as a tourism product: Thesis. Czech Budejovice:
College of European and Regional Studies, ops, 2014. 53 s. Thesis Supervisor: doc. Ing.
Marie Heskova, CSc.

Keywords: tourism, cycling, bicycle, cycling, safety

The thesis deals with the history and development of cycling, offering services
for cyclists and major cycle routes in the Czech Republic and in South County. Using
marketing research assesses satisfaction with services for cyclists and bike paths quality
in South County.
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UvVOD

Historie cykloturistiky a cyklistiky je velmi bohatd a zaloZena na sportovnim
duchu lidi. Prvni historické zminky jsou z roku 1817, kdy vzniklo vitbec prvni kolo na
svete.

Cykloturistika se dynamicky rozviji u nas i ve svété. S aktivitou cykloturistiky
se poji kulturni pamatky, poznavani mést, sportovni aktivity provozované v ptirodnim
prostiedi.

K cykloturistice patfi bezesporu dalS$i sluzby napf. stravovani a ubytovani.
VétSina turistil pfijizdi za provozovanim uvedené aktivity na del$i dobu a travi v tomto
prosttedi dovolenou. Segment cykloturista se tyka jak mladsich, tak i starSich lidi, dale
také rodin s détmi, které vyuzivaji ,,voziku®, ktery si ptfipoji za kolo a dit¢ mulze
cestovat s nimi i na delsi vzdalenost.

U cykloturistiky je dulezita bezpec¢nost, proto se buduji samostatné cyklostezky,
idealn¢ regionalné propojené, aby cyklisté nebyli ohroZzovani silni¢ni dopravou.

Samotné jizdni kolo se nevyuziva pouze jako prostiedek pro cykloturistiku, ale
kolo je vyhledavany dopravni prosttedek. Vyuzivaji ho lidé v kazdém véku. Piedevsim
studenti, pracujici 1 vitdlni lidé v dichodovém véku, ktefi nestoji o to ,,mackat se*

Vv preplnéném voze MHD.



1 CIL AMETODIKABAKALARSKE PRACE

Hlavnim cilem bakalaiské prace je kritické zhodnoceni cykloturistickych
produkti ve vybraném regionu, provedeni marketingového vyzkumu a navrh inovace

cykloturistickych produkti ve vybraném regionu.

Bakalarska prace se déli na Ctyii kapitoly.

V teoretické ¢asti prace (prvni kapitole) byla provedena deskripce odborné
literatury, kterd se zabyva vyvojem cyklistiky, turistiky a samotnym rozvojem
cykloturistiky na naSem uzemi. Zajimavé informace jsem vyuzila z materialu BESIPU
(Bezpecnost silniéniho provozu) a Ministerstva dopravy CR. Dale se zamé&fuje na
Zelenou turistiku a Zelené turisty.

Dalsi ¢ast prace je vénovana statni koncepci a vefejné podpore cyklistiky a
aktivistickych hnuti. Pfedmétem kapitoly je analyza hlavnich cyklotras v Ceské
republice, pfedevsim na Ceskobudgjovicku.

Prakticka c¢ast prace je vénovana infrastruktufe cykloturistiky, hlavnim
cyklotrasam v Ceské republice, piedeviim na Ceskobudgjovicku, analyze produktt
cestovniho ruchu, které nabizeji cykloprodukty a cyklobalicky. Poté se bakalatska prace
zaméfuje na bezpecnost ucastniki silni¢niho provozu, resp. uzivateli jizdniho kola.
Produkty cykloturistiky jsou segmentovany podle vybranych kriterii. Spokojenost
s nabidkou produktii pro cykloturistiku je zkoumana prostfednictvim marketingového
vyzkumu. Pro vyzkum byli vybrani ucastnici cykloturistiky z Jihoceského kraje.

Zavérem BP je zhodnocena nabidka pro cykloturistiku z pohledu analyzy

cyklotras a vysledki marketingového vyzkumu v JihoCeském kraji.



2 TEORETICKE VYMEZENI TURISTIKY A
CYKLOTURISTIKY

V této kapitole se zaméfime na vyvoj a vznik jizdnich kol a celé cykloturistiky
od roku 1817, kdy vznikl GpIn¢ prvni velocipéd. Déle zjistime, co se skryvd pod

pojmem ,,Zelena turistika a zeleni turisté* a jaky dtivod vedl k jejich pojmenovani.

2.1 VYVOJ A VZNIK

Z hlediska vyvoje lidstva je historie cyklistiky pomérné mlada, i kdyz prvé
sumerskeé kultury.

Technické muzeum v New Yorku se dokonce chlubi exponatem, ktery tidajné
pochazi z této doby. Dalsi zminka pochazi ze starého Egypta z doby faradonti, kde mezi
vytesanymi hieroglyfy je také kolo. U nas si historicka kola mizeme prohlednout
v prazském Technickém muzeu, nebo také v technickém muzeu v Olomouci.

Historie jizdnich kol je spojena s fadou osobnosti z riznych profesi (vynalezci,
novinari, basnici, malifi apod.).

Vytvoreni prvniho kola je ptipisovano k datu 12. ¢ervence 1817, kdy Baron von
Drais sedl na sviij velocipéd a urazil vzdalenost 15 km za jednu hodinu. Kolo vSak
nebylo pohanéno §lapanim, ale odrazenim nohou od zemé. Slo tedy o uréity druh b&éhu
vsedé.

Némci si tento vynalez moc neoblibili, zato vSak ve Francii se stal oblibenou
kratochvili bohatych vrstev. Rikali mu ,,la draisienne®. Ptivodni dievéné draisiny riizné
upravované a zdobené miizeme nalézt v ¢etnych francouzskych muzeich.

Vsechny stroje az do vynalezu $lapacich kol jsou nazyvany ,,antiques® a po nich
jiz ptisla takzvana ,klasickd™ kola, tedy tfida ,,classic*. Teprve u stroju ,,classicse
setkavame s pedaly a klikami, které vymysleli Francouzi. Dne$ni podobu kolu dali
teprve Anglicané.

Nézev ,,velocipéd, uvedeny v patentovém listu, vlastné znamenal, Ze se jednd o
stroj, vynalezeny k tomu, aby umoznil osobé rychly pohyb tim, Ze usnadni béh a snizi
unavnost prostfednictvim sedla, které podpira vahu téla na dvou kolech.

Uréity zlom nastal vroce 1861, kdy v Pafizi napadlo mechanika Ernesta
Michauxe pfipevnit na predni kolo draisiny kliky a Slapky, toto kolo osamostatnit a

ptipojit k nému dozadu mensi kolo pro snaz$i udrzeni rovnovahy. V3e bylo ze dfeva.

9



Teprve po sedmi letech tutéz konstrukci vyrobili otec a syn Michauxové z kovu.
Vynalez si vSak nedali patentovat a tak se stalo, Zze podnikavé¢jsi bratii Olivierové
pohltili jejich vyrobnu. Zatimco v roce 1861 byly vyrobeny dva §lapaci velocipédy,
Vv roce 1862 jich uz bylo 142 a v roce 1869 jiz dokonce 50 000 ro¢né.

Dalsi vyznamné datum je 30. kvéten 1868, kdy byl v Patizi uspotraddan prvni
zavod cyklistli na svété. Pritomny byly tisice divaki. V tehdejsi spolecnosti vzniklo
velké nadSeni pro tento sport. 7. listopadu 1869 se uskutecnil prvni zdvod na silnici
mezi mésty PafiZ a Rouen (126 km). Ptihlasilo se 300 zavodnikd.

Cesky klub velocipedistii, ktery u nas byl zalozen, za¢al pofadat v roce 1874 tzv.
Prazskou mili. Zavod byl piehlidkou kol, jezdeckého uméni a v neposledni fadé 1
obleceni’.

Tak jak se kolo neustdle zdokonalovalo, popularizovalo a zleviiovalo, tak se
dostavalo do SirSich mas. Zacalo fungovat 1 jako prostfedek, kterym délnici dojizd€li do
prace, a vznikaly cyklistické dé€lnické kluby. Kolo se také stavalo vyhleddvanym
prostiedkem pro vylety do ptirody.

Pamatnym rokem byl rok 1910, kdy se organizatofi rozhodli zadvody ztiZit a
zavedli zdvod do Pyreneji az do vyse 2500 m. V téchto vyskach lezel snih 1 v 1été a
V podstaté neexistovaly upravené cesty, jen svaznice, po kterych se svazelo diivi. V tuto
dobu nebyla zadna cizi pomoc, zadné pravidelné¢ obcCerstveni. VSe musel zavodnik
zvladnout sdm. A opravaiské natradi vozil v brasné s sebou. Oprava pneumatiky trvala
40 minut. Slozit¢j$i opravy i n€kolik hodin Srovndme-li vSechny tyto podminky
s dneSnim stavem, nelze jinak nez obdivovat zasnou vitalitu tehdejSich zavodnik,
zejména téch, kterym se podarilo dostat az do cile v Pafizi. Stale si myslime, Ze dne$ni
generace zavodniklti je lepsi nez ta predchozi, DneSni generace ma mnohem lepsi
podminky k ptipravé a zavodéni nez ta minula.

Humanizace Tour de France zacala az po 30 letech, kdy postupné bylo mozno
pfijmout cizi pomoc, pifipadné¢ vymeénit kolo. Toto obdobi také znamenalo vznik tzv.
»domestikii* nebo téz ,,nosici vody“ bez jejich pomoci se prakticky neobejde Zadny
Spi¢kovy zavodnik ani v dne$ni dobg.

PoZadavky, které na cyklisty kladl a klade etapovy zdvod — vysoka télesna
zdatnost a pfipravenost, rychlost, vytrvalost, sila, taktika, technika, schopnost

regenerace Vv jednom dni i po t€Zkém padu, odfeninach, nékdy horecce apod.

! SOULEK, 1., MARTINEK, K., Cyklistika. Praha: Grada Publishing, 2000. 6 s. ISBN 80-7169-951.
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Vitéz Tour de France rozdéli své odmény mezi zavodniky, kteti mu pomahali.
Tito bezejmenni za vSechny Utrapy obdrzi méné, nezli fotbalista za jeden poharovy

zapas.

Cykloturistika provadéna na vsech typech silni¢nich, horskych i trekkingovych
kol dosahuje v soucasnosti nebyvalého rozmachu a Ize se domnivat, ze pocet lidi, ktefi
si oblibili tento druh aktivity na kole, bude neustale stoupat. Dulezitym motivujicim
prvkem jako ostatné¢ i v dalSich lidskych ¢innostech je socialni nebo 1épe feceno
spolecensky kontakt. Pti spole¢ném provozovani tohoto sportu mame vlastné dvoji
uzitek. Ziskavame nové znamé a jeSt€ néco prospéSného udélame pro své zdravi.
Zaroven si oveétujeme, jestli jsme dosahli né€jakého pokroku. Konec konct jaky ma
smysl sépat se na dvou kolech na kopec, kdyz si o tom nemate s kym popovidat.

V soucasnosti existuje mnoho cyklistickych klubi, které se staraji o vSechny -
novacky 1 pokrocilé. Nejvice se o klubech dozvite v Casopisech a na webovych
strankach.

Ptiprava cykloturistickych akci je pomérné néarocnd, ne vzdy dostatecné
zajisténa sponzorskymi dary, a proto nelze nez obdivovat zépal organizatori, ktefi
museji zvladnout fadu pomérné obtiznych tkoli — vybér trasy, vybér ucastniki,
zajisténi ubytovani, piipadné kulturni vyziti a podobné.

Vybér trasy se zpravidla provadi v soucinnosti s riznymi zainteresovanymi
subjekty a vychazi z koncepce ¢innosti daného odboru turistiky. Samotny vybér a
konkretizaci trasy se voli podle zaméru celé akce. Pfi realizaci navrhu tras se piihlizi
K terénnim podminkam, ro¢nimu obdobi, vyspé€losti U¢astniki a zpisobu pifesunu
zavazadel. Podle téchto kritérii jsou stanoveny délky dennich tras, které se zpravidla
pohybuji v rozmezi od 30 az do 100 km. Pro déti pochopitelné jsou pFipraveny kratsi
trasy. Dilezité je pldnovani piestdvek — na kazdy asi 20 km usek jizdy ptipada
minimadlné¢ 10 minut odpocinku. Mista ubytovacich sluzeb jsou navrhovany také
Z hlediska moznosti zakladni hygieny, kde jde minimalné 0 osprchovani po dojeti.
V 1ét¢ se k navrhu tras uvazuje s nabidkou dal$ich sportovnich aktivit napt. moznosti

koupani a zastavek u vodnich nadrzi a koupalist.”

2 SOULEK, 1., MARTINEK, K., Cyklistika. Praha: Grada Publishing, 2000. 10 s. ISBN 80-7169-951.
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2.2 VYVOJ INFRASTRUKTURY V ZAPADNICH ZEMICH A U NAS

Zapadni mésta vyspélych statt, ktera meéla rychlejsi vyvoj Vv oblasti
cykloturistiky, jsou piimo oznaGovana jako cyklistickda. Vyvoj cykloturistiky
v Drazd’anech trval dvacet let. Na pocatku, tzn. pfed dvaceti lety, byla situace
v Drazd’anech stejna jako v Ceské republice. Davodem byla velka zména dopravniho
systému meésta, Ktera zaznamenala zasadni zmény ve vztahu k cyklistim jako
ucastniktim silni¢niho provozu. Duraz byl také kladen na zvySeni bezpe€nosti cyklistu.
Prioritni pro rozvoj cykloturistiky bylo piemistit cyklisty z vozovek a zajisténi jejich

bezpecnosti jako ucastnikil silniéniho provozu.

Cyklisticka doprava je FeSema v ramci tzv. integrované infrastruktury —
konkrétné - cyklisticka doprava je feSena v hlavnim prostoru pozemni komunikace
spolu s motorovymi vozidly. Cyklisté vtomto piipadé mohou vyuzivat: pé$i zonu
S povolenym vjezdem cyklisti, dale se mohou pohybovat na zéoné ¢i komunikaci se
zakazem  vjezdu  motorovych  vozidel, cyklopruhu, cykloobousmérce,

cyklopiktokoridoru, viceugelovém pruhu, bus + cyklopruhu a cyklotrase®.

Dalsim typem infrastruktury je segregovana infrastruktura — piedstavuje
situaci, kdy cyklisticka doprava je piesunuta do okolniho prostoru komunikaci, tzn.
chodniky, zelen a dal$i plochy. Segregovana infrastruktura nabizi variantni moznosti

cyklostezek, které se mohou vyuZivat spoleéné s chodci nebo pouze samotni cyklisté.*

Mimo uvedené typy infrastruktury existuji ostatni typy.
Infrastruktura s cilem zajistit propojenost ¢asti mimo mésto s obcemi a dal§imi
atraktivity v regionu; feSeni se nabizi v podobé komplexni sit¢ cyklotras s vyuzitim
lesnich a polnich cest mezi obcemi v regionu. Do tohoto typu infrastruktury patfi:

mistni komunikace, lesni a polni cesty, pfirodni stezky.

3 Materialy spole¢nosti Besip [cit. 2013-08-20]. Dostupny z WWW:
<http://ibesip.cz/cz/cyklista/bezpecna-silnice/integrovana-infrastruktura>

4 Materialy spole¢nosti Besip [cit. 2013-08-20]. Dostupny z WWW:
<http://ibesip.cz/cz/cyklista/bezpecna-silnice/segregovana-infrastruktura>
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2.3 ZELENA TURISTIKA A ZELENI TURISTE’

Cykloturistika Gizce souvisi s oblasti zelené turistiky. Z uvedeného se prace bude
dale vénovat rozboru pojmu zelend turistika a zeleni turisté. Jsou to turisté, ktefi pti
cestovani respektuji urcita pravidla a nezatézuji ptili§ Zivotni prostiedi.

Pozadavek na zodpovédné chovani k zivotnimu prostiedi dnes ovliviiuje
cestovni ruch vice nez kdy pfedtim. Aby vyhovély pozadavkim naro¢nych turistu,
bojuji hotely a cestovni kanceldte o ,zelené™ certifikaty, které garantuji jejich
ekologické chovani. Z ekologie se tak postupné stdva nejen dobra véc, ale 1 dobry
byznys.

Ekoturistiku 1ze obecné charakterizovat jako cestovani Setrné k pftirode,
zivotnimu prostfedi a mistnim kulturdm. Kromé toho usiluje ekoturistika 1 o hlubsi
poznani svéta, ve kterém zijeme, protoze poznavani vede k pochopeni a vzijemné
toleranci®.

Ekoturista je uvédomély cestovatel, jenZ minimalizuje své dopady na Zivotni
prostiedi vybérem vhodné dopravy, upiednostiiovanim certifikovanych vyrobkli a
sluzeb a Setrnym chovanim v destinaci. Upfednostiiuje lokalni vyrobky a sluzby, ¢imz
zaroven podporuje mistni komunitu. Nutno dodat, ze ekoturismus lze provozovat jen v
malych skupinéch, tak aby nebylo poSkozovano Zivotni prostiedi lokalit.

Pro dobrou orientaci turisti a uplatnéni standarda turistickych sluzeb oblasti
ekoturistiky jsou vyuzivany rizné typy environmentalnich znacek. V Evropé je napf.
vyuzivano jednotné ekoznaceni turistickych sluzeb, které bylo zavedeno v roce 2003, u
nas funguje od roku 2006. Jedna se o znaCku ,Evropské kvétiny“, kterou ma v
soucasnosti vice nez dveé stovky ubytovacich zafizeni na starém kontinenté. Nejvice jich
je v Italii, Rakousku a Irsku. Vedle ekoznaceni EU vsSak existuje jesté fada narodnich
programi pro udélovani znacek ekologicky Setrnym vyrobkiim a sluzbam. Ptfi vybéru
zajezdil ¢i sluzeb se vyplati sledovat, zda poskytovatel patfi mezi nositele ptislusnych

statnich certifikaci. V ¢eskych podminkach se k zdsadam ekoturistiky hlasi napt. CK

> DROBNA, D., MORAVKOVA, E. Cestovni ruch pro stfedni 8koly a pro vefejnost. Praha: Fortuna,
2010. ISBN 978-80-7373-079-6.

® HESKOVA, M. a kolektiv Cestovni ruch pro VOS a vysoké skoly. Praha: Fortuna 2011.,
ISBN 978-80-7373-107-6
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Adventura, ekoznacku ma také 9 Ceskych ubytovatelii. Samostatné znaceni kvality a
Setrnosti pouZivaji také zatizeni venkovské turistiky’.

Ptirozenou formou Setrného cestovniho ruchu v ¢eskych podminkach cestovniho
ruchu je venkovska turistika. V Cesku je mozné rozdélit venkovsky cestovni ruch do
dvou specifickych forem. V prvnim piipadée se jednd o u nas tradi¢ni fenomén chatareni
a chalupafeni, jez ma na mnoha mistech masovou podobu, druha forma piedstavuje
jednorazové pobyty na venkové. Mezi lakadla venkovské turistiky pro turisty muze
patfit mj. mozZnost prace na farm¢, zahrad¢ ¢i v sadu, vyjizdky na konich, ochutnavky
domaci kuchyné, zazitek z lidové architektury, zachovalé ptirody ¢i folkloru, rybateni,
cyklovylety, pohoda a klid.®

V Cesku puisobi od roku 1997 sdruzeni podnikateli Svaz venkovské turistiky.
Svou ¢innosti chce prispét k ekonomickému, kulturnimu a spolecenskému oziveni

venkova, obnové jeho tradic, adrzbé krajiny i ke stabilizaci jeho osidlent.’

! Materialy Evropské Unie [cit. 2012-10-22]. Dostupny z WWW:
<http://imww.kudyznudy.cz/Aktuality/Co-je--zelena--turistika--A-kdo-jsou--zeleni--turi.aspx>

8 INDROVA, J. a kol. Cestovni ruch (zéklady). Praha: Oeconomica, 2007. ISBN 978-80-245-1252-5.

® RYGLOVA, K., BURIAN, M., VAJCNEROVA, L, Cestovni ruch — podnikatelské principy a
prilezitosti v praxi, Nakladatel 2011. 196 s. ISBN 978-80-247-4039-3.
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3 PRODUKTY

3.1 CYKLOPRUDUKTY A CYKLOBALICKY

Z pohledu cestovniho ruchu je nabidka dovolené s kolem ¢i dokonce na kole od
bézné nabidky odlisnd. Nabidka ucelenych sluzeb je v oblasti cestovniho ruchu
nazyvana produkt. Pro pfipravu produktl cestovniho ruchu pro cyklisty, tzv.
»cyklobalickii je tfeba mit na paméti potteby cyklistt, jejich kol, ale i mnoh¢ aspekty,
které nabidka dovolené s kolem ¢i na ném zahrnuje. Cyklobali¢ky jsou jednou z
moznosti, jak zvysit pocet turistii v regionu. Nejde pritom jen o samotnou infrastrukturu
(cyklostezky), jako spi§ o souvisejici vybaveni a sluzby, které zptijemni nebo dokonce
umozni jeji vyuzivani. Jde zejména o vybaveni cyklostezek, ale 1 znacenych cyklotras,
odpocivarny, informacnimi tabulemi s mapami ¢i popisem okolnich zajimavosti.
Ubytovaci, stravovaci zafizeni a turistické cile nabizejici sluzby s ptihlédnutim ke
specifickym potiebam cyklisti (vyprani, vhodné jidlo a népoje, servis, uloZeni kol atp.)
mayji také moznost ziskat certifikaci ,,Cyklisté vitani, kterd uzivatelim garantuje rozsah
a kvalitu cyklistickych sluzeb.

Prestoze existuje velké mnozstvi map a propagacnich materiali, které mohou
cyklisté vyuzit jako informacéni zdroj pro piipravu trasy, ¢i celé dovolené, jen velice
malo z nich je specificky pfipraveno jako ,.cyklobalicek®. M¢l by obsahovat material
poskytujici kompletni informace v¢. sluzeb pro cykloturistiku v daném mist¢€. Infocentra
pak poskytuji ¢asto jen zédkladni informace, sluzby cykloprivodca témet chybi.

Aktivity mést a obci podporujici predev§im pé&Si turistiku se zaméfuji na
propagaci kulturnich a architektonickych pamatek. Ve vztahu k segmentu cyklista
nejsou takto produkty v nabidce takto propracované. Cyklisté preferuji jizdu ptrirodou a
poznavani zajimavosti ptirodnich (pfirodni pamatky), oceiiuji krasné vyhledy do krajiny
a cesty ptirodou mimo zastavéné lokality. Propagace takového typu turistiky vyzaduje
tedy aktivitu a koordinaci regionalnich subjekti, piipadné mikroregionu a kraju.

Nabidky prezentujici moznosti cyklistiky jsou Casto zaméfeny obecné, tj. na
cyklisty jako takové, bez specifikace potieb jednotlivych specifickych skupin. Cyklisty

je mozné rozdé€lit podle nasledujicich kritérii — podrobné subkalitola 3.2.
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3.2 ROZDELENI CYKLISTU

PODLE ZPUUSOBU ORGANIZACE:

e individualové,
e skupiny individuald,

e zijezdy a dalsi organizované skupiny.
PODLE TYPU A DELKY TRAS:

e rodiny s détmi (krat$i a bezpecné trasy, preferuji prevazné kvalitni zpevnény
povrch),
e _pohodovi“ cyklisté:

o mén¢ zdatni rekreacni cyklisté, maji obavy z vétsi fyzické namahy, do
této kategorie patii Casto i seniofi (nenaro¢né kratsi trasy, cca do 30km,
preferuji pfevazné kvalitni zpevnény povrch),

o zdatné¢j$i rekreacni cyklisté, (okruzni trasy 40 - 80 km, Casto v kombinaci
S poznavanim mistnich zajimavosti a kulturnich pamatek, zpevnény
povrch 1 nenaro¢né piirodni cesty),

e dalkovi cyklisté (trasy 50 - 100 km, pfevazné se drzi pateinich tras, v cilovych
destinacich se zdrzi zpravidla jen chvili),

e bikefi, terénni cyklisté (preferuji predevsim piirod¢ blizké cesty a uzké stezky v
terénu rtizné narocnosti),

e sportovné rekreacni cyklisté (neni na mysli skupina vrcholovych sportovct, ale
téch, ktefi vyhledavaji masové akce sportovniho typu, naptiklad MTB maratony

nebo silni¢ni maratony).
PODLE ZNALOSTI MiSTA:

e mistni (znaji i zkratky)

e piespolni (potiebuji mapu, uvitaji dalsi informace)™

10 Cyklostrategie [cit. 2013-11-22]. Dostupné z WWW:

<http://www.cyklostrategie.cz/cykloturistika/obecne-informace/obecne>
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Tabulka ¢. 1:

Srovnani typi cyklisti dle poZadavki a potreb

Typ Naroénost Sluzby Finan¢ni Pomoc, Trasy,
cyklisti terénu bonita podpora stezky
S détmi 1 3 1-2 2-3 2-3
Pohodovi 1-2 1-2 2 2 1-2
Dalkovi 2 2-3 2-3 2-3 3
Bikeri 2-3 2-3 3 1 3

1 = maly, 2 = stfedni, 3 = nejvetsi
Zdroj: Cyklostrategie [cit. 2013-11-22]. Dostupné z WWW:

<http://www.cyklostrategie.cz/cykloturistika/obecne-informace/obecne>

VOLBA VHODNEHO TYPU CYKLOBALICKU

Ceska republika ma z geografického hlediska riznorodé zastoupeni riiznych
typi regiond, proto by se mély cyklobali¢ky liSit dle charakteru krajiny a potencialu
jednotlivych regiond. Cyklistika u nds je stale prevazné zalezitosti domaciho cestovniho
ruchu. V poslednim obdobi stale ¢astéji k nam jezdi cykloturisté i ze zahranici.

Pii piipravé cyklobalickd je nutné si nejprve vybrat cilovou skupinu, z kterych

piipomeneme zéakladni ¢lenéni:

rodiny s détmi,

e bézni ,,pohodovi* cyklisté,
e dalkovi cykloturisté,

e bikefi, terénni cyklisté,

e sportovni cyklisté.

Cyklobali¢ek bude prioritné urcen jedné z uvedenych skupin, jejim potiebam a
pozadavkiim. Délka pobytu a mnozstvi cyklotras bude ptizpiisobena potencialu regionu,
a to nejen z pohledu cyklistiky, ale také z pohledu potencialu atraktivit v daném miste.

PrestoZe dosud neexistuji pfesna statistickd €isla o tom, kolik lidi pro svou
dovolenou v CR vyuziva kola (prioritné, nebo jen doplitkové), Ize odhadnout, Ze

nejpocetnéjsi skupinou u nas je segment tzv. cyklisté ,,pohodovi®. Stale se ale zvétSuje
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skupina dalkovych cyklisti a terénnich cyklistl, ktefi se ptesouvaji ze skupiny
"pohodovi".

Z pozice tvurce cyklobali¢kd, lze ptipravit cyklobalicky jen pro segment
individuali popt. skupiny individudli. Pro skupiny cyklistd, jejichz cesta je
organizovana cestovni kancelafi, je nutna spoluprace s mistnimi subjekty zajistujicimi
sluzby cestovniho ruchu. Pro rozvoj nabidky cyklobali¢kl je mozné vyuzivat i podpory

formou grantt regionalniho charakteru.

POTREBY CYKLISTU

Shrnuti zékladnich potieb pro cykloturistiku z pohledu sluzeb a infrastruktury.
Sluzby

e infocentra,

e ubytovani,

e stravovani,

e mapy, propagacni materialy,

e privodce,

e pujCovny kol,

e Servisy,

e Uschova nebo odstaveni a uzamceni kola,

e pieprava kol a zavazadel.
Infrastruktura

e dovybaveni ubytovacich kapacit,

e dovybaveni stravovacich kapacit,

e dovybaveni turistickych cili,

e stojany (mj. k infocentrim), kolovisté (parkovisté pro kola), uschovny kol,
e znacené cyklotrasy,

e zpevnéné cyklostezky,

e piirodni stezky,

1 Cyklostrategie [cit. 2013-11-22]. Dostupné z WWW:
<http://www.cyklostrategie.cz/cykloturistika/obecne-informace/obecne>

18



e navaznost na jina sportovni zafizeni (koupalisté, hiiste),

e infotabule, odpocivarny*2.

Cyklobali¢ek zahrnuje zejména sluzby pro cyklisty, infrastruktura je nezbytna
pro vytvoreni trasy/okruhu jako zakladu cyklobalic¢ku.

CO MUSI CYKLOBALICEK OBSAHOVAT A PROC:

charakteristiku nabizeného regionu a nejvétsi cykloturisticka lakadla,

nabidku ubytovacich moznosti — idedlné¢ v zatizenich s certifikaci Cyklisté
vitani,

cyklistické¢ sluzby — servisy, cykloprodejny, pljcovny kol, cyklobusy,
cyklopriivodci atp.,

navrh tras a jejich charakteristiku — komu je trasa ur¢ena (skupina), naro¢nost
(povrch trate), délku, (profil), nejzajimavej$i mista na trase,

nabidku stravovacich moZnosti na trase a blizko ni, vC¢. moZnosti
obcerstvovacich zastavek — restaurace, bistra, studanky, pitka, odpocivarny,

»piknikovd mista®, tj. mista pro obcerstvovaci zastavku se svacinou —
odpocivarny, vyhlidky atp.,

seznam infocenter v¢. jejich oteviraci doby, popi. kontakty na organizace
provozujici ¢i podporujici rekreacni cyklistiku v daném miste,

Moznosti ischovy a piepravy kol a zavazadel,

kontakty pro piipady nouze - na I€karskou pomoc, na policii,

kontakt na tviirce cyklobalicku,

datum vydani®?

Cyklobalicek je produkt, ktery musi zahrnovat komplexni sluzby. Jeho zakladem
vzdy bude nabidka tras nebo okruhi ov§em s konkrétni specifikaci, aby bylo hned
ziejmé, které cilové skupiné cyklistii bude tato nabidka urcena. Podrobny rozpis tras a
sluzeb na nich je nutnosti, dalsi sluzby, jako ubytovani ¢i kontakty na informacni centra

jsou pak téz povinnou soucasti cyklobalicku.

12 Cyklostrategie [cit. 2013-11-22]. Dostupné z WWW: <http://www.cyklostrategie.cz/cykloturistika/>

13 Cyklostrategie [cit. 2013-11-23]. Dostupné z WWW: <http://www.cyklostrategie.cz/cykloturistika/>
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FORMY A PRIKLADY PRODUKTU

Tisténé

Vikend na kole (vydala Nadace Jihoc¢eské cyklostezky)

Plzen a okoli, cykloturisticka mapa (RAMAP pro Magistrat mésta Plzng)

Na kole ze Spaleného Pori¢i, vikendovy cyklobalicek se tfemi vylety ze
Spéleného Potici (RAMAP a cykloRADKA)

Cyklobusem do Ceského lesa, cyklobaliek 3 tras s vyuzitim cyklobusu a
moznosti pfespani v regionu (RAMAP a cykloRADKA)

Specialized - Hornovsacka Bike Tour (Valassko — Horni Vsacko)

Elektronické
Regionalni cykloportaly S kompletnimi informacemi
(http://www.plzenskonakole.cz, http://www.cyklo-jizni-morava.cz,

http://www.sedlcanskemnakole.cz)

Cyklobalicky na internetu

Pro zvetejinovani a komunikaci je vhodné vyuzit jak tiSténé, tak elektronické
verze. Tisténa forma pak mize byt kromé obvyklych mist (Turisticka informaéni centra)
také distribuovana na cyklisticky frekventovanych mistech. Obé formy se navic mohou
dopliovat, internetova mize byt pribézné aktualizovana a muze byt pfipravena i V
jazykovych mutacich. Pii vhodné propagaci je tak ptistupnéjsi zdjemcim mimo region

¢1 v zahraniéi.

TRASA PRIPADNE OKRUH JAKO ZAKLAD CYKLOBALICKU

Kazdy cyklista vi, ze ne vzdy vyjde vSe tak, jak by si ¢loveék pial. Jsou okolnosti,
které miZzeme ovlivnit nebo jim piedejit, aby se vylet povedl co nejlépe, je vhodné tidit
se nasledujicimi radami k pfipravé trasy:

naro¢néjsi ¢ast trasy by méla byt v jeji prvni poloviné

kopec s kamenitou nebo jinak narocnou cestou by se mél sjizdét dold, pro

stoupani volit cesty s lepSim povrchem
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jsou-li na trase mista, kde fouka Casto protivitr, upozornit na né, piipadné
doporucit za vétru zménit smér

upozornit na nebezpecna mista na trase

uvést moznosti zkraceni trasy (i vlakem) za Spatného pocasi ¢i objizd’ky
blativych mist za mokra

trasy nabizené v ramci balicku nelze planovat nad mapou — je nutné je projet a

e, o 14
zjistit realny stav v terénu

3.3 CYKLOTRASY A JEJICH ZNACENI

Pocatek znaCeni cyklotras je od roku 1997, a to specialni aktivitou Klubu
¢eskych turista. Od roku 2001 jsou pro znaceni cyklotras pouZzivany i specialni smérové
dopravni znacky zavedené od 31. ledna 2001 vyhlaSkou ¢. 30/2001 Sb. Oba tyto
zpusoby znafeni tvofi jeden celek, jehoZ metodickym garantem je z povéfeni
ministerstev dopravy a vnitra Klub ¢eskych turistii. Cyklotrasy jsou rozdéleny do ¢tyf
ttid, pfi¢emz pocet Cislic v oznaceni trasy se rovna tfid¢, do niZ je zafazena.

Ztizovani a udrzbu financuji vétSinou kraje, nékdy i obce a soukromé subjekty.
Mimoto existuji v mnoha oblastech i jiné zplsoby znaceni cyklotras, které bud’
pochazeji z diivéjsi doby, nebo byly ziizeny subjekty, které nepovazovaly za nutné
znaceni do celostatniho systému zaclefiovat.

Zejména v obcich a oblastech s velkym vyznamem dopravni a rekreacni
cyklistiky jsou cyklotrasy vedeny prednostné po stezkach pro cyklisty. Casto vak jsou
vedeny i po vozovce jinych komunikaci se slab§im nebo vylou¢enym motoristickym
provozem nebo ve vyhrazeném jizdnim pruhu. BéZné cyklotrasy by mély byt vedeny
jen po pozemnich komunikacich s povrchem silni¢ni kvality, zatimco cyklotrasy vedené
i po nezpevnénych cestach v terénu se oznacuji jako cykloturistické trasy.

Vedeni cyklotras i cyklostezek vychazi téz z CSN 73 6110 Navrhovani mistnich
komunikaci a technickych podminek TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty
(ptimost spojeni, ucelenost a srozumitelnost sité, atraktivita a bezpecnost). Technické

podminky TP 108 Zasady pro orientacni znaceni na cyklistickych trasach (1. ¢ervence

% Materidly Klubu Ceskych turisth  [cit.  2013-11-22]. Dostupné  z  WWW:

<http://mww.cyklostrategie.cz/cykloturistika/obecne-informace/obecne>
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1999) jsou zastaralé a neobsahuji feSeni konkrétnich typt situaci, ale pouze dopravni
znacky, které byly jiz ptevzaty do vyhlasky ¢. 30/2001 Sb.
Kromé cyklistickych tras vyznacenych piimo v terénu vydavaji riiznd zajmova

sdruzeni, vydavatelé map atd. i popisy nevyznacenych tras doporuéenych pro cyklisty.™

DOPRAVNI ZNACENI CYKLOTRAS

Specialni smérové dopravni znacky pro cyklotrasy byly zavedeny od 31. ledna
2001 vyhlaskou €. 30/2001 Sb.

Ackoliv podle Zikona o pozemnich komunikacich by na silnicich a mistnich
komunikacich mély byt vSechny trvalé¢ svislé dopravni znacky soucasti pozemni
komunikace a tedy patfit ptisluSné obci, kraji ¢1 statu, fakticky tyto smérovky zpravidla
na zakladé dohody se statem a dal§imi subjekty zfizuje a spravuje samostatné¢ Klub

ceskych turisti.

TURISTICKE ZNACENI CYKLOTRAS

V nékterych oblastech jsou cyklotrasy IV., nékdy 1 III. kategorie vyznaceny
smeérovkami a pasovym turistickym znacenim Klubu ceskych turistli. Od turistického
znaceni pro peési se cyklistickd znacka odliSuje tim, ze krajni pasy jsou zluté a vnitini
pas muze byt Cerveny =, modry ==, zeleny = nebo bily - a znacka je vétsi (140 x
140 mm). Turistické smérovky pro cyklisty maji zluty podklad.

V nékterych oblastech se pasové znaceni nevyuziva a vSechny cykloturistické

. W 14 b4 r 16
trasy jsou znaceny dopravnim znacenim.

> Materialy Klubu Geskych turisti [cit. 2013-08-23]. Dostupné z WWW: http://www.kct.cz/cms

18 Materialy Klub &eskych turisti [cit. 2013-08-23]. Dostupné z WWW: <http://www.kct.cz/>
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4 BEZPECNOST NA JiZDNIM KOLE

Pro cykloturistiku jako formy cestovniho ruchu je nutné zdiraznit, Zze
cykloturisté jako ucastnici silniéniho provozu podléhaji specifickym pravidlim, ktera
musi znat a dodrzovat. Jde o nasledujicich deset pravidel bezpecnosti, dale je nutné

dodrzovat i standard vybavy kola.

4.1 PRAVIDLA BEZPECNOSTI NA JiZDNIM KOLE

1. Stav kola a jeho vybava — odpovidajici velikost kola, které je funkéni a sefizené;
daraz na brzdy a reflexni prvky, odrazky, svétla, ptilba (do 18 let povinna
vybava cyklisty)

2. Vidét a byt vidén — reflexni prvky, osvétleni vpiedu i vzadu

3. Zadny alkohol ani omamné latky — poziti alkoholu ¢ omamnych latek je trestné,
stejny trest jako na fidi¢e motorového vozidla

4. Vybér trasy — bezpecnéjsi je vyhnout se vytizenym komunikacim, je dobré mit
na paméti, ze chodnik je pouze pro chodce piipadné pro cyklisty do 10 let, pro
cyklisty jsou cyklopruhy, koridory a stezky

5. Ohleduplnost, ptedvidavost — piedvidat situaci, ktera mize nastat a ptizptusobit
tomu jizdu, brat ohledy na druhé

6. Komunikace s okolim — dat znameni pazi o zmén¢ sméru jizdy, obzvlasté pak
velké opatrnosti pii odboCovani vlevo; sledovat stav vozovky (koleje, piicné
prahy, kanaly, obrubniky, vymoly); pouzivani vSech smyslt (vyvarovat se
hlasité hudbe¢, telefonovani, sms)

7. Pravy okraj a rozestupy — dodrzovat bezpecné odstupy od piekazek, jizda na
kole vzdy po pravém okraji vozovky, mensi skupina jede za sebou s rozestupy,
veétsi skupina se rozdéli na mensi a také jedou po skupindch za sebou
S rozestupem

8. Mrtvé thly — rozmérnéjsi vozidlo ma ve zpétnych zrcatkach mrtvé body, tj. fidic
nevidi vSe, co je vedle vozidla nebo za vozidlem

9. Zamykani kola — vzdy na viditelném mist¢, souc¢asné zamknout ram a ptedni

kolo, protoze zadni kolo je hiife demontovatelné
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10. Zranéni — pokud dojde ke zranéni nebo je podezieni na zranéni volejte Policii

CR tel.: 158, zachranou sluzby tel.: 155%

4.2 VYBAVA JIZDNIHO KOLA

Spole¢nost Besip na svych webovych strankach uvadi nasledujici technické podminky

pro provozovani jizdniho kola.

e dvé€ na sobé nezavislé brzdy s postupnym ovladanim brzdového uc¢inku
e konce fiditek musi byt zaslepeny

e zadni odrazky Cervené bary a zadni cervena svitilna

e piedni odrazky maji bilou barvu

e odrazky oranzové barvy jsou na obou stranach pedala (Slapkach)

v 7 v ’ . ’ r 1.1
e oranzové odrazky na prednim i zadnim kole z obou stran na paprscich™®

" Materidly  spolecnosti ~ BESIP [cit. 2013-09-02]. Dostupné z  WWW:
<http://ibesip.cz/cz/cyklista/bezpecne-jizdni-kolo/povinna-vybava-jizdniho-kola>

18

<http://ibesip.cz/cz/cyklista/bezpecne-jizdni-kolo/povinna-vybava-jizdniho-kola>
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5 KONCEPCE CYKLOTURISTIKY A VEREJNA
PODPORA - HLAVNI CYKLOTRASY

V nasledujici kapitole se zaméfim na aktivistické hnuti, které svou c¢innosti
podporuje cyklostezky a snazi se zlepsovat okoli cyklotras. Dale bude zminéna Statni
koncepce, vefejna podpora pod zastitou obci, mést a kraji, které se podileji na

financovani cyklotras.

5.1 AKTIVISTICKE HNUTI

Mezi vyznamné prikopniky budovani cyklistickych stezek a cyklistickych tras v
Cesku patiilo od svého vzniku v roce 1997 ob¢anské sdruzeni OZiveni. Mezi jeho
vyznamné protagonisty patiil napiiklad jeho piedseda Petr Stépanek, ktery se v roce
2006 stal ¢lenem Rady hlavniho mésta Prahy, a Jan Bouchal. Po tragické smrti Jana
Bouchala (12. 1. 2006), ktery od prosince 2005 byl pfedsedou sdruzeni, ¢innost
sdruzeni v oblasti cyklistiky byla utlumena, ale vredukované mife pokracuje, ve
spolupraci s obcemi 1 statnimi ufady.

27. ledna 2000 vyhlasilo Oziveni spolecné se starosty povltavskych obci Zeleny
koridor Vltava — Greenway Vltava, ktery se m¢l stat soucasti cyklistické trasy Praha —
Drézd’any - s dokoncenim v roce 2002. Mezi projekty sdruzeni Oziveni v ramci

Bohemian Greenways patii:

e Greenway Boti¢ (Praha), projekt zahajen roku 1999. Kazdoro¢né Oziveni porada
dobrovolnicky uklid okoli cyklotrasy.

e Greenway Labe

e Greenway Vltava, z Prahy na sever

e Greenway Litavka, Piibramsko

e (Greenway Praha, propagace koncepcniho fesSeni cyklotras, spoluprace s komisi
Rady HMP

o Greenway Zeleznid opona (v letech 20042005 bylo vyznaGeno turistické
cyklistické znaceni pro horskd kola v Useku cca 200 km na trase AS —

Domazlice)
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Na rozvoji cyklotras se vyznamnym zptisobem podili i Klub ¢eskych turisti.
Vzhledem k tomu, ze cyklisté vice utraceji nez pé&si turisté, je budovani cyklostezek a

cyklotras atraktivni i pro obce, podnikatele a jejich sdruzeni.™

5.2 STATNi KONCEPCE A VEREJNA PODPORA

Marketingova koncepce Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské
republiky byla schvalena usnesenim vlady ¢. 678 z roku 2004. Koncepci zpracovava
sekce pé&si a cyklistické dopravy Centra dopravniho vyzkumu.

Cislovani cyklotras koordinuje a evidenci vede z povéfeni ministerstev dopravy
a vnitra Klub &eskych turistd (KCT). K 1. 1. 2003 v Ceské republice Klub ¢eskych
turisti evidoval 19 024 km vyznacenych tras, z nichz 16 232 km bylo znaceno
dopravnimi znackami a 2 792 km pasovymi znackami. Za cilovy stav je povazovana sit’
v délce 35 00040 000 km. K 1. 1. 2005 bylo evidovano 25 621 km cyklotras.

Cyklistické trasy jsou rozdéleny do cCtyt tfid, tfidé odpovida pocet cifer v

¢iselném oznaceni trasy (napft. 1, 47, 471, 0028). RozliSujeme ttidy:

e tfida (mezinarodni dalkové) — trasy mezinarodni urovné propojujici velka mésta
v Evropé

o tfidy (dalkové) — trasy nadregionalniho vyznamu

e tfida (regiondlni) — propojeni regiondlnich cilt

e tfida (mistni) — lokaIni propojeni

Zakony specialné¢ netesi, jak financovat znaceni cyklistickych tras. Podle
zkugenosti KCT z let 19982002 na obnovu 1 km znacené trasy je nutné vynaloZit asi
200 az 300,- K& za rok. V roce 2003 piispévek pro KCT na tdrzbu znadenych tras z
rozpodtu Ministerstva pro mistni rozvoj CR 7 miliénii korun roéné byl pouzivan jen na
udrzbu znaceni pé&Sich a lyzaiskych tras. Financovani udrzby znaceni cyklistickych tras

L, i otd Lo 20
je zejména zalezitosti kraja.

9 Materidly ob&anského sdruzeni Oziveni [cit. 2012-05-04]. Dostupné z WWW:
<http://mww.oziveni.cz/>

2 Materialy Klubu &esky turista [cit. 2013-06-25]. Dostupné z WWW: <www.kct.cz/>

26



5.3 HLAVNi CYKLOTRASY CESKE REPUBLIKY A NA CESKOBUDEJOVICKU

V dalsi c¢asti bakalafské prace bude uveden piehled hlavnich existujicich
cyklotras znatenych v Ceské republice a dale v regionu Ceskobud&jovicka. Trasy
v regionu Ceskych Budéjovicich budou podrobnéji popsany s ohledem na mista, kde

jsou trasy vyznaceny, a bude uveden celkovy pocet kilometrti kazdé trasy.

5.3.1 HLAVNi CYKLOTRASY CESKE REPUBLIKY

e Praha—Brno

e Praha - Ceské Budgjovice, smér Linec

e Praha— Usti nad Labem — smér Berlin

e Praha - Plzen - Bavorsko

e Brno — smér Viden

e z Olomouce na jih, smér Bratislava

e Brno — Olomouc — Ostrava — smér VarSava

e 7 Olomouce na sever smérem do Polska®

5.3.2 TRASY NA CESKOBUDEJOVICKU
TRASAC. 1

Tyn nad Vltavou — Temelin — Sedlec — MaleSice — Ko¢in — Zvérkovice — Tyn
nad Vltavou = 25 km

Cyklotrasa vede po vesni¢kach v okoli Tyna nad Vltavou, kterd je lokalizovana
V krajinné dominanté kontroverzniho gigantick¢ho dila - jaderné elektrarny Temelin.
V ramci absolvovani cyklotrasy je mozné upozornit na skutecnost, ze v disledku
realizace elektrarny byly zruSeny vsi Kiténov, Biezi, Temelinec, Knin a Podh4ji. Pro
cykloturisty lze doporucit 1 Navstévnické centrum elektrarny, ve kterém se lze seznamit
s fungovanim elektrarny a dalSimi technickymi informacemi o vyrobé -elekttiny

Z jaderné energie.

2L Cykloatlas Ceské republika — Autoatlas s cyklotrasami. Praha: Zaket — Kartografické vydavatelstvi.
2006. 68 s. ISBN 80-7233-218-X.
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Z hlediska specifické infrastruktury pro cykloturisty uvedeny okruh — trasa

V podstaté nenabizi specifickd zatizeni ptimo pro uvedenou skupinu cykloturisti.

TRASAC. 2

Hluboka nad Vltavou — Chlumec — Nova Ves — Kocin — Dfiten — Nakii —
Olesnik — Zahaji — Munice — Hluboka nad Vltavou = 35 km

Prvni vyjizd’ka z Hluboké nad Vltavou Vas zavede do rovin severné od tohoto
mista poloZenych, Cetnymi stavitelskymi dily minulosti. Ktera to jsou?

Lidové zeméd¢lské usedlosti se Spychary a novoromanské kaple v Chlumci,
novogotickd navesni kaple a statek se Spycharem v Kocin€, barokni zamek
s hospodarskymi budovami, centralni barokni kostel sv. Dismase a kovarna z roku 1855
ve Dfiten, jednolodni goticky kostel sv. Petra a Pavla, lidové zeméd¢lské usedlosti
S bohat¢ zdobnym Stitem, polygondlni stodola a pfizemni sypka v Nakii, domy
S blatskymi Stity v severni Casti navsi a cCtvercovd ndvesni kaple se zvonickou
Vv Olesniku.

Vychodné od obce Zahaji byla svedena dne 22. 5. 1742 jedna z bitev o rakouské
dédictvi. Bitva skoncila vitézstvim Francouzl, ktefi obec vypalili. Pamatkou na tento
vojensky stiet je valové opevnéni v lese Ridka blana, ¢aste¢né narusené tézbou kaolinu.
Dalsimi zajimavostmi obce jsou kostel Zvéstovani Panny Marie a lidova zemédélska

usedlost z roku 1881

TRASA C. 3

Hluboka nad Vltavou — Munice — Zliv — Mydlovary — Zbudov — Sedlec —
Pistin — Ce$novice — Dasny — Hluboka nad Vltavou = 40 km

Povéstné roviny Jiznich Cech je mozné vyuzit i okruzni cyklotrasou pies
Mydlovary. Zajimavosti u Mydlovar jsou loziska lignitu, ktera zacali vyuZzivat uz
Schwarzenberkové vroce 1860. Po trase se ve vesnickdch nachdzi spousta
zemedélskych usedlosti s jihoceskou architekturou.

Na pamatkovou zoénu lze narazit v obci Zbudov, kde jsou k vidéni selské
usedlosti Blatského typu z 19. stoleti.

v v

pro zkusenéjsi cyklisty.
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TRASA C. 4

Hluboka nad Vltavou — Zamosti - Kiesin — Dobiejovice — Hosin - Té&Sin —
Hrdégjovice — Opatovice — Hluboka nad Vltavou =27 km

Na zacatku trasy se po mosté piejizdi Vltava, proto tedy nejspiSe vesnicka
Snazvem Zamosti. Zamosti mad ve svém okoli nckolik pamatkové chranénych
kamennych mostd. Po této trase jsou kvidéni cirkevni i lidové stavitelské
pamétihodnosti.

Trasa neni zcela po rovindch, takze je lepsi pocitat s mensi zatézi. Tedy neni

vhodna pro nejmensi cyklisty.

TRASA C.5

Ceské Budgjovice — Haklovy Dvory — Zaboviesky — Cakov — Cakovec —
Kvitkovice — Hab#i — Lipi — Kali§té u Lipi — Branisov — Ceské Budg&jovice = 41 km

Trasa sméfuje vychodnim smérem vesni¢kami, kolem rybnikti, podél Chranéné
krajinné oblasti Blansky les. Na trase jsou k vidéni stavebni pamatky minulosti tj.
zem&délské usedlosti, vyklenkové kaple, barokni dvir a mnoho dalsiho. Trasa v lese
nabizi podivanou na mohyly zdoby Zelezné ve vesni¢ce Cakovec. Kvitkovice
charakterizuji novogoticky kostelik z roku 1902, vyklenkova kaplicka z roku 1730,
lidové selské usedlosti a piizemni kovarna s letopoctem 1823. Dalsi vesnicka Habii je
rodistém sochatfe a keramika Vitézslava Eibla. Malebné jadro vesnice dotvaieji kaple
z roku 1867 s novoromanskym rustikalnim dekorem a usedlosti s velkym Spycharem a
kamennou ohradni zdi do ndvsi. Cenné lidové zeméd¢€lské usedlosti a kapli naleznete 1
Vv obcich Lipi a BraniSov.

Tato cyklotrasa je svou délkou urcena pro zkuSenéjsi cyklisty kvili své délce.

P ror s 22
Terén neni narocny.

5.3.3 ZAJIMAVA MiSTA CYKLOTRAS NA CESKOBUDEJOVICKU

Na Ceskobud&jovicku jde o nasledujici moznosti, které miize cykloturista pii

realizaci cyklotras vyuZit. U nékterych nabizenych atraktivit mize byt problém se

22 DANEK, A., GALET, J., Dovolena autem, pésky, na kole 1. Jizni Cechy Ostrava: MIRAGO 2002.
68 s. ISBN 80-86617-00-9.
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zabezpecenim kol cykloturistii. Pamatkové objekty a turistické cile stdle nenabizeji

specifické sluzby orientované na cykloturisty.

LOVECKY ZAMEK OHRADA

Na jiznim bfehu Munického rybnika o rozloze 118 ha byl pocatkem 18. stoleti
postaven podle plant prazského stavitele Pavla 1. Bayera barokni lovecky zamek
Ohrada.

Tento zdmek nebyl nikdy trvale obyvan, pobyvali zde hosté pouze v dob¢ honti.
Velky sal hlavni budovy zdobi Stuky Francesca Carrobia z roku 1713 a zajimava je 1
nastropni freska tohoto salu, pfestavujici bohyni lovu Dianu, kterou vroce 1715
vytvofil Jiti Werle.

V zamku je umisténo lesnické, myslivecké a rybarské muzeum. Jsou zde
k vidéni sbirky loveckych trofeji a loveckych zbrani a sbirkami lesnickymi rybarskymi.
Muzeum je mozné navstivit denné od dubna do fijna. Pfed zamkem zfidili mensi
zoologickou zahradu s ptevazné nasi zvéti. Na zamku se konaji rizné vystavy a v letni
sezon¢ 1 koncerty. V aredlu je otevieno obcCerstveni a prodej suvenyrda. 2 Pro potieby

cykloturisti ma zamek k dispozici stojany na kola, kde si sva kola miZzou zamknout.

BEZDREV

Necel¢ dva kilometry od barokniho loveckého zamku Ohrada se rozklada druhy
nejvetsi rybnik v nasi zemi Bezdrev o rozloze 420 ha. Tento rybnik byl zalozen koncem
15. stoleti, kdy hlubocké panstvi drzel mocny Slechtic Vilém z Pernstejna. Rybnik pfti
délce okolo 7 km ma velmi rozmanité okoli, pievazné je vSak obklopen lesy a blaty.
Dno Bezdrevu je pis€ité a v jeho vychodni ¢ésti bylo ztizeno koupalisté. Na rybnice 1ze
provozovat vodni sporty nejvice hlavné jachting a windsurfing. Na biehu rybniku se
nachazi kemp s restauraci, kde je mozné travit prodlouzeny vikend nebo dovolenou.
Dulezitou soucasti jsou stojany na kola, které je mozné bezplatné vyuzit nebo za

poplatek p¥imo Gschovnu kol. 2

3 DANEK, A., GALET, J., Dovolend autem, pésky, na kole 1. Jizni C’echy. Ostrava: MIRAGO, 2002.
76 s. ISBN 80-86617-00-9.

2% DANEK, A., GALET, J., Dovolend autem, pésky, na kole 1. Jizni C’echy. Ostrava: MIRAGO, 2002.
76 s. ISBN 80-86617-00-9.
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CESKE BUDEJOVICE

Nejvétsi mésto jiznich Cech, lezi na jihovychodnim okraji
Ceskobudgjovické panve, kterd byla diky své vyhodné poloze na dileZité obchodni
stezce osidlena jiz pfed mnoha staletimi. Jeho stfedoveéky ptidorys je dodnes zachovan
Vv puvodni podobé a tvofi jej sit’ pravouhle se protinajicich ulic se c¢tvercovym
naméstim, jednim z nejvétSich v Evropé. Kromé Namésti Premysla Otakara II. je
daleZitou dominantou také katedralni chram sv. Mikulase, Cerna véZ, barokni radnice,
Samsonova kasna, Dominikansky klasSter na Piaristickém namésti a povéstné Masné
kramy. V jihoCeské metropoli a v jejim Sirokém okoli je spousta zajimavych mist.
V centru Ceskych Budgjovic se velmi ¢asto objevuji stojany na kola, které lze vyuZit.

Stojany na kola se sice v mésté nachazeji, ale podle zpravy ,Mapa
trestnych &int“ je nejvice kradezi kol v Ceskych Budgjovicich. Pfestoze jsou Ceské
Bud¢jovice a okoli vhodné pro cykloturistiku a dopravu na kolech, neni uvedené
konstatovani dobrou zpravou pro dalsi rozvoj cykloturistiky. (Mlad4d Fronta Dnes z 5.
12. 2013).
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6 MARKETINGOVY VYZKUM?

6.1 PROJEKT VYZKUMU

Marketingovy vyzkum je praktickou ¢asti mé bakalaiské prace.

Vyzkumnou otazkou, dotaznikového vyzkumu, bylo zjisténi profilu cyklistl
vybranych cyklotras, jejich preference z hlediska typu cyklostezek, ziskani informaci 0
spokojenosti ¢i nespokojenosti cyklistti s kvalitou cyklostezek a sluzeb pro cykloturisty.

Dotaznikové Setfeni bylo realizovano na prelomu zafi a fijna 2012 ve dvou
fazich. Faze predvyzkumu méla ovefit, zda jsou kladené otazky srozumitelné, poté
nasledoval vlastni vyzkum. Dotaznik mél tiSténou formu a pro dotazovani byli zvoleni
respondenti na cyklostezce v okoli Hluboké nad Vltavou.

Struktura otazek v dotazniku sledovala odpovéd’ na vyzkumnou otdzku. V tvodu
dotazniku byl zjistovan segment uzivateli jizdnich kol, popt. navstévniku cyklostezek.
To znamena, ze dotazovani budou odpovidat na otdzky tykajici se jejich pohlavi, véku a
ekonomické aktivity. V dalSich otazkach respondenti odpovidaji na otdzky ohledné
uzivani jizdniho kola (napt. zda jizdni kolo uzivaji, za jakym ucelem, jak ¢asto apod.),
dale budou nasledovat odpovédi na otazky, které se tykaji vyuzivani cyklotras, a otazky
tykajici se spokojenosti s cyklotrasami v Ceské republice.

V priloze bakalarské prace je celé znéni dotazniku. V ptilohéach je také ptilozen
jeden nascanovany vyplnény dotaznik. Ziskané udaje zpracuji pomoci programu
Microsoft Excel do tabulek a grafi pro vétsi piehlednost.

Dotaznikové Setfeni probihalo o vikendu 6. a 7. fijna 2012 na odpocinkovych
mistech na trase kolem Hluboké nad Vltavou (Hluboka nad Vltavou — Zamosti —
Dobiejovice — Hrd¢jovice — Opatovice — Hluboka nad Vltavou).

Vybér respondentt byl ndhodnym zpiisobem, do hodnoceni byly zatfazeny pouze

kompletné vyplnéné dotazniky. %

6.2 VYSLEDKY MARKETINGOVEHO VYZKUMU - DOTAZNIKOVEHO SETRENI

Dotaznik se sklada z jedenacti jednoduchych otazek. Dotazovani u kazdé otazky

méli na vybér z vice moznosti.

2 FORET, M. Marketingovy prizkum. Brno: BizBooks, 2012. ISBN 978-80-265-0038-4.

% KOZEL, R., Moderni metody a techniky marketingového vyzkumu. Praha: Grada, 2011.
ISBN 978-80-247-3527-6.
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Vsichni osloveni lidé byli ochotni spolupracovat. Dotaznik vyplnilo celkem 56
respondentl. Z celkového poctu dotazovanych bylo 26 lidi osloveno na cyklotrase,
zbylych 30 respondentll pochdzi z okruhu ptatel a zndmych orientovanych na
cykloturistiku. Vétsi ¢ast dotazovanych tvofily Zeny (64,29 %). Udaje o pohlavi

dotazovanych jsou uvedeny v tabulce.

Tabulka €. 2: Pohlavi respondenti

Odpovéd Pocet V procentech
zena 36 64,29
muz 20 35,71

Zdroj: vlastni vyzkum

Dotazovani museli také vyplnit svlij veék. Jak je patrné z tabulky, nejvice
dotazovanych tvotili mladi lidé ve veéku do 25 let (53,57 %). Pocty respondent

Vv ostatnich vékovych skupinach jsou opét uvedeny v tabulce.

Tabulka €. 3: Vék respondenti

Odpovéd’ Pocet V procentech
do 25 let 30 53,57
26 — 50 let 18 32,14
51 — 65 let 5 8,93
66 let a vice 3 5,36

Zdroj: vlastni vyzkum

Graf €. 1: Vék respondentii

Odo 25 let

W 26 — 50 let
0O 51-65let
0 66 a vice let
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Zdroj: vlastni vyzkum

Kdyz jsem se zaméfila na ekonomickou aktivitu dotazovanych, zjistila jsem, zZe
nejvetsi ¢ast dotazovanych tvoii ekonomicky aktivni obéané (41,07 %). Dalsi hojné
zastoupenou skupinou jsou studenti (30,36 %). Nejméné zastoupenou skupinou ve
skuping dotazovanych cyklistd jsou seniofi a pracujici dichodci. Tyto dvé skupiny maji

V nasem Setieni stejné¢ zastoupeni, a to 5,36 %. Pro ptesnéjsi prehled ekonomické

aktivity dotazovanych ptriddvam opct tabulku a graf €. 4.

Tabulka ¢. 4: Ekonomicka aktivita

Odpovéd’ Pocet V procentech
ekonomicky aktivni obcan 23 41,07
student 17 30,36
pracujici student 10 17,86
duchodce 5,36
pracujici diichodce 5,36

Zdroj: vlastni vyzkum

Graf ¢. 2: Ekonomicka aktivita

O ekonomicky
aktivni obéan

B student

O pracujici
student

O dichodce

B pracujici
dachodce

Zdroj: vlastni vyzkum

V samotné analyze se zaméfime na jednotlivé otazky. Na prvni otazku

(,,Vyuzivate jizdni kolo?) odpovédéli vSichni

zakrouzkovali odpovéd’ ,,ano®.
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Tabulka €. 5: Vyuzivate jizdni kolo?

Odpovéd Pocet V procentech
ano 56 100
ne 0 0

Zdroj: vlastni vyzkum

Graf ¢. 3: Vyuzivate jizdni kolo?

60 -

50 -
40
30
20

ANAVANAN

10

O ano

H ne

Zdroj: vlastni vyzkum

KdyzZ jsem se zaméfila na odpovédi na druhou otazku (,,Pokud ano, za jakym
ucelem?*), dosla jsem k zavéru, Ze jizdni kolo vyuzivaji lidé spiSe ke sportovani a
k relaxaci. Pouze deset respondentti uvedlo, Ze vyuzivaji jizdni kolo jako dopravni
prostiedek. Myslim si, Ze vyuzivani jizdniho kola jako dopravniho prostiedku je velice

vyhodné. Nejen, ze si Cloveék udrzuje kondici, ale navic se dopravi na misto urceni

V podstaté zdarma a ze spolecenského hlediska $etii Zivotni prostiedi.

Tabulka €. 6: Pokud ano, za jakym ucelem?

Odpovéd’ Pocet V procentech

k relaxaci 23 41,07

Sportovani 23 41,07
jako dopravni prostiedek 10 17,86

Zdroj: vlastni vyzkum
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Graf ¢. 4: Pokud ano, za jakym tcelem?

O k relaxaci

B sportovani

0O jako dopravni
prostiedek

Zdroj: vlastni vyzkum
Piesné polovina dotazovanych jezdi na kole stfedné dlouhé trasy (6 - 15 km). To
vyplyva z odpovédi na treti otazku (,,Jak dlouhé trasy na kole jezdite?*), v niz m¢li

dotazovani na vybér ze tfi odpovédi.

Tabulka €. 7: Jak dlouhé trasy na kole jezdite?

Odpovéd’ Pocet V procentech
0-5km 16 28,57
6 — 15 km 28 50

16 a vice km 12 21,43

Zdroj: vlastni vyzkum

Graf ¢&. 5: Jak dlouhé trasy na kole jezdite?

06-15km
HO0-5km

016 a vice km
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Zdroj: vlastni vyzkum

Cyklisté nejradé€ji jezdi sami nebo s prateli, jak vyplyva z odpovedi na Etvrtou
otazku. Sami pravdépodobné jezdi proto, Ze nemusi prizpisobovat své tempo tempu
ostatnich. Nékteti nejradéji vyrdzi na cyklovylet se svymi prateli, divodem mutize byt
napt. spoleéna dovolena apod. Nejméné lidi upiednostiuje projizdku s rodinnymi

ptislusniky (19,64 %).

Tabulka €. 8: Nejradéji jezdite:

Odpovéd Pocet V procentech
sam 23 41,07
s prateli 22 39,29
s rodinou 11 19,64

Zdroj: vlastni vyzkum

Graf ¢. 6: Nejradéji jezdite:

Osam

B s prateli

O's rodinou

Zdroj: vlastni vyzkum

Z odpovédi na patou otazku (,Jak Casto vyuZivate moznosti projizdky na
Jizdnim kole?*) lze vy¢ist, Ze lidé vyuZivaji jizdy na kole spiSe tehdy, kdyZ maji Cas.
Dvacet pét dotazovanych odpovédélo, Ze na jizdnim kole jezdi pfileZitostn€ - napf. o

dovolené. Pouze 12,5 % respondentll se vénuje jizd€ na kole denné.
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Tabulka €. 9: Jak Casto vyuzivate moznosti projizd’ky na jizdnim kole?

Odpovéd Pocet V procentech
Denné 7 12,5
1X — 2x tydné 11 19,64
3X — 4x tydné 14,29
5X — 6x tydné 8,93
prilezitostné - napt. o dovolené 25 44,64

Zdroj: vlastni vyzkum

Graf ¢. 7: Jak ¢asto vyuzivate moznosti projizd’ky na jizdnim kole?

O denné

25
20 B 1x — 2x tydné
151 0 3x - 4x tydné
101
O 5x — 6x tydné
5.
B prilezitostné -
0 napf. o
dovolené

Zdroj: vlastni vyzkum

Na Sestou otazku (,,Vyuzivate cyklotrasy?*) odpovédéla vétsi ¢ast dotazovanych

(71,43 %), Ze cyklotrasy vyuziva, €ili uvedli odpovéd’ ,,ano*“. MoZnym vysvétlenim

nez silnice, kde kolem cyklistl projizdi velké mnoZstvi automobilli, a to osobnich i

nakladnich. Cyklotrasy navic vedou ptirodou, takze cyklist¢é mohou obdivovat krasy

okolni krajiny.
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Tabulka €. 10: Vyuzivate cyklotrasy?

Odpovéd Pocet V procentech
ano 40 71,43
ne 16 28,57

Zdroj: vlastni vyzkum

Graf ¢. 8: Vyuzivate cyklotrasy?

O ano

H ne

Zdroj: vlastni vyzkum

Dalsi otazkou, na kterou dotazovani odpovidali, byla otazka , Myslite si, Ze je
potieba cyklotrasy rozsifovat?“. Vice nez 80 % dotazovanych uvedlo, Ze cyklotrasy je
potieba rozsitovat. Dotazovani se domnivaji, ze v Ceské republice je malo cyklotras.
Navic cyklostezky zaznamenavaji v obdobi letnich prazdnin ¢i vikend vyssi hustotu

cyklistli. Mysli si, Ze je potteba cyklotrasami spojovat né¢im zajimava mista.

Tabulka €. 11: Myslite si, Ze je potieba cyklotrasy roz§ifovat?

Odpovéd’ Pocet V procentech
ano 45 80,36
ne 11 19,64

Zdroj: vlastni vyzkum
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Graf ¢. 9: Myslite si, ze je potieba cyklotrasy rozsifovat?

50 ¢
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B ne
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Zdroj: vlastni vyzkum

Na osmou otézku (,,Myslite si, Ze je na cyklotrasich dostatek odpocinkovych
mist?) odpovédéla vic nez polovina dotazovanych (57,14 %), ze si mysli, ze je na
cyklotrasach dostatek odpocinkovych mist. Na odpocinkovych mistech se vétSinou
nachazi dievéné stoly, lavicky, odpadkové koSe, na nékterych mistech je dokonce celé

misto nebo ¢ast odpocinkového mista dokonce pod sttechou.

Tabulka ¢. 12: Myslite si, Ze je na cyklotrasach dostatek odpoc¢inkovych mist?

Odpovéd’ Pocet V procentech
ano 32 57,14
ne 24 42,86

Zdroj: vlastni vyzkum

Graf €. 10: Myslite si, Ze je na cyklotrasach dostatek odpocinkovych mist?

35 1
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O ano

B ne

SNNNN S

Zdroj: vlastni vyzkum
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Vétsing respondentt se libi, Ze jsou na cyklotrasach ,,stanky s obcerstvenim®. To
vyplyva i z odpovédi na devatou otazku (,,Libi se Vam, Ze jsou na cyklotrasach ,,stanky
S obCerstvenim*“?*). Vice nez polovina dotazovanych se domniva, ze ,stankl
S obcerstvenim* je malo a jejich pocet na cyklotrasach by tedy mél byt vyssi. Vyvstava
tu ale otazka, zda je nékdo ochotny provozovat takovy stanek, protoze cyklotrasy se
nedaji vyuzivat po cely rok. Pokud by ovSem z cyklotrasy na zimu vznikla napiiklad

trasa pro bézkare, provozovatel stanku by se uzivil celoro¢né.

Tabulka ¢. 13: Libi se Vam, Ze jsou na cyklotrasach ,,stanky s obcerstvenim*?

Odpovéd’ Pocet V procentech
ano, myslim, ze jich je dostatek 19 33,93
ano, ale je jich malo 29 51,79
Ne 8 14,29

Zdroj: vlastni vyzkum

Graf ¢. 11: Libi se Vam, Ze jsou na cyklotrasach ,,stanky s obcerstvenim*?

O ano, ale je jich
malo

B ano, myslim
,ze jich je
dostatek

O ne

Zdroj: vlastni vyzkum

Z odpovédi na otazku €. 10 (,,VyuZivate pii cyklovyletu moznost pfenocovani?*)
vyplyva, Ze vice nez tfi Ctvrtiny dotazovanych (76,79 %) nevyuzivaji pii cyklovyletu
moznost prenocovani. Jezdi pouze na jednodenni cyklovylety. Moznosti pfenocovani by
vyuzili pfedevs§im cyklisté, ktefi jedou na n€kolikadenni cyklovylet a nechtéji se vracet

na jedno misto kviili pfenocovani.
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Tabulka ¢&. 14: Vyuzivate pti cyklovyletu moznost pfenocovani?

Odpovéd Pocet procentech
Ano 7 12,5
ano, vyuzil (a) bych tuto moznost, ale vétSinou se po cesté
. \ y . 6 10,71
nenachazi vhodné misto k pfenocovani
Ne 43 76,79

Zdroj: vlastni vyzkum

Graf €. 12: Vyuzivate pii cyklovyletu moznost pienocovani?

O ano
50 -
40 -
M ano, vyuzil(a) bych tuto
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cesté nenachazi vhodné
20 misto k prenocovani
One
10
0 ]

Zdroj: vlastni vyzkum

Posledni, jedenactou, otazkou dotazniku, byl dotaz, zda respondenti jezdi na
jizdnim kole za kazdého pocasi. Cykloturistika je totiz velmi zavisla na pocasi. Piesné
tfi Ctvrtiny dotazovanych odpovedély, Ze jezdi pouze v ptipadé, ze je pckné pocasi.
Jedné ¢tvrting dotazovanych nevadi ani pocasi horsi - napt. dést’, mréz apod. K takovym
nadSenciim patii predevSim vrcholovi sportovei, ktefi maji jizdu na kole za kazdého

pocasi v ramci svého tréninkového programu.
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Tabulka ¢. 15: Cykloturistika je velmi zavisla na pocasi. Jezdite za kazdého

pocasi?

Odpovéd Pocet | V procentech

ano, za kazdého pocasi 14 25 %

ne, pouze pokud vyjde pocasi |42 75 %

Zdroj: vlastni vyzkum

Graf ¢ 13: Cykloturistika je velmi zavisla na pocasi. Jezdite za kazdého

pocasi?

O ano, za
kazdého
pocasi

@ ne, pouze
pokud vyjde
pocasi

Zdroj: vlastni vyzkum

6.3 ZAVER

Vyzkumnou otazkou dotaznikového vyzkumu bylo zjisténi profilu — segmentu
cyklisti vybranych cyklotras, jejich preference z hlediska typu cyklostezek, ziskani
informaci o spokojenosti ¢i nespokojenosti cyklistli s kvalitou cyklostezek a sluzeb pro
cykloturisty. Z odpovédi respondentt byly ziskany nasledujici informace.

Profil cyklista

Ekonomicky aktivni zena ve vé€ku do 25 let, kterd kolo vyuziva jak ke sportu, tak
k odpocinku. Nejcastéji si vybira trasu dlouhou 6 — 15 km, kterou jede sama, tedy bez
rodiny ¢i pratel. Na kole nejezdi pravidelné, spiSe pfileZitostné za hezkého pocasi.
Vyuziva cyklotras a mysli si, Ze je potfeba cyklotrasy rozSifovat. Neni nutné pii
roz§ifovani klast diraz na pfenocovani, protoZe to profilovana cyklistka nevyuZiva.

Nemusi byt kladen diiraz ani na odpocinkova mista, protoZe se profilovana cyklistka
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domniva, ze jich je dostatek. Rozvoj ,,stankd* s obCerstvenim by uvitala a vyuzila. Je

jich malo, pokryti je nedostatecné.

Preference typu cyklotras
Cyklisté nejvice preferuji asfaltovou cyklotrasu, kterd je piijemnd pro jezdéni
v suchu, ale pokud pr$i nebo jsou mrazy, tak se muize asfalt proménit v kluzky a

nebezpecny povrch.

Spokojenost s kvalitou cyklotras

Cyklisté, s kterymi jsem komunikovala, davaji pfednost znacenému okruhu
vyznacujicimu cyklotrasu. Z jednoho mista vyjedou a ,,obloukem* se vrati na stejné
misto. Mensi ¢ast se spokoji s trasou stejnou tam 1 zpét. Maji radsi trasy, které nejsou
dlouhé, muzou tak sviij vyjezd ptizpusobit situaci, napt. nepfiznivému pocasi.

Celkové jsou lidé spokojeni se stavem a budovanim cyklotras. U n¢kolika
dotazovanych jsem se setkala s nazorem, Ze je malo tras pfes centrum mésta a do
okrajovych ¢asti. Uvitali by to z divodu jizdy do prace a odleh¢eni dopravni situaci

Vv centru.

44



ZAVER

Pti zpracovani bakalaiské prace jsem dosla k zavéru, ze cykloturistické produkty
nejsou dokonalé a je na nich stale co zlepSovat a ménit.

Nenavazuje na sebe vse tak, jak by mélo. Pokud se ma cykloturistika stale
rozvijet je dllezité nékteré véci zméenit.

Velmi negativné na mé pusobil fakt, ze je v JihoCeském kraji velmi malo
bezpecnych uschoven kol. Obcas se ve méstech nachazi stojany na kola, které nejsou
nijak zabezpeCeny ani hlidany. Jak jsem se piesveédcila, tak stidle nejsou ve meéstech
projekty, které teSi komplexné cykloturistiku, dopravu na kolech a sluzby pro
cykloturistiku. Pfi marketingovém vyzkumu jsem se setkala s cyklisty, ktefi by kolo
radi vyuzivali k dopravé do prace, ale nemtizou z divodu toho, Ze se pobliz jejich
zaméstnani 7adna Uschovna ¢i stojan na kolo nenachdzi. Radsi by upfednostiovali
uschovnu jizdnich kol za maly poplatek, nez kolo nechavat venku ve stojanu.

Dosla jsem k zavéru, ze pokud by mésto zabezpecilo bezpecné ,,parkovani® pro
jizdni kola, jisté by se zvysil pocet aktivnich cyklistti a ulevilo by se dopravé a z velké
Casti by i vymizeli dopravni zacpy ve $picce tj. rano 7-9 hodina a odpoledne 15-17
hodina. Také by se ulevilo Zivotnimu prostiedi, coz by nejspiS patiilo mezi nejvetsi
plusy na cyklistické doprave.

Déle bych kriticky zhodnotila nebezpeci nekterych znacenych cyklotras, které
néjakym zpisobem nesouvisi se stavajicimi komunikacemi, kde je husty provoz. Tyhle
cyklostezky nejsou rozhodné vhodné pro rodiny s détmi.

Velka chyba je i nedostatek pijcoven kol, které by vyuzili navstévnici, ktefi
nemaji casovy prostor pro prohlednuti mésta a piirodnich kras. Pijcovny by mély byt
umistény hlavné u autobusovych a vlakovych néadrazi, aby to cestujici méli blizko a
mohli si za co nejmensi ¢asovy Usek projet co nejvice zajimavych mist.

Spolu s ptjcovnou kol si myslim, ze by mélo jezdit vice cyklobusu, které
cyklisty popovezou dale za mésto, v jiznich Cechach by se dalo této moZnosti vyuzit
predeviim k cyklonavitévé Sumavy i do daliich oblasti, kde nejsou stavajici trasy
cyklobust.

Jako dalsi inovaci bych doporudila na zac¢atku piirodni cyklostezky informacni
tabule, které by popsaly cyklostezku a zajimavé informace. Mohly by zmifiovat o tom
jakaé je v dané oblasti flora a fauna. Myslim, Ze jsou to informace, které mohou ptispét k

prohloubeni vztahu dospélych i déti k ptirodé.
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Naopak ptijemné piekvapeni pro mne bylo, to Ze se néktefi dotazovani
cyklisté pii marketingovém vyzkumu zminili o tom, jak se mésta Staraji o jejich
bezpecnost.

Méstska policie cyklistim 1 malym détem rozdava na ulici reflexni prvky napft.
reflexni pasky, nalepky, privésky.

V jihoc¢eském kraji je velky pocet cyklostezek a je potieba je vylepSovat
a rozSifovat. JihoCesky kraj se pySni velkym poctem cyklisti i piesto, ze je potieba
zménit nékteré dileZité prvky.

Diky zpracovani bakalafské praci jsem si prohloubila znalosti jak o
jiznich Cechach, tak o cykloturistice jako takové. Jsou lidé, kterym jizdni kolo nic
netika, ale ja si myslim, Ze to je mimofadné pekny zpiisob jak poznavat krajinu jiznich

Cech.
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PRILOHY

PRILOHA 1 - DOTAZNIK

Dotaznik k bakalatské praci
na téma

,CYKLOTURISTIKA JAKO PRODUKT CESTOVNIHO RUCHU*

Pozn.: Tento dotaznik je anonymni a slouzi vyhradné jako podklad k bakalarské praci!

Pohlavi: muz zena
Vék: do 25 let

26 - 50 let

51 - 65 let

66 let a vice

Ekonomicka aktivita: ekonomicky aktivni ob¢an
student
pracujici student

duchodce

pracujici diichodce

1.  Vyuzivate jizdni kolo?
a) ano
b) ne

2. Pokud ano, za jakym ucelem?
a) k relaxaci
b) ke sportovani

¢) jako dopravni prostfedek

3. Jak dlouhé trasy na kole jezdite?
a)0-5km
b) 6 - 15 km

¢) 16 km a vice
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10.

11.

Nejradéji jezdite:
a) sam/sama
b) s prateli

c) s rodinou

Jak ¢asto vyuZivate moZnosti projizd’ky na jizdnim kole?
a) denn¢

b) 1x - 2x tydné

C) 3x - 4x tydné

d) 5x - 6x tydné

e) prilezitostné - napf. o dovolené

Vyuzivate cyklotrasy?
a) ano
b) ne

Miyslite si, Ze je poti‘eba cyklotrasy roz§ifovat?
a) ano
b) ne

Miyslite si, Ze je na cyklotrasach dostatek odpocinkovych mist?
a) ano
b) ne

Libi se Vam, Ze jsou na cyklotrasach ,,stanky s ob¢erstvenim*?
a) ano, myslim, ze jich je dostatek
b) ano, ale je jich malo

c) ne

Vyuzivate pri cyklovyletu moZnost prenocovani?

a) ano

b) ano, vyuzil(a) bych tuto moznost, ale bohuzel se po cesté nenachdzi vhodné misto

k ptenocovani

C) ne

Cykloturistika je velmi zavisla na pocasi. Jezdite za kaZdého pocasi?

a) ano, za kazdého pocasi

b) ne, pouze pokud vyjde pocasi
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PRILOHA 2 - UKAZKA VYPLNENEHO DOTAZNIKU

Dotaznik k bakalatskée praci
na téma

»CYKLOTURISTIKA JAKO PRODUKT CESTOVNIHO RUCHU*

Pozn.: Tento dotaznik je anonymni a slouZi vyhradné jako podklad k bakalatské praci!

Pohlavi: muz zena

Vék: do 25 let,
26 - 50 let
51 - 65 let

66 let a vice

Ekonomicka aktivita: ekonomicky aktivni ob¢an
_student
pracujici student
dichodce

pracujici dichodce

1.  Vyuzivate jizdni kolo?
a) ano

b) ne

2.  Pokud ano, za jakym tielem?
a) k relaxaci
b) ke sportovani

c) jako dopravni prostfedek

3.  Jak dlouhé trasy na kole jezdite?
a)0-5km
b) 6 - 15 km
c)l6kma vi'cel

4.  Nejradéji jezdite:
a) sam/sama
b)'s prateli

¢) s rodinou
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10.

11.

Jak éasto vyuZzivate moznosti projizd’ky na jizdnim kole?
a) denné

b) 1x - 2x tydnd

¢) 3x - 4x tydné

d) 5x - 6x tydné

e) ptilezitostné - napf. o dovolené

Vyuzivate cyklotrasy?

a) ano

b) ne

Myslite si, Ze je potfeba cyklotrasy rozsirovat?
a) ano

b) ne

Myslite si, Ze je na cyklotrasach dostatek odpocinkovych mist?
a) ano

b) ne

Libi se Vam, Ze jsou na cyklotrasach ,,stanky s ob¢erstvenim*?
a) ano, myslim, Ze jich je dostatek

b)vgno, ale je jich inélo/’

¢) ne

Vyuzivate p¥i cyklovyletu moZnost pfenocovani?

a) ano

b) ano, vyuzil(a) bych tuto moznost, ale bohuZel se po cesté nenachdzi vhodné misto k

pfenocovani

c)ne

Cykloturistika je velmi zavisla na pocasi. Jezdite za kaZzdého pocasi?

a) ano, za kazdého pocasi

b) ne, pouze pokud vyjde pocasi
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