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ABSTRAKT

SKALOUD, Z. Analyza verfejné dopravy v regionu Stiedocesky kraj - Praha
v porovndni s reSenim verejné dopravy ve Frankfurtu nad Mohanem a prilehlych
okresech : bakaldrskd prdce. Ceské Bud&jovice : Vysokd Skola evropskych
aregiondlnich studii, o. p. s., 2014. 79 s. Vedouci bakaléiské prace : Ing. Jiti Dusek,

Ph.D.

Kli¢ova slova: StiedoCesky kraj, systém vefejné dopravy, dopravni obsluznost,

spolkova zem¢ Hesensko, hromadnd doprava, integrovand doprava

StéZejnim cilem bakalafské prace je analyza aktudlniho stavu regionalni verejné
dopravy ve StfedoCeském kraji v porovnani se systémem dopravy v némecké spolkové
zemi Hesensko, regionu Frankfurt nad Mohanem a jeho pfilehlych okresech a navrh
feSeni zlepSeni této problematiky ve StfedoCeském kraji.

Priace je clenéna do ctyf hlavnich kapitol. V prvni kapitole jsou popsédna
metodickd vychodiska prace a postup feSeni. Déle prace prezentuje informace o systému
vefejné dopravy v regionu StfedoCesky kraj - Praha (druhd kapitola) — pfedstavuje
charakteristiku izemi a mobilitu obyvatel, didle vymezuje suburbanizaci tohoto uzemi,
popisuje integrovany dopravni systém, PraZskou integrovanou dopravu a Stiedoceskou
integrovanou dopravu. Tieti kapitola analyzuje systém vefejné dopravy ve spolkové
zemi Hesensko, kde je v jednotlivych podkapitoldch podrobné vymezena charakteristika
tohoto Uzemi a systém vetejné dopravy ve mést¢ Frankfurt nad Mohanem a pftilehlych
okresech. Zavére¢nd cast pak fe$i samotnou komparaci systému vefejné dopravy
v regionu StfedocCesky kraj — Praha a Frankfurtu nad Mohanem a jeho okoli (region
Rhein-Main Gebiet), kterd mulZze byt vyuZita pro inspiraci pfisluSnymi organy

k propojeni a integraci dopravnich systémii Sttedoceského kraje a Prahy.



ABSTRACT

SKALOUD, Z. The analysis of public transport in Central Bohemia region and
Prague in comparison with the public transport system in the city region Frankfurt am
Main : Bachelor thesis. Ceské Bud&jovice : The College of European and Regional

Studies, 2014. 79 p. Supervisor : Ing. Jifi Dusek, Ph.D.

Key words: Central Bohemian Region, the public transport system, transport

services, State of Hesse, public transport, integrated transport

The main aim of this thesis is to analyze the current state of regional
transportation in the Central Bohemian Region compared to the transport system in the
German state of Hesse, the region of Frankfurt and its surrounding districts, and then
a proposed solution to improve this issue in the Central Bohemian Region.

The work is divided into four main chapters. The first chapter describes the
methodological basis of the work and solutions process. The thesis also presents
information on the system of public transport in the region of Central Bohemia - Prague
(the second chapter) - presents the territory characteristics and mobility of the
population, defines the suburbanization of the area, describes an integrated transport
system of Prague and integrated transport system of Central Bohemian Region. The
third chapter analyzes the public transport system in the State of Hesse, where is
described the detail of the individual sub-sections, the definition of the characteristics of
the area and public transport system in Frankfurt and the surrounding districts. The final
part solves the actual comparison of public transport in the region of Central Bohemia -
Prague and Frankfurt and its surroundings (Rhein -Main region Gebiet), which can be
used for inspiration to the competent authorities and to interconnect and integrate the

transport systems in Central Bohemia and Prague.
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UVOD

Reseni vefejné hromadné dopravy je obecné vyznamnou, aviak velmi sloZitou
problematikou kazdého stiatu. Neni zcela jednoduché zharmonizovat celkovou
organizaci vefejné dopravy, ato napiiklad projektovanim linkového vedeni, ¢asovou
koordinaci spojl, feSenim dostupnosti, operativnim fizenim provozu a mnohymi dal$imi
faktory, které spolu uzce souvisi. Veiejnd doprava je sluzba, kterd je nezbytna pro
kvalitu Zivota obyvatel, avSak kterd by byla pfiliS ndkladnd pro skupiny obyvatel
s nizkymi pii{jmy, pokud by se ponechala na trznim zdaklad€. Zpravidla se jednd
o ztratové poskytovani a proto je nutné financovani prosttednictvim obecniho/krajského
rozpo&tu.! V regionu Stfedodeského kraje integrovanou dopravu organizuje Stiedogesky
krajsky ufad aPrazskou integrovanou dopravu Magistrat hlavniho meésta Prahy.
Zakladnim problémem je, Ze tyto dva integrované systémy spolu nespolupracuji. Pfitom
hlavni mésto Praha je zcela obklopeno Stredoceskym krajem a vlivem suburbanizace se
mnoho obyvatel hlavniho mésta st€¢huje do mést a vesnic ve Stfedoceském kraji, odkud
a piilehlych oblastech Stiedogeského kraje da hovofit jako o jedné velké a v Cechdch
vlastné nejvetsi meéstské aglomeraci, ktera tudiZz zasluhuje jednotné feSeni dopravni
obsluznosti a kvalitni dopravni ndvaznost na své okoli.

To se samoziejm¢ tykd idopravni infrastruktury, dopravni obsluznosti obou
uzemi i mobility osob za praci. Mnoho obyvatel jinych kraji denné dojizdi do Prahy do
zaméstndni. Zasadni podil ptredstavuji pradvé osoby, které dojizd¢ji ze Stredoceského
kraje, a to zejména z tzemi, které s hlavnim méstem bezprosttedné souvisi, tj. okresu
Praha-zdpad a Praha-vychod. Celkov¢ dojizdi denné do Prahy témét 150 tisic lidi, coZ je
vice neZ 15 % celkové zamé&stnanosti v Praze.

Obé dvé lokality maji mnoho podobnych charakteristik. Uprostied
StiedoCeského kraje lezi hlavni mésto Praha, do kterého denné€ dojizdi mnoho obyvatel
SttedoCeského kraje za praci. Hlavni mésto Praha, ackoliv z uzemniho
a administrativniho hlediska neni soucdsti StiedoCeského kraje, je jeho pfirozenym

centrem. Z toho vyplyva 1 provdzanost dopravni obsluznosti kraje a hlavniho mésta.

' PROVAZNIKOVA, R. Financovdni mést, obci a regionii - teorie a praxe. 2. vyd. Praha : Grada
Publishing, 2009. s. 240.

> OUREDNICEK, M., POSOVA, D. Suburbanni bydleni v Prazském méstském regionu: etapy vyvoje
a prostorové rozmisténi. In Socidlni geografie PraZského méstského regionu. Praha : Univerzita Karlova
v Praze, Pifrodovédecka fakulta, katedra socidlni geografie a regiondlniho rozvoje, 2006. s. 98.
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Frankfurt nad Mohanem je nejvétSim meéstem némecké spolkové zemé& Hesensko
a spolecné s ptilehlymi okresy tvoii region s velkou hustotou osidleni obyvatelstva
a nutnosti kvalitni dopravni obsluhy.

To, co oba dva regiony rozd¢luje, je vSak rozdilné feSeni a systém dopravy,
ktery ovSem v obou piipadech vyZzaduje propojeni velkomésta s jeho okolim.
Organizace némeckého systému dopravy, v konkrétnim piipadé Frankfurtu nad
Mohanem, a jeho pfilehlych oblasti, je zcela nezavisla na politickém rozhodovéni a je
feSena komplexné¢ vrdmci celého regionu acelé spolkové zemé Hesensko. Ve
StiedoCeském kraji naproti tomu existuji dva ne zcela propojené systémy integrované
dopravy - Prazskd integrovand doprava (dédle jen PID) a StfedoCeskd integrovana
doprava (ddle jen SID). O osudu obou téchto systému rozhoduji riizné organy tzemné
samospravnych celkii - Zastupitelstvo StfedoCeského kraje a Zastupitelstvo hlavniho
meésta Prahy. Z toho vyplyva iurcitd nekoordinovanost rozvoje a propojenosti obou
dopravnich systému. Pfitom hlavni mésto Praha je zcela obklopeno Stiedoceskym
krajem a vlivem suburbanizace se mnoho obyvatel hlavniho mésta stéhuje do meést
odlehlejsi oblasti kraje se o hlavnim mésté a ptilehlych oblastech Stfedoceského kraje
dé hovofit jako o jedné velké a v Cechdch vlastné nejvétsi méstské aglomeraci, kterd
tudiz zasluhuje jednotné feseni dopravni obsluznosti a kvalitni dopravni ndvaznost na
své okoli. BohuZel hlavnimu méstu Praha a StiedoCeskému kraji chybi jednotna
koncepce dopravni obsluznosti. Pfitom diky velkému mnoZstvi pracovnich nabidek
v hlavnim mésté¢ se uZ nejednd pouze o nejblizsi okoli a pfedmésti Prahy, které je
potieba kvalitn€ a intenzivné spojit s hlavnim méstem vetfejnou hromadnou dopravou,

ale v podstaté o izemi celého Stiedoceského kraje.



1 CILA METODIKA BAKALARSKE PRACE

Hlavnim cilem bakalafské prace je analyza a ndvrh feSeni zlepSeni organizace,
propojeni a integrace dopravnich systému Stfedoceského kraje a Prahy. VedlejSim cilem
je zékladni posouzeni verejné dopravy v méstském regionu Frankfurt nad Mohanem
a Stfedoceském kraji a naslednd komparace obou dopravnich systémi. Soucésti price je
i analyza aktudlniho stavu regiondlni dopravy ve StfedoCeském kraji v porovnani se
systétmem dopravy v némecké spolkové zemi Hesensko, regionu Frankfurt nad
Mohanem a jeho pfilehlych okresech andvrh feSeni zlepSeni této problematiky ve
StredoCeském kraji. Autor se zaméfuje 1 na charakteristiku demografického,
administrativniho a izemniho uspotddéani obou regiont s porovnanim moznosti aplikace
vyhodnych dopravnich systémt. S ohledem na podobnou strukturu obou regionti 1ze dle
autora prokdzat moZnost pfijeti takovych opatieni, aby vefejna doprava v tomto regionu

byla kvalitni a pf{jemna pro obCany Stfedoceského kraje a Prahy.

s w7z

Teoretickd ¢ast prace analyzuje a prezentuje systém vetfejné dopravy v regionu
SttedocCesky kraj — Praha (druhd kapitola) a ve spolkové zemi Hesensko, konkrétn¢ ve
mésté Frankfurt nad Mohanem a pfilehlych okresech (tieti kapitola). Praktickd ¢ast fesi
komparaci téchto systémt, kterd miZe byt vyuZita pro inspiraci piisluSnymi organy

k propojeni a integraci dopravnich systémii Sttedoceského kraje a Prahy.

Metodou prace je studium dokumentl a podkladi o vefejné dopravé v obou
lokalitach, tedy némecké spolkové zemi Hesensko a StfedoCeském kraji a ndslednd
analyza a komparace obou dopravnich systému. Srovnéni feSeni dopravni obsluZnosti
v Némecku a v Cechdch na pifkladu obou velkych mést umoZiiuje novy a inspirativni
pohled na moZnosti feSeni organizace, propojeni a integrace dopravnich systému
SttedoCeského kraje a Prahy, proto je autorem zpracovdn ndvrh postupu
zainteresovanych orgdni a organizaci v Praze a StfedoCeském kraji tak, aby vysledkem
bylo pfijeti dohody o spolecném postupu pii zavedeni integrované dopravy v celém

regionu.



2 SYSTEM VEREJNE DOPRAVY V REGIONU
STREDOCESKY KRAJ - PRAHA

2.1 Charakteristika izemi a mobilita obyvatel

Praha zaujimd v systému osidleni Ceské republiky dominantni pozici. Je
pfirozenym centrem Stfedoceského kraje, Cech a celé republiky. Jeji vazby na drovni
regiondlni, republikové i sttedoevropské jsou mimotadné¢ intenzivni. Je také kiiZovatkou
vétsiny dopravnich koridor v Ceské kotling, kterymi jsou piendSeny i vyznamné
sttedoevropské valzby.3

Hlavni mésto Praha jako statutdrni mésto a StredoCesky kraj maji blizsi
vzajemny vztah neZ jind tizemi Ceské republiky. Praha se totiZ nachdzi piimo uprostied
SttedoCeského kraje a je jeho spravnim centrem, zdroven vSak neni jeho soucésti.
WOKOUN* popisuje vztah Prahy a Stfedodeského kraje tak, Ze celé tzemi
Sttedoceského kraje je intenzivn€ vdzdno na hlavni mésto Prahu a fakticky s nim
vytvaii nedilny celek se silnou obousmérnou zdvislosti. To se samoziejmé tyka
i dopravni infrastruktury, dopravni obsluznosti obou tzemi i mobility osob za praci.
Mnoho obyvatel jinych kraji denné dojizdi do Prahy do zaméstnani. Zisadni podil
predstavuji pravé osoby, které dojizdéji ze StiedocCeského kraje, a to zejména z tizemi,
které s hlavnim méstem bezprostiedné souvisi, tj. okresti Praha-zdpad a Praha-vychod
(blize viz tabulka 3). Celkové dojizdi denné do Prahy témét 150 tisic lidi, coZ je vice
nez 15 % celkové zaméstnanosti v Praze.” I pfes dosaZeny pokrok zustava sektor

L L . ., wevis es . 2 ~x, 6
dopravy vyznamnym zdrojem emisi znecist'ujicich latek do ovzdusi.

? Uzemni pldn hlavniho mésta Prahy [online]. Praha : Institut planovéni a rozvoje hlavniho mésta Prahy,
2009 [cit. 2014-03-21]. Dostupné z WWW: <http://www.uppraha.cz/uploads/assets/textova-
cast/oduvodneni//DilA-sirsi_vztahy_1_2.pdf>.

4 WOKOUN, R., CERVENY, M., et al. Ekonomika v prostoru - svét, stiedni Evropa, EU, OECD, CR.
Praha : Linde, 2008. s. 150.

> MEJSTRIK, J. Dojizdka a vyjizdka do zamésmdni do/z hlavniho mésta Prahy. Analyza zdkladnich
charakteristik a vyvoje [online]. Praha : Utvar rozvoje hlavniho mésta Prahy - odbor strategické
koncepce, 2010 [cit. 2013-01-10]. Dostupné z WWW: <http://www.urm.cz/cs/clanek/301/
dojizdka-a-vyjizdka-do-zamestnani-do-z-hl-m-prahy>.

® Zprdva o politice, stavu a vyvoji Zivotniho prostiedi. Ceskd republika. Praha : Ministerstvo Zivotniho
prostiedi CR, 2005. s. 149.
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Vyvoj tdajt za poslednich cca 10 let uvadi nasledujici tabulka.

Tabulka 1: Celkova dojizd’ka a vyjizd’ka za praci do/z hl. mésta Prahy’**
Dojizd’ka | Vyjizd’ka
Zdroj/Rok celkem | celkem Saldo
(pocet 0sob v tisicich)

SLDB/2001 163,1 294 133,7
VSPS/2001 11,7 24,2 87,5
VSPS/2003 115,7 20,2 95,5
VSPS/2006 1409 20,6 120,3
VSPS/2007 1390 223 116,7
VSPS/2009 141,0 16,2 124.8
VSPS/2010 148,5 22,1 1264

Pozndmka: Udaje v roce 2001 se lisi diky jiné metodice obou statistickych Setient.

Z uvedené tabulky vyplyva, Ze pocet dojizdéjicich osob do Prahy do zamé&stnani
se za poslednich deset let zvysil cca o 25 %. BRINKE'® uvadi, Zze v Ceské republice
spolecn¢ s Mad’arskem (a z velké miry k tomu pfispivd pravé Praha a Sttedocesky kraj)
je nejvyssi mobilita obyvatelstva ze vSech postkomunistickych statl stfedni Evropy.

Dalsi tabulka uvadi procentudlni vyjadieni dojizd’ky do Prahy z riiznych kraja

~

CR.

" MEJSTRIK, J. Dojizdka a vyjizdka do zamésmdni do/z hlavniho mésta Prahy. Analyza zdkladnich
charakteristik a vyvoje [online]. Praha : Utvar rozvoje hlavniho mésta Prahy - odbor strategické
koncepce, 2010 [cit. 2013-01-10]. Dostupné z WWW: <http://www.urm.cz/cs/clanek/301/
dojizdka-a-vyjizdka-do-zamestnani-do-z-hl-m-prahy>.

¥ Vybérové Setieni pracovnich sil [online]. Praha : CSU, 2013 [cit. 2013-01-10]. Dostupné z WWW:
<http://www.czso.cz/vykazy/vykazy.nsf/i/vyberove_setreni_pracovnich_sil>.

® MEJSTRIK, J. Dojizdka a vyjizdka do zamésmdni do/z hlavniho mésta Prahy. Analyza zdkladnich
charakteristik a vyvoje [online]. Praha : Utvar rozvoje hlavniho mésta Prahy - odbor strategické
koncepce, 2010 [cit. 2013-01-10]. Dostupné z WWW: <http://www.urm.cz/cs/clanek/301/
dojizdka-a-vyjizdka-do-zamestnani-do-z-hl-m-prahy>.

' BRINKE, J. Uvod do geografie dopravy. 1. vyd. Praha : Karolinum, 1999. s. 29.

11



Tabulka 2: Dojizd’ka do zamé&stnani z kraji CR"'

Rok oy
Kraj dojizd’ky | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2009 | 2010 Primér
(pocet osob v tisicich)
Stfedodesky 780 | 768 | 617 828] 827] 852 959 ] 922 99.1] 994 8537
Ustecky 63| 75| 61| 38| 69| 63| 86| 90| 58| 109 7.12
Jihotesky 42| 46| 43| 37| 56| 51| 53| 59| 65| 62| 513
Jihomoravsky 46| 49| 35| 48| 52| 59| 49| 64| 54| 50| 506
Vysodina 390 250 23] 38| 26| 38| 33| 46| 33| 43| 346
Kralovéhradecky | 10| 20| 23| 41| 29| 18] 28| 27| 34| a2| 27
Plzensky 40| 27| 27| 22| 31| 20| 35| 34| 20| 35| 300
Moravskoslezsky 2,5 2,6 3,7 5,2 54 5,2 4,8 33 39 33 4,01
Olomoucky 6] 11| 17| 27| 23| 30| 37| 34| 26| 33| 254
Pardubicky 18| 30| 24| 11| 21| 32| 40| 32| 36| 31| 274
Zlinsky 17 19| 15| 16| 32| 27| 17| 19| 18| 24| 20
Karlovarsky 08| 12| 22| 14| 11| 11| 11| 17| 18| 19| 14
Liberecky 2 14| 22 19| 13| 26| 13| 13| 09| 10| 160
Dojizd’ka celkem | 112,6 | 1122 | 967 | 119,1 | 1243 | 1280 | 1407 | 139.0 | 1410 | 1485 | 12622

Nejvice dojizd¢jicich do Prahy za praci je logicky pravé ze StfedocCeského kraje,
ktery je zaroven nejvétSim dodavatelem pracovnich sil pro hlavni mésto. Mezi
SttedoCeskym krajem a Prahou tak funguje intenzivni vazba atzv. ,klasicky model
suburbaniza&nich vazeb mezi jadrem aglomerace a jeho okolim“.'? Za poslednich deset
let stoupla dojizd’ka za praci ze StiedoCeského kraje do Prahy o vice jak 20 tisic osob,
na pocatku roku 2010 to bylo skoro 100 tisic osob. PfrevaZzn4 ¢ast téchto osob dojizdi do
Prahy denné.

Tabulka 3 pak obsahuje tidaje o dojizdéjicich z vybranych okrest Stiedoceského
(2010), ktery postupné ptedhonil okres Praha-zdpad. To znamend, Zze kazdy Sesty az
sedmy dojizd&jici mé bydlist€é na dzemi okresu Praha-vychod. Okresy Praha-vychod,
Praha-zapad a Kladno jsou tuzemi, odkud celkové dojizdi nejvice lidi do Prahy za praci.

Celkem je to 40 % vsech dojizdé&jicich osob za praci do hlavniho mésta.

" MEJSTRIK, J. Dojizdka a vyjizdka do zaméstndni do/z hlavniho mésta Prahy. Analyza zdkladnich
charakteristik a vyvoje [online]. Praha : Utvar rozvoje hlavniho mésta Prahy - odbor strategické
koncepce, 2010 [cit. 2013-01-10]. Dostupné z WWW: <http://www.urm.cz/cs/clanek/301/
dojizdka-a-vyjizdka-do-zamestnani-do-z-hl-m-prahy>.

"> MEJSTRIK, J. Dojizdka a vyjizdka do zaméstndni do/z hlavniho mésta Prahy. Analyza zdkladnich
charakteristik a vyvoje [online]. Praha : Utvar rozvoje hlavniho mésta Prahy - odbor strategické
koncepce, 2010 [cit. 2013-01-10]. Dostupné z WWW: <http://www.urm.cz/cs/clanek/301/
dojizdka-a-vyjizdka-do-zamestnani-do-z-hl-m-prahy>.
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Tabulka 3: Pocet dojizdéjicich osob z vybranych okresi Stiredo¢eského kraje do
Prahy"

Uzemi doiisd’ | | Rok | | Podil na celkové | Index vyvoje
zemi dojizd’ky 2001 20?3 2006 '2’099 2010 dojiidce 2010 v % 2010/2001 v %
(pocet osob v tisicich)

Stiedodesky krajcelkem | 759] 82.8] 959| 986] 994 66,9 1310
Okresy:

Praha - vychod 135] 1581 163 219| 236 15,9 174,8
Praha - zdpad 16,71 162] 18,8 222| 200 13,5 119,8
Kladno 13,11 162] 166| 148]| 152 10,2 116,0
Meélnik 55] 741 81| 80| 69 46 125,5
Benesov 38] 46) 62| 52| 62 42 163,2
Kolin 4.5 451 113 54 5.9 4.0 131,1
Beroun 38] 48] 66| 83| 56 3,8 1474
Ostatni okresy 150 133] 120 128] 160 10,8 106,7

Naopak z Prahy vyjizdi za praci kolem 20 tisic osob, coZ je dlouhodobé stabilni
¢islo. Z tohoto poctu 80 % osob cestuje do StiedoCeského kraje. Porovname-li pocty
vyjizdéjicich a pftijizdé€jicich osob z Prahy a do Prahy, je mozné konstatovat, Ze v roce
2010 ptipadalo 6,7 piijizd&jicich osob na 1 osobu vyjizd&jici."

Uvedené podrobné udaje o pracovni mobilit€¢ obsahuji nejen pocty cestujicich
vefejné hromadné dopravy, ale iuZivatele osobnich automobilt. Tyto tudaje jsou
dalezité pro pochopeni vzdjemné provazanosti Prahy a StfedoCeského kraje v oblasti
kazdodenni dopravy.

Co se tyCe verejné hromadné dopravy, tak bohuzel na tzemi StfedoCeského
kraje funguji dva integrované dopravni systémy (dédle jen IDS), které nejsou zcela
koordinované. PID pod spravou Magistratu hl. meésta Prahy a SID pod spravou
SttedoCeského kraje. Tyto dva IDS si v nékterych mistech konkuruji, misto aby se
vhodné dopliiovaly. Tento stav je mimo jiné zplsoben tim, Ze sprdvu vykondvaji
vruznych terminech volené politické reprezentace, které asi bohuZel nemaji
dostateCnou motivaci se vzdjemné¢ dohodnout na jednotné koncepci vetejné dopravy
v kraji. Na tzemi hlavniho meésta Prahy navic existuje systém méstské hromadné

dopravy (déle jen MHD).

" MEISTRIK, J. Dojizdka a vyjizdka do zaméstndni do/z hlavniho mésta Prahy. Analyza zdkladnich
charakteristik a vyvoje [online]. Praha : Utvar rozvoje hlavniho mésta Prahy - odbor strategické
koncepce, 2010 [cit. 2013-01-10]. Dostupné z WWW: <http://www.urm.cz/cs/clanek/301/
dojizdka-a-vyjizdka-do-zamestnani-do-z-hl-m-prahy>.

" MEJSTRIK, J. Dojizdka a vyjizdka do zaméstndni do/z hlavniho mésta Prahy. Analyza zdkladnich
charakteristik a vyvoje [online]. Praha : Utvar rozvoje hlavniho mésta Prahy - odbor strategické
koncepce, 2010 [cit. 2013-01-10]. Dostupné z WWW: <http://www.urm.cz/cs/clanek/301/
dojizdka-a-vyjizdka-do-zamestnani-do-z-hl-m-prahy>.
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2.1.1 Charakteristika Sti‘redoceského kraje

StiedoGesky kraj, ktery leZi uprostied Cech a obklopuje hlavni mésto Prahu, je
nejvétsim ze viech krajii v Ceské republice. S rozlohou 11 015 km? zabird celkem 14 %
uzemi statu a je skoro dvakrat vétsi nez primérnd rozloha ostatnich kraju. Stfedocesky
kraj sousedi témét se vSemi Ceskymi kraji, kromé kraje Karlovarského a kraji
moravskymi. Krajsky tfad Stfedoeského kraje sidli v Praze."

Sttedocesky kraj je udzemné samospridvnou jednotkou a zdroven iregionem
soudrznosti Evropské unie a pro statistické ucely Eurostatu tvoii statistickou jednotku
NUTS 2.

Z administrativniho hlediska je StfedocCesky kraj rozdélen celkem na 26 tizemné
samospravnych celkll tzv. obci s rozSitenou plsobnosti (ddle jen ORP), které jsou
nasledujici: BenesSov, Beroun, Brandys nad Labem - Stard Boleslav, Caslav, Cernogice,
Ceskjf Brod, Dobfis, Hotovice, Kladno, Kolin, Kralupy nad VItavou, Kutnd Hora, Lysa
nad Labem, M¢lnik, Mladd Boleslav, Mnichovo Hradisté, Neratovice, Nymburk,
Pod¢brady, Ptibram, Rakovnik, Rféany, Sedl¢any, Slany, VlaSim a Votice. NiZe
uvedené mapy zndzoriuji jednotlivé tUzemné samospravné celky a okresy
SttedocCeského kraje, do kterych patii celkem 12 nasledujicich okresii: BeneSov, Beroun,
Kladno, Kolin, Kutnd Hora, M¢élnik, Mlada Boleslav, Nymburk, Praha-vychod, Praha-
zépad, Ptibram, Rakovnik.

Obrizek 1: Mapa tizemné samospravnych celki Stiedoeského kraje'®
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5 Informace o Stredoceském kraji [online]. Sttedogesky kraj, 2008 [cit. 2013-01-10]. Dostupné z WWW:
<http://kr-stredocesky.cz/portal/stredocesky-kraj/informace-o-kraji/>.
' Informace o Stredoceském kraji [online]. Sttedogesky kraj, 2008 [cit. 2013-01-10]. Dostupné z WWW:
<http://kr-stredocesky.cz/portal/stredocesky-kraj/informace-o-kraji/>.
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Obrazek 2: Mapa okresii Stiedoteského kraje'’
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V roce 2012 mél Stredodesky kraj celkem 1 288 945 obyvatel.' Nejvice
obyvatel Zije v okrese Kladno (skoro 160 tisic), nejméné naopak v okrese Rakovnik (cca
55 tisic)."” Nejvyssi hustota zalidnéni je tradiéné v okresech Kladno, Praha-zapad ¢i
Meélnik, kde dosahuje vice jak 140 obyvatel na km” V okrese Kladno je dokonce
hustota zalidnéni vys$i nez 200 0byvatel/km2. Okresy Praha-vychod, Praha-zdpad
spolecné s okresy Kladno a Mélnik a ¢astmi nékterych dalSich okresi napt. Kolin ¢i
Beroun tvoii tzv. metropolitni zdzemi hlavniho mésta a maji silné socidlné-ekonomické
a dopravni vazby na Prahu. Nizk4 hustota zalidnéni (pod 70 obyvatel na km?) je naopak
v okresech Benesov, Rakovnik a P¥ibram.*

Celkem se ve Stiedodeském kraji v roce 2011 nachazelo 1145 obci.*' Stejné jako
vétdina tzemi CR je Stfedoesky kraj charakteristicky velkou sidelni rozdrobenosti
ama vysoké zastoupeni malych obci. Velikostni skupiny obci ve StiedoCeském kraji
obsahuje ndasledujici tabulka. Z ni vyplyvd, Ze nejvice obci StiedoCeského kraje ma

200 az 499 obyvatel.

" Informace o Stiedoceském kraji [online]. StfedoGesky kraj, 2008 [cit. 2013-01-10]. Dostupné z WWW:
<http://kr-stredocesky.cz/portal/stredocesky-kraj/informace-o-kraji/>.

'8 Krajskd sprava CSU pro Stiedocesky kraj [online]. Praha : CSU, 2013 [cit. 2013-01-10]. Dostupné
z WWW: <http://www.czso.cz/xs/redakce.nsf/i/home>.

¥ Demografickd prirucka 2011 [online]. Praha : CSU, 2013 [cit. 2013-01-10]. Dostupné z WWW:
<http://www.czso.cz/csu/2012edicniplan.nsf/p/4032-12>.

2 Informace o Stiedoceském kraji [online]. Stiedodesky kraj, 2008 [cit. 2013-01-10]. Dostupné
z WWW: <http://kr-stredocesky.cz/portal/stredocesky-kraj/informace-o-kraji/>.

*! Demografickd rocenka krajii 2002 a 2011 [online]. Praha : CSU, 2013 [cit. 2013-01-10]. Dostupné
z WWW: <http://www.czso.cz/csu/2012edicniplan.nst/publ/4027-12-r_2012>.
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Tabulka 4: Velikostni skupiny obci ve Stifedo¢eském kraji v letech 2002 - 2011*

Rok 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011

Podet obci 1148(1 146|1 1461 146|1 146|1 146|1 146|1 145|1 145|1 145
v tom s poCtem obyvatel:

0- 199 | 305 | 298 | 290 | 285 | 278 [ 272 [ 261 | 257 | 248 | 239
200- 499 | 412 [ 409 | 414 | 411 | 411 [ 413 | 410 [ 404 | 402 | 401
500- 999 | 249 [ 255 | 254 | 258 | 259 | 258 | 260 | 259 | 266 | 271

1000- 4999 150 | 152 [ 154 | 156 | 160 | 164 [ 177 | 187 [ 191 | 197
5000- 19999 27 27 29 31 33 34 33 33 33 32

20 000 - 49 999 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4
50 000 - 99 999 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
100 000 + - - - - - - - - - -

Velké zastoupeni malych obci klade samoziejmé vysoké ndroky na mistni
samospravu pfi zajiStovani zdkladnich sluZzeb pro obyvatelstvo, které zahrnuji
i dopravni obsluznost téchto sidel. Obce zajist'uji svou dopravni obsluznost v kooperaci

s krajskym uradem.

StredoCesky kraj patii mezi rozvijejici se regiony. Strategie regiondlniho rozvoje
CR konstatuje, 7e Stfedodesky kraj md vyznamny ristovy potencidl souvisejici
s polohou Prahy uvnitf tohoto regionu.® Do riistovych center pak strategie fadi Gzemi
aokresy jako napt. Praha-vychod, Praha-zdpad, Mladd Boleslav, piipadné
i potenciondlni riistové centra jako Kolin, Kladno nebo Beroun. Stiedocesky kraj je také
typicky rozvojem sluZeb a priimyslové produkce, které piimo souvisi s Prahou. Stavi se
zde napf. obchodni centra, vyzkumnd pracovi$té abohuzel imnoho logistickych
center.”* Na tzemi kraje se také nachdzi n&kolik podniki celostdtniho vyznamu, mezi
néZ muzeme zaradit napf. SKODA AUTO a.s., Mlad4 Boleslav & TPCA Czech, s.r.o.,
Kolin.

Stiedocesky kraj se od ostatnich kraji Ceské republiky z hlediska dopravni
dostupnosti a obsluznosti svého tzemi zcela lisi, miZeme ho ve srovnéni s ostatnimi
regiony dokonce nazvat atypickym. StfedoCesky kraj nemd vlastni hlavni statutarni

mésto, sidlo kraje je v Praze, ktera lezi v pfimém centru Sttedoceského kraje.

> Demografickd rocenka krajii 2002 a 2011 [online]. Praha : CSU, 2013 [cit. 2013-01-10]. Dostupné
z WWW: <http://www.czso.cz/csu/2012edicniplan.nst/publ/4027-12-r_2012>.

3 Strategie regiondlniho rozvoje Ceské republiky na roky 2007 - 2013 [online]. Praha : MMR CR, 2008
[cit.  2013-01-10]. Dostupné z WWW: <http://www.mmr.cz/cs/Podpora-regionu-a-cestovni-
ruch/Regionalni-politika/Koncepce-Strategie/Strategie-regionalniho-rozvoje-Ceske-republiky-na>.

* Strategie regiondlniho rozvoje Ceské republiky na roky 2007 - 2013 [online]. Praha : MMR CR, 2008
[cit.  2013-01-10]. Dostupné z WWW: <http://www.mmr.cz/cs/Podpora-regionu-a-cestovni-
ruch/Regionalni-politika/Koncepce-Strategie/Strategie-regionalniho-rozvoje-Ceske-republiky-na>.
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V soucasné dobé stale neni kompletné dobudovan Prazsky okruh. Vyrazny
problém kraje vidi WOKOUN s CERVENYM? i v chybéjicim propojeni okresnich
mest kraje prostfednictvim tzv. krajského okruhu Stfedoceského kraje, ktery by
propojoval nejvyznamnéjsi centra kraje. Navic zminuji vazny problém, ktery se ovSem
netykd pouze Stfedodeského kraje, nybrZ i ostatnich kraji Ceské republiky, ato je
zajisténi dostateCné dopravni obsluZnosti venkovskych sidel a to predev§im v oblastech
vnitini periferie. Vnitini periferie je charakteristickd pravé velkou sidelni rozdrobenosti
a vramci Sttedoceského kraje se vyskytuje predev§Sim na jeho okrajich. Stejné tak je
mnoha odbornymi studiemi potvrzeno, Ze vefejnd hromadnd doprava je kvili malé
poptdvce obcanti ekonomicky nejméné efektivni pravé v oblastech rozdrobeného
osidleni.”® Vyznamny problém viak tkvi ve skutetnosti, Ze tato poptdvka je sice
z hlediska kvantity mald, ale z hlediska sily potieby opravdu vysokd. Jedna se
pfedevSim o starSi generace, déti a mladez, které nemaji moZnost vlastni automobilové
dopravy a pfitom musi realizovat cesty za zdkladnimi pottebami, do Skoly ¢i k 1ékafi.
Protoze je vsak téchto obyvatel relativné mélo, je zde vefejna doprava vysoce ztratova.
Krom¢ kraje tak musi pfispivat na provoz téchto autobusovych linek i obecni dfady,
které hradi provozovatelim tzv. prokazatelnou ztratu.”’

Obecné je ale poloha StiedocCeského kraje (s vyjimkou jiZ zminénych perifernich
oblasti) ve srovnani s ostatnimi kraji mimotfadn¢ vyhodn4 a to i diky husté dopravni siti.
BohuZel je tato sit zdroven nejpietiZzendjsi dopravni siti v celé Ceské republice. Do
hlavnitho mésta vedou pres izemi Stfedoceského kraje radidlné usporddané hlavni
Zelezniéni sité a tranzitni silniéni sitd.”® Podle WOKOUNA® je veskera dopravni
infrastruktura v kraji vzhledem k radidlni orientaci Zelezni¢nich trati i ddlnic a hlavnich

silnic vyrazn¢€ koncentrovand a orientovand na Prahu.

Néasledujici mapa predstavuje Zelezni¢ni sit' ve StiedoCeském kraji. Mapa

silni¢ni a délnicni sité je obsaZena v piiloze L.

» WOKOUN, R., CERVENY, M., et al. Ekonomika v prostoru - svét, stiedni Evropa, EU, OECD, CR.
Praha : Linde, 2008. s. 151.

* MARADA, M., KVETON, V., VONDRACKOVA, P. Doprava a geografickd organizace spolecnosti
v Cesku. Praha : Ceskd geograficka spoleénost, Edice Geographica, 2010. s. 25.

* TICHY, I. Dopravni obsluznost [online]. Praha : CVUT v Praze, Fakulta dopravni, CSAD Praha
holding a.s., 2010 [cit. 2013-01-10]. Dostupné z WWW:
<http://k613.fd.cvut.cz/storage/osnovy/14_pe_03_obsluznost.pdf>.

* Informace o Stiedoceském kraji [online]. Stfedoesky kraj, 2008 [cit. 2013-01-10]. Dostupné
z WWW: <http://kr-stredocesky.cz/portal/stredocesky-kraj/informace-o-kraji/>.

» WOKOUN, R., CERVENY", M., et al. Ekonomika v prostoru - svet, stredni Evropa, EU, OECD, CR.
Praha : Linde, 2008. s. 151.
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Obrazek 3: Schéma Zelezni¢ni sité ve Stfedo¢eském kraji*
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Na tzemi StfedocCeského kraje funguji dva IDS. PID a SID, které nejsou zcela
propojené. Velké mnoZstvi obyvatel StfedoCeského kraje vyuziva k prepravé osobni
automobil. V tomto regionu bylo v roce 2010 registrovdno celkem 578 338 osobnich

automobiltl, coZ je hned po Praze nejvyssi pocet v celé Ceské republice.3 !

2.1.2 Charakteristika hlavniho mésta Prahy

Praha je hlavni azdroven nejvétsi mésto Ceské republiky. Rozklddd se na
496 km?, co? piedstavuje pouze 0,6 % tzemi CR.** Praha méla vroce 2011
(k 1. Cervenci) celkem 1 237 943 obyvatel.33 Prazskd metropolitni oblast ma zhruba

2 miliony obyvatel.34 Praha je povaZovéna za jedno z nejatraktivnéjSich mést v Evropé,

aproto je cilem mnoha zahrani¢nich i tuzemskych turisti. V roce 2011 zavitalo do

* Mapa trati [online]. Praha : Ceské drdhy, 2013 [cit. 2013-01-10]. Dostupné z WWW:
<http://www.cd.cz/stredocesky-kraj/mapa-trati/-7387/>.

' Regiondlni statistiky. Vybrané ukazatele podle krajii v roce 2010 [online]. Praha : CSU, 2013 [cit.
2013-01-10]. Dostupné z WWW: <http://www.czso.cz/csu/redakce.nsf/i/regiony_mesta_obce_souhrn>.

32 Charakteristika hlavniho mésta Prahy [online]. Praha : CSU, 2013 [cit. 2013-01-10]. Dostupné
z WWW: <http://www.czso.cz/xa/redakce.nsf/i/charakteristika_hl_m_prahy>.

33 Demografickd rocenka mést 2002 a 2011 [online]. Praha : CSU, 2013 [cit. 2013-01-10]. Dostupné
z WWW: <http://www.czso.cz/csu/2012edicniplan.nst/p/4018-12>.

' Databdze Eurostatu [online]. Praha : CSU, 2013 [cit. 2013-01-10]. Dostupné z WWW:
<http://apl.czso.cz/pll/eutab/html.h>.
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Prahy pres 5 miliénti hostt.>> Zahrani¢ni turisté tvoii celkem 90 % viech navitévniki
v Praze anejdast&ji prijizd&ji z Britdnie a Némecka.’® Hlavni mésto také predstavuje
vyznamné centrum kongresové turistiky. Cestovni ruch je tedy vyznamnou oblasti
ekonomiky hlavniho mésta a zdroven ptedstavuje iurcitou zatéz pro dopravu a jeji
systém v Praze. Praha ma oboustranné regiondlni dopravni vazby na Sttedocesky kraj
a vykazuje vyznamnou dojizd’ku i z izemi celé CR. Hlavni mésto piedstavuje nejvetsi
dopravni uzel, ktery propojuje ostatni kraje republiky. Nachdzi se zde vyznamny
mezindrodni Zelezni¢ni uzel. Obecné je v posledni dobé podporovana Zelezni¢ni
doprava na evropské urovni - tedy vlaky Eurocity a utlumovina doprava na méné
vyuZzivanych trasdch. Pfiméstské vlaky jsou integrovany do PID. Praha je téZ centralnim
bodem vSech ddalni¢nich tras. Bohuzel mésto stile vykazuje vysokou intenzitu
automobilové dopravy v centru mésta, nebot jest¢ nejsou dokonceny celé objizdné

silni¢n{ trasy kolem Prahy a vnitfntho mésta.

Praha disponuje dobfe fungujicim systémem levné méstské hromadné dopravy,
ktera Citd metro, tramvaje a autobusy. Tato sit’ patii mezi nejhustsi v Evrope. Metro
tvoii patef MHD a m4 délku pfiblizné 60 km. Denn& prepravi pres milion cestujicich.®’
Tramvajové trat€ jsou dlouhé cca 142 km. Provoz MHD zajistuje Dopravni podnik
hlavniho mésta Prahy, a. s., ktery je stoprocentn€ vlastnén méstem. Rocné¢ vozy MHD
pfepravi vice jak 1 miliardu cestujicich (za rok 2011 je to piesné 1 136 900 000 mil.
cestujicich)’® a ujedou cca 1650 miliént km.” Méstskd hromadnéd doprava je sou&dsti
Prazské integrované dopravy, coZ je moderni integrovany dopravni systém hromadné
dopravy osob, ktery se postupné buduje na dzemi hlavniho mésta Prahy a na dzemi
SttedoCeského kraje. Zahrnuje metro, tramvaje, Zeleznici, méstské a piiméstské
autobusové linky, lanovku a pfivozy. Tento systém je postupné integrovan spolecnymi

prepravnimi a tarifnimi podminkami a jednotnym dopravnim feSenim vcetné koordinace

% Praha ve statistikdch [online]. Praha : Prague Welcome, 2013 [cit. 2013-01-10]. Dostupné z WWW:
<http://www.praguewelcome.cz/cs/infocentrum-b2b/info-servis/praha-ve-statistikach/>.

% Charakteristika hl. mésta Prahy [online]. Praha : CzechTrade, 2013 [cit. 2013-01-10]. Dostupné
z WWW: <http://www.businessinfo.cz/cs/clanky/charakteristika-hlavniho-mesta-prahy-7279.html>.

37 Metro [online]. 2013 [cit. 2013-01-10]. Dostupné z WWW:
<http://www.praha.eu/jnp/cz/home/doprava_v_praze/mhd/metro/index.html>.

3% Rocenka dopravy 2011 [online]. Praha : Ministerstvo dopravy CR, 2011 [cit. 2013-01-10]. Dostupné
z WWW: <https://www.sydos.cz/cs/rocenka-2011/rocenka/htm_cz/cz11_530117.html>.

% Charakteristika hlavniho mésta Prahy [online]. Praha : CSU, 2013 [cit. 2013-01-10]. Dostupné
z WWW: <http://www.czso.cz/xa/redakce.nsf/i/charakteristika_hl_m_prahy>.
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Jizdnich t4do.** PID je provozovéana do vzdalenosti pfiblizn€ 35 km od hranic Prahy.
Dopravné obsluhuje pfiblizn€ 240 obci a zahrnuje tak vyznamnou ¢ést Stiredoceského
kraje. Organizitorem PID je Ropid, jehoz zfizovatelem je pak hlavni mésto Praha, které
spolupracuje se StiedoCeskym krajem. Praha ma vlastni mezindrodni letiSté, které
bohuzel dosud neni piimo napojeno na metro. Obecné je napojeni letiSt€¢ na méstskou
hromadnou dopravu hojné diskutovanym tématem, ndklady se vSak odhaduji az na cca

40 mld. K¢.

Hlavni mésto Praha bere hromadnou dopravu, dopravni infrastrukturu a jeji
zkvalithovani za svou prioritu s cilem ulehc¢it predev§im osobnimi automobily dopravné
pfetizenému centru mésta. V hlavnim mésté stdle roste pocet registrovanych osobnich
automobill, 1kdyz jiz ne takovou rychlosti jako diive. V roce 2010 bylo v Praze

registrovano celkem 649 707 osobnich automobili.*!

2.2 Suburbanizace na Gzemi Stiedoceského kraje

Suburbanizace je fenomén, ktery se v Ceské republice postupné a s nartstajici
tendenci objevuje zhruba v poslednich dvaceti letech. KASPAROVA s PUCKEM*
dokonce v souvislosti s timto procesem uvadi, Ze suburbanizace je v soucasné dobé
nejvyrazngj$im rysem aktudlniho vyvoje sidelni struktury Ceské republiky.
Suburbanizace v zdsadé¢ znamena rozpindni meést do jejich pfilehlého okoli, které
zahrnuje venkovskou apfirodni krajinu, ajedni se casto o vystavbu znacné
roztrousenou, rozvoln&nou a rozptylenou.” MUSIL* charakterizuje suburbanizaci jako
proces, ktery vedl k sniZovani poctu lidi bydlicich ve vnitinich ¢astech mésta a jejich
stéhovani do novych ctvrti rodinnych domt na okrajich a pozdéji za okraje mést.
Suburbanizaci tradiéné délime na rezidencni (vystavba obytnych domu) a komercni
(presun pramyslovych, obchodnich ajinych aktivit - napf. vystavba logistickych

center).

0 Mestska  hromadnd doprava [online]. 2013 [cit. 2013-01-10]. Dostupné z WWW:
<http://www.praha.eu/jnp/cz/home/doprava_v_praze/mhd/index.html>.

* Regiondini statistiky. Vybrané ukazatele podle krajii v roce 2010 [online] Praha : CSU, 2013 [cit. 2013-
01-10] Dostupné z WWW: <http://www.czso.cz/csu/redakce.nsf/i/regiony_mesta_obce_souhrn>.

42 KAgPAROVA, L., PfJCEK, M., et al. Kohezni politika: Osidleni v Ceské republice. Partnerstvi mést
a venkova. 1. vyd. Praha, Brno : Ministerstvo pro mistni rozvoj, Ustav tizemniho rozvoje, 2009. s. 64.

“ SYKORA, L. Suburbanizace ajeji disledky: Vyzva pro vyzkum, usmériiovani rozvoje tzemi
a spolec¢enskou angazovanost. Sociologicky casopis. 2003, roc€. 39, €. 2, s. 56-57.

4 HORSKA, P., MAUR, E., MUSIL, J. Zrod velkomésta: urbanizace ceskych zemi a Evropa. 1. vyd.
Praha : Paseka, 2002. s. 33.
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Do poloviny 90. let 20. stoleti byl zaznamendvin opacny trend, kdy se stdle
zvySoval podil obyvatel Zijicich ve méstech, a to pfedev§im v okresnich méstech nad
10 tisic obyvatel. U nejmensich venkovskych sidel dochdzelo diky migraci obyvatelstva
do mést k vylidinovani. Mésta tak populacné rostla, ato idiky tomu, Ze k nim byly
administrativné pfipojovany venkovské obce v méstskych aglomeracich. Suburbanizace
v prostiedi Ceské republiky piichdzi s ekonomickou, politickou a socidlni transformaci

a souvisi téZ s mnohymi globalnimi procesy.*

Proces suburbanizace, ktery spoc¢ivd ve zméné prostorového rozmisténi
obyvatel, je Uzce spojen s problematikou dopravni obsluznosti danych dzemi. Vztah
suburbanizace a dopravy je oboustranny. Suburbanizace byla vyznamné podpofena
pravé rozvojem dopravy adopravni infrastruktury atento rozvoj zpétné podpofil
pokracovéani procesu suburbanizace. Dilezitou podminkou suburbanniho rozvoje je
dobra dopravni dostupnost a infrastruktura. Vyznamnd je ovSem i atraktivita lokality
spocivajici v kvalitnim Zivotnim prostfedi.46 To Casto znamend, Ze se suburbinni rozvoj
soustiedi do oblasti, které nejsou z hlediska dopravni infrastruktury ¢i dopravni
obsluznosti dobfe vybavené, coZz je pfipad inékterych oblasti Stfedoceského kraje.
Nejedna se vSak pouze o mista ve vnitini periferii, ale ¢asto i o tzemi v suburbanni
z6né, které tésné sousedi s hlavnim méstem. To je samoziejmé problém, protoZe
piestoZe vétSina téchto obyvatel jezdi autem, tak jsou zde vZdycky skupiny, pro které je
vefejnd  doprava nutndi. URBANKOVA s OUREDNICKEM" uvadi, ze
suburbanizované obce v zdzemi Prahy maji az 70 % zastoupeni cest autem a naopak
periferni obce, ve kterych se do roku 2001 nerealizovala rozsahlejSi suburbanni
vystavba, a vétsi mésta mimo Zelezni¢ni traté, maji podstatné¢ vyssi zastoupeni cest
autobusovou dopravou. Nartist automobilové dopravy navic pifinasi pietizeni
dopravnich cest, coZ se vyznamné¢ projevuje v narusené dopravni plynulosti a tvorbé
kongesci. K tomu se priddva iekologické zatiZzeni. Pfitom ze Setieni MARADY

s KVETONEM™ vyplyv4, 7e nejlépe dopravné obsluhované obce (vefejnou dopravou)

45 MAJEROVA, V., HEROVA, 1. C’esk)? venkov 2008: promeény venkova. 1. vyd. Praha : Ceskd
zemé&délska univerzita, Provozné ekonomicka fakulta, 2009. s. 13-14.

46 URBANKOVA, J., OUREDNICEK, M. Vliv suburbanizace na dopravu v Prazském méstském regionu.
In Socidlni geografie PraZského méstského regionu. Praha : Univerzita Karlova v Praze, Pfirodovédeckd
fakulta, katedra socidlni geografie a regiondlniho rozvoje. 2006. s. 81.

47 URBANKOVA, J., OUREDNiCEK, M. Vliv suburbanizace na dopravu v PraZském méstském regionu.
In Socidlni geografie PraZského méstského regionu. Praha : Univerzita Karlova v Praze, Ptirodovédeckd
fakulta, katedra socidlni geografie a regiondlniho rozvoje. 2006. s. 88.

48 MARADA, M., KVETON, V. Rozdily v dopravni obsluZnosti v regionech ceského venkova. [online]
Praha : Triada, 2013 [cit. 2013-01-10] Dostupné z WWW: <http://www.dvs.cz/clanek.asp?id=6470710>.
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jsou umistény v zdzemi velkych mést v tzv. nepiimo urbanizovaném venkové (ty se
Casto nachdzeji na hranicich suburbanni zény). Ne vZdy jsou vSak tyto spoje dostate¢né
vyuzivané a neni vyjimkou, Ze autobusy jezdi prdzdné, protoZe vétSina novych obyvatel

vyuziva prave osobni automobily.

Nésledujici mapy a tabulka ilustruji vyvoj procesu suburbanizace a intenzitu

bytové vystavby v Praze a Sttedoceském kraji v letech 2004 - 2007.

Obrazek 4: Mapa intenzity bytové vystavby v Praze a Stredoceském Kraji v letech
2004 - 2007*
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Pozndmka: Pouze byty dokoncené v novych rodinnych a bytovych domech. *Priimérny rocni pocet

dokoncenych bytit na 1000 obyvatel. VztaZeno k poctu obyvatel k 1. 3. 2001 (SLDB).

¥ TEMELOVA, J. Novd bytovd vystavba v Praze a ve Stiedoceském kraji po roce 2000 [online]. Praha,
2009 [cit. 2013-01-10]. Dostupné z WWW:
<http://www.suburbanizace.cz/analyzy_03_nova_bytova_vystavba.htm>.
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Graf 1: V§voj vystavby novych byt v jednotlivych okresech Stiedoteského kraje™
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Obrazek 5: Pocet dokon¢enych byti na 1000 obyvatel ve Stiedoceském Kkraji
v letech 1998 - 2007

15. Dokoncené byty na 1 000 obyvatel v obcich Stiedoceského kraje v letech 1998 az 2007
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9 Vyvoj bytové vystavby ve Stiedoceském kraji v letech 1998-2007 [online]. Praha : CSU, 2013 [cit. 2013-
01-10]. Dostupné z WWW: <http://www.czso.cz/csu/2008edicniplan.nsf/krajkapitola/13-2107-08-
1998_az_2007-12>.
S Vyvoj bytové vystavby ve Stiedoceském kraji v letech 1998-2007 [online]. Praha : CSU, 2013 [cit. 2013-
01-10]. Dostupné z WWW: <http://www.czso.cz/csu/2008edicniplan.nsf/krajkapitola/13-2107-08-
1998_az_2007-12>.
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2.3 Integrovany dopravni systém IDS

Integrovany dopravni systém (IDS) piredstavuje systém vefejné dopravy
a dopravni obsluhy na vymezeném tzemi. Vefejnd doprava pak predstavuje systém
osobni dopravy, jeZ je provozovan za predem urCenych a vyhldSenych ptepravnich
atarifnich podminek aje pfistupny vSem zdjemcim. VONKA a DRDLA™
charakterizuji integrovany dopravni systém jako takovy systém, ktery uspokoji
pfepravni potieby obyvatel v urCitém regionu pomoci vzdjemné prostorové i casové
koordinace dopravnich prostiedkii raznych druht dopravy, které funguji v ramci
prepravniho systému. Jedna se tedy o optimalizaci celého dopravniho procesu za ticelem
veétsi dostupnosti vefejné dopravy zdkaznikim. Vefejnd doprava je z velké miry
financovana z vetejnych prostfedki a dle ,,Strategie podpory dopravni obsluhy tzemi*,
coZ je ndvazny dokument tzv. ,,Dopravni politiky Ceské republiky pro léta 2005-2013¢,
je soucasti socidlni politiky, ale 1iudrzitelného rozvoje sidelnich aglomeraci
a vyvézeného regiondlniho rozvoje.” Tento dokument navic zdiiraziiuje velky vyznam
vefejné dopravy pro spolecnost. Hovofi o0 jiz zminéném socidlnim, prostorovém
a ekologickém vyznamu ¢i vyznamu z hlediska bezpecnosti a vyvazenosti regionalniho
rozvoje.
Vefejna doprava v Ceské republice vychézi z nasledujicich pravnich predpist:
» zékon €. 266/1994 Sb., o drdhich, ve znéni pozdéjsich predpist,
» zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave, ve znéni pozdéjsich predpist,
» zakon ¢. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné
dalSich zakonu,
» nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007, o vetejnych sluzbach
v prepravé po Zeleznici a silnici ze dne 23. 10. 2007, které vstoupilo v platnost
3. 12.2009.
Zékon €. 194/2010 Sb., o vetejnych sluzbach v pfepravé cestujicich a o zméné
dalsich zdkont, ktery ,,upravuje v ndvaznosti na piimo pouZitelny predpis Evropskych
spoleCenstvi postup statu, kraji a obci pii zajiStovani dopravni obsluznosti vefejnymi

sluzbami v pfepravé cestujicich vefejnou drazni osobni dopravou a vefejnou linkovou

32 VONKA, J., DRDLA, P., et al. Osobni doprava. 2. vyd. Pardubice : Univerzita Pardubice, Dopravni
fakulta Jana Pernera, 2004. s. 44.

>3 Strategie podpory dopravni obsluhy vizemi. Ndvazny dokument tzv. Dopravni politiky Ceské republiky
pro léta 2005-2013 [online]. Praha : Ministerstvo dopravy CR, 2012 [cit. 2013-01-10]. Dostupné
z WWW: <http://www.mdcr.cz/cs/verejna-doprava/Financni-ucast-statu/
Strategie+podpory+dopravni+obsluhy.htm>.
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dopravou“.54 Z této definice je zfejmé, Ze dopravni obsluznost zajist'uje stat, kraj a obce.

Zakon navic vymezuje pojem dopravni obsluznost jako ,zabezpefeni dopravy po
vSechny dny v tydnu pfedevsim do Skol a Skolskych zafizeni, k orgdniim vefejné moci,
do zaméstnani, do zdravotnickych zafizeni poskytujicich zdkladni zdravotni péci
a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich a spolecenskych potieb, véetn€é dopravy zpét,
pispivajici k trvale udrzitelnému rozvoji tizemniho obvodu*.*

Dle tohoto zdkona kraje stanovuji ve své samostatné ptisobnosti rozsah dopravni
obsluznosti vétsinou formou vetejné Zeleznicni dopravy a linkové autobusové dopravy.
Kromé toho mohou nad rdmec dopravni obsluznosti kraje zajiStovat obsluznost svého
uzemi iobce (napf. po dohod€ sjinymi obcemi). Obce ikraje mohou dopravni
obsluznost svého tzemi zajisStovat vlastnimi silami nebo s dopravci uzaviraji smlouvy

o vefejnych sluzbach v preprave cestujicich a to na zakladé nabidkového fizeni.

Veftejnou Zelezni¢ni osobni dopravu na trovni celého tzemi stitu zajisStuje stat,
ato prostiednictvim Ministerstva dopravy CR (ddle jen MD). Vysi finanéni
kompenzace za tuto sluzbu stanovuje MD ve spolupréci s Ministerstvem financi. Kraje
maji navic povinnost pracovat ve spoluprdci se stitem a jednotlivymi obcemi na
dopravnim planovani, jehoz vysledkem by mél byt tzv. Plan dopravni obsluZnosti
uzemi, ktery by mél byt zpracovdvan v horizontu kazdych 5 let. Tento plan by mél
vychdzet z pateinich spoji Zeleznicni dopravy, kterou objedndva a financuje stat. Plan
vétSinou obsahuje rozsah dopravnich sluzeb avysi finan¢ni kompenzace, vcetné
casovych harmonogrami, které se tykaji budovani IDS a uzavirdni smluv s jednotlivymi
dopravci.

Kraje nebo i obce mohou pro plnéni Planu dopravni obsluznosti tizemi zakladat
tzv. organizdtora. Ten neni dopravcem, tedy vefejnou dopravu neprovozuje, pouze ji
zprostiedkovava. Organizator je pravnickou osobou, ve které ma 100 % majetkovou

ucast obec nebo kraj. Vybér konkrétniho dopravce se fidi zdkonem o vefejnych

> CESKO. Zékon ¢&. 194 ze dne 1. &ervence 2010 o vefejnych sluzbéch v piepravé cestujicich a 0 zméné
daliich zdkont. In Shirka zdkonit Ceské republiky. 2010, &astka 65. Dostupné z WWW:
<http://www.podnikatel.cz/zakony/
zakon-o-verejnych-sluzbach-v-preprave-cestujicich-a-o-zmene-dalsich-zakonu/f4096857/>.

> CESKO. Zékon ¢&. 194 ze dne 1. &ervence 2010 o vefejnych sluzbdch v piepravé cestujicich a 0 zméné
daldich zakont. In Shirka zdkonii Ceské republiky. 2010, &istka 65. Dostupné z WWW:
<http://www.podnikatel.cz/zakony/
zakon-o-verejnych-sluzbach-v-preprave-cestujicich-a-o-zmene-dalsich-zakonu/f4096857/>.
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zakézkdch.’® Dle zdkona & 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v pfepravé cestujicich
aozméné dalSich zdkonl se ,,pro posouzeni a hodnoceni nabidek pouziji piisluSna
ustanoveni zdkona o vefejnych zakdzkiach obdobné s tim, Ze hodnoticim kritériem pro
vybér dopravce je pouze ekonomické vyhodnost nabidky*.”’

Objednatel (kraj, obce, napf. v zastoupeni organizitora) plati dopravcim za
vefejné sluzby finanéni kompenzaci, ato na zdkladé dopravcem predlozeného
finanéniho modelu, ktery obsahuje piedpoklddané ndklady, vynosy a zisk. Vypocet

kompenzace stanovuje provadéci pravni predpis.

IDS zahrnuji vice druh@ dopravy, jako je doprava regiondlni, méstskd i
7elezni¢ni. Casto propojuji linky vice dopravci a cestujici jsou v IDS piepravovani
podle jednotnych ptepravnich a tarifnich podminek. IDS znamend propojeni vSech
dostupnych druhti vetfejné dopravy do jednoho celku s jednotnymi pfepravnimi
podminkami, jednotnym tarifem a jednotnym jizdnim fadem, Cili dopravni koordinace
jizdnich tada riznych linek, ndvaznosti mezi jednotlivymi spoji, garantované prestupni
vazby, jednotny informacni systém vcetn¢ propagace a jednotnd podoba navigac¢nich
prvki v siti.”® Zékladni dokument dopravni politiky v CR s ndzvem ,,Dopravni politika
Ceské republiky pro 1éta 2005-2013% hovoif o rozvoji méstské, piiméstské a regiondlni
hromadné dopravy v rdmci IDS jako zdsadni otdzce ceské dopravni politiky.59

V praxi IDS zahrnuje dopravu Zeleznici, tramvaji, metrem, autobusy, trolejbusy,
lanovkami ale iplavidly. Casto je jeho souddsti iintegrace andvaznost na osobni
automobilovou ¢i cyklistickou dopravu. Kombinovana pteprava, jeZ obsahuje ndvaznost
individudlni automobilové dopravy na vefejnou hromadnou dopravu, se ve zkratce
nazyvd P+R (park and ride - zaparkuj ajed’). Spocivd ve vystavbé a fungovani
zachytnych parkovist’ v blizkosti stanic metra a Zelezni¢nich ¢i autobusovych nadrazi.
P+R vyrazné podporuje uzivani vefejné dopravy a IDS. MoZnymi variantami jsou téz

systémy B+R (bike and ride - moZnost zaparkovat kolo) a K+R (kiss and ride - moZnost

% CESKO. Zikon &. 137 ze dne 14. biezna 2006 o vefejnych zakdzkéach ve znéni pozdgjsich piedpisii. In
Shirka zdkonii Ceské republiky. 2006. Dostupné z WWW: <http://www.podnikatel.cz/zakony/
zakon-c-137-2006-sb-o-verejnych-zakazkach/uplne/>.

7 CESKO. Zékon ¢&. 194 ze dne 1. Eervence 2010 o vefejnych sluzbéch v piepravé cestujicich a 0 zméné
daldich zakont. In Shirka zdkonii Ceské republiky. 2010, &istka 65. Dostupné z WWW:
<http://www.podnikatel.cz/zakony/
zakon-o-verejnych-sluzbach-v-preprave-cestujicich-a-o-zmene-dalsich-zakonu/f4096857/>.

% DRAPAL, F. Co je aco neni integrovand doprava [online]. 2013 [cit. 2013-01-10]. Dostupné
z WWW: <http://ids.zastavka.net/id-uvod/>.

% Dopravni politika Ceské republiky pro léta 2005-2013 [online]. Praha : Ministerstvo dopravy CR, 2005
[cit. 2013-01-10]. Dostupné z WWW: <http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/
652F57DA-5359-4AC6-AC42-95388FED4032/0/MDCR_DPCR20052013_UZweb.pdf>.
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kratkého zaparkovani za ucelem vystoupeni spolujezdce pii sdilenych jizdach). V ramci
jednoho IDS muze dopravni obsluZnost zajistovat vice dopravci najednou. Jizdni fady
jejich linek jsou vzdjemné optimalizovany. Cilem IDS je, aby cestujici mohli v celém
systému pouzivat jednotné jizdenky bez ohledu na pouZzity dopravni prostiedek ci
dopravce. To, jak anakolik jsou jednotlivé IDS integrovany, zdleZi na konkrétnim

systému.

Na principu IDS funguje i vétSina systémi MHD ¢i doprava na Zeleznici.
IDS jako takovy vSak vétSinou piedstavuje rozsifeni dopravniho systému za hranice
daného mésta, pfi¢emz Casto integruje vice dopravnich systémui - tedy napt. MHD,
Zelezni¢ni dopravu, piiméstskou autobusovou dopravu atd. V souCasnych IDS se
nejcastéji pouziva zénovy ¢i pasmovy tarif. Pdsmovy tarif, ktery pouziva PID, je
vyhodnéjsi praveé u regioni s jednou méstskou aglomeraci. Doprava je zde zaloZena na
radidlnich pfepravnich proudech aod hlavniho mésta se paprskovit€¢ rozbiha az do
okraji daného regionu. Zoénovy tarif, ktery vyuziva StfedoCesky kraj v mistech
vzdélengjSich od hlavniho mésta, rozdéluje izemi na jednotlivé zény. Tento systém je
obecn¢ vhodné&;jsi pro oblasti s vice regiondlnimi centry.

Vyhodou integrované dopravy jsou nizsi naklady na jeji provoz a souCasny veétsi
rozsah provozu.” Jizdni fidy jsou totiZz koordinovany z jednoho mista, coZ mé za
nasledek zruseni soubéhti riznych druht dopravy. Vychodiskem pro tvorbu IDS by
m¢éla byt Zelezni¢ni doprava, kterd je dand a nedd se jiz zménit. Na IDS spolupracuji
jednotlivi dopravci a kraje, mésta a obce, které zdroven poskytuji dotace. O organizaci
provozu IDS se ve vétSiné piipadd stard nezdvisly koordindtor (organizédtor) IDS.
Koordinator je pravnickou osobou ajménem obce nebo kraje uzavird smlouvy
o vefejnych sluzbich v prepravé cestujicich.’’ Nékteré IDS se navzdjem prekryvaji &
dopliiuji. Vychazeji totiz ze spadovych center dopravy, coZ byvaji krajska ¢i velka
mésta kraje. K pekryvani dochdzi napf. u mést Ceské Budg&jovice - Tabor, Jablonec -
Liberec ¢i Pardubice - Hradec Kralové. Napt. v kraji Vysoc€ina, kde neni pfirozené velké

spadové mesto a vyskytuje se zde vice mensich regiondlnich center, ani IDS neexistuje.

% DAMBORSKY, M., et al. Vysledky odborné studie - Systémy veiejné dopravy v krajich Ceské
republiky [online]. Praha : MasterCard ¢eskd centra rozvoje, 2012 [cit. 2013-01-10]. Dostupné z WWW:
<http://www.centrarozvoje.cz/dokument/vyhlaseni-

2012/Vysledky%?20studie%20MasterCard %20ceska%?20centra%20rozvoje%202012.pdf>.

1 CESKO. Zékon ¢&. 194 ze dne 1. Eervence 2010 o vefejnych sluzbdch v piepravé cestujicich a 0 zméné
daldich zakont. In Shirka zdkonii Ceské republiky. 2010, &istka 65. Dostupné z WWW:
<http://www.podnikatel.cz/zakony/
zakon-o-verejnych-sluzbach-v-preprave-cestujicich-a-o-zmene-dalsich-zakonu/f4096857/>.
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V soudasné dobé je ve vétsi mife IDS realizovan v 10 ze 14 kraji v CR. Zatim
v dostate¢ném rozsahu nefunguje v Usteckém, Zlinském, Jihoteském kraji ana
Vyso¢ing. ,,Uplného pokryti tdzemi kraje lze nalézt v7 krajich. Pokryti
v Moravskoslezském kraji dosahuje sice jen 75 % tuzemi, na tomto uzemi vSak Zije

95 % obyvatel. V Plzenském kraji je do IDS zahrnuto 196 obci z celkového poctu 501.

Pocet obyvatel v téchto obcich zahrnuje vice nez polovinu obyvatel kralje.“62
V jednotlivych krajich Ceské republiky funguje celkem 10 IDS:
Tabulka 5: IDS v jednotlivych krajich CR®
Kraj Organizator| Nazev Pokryti |Planované Hloubka Integrace
dopravy IDS |(plocha v %)|dokon¢eni integrace Zeleznice
HL m. Praha ROPID PID 100 Dokonceno Celkova Ano
JihoCesky JIKORD - - - - -
Jihomoravsky KORDIS [IDS JMK 100 Dokonceno Celkova Ano
Karlovarsky IDOK IDOK 100 Dokonceno|Jen ¢asové jizdenky Ano
Krélovehradecky | OREDO | IREDO 100 Dokonceno Celkovd Ano
Liberecky KORID LK | IDOL 100 Dokonceno Celkovd Ano
Moravskoslezsky | KODIS ODIS 75 2013 Celkova Ano
Olomoucky KIDSOK | ODSOK 100 Dokonceno Celkova Ano
Pardubicky OREDO | IREDO 100 Dokonceno Celkovd Ano
Plzensky Poved IDP 40 - Jen Casové kupony Ano
Stfedocesky Kr. dufad SID 70 2015 Jen ¢asové kupony Ne
Ustecky - - - 2014 - -
Vysocina - - - - - -
Zlinsky KOVED - - 2012 - -

% DAMBORSKY, M., et al. Vysledky odborné studie - Systémy veiejné dopravy v krajich Ceské
republiky [online]. Praha : MasterCard ¢eskd centra rozvoje, 2012 [cit. 2013-01-10]. Dostupné z WWW:
<http://www.centrarozvoje.cz/dokument/vyhlaseni-
2012/Vysledky%?20studie%20MasterCard%20ceska%?20centra%20rozvoje%202012.pdf>.
% DAMBORSKY, M., et al. Vysledky odborné studie - Systémy veiejné dopravy v krajich Ceské
republiky [online]. Praha : MasterCard ¢eskd centra rozvoje, 2012 [cit. 2013-01-10]. Dostupné z WWW:
<http://www.centrarozvoje.cz/dokument/vyhlaseni-
2012/Vysledky%?20studie%20MasterCard%20ceska%?20centra%20rozvoje%202012.pdf>.
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Obrizek 6: Mapa CR - IDS*

Integrované dopravni systémy v R

. IDS s organizatorem
D IDS bez organizatora

2.4 Prazska integrovana doprava

Vetejnd doprava v Praze ajejim okoli funguje vramci IDS tzv. Prazské
integrované dopravy. Tento systém se sklddd ze dvou c¢asti: MHD, kterd zahrnuje
dopravu na dzemi hlavniho mésta Prahy a vnéjSi hromadné dopravy (PID), kterou tvoii
linky mimo dzemi hlavniho mésta Prahy. Organizatorem PID je Regiondlni organizator
prazské integrované dopravy (dédle jen ROPID), coz je ptispévkova organizace hl. mésta
Prahy, jejiz vznik se datuje do roku 1993.% Provozovatelem MHD v Praze je Dopravni
podnik hl. mésta Prahy (dale jen DPP). MHD je tvofena metrem, tramvajemi, autobusy,
lanovou drahou a piivozy. Podle DAMBORSKEHO® dnes v Praze zajistuji MHD 3
linky metra, 25 linek tramvaji, 134 autobust, 5 piivozli, 9 no¢nich tramvaji, 12
meéstskych a 11 pfiméstskych nocnich autobusii (nékteré maji ovSem omezeny pocet
spoju), 10 Zelezni¢nich trati (vétSina linek ma jak S, tak i zrychlené R linky) a lanovka
na Petiin. K hromadné dopravé patii také n€kolik parkovist' P+R, ddle také 2 linky pro
invalidy a 21 Skolnich linek. Méstem jezdi bibliobus, kinobus i turistickd tramvajova

linka.

% Integrované dopravni systémy v CR [online]. Ostrava : Ceské asociace organizatorii vefejné dopravy
[cit. 2013-01-10]. Dostupné z WWW: <http://www.caovd.cz/IMG/IDS-CR.gif>.

% Predstavujeme ROPID [online]. ROPID, 2011 [cit. 2013-01-10]. Dostupnéz WWW:
<http://www.ropid.cz/o-systemu/predstavujeme-ropid__s177x268.html>.

% DAMBORSKY, M., et al. Vysledky odborné studie - Systémy verejné dopravy v krajich Ceské
republiky [online]. Praha : MasterCard ¢eska centra rozvoje, 2012 [cit. 2013-01-10]. Dostupné z WWW:
<http://www.centrarozvoje.cz/dokument/vyhlaseni-
2012/Vysledky%?20studie%20MasterCard%20ceska%?20centra%20rozvoje%202012.pdf>.
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MHD v Praze patii k nejpropracovanéjSim dopravnim systémim v Evropé
a bylo do ni v poslednich letech investovdno nemalé mnoZstvi finan¢nich prostredki.
V devadesatych letech ji diky nartstu osobni automobilové dopravy ubylo nékolik
procent cestujicich. Od roku 2000 ma vSak pocet cestujicich vzestupnou tendenci. Od
roku 1998 byla do systému zafazena parkovisté¢ P+R, tedy systém zachytnych parkovist
ve stfednim a vnéjSim padsmu mésta, kde fidi¢i plati za stani bez ohledu na délku stini
jednotnou sazbu, pfi¢emz se musi prokazat jizdenkou PID.

Vnéjs$i hromadna doprava PID je tvofena Zelezni¢ni a autobusovou dopravou.
Vznikla vroce 1992, kdy byly zavedeny autobusové linky do obci Ofech
a Hovor&ovice. Provozovateld je kromé DPP a Ceskych drah (ddle jen CD) vice.
Finan¢né se na provozu podileji i obce, které PID obsluhuje.

PID funguje na principu pasmového a Casového tarifu, pfiCemz samotné hlavni
mésto je rozdéleno do tif pasem. P - mésto Praha (dvojpasmo), O - piiméstské linky
v PID, B - posledni stanice na izemi mésta Prahy. Vnégj$i hromadna doprava zahrnuje
dalSich 7 pasem. Doneddvna pouze 5 pasem, poté byla jedna z linek prodlouzena az do
Pod&brad (6. pasmo) a do Kutné Hory (7. pismo).®’

PID feSi pfimou (radidlni) dopravu piredevs§im ze spddového uzemi Prahy - zapad
a Prahy - vychod a jejich a pfilehlého okoli do hl. m. Prahy. Planky ptiméstskych linek
PID, tarifnich pdsem Zeleznice, autobusovych linek a linek metra obsahuji ptilohy II -
IV. Nasledujici tabulka pro pfedstavu uvadi pocty autobusovych spoju v rdmci PID
v letech 2005 az 2011. Z tabulky je vidét postupny ndrust téchto spojii, ktery se da
ocekdvat i za rok 2012 a 2013.

Tabulka 6: Dopravni obsluha veFejnou autobusovou dopravou - hl. m. Praha®

Pocet autobusovych Rok

spoju v: 2005 2007 2008 [ 2009 2010 2011
pracovnim dnu 295 235 | 304 866 | 336 162 | 329 267 | 329 184 | 329 254
sobotu 63992 | 68660 | 78526 77158 79853 81346
nedéli a ve svatek | 73223 | 77430 | 87000| 85097 | 87856| 89 130

vvvvvv

1 prepravenych cestujicich. Adekvatné k tomu 1 k Zivotni urovni ve mést€ a jeho okoli je

i nejdrazsi. Ceny v PID jsou v pasmu P, 0, B ndasledujici: kratkodoba jizdenka stoji

' Mapy aschémata PID [online]. ROPID, 2013 [cit. 2013-01-10]. Dostupnéz WWW:
<http://www.ropid.cz/mapy/pid__s190x363.html>.

% Rocenka dopravy 2011 [online]. Praha : Ministerstvo dopravy CR, 2011 [cit. 2013-01-10]. Dostupné
z WWW: <https://www.sydos.cz/cs/rocenka-2011/rocenka/htm_cz/cz11_515000.html>.
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24 K¢ a plati 30 minut. Zdkladni 90 minutova jizdenka stoji 32 K¢ (u fidice 40 KC¢),
denni 110 K¢, ttidenni 310 K¢. Vybrané jizdenky je mozZné pofidit za stejnou cenu

i pomoci SMS.

Ceny jizdenek v regionu hlavniho mésta Prahy a StfedoCeského kraje pfi

zahrnuti vice pasem obsahuje uvedena tabulka.

Tabulka 7: Ceny jizdenek v regionu (pasma 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, pop¥. P, 0, B) ®

Cenal Casové | Potet Povolené kombinace pasem

(K¢) | platnost | pasem
12 | 15 min 2 1292303445566,
18 | 30 min 2 B,1*12¢23e34e45¢56¢6,7
24 | 60 min 3 0B,1*B,12+123¢23434545656,7
32 | 90 min 4 POB*0B,12¢B,123123423453456¢456,7
40 | 120 min 5 P,0B,1°0B,1,23B,1234¢12345°23456°+3456,7
46 | 150 min 6 P,0B,1,2°0B,1,234+B,1234512345,6°2345,6,7
54 | 180 min 7 P,0B,1,230B,12345+B,1,234,56°12345,6,7
62 | 210 min 8 P,0B,1,2340B,1,23456°B,1,23,45,6,7
68 | 240 min 9 P,0B,1,23450B,1,23,4,5,6,7
76 | 270min| 10 P,0B,1,23,4,5,6
84 |300min| 11 P,0B,1,234,56,7
160 | 24 hod 11 P,0.B,1,23.45,6,7

V Praze lze také pouzivat bezkontaktni cipovou kartu Opencard. Ta je
i pies svou $patnou povést podle DAMBORSKEHO™ a mnoha odbornikii funkéng
nejlepsi v CR. Primarné karta Opencard funguje jako nosi¢ piedplatnich jizdenek, které
1ze nakupovat jak v predprodejnich mistech, tak online. Dalsi funkci je mozZnost platby
parkovného pomoci elektronické pen¢Zenky. Karta také umoznuje fidi¢iim zjistit, zda
nedostali za Spatné fizeni body. Stejné jako v jinych méstech funguje Opencard jako
prikkazka do knihovny a samoziejmé je zde i slevovy program na kulturni a vzdélavaci
akce, stejn¢ jako na dal$i nabizené sportovni, gastronomické, kulturni nebo volnocasové

zazitky.”!

% Cenik jednotlivych jizdenek (plnocennych) [online]. ROPID, 2013 [cit. 2013-01-10]. Dostupné
z WWW: <http://www.ropid.cz/tarif/cenik-jednotlivych-jizdenek-plnocennych__s189x1109.html>.

" DAMBORSKY, M., et al. Vysledky odborné studie - Systémy veiejné dopravy v krajich Ceské
republiky [online]. Praha : MasterCard ¢eskd centra rozvoje, 2012 [cit. 2013-01-10]. Dostupné z WWW:
<http://www.centrarozvoje.cz/dokument/vyhlaseni-
2012/Vysledky%?20studie%20MasterCard%20ceska%?20centra%20rozvoje%202012.pdf>.

" DAMBORSKY, M., et al. Vysledky odborné studie - Systémy veiejné dopravy v krajich Ceské
republiky [online]. Praha : MasterCard ¢eskd centra rozvoje, 2012 [cit. 2013-01-10]. Dostupné z WWW:
<http://www.centrarozvoje.cz/dokument/vyhlaseni-

2012/Vysledky%?20studie%20MasterCard %20ceska%?20centra%20rozvoje%202012.pdf>.
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Jednim z dutlezitych principii celostdtni a komundlni politiky je preference
vefejné dopravy a MHD pied dopravou automobilovou. Co se ty¢e dopravni politiky
hlavniho mésta Prahy, jsou zdsadnimi dokumenty ,,Zdsady dopravni politiky hlavniho
mésta Prahy* z roku 1996, ,Strategicky plan hl. m. Prahy* z roku 2000, jeZ byl
aktualizovdn v roce 20087 a obsahuje programy ,,Tramvaji zelenou® a,, Autobusu
zelenou®. Ddle pak ,,Program realizace strategické koncepce hl. mésta Prahy na obdobi
2009-2015.“"* Ten mimo jiné konstatuje, e bohuZel stile neni Zeleznice v Praze
plnohodnotnou soucasti systému veifejné dopravy, a Ze je tfeba stavét nové dopravni sité
nebo prodluzovat ty stdvajici. Sit PID povaZuje za stabilizovanou. Tato sit’ ,,pruzné
reaguje na zvySovani poctu obyvatel v pfiméestské oblasti, tomu odpovida i nardst
piepravnich vazeb mezi Prahou ajejim regiondlnim zdzemim. Ten je podporovan
zvySujici se turistickou atraktivitou okoli Prahy.“’* Hlavni tkoly mésta v oblasti
hromadné dopravy vidi v rozSiteni metra (linka D, linka A) atramvajovych trati,
vystavbé novych zachytnych parkovist, vyuZiti méstského okruhu pro méstské
autobusy, redukci uzivani automobili ve mésté (vystavba meéstského okruhu, mytné
v centru, zlepSovdni podminek pro pési acyklisty apod.). V neposledni fadé je
dalezitym dokumentem téZ ,,.Dopravni politika Ceské republiky pro l1éta 2005-2013%,
vydand MD CR v roce 2005. Ta stejné jako ostatni dokumenty upfednostiiuje vefejnou
dopravu pred dopravou automobilovou a konstatuje dileZitost zavadéni IDS v CR, které

jsou piedpokladem pro vytvaieni patefi systému hromadné dopravy.’

Na z4vér kapitoly o Prazské integrované dopravé ndsleduje shrnuti vyhod
a nevyhod systému PID, jak je ve své studii uvadi DAMBORSKY, et al.”® Mezi vyhody

patii vyuZziti Zeleznic¢ni dopravy v rdmci celého systému, linky pro invalidy a Skolni

"2 Strategicky pldn hlavniho mésta Prahy [online]. Praha : Utvar rozvoje hlavniho mésta Prahy, 2008 [cit.
2013-01-10]. Dostupné z WWW: <http://www.urm.cz/cs/strategie-rozvoje>.

3 Program realizace strategické koncepce hl. mésta Prahy na obdobi 2009-2015 [online]. Praha : Odbor
strategické koncepce ve spoluprici s odbory Magistrdtu hl. m. Prahy a dalS$imi partnery, 2009 [cit. 2013-
01-10]. Dostupné z WWW:
<http://www.rishmp.cz/jnp/cz/dokumenty/nadrazene_strategicke_dokumenty.html>.

™ Program realizace strategické koncepce hl. mésta Prahy na obdobi 2009-2015 [online]. Praha : Odbor
strategické koncepce ve spoluprici s odbory Magistrdtu hl. m. Prahy a dalS$imi partnery, 2009 [cit. 2013-
01-10]. Dostupné z WWW:
<http://www.rishmp.cz/jnp/cz/dokumenty/nadrazene_strategicke_dokumenty.html>.

" Dopravni politika Ceské republiky pro léta 2005 - 2013 [online]. Praha : Ministerstvo dopravy CR,
2012 [cit. 2013-01-10]. Dostupné z WWW: <http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/
652F57DA-5359-4AC6-AC42-95388FED4032/0/MDCR_DPCR20052013_UZweb.pdf>.

" DAMBORSKY, M., et al. Vysledky odborné studie - Systémy veiejné dopravy v krajich Ceské
republiky [online]. Praha : MasterCard ¢eskd centra rozvoje, 2012 [cit. 2013-01-10]. Dostupné z WWW:
<http://www.centrarozvoje.cz/dokument/vyhlaseni-
2012/Vysledky%?20studie%20MasterCard%20ceska%?20centra%20rozvoje%202012.pdf>.
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linky, funkéni potencidl Opencard, parkovist¢ P+R. Nevyhody spocivaji ve finan¢ni
naro€nosti celého systému (Praha ma nejvysS$i vydaje na dopravu na 1 obyvatele ze
viech kraji CR), potfeba zajiténi dopravy nejen pro prazské obyvatele, velmi
problematické vazby se StiedoCeskym krajem a to jak v oblasti politického konsensu,
tak v praktickém sladéni obou fungujicich IDS na dzemi StfedoCeského kraje - PID

a SID.

2.5 Stiredoceska integrovana doprava

Jak jiz bylo zminéno v pfedchdzejicich kapitolach, je ve Stfedoceském kraji
vysokd vyjizd’ka za praci, ato pfedev§Sim do hlavniho mésta Prahy a okoli a Mladé
Boleslavi a dalSich center zaméstnanosti. Zaroven ma StfedoCesky kraj v nékterych
ohledech ne zcela dostateCnou dopravni infrastrukturu vzhledem k dynamice
ekonomického vyvoje, coz pifimo ovliviiuje kvalitu dopravni obsluznosti. Dopravni
infrastrukturu miiZeme oznacit jako nedostateCnou zejména v piiméstském uzemi
Prazského regionu (nedokonceny PraZzsky okruh), déle prostor Stfedniho Povltavi,
nedostateCné propojeni Kolina a Pardubic, nevyhovujici Zelezni¢ni spojeni Praha -
Mladé Boleslav, Spatné dopravni propojeni hospodaiskych center v izemi severné od
Prahy anedostateCné parametry silnice I/38 - patefe koridoru Mladd Boleslav -
Nymburk - Kolin - Kutnd Hora - Céslav.”’

Ve Stiedoceském kraji funguje IDS SID a v ndvaznosti na hlavni mésto Prahu
i PID. Tyto dva systémy vSak byly budovany nezavisle na sob¢, aniZ by byly propojeny.
SID je zaloZeny na spojeni MHD nejvétSich obci s rozSitenou ptisobnosti a ptiméstské
autobusové dopravy (déle jen PAD) v Sir§Sim okoli téchto obci. Tyto dil¢i IDS by mély
byt postupné propojeny na celém uzemi StiedoCeského kraje a mély by navazovat na
PID. Stfedocesky kraj by také rad zavedl:

e ,jednotny odbavovaci systém, jehoZ hlavnim prvkem by mély byt bezhotovostni
platby jizdného prostfednictvim ¢ipovych karet,

e provoz Clearingového centra pro zabezpeceni finanéniho vyrovnini mezi
dopravci za provedenou sluzbu placenou elektronickou penézenkou na Cipové

karté,

"7 POVSIK, R. Doprava a dopravni infrastruktura - vyznamny faktor rozvoje regionii [online]. Praha :
Institut  pro  vefejnou  diskusi, 2010 [cit. 2013-05-26]. Dostupné z  WWW:
<http://www.ivd.cz/download/Robin_Povsik.pdf>.
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e jednotny tarif a systém slev pro StiedoCesky kraj a ptizptisobeni tarifu PID tarifu

StiedoCeskému,

e pfizpliisobeni dopravniho pdsma PID 4 - 5 na utzemi StfedoCeského kraje
zénovému tarifu IDS.«’®

Na rozdil od PID, kterd funguje na pidsmovém tarifnim systému a jsou zde
vymezena tarifni pasma, jez feSi pfimou (radidlni) dopravu zejména ze spadovych
uzemi Prahy - vychod a Prahy - zdpad smérem do hlavniho mésta, je SID zaloZena na
systému dopravnich z6n a tzv. zénovém tarifu. Zénovy tarif podle Stiredoceského kraje
spociva v rozdéleni celého tzemi Stfedoceského kraje do pfirozenych malych regiont
(mikroregiontl) v zdvislosti na spadovosti jednotlivych obci. Tyto mikroregiony jsou
pak zdkladem jednotlivych tarifnich zén (velmi pfiblizn¢ lze tento systém pfirovnat
k v¢elim plastvim). Cena jizdy je pak jednoznac¢né urCovana poctem zakoupenych zon,
resp. poctem prejetych hranic z6n.”

V ramci SID organizuje vefejnou dopravu piisluSny odbor Krajského uradu
SttedoCeského kraje. Pocatky SID lze najit jiz vintegraci Kladenské linkové
integrované dopravy (dédle jen KLID), casti Kolinska a BeneSovska v roce 2005.
V soucasné dobé& pokryva SID cca 70 % kraje. Systém je nedokonceny v oblastech
Meélnicka, Mladoboleslavska a Sldnska. Pokryty nejsou ani Casti okresti Praha-zdpad
a Praha-vychod, kde viak relativné dobte funguje PID.*

SID by mél byt kompletné dokoncen v roce 2015 a jeho cilem je dle Krajského
uradu Stredoceského kraje zajistit vSem obyvatelim StfedoCeského kraje shodné
moznosti vyuZiti hromadné dopravy, zvysit pocCet cestujicich ve vetejné dopraveé
a omezit negativni vlivy individudlni automobilové dopravy.®’

Nésledujici tabulka uvadi harmonogram, podle kterého je SID ve Stredoceském

kraji postupné zavaden.

8 Vseobecné informace o Stiedoceské integrované dopravé [online]. Sttedogesky kraj, 2013 [cit. 2013-
05-26]. Dostupné z WWW: <http://www.kr-stredocesky.cz/portal/odbory/doprava/
stredoceska-integrovana-doprava/>.

" Vseobecné informace o Stiedoceské integrované dopravé [online]. Sttedogesky kraj, 2013 [cit. 2013-
05-26]. Dostupné z WWW: <http://www.kr-stredocesky.cz/portal/odbory/doprava/
stredoceska-integrovana-doprava/>.

% DAMBORSKY, M., et al. Vysledky odborné studie - Systémy veiejné dopravy v krajich Ceské
republiky [online]. Praha : MasterCard ¢eska centra rozvoje, 2012 [cit. 2013-01-10]. Dostupné z WWW:
<http://www.centrarozvoje.cz/dokument/vyhlaseni-

2012/Vysledky%?20studie%20MasterCard %20ceska%?20centra%20rozvoje%202012.pdf>.

81 Vseobecné informace o Stredoceské integrované dopravé [online]. Stiedocesky kraj, 2013 [cit. 2013-
05-26]. Dostupné z WWW: <http://www.kr-stredocesky.cz/portal/odbory/doprava/
stredoceska-integrovana-doprava/>.
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Tabulka 8: Piedpokladany harmonogram zavadéni IDS ve Stiedoceském kraji®

Rok Oblast

2005| c¢asti Rakovnicka, Kolinska, Kladenska, Kutnohorska
2006 asti Kolinska, Berounska

2007 asti Nymburska, BeneSovska

2008| casti Mladoboleslavska, Mé€lnicka

2009| casti Pribramska

2010] dokonceni oblasti Kladenska, Kolinska
2011| dokonceni oblasti Nymburska, Berounska
2012| dokonceni oblasti BeneSovska

2013| dokonceni oblasti Mélnicka

2014| dokonceni oblasti Pfibramska

2015| dokonceni oblasti Mladoboleslavska

[l

(e

Zamérem StiredoCeského kraje je do SID zapojit i Zelezni¢ni dopravu, coZ ovSem
ptedpokldda ptipraveni projektu tzv. ,,nadndrodni karty“, tj. zavedeni systému odbaveni
cestujicich ¢ipovou kartou, ktery umoZzni propojeni Zelezni¢ni a autobusové dopravy.

V souvislosti s integraci Zelezni¢ni dopravy do SID je zde uveden vyvoj podilu
zaintegrovanych Zelezni¢nich trati CD v priibéhu poslednich dvou desetileti v celé

Ceské republice a prehled IDS s déasti CD.

Tabulka 9: Podil zaintegrovanych trati CD v CR - vyvoj*

Rok Délka trati Celkové délky
(km) trati (v %)
1994 151 1.6
1996 579 6.1
1998 579 6.1
2000 633 6.7
2002 1003 10.5
2004 1434 15.1
2006 2 040 214
2008 2700 28.5
2010 3786 40,2
2012 4 262 455

82 Vseobecné informace o Stredoceské integrované dopravé [online]. StiedoGesky kraj, 2013 [cit. 2013-
05-26]. Dostupné z WWW: <http://www.kr-stredocesky.cz/portal/odbory/doprava/
stredoceska-integrovana-doprava/>.

% BAXA, R., PELESEK, V. Ucast Ceskych drah v integrovanych dopravnich systémech v CR [online].
Praha : Ceské drdhy, 2013 [cit. 2013-05-27]. Dostupné z WWW: <http://www.perner.cz/>.
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Obriazek 7: Mapa systémii IDS s Géasti CD*
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Pro zajimavost jsou zde vyobrazeny 1isystémy integrované dopravy na
Slovensku, kde se potykaji s problémem nevyuzivani Zeleznic pro mezindrodni spojeni,
bude tedy nutné tyto Zelezni&ni trasy modernizovat.®

SID se skladd z nékolika stovek zon, které obsahuji vZdy nckolik menSich ¢i
vétsich obci. V roce 2012 fungovalo na dzemi kraje celkem 643 linek a pocet dopravcl
zdkladni obsluZnosti byl 32.% Udaje z roku 2011 hovoii o tom, Ze do SID bylo zapojeno
celkem 950 stiedogeskych obci®’ z celkového podtu 1 145 obci v celém Stredoeském
kl‘aji.88 Stale vSak v kraji plisobi jeSté separitni systémy MHD s vlastnimi tarify, které

nejsou vZdy integrované v SID.

% BAXA, R., PELESEK, V. Ucast Ceskych drah v integrovanych dopravnich systémech v CR [online].
Praha : Ceské drihy, 2013 [cit. 2013-05-27]. Dostupné z WWW: <http://www.perner.cz/>, vlastni
zpracovani.

% Prehl’ady environmentdlnej vykonnosti OECD: Slovenskd republika. Bratislava : Ministerstvo
Zivotniho prostfedi SR, 2011. s. 156.

% DAMBORSKY, M., et al. Vysledky odborné studie - Systémy veiejné dopravy v krajich Ceské
republiky [online]. Praha : MasterCard ¢eskd centra rozvoje, 2012 [cit. 2013-01-10]. Dostupné z WWW:
<http://www.centrarozvoje.cz/dokument/vyhlaseni-

2012/Vysledky%?20studie%20MasterCard %20ceska%?20centra%20rozvoje%202012.pdf>.

¥ Pldn dopravni obsluznosti lizemi Stiedoceského kraje - zdsady objedndvky regiondlni dopravy pro
obdobi 2012 - 2016 [online]. Stfedocesky kraj, 2011 [cit. 2013-05-27]. Dostupné z WWW:
<http://www kr-stredocesky.cz/portal/odbory/doprava/verejna-doprava/dopravni-plan.htm?pg=1>.

8 Dlouhodoby vyvoj kraje ve vybranych ukazatelich - ¢asové fady [online]. Praha : CSU, 2013 [cit. 2013-
05-27]. Dostupné z WWW: <http://www.czso.cz/xs/redakce.nsf/i/
casova_rada_dlouhodoby_vyvoj_kraje_ve_vybranych_ukazatelich>.
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Jednotlivé zény SID jsou oznaceny dle okresti. Kazdy okres ma své pismeno,
které je soucdsti Cisla dané linky. Zony jsou oznaceny dle okrest ndsledujicimi
pismeny:

e A -Kladno,

e B - Rakovnik,

e C-Beroun,

e D - Pfibram,

e E - Benesov,

e F - Kutné Hora,

e G- Kolin,

e H - Nymburk,

e |- Mlada Boleslav,
e J- Mélnik.

Cisla linky jsou pak napf. A23, B82 apod.

V okoli Prahy se SID prolind s PID. PID ma tu vyhodu, Ze integruje vétSinu
ZelezniCnich trati vedoucich do Prahy a zaroven vice nez 150 linek (v€etné 11 nocnich)
v blizkém, ale i vzdalenéjSim okoli Prahy. Na tyto vSechny linky je moZné pouZzit jednu
Jizdenku.

PID je zcasti financovan krajem a na provoz pfispivaji i jednotlivé obce, které
PID obsluhuje.

Je otdzkou, jak reSit koexistenci obou IDS do budoucna, tak aby byly efektivni,
co nejmén¢ financn¢ ndkladné a zaroven se prostorove nepiekryvaly.

Nabizeji se dvé mozZna feSeni. Bud’ je moZzné postupné utlumit PID a prubézné ji
nahrazovat StfedoCeskymi spoji, anebo spojit oba systémy v jeden, coZ se jevi jako
nejvhodné;jsi feseni.

V rdmci PID je integrace celkova. To znamend, Ze ina uzemi Stfedoceského
kraje plati prazské casové jizdenky. Ty jsou pro vnéjSi zony a pfestupni jizdenky
s doplatkem, ktery je odvozen od poctu pasem.

SID, ackoliv ma slovo integrovand obsazeno v ndzvu, kompletné integrovand
zdaleka neni.

Jednotlivi dopravci SID maji svou vlastni ¢ipovou kartu, ktera je sice uznavana
ostatnimi dopravci v kraji, ale jeji vydavani neni centrdlné fizeno. VSichni dopravci maji
stejné typy karet. Jednd se o karty obCanské a rodinné, u kterych neni nutnd evidence

osobnich udaji, zdkovské, diichodcovské a seniorské. Na obcanské a rodinné karty je
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mozné evidovat 7, 30 nebo 90 denni kupon a elektronickou penéZenku. Karty nenabizeji
dalsi pridané funkce. Ceny karet se liSi podle dopravci. Napt. Bosdk Bus (spoje
v oblasti Pfibrami a Dobiise a jejich spojeni s Prahou) nabizi kartu za 170 K&, CSAD
Kladno za 120 K¢. Pokud si vSak cestujici chtéji kartu dobit, musi navstivit kontaktni
kancelai dopravce, jenz kartu vydal (s vyjimkou elektronické penéZenky, ta mize byt
dobita i v autobusech). Zde tedy integrace znacné pokulhava.

V SID funguje jiZz zminény zoénovy tarif, ktery spociva v zdkladnim jizdném
10 K¢, ke kterému se piicita ¢astka za kazdou dal$i projetou zénu (v rozmezi 6 - 8 K¢).
VSichni dopravci SID vSak uznavaji elektronické penéZenky, které jsou nahrané na
Cipové karté. V piipad€, Ze cestujici nakupuje jizdenku kartou, ma slevu 5 % a pii
prestupu se mu nezapocCitdvd zona prestupu. Néktefi dopravei uznavaji mésicni nebo
Ctvrtletni piedplatni jizdenky, které jsou nepienosné. Na celkovou integraci, kterd by
byla vice jak Zadouci se oviem zakaznici stile jesté spolehnout nemohou. Cipové karty
SID také bohuzel nejsou kompatibilni s prazskou Opencard nebo podobnymi kartami

mimo kraj.

Péteti vefejné dopravy v piiméstskych regionech by v idedlnim piipadé méla byt
Zelezni¢ni sit. Ve StfedocCeském kraji je celkem 45 Zeleznicnich trati, které zajistuji
dopravni obsluZnost kraje. Vyhradnim dopravcem jsou Ceské drahy, a.s. Zelezniéni
doprava ve StfedoCeském kraji piepravuje rocn¢ desitky miliént cestujicich, jen v roce
2010 to bylo cca 39 miliénd cestujicich. Zelezniéni sit md ve vztahu k autobusové
dopravé funkci pateini dopravy apro dédlkovou Zzelezni¢ni dopravu plni i funkci

ze 8
napéjeci.”

Zastupitelé Stiedodeského kraje za CSSD se pred nékolika lety v ramci své

------

volebni kampané zavazali hradit zdkim a studentim, ktefi dojizdéji v rdmci
Sttedoceského kraje do Skoly, tzv. zdkovské jizdné. Podminkou je vyplnéni formulére,

podani zadosti a potvrzeni dochdzky na pfislusné Skole. Kraj poté Zakim a studentim

vyplati ndhradu ¢astky.

% Pldn dopravni obsluznosti iizemi Stiedoceského kraje - zdsady objedndvky regiondini dopravy pro
obdobi 2012 - 2016 [online]. Stfedocesky kraj, 2008 [cit. 2013-05-27]. Dostupné z WWW:
<http://www kr-stredocesky.cz/portal/odbory/doprava/verejna-doprava/dopravni-plan.htm?pg=1>.
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Ve Stiedoceském kraji piisobi ndsledujici dopravci:*

ANEX IA, s. 1. 0.,

BOSAK BUS, s. r.o.,

Connex Praha, s. r. 0.,

Connex Pribram, s. r. 0.,

CONNEX Vychodni Cechy, a.s.,

CUP TOUR bus, s.r. 0.,

CSAD Benesov, a. s.,

CSAD MHD Kladno, a. s.,

CSAD POLKOST, s. 1. 0.,

CSAD Slany, a. s.,

Méstska autobusova doprava Kolin, s. r. 0.,
Okresni autobusova doprava Kolin, s. r. 0.,
PROBO TRANS BEROUN, s. r. 0.,
SPOJBUS;, s. 1. 0.,

DP Praha,

Martin Uher,

CD,

CSAD Stiedni Cechy,

CSAD Mélnik.

YV V.V V V V V V VYV V V V V V V V V V V

Po shrnuti vySe uvedenych udajii je moZné celkové zkonstatovat, Ze vyhodami
systému dopravy Stiedoteského kraje je jisté ve srovndni s ostatnimi kraji Ceské
republiky vyhovujici dopravni infrastruktura (az na vySe zminéné vyjimky) - tedy husta
silni¢ni a CasteCné 1 Zeleznicni sit, kterd umoznuje dobré podminky pro rozvoj kvalitni
vefejné dopravy. Vyhodou StiedoCeského integrovaného systému dopravy je pak
vzdjemné uznavani karet jednotlivymi dopravci.

Bohuzel vSak nevyhody dopravniho systému Stfedoceského kraje stdle prevazuji
nad vyhodami. Jak uz bylo uvedeno, je zdkladnim problémem SID jeho nepropojenost
s PID a hlavnim méstem Prahou, kde se zaroven vyskytuje hlavni dopravni uzel celého

Stredoceského kraje. V rdmci SID neni stdle integrovdna Zelezni¢ni doprava, kterd by

% DAMBORSKY, M., et al. Vysledky odborné studie - Systémy veiejné dopravy v krajich Ceské
republiky [online]. Praha : MasterCard ¢eskd centra rozvoje, 2012 [cit. 2013-01-10]. Dostupné z WWW:
<http://www.centrarozvoje.cz/dokument/vyhlaseni-
2012/Vysledky%?20studie%20MasterCard%20ceska%?20centra%20rozvoje%202012.pdf>.

39



v idedlnim pifipad€ méla tvorit patef celého integrovaného dopravniho systému. SID se
také vyznacuje velice slabou ndvaznosti spoji, coZ je jedna ze zdkladnich podminek
integrace dopravy na daném tzemi.

Jak je vidét, je systém vefejné dopravy na tzemi StfedoCeského kraje stéle
nedokonaly a zaslouzil by kvalitni koncepéni feSeni, které vSak musi vychazet
z dlouhodobé spoluprice Krajského ufadu StfedoCeského kraje a Magistratu hlavniho
meésta Prahy. Vzhledem k riznorodym politickym z4jmiim zastupitell kraje a hlavniho

meésta se toto vSak bohuzel nedafii.

2.6 Moznost sloué¢eni PID a SID

Zésadni zména v této oblasti ovSem nastala na pfelomu mésice fijna a listopadu
2013, v prabehu zpracovani bakalédiské prace, kdy se na propojeni svych integrovanych
dopravnich systémii zacaly pfipravovat Praha a StfedoCesky kraj. Dopravni vybory
obou regionti schvélily vznik roky oddalovaného jednotného systému. Jesté¢ ovSem
zbyva, aby se k tomuto kroku vyjadfily rady obou samosprav. Podstatnd zména by se
m¢éla tykat zejména cestujicich ve StredoCeském kraji, ktery dnes md svoji Stitedoceskou
integrovanou dopravu, ale zdrovein se podili na provozu Prazské integrované dopravy.
Oba systémy ptitom maji odliSny systém linek i rizné odbavovaci systémy.

Prazska integrovand doprava a StiedoCeskd integrovand doprava se na mnoha
mistech prolinaji a vzajemné se dopliuji, pfitom vSak nemaji spole¢nou organizaci ani
jednotné jizdenky. Prazsky magistrat a StiedoCesky krajsky tufad propojeni obou
dopravnich systéma 1éta odmitaly, nyni by se to ale mohlo zménit. Zatim vznik
jednotného systému schvalily oba dopravni vybory, posvéceni radnich by nemélo byt
problematické. Sjednoceny systém bude motivovat co nejvétsi pocet obyvatel Prahy
i Stfedocechti k vyuZzivani rychlé, pohodlné a atraktivni vefejné dopravy abude mit
pozitivni vliv na zlepSeni pracovni mobility obyvatel, atim izmirnéni
nezaméstnanosti.”’

Prekazky na cesté ke vzniku jednotného systému piesto existuji. Jedna se o fakt,
Ze zatim neni ztejmé, kdo bude spolecny dopravni systém ftidit. Vedeni kraje prosazuje,
aby se doprava objedndvala podobn¢ jako dosud — kazdy region na svém. Zastupitelstva

a podobné¢ iPrazané tvrdi, Ze by nad spoleCnym systémem méla bdit pouze jedna

L Obrat 0 180 stuprii: Novy spolecny systém veiejné dopravy [online]. Praha : Magistrat hlavniho mésta
Prahy, 2013 [cit. 2014-02-21]. Dostupné z WWW:
<http://www.praha.eu/jnp/cz/home/magistrat/tiskovy_servis/tiskove_zpravy/obrat_o_180_stupnu_novy_s
polecny_system.html>.
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zastfeSujici organizace. Kli¢ové rozhodnuti je v sou¢asné dobé na radnich. Oba kraje jiz
oznamily, Ze v pfipad€, Ze jednotny systém schvali, zacne pfiprava jednotné¢ho

dopravniho systému jiz v prub¢hu roku 2014.
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3 SYSTEM VEREJNE DOPRAVY VE SPOLKOVE ZEMI
HESENSKO

3.1 Charakteristika uzemi

3.1.1 Charakteristika spolkové zemé Hesensko

Hesensko je jednou ze spolkovych zemi Némecka. Nachdzi se ve stiednim
Némecku a jeho hlavnim méstem je Wiesbaden. NejvétsSim méstem této spolkové zemé
je vS8ak Frankfurt nad Mohanem (am Main). Plocha Hesenska ¢ita 21 114,91 km?
a koncem roku 2012 zde Zilo vice jak 6 miliénli obyvatel (6 116 000). Hustota osidleni

byla 289 obyvatel na km>.%?

Obrazek 8: Mapa umisténi Hesenska v Némecku®

Spolkova zem¢ Hesensko se Cleni na 21 zemskych okresti (Landkreise) a celkem

pet méstskych okresit (Kreisfreie Stddte). Zaroven se skldda ze tif vladnich obvodu

2 Gebiet und Bevilkerung — Fliche und Bevilkerung [online]. Wiesbaden : Statistische Amter
des Bundes und der Linder, 2012 [cit. 2013-05-27]. Dostupné z WWW: <http://
www.statistik-portal.de/Statistik-Portal/de_jb0O1_jahrtab1.asp>.

% LIUZZO, D. Deutschland Bundesliinder Hessen [online]. 2007 [cit. 2013-05-27]. Dostupné z WWW:
<http://wikitravel.org/de/Datei:Deutschland_Bundesl%C3% A4nder_Hessen.png>.
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(Regierungsbezirk) - Darmstadt, GieBen a Kassel. Hesensko ma celkem 426 obci

(spravnich jednotek).

Obrazek 9: Mapa Spolkové zemé Hesensko a jeji &lenéni®*

Niedersachsen

MNordrhein-
Westfalen

Waldeck-
Frankenberg

. ill- Vogelshergkrels
Limburg-
Vieiloirg Wetteraukreis
Darmstadt

Rheingau-
TaunUS: -y

Bayern

Rheinland-
Pfalz

Wiirttemberg

% Hesse, administrative divisions [online]. 2012 [cit. 2013-05-27]. Dostupné z WWW:

<http://de.wikipedia.org/wiki/Datei:Hesse,_administrative_divisions_-_de_-_colored.svg#file>.
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Obrazek 10: Mapa Spolkové zemé Hesensko a jeji ¢lenéni (okresy a okresni

m(‘ésta)95
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Jednotlivé okresy ajejich okresni mésta dle vladnich obvodii obsahuje

néasledujici tabulka.

% RAUTH, P. Kreiskarte Hessen [online]. 2003 [cit. 2013-05-27]. Dostupné z WWW:
<http://www.rodau-odw.de/rubriken/politisch.gif>.
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Tabulka 10: Vladni obvody, okresy a okresni mésta spolkové zemé Hesensko

Landkreis (okres) Kreisstadt (okresni mésto)

Regierungsbezirk Darmstadt (vladni obvod)

Kreis Bergstral3e Heppenheim (Bergstral3e)

Landkreis Darmstadt-Dieburg Darmstadt

Kreis GroB-Gerau Grof3-Gerau

Hochtaunuskreis Bad Homburg vor der Hohe

Main-Kinzig-Kreis Gelnhausen

Main-Taunus-Kreis Hofheim am Taunus

Odenwaldkreis Erbach (Odenwald)

Landkreis Offenbach Dietzenbach

Rheingau-Taunus-Kreis Bad Schwalbach

Wetteraukreis Friedberg (Hessen)
Regierungsbezirk GieBen (vladni obvod)

Landkreis Gielen Giellen

Lahn-Dill-Kreis Wetzlar

Landkreis Limburg-Weilburg Limburg an der Lahn

Landkreis Marburg-Biedenkopf Marburg

Vogelsbergkreis Lauterbach (Hessen)
Regierungsbezirk Kassel (vladni obvod)

Landkreis Fulda Fulda

Landkreis Hersfeld-Rotenburg Bad Hersfeld

Landkreis Kassel Kassel

Schwalm-Eder-Kreis Homberg (Efze)

Landkreis Waldeck-Frankenberg | Korbach

Werra-Meil3ner-Kreis Eschwege

Méstské okresy odpovidaji péti nejvétsim méstim v Hesensku. Kassel se
nachdzi ve stejnojmenném vladnim obvodu, ostatni mésta (méstské okresy) se nalézaji
ve vladnim obvodu Darmstadt. Jedna se o mésta Darmstadt, Frankfurt am Main,
Offenbach am Main a Wiesbaden. Frankfurt am Main a Wiesbaden jsou piimo
spravovana hesenskym ministerstvem pro vnitin{ zélezitosti
(Hessisches Innenministerium).

Stejné jako ve vSech ostatnich spolkovych zemich Némecka, byl v Hesensku
zfizen systém vefejné dopravy v devadesatych letech dvacdtého stoleti.”® Hesensko je
diky své centrdlni poloze dulezitou tranzitni zemi at’ jiZ pro némeckou ¢i evropskou
délkovou dopravu. Frankfurt am Main tvoii nejvyznamnéj$i dopravni uzel silni¢ni,

Zelezni¢ni a letecké dopravy. Frankfurtské letiste je nejvétsim némeckym letistém.

% BECK, A. Competition for Public Transport Services: Institutional Framework and Empirical
Evidence of Bus Services in Germany. Berlin : Springer, 2012. s. 63.
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Spolkovou zemi Hesensko vedou vyznamné mezindrodni ddlnice A3, AS a A7
anékolik dalnic mistntho vyznamu. Nedaleko frankfurtského IetiSt€¢ se nachazi
Frankfurter Kreuz (Frankfurtska kiiZovatka), kde se kiizi dalnice A3 a AS5. Jedna se
o nejvytizenéjsi déalni¢ni kiiZovatku v Evropé€, nebot zde denné projede v pruméru
310 000 aut. Pod kiiZovatkou vede tunel s Zeleznicni rychlotrati na trase Rhein/Main -
Ko6ln. DalS§imi vyznamnymi Zelezni¢nimi tratémi jsou Koln-Frankfurt ¢i Hannover-
Wiirzburg. Jednim z nejdtlezitéjSich Zelezni¢nich nadrazi celého Némecka je hlavni
nadrazi ve Frankfurtu (Frankfurter Hauptbahnhof).

V regionu mésta Frankfurt a jeho okoli existuje systém sit€¢ S-Bahn, kterd je
doplnéna o Cetné regiondlni spoje. Ve srovndni se zbylymi ¢dstmi Hesenska je tato
dopravni sit’ S-Bahn zdaleka nejhustsi a nejpropracovanéjsi v celé spolkové zemi.

V severnim Hesensku ve mésté Kassel a jeho okoli funguje od roku 2007 tzv.
RegioTram, coZz je dopravni systém, ktery spojuje tramvaje a piiméstské vlaky.
RegioTram je soucésti integrovaného dopravniho systému severniho Hesenska, ktery
organizuje Nordhessische VerkehrsVerbund (NVV) ve spoluprici s vice jak cCtyficeti
poskytovali dopravy v severnim Hesensku.

Stiedni a jizni ¢asti spolkové zemé& Hesensko (kromé okresu Bergstralle) patii do
spadové oblasti integrovaného dopravniho systtmu RMV - Rhein-Main-
Verkehrsverbund.

Celkové nédklady na vefejnou dopravu v celém Hesensku tvoii cca 45,3 milioni
Euro ro¢né. Podpora od hesenské vlady pak predstavuje cca 18,9 miliénd Euro ro¢ng.”’

Tyto vysoké investice jsou na prvni pohled vidét. Stale se buduji nové traté
S-Bahnu, nédrazi jsou v perfektnim stavu ato idiky systému vybérovych fizeni na
dodavatele jednotlivych dopravnich sluzeb.”® Vysledkem je pohodlnd a efektivni
doprava, kterd ma vysoky standard, kratké c¢ekaci doby a je poskytovana za relativné

vyhodnych finan¢nich podminek pro koncové zakazniky.

3.1.2 Charakteristika mésta Frankfurt nad Mohanem a p¥ilehlych okresu

Frankfurt am Main je nejvétsim méstem spolkové zemé Hesensko. Zaroven je

patym nejveétsim mestem celého Némecka (po Berlinu, Hamburgu, Mnichové a Kolin¢

9 Verkehr in Hessen [online]. Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr und Landesentwiklung,
2013 [cit. 2013-05-27]. Dostupné y/ WWW:
<http://verwaltung.hessen.de/iry/ HMW VL_Internet?cid=4491810b05557b0b0efd905cddf6a604>.
% Offentlicher Personennahverkehr [online]. Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Verkehr und
Landesentwiklung, 2013 [cit. 2013-05-27]. Dostupné z WWW:
<http://verwaltung.hessen.de/irj/ HMW VL _Internet?cid=062696438fb9al18d24d3aebc3748{f27>.
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nad Rynem). V polovin& roku 2012 mé&l Frankfurt celkem 697 509 obyvatel® s hustotou
osidleni pfiblizng 2 786 obyvatel na km®.'® Ve mésté aprilehlém okoli (tzv.
Metropolregion Frankfurt Rhein/Main) pak Ziji pfiblizn¢ dva miliény obyvatel
(2,2 mil.).""" V celé méstské aglomeraci Rhein-Main pak Zije skoro 5,5 miliénu
obyvatel Hesenska a nachédzeji se zde i ostatni velkd mésta jako je Wiesbaden (cca
280 tis. obyvatel), Darmstadt (cca 150 tisic obyvatel), Offenbach am Main (cca 120 tisic
obyvatel), Hanau (cca 90 tisic obyvatel), Riisselsheim (cca 60 tisic obyvatel) a Bad
Homburg vor der Hohe (cca 50 tisic obyvatel). Do regionu Frankfurtu a jeho okoli diky
migraci stdle piibyvaji novi obyvatelé, coz samoziejmé& klade vySS$i ndroky na
piiméstskou dopravu. 102

Frankfurt am Main je dileZité mezindrodni finan¢ni centrum, kde se nachazi
sidla mnoha bank, vcetné¢ Evropské centrdlni banky, Deutsche Bundesbank, Burzy
cennych papiri (Frankfurter Wertpapierborse) a ostatnich bankovnich instituci (napf.
Deutsche Bank, Commerzbank, DZ Bank, KfW). Frankfurt je priimyslové mésto, které
je zaroven proslulé svymi veletrhy (Messe Frankfurt) a v Evropé ojedinélymi
mrakodrapy.

Plocha mésta se rozkldda z vychodu na zapad v Sifce 23,4 km a ze severu na jih
vdélce 23,3 km. Zipadni cast mésta piiléhd k okresu Main-Taunus (Main-
Taunus Kreis), na severozdpad¢ k okresu Hochtaunuskreis, na severu k okresu
Wetteraukreis, na severovychodé k okresu Main-Kinzig-Kreis. Jihovychod Frankfurtu
sousedi s méstem Offenbach am Main, jih sokresem Landkreis Offenbach ana
jihozédpadé€ s okresem Kreis GroB3-Gerau.

Frankfurt se skladd z nékolika méstskych obvodii, do kterych patii: Altstadt,
Gallus, Innenstadt, Riederwald, Bahnhofsviertel, Westend, Gutleutviertel, Nordend,
Ostend, Sachsenhausen a Frankfurter Stadtwald.

9 Bevolkerung der hessischen Gemeinden [online]. Hessisches Statistisches Landesamt, 2013 [cit. 2013-
05-27]. Dostupné z  WWW: <http://www statistik-hessen.de/themenauswahl/bevoelkerung-
gebiet/regionaldaten/bevoelkerung-der-hessischen-gemeinden/index.html>.

" Ausgewdihlte Strukturdaten aus Bevélkerung und Wirtschaft. 2. vyd. Wiesbaden : HSL, 2013.

"' Daten und Fakten — Regionalverband FrankfurtRheinMain [online]. Frankfurt am Main :
Regionalverband  FrankfurtRheinMain, 2011  [cit. = 2013-05-27]. Dostupné z WWW:
<http://ftp.planungsverband.de/RV_Regionales_Monitoring_2011.pdf>.

"2 Daten und Fakten — Regionalverband FrankfurtRheinMain [online]. Frankfurt am Main :
Regionalverband  FrankfurtRheinMain, 2011  [cit. =~ 2013-05-27]. Dostupné z WWW:
<http://ftp.planungsverband.de/RV_Regionales_Monitoring_2011.pdf>.
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Frankfurt nad Mohanem se fadi mezi mé&sta, kterd poskytuji nejvice pracovnich
piilezitosti v Némecku. Pracuje zde piiblizng 622 600 vyd&le¢n& &nnych osob.'®
PficemZ jen do Frankfurtu dojizdi denn€ do zamé&stndni vice jak 325 tisic lidi acca
68 tisic jich za praci z mésta vyjizdi.'""*'% I's ndvitdvniky mésta tak do Frankfurtu
denné cestuje priblizn€ 350 tisic lidi. Co se tyce kazdodenné dojizd&jicich pracujicich,
jednd se v pripadé Frankfurtu o pozitivni saldo vice jak 250 tisic osob. Nejen do

~~~~~~

pracujicich, Hanau 12,5 tisic, Bad Homburg necelych 12 tisic a Riisselsheim cca
11tisfc.'®
Nejvétsim zaméstnavatelem ve Frankfurtu je bezesporu frankfurtské letisté,

které prosttednictvim vice jak 500 firem zaméstndva cca 75 tisic lidi.

Obrazek 11: Mésto Frankfurt am Main (Frankfurt nad Mohanem)107
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'3 Arbeitsmarkt, Statistisches Jahrbuch 2011 [online]. Frankfurt am Main : Stadt Frankfurt am Main,
2013 [cit. 2013-05-27]. Dostupné z WWW:
<http://www.frankfurt.de/sixcms/media.php/678/J2011K04x.pdf>.

" Daten und Fakten — Regionalverband FrankfurtRheinMain [online]. Frankfurt am Main :
Regionalverband  FrankfurtRheinMain, 2011 [cit.  2013-05-27]. Dostupné z WWW:
<http://ftp.planungsverband.de/RV_Regionales_Monitoring_2011.pdf>.

19 Verkehr [online]. Frankfurt am Main : Stadt Frankfurt am Main, 2013 [cit. 2013-05-28]. Dostupné
z WWW: <http://www.frankfurt.de/sixcms/detail.php?id=2814>.

" Daten und Fakten — Regionalverband FrankfurtRheinMain [online]. Frankfurt am Main :
Regionalverband  FrankfurtRheinMain, 2011 [cit.  2013-05-27]. Dostupné z WWW:
<http://ftp.planungsverband.de/RV_Regionales_Monitoring_2011.pdf>.

"7 Frankfurt nad Mohanem [online]. Ostrava : KONSTRUKCE Media, 2011 [cit. 2014-03-21]. Dostupné
z WWW: <http://www silnice-zeleznice.cz/clanek/mestske-zeleznicni-tunely-nova-dimenze-mobility-v-
aglomeracich/>.
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3.2 Systém verejné dopravy ve mésté Frankfurt nad Mohanem
a prilehlych okresech

Vetfejnd doprava ve meésté Frankfurt am Main ajeho okoli je soucasti
integrovaného dopravniho systému RMV (Rhein-Main Verkehrsbund), ktery se v roce
1994 transformoval z puvodniho mistniho svazu dopravci. Transformace se tykala
vétsSiny dopravnich svazii v Némecku a nédsledovala po zavedeni tzv. Regionaliza¢niho
zédkona z roku 1993  (Gesetz zur Regionalisierung  des offentlichen
Personennahverkehrs, Regionalisierungsgesetz - RegG). Ten kvuli riziku stfetu z4jmut
ptevedl odpovédnost za regiondlni dopravu ze spolkové vlady na jednotlivé zemé ¢i
mesta a okresy. Zpusob objedndvani dopravy jednotlivych zemi se vyrazné odliSuje.
Zéakon vSak jednotné ,,stanovi konkrétni ¢astky z vynosu spotiebni dan¢ z pohonnych
hmot, které stit pieddvd pevnym rozdélenim regioniim (navysSuje se od roku 2008
0 1,5 % ro¢né€). Dalsi dopravni sluzby financuji jednotlivé zemé& a obce z vlastnich
finanénich zdroji.“'® Transformaci byla zapodata vyznamnd reforma regiondlni
dopravy, jejimz vysledkem byla modernizace, zvySeni atraktivity a efektivnosti
pfedevs§im v kolejové dopralvé.109

Verejnd doprava v Hesensku je fizena na tfech drovnich — politickd droven
(vlada spolkové zemé¢ Hesensko), spravni uroven (Verkehrsverbund — dopravni svazy)
a soukromi dopravci. Der Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV) pak funguje jako
regiondlni sprdvce (organizator) a objednavatel dopravnich sluzeb, které ve vysledku
poskytuji soukromi dopravci. Dopravni svaz RMV plni idaleZitou funkci
zprostiedkovatele komunikace mezi politickou reprezentaci Hesenska a soukromymi
dopravci. Ve své praci spolupracuje s lokdlnimi organizatory dopravy, kterych je
v lokalité, kde ptisobi RMV celkem 24 10

Zasadni rozhodnuti, kterd se tykaji rozsahu sluZeb ¢i systému tarifl, jsou
vykondvadna na politické drovni. Regiondlni organizitor dopravy (v nasem piipadé

RMYV) pak tato rozhodnuti uvadi do praxe. Mezi regiondlnimi a lokdlnimi organizatory

"% VICHTA, F. Zdkon o verejnych sluzbdch v prepravé cestujicich a vliv jeho aplikace na objedndvku
verejné dopravy [online]. Usti nad Labem, 2010 [cit. 2013-05-29]. Dostupné z WWW: <http://www.kr-
ustecky.cz/VismoOnline_ActionScripts/File.ashx?id_org=450018&id_dokumenty=1656163>.

19 JARES, M. IDS na severu a jihozdpadé Némecka [online]. 2013 [cit. 2013-05-29]. Dostupné z WWW:
<http://www.ids.zastavka.net/id-clanky/02-2007 _mj.phtml>.

"0 Lokale Nahverkehrsorganisationen [online]. Frankfurt am Main : Rein-main-verkehrsverbund, 2013
[cit. 2013-05-27]. Dostupné z WWW:
<http://www.rmv.de/de/Verschiedenes/Ihre_Ansprechpartner/RMV_vor_Ort/>.
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dopravy asoukromymi dopravci pak funguji smluvni vztahy o realizaci danych
dopravnich sluzeb.

Obriazek 12: Schéma Fizeni veiejné dopravy na regionalni dirovni v Némecku'"!

Politick Cile Ukoly Kontrola
Girovefi Regiondlni dopravni Normy vykonu, tarify, | Niklady/vydaje,
rozhodovani politika a jeji cile financovdni dodrZzovéni norem
Spravni Cile Ukoly Kontrola
droven Regiondlni dopravni Regiondlni dopravni Hospodateni
rozhodovint program pldn (infrastruktura)
Skt Cile Ukoly Kontrola
Podnikatelské cile Podnikatelské plany Infosystém vefejné

dopravci

dopravy a kontrola
podnikatel(i ze strany
tradt

V rdamci integrovaného dopravniho systému RMYV klade mésto Frankfurt diiraz
na trzni prostfedi. Zaroven vSak od dodavatelti striktné vyzaduje dodrzovat piredem
stanovené standardy kvality, které garantuji vysokou uroven vefejné dopravy ve mést¢.
Dodavatelé dopravnich sluzeb se zucastiuji vybérovych fizeni a dopravce je vybrin na
Casové obdobi cca 10-15 let. Nové mésto zakladd dcefinou spolecnost (Fahrzeug-
Management), kterd pronajima Zelezni¢ni vozidla dopravctim, ktefi by si je jinak museli
ze svych prostredkill potfizovat. To umoziluje sniZit ceny jizdného pro mésto i kone¢ného
spotiebitele.’ 12

Vetejnd doprava ve Frankfurtu a pfilehlém regionu se sklddd z husté sité
piiméstské a méstské Zeleznicni dopravy S-Bahn, kterd v nékterych oblastech, zejména
v centru mésta, vede pod zemi a vyuziva traté podzemni drihy tzv. U-Bahn. Ve
Frankfurtu vede celkem devét linek S-Bahn, z nichZz osm projizdi tzv. City Tunnel,
ktery se nachédzi v centru mésta a je vyuZzivan linkami U-Bahn i S-Bahn. Linky S-Bahn

nejenze spojuji jednotlivé Casti mésta a zajistuji ptimestskou dopravu, ale navic vedou

" Aufgabenverteilung im RMYV [online]. Frankfurt am Main : Regionalverband FrankfurtRheinMain,
2013 [cit. 2013-05-27]. Dostupné y/ WWW:
<http://www.rmv.de/de/Verschiedenes/Informationen_zum_RMV/Der_RMV/Wir_ueber_uns/Struktur_de
s_RMV/33024/Aufgabenverteilung.html>, vlastni zpracovéni.

"2 JARES, M. IDS na severu a jihozdpadé Némecka [online]. 2013 [cit. 2013-05-29]. Dostupné z WWW:
<http://www.ids.zastavka.net/id-clanky/02-2007_mj.phtml>.
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az do vzdalenéjSich vétSich mést jako je Mainz, Darmstadt, Friedberg ¢i Hanau.
Z téchto mést se piimo S-Bahnem cestujici dostanou bez ptestupu az do centra
Frankfurtu, kde mohou vyuzit navazujici spoje linek S-Bahn, U-Bahn, tramvaji
(StraBenbahn), méstskych autobusii & regiondlni drhy.'"

Regiondlni dopravu a jednotny tarifni systém ve mésté a jeho okoli a ptilehlém
regionu zajistuje jiZz zminény Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV) — tedy integrovany
dopravni systém. Nejveétsim dopravcem, jenZ zajistuje lokdlni dopravu ve méste, je
Verkehrsgesellschaft Frankfurt (VGF). Piiméstskou dopravu a jeji koordinaci spravuje
spoleCnost traffiQ GmbH. DalSimi spolecnostmi, které poskytuji sluzby v ramci
IDS RMV jsou naptf. NiO - Nahverkehr in Offenbach GmbH, Kreis-Verkehrs-
Gesellschaft Offenbach mbH, Darmstadt-Dieburger Nahverkehrsorganisation a Lokale
Nahverkehrsgesellschaft mbH des Kreises Gro-Gerau.

Integrovany dopravni systém (IDS) Rhein Main Verkehrsverbund (RMV), ktery
funguje ve stfednim a jiznim Hesensku véetné Frankurtu nad Mohamem a jeho okoli, je
ukazkou efektivné a vyborné propracované vetejné dopravy. Pateiti RMV je predevsSim
Zelezni¢ni (kolejova doprava), kterou v piiméstskych oblastech piedstavuje S-Bahn,
v SirSim  regionu pak regiondlni vlaky ana del§i vzdalenosti pak rychlovlaky.
V ptiméstskych oblastech kam nevedou Zelezni¢ni traté, jsou obce na S-Bahn napojeny
autobusy. Stejné tak mezi jednotlivymi obcemi funguje hustd sit’” autobusovych spoju.
Ve Frankfurtu navic jezdi tramvaje.

Grafické zobrazeni méstské hromadné dopravy a pitiméstské dopravy ve mésté

Frankfurt am Main a jeho okoli obsahuji ptilohy V - VIIL

"3 Verkehr [online]. Frankfurt am Main : Stadt Frankfurt am Main, 2013 [cit. 2013-05-28]. Dostupné
z WWW: <http://www.frankfurt.de/sixcms/detail.php?id=2814>.
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4 KOMPARACE SYSTEMU VEREJNE DOPRAVY
VREGIONU STREDOCESKY KRAJ - PRAHA
A FRANKFURTU NAD MOHANEM A JEHO OKOLI
(REGION RHEIN-MAIN GEBIET)

Jsou-li porovnavany systémy vefejné dopravy v regionu Stfedocesky kraj —
Praha a vregionu méstské aglomerace Rhein Main, je nutné si nejdiive uvédomit
demografické, geografické ale i politické podminky obou zvolenych lokalit. V piipadé
Prahy a StredoCeského kraje se jedna o dva tzemné samospravné celky, které maji
odliSnou politickou reprezentaci (Praha - ODS, aktudlné¢ TOP 09 a StiedoCesky kraj —
CSSD), coZ bohuZel brini shodé v nékterych oblastech regiondlni politiky. Zaroven
hlavni mésto Praha a Stfedocesky kraj tvoii jednu méstskou aglomeraci, kterd by mnohé
oblasti vCetné dopravni infrastruktury a dopravni obsluZnosti méla fesSit spolecné.

Rhein Main Gebiet je soucasti spolkové zem¢ Hesensko, jejiz sprava podléha
hesenské vlad¢ ajejim ministerstvim. Z tohoto pohledu se na rozdil od Prahy
a StfedoCeského kraje jedna o politicky ucelenou oblast, kterou spravuje jedna politickd
reprezentace. Na zdklad€é takovych vychozich podminek je v pfipadé némeckého
regionu Frankfurtu ajeho okoli mnohem jednodus$si pfijmout jakdkoliv rozhodnuti
a poté je nasledn¢ zavést do praxe.

Ackoliv v samotném mést¢ Frankfurtu nad Mohanem Zije o cca pil miliénu
méné obyvatel nez v hlavnim mést€ Praze, zahrnuje celd méstskd aglomerace Rhein
Main skoro 5,5 miliénu obyvatel na plose 14 800 km? a hustotou zalidnéni cca
372 obyvatel na km?.'"* V prazské metropolitni oblasti, kterd nezahrnuje periferni izemi
SttedoCeského kraje, pak Zije ,,pouze” 2 miliébny obyvatel. Celkova plocha Prahy
a Stredoceského kraje pak predstavuje 11 511 km? a pocet obyvatel obou tizemi je néco
malo pfes 2,5 miliénu obyvatel. V okoli Frankfurtu se nachdzi mnoho vétSich mést,
meéstecek a obci. Naproti tomu ma Praha sice vice obyvatel, ale za jejimi hranicemi se
ve srovnani s Némeckem vyskytuji mnohem mensi obce spiSe venkovského charakteru.
Stiedodesky kraj, stejné jako jiné kraje Ceské republiky, m4 totiz vysokou sidelni
rozdrobenost s pfevahou malych obci do 500 obyvatel. Z toho vyplyvd, Ze hustota

obyvatel v okoli Frankfurtu je vyrazné vyssi nez v okoli Prahy.

"4 Rhein Main  Gebiet [online]. 2013 [cit. 2013-05-27]. Dostupné z WWW:
<http://de.wikipedia.org/wiki/Rhein-Main-Gebiet>.
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Frankfurt am Main poskytuje velké mnoZstvi pracovnich prilezitosti, a proto sem
za praci denn¢ dojizdi cca 325 tisic osob. PrestoZze je Praha populacné véEtsi nez
Frankfurt, za praci do ni dojizdi pouze 150 tisic osob, coZz predstavuje méné jak
polovinu objemu dojizd¢€jicich do némeckého Frankfurtu. V okolnich méstech némecké
metropole se zdroven nachdzi velké mnoZstvi dalSich zaméstnavatelt, ke kterym dojizdi
dalSich skoro 70 tisic lidi. Z Ceského hlavniho mésta naproti tomu vyjizdi denné jen
20 tisic osob. VytiZenost veiejné dopravy je tedy logicky vyssi v némeckém Frankfurtu
a prilehlém regionu Rhein-Main neZ v Praze a Stfedoceském kraji. Pocty cestujicich
vsak nejsou pouze disledkem priimyslové a ekonomické vyspélosti regionu, ale zdroven
i pfedpokladem pro tento rozvoj a riist pracovnich mist v regionu. Bez kvalitni vefejné
dopravy by tak vysokd mobilita nebyla zdaleka moznd ato by samoziejm¢ mélo
i zasadni vliv na ekonomicky a pramyslovy potencial lokality.

Praha a jeji okoli ve srovnani s Frankfurtem nad Mohanem a regionem Rhein-
Main neposkytuje zdaleka tak vysoké mnoZstvi pracovnich piileZitosti. PrestoZe na
piiméstské oblasti Prahy méla v poslednich letech velky vliv suburbanizace, ma stile
okoli hlavniho mésta vyraznéji venkovstéjsi charakter nez primyslovy region Rhein-
Main. To je samoziejmé¢ také z divodu zcela jiné sidelni struktury obou lokalit
arozdilné hustoty obyvatelstva. Na druhou stranu v nékterych ohledech nedostate¢nd

dopravni obsluznost okoli mésta Prahy brzdi dalsi ekonomicky rozvoj celé aglomerace.

V obou lokalitdch, v némecké i Ceské, funguji vramci vetfejné dopravy tzv.
integrované dopravni systémy. V Praze a StfedoCeském kraji vSak z divodu dvoji
uzemni samospravy advou administrativnich celkli byly v pribéhu minulych let
budovany dva na sob¢ nezdvislé integrované dopravni systémy — StfedoCesky
integrovany systém a Prazskd integrovand doprava, které se v nckterych oblastech
vzajemné dopliuji, ale bohuzel i prekryvaji. To je vysledek nedostatecné komunikace
mezi zastupitelstvem StfedoCeského kraje a hlavniho mésta Prahy. Politici ve vedeni
kraje a mésta jsou navic v soucasné dobé z opacnych stran politického spektra, coz
samoziejm¢ efektivni komunikaci vyrazné ztézuje.

V Némecku je v tomto ohledu situace vyrazné jednodussi. Spravu celé méstské
aglomerace ma na starosti vlada spolkové zemé& Hesensko, kterd ma tak moZnost
ovlivitovat dopravni rozvoj celého stitu vcetné celé dotéené oblasti regionu Rhein-
Main. Na zdklad¢ této skuteCnosti sméfuji politickd rozhodnuti ohledné dopravni
obsluznosti tzemi k jednotnému rozvoji vetejné dopravy. Tento rozvoj spociva

v budovani efektivniho a pfehledného integrovaného dopravniho systému, ktery
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zahrnuje vSechny dostupné formy dopravy. Duraz je kladen zejména na dopravu
ZelezniCni, kterd vyuzivd kvalitni a Casto historickym vyvojem danou infrastrukturu
a hustou Zelezni¢ni sit. Némecké IDS jsou zaloZeny na jednotnych tarifech pro celé
regiony, coZ kone¢nym zdkaznikiim zna¢n¢ ulehCuje cestovani.

Praha a SttedoCesky kraj nejen Ze maji integrované dopravni systémy dva, ale
navic tyto IDS nemaji propojeny tarify. V praxi tak jizdenky zakoupené v ramci PID
neplati v SID a naopak. Pro potteby SID neni uzplisobena ani moderni prazska karta
Opencard. Krom¢ toho ani v rdmci stfedoCeské SID neexistuje zcela jednotny tarif,
ktery by vyuzivali vSichni nasmlouvani dopravci. Navic v kraji funguji 1systémy
hromadné dopravy, které maji zcela vlastni tarify, jeZ postradaji jakoukoliv integraci se
SID. Cipové Karty jednotlivych dopravci jsou uzndvany i vétSinou ostatnich dopravci
ve StiedoCeském kraji, ale chybi jejich centrdlni vydavani a dobijeni.

NejvétSim problémem SID je ovSem nepropojeni integrovaného dopravniho
systému s Zelezni¢ni dopravou. Podle StredoCeského kraje to ,,predpoklada pripraveni
projektu tzv. ,,nadndrodni karty®, tj. zavedeni systému odbaveni cestujicich Cipovou
kartou, ktery umoZni propojeni Zelezniéni a autobusové dopravy“.'"” Stejné tak vazne
i ndvaznost jednotlivych vlakovych a autobusovych spojii.

Z tohoto pohledu se jevi systém verejné dopravy ve StfedoCeském kraji jako ne
zcela promysleny a dotaZzeny. StifedoCesky kraj spolecné s Prahou dosud situaci
komplexn¢ nefesil a oba dva administrativni celky zatim pouze rozvijely svou vlastni
verzi IDS. Praha mé ve srovndni se Stfedoceskym krajem s ohledem na propojeni tarifi
s Zelezni¢ni dopravou a celkové jednotnym tarifnim systémem progresivnéjsi feSent,
ovSem v kontextu celé prazské metropolitni oblasti i toto feSeni selhava. SID v podstaté
neni plnohodnotnym integrovanym dopravnim systémem a z pohledu Ropidu se jedna
spiSe ,,0 tarifni unii vybranych stfedoceskych autobusovych dopravct bez dopravni
koordinace, vazby na jadrové mésto ana Zeleznici“. Navic tarif SID ,,neumoZnuje
neomezenou prestupnost v ramci jednotlivych jizdenek ani plné vyuziti nabidky
cestovéani mezi spole¢nymi body, ale po riiznych trasach*.''®

Z vyse uvedenych fakti je tedy nutné, aby situaci feSily oba dva administrativni

celky spole¢né, a to napf. prostfednictvim ustanovené pracovni skupiny, kterd se bude

" Pldn dopravni obsluznosti iizemi Stiedoceského kraje — zdsady objedndvky regiondlni dopravy pro

obdobi 2012 - 2016 [online]. StfedocCesky kraj, 2011 [cit. 2013-05-27]. Dostupné z WWW:
<http://www kr-stredocesky.cz/portal/odbory/doprava/verejna-doprava/dopravni-plan.htm?pg=1>.

16 Stredoceskd autobusovd doprava — Ropid vybizi ke spoluprdci [online]. ROPID, 2011 [cit. 2013-05-
27]. Dostupné z WWW: <http://www.ropid.cz/stredoceska-autobusova-doprava---ropid-vybizi-ke-
spolupraci__$239x1133.html>.
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sklddat z odborniki a politikii obou tdzemi. Za zvdZeni stoji i tvorba poradniho orgénu
externich i zahrani¢nich odborniki z oblasti vetejné dopravy.

Aby vsak vzdajemnd komunikace PID a SID nebyla pouze kritizovéna, je tfeba
zminit, ze jiz vroce 2011 ROPID podporoval tzv. interoperabilitu obou systému
anavrhoval spole¢ny informacni systém, postupné sjednocovéni jizdného a hovofil
o pilotnim projektu e-jizdenky pro PID — SID, ktery by umozZnoval cestovat s jednim
dokladem v obou systémech, jednotny zpiisob odbaveni a zapojeni Ceskych drah do
celého systému.''” Ze strany Stiedoleského kraje vSak bohuZel nebyl zaznamenin
zajem, jenz by odpovidal zavaznosti a aktudlnosti problému, ktery spociva

v nepropojenosti obou IDS.

Z uvedeného srovndni vySe vybranych tizemi v CR aNémecku vyplyvd, Ze
feSeni veiejné dopravy na Ceském a némeckém tuzemi, v Praze a StfedoCeském kraji
a Frankfurtu nad Mohanem a okoli vychdzi z jinych geografickych, demografickych,
ekonomickych a pfedevSim politickych podminek, které maji zna¢ny vliv na vyslednou
podobu vetejné dopravy v dané lokalité. Nebude-li vSak bran v potaz rozdilny pocet
obyvatel, hustota zalidnéni, pracovni pfileZitosti a celkovy objem dopravy, ktery je
v némecké lokalité pfece jen o néco vyssi, je mozné konstatovat, Ze némecky systém je
pfesto mnohem efektivnéjs$i a pro cestujici pohodIngjsi. Zakladem je totiZ kompletni
integrace veskeré dopravy v celém regionu stfedniho a jizniho Hesenska, jednotné tarify
a hustd Zelezni¢ni sit, kde spoje na sebe navzdjem navazuji. Je ziejmé, Ze Praha
a StfedoCesky kraj ma slozit€jSi vychozi podminky, které spocivaji pfedevSim
v dudlnim systému administrace izemi, na druhou stranu v ¢eském prostiedi bohuZzel
chybi ochota ufednikl a politikli situaci zdsadné a komplexné feSit. Nejlepsi variantou
se zda byt slouceni obou dvou systémt v jeden IDS a vychdzet zejména z PID, kterd by
byla vhodné doplnéna o prvky zénového tarifu SID. Zasadni je ovSem jednotné feSeni
a zavedeni jednotnych tarifd pro celou oblast.

Porovnani geografickych, demografickych a politickych podminek, ve kterych
funguji jednotlivé IDS ve StfedoCeském kraji, Praze a méstské aglomeraci Rhein/Main,

kde se nachdzi mésto Frankfurt nad Mohanem, obsahuje nasledujici tabulka.

""BAXA, R., PELESEK, V. Ucast Ceskych drah v integrovanych dopravnich systémech v CR [online].
Praha : Ceské drdhy, 2013 [cit. 2013-05-27]. Dostupné z WWW: <http://www.perner.cz/>.
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Tabulka 11: Porovnani geografickych, demografickych a politickych podminek
IDS'8

Praha a Stiedoc¢esky kraj Frankfurt a okoli
. Metropol |Celkem
e . Prazskd . . . )
Sttedocesky [Hlavni mésto . Meésto region Mgéstska
. . metropolitni |Celkem
Pocet obyvatel  |kraj Praha oblast Frankfurt |Frankfurt [aglomerace
Rhein/Main |Rhein Main
1, 3 mil 1,24 mil. 2 mil. 2,54 mil. | 700 tisic 2,2 mil. 5,5 mil.
Denni Dojizd’ka Vyjizd’ka Saldo Dojizd’ka |Vyjizdka [Saldo
dojizd’ka/vyjizd’ka
za praci (Praha,
Frankfurt) 150 tisic 20 tisic +130 tisic 325 tisic 68 tisic +257 tisic
IDS MHD Praha, PID, SID RMV
» Vlada spolkové zem¢ Hesensko -
» hl mésto Praha, Stfedocesky kraj - prislusny Hessisches Ministerium fiir
odbor Krajského tradu StfedoCeského kraje obce Wirtschaft, Verkehr und
Sprava Landesentwicklung
> stat » regiondlni a lokdlIn{ organizatori
dopravy
» dopravci > soukromi dopravci
Financovani Kraj, stat, obce, cestujici Stat, ]e d,nothve spolkové zemé, obce,
cestujici

118 P -
Vlastni zpracovéni.
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ZAVER

Stézejnim cilem bakaldiské priace byla analyza aktudlniho stavu regiondlni
dopravy ve StfedoCeském kraji v porovnani se systémem dopravy v némecké spolkové
zemi Hesensko, regionu Frankfurt nad Mohanem a jeho pfilehlych okresech a navrh
feSeni zlepSeni této problematiky ve StfedoCeském kraji.

Problematika vetejné dopravy je velice obsdhlé téma. V souvislosti s prudkym
nariistem automobilové dopravy v poslednich desetiletich je vefejna doprava vhodnou
alternativou, jak uc¢inn¢ feSit mobilitu obyvatel, kterd je ve SttedoCeském kraji nebyvale
vysokd. Automobilovd doprava znacné zatéZuje mésta a zhorSuje Zivotni podminky
jejich obyvatel. Navic v mnohych piipadech neni zdaleka tak efektivni jako doprava
vefejnd. Je totiz komplikovdna svou hustotou doprovdzenou c¢astymi dopravnimi
kongescemi (zdcpami) ¢i omezenymi moznostmi parkovédni. Trendem modernich
zépadnich evropskych mést je automobilovou dopravu omezovat a nahrazovat ji
ucinnymi systémy vetejné dopravy, které piedstavuji pro cestujici rychlou a pohodlnou
variantu kaZzdodenniho cestovani. Kvalitni systém vetfejné dopravy se jevi jako velice

potiebny. Proto je na ném nutné neustéle pracovat a zlepSovat jeho kvalitu a efektivnost.

Z analyzy systému vefejné dopravy v Hesensku jasné vyplynulo, Ze zdkladem
pro uspeésné fungujici model integrovaného systému vetejné dopravy je totiz kompletni
integrace veskeré dopravy v celém regionu stfedniho a jizniho Hesenska, jednotné tarify
a hustd Zelezni¢nf sit’, kde spoje na sebe navzdjem navazuji.

Ve StredoCeském kraji organizuje integrovanou dopravu StiedoCesky krajsky
ufad a PraZzskou integrovanou dopravu Magistrat hlavniho mésta Prahy. Komunikace
a spoluprace mezi témito dvéma integrovanymi systémy byla po fadu let nefeSitelnym
problémem. Pfitom hlavni mésto Praha je zcela obklopeno Stfedoceskym krajem. AZ na
odlehlejsi oblasti kraje 1ze o hlavnim mésté a ptilehlych oblastech StiedoCeského kraje
hovoiit jako ojedné velké a v Cechdch nejvétsi méstské aglomeraci, kterd tudiz
zasluhuje jednotné feSeni dopravni obsluznosti a kvalitni dopravni ndvaznost na své
okoli. To se vSak zda byt feSitelné vzhledem k neddvnym udalostem, kdy vznik
jednotného systému schvdlily oba dopravni vybory PraZského magistritu

a Stredoceského kraje.

Jak jiz bylo uvedeno v predchozich kapitolach, oba systémy PID a SID jsou

odlisné v zdkladnich kamenech obou systémti. Proto bude velice obtizné na odborné

57



urovni najit vhodné kompromisni feSeni, tak, aby byly splnény poZadavky obou

objednatelll vefejné dopravy, tedy Stiedoceského kraje a hlavniho mésta Prahy.

Z pohledu autora jsou mozné ndsledujici 3 scénafe feSeni integrace, a to flize
jednoho integrovaného systému do druhého, lomeni tarifi a zruSeni obou systémi
a nisledné vybudovani jednoho spolecného systému.

» V ptipad¢ fize jednoho integrovaného systému do druhého se jedna se velmi
zésadni politické rozhodnuti a je potieba odivodnit vSechny negativni i pozitivni
aspekty samospravdm obci a mést, kterych by se tato zména dotykala. DalSim
zésadnim aspektem jsou v tomto piipadé¢ ndklady vynaloZzené na obsluZnost
a jejich dopady do rozpoctu objednateld, kteii tuto dopravu hradi.

» Druhym moZnym scénafem je lomeni tarifi. Znamenalo by to vydefinovani
oblasti, kde bude platit tarif PID a kde bude platit tarif SID. Z pohledu
rozprostieni obou systému se jevi jako pravdépodobné nejvhodnéjsi zapojeni
okresti Praha-zdpad a Praha-vychod do plné integrace PID a ostatni okresy
SttedoCeského kraje do plné integrace SID vcetné Zelezni¢ni dopravy. Linky
piejizdéjici tuto hranici by odbavily cestujici v obou systémech. S ohledem na
rozvoj v modernich odbavovacich systémech a pouZivini technologii
bezkontaktnich ¢ipovych karet a moznosti nasledného clearingu, je toto feSeni
technologicky realizovatelné.

» ZruSeni obou systémul SID a PID a vybudovani jednoho spole¢ného systému,
ktery by cestujicim a objednatelim piindsel pozitiva z obou systémii, by dle
nazoru autora znamenalo nejslozitéjSi nalezeni shody na ekonomickych
parametrech systému, protoZze pravé ty jsou z pohledu obou dneSnich
provozovatelii obou systému velmi rozdilné. Ekonomika je jednim ze zdkladnich
stavebnich kamenli a od toho se odviji, jak vysoky bude tarif, odbaveni
cestujicich, jak bude realizovdna objedndvka piepravy a spousta dalSich véci,
o kterych b&Zny cestujici nemd ,,ani ponéti. Spatné nastaveni ekonomiky mtze
mit nedozirné nasledky do rozpocti vSech objednatelti vefejné dopravy, tj.
v tomto piipad¢ Stfedoceského kraje, hlavniho mésta Prahy a participujicich
obci. Znamenalo by to vynaloZeni enormné vice finanénich prostiedkli na
dopravni obsluznost nez nyni.

Po odborné strance se autor prace domniva, Ze je moznd realizace vSech vyse
uvedenych modelti. Bude ovSem zdlezet na politickém konsensu vrcholového vedeni

obou subjektdl a mozZnostech jejich rozpoctu na twhradu nového feSeni. Neni
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pravdépodobné, Ze se bude jednat o jednordzovou investici, ale bude tfeba hledat
finan¢ni prostiedky 1 v dalSich letech, protoze zménu nelze provést jednordzové. Ta
musi byt feSena v nékolika etapach. Dohodnuté feseni bude ndsledné nutné rozpracovat
do technickych projektl a studii proveditelnosti, které by mély fesit vSechny otazky této

problematiky. Autor osobné by se nejvice ptiklanél k druhé varianté, tj. lomeni tarifa.

S ohledem na vSechny uvedené skutecnosti v této praci se jednd o velmi slozZity
proces, kde politickd shoda na tom, Ze ,,chceme®, je jen pouhym pociatkem celého
procesu integrace. Cely tento vyvoj je ovSem nutné absolvovat, protoze vysledny efekt

pro obc¢ana i vetejné rozpocty je jednoznacné pozitivni.
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SEZNAM ZKRATEK
» B+R - bike and ride (= moZnost zaparkovat kolo)
> CD - Ceské drahy

> CSAD - Ceskoslovenskd stitni autobusovd doprava (od roku 1994

zprivatizovany)
CSSD — Ceskd strana socidlné demokraticka
DPP — Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy

IDS - integrovany dopravni systém

vV V VYV V¥V

K+R - kiss and ride (= mozZnost kratkého zaparkovani za ucelem vystoupeni

spolujezdce pfi sdilenych jizdach)

KLID - Kladenska linkova integrovand doprava

MD — Ministerstvo dopravy

MHD — méstskd hromadnd doprava

NiO - Nahverkehr in Offenbach

NUTS - nomenklatura tizemnich statistickych jednotek
NVV — Nordhessische VerkehrsVerbund

ODS - Obcanska demokraticka strana

ORP - obec s rozsifenou ptisobnosti

P+R — park and ride (= zaparkuyj a jed’)

PAD - piiméstskd autobusova doprava

PID — prazska integrovand doprava

RegG — Regionalisierungsgesetz

RMYV - Rhein-Main-Verkehrsverbund

ROPID - Regiondlni organizator prazské integrované dopravy

SID — Stfedoceska integrovand doprava

vV VvV Vv ¥V Vv ¥V ¥V ¥V V V¥V ¥V ¥V V VY VY V

VGF - Verkehrsgesellschaft Frankfurt
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