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Abstrakt

PURKYT, J., Prevence dopravnich nehod s chodci: bakaldiskd prace. Ceské
Budé¢jovice: Vysoka Skola evropskych a regiondlnich studii, o. p. s., 2014. 57 s.
Vedouci bakalarské prace Ing. Karel Machulda

Kli¢ova slova: Dopravni nehoda, Motorové vozidlo, Chodec, Policie Ceské

republiky, BESIP

Téma bakalaiské prace o prevenci dopravnich nehod chodct je z hlediska
mého oboru pfinosné pro spole¢nost, jelikoz detailné analyzuje vznik dopravnich
nehod chodcii a dale stanovuje preventivni kroky, urcené k ptfedchdzeni vzniku
predmétného typu dopravnich nehod. Prace popisuje jednotlivé zésadni faktory
ovliviyjici vznik dopravni nehody. Prace analyzuje situace, kdy dojde k setkani
téchto faktort a vzniku samotné nehody. Bakalatské prace se rovnéz zabyva Setfenim
dopravnich nehod organy Policie Ceské republiky. V praci je také rozebran
statisticky vyvoj dopravnich nehod s ucasti chodce a detailné rozebird konkrétni

charakteristickou dopravni nehodu s chodcem.



Abstract

PURKYT, J., Prevention of the traffic accidents with pedestrians: Bachelor thesis.
Ceské Budgjovice: The College of European and Regional Studies, 2014, 57 p.
Supervisor: Ing. Karel Machulda

Keywords: Traffic accident * Motor vehicle * Pedestrian * Police of the Czech

republic * BESIP

The topic of this bachelor work about prevention of the traffic accidents with
pedestrians is definitely benefit for society. The subject of this work is to analyze the
causes rising of the traffic accidents with pedestrians. The subject is also to make
some prevention steps up. The work describes major factors influencing the
emergence of a traffic accident and encounter these factors. The investigation of the
specific accident by the Police of the Czech republic is the part of this work too. The

work use some statistic of BESIP to check the progression.
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UvVOD

Clovék a doprava. Nejinteligentn&j§i zivy tvor na Zemi, ktery diky své
vynalézavosti a kreativit¢ dokéazal vytvofit néco tak uZzitecného, jako je dopravni
prosttedek. Prostfedek, ktery dnes a denné pomaha lidem v béznych ¢innostech, které
spocivaji v tom, se nékam piepravit nebo dopravit naklad na uréené misto, ¢i dokonce
zachranit lidsky zivot. Tézko si lze v dnesnim civilizovaném svété predstavit zivot bez
dopravnich prostfedki. Vyvoj dopravnich prostfedkti jde bohuzel ruku v ruce
s nehodami, které mohou tyto prostfedky zpusobit. Tragické byvaji predevSim ty
nehody, kdy dojde ke kontaktu karoserie vozidla s nechranénym chodcem. Chodci
mnohdy podcefiuji svou vlastni bezpecnost pii pohybu piimo na pozemnich
komunikacich nebo V jejich blizkosti. Neuvédomuji si to vysokeé riziko mozného stretu.
Nezodpovédnost a nedbalost ¢lovéka vici normam a zasadam, které sam vytvoril, uz
zmatily tisice lidskych zivotti. V dnesni dobé je privodnim jevem spéch. Lidé rano
spéchaji do prace, poté na obéd, z prace domu, vyzvednout déti ze skoly, odvézt je na
zdjmové krouZzky, pospichaji zpét domu a dalsi den podobné. Znamé pftislovi ,,spéche;j
pomalu‘ se v téchto pfipadech vyplaci dvakrat. Lidé si neuvédomuji, Ze at’ pospichaji
vV dopravnim prostfedku, ¢i pésky, vétSinou je to na tkor bezpecnosti jich samotnych,
popiipad¢ jejich déti, za které jsou zodpoveédni. Staci zlomek sekundy a nezbytny

pomocnik ¢lovéka dokaze zabijet.

Predmétem této prace je vyhodnotit zékladni rizika vzniku dopravni nehody na
pozemnich komunikacich s ucasti chodce a faktory, které vznik takové nehody
ovliviiuji. Ukolem mnoha organti se stava vytvoieni podkladii pro projekty, které budou
pusobit pro spolecnost preventivn€, predevsim na déti predSkolniho a Skolniho véku,
a budou je rozvijet. Cilem jednotlivych opatfeni je u vefejnosti vyvolat zamysleni nad
danou problematikou. Zamysleni nad tim, Zze pouhé piizvednuti nohy z akceleratoru
nebo dikladné rozhlédnuti pted vstupem na pozemni komunikaci, miize predchazet
srazce. Casto spoleénost vnimé dopravni nehody z vegernich zprav jako nepiijemny jev,
ktery uz je dnes bézny, je s dopravou spojeny a nedad se mu zabranit. Malokdo si vSak
piipousti, ze se tato Casto vyskytovana tragickd udalost, miize stait komukoliv z nés.
Lidsky Zivot je nenahraditelny, a proto je nezbytné prevenci dopravni nehodovosti
vénovat velkou pozornost. Kazdy projekt, kazdd kampan, kazdy letak, ktery zabrani byt

jen jediné dopravni nehod€, ma smysl.



Bakalatska prace se rovnéz zabyva Setfenim dopravnich nehod sluzbou dopravni
Policie Ceské republiky. V praci je také rozebran historicky vyvoj dopravnich nehod
sucasti chodce a detailné rozebirda konkrétni charakteristickou dopravni nehodu
s chodcem, ktera se stala na izemi mésta Plzeni. Tato nehoda poukazuje na situace, které
vznikaji u zékladnich a matefskych Skol kazdy den, kdyz rodice vysazuji své déti na
nevhodnych mistech. Proto je v praci vytvofen preventivni projekt, ktery tyto

nebezpecné situace fesi.



1 CILE A METODIKA

Cilem prace je vyhodnotit zakladni rizika spojena s dopravnimi nehodami na
pozemnich komunikacich s i€asti chodce a faktory, které vznik a néasledky predmétného
typu nehody ovliviuyji. Dal§im cilem prace je zhodnoceni a rozvedeni projektl
vytvofenych rtiznymi subjekty, jez se podileji na prevenci dopravni nehodovosti.
Jednim z hlavnich subjektii, podilejici se na prevenci dopravni nehodovosti je odbor
BESIP, zfizeny ministerstvem dopravy. BESIP vytvofil jiz desitky preventivnich
projekti v podob¢ letaki, ¢i jinych propagaénich materiali a akci. Tyto akce jsou
organizovany pro Sirokou vefejnost. Organl a jinych subjektii, které se na prevenci
dopravni nehodovosti s chodci podili, je celd fada. Svoji dileZitou tlohu zde hraji
preventivni odbory Policie Ceské republiky a Méstské policie. Organy obci i mést se
podileji na preventivnich opatifenich ke zvySeni bezpe€nosti chodcl, zvlasteé se
zaméfenim na déti a seniory. Prevence nehodovosti by ale méla zacdit primarné
u kazdého ucastnika provozu na pozemnich komunikacich. V pfipadé této prace se
jednéd predevS§im o osobu fidi¢e a chodce. V praci je dokumentovana reakéni doba
fidice, rozdily reakéni doby fidiCe v zavislosti na thlu pohledu. V ptehledu je rozliSena
reakéni doba svalova, psychickd a optickd. Tyto tfi veliCiny jsou nasledné sCitany
a tim je vytvofena kompletni reakéni doba fidice.

V préci jsou popisovany preventivni projekty zaméfené na zvysSeni bezpe€nosti
pfi pohybu chodcii na pozemnich komunikacich, pii pfechazeni komunikace se
zam&fenim na predskolni a Skolni mladez. Zabyvd se vyuZitim reflexnich
a fluorescencnich materidlti. Pouziti téchto materidli chodci pfispivda na rapidnim
zvySeni viditelnosti chodcti, ¢imz pusobi preventivné na vznik dopravni nehody.
Dulezitym faktorem wuzivani téchto doplikli odévu ¢i odévu témito prvky jiz
vybaveném, se stdva zmeéna chépani potenciondlnich rizikovych situaci samotnymi

chodci.

V praci je detailné popsana konkrétni specificka dopravni nehoda s chodcem,
ktera se udala v Plzni. Popisuje praci policejniho organu dopravniho inspektoratu
Policie Ceské republiky, pfi $etfeni dopravni nehody, jejimi p¥i¢inami, zajisténim stop
na mist¢ a ur€eni vinika dopravni nehody. Prace se zabyva prevenci, ktera by zabranila

vvvvvv

k nehodé doslo. Vyhodnoceni vzniku dopravni nehody je podkladem pro vytvoieni
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konkrétniho projektu, ktery by mohl napomoci snizovat riziko obdobnych dopravnich
nehod.
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2 PREVENCE DOPRAVNICH NEHOD

Prevence dopravnich nehod spociva v pfedchazeni stietu dvou vozidel, vozidla
a jiné prekazky, vozidla s chodcem a podobné. Definice dopravni nehody, kterd je
uvedena vzakoné ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
a o zmén¢ nékterych zékoni (dale jen zdkon o provozu na pozemnich komunikacich),
fika, Ze se jedna o udalost v provozu na pozemnich komunikacich naptiklad o havarii
nebo srazku, kterd se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pti niz dojde
k usmrceni nebo zranéni osoby, nebo ke $kodé na majetku v piimé souvislosti

s provozem vozidla v pohybu.

2.1 Dopravni nehody s chodci

Prace se zabyvé prevenci dopravnich nehod s chodci, kteti jsou, stejné jako
fidi¢i motorovych vozidel, povinni dodrzovat pravidla dand zdkonem. Jednd se
pfedevsim o chiizi v blizkosti pozemnich komunikaci, po pozemnich komunikacich ¢i
ptechazeni pozemnich komunikaci. Pfi chiizi po pozemni komunikaci, by chodci méli
vzdy dodrZovat predpisy, které jim ukladaji povinnost, pohybovat se pifi pravém c¢i
levém okraji vozovky. Pti pfechdzeni vozovky vyuzivat pfedevs§im ptechodii, podchodl

nebo nadchodt pro chodce a v mistech, kde piechod neni se fidit zakonem.

Chodci mohou ve vétsing ptipadl zabranit stietu s vozidlem. Mé&li by dodrZovat
hlavni zasady, jimiz jsou ohleduplnost, opatrnost a pozornost. Kdyby chodci dasledné
dodrZzovali tyto zésady, predeslo by se velkému procentu srazek s vozidlem a mnohym
zranénim. BohuZel se v dne$ni zbytecné uspéchané dobé tyto zdkladni zésady casto
opomijeji. Chodci by méli pro své lepsi zviditelnéni pouZzivat reflexni prvky, které zvysi

jejich viditelnost az na 200 metra.

YUplné znéni zdkona &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonii (Zakon o silni¢nim provozu). Vyd. 13. Praha, 2014,s. 34.
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2.1.1 Vidét a byt vidén

Vidét a byt vidén je hlavni pravidlo, diky kterému lze ptedejit obrovskému
mnozstvi nehod. U motorovych vozidel je povinnost mit rozsvicena svétla uloZena
zdkonem. Toto pomérné nové pravidlo (povinnost celoroéniho sviceni byla v CR

zavedena 1. 7. 2006) bezpochyby ptisobi preventivné na vznik dopravni nehody. 2

U vozidel slozek Integrovaného zachranného systému je viditelnost znasobena.
Vozidla jsou vybavena modrym majakem, ktery slozky vyuzivaji pii jizdé s tzv.
VRZem (vystrazné a rozhlasové zatizeni, tedy vystrazné svétlo modré barvy, doplnéné
zvlastnim zvukovym vystraznym zafizenim). Toto zafizeni je také pouzivano pfi
zviditelnéni a oznadeni mista zasahu a zakroku, vyzaduji-li to okolnosti. Tato vozidla
jsou dale vybavena riiznymi odrazkami s motivy a vzory jednotlivych slozek. Zde se
nebavime o represivnich utvarech, jako je sluzba kriminalni policie a vySetfovani, kde

se pouzivaji vozidla charakteristickymi prvky neoznagena. >

Pouzivani oranzového vystrazného svétla spocivd vupozornéni ostatnich
ucastnikli provozu na pozemnich komunikacich na zvlastni povahu vozidla, at’ uz pro
své rozméry, €1 specifickou ¢innost, jez by mohla jakkoliv ohrozit bezpe¢nost provozu
na pozemnich komunikacich. Je nutno dodat, Ze pouziti oranzového vystrazné¢ho svétla
upravuje zakon a ma sva jasnd pravidla, tudiz nezalezi jen na rozhodnuti fidi¢e o jeho

pouZziti.

Chodci nemaji v tomto ohledu zakonem ulozenou zadnou povinnost, az na jednu
vyjimku. Touto vyjimkou rozumime ustanoveni §56 odst. 2 zdkona o provozu na
pozemnich komunikacich o organizovaném utvaru chodcii, ktery musi byt nasledujicim
zpusobem oznacen: ,, Za snizené viditelnosti musi byt oznacen vpredu po obou stranach
neoslnujicim bilym svétlem a vzadu po obou strandach neosliujicim cervenym svétlem.
Oznaceni svetly miize byt nahrazeno odévnimi dopliky s oznacenim z retroreflexniho

. 4
materialu‘.

Rozdilné barvy noSené¢ho obleceni vyrazné ovliviiyji viditelnost chodce, ktery se

pohybuje v blizkosti nebo pifimo na pozemni komunikaci. Rozdil mezi viditelnosti

2 Uplné znéni zékona &. 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdakonii (Zakon o silni¢nim provozu). Vyd. 13. Praha: Armex, 2014, s. 45.

¥ SVOBODA, P., Pozdry, Ohnisko Zhavych zprav,[online]. 2010[cit. 2014-01-24]. Dostupné

z www.<http:// pozary.cz/clanek/34115-vrz-vystrazne-zvukove-a-rozhlasove-zarizeni/>.

* Uplné znéni zakona &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonii (Zakon o silni¢nim provozu). Vyd. 13. Praha, 2014, s. 42.

13



obleceni naptiklad modré a bilé barvy je trojnadsobny. Viditelnost reflexniho materialu

sahd az k desetinasobku viditelnosti barvy modré. Tyto vzdalenosti vyrazné ovliviiuji

bezpecnost chodctl.

Obr. 1. — Reflexni pasky. >

Tab. 1 — Rozdil viditelnosti®

modré obleéeni 18 m

ervené obleéeni 24 M

#luté oblezeni 37 m '}

1 bilé obleceni 95 M 1

———sesSSSSSSEE reflexni obleéeni 200 m l

RIDIE VIDI ROZEZNAVA ROZHODUJE SE PROVADI _ DOKONCUJE
CHODCE NEBEZPECI O MANEVRU MANEVR UHYBNY MANEVR
@ ® * ® ° * ® ® ® 3 @
Om 20 40 60 80 100m 120 140 160 180 200m

2.1.2 Projekt védci liberecké univerzity

Védci z liberecké univerzity pfisli v inoru roku 2014 s prevratnou novinkou,

kterd prispéje k lepsi viditelnosti chodcii na pozemnich komunikacich. Jedna se

o svitici optickd vldkna, kterd prodlouzi viditelnost chodcti az na 1000 metrd. Tato

vldkna se daji jednodusSe vsivat do bund, batohii, ale naptiklad i na cyklistickou pftilbu.

Na rozdil od reflexnich prvki, které je nutno piimo nasvitit reflektory vozu, jsou tato

® BESIP - Fotografie- -Reflexni pdsky.2013 [online]- [cit. 2014-03-03]. Dostupna na
www:<http://www.autoskolasluka.cz/?page_id=165>.

® Rozdil ve viditelnosti — [online].[cit. 2014-03-20]. Dostupné z www.<http://
www.nadacebesip.cz/page/180/Viditelnost.html>.

14



optickd vlakna viditelnd po celé své délce a diky vlastnimu zdroji sviti i bez nasviceni.
Dalsi velkou vyhodou je jednoduché udrzba, protoze se daji spole¢né s odévem prat a
nedojde u nich k poSkozeni. Tento projekt ma jednoznacné€ vliv na zlepSeni bezpecnosti

chodcii a tim na prevenci dopravni nehodovosti s chodci. *

Obr. 2. - Svitici optické vlakna®

2.2 Reakéni doba rFidice

Kazdy chodec by si vramci své individudlni a osobni bezpecnosti mél pii
pohybu po pozemni komunikaci nebo v jeji blizkosti opatfit pomicky, které by jakkoliv
zvysily jeho vizudlni odliSnost od okolniho prostfedi a tim ho zviditelnily. Jedna se
pfedevSim o reflexni a fluorescencni materidly, které prodluzuji nékolikandsobné
viditelnost. Aby se fidi¢ vyhnul srdzce, musi potencionalni objekt sraZky zaregistrovat
véas. Fluorescen¢ni materialy zvySuji viditelnost osoby jak za denniho svétla, tak za
snizené viditelnosti. Nejcastéjsi pouzivané barvy u fluorescencnich materialtt jsou
zelena, oranZzova a zluta. Ve tmé€ vSak svou funkci ztraceji. Na rozdil od materialti
fluorescen¢nich reflexni materialy odrdzeji svétlo zpét ke zdroji, a dokonce na

vzdalenost az 200 metrq.

Reakéni dobu fidice chiapeme jako casovy usek, ktery uplyne od vzniku

nenadalé udalosti do fidicovy reakce. Jeji doba se pohybuje okolo dvou sekund. Zde

"BERNATHOVA, 1. Védci vynalezli svitici optickd vidkna. In: [online]. [cit. 2014-03-21]. Dostupné na
www.<http://www.rozhlas.cz/zpravy/veda/_zprava/vedci-vynalezli-svitici-opticka-vlakna-lidi-na-
silnicich-pry-ochrani-lepe-nez-reflexni-prvky--1320878>.
8 CTK/PR, Svitici optickd vidkna. Technické univerzita v Liberci. In: [online]. [cit. 2014-03-21].
Dostupné na www.<http://www.rozhlas.cz/zpravy/veda/ zprava/vedci-vynalezli-svitici-opticka-vlakna-
lidi-na-silnicich-pry-ochrani-lepe-nez-reflexni-prvky--1320878>.
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vzdy zalezi na osobé fidice. Zalezi zde pfedevsim na jeho pozornosti, kterou fizeni
vénuje, jeho véku, psychickém rozpolozeni, fyzické kondici a dalSich faktorech. Do této
doby nezapocitavame dobu prodlevy a nabéhu brzd. Tato doba také zavisi na uhlu

pohledu fidicCe, ktery nalezneme v nasledujicich tabulkach. ’

2.2.1 Tabulky reak¢nich dob Fidice

Tab. 2. — Reakéni doba fidice™®

Reak¢ni doba Fidice pri uhlu pohledu
do 0.75 stupiiii na objekt

opticka reakce 0.00 s
psychicka reakce 0.22-0.58s
svalové reakce 0.15-0.21s
celkova reak¢ni doba 0.37-0.79s

Reak¢ni doba Fidi¢e pri uhlu pohledu
do 5 stupii na objekt

opticka reakce 0.32-0.55s
psychicka reakce 0.22-0.58s
svalova reakce 0.15-0.21s
celkova reak¢ni doba 0.69-134s

Reak¢ni doba Fidi¢e pri uhlu pohledu
nad 5 stupiit na objekt

opticka reakce 0.41-0.70s
psychicka reakce 0.22-0.58s
svalova reakce 0.15-0.21s
celkova reakéni doba 0.78—-1.49s

o CHMELIK, J. et. al. Dopravni nehody, Plzen, 2009, s. 120.
0 SAIDL, J., autolexicon.cz [online]. © 2013 [cit. 2013-03-11] Dostupné z WWw:
<http://cs.autolexicon.net/articles/reakcni-doba-ridice/>.
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Z téchto tabulek vyplyva, ze se reakéni doba fidi¢e vyrazné prodluzuje tmérné

zvySovanim stupiiti uhlu pohledu na objekt.

Zajimavosti je, jak se zvySuje reakéni doba fidie pii poslechu hlasité hudby
Vv automobilu. Prizkumy ukazaly, Ze se interval reak¢ni doby prodluzuje v priméru
o 0,16 sekundy, coz v praxi znamend, ze vozidlo jedouci rychlosti 100 km/h zastavi

0 4 metry dale. *

2.3 Lidska ¢innost v dopravé

Nékteré skupiny osob jsou vystaveny riziku srazky s vozidlem den co den.
Muzou to byt napiiklad pracovnici sprav komunikaci, stavebnich firem, slozky
integrovaného zéachranného systému ¢i Gcastnici dopravnich nehod. Tyto osoby se
zdrzuji na pozemni komunikaci v souvislosti se svym povolanim, sluzbou, nebo
v disledku vzniklé mimotfadné udalosti. Pro upozornéni ostatnich fidi¢d na vzniklou
piekazku se vyuziva, kromé reflexnich materiald na obleceni, i dalSich technickych
pomiucek. Mezi tyto pomtcky se fadi napiiklad vystrazné kuzely, doplnény o blikajici
svétlo Zluté barvy, vystrazné dopravni znaceni, majaky zluté a modré barvy, apod. Tato
technika by méla upozornit ptijizdéjici fidice na piekazku ¢i nebezpeci a donutit jej ke

zvySené opatrnosti a ohleduplnosti.

Kazda osoba, ktera se takto pohybuje po komunikaci €1 v jeji blizkosti, at’ uz
v souvislosti s praci nebo mimotadnou udalosti, by mé¢la mit reflexni vestu, bundu nebo
cely oblek. To, jak by méla vypadat reflexni vesta, uruje evropska norma EN 471.

Pokud vesta odpovida této normé, je to vyznaceno na cedulce vesty. 12

Od 1. 1. 2011 je v Ceské republice zavedena povinnost, aby viechna motorova
vozidla byla vybavena reflexni vestou, respektive jinym odévnim doplikem, ktery je
oznacen reflexnim materidlem. Stejné tak zdkon urcuje, V jakych piipadech je Gc¢astnici
silniéniho provozu musi pouzit. V zdkoné ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, nalezneme v § 5, odst. 1, pism. 1) zdkonné vymezeni pouziti reflexni
vesty a to Vnasledujicich ptipadech: ,mit na sobé odevni dopliky s oznacenim

z retroreflexniho materialu stanovené provadécim pravnim predpisem podle § 56 odst.

1 SAIDL, J., autolexicon.cz[online]. © 2013[cit. 2014-02-02] Dostupné
z www.<http://cs.autolexicon.net/articles/reakcni-doba-ridice/>.
12 MINISTERSTVO DOPRAVY,BESIP — Bud'te vidét! Piezijete!, Prospekt, 2011.
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8, nachazi-li se mimo vozidlo na pozemni komunikaci mimo obec v souvislosti s
nouzovym stanim; to neplati  pro Fidice motocyklu, mopedu

, . A3
a nemotoroveho vozidla.

2.4 Projekty zamérené na prevenci dopravnich nehod

Subjekty, které se na prevenci dopravni nehodovosti podileji, vyuzivaji velkého
mnozstvi metod a postuptl, k vytvotfeni efektivnich strategii, jak predchéazet Giraziim a
Skodam v dopravé. Stejn¢ tak vyuzivaji zkuSenosti kolegi ze zahranici

a ucastni se mezinarodnich akci, zaméfenych na danou problematiku.

24.1 BESIP

Hlavnim garantem projekti zamétfenych na prevenci vzniku dopravnich nehod je
samostatny organ ministerstva dopravy BESIP. Jednd se o nejvétSi subjekt, jez
koordinuje bezpecnost silniéniho provozu v Ceské republice. BESIP je organ, ktery
realizuje a plni Narodni bezpe€nostni strategii silnicniho provozu pro obdobi 2011-

2020, ktera ma mimo jiné tyto hlavni cile: **

e sniZzeni poctu usmrcenych osob v silniénim provozu na uroven
pramérnych statt Evropské unie,

e sniZeni poctu téZce zranénych osob o 40 % oproti roku 2009.

2.4.2 Projekt ROAD SAFETY WEEK

Velice zajimavym projektem ve vztahu k chodciim byl mimo jinych i projekt
s anglickym ndzvem ROAD SAFETY WEEK, ktery byl realizovany ve dnech 6. - 12. 5.
2013. V piekladu projekt znamena - Bezpeény tyden na silnicich a Ceska republika se
do ngj aktivné zapojila. Cil tohoto projektu mezinarodniho rozméru ma jak kratkodoby,
tak dlouhodoby charakter.

13 UplIné zn&ni zakona &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonii (Zakon o silni¢nim provozu). Vyd. 13. Praha, 2014, s. 34-45.
Y MINISTERSTVO DOPRAVY, Nérodni strategie bezpe¢nosti silniéniho provozu 2011. [online]
Dokument. [cit. 2013-12-12]. Dostupné na www:<http://ibesip.cz/data/web/soubory/nsbsp-2011-2020-
formatovani-ii.pdf>.
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a) Kratkodoby cil - nulova imrtnost chodcti béhem tohoto tydne.

b) Dlouhodoby cil — zlepSeni bezpecnosti chodcti pomoci zasadnich a trvalych

opatfeni.

Z mezinarodnich statistik vyplyva neuspokojiva skutecnost, ze béhem jednoho
tydne zemie v disledku dopravy zhruba 5000 lidi. Z tohoto dGvodu je nezbytné
zlepSovat bezpecnost a ochranu chodcii pohybujicich se na komunikacich. Jednim
z hlavnich tkolt tohoto projektu bylo zavést opatieni, ktera zvysi povédomi Gcastnikt
silnicniho provozu o pravnich norméch a vymahatelnosti prava. Projekt se primarné
zamétil na rychlou jizdu, poziti alkoholu pfi fizeni vozidla, prdvo pfednosti chodcli

a vénovani pozornosti fizeni a chiize.

Dal$im dilezitym cilem bylo pfesvéd¢it chodce, aby si uvédomili, Ze svou
vlastni bezpe¢nost maji predevsim ve svych rukou. M¢li by pouziti reflexnich prvki na
obleceni, které nékolikrat znasobuji jejich viditelnost za tmy nebo Sera, povazovat za
nutnost. Cinnost spocivala i ve zdokonaleni viditelnosti osvétlenim okoli zafizent,
pouzivanych chodci. Velky diiraz se kladl na zdokonaleni ochrany a bezpecnosti cest

vyuzivanych détmi do §kol a uvnitt samotnych Skolnich zon.

Na této Cinnosti se podili ¢im dal ¢astéji prislusnici Méstské policie (pokud je
Vobci ziizena, obrazek 3), a to vdobach, kdy je pohyb déti v okoli Skol
nejintenzivngj$i. V tuto dobu je riziko srazky ditéte svozidlem nejvétsi. Straznici
zajistuji bezpecnost na nejvytizenéjSich prechodech u skol. Velké riziko piredstavuji
zaci, kteti jdou do Skoly pozdé€, a ve spéchu do Skoly zapominaji na bezpecnostni
zasady pi1 prechdzeni pozemni komunikace. V této souvislosti zlstavaji hlidky
méstskych straznikd nebo dopravnich policist na pfechodech po zacatku vyucovaci
doby o né€kolik minut déle. Nekteré obce mohou k této Cinnosti vyuzivat dopravni
asistenty, ktefi jsou vySkoleni dopravni policii K ¢innosti na konkrétnim piechodu.
Cinnost dopravnich asistenti (obrazek 4) je zpravidla zaloZena na bazi dobrovolnosti,

nékteré obce poskytuji finanéni odménu.
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Obr. 3. - Straznik méstské policie *°

Obr. 4. — Dopravni asistent *°

2.5 DalSi subjekty podilejici se na prevenci dopravnich nehod

Na preventivnich opatfenich ke sniZzeni poctu dopravnich nehod s Gi¢asti chodce
a jejich nasledka se podili cela fada subjektti. Uginnost piipravovanych a realizovanych

projektl, zavisi na aktivni spolupraci jednotlivych subjektt.

Pti ptipravé a realizaci jednotlivych projektl bylo vyuzito zejména zkuSenosti ze

Svédska a Velké Britanie.

Na preventivnich opatfenich v rdmci funkéniho systému bezpecnosti silni¢niho
provozu v Ceské republice se podileji:
e Vlada CR
1. Ministerstvo vnitra

2. Ministerstvo dopravy

> TOMAN, P. —Fotografie - Straznik mé&stské policie.
16 "v/lastni fotografie." — Dopravni asistent.
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7.
8.
9.

10.

11.
12.
13.
14.

u vefejnosti prostfednictvim preventivné informacnich akci pro Sirokou vetejnost od

e BESIP — odd¢leni Ministerstva dopravy
BESIP -krajské a mistni iniciativy

e Policie Ceské republiky

e Organy statni spravy a samospravy
Krajské trady

Me¢sta a Obce

Magistraty a obecni a obvodni Giady
e Obcanskad sdruzeni

Profesni spolecenstvi

Autokluby

Cesky Cerveny kiiz

Nadace / napt. Malina atd.

e Skolstvi, véda a dopravni vyzkum
Predskolni zatizeni

Zakladni a stfedni Skoly

Vysoké Skoly

Vyzkumné tstavy (CDV Brno)

e Auto skolstvi

e Pojistovny

e Automobilky — zastupci vyrobct
e Prodejci vozidel

e Podnikatelské aktivity v oblasti BESIPu

Cinnost téchto hlavnich subjektti spo¢iva v budovani hodnotového systému

nejmensich déti po seniory.

o osvétleni pfechodi u kruhového objezdu na zidkladé vyhodnoceni dopravni
nehodovosti ve spolupraci s dopravnim inzenyrem dopravniho inspektoratu Policie
Ceské republiky, nasledné s ptisluSnym spravcem pozemni komunikace zajisti ptipravu

a projednani projektové dokumentace a nasledné realizaci stavby osvétleni. Chodec,

Tato skutecnost ale nic neméni na tom, ze se chodec pied vstupem do vozovky musi

Priklad: Orgin niz§tho Uzemné samospravného celku (obce) rozhodne
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rozhlédnout na obé€ strany a ujistit se, zda miize skute¢né vstoupit do vozovky. Pokud to
chodec neud¢la, vystavuje se, i pfes bezpeCnostni osvétleni prechodu, riziku stfetu

s vozidlem.

Na prevenci dopravni nehodovosti se vSak mohou podilet 1 samotné
automobilové spole¢nosti. Naptiklad spolecnost Volvo vyvinula jako prvni tzv. airbag
pro chodce. Princip tohoto vzdusného vaku, ktery se aktivuje pfi narazu, by mél vyrazné
prispét k ochrané zdravi chodce pii nehodé. Vzduchovy vak se nafoukne v misté spoje
Celniho skla a predni kapoty. Predni kapota mirné nadskoci a aktivuje se vzduchovy
vak. Diky pootevieni piedni kapoty dojde k jejimu oddéleni od pevné motorové Casti
a naslednéd deformace pii dopadu chodce umozni také zmirnéni narazu. K dopravnim
nehodam s chodci dochazi ze 75 % v rychlosti neptesahujici 40 km/h. Vyvoj tohoto
airbagu pocita se srazkou s chodcem do rychlosti 50 km/h. Aktivaci airbagu spusti ¢idla
V ndrazniku vyvinuta tak, aby rozpoznala stietnuti s nohou chodce. Nafouknuty airbag

s v wo v o Fo NN M gt ¥ ’ 17
vyplni prostor stéracil, spodni ¢ast sloupktl a téméf tietinu predniho skla.

Obr. 5. - Airbag pro chodce®®

-

2.5.1 Dopravni vychova

Nezbytnou soucasti prevence dopravni nehodovosti je dopravni vychova. Ta
probiha od zafi roku 2013 na zakladnich $kolach povinné. Stala se soucasti vyuky jak na
prvnim, tak i druhém stupni. Dopravni vychova uci déti, jak se maji chovat na
pozemnich komunikacich. Soucasti vychovy je teoretickd cast, kde se déti u¢i pravidla

r w7

silni¢niho provozu, a prakticka ¢ast, kde si déti ziskané poznatky osvojuji v praxi.

" DVORAK, F. Volvo mé4 airbag pro chodce. Nafoukne se zpod kapoty. [online]. 2012 [cit. 2014-03-25].
Dostupné z: www.< http://auto.idnes.cz/volvo-v40-ma-airbag-pro-chodce-dgo-
/automoto.aspx?c=A120601_111545 automoto_fdv>.

¥ DVORAK, F.-fotografie. Volvo m4 airbag pro chodce. Nafoukne se zpod kapoty. [online]. 2012 [cit.
2014-03-25]. Dostupné z: www.< http://auto.idnes.cz/volvo-v40-ma-airbag-pro-chodce-dgo-
fautomoto.aspx?c=A120601_111545 automoto_fdv>.
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Kazda z téchto ¢asti trva 5 hodin. Teoretickou vyuku provadi zpravidla lektor dopravni
vychovy pifimo ve Skole nebo na dopravnim hfisti. Nasleduje 5 hodin na dopravnim
hiisti, ¢imZz se kurz zakon¢i zkouSkou. Déti, které Uspésné absolvuji zavérecny test
a jizdu na dopravnim hfisti, ziskaji tzv. ,,Prikaz cyklisty. Kvalitn¢ provedend dopravni
vychova zasadné ovliviiuje chovani a postoje déti, jez jsou nebo se jednou stanou
ucastniky silniéniho provozu. ZvysSovani bezpecnosti a ochrana zdravi a zivota déti, jsou
jednim z hlavnich cilii politiky Ministerstva dopravy CR. Hlavni koordina¢ni subjekt
bezpecnosti silni¢niho provozu BESIP usiluje o co mozné nejvétsi zapojeni zdkladnich
skol, hlavné ¢tvrtych ro¢nikt, do praktické vyuky dopravni vychovy piimo na ziizenych
dopravnich hfistich. Ze statistik Ministerstva dopravy vyplyva, ze se aktivni zapojeni

zakladnich $kol do t&chto projektii rok od roku zvysuje. *°

Obr. 6. — Dopravni hii§t&?

¥ MINISTERSTVO DOPRAVY, BESIP. Bezpeci ditéte v doprave, pomocnik a radce rodi¢tm.
Publikace,Praha, 2008. 54 s.
2 HRUBY, M. — Fotografie — dopravn{ h#isté.
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3 FAKTORY OVLIVNUJICIi DOPRAVNI NEHODY

S CHODCI

Kazda dopravni nehoda je specificka. Neexistuji dvé naprosto stejné dopravni
nehody. Jedna z definic dopravnich nehod zni: ,, Dopravni nehoda je nepredvidand, ale
zpravidla predvidatelna uddalost, ktera vznikla behem provozu na dopravni cesté a méla

1 v V. v ’ . Ve eo 7 I ’ v oo ’ 21
za nasledek Skodu na zZivote, zdravi nebo majetku ci jiny, zvlast zavazny nasledek .

Pri¢iny vzniku dopravni nehody automobilu s chodcem mtizeme chépat jako
stiety, ke kterym dochazi, kdyz se drahy pohybu subjektd pod uréitym uhlem protinaji
nebo kiizi. Stavebni feSeni vétSiny komunikaci ve mésté¢ pamatuje na chodniky pro
chodce, vedoucich po obou stranach vozovky. Pokud chce ale chodec pozemni
komunikaci piejit na prot&jsi stranu bez moznosti vyuziti podchodu nebo nadchodu,

nezbyde mu nic jiného, nez do vozovky vstoupit a tim zkftizit cestu vozidlim.
3.1 Chodec

Chodec je osoba, ktera se vstupem na pozemni komunikaci stdva Ucastnikem
provozu na pozemnich komunikacich, jelikoZ se pfimym zpisobem ucastni silni¢niho
provozu.

Zakon o provozu na pozemnich komunikacich povazuje za chodce: ,,i 0sobu,
ktera tlaci nebo tahne sanky, détsky kocarek, vozik pro invalidy nebo rucni vozik
o celkové sirce neprevysujici 600 mm, pohybuje se na lyZich nebo koleckovych bruslich
anebo pomoci rucniho nebo motorového voziku pro invalidy, vede jizdni kolo, motocykl

o objemu valcii do 50 cm3, psa a podobné “22

Z tohoto odstavce prameni, kdo vSechno muze byt chodcem. Zde muzeme
vypozorovat rozdil mezi fidi¢em a chodcem, kdy na fidi¢e jsou kladeny daleko vétsi
naroky pro uspésné slozeni zkousek v autoSkole a ziskani fidicského opravnéni. Krome
pravni upravy, kterou nalezneme v § 3 odst. 1 zdkona o provozu na pozemnich
komunikacich, ndm zékon definuje, Ze ,,provozu na pozemnich komunikacich se nesmi

ucastnit osoba, ktera by vzhledem k veku nebo ke snizenym télesnym nebo dusevnim

21 CHMELfK, J. et. al. Dopravni nehody, Plzen, 2009, s. 345,
22 Uplné zn&ni zakona &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonii (Zakon o silni¢nim provozu). Vyd. 13. Praha. 2014, s. 101.
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schopnostem mohla ohrozit bezpecnost tohoto provozu. To neplati, pokud osoba sama
nebo jina osoba ucinila takovd opatieni, aby k ohrozeni bezpecnosti provozu na

, o 7 w23
pozemnich komunikacich nedoslo “.

Chodcem tedy muze byt téméf kazdy. Proto je velice té¢zké odhadnout chovani
a reakce chodcti na pozemnich komunikacich. Skupinu chodct tvoii lidé riazného véku,

mravni a rozumové vyspélosti, inteligence, té€lesnych schopnosti, apod.

Zakladni povinnost chodce spoc¢iva v tom, Ze je povinen se ujistit, zdali mize
vozovku bezpeéné piejit. Jednou z nejcastéjSich pricin vstupu chodce do vozovky piimo
pod kola projizdéjiciho automobilu je ta, Zze chodec nevénuje dostate¢nou pozornost
vozidlo. Tento fakt je z velké Casti zpusoben dneSnim uspéchanym stylem Zivota

a nepozornosti.

Clovék je &asto myslenkami a pozornosti ndkde jinde, nez by mél byt pii
pfechédzeni komunikace a v jejim bezprostiednim okoli. Casto se setkavame se
situacemi, kdy chodec vnima ¢asteéné okolni prostor. Takové piipady jsou napiiklad,
kdyz pti prechazeni komunikace chodec pouziva mobilni telefon nebo posloucha hudbu,
coz také zvysuje riziko stfetu s vozidlem. Casto se na nehodé ale podili nespravny
odhad dané situace v provozu na silnici, pficemz chodec Spatn¢ odhadne rychlost
bliziciho se automobilu, nebo své fyzické schopnosti rychle piejit vozovku (vétSinou
u star$ich lidi), a do vozovky vstoupi s pfesvédcéenim, nebo lehkomyslnym spoléhanim,
ze vozovku piejde bezpecné. Stejné tak u chodcti mnohdy vznika mylné minéni, Ze jej

piijizdejici fidi€ vozidla registruje a dokdze na to odpovidajicim zpiisobem reagovat.

Stavba lidského téla je diky svému skeletu a pokozce do jisté miry chranéna pied
nezaddoucim poSkozenim. Pokud pfi stfetu s motorovym vozidlem nedojde ke zranéni,
muzeme hovofit o velkém S$tésti, protoze az 90 % stfetd chodce s vozidlem konci
zranénim ¢i usmrcenim. V nasledujicim statistickém rozboru vychazime ze statistiky

Ministerstva dopravy Ceské republiky, kterou zpracoval BESIP.

2% Uplné zn&ni zakona &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonii (Zakon o silni¢nim provozu). Vyd. 13. Praha, 2014, s. 55.
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3.2 In-line bruslar je také chodec

Ze zékona ¢. 361/2000 Sb., ve znéni pozdéjSich zmén a piedpist vyplyva, ze
i jezdec na in-line bruslich je chodec. Vztahuji se na néj veskera pravidla platna jak pro

vSechny ucastniky silni¢niho provozu, tak i konkrétni pravidla pro chodce.
. . .. . ey 24
Mezi tyto povinnosti je mimo jin€ zafazeno:

e Pohybuje-li se chodec po stezce, ktera je oznaCena jako stezka pro chodce
a cyklisty, kde je oddélen pruh pro cyklisty a pruh pro chodce, musi vyuzit
pouze pruhu pro chodce,

e Paklize se chodec pohybuje na koleckovych bruslich, nesmi ohrozit ostatni
chodce,

e Chodec na koleckovych bruslich by se mé¢l chovat ohledupln¢ a ukdznéné, aby
Vv zadném piipad¢é neohrozil Zivot, zdravi nebo majetek jinych osob ani svij
vlastni,

e Vurcitém piipadé mlze osoba, kterd se pohybuje na koleCkovych bruslich
vyuzit pruhu pro cyklisty, musi se pfi tom ale fidit platnymi pravidly vcetné

svetelnych signalt.

Pti pohybu in-line bruslaid na chodniku muze vzhledem k vétsi rychlosti, nez kterou
se pohybuje chodec, dochazet k situacim stfetu. ZvySené nebezpe¢i zde vznikd pro
osoby starSiho véku a pro osoby se snizenou pohybovou schopnosti. Dal§im faktorem
vzniku srdzky chodce s bruslafem na chodniku je bezesporu fakt, Ze vétSina bruslaft

neovlada dokonale svou jizdu na bruslich, pfedevsim techniku brzdéni.

Na prevenci stfetti bruslaid s jinymi chodci ¢i automobilem, se rozhodné podili
projekty financované napt. Karlovarskym krajem. Tyto bezpeénostné preventivni
programy zahrnuji vyuku déti na bruslich profesiondlnimi instruktory, piedevSim
osvojeni zakladnich technik brusleni a zastavovani. Zaci jsou zpravidla rozdéleni do
dvou skupin na zacateCniky a pokrocilé. Instruktofi také uci zaky zakladnim zasadam

pfedchéazeni trazim.

* MINISTERSTVO DOPRAVY-BESIP - IN-LINE bruslafi: Jezdci na in — line bruslich jsou chodci.
[online]. 2012 [cit. 2014-03-25]. Dostupné z: www.<http://www.ibesip.cz/cz/chodec/rady-a-tipy/in-line-
bruslari>.
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Obr. 7. - Vyuka jizdy na koledkovych bruslich.?

Hlavni zasady bezpe¢né jizdy na in-line bruslich zni:

e Jezdit na mistech, kde nedochazi k ohrozeni ostatnich lidi,

e Vizdy pouzivat ochrannou pfilbu a chrani¢e lokti a kolen (na tyto casti téla
bruslat nejéastéji pada),

e Doporucuje se nosit ochranné rukavice nebo chranic¢ zapésti.

e Nikdy nepfecenovat své schopnosti,

¢ Nikdy se nechytat jedouciho vozidla,

e Prizpusobit svou jizdu povrchu, po kterém bruslat jede.

3.2.1 Rozbor statistiky po¢tu zranénych a usmrcenych chodcii v roce
2012

Z této statistiky, kterd popisuje mapu dopravnich nehod s chodci a jejich
nasledky, vycteme n¢kolik dilezitych poznatkti. BESIP pfi tvorbé tohoto dokumentu
vyuzil i statistiky Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské

republiky.

Z pohledu nasledki dopravni nehodovosti je tento dokument zaméfen na

usmrcené, lehce a téZce zranéné chodce. Jako prvni je tfeba vyzdvihnout fakt, Ze pocet

v

se tento rok zastavil na ¢isle 146. I kdyZ lze zde pozorovat velké snizeni poctu obéti

2 Vlastni fotografie". — Vyuka jizdy na koleckovych bruslich.
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z fad chodct, je stale ¢islo 146 hodn¢ vysoké a snaha subjektil, kterych se na prevenci

. : o o f s . 26
dopravni nehodovosti chodcti podili, nesmi ustavat.

Ze statistiky mizeme vypozorovat, ze nejvice dopravnich nehod s chodci se
udalo mezi 16. az 19. hodinou. Mezi t€émito hodinami byva casto snizena viditelnost.
Nechvaln€ povéstné Sero, které je pro oCi horsi nez tma. Nardzime zde opét na pravidlo
,vidét a byt vidén“. Na toto pravidlo, na které by mél kazdy chodec, pohybujici se
Vv blizkosti pozemnich komunikaci, neustale myslet. Mél by se snazit odlisit se od okoli
pomoci reflexnich prvka. Tim vytvoii kontrast, ktery ptijizdéjici fidi€¢ v¢as zaregistruje

a adekvatn¢ zareaguje.

I pies to, ze se tento rok vétsina dopravnich nehod s chodci stala v intravilanu
a to témef 91 %, je riziko usmrceni chodce v extravilanu 5x vyssi. Tento fakt je dan
dvéma hlavnimi faktory. Ten prvni pfedstavuje vétsi intenzitu pohybu chodct
V intravilanu, proto se zde sStane vétSina nehod. Ten druhy vysvétluje 5x vétsi riziko
usmrceni osoby v extravilanu, a to piedev§im v disledku vétsi rychlosti vozidel
a zanedbani pouziti reflexnich materidlti chodci. Plochy intravilanu byvaji logicky 1épe

osvétleny, neZ plochy extravilanu.?’

3.3 Prehlednost prechodii pro chodce

Vliv na bezpec¢nost chodce pfi pohybu na pfechodu pro chodce mé bezesporu
prehlednost okoli pfechodu. Vybudovani prechodu pro chodce na nevhodném misté ma
vliv na dopravni nehodovost v dané lokalité. Je také mozZné, Ze je misto na vybudovani
pfechodu vhodné, avsSak diky rGznym piekazkdm je zhorSena viditelnost chodce. Touto
piekaZkou miiZze byt naptiklad méstska zelen. Tato problematika piislusi do kompetenci
organt v oboru silni¢ni dopravy. Kazdy ob¢an muze vznést podnét K témto organim
a oznamit tak tsek, ktery se mu nezda bezpecny. Organy se podnétem budou zabyvat

a pfipadné podniknou opatfeni, jeZ vedou ke zvySeni bezpecnosti v dané lokalité.

2 BESIP - CHODCI. Zdkladni poznatky statistickych ukazateli chodcii v roce 2012 [online]. [cit. 2014-
03-24]. Dostupné z:www. <http://www.ibesip.cz/cz/statistiky/statistiky-nehodovosti-v-ceske-
republice/dopravni-nehodovost-v-roce-2012/chodci>.

2" CHODCI. Zdkladni poznatky statistickych ukazatehi chodeii v roce 2012 [online]. [cit. 2014-03-24].
Dostupné z:www. <http://www.ibesip.cz/cz/statistiky/statistiky-nehodovosti-v-ceske-republice/dopravni-
nehodovost-v-roce-2012/chodci>.
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V obci Ptibram se nachazi ptechod pro chodce, ktery byl po vybudovani dlouhé
mésice pomérné rizikovy. V piehlednosti zde branila jiz zmiflovand méstska zelei.
Ridi¢, jedouci s vozidlem po ulici Cs. Arméady, ktery odbo¢oval vpravo na nadrazi,
spatfil chodce az na posledni chvili pfed pfechodem. P¥i odbo¢ovani z ulice Cs. armady
na nadrazi vede silnice do kopce a fidi¢i tedy jezdi v tomto Useku s pfidanim plynu, coz

vede k delsi brzdné draze.

Obr. 8. — Nepiehledny piechod pro chodce.”®

Fotografie ¢. 8 je upravend, aby zobrazovala situaci, kdy jeSté zelenn nebyla

vvvvvvvv

automobil. Na tomto useku doslo k tipravam zelené a nyni vypada takto.

Obr. 9. — Uprava zelené - piehledng;jsi usek.?

28 Vlastni fotografie.”
2 ,,Vlastni fotografie.*
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Z fotografie je patrné, jak se ptehlednost ptechodu pro chodce zlepsila. I kdyz

v rozhledu stale brani elektricky sloupek a poStovni schranka, je usek jednoznaéné

4

3.3.1 Osvétleni piechodu pro chodce

Pro zvysSeni bezpecnosti chodcti se piechody pro chodce osvétluji. V ramci
uzemn¢ samospravnych celkli se rozhoduje o poradi osvétlovani co nejvétsiho poctu
prechodu, jelikoz to nékolikandsobné zvySuje bezpeCnost chodci pii piechazeni
vozovky pfi snizené viditelnosti, hlavné¢ potom v noci. Na nasledujicim obrazku je vidét
usek, kde by bez osvétleni prechodu bilymi svétly, ptechod splynul s okolni tmou,
a ptijizdéjici fidi€ by chodce zpozoroval jednoznaéné hiie, nez pii osvétleni pifechodu.
Jednoduse feCeno, ptechody bez dostatecného osvétleni piedstavuji pro chodce, pii
snizené viditelnosti smrtelné nebezpecné riziko. Dopravni policie v soucasné dobé

registruje 243 rizikovych prechodii.*

Obr. 10. — Osviceny pfechod pro chodce™

Na projektu osvétlovani piechodii se aktivné podili firma CEZ. Na svych
webovych strankdch dokonce vytvofila anketu, ve které muze kazdy obcan zvolit
ptechod, ktery je zjeho pohledu nutné osvétlit. Z kazdého regionu se poté vybraly 3
prechody, s nejvyssim poétem hlast, které CEZ osvétlil. Dal§i dvé nejrizikovéjsi mista

vybrala odborna komise.

% CEZ-CEZ regiony, a.s., [online]Copyright 2013 —[cit. 2014-03-11]. Dostupné na

www: <http://www.cezregiony.cz>.

31 CEZ-Fotografie-Osviceny piechod pro chodce.[online].Copyright 2013.[cit. 2013-12-4]. Dostupné na
www: <http://www.cezregiony.cz>.
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Cely projekt probihé4 v tizké spolupréci tii subjekta:

a) Akciova spole¢nost CEZ

b) Policie Ceské republiky

c) BESIP
Vysledkem spoluprace téchto tfech subjekti bylo vybudovéani 70 osvétleni
prechodil. Projekt byl financovan grantem Nadace CEZ.

3.4 Stav pozemni komunikace

Stav pozemni komunikace témét vzdy ovliviiuje okolnosti dopravni nehody.
Timto stavem rozumime jednak technicky stav vozovky, tak aktualni stav zpisobeny
meteorologickymi a povétrnostnimi vlivy. Pravni vyjadfeni pozemni komunikace
najdeme v zakoné ¢. 13/2007 Sb., o pozemnich komunikacich ve znéni pozdé&jsich zmén
a novel. Z tohoto pravniho piedpisu vyplyva, co to vlastné¢ pozemni komunikace je.
Zakon o pozemnich komunikacich ji definuje néasledovné: ,,pozemni komunikace je
dopravni cesta urcend k uziti silnicnimi a jinymi vozidly a chodci, véetné pevnych

v ’ ’ cav, vy ve,r . v . ¢33
zarizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti.*

Tento zdkon také rozdéluje komunikace do ctyt kategorii a to podle druhu

vyuziti. Tyto kategorie jsou:

e Dalnice
e Silnice
e Mistni komunikace

e Ucelové komunikace

Dilezity je zde fakt, Ze o zafazovani komunikace do dané kategorie urcuje stav
pravni, nikoli fakticky. V praxi to miiZze znamenat napiiklad to, Ze ucelové komunikace,

kde je daleko men$i maximalni povolend rychlost a nehody nemivaji tak fatalni

%2 CEZ, CEZ regiony, a.s., [online]Copyright 2013-[cit. 2014-03-11]. Dostupné na
www:<http://www.cezregiony.cz>.

3 FASTR, P. Zikon o pozemnich komunikacich: s komentdiem, se souvisejicimi a provadécimi predpisy.

10. aktualiz. a roz$. vyd. podle stavu k 1.2.2010, s. 224.
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nasledky, jsou v daleko lepsim stavu nez dalnice, kde je maximalni povolena rychlost
130 km/h. V tomto piipadé muize mit stav pozemni komunikace zvySeny podil na

vzniku a nasledcich dopravni nehody.**

Napiiklad na Slovensku provedli redaktofi jednoho piedniho slovenského
deniku priizkum u fady odbornikti z odboru dopravy, zaméfeny na otazku: ,,Jak snizit
pocet mrtvych na silnicich?* Pfedni slovensti odbornici na dopravu, mezi kterymi byl
napiiklad Jozef Gnap ¢i dopravni psycholog Karol Kleinmann, se shoduji v nékolika
bodech, které by podle nich mély vliv na snizeni poctu tragickych dopravnich nehod.
Jozef Gnap, profesor na univerzité v Ziling, fika, Ze zlepeni kvality silnic ¢asové
zaostava za rastem intenzity dopravy. Dopravni psycholog pan Karol Kleinmann si
mysli, ze je nutné: ,,Vytvorenie centra dopravnych informacii, inteligentné riadenie
dopravy, zlepSenie cestnej infrastruktury a dalSie vzdelavanie vodicov su zakladné
ulohy, ktoré mozu znizit'" pocet dopravnych nehéd a jej ndasledkov. Na znizovani poctu
dopravnych nehod sa nepodiela iba policia, ale aj vodic, vozidlo, vozovka, legislativa,

infrastuktira. “®

V dalsich evropskych funguje mnoho programi, které se zabyvaji predevsim
vzdélavanim a prace s fidici. Uz davno se zde nepouZivaji jen financni sankce, které
fidice nenau¢i ovladat auto na mokré vozovce. Program Skoly smyku vSak tyto

dovednosti fidi¢e nauci.

3.5 Vozidlo a jeho Fidi¢

Pti dopravnich nehodach, kde figuruje jako hlavni faktor vzniku nehody vozidlo,
se jedna zpravidla o technickou zavadu na vozidle. Technicky stav vozidla je mnohdy
svymi majiteli nebo jinymi osobami, které uzivaji vozidlo, zanedbavan. Takto
benevolentni pfistup k drzbé vozidla, oddalovani terminu oprav, ba jen podcenéni
drobnych zavad, mohou mit za nasledek vznik dopravni nehody. Zakon ¢. 361/2000 Sb.,

0 provozu na pozemnich komunikacich vymezuje jasna pravidla, jimiz by se mél tidi¢

% KRAJSKY URAD - Semindi k zdkonu ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich pro zékladni silni¢ni
spravni Gfady obci 1. Typu [online],[cit. 2014-03-13]. Dostupny na www.<http://
www.krkralovehradecky.cz/assets/krajsky-urad/.../osnova_seminare.doc>.

¥ NOVOTNY, T., Ako zniZit pocet mitvych na cestach, spytali sme sa odbornikov.[online].Vyd.
17.7.2012.[cit.-2014-02-12]. Dostupné na www.<http://auto.sme.sk/c/6445114/ako-znizit-pocet-mrtvych-
na-cestach-spytali-sme-sa-odbornikov.html#ixzz2xSVepHRR>.
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fidit, aby kvali Spatnému technickému stavu svého vozidla neohrozil bezpecnost a
plynulost silni¢niho provozu a tim nezptisobil dopravni nehodu. Hlavni povinnosti

vyplyvajici z tohoto zakona pro fidi¢e jsou tato:

e Uzit vozidlo, které splituje technické podminky stanovené zvlastnim
pravnim ptedpisem,

e Prizplsobit jizdu technickym vlastnostem vozidla nebo fyzickym
schopnostem zvifete,

e (QOdstranit na mist¢ zavadu, zjisti-li fidi¢ béhem jizdy, ze vozidlo nebo jen
naklad nespliuji stanovena pravidla,

e Ucinit takova opatieni, aby nebyla pii jizdé ohrozena bezpecnost

a plynulost silni¢niho provozu.

Tyto kroky bezesporu preventivné plisobi na ohrozeni bezpec¢nosti silni¢niho
provozu a vznik dopravni nehody. V praxi bohuzel vidame casto fakt, ze fidi¢, jehoz
vozidlo zcela zjevné nespliiuje podminky provozu na pozemnich komunikacich, otali

s opravou vozu az do doby, kdy to pfimo ovliviiuje jeho jizdu. *

Pozitivni pfinos prevence dopravni nehodovosti v zavislosti na technickém stavu
vozidla je dle mého nazoru zptisnéni kontrol STK (stanice technické kontroly). Dnes je
bohuzel béznou praxi, Ze technickou kontrolou projde vozidlo, které nespliiuje zakonné
podminky provozu na pozemnich komunikacich. Dokonce kontrolou prochazi i vozidla,
ktera ani nejsou pritomna na misté¢ STK (stanice technické kontroly, dale jen ,,STK®).
Tento fakt je Casto spojen s korupci. M¢lo by zde dojit k pravni Gprave, kterd rozvine
pravomoci orginii tizemné samospravnych celkii, které by mohly s Policii Ceské

republiky provadeét kontroly dodrzovani zakona v mistech STK.

Ridi¢ vozidla, by mé&l byt po celou dobu jizdy plné soustiedény, aby mohl
piijimat a vnimat informace z vnitiniho 1 vnéj$iho prostfedi. Vnitinim prostiedi je
myslen interiér automobilu a vnéjSim prostiedim je mysSlen provoz na pozemnich
komunikacich. Na veSkeré podnéty by mél byt fidi¢ schopen po vyhodnoceni spravné
reagovat. Dokonce 1 sebemensi ztrata pozornosti, ¢i neschopnosti ovladat své vozidlo,

muize mit pii vzniku dopravni nehody vazné nasledky. V soucasné dobé je vénovana

% CHMELIK, J. et. al. Dopravni nehody, Plzen, 2009, s. 187.
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pozornost reklamnim billboardiim a plakatim pobliz dopravnich cest a snaha o jejich

redukci.®’

Z rozdé€leni mistnich komunikaci do ¢tyt tiid vyplyva, ze komunikace IV. tfidy
je primarn¢ urcena pro pohyb chodcii. Jedna se o chodnik. Pti pohybu po chodniku je
chodec, jakozto velice zranitelny ucastnik provozu na pozemnich komunikacich,
chranény, protoze tato komunikace je pfedev§im uréena pro pohyb chodci, neni-li
stanoveno jinak. Ve vztahu k chodci zakon vymezuje fidi¢im tato zakladni pravidla.
Jednim z nejdilezitéjSich pravidel je povinnost fidice, s vyjimkou fidie tramvaje,
umoznit chodci, ktery se nachdzi na prechodu pro chodce nebo je tu predpoklad, ze ho
pouzije, nerusené¢ a bezpetné piejiti vozovky. Zaroven také pro fidiCe vyplyva
povinnost, Ze nesmi byt ohrozen ani chodec, ktery pfechdzi pozemni komunikaci, na
kterou fidi¢ odbocCuje svym vozidlem. Chodec nesmi byt ohrozen fidiCem ani
Vv ptipad¢, kdy tento odbocuje na misto, které lezi mimo pozemni komunikaci, nebo
kdyz na pozemni komunikaci z tohoto mista vj izdi.%®

U nékterych poslancli se dokonce objevily navrhy, které by ukladaly tuto
povinnost 1 fidi€iim tramvaji. Z praktického hlediska je to ovSem téméf neredlné.
Tento fakt je dan ptedevsim dlouhou brzdnou drahou tramvaje, kvuli jeji velké
hmotnosti. Déle je tramvaj brana jako drazni vozidlo, tudiz podobné jako vlak, ktery
také nedava chodctim piednost. Ridi¢ by pii zpozorovani chodce v kolejisti mnohdy
nestihl v¢as zabrzdit a doslo by ke stietu. Pti piechazeni tramvajového pasu by tedy
chodec mél postupovat zvIast’ obezietné a situaci dobie odhadnout. Piechazet by mél

chodec kolejisté vzdy kolmo. *°

% GILLERNOVA 1., KEBZE V., RYMES M., Psychologické aspekty zmén v ceské spolecnosti, 1.vydani,
Praha, 2011, 256 s.

% CHMELIK, J. et. al. Dopravni nehody, Plzen, 2009, s. 230.

¥ KEZROVA, E., Zelena vina, Motoporadna radia Cesky rozhlas,4.11.2010 [online], [cit. 2014-01-14].
Dostupné z www.<http://www.rozhlas.cz/zelenavlna/motoporadna/ zprava/806590>.
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4 DOPRAVNI NEHODA

wrve

z teoretického hlediska subjektivné i objektivné. Zpravidla se jedna o kazdy jev, bez
n¢hoz by Skodlivy nasledek dopravni nehody nenastal. Jako objektivni jev vzniku
dopravni nehody mizeme chapat technicky stav vozidla. Samotné selhani ucastnikt
dopravni nehody muzeme oznacit jako jev subjektivni. Pii dopravni nehodé¢ mnohdy
dochazi k setkani nékolika faktorti, jez ovliviiuji vznik a pribéh dopravni nehody.
V piedmétu této prace, ktera se tyka nehod s chodci, dochazi k nebezpecné situaci,
pokud dojde ke stietu vozidla s chodcem. Tato situace piepoklada, ze dojde k poruseni
povinnosti ulozené zdkonem bud’ ze strany fidice vozidla, nebo ze strany chodce.
V piipad¢, Ze by tito Gcastnici pravidla v plné mife dodrzovali, vénovali by provozu na
pozemnich komunikacich potfebnou miru pozornosti a predvidavosti, k nezddoucim
situacim, dopravnim nehoddm, by nedochézelo. Tento stav je bohuzel z praktického

hlediska nemozny, a tudiZ dochézi ke stfetim chodci s vozidly. *°

Ze zékladniho pravniho ptedpisu, ktery se tykd dopravy, coz je zdkon ¢.
361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, konkrétné z § 47 vyplyva, ze
dopravni nehodou je ,,uddlost v provozu na pozemnich komunikacich, napriklad havarie
nebo srazka, kterd se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pri niz dojde k
usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke skodé na majetku v piimé souvislosti s provozem

vozidla v pohybu “.**

Z této zdkonné definice vyplyvaji Ctyfi zakladni znaky, aby neZadouci situace
byla skute¢n¢ dopravni nehodou:
e Udalost se stala nebo byla zapoc€ata na pozemni komunikaci,
e Situace vznikla v disledku vozidla v pohybu,
e Pfinehodé doslo k usmrceni nebo zranéni osoby nebo skodé€ na majetku,
e Existence pfimé souvislosti mezi vozidlem v pohybu a 4jmé na zdravi ¢i skod¢

na majetku.

40 CHMELIK, J. et. al. Dopravni nehody, Plzen, 2009, s 210.

4 BUSTA, P., KNEZINEK, J., SEIDL, A.: Zakon o silni¢nim provozu s komentafem, Praha 2011, s. 73.
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4.1 PoruSeni povinnosti Fidi¢i a chodcu

Vybrané povinnosti fidi¢ti a chodcii jsou popsany v ptredchozich kapitolach.
Porusenim téchto zakonnych povinnosti se ucastnici dopoustéji protipravniho jednani.
Za toto protipravni, neboli také deliktni, jednani lze ulozit podle zdkona sankci. To
samoziejme za predpokladu, Ze je pachatel deliktu pravomocné uznén vinnym. Pachatel
vSak neni trestn¢ odpovédny, nesplituje-1i podminky trestni odpovédnosti, nebo spachal-
li ¢in jinak trestny, u kterého trestnost zanika. Z hlediska problematiky dopravnich

nehod s chodci rozlisujeme tyto dva hlavni druhy protipravniho jednani: *

a) Piestupky,

b) Trestné ¢iny.

Pojem ptestupek definuje § 2, odst. 1 zdkona ¢. 200/1990 Sb., o ptestupcich, ve
znéni pozdéjsich predpisii. Definice pfestupku =z hlediska tohoto zakona zni:
,, Prestupkem je zavinéné jednani, které porusuje nebo ohroZuje zdjem spolecnosti
a je za prestupek vyslovné oznaceno v tomto nebo jiném zdakonée, nejde-li o jiny spravni

delikt postizitelny podle zvlastnich pravnich predpisii anebo o trestny cin. «d3

Pfesnou definici trestného ¢inu nalezneme v § 13 zdkona ¢. 40/2009 Sb.,
trestniho zakoniku, ve znéni pozd¢jsich predpist. Odstavec (1) tohoto paragrafu
definuje trestny ¢in takto: ,,Trestnym cinem je protipravni cin, ktery trestni zdkon

v o . . . ’ ’ ’ v 44
oznacuje za trestny a ktery vykazuje znaky uvedené v takovém zdkone.

Dopravni nehoda byva udalost neocekavana, avSak ptredvidatelna. Zpravidla
k dopravni nehodé dojde po poruseni ¢i zanedbani pravidel silni¢niho provozu danych
zdkonem. V drtivé vétSin€ piipada se pro tcastniky nehody jednd o moment piekvapeni.
Nutno fici, Ze u dopravnich nehod se s pfevazné vétSiny jedna o delikty nedbalostni,

nikoli aumysIné.

*2 HENDRYCH, D., Préavnicky slovnik. 3., podstatng rozs. vyd. V Praze, 2009, xxii, 1459 s.

* HORZINKOVA, E. a KUCEROVA H. Zikon o prestupcich s komentiiem a judikaturou a prehled
zdakonii obsahujicich skutkové podstaty prestupkii. 2. vyd. Praha, 2011, s. 480.

* JELINEK, J. a KUCEROVA, H. Tresmi zékonik a trestni idd: s pozndmkami a judikaturou - Zdkon o
soudnictvi ve vécech mladeze ; Zakon o vykonu vazby ; Zdakon o vykonu trestu odneti svobody ; Advokatni
tarif. 1. vyd. podle stavu k 1.1. 2010. Praha: Leges, c2009, s. 23.
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Nedbalost délime v souladu se zdkonnymi normami na védomou, nevédomou a
hrubou. Védoma a nevédoma nedbalost maji spolecnou absenci vile — pachatel nechce
svym jednanim zpisobit Skodlivy nésledek, a dokonce ani neni srozumén s tim, Ze jej
zpusobi. Prvek nedbalostniho zavinéni je postaven na slozce védéni. Kdy pachatel védél
nebo nevédél, ze mize skodlivy nasledek zpuasobit. U nedbalosti védomé vSak bez
pfiméfenych  divodd  spoléhal, Ze  poruSeni ¢i  ohroZzeni  nezplsobi
a u nedbalosti nevédomé toto poruseni ¢i ohroZzeni vzhledem k okolnostem a k svym
osobnim poméram veédeét mél a mohl. Az od roku 2010 zné Cesky pravni fad nedbalost
hrubou. Definici hrubé nedbalosti nalezneme v § 16 odst. 2 zakona
¢. 40/2009 Sb., trestniho zakoniku. Vymezeni zni: , trestny cin je spdachan z hrubé
nedbalosti, jestlize pristup pachatele k poZadavku ndleZité opatrnosti svedci o ziejmé
bezohlednosti pachatele k zdjmiim chranénym trestnim zdkontkem “.*°

Pti vzniku a pribéhu samotné dopravni nehody sledujeme dva znaky. Jedna se o
nehodové jednani a nehodovou udélost. Nehodové jednani spociva v konani Cci

opomenuti, jez zpusobi dopravni nehodu. Jednd se o subjektivni stranku. Nehodova

udalost je ptihoda, kdy se projevi pribéh a nasledek nehody v dopravé.

Obr. 11. — Demonstrace - dopravni nehoda s chodcem®*®

*® JELINEK, J. a KUCEROVA, H. Tresti zdkonik a trestni iad: s pozndmkami a judikaturou: Zékon o
soudnictvi ve vécech mladeze ; Zakon o vykonu vazby ; Zakon o vykonu trestu odnéti svobody ; Advokatni
tarif. 1. vyd. podle stavu k 1.1. 2010. Praha, 2009, s. 29.

% CESKY CERVENY KRiZ. Dopravni nehoda s chodcem. [online]. 2009.[cit. 2014-03-18] Dostupné na
www.<http://http://www.cck-brno.cz/clanek-6-173-simulovana-dopravni-nehoda-akce.html>.
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4.2 Sluzba dopravni policie

V ramci Policie Ceské republiky je ziizena sluzba dopravni police. Reditelstvi
sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky metodicky ¥di niZsi
utvary na krajské, okresni ¢i méstské urovni (ve statutarnich méstech). Dopravni
inspektoraty jsou soucasti vnéjsi sluzby jednotlivych tzemnich odbori v rdmci
krajskych feditelstvi Policie Ceské republiky. Piedmétem ¢innosti sluzby dopravni
police je dohled nad bezpec¢nosti a plynulosti silni¢niho provozu, Setieni dopravnich
nehod a projednavani prestupki v dopravé. Dopravni policisté se zabyvaji pfimym
dohledem nad plynulosti a bezpe¢nosti silni¢niho provozu, Setfi dopravni nehody a plni
ukoly v ramci spoluprace se spravnimi organy na useku pozemnich komunikaci a
stanoveni dopravniho znaceni. Sluzba dopravni policie postupuje pii své ¢innosti
v souladu s platnym pravnim fadem Ceské republiky. Jeji ¢innost upravuji predevsim

tyto zékony:

e Zakon &. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky,

e Zakon ¢. 200/1990 Sb., o ptestupcich,

e Zakon C. 141/1961 Sb., trestni fad,

e Zakon ¢. 40/2009 Sb., trestni zakonik,

e Zéikon €. 12/1997 Sb., o bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich
komunikacich,

e Zékon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.

V praxi to znamena, Ze dopravni policisté provadi predevsim hlidkovou ¢innost,
kdy odhaluji dopravni pfestupky, méfi rychlost a fidi provoz na pozemnich
komunikacich. Dopravni policisté jsou vyskoleni a obsluhuji technické prosttedky pro
méfeni rychlosti, obrazovou dokumentaci chovani ucastnikl silniéniho provozu a

vazeni vozidel. Jako jedini se zaobiraji Setfenim dopravnich nehod.

Ukoly, které vyplyvaji pro dopravni policisty Vv souvislosti s dopravnimi
nehodami, spocivaji predevsim v:
e Zajisténi mista dopravni nehody, opatieni proti vzniklému nebezpeci,
e Poskytnuti prvni pomoci zranénym osobam, spolupracovat s dal$imi
slozkami IZS (integrovany zachranny systém),
e Zajisténi majetku zranénych osob,

e Uzavieni mista dopravni nehody a zajisténi stop proti poskozeni,
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e Ohledani mista dopravni nehody,

e Zjisténi totoznosti Gcastnikd dopravni nehody a svédki,

e Provedeni orienta¢ni dechové zkousky ¢i testu na pfitomnost omamnych
a psychotropnich latek v téle,

e Provedeni dalSich nutnych tkont (napf. zajistit prondsledovani ucastnika
dopravni nehody, ktery z mista ujel nebo utekl),

e Obnoveni bezpecnosti a plynulosti provozu.

Vysledkem Setfeni dopravni nehody jsou tyto jednotlivé polozky:
e Protokol o dopravni nehodg,
e Planek dopravni nehody,
e Detailni fotodokumentace z mista dopravni nehody,
e Utedni zdznamy o viech provedenych tukonech,

e Vyhodnoceni ditkazi, které policejni organ zajistil.

4.3 Setieni dopravnich nehod Policii CR

K Setfeni dopravnich nehod je v Ceské republice ze zakona piisluiny policejni
organ, ktery je také opravnén projednévat prestupky, jez vzniknou na useku plynulosti
a bezpecnosti silnicniho provozu v blokovém fizeni. Ve spravnim fizeni projednava
policejni organ piestupky jen v piipadé, ze mu toto opravnéni ulozi zakon. Pfi
dopravnich nehodéach dochézi casto k uymé na zdravi, a proto policejni organ vétSinou
nekona hlavni rozhodnuti vdané véci. Ze zakona ¢. 200/1990 Sb.,
o ptestupcich v ustanoveni § 58 vyplyva pro policejni organ pravomoc Setieni dopravni
nehody a zjisténi pachatele pfestupkového jedndni. Dale také zajistit veskeré nezbytné
ditkazni prostfedky pro dokazovani ve spravnim fizeni. Zajisténi dikaznich prosttedka
na misté dopravni nehody je zasadni rozhodujici faktor pfi rozhodovéni spravniho
organu. O vSech zjisténych skute¢nostech na misté¢ dopravni nehody je policejni organ
povinen sepsat Ufedni zdznamy, které jsou pfiloZzeny k ozndmeni spravnimu orgénu.
Zakonna lhlta pro oznadmeni o pfestupku spravnimu orgénu je v souc¢asné dobé tficet
dnii. Tato zdkonna lhiita je pocitana ode dne, kdy se policejni organ o prestupku dozvi.
Mezi hlavni nélezitosti tohoto ozndmeni jsou =zakladni udaje o kvalifikaci
prestupkového jednéani, dikazni prostiedky zajist€éné policejnim organem na misté
nehody a osoba podezielého ze spachani prestupku.
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Policejni orgén provéiuje druh protipravniho jednani a zkouma, zdali nebyl spachan
trestny ¢in. Z hlediska této prace se zaméfujeme na jmu na zdravi chodce. Policejni
organ shromazd’uje a zajistuje vSechny pottebné ditkazy pro piipadné trestni fizeni.
Radné tedy musi objasnit skutkovy stav véci. Zasada ,.In dubio pro reo*, neboli
.,V pochybnostech ve prospéch vinika“ nam ftika, ze veskeré, byt jen malé,
nesrovnalosti, které vytvari pochybnosti o ving pachatele, jsou v jeho prospéch.

Tuto povinnost ukldda policejnimu organu ustanoveni § 158 odst. 1 zakona
¢. 141/1961 Sb., o trestnim fizeni soudnim (dale jen trestni fad), ve znéni pozd¢jSich
predpist. V ustanoveni tohoto paragrafu nalezneme, ze: ,,na zdaklade viastnich poznatkui,
trestnich oznameni i podnétii jinych osob a organii, na jejichz podklade Ize ucinit zaver
0 podezieni ze spachani trestného cinu, ucinit vSechna potrebna Setreni a opatreni
k odhaleni skutecnosti nasvédcujicich tomu, ze byl spdachdn trestny cin,
a smérujici ke zjistéeni jeho pachatele; je povinen Ccinit téz nezbytnd opatieni

% 14 ’ rove .o 47
K predchazent trestné cinnosti*.

Tento zakon také ukladd povinnost OCTR (organiim ¢&innych v trestnim fizeni)
provétit vSechny dilezité skutecnosti, o kterych se dozvi i v pfipad¢é doznani pachatele.

Pokud se policejni organ vzhledem k provéfovanym skutecnostem dozvi, Ze byl
spachan trestny ¢in, neprodlené o této skutecnosti vyhotovi zdznam. Tuto povinnost
policejniho organu nalezneme v ustanoveni § 158 odst. 3 zdkona ¢. 141/1961 Sb.,
Trestna Cinnost, ktera je pachana v souvislosti s dopravnimi nehodami s chodci, ma
znatnéa specifika, kterymi se li§i od jinych protipravnich jednani. Jednd se zde
pfedevSim o osobu pachatele, jeho jednani a zavinéni a souhrn pfi¢in a podminek, za

kterych nehoda vznikla.*®

W 4

4.4 Dokumentace a zajiSténi stop na misté dopravni nehody

Na misté¢ dopravni nehody vznikd pro policejni orgédn, jakoZto jednu ze tii
zakladnich sloZek integrovaného zachranného systému, mnoho ukold. Kdyz pomineme
ukoly primérni, jeZ jsou vyjmenovany v predeSlych odstavcich (napt. poskytnuti prvni
pomoci zranénym), spoc¢ivaji ukoly pfedevsim v ohledani mista dopravni nehody a jeji
zadokumentovani. Soucasti ohledani je tzv. zaméfeni mista nehody, kdy si policista

stanovi vychozi pevny bod méteni. Tento bod se zpravidla uréuje na neménném stalém

*" JELINEK, J. Trestni zikonik a trestni idad s pozndmkami a judikaturou. 1. vydani. Praha, 2009, s. 702.
* STRAUS, Jiti. Kriminalistickd metodika. Plzef, 2006, s. 204.
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objektu. V praxi se tim mysli nejcastéji roh budovy, elektricky sloup, apod.
Nedoporucuje se pti uréovani tohoto bodu vyuzivat stromy.

Bod meéfeni je stanoven ztoho diivodu, ze by byla potfeba udélat znovu
rekonstrukci dopravni nehody. Mysleno samoziejmé na tom samém konkrétnim misté,
kde se skutek odehral.

Nezbytné¢ nutné je v ptfipadé¢ ohledani mista dopravni nehody stanoveni
ohledédvaného okruhu. Zde se budou sledovat predevsim piijezdové a piichodové cesty
ucastnikli dopravni nehody. Co se tyce stop na misté dopravni nehody, zjistuje
a dokumentuje policejni orgdn ty stopy, jez maji pfi¢innou souvislost s dopravni
nehodou. Pokud jsou zde u urcitych stop pochybnosti o pfi¢inné souvislosti,
zadokumentuji se 1 tyto.

V piipad¢ této prace, ktera se vénuje dopravnim nehodam s chodci, se policejni
organ zameétuje na poskozeni automobilu, které¢ se zvlast zadokumentuje. NejCastéji
poskozené c¢asti automobilu pii dopravni nehod¢ schodcem je piedni kapota
s naraznikem a ¢elni sklo.

Spravnym zadokumentovanim vSech stop a dalSich dikaznich prosttedki na
mist¢ dopravni nehody se vyrazn€ ulehéi proces dokazovéni. Z hlediska dopravni

nehody se rozdé€luji stopy na materialni a pamét'ové.

44.1 Pamétové stopy

Stopy pamétové vznikaji v mysli zii€astnénych osob, v tomto ptipadé Gcastniki
dopravni nehody, ktefi danou udélost vnimaji zprostifedkované svymi smysly. Tyto
informace se vytéZzuji pomoci vyslechu. Pamétové stopy maji bezesporu materidlni
charakter, protoZze dochazi ke zméné biochemického charakteru sloZeni jednotlivych
mozkovych bunék. Z praktického hlediska vSak tyto zmény nejsou doposud exaktné
vyhodnotitelné. Castym jevem byvaji odlinosti ve vypovédich zi&astnénych osob,
avSak popisuji stejnou udalost.

Kazdy vnimd nehodu jinak a nachazi se v jiném psychickém a citovém
rozpoloZeni. Dalsi fakt, ktery tuto skutecnost ovliviiuje je schopnost vnimani, fixovani,
vybavovani a reprodukce pamétové informace. Vyjmenované vlastnosti urcuji
charakter osoby. Utastnici si vytvaii sviij subjektivni pohled na situaci, ktery formuje
verzi, pozd&ji reprodukovanou pii vyslechu. Cim vétsi je rozestup mezi vypovédi
a nehodou, tim vic mize byt vypovéd neuplna, jelikoz dochazi k horSimu vybaveni si

udalosti v mysli ucastnika.
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Vypovéd svédka mlze byt vyrazné ovlivnéna traumatizujicim zazitkem
z nehody. Traumatizujici zazitek, ktery vznikne napiiklad pfi smrti osoby blizké pfi
nehod¢, miize ovlivnit objektivni realitu nehody pii vyslechu. Pamétové stopy nelze
zpravidla vyuzivat opakované. Z opakovanych vypovédi k jedné udalosti vznikaji

irelevantni informace.*

4.4.2 Materialni stopy

Policista si musi uvédomit, jaké stopy na mist€¢ dopravni nehody lze vibec

nalézt. Obecné typickymi stopami vznikajicimi na misté dopravni nehody jsou:

Stopy na vozovce,

Stopy na zacastnénych vozidlech,
Stopy na ostatnich objektech,
Stopy na télech poskozenych,

ok~ w0 NP

Stopy po kolejovych vozidlech na kolejnicich.

U dopravnich nehod s chodci se pfedev§im soustfedime na prvni Ctyii body.

Potadi vyhledavani a zajiStovani jednotlivych stop zékon neupravuje.50

Zalezi na konkrétni situaci a konkrétnim policistovi, jaky piistup si zvoli. Po
k dopravni  nehodé¢  zpravidla za wuziti VRZu  (vystrazné  zvukové
a rozhlasové zatizeni), v bezprostfednim okoli nehody musi dbat zvySené opatrnosti
a sviij vlz zastavit na vhodném misté s rozsvicenym modrym majdkem. Takovy ptistup
hlidky na mist¢ sméfuji k poskytnuti prvni pomoci zranéné osoby
a zjisténi jeji totoznosti. Pokud byla osoba transportovana posadkou zdravotnické
zachranné sluzby do nemocni¢niho zatizeni na oSetfeni, musi policisté zjistit do jakého.
V ptipadé, ze to zdravotni stav zranéné¢ho chodce dovoluje, provede policista orientacni
dechovou zkousku na pfitomnost alkoholu. PakliZe osoba jevi zndmky poZiti omamné ¢i
psychotropni latky, provede policista také test na ptitomnost téchto latek v té€le. To samé
policista provadi u fidi¢e havarovan¢ho vozidla. Policista se snazi o kratky prvotni

vyslech od ucastnikli nehody, aby zjistil okolnosti dopravni nehody. Okolnosti nehody

* STRAUS, Jiti. Uvod do kriminalistiky. Plzefi, 2004, s 91-92.
% STRAUS, Jifi. Kriminalisticka metodika. Plzefi, 2006, s. 208.
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mohou samoziejme objasnit i svédecké vypovedi svédkd, které policejni orgédn na misté
také zajisti. Ukolem policie je zji§téni, zdali nebylo manipulovéno s vozidlem pied
piijezdem hlidky. Pokud policisté zjistili, Ze S objekty manipulovano bylo, nesnazi se
uvést véci do pivodniho stavu. Situaci zadokumentuji ve stavu, v jakém je pii jejich
ptijezdu. Z vypovédi se snazi policisté zjistit co nejptesnéjsi prubeh a stav nehody pred

ptijezdem hlidky.

1. Stopy na vozovce

Stopy na vozovce lze rozdélit do nékolika skupin. Jedna se o stopy jizdy vozidla,
brzdné stopy, blokovaci stopy, stopy smyku, stopy dieni a vleceni, ryhy. Pro uplnost je

tfteba zminit stopy obuvi a stopy biologické.

Stopy jizdy vozidla zanechavaji kola vozidla, ktera se otaceji ve sméru jizdy.
Kvalita zanechanych stop zavisi na mnoha faktorech. Mezi hlavni faktory fadime
kvalitu pneumatik, stav vozovky a v neposledni fad¢ vahu vozidla. Stopa jizdy vozidla,
hlavné jeji tvar a reliéf dezénu zanechany na vozovce, zcela odpovida skutecnosti.
Tento faktor je vyznamny pii patrani po pachateli, ktery z mista dopravni nehody ujel.
V téchto ptipadech je mozZné zjistit z jizdni stopy zékladni markanty, napt. poSkozeni ¢i
nepravidelnost dezénu.>

Brzdné stopy ndm vznikaji na vozovce otaejicimi se koly, kdy fidi¢ brzdi,
avSak nedojde k blokaci kol. Blokaci kol pti prudkém brzdéni zamezuje antiblokovaci
brzdici systém ,,ABS“. Systém, ptivodn¢ vyvinuty pro leteckou dopravu, mél zamezit
blokaci kol letadla pii brzdéni. Dnes je bézné vyuzivany v automobilovém primyslu.
Jestlize tidi¢ naplno seslapne brzdovy pedal, nedojde zde diky ABS k blokaci kol,
a tudiz fidic mize meénit smér jizdy a vyhnout se tak pfipadné srazce s chodcem.
Nevyhodou tohoto systému je fakt, Ze na suchém povrchu vozovky prodluzuje brzdnou
drahu. Vyhodou zde vSak ziistava vyrazné zkraceni brzdné drahy na mokrém, zmrzlém
¢i zasnézeném povrchu. Pfi procesu brzdéni dochazi k otisku pneumatiky na povrch

vozovky. Zpravidla se otisk pneumatiky rozmazava a tvar dezénu je deformovany. 52

Blokovaci stopy se tvoii zablokovanymi, tedy neotacejicimi se koly. Tienim

blokovanych kol o vozovku vznikd tmavy pruh viditelny pouhym okem. Tato stopa se

L STRAUS, Jiti. Kriminalisticka metodika. Plzefi, 2006, s. 208.
52 STRAUS, Jifi. Kriminalisticka metodika. Plzefi, 2006, s. 209.
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da dobfe zadokumentovat fotografiemi. Pro ucely zjisténi rychlosti jizdy vozidla pred
srazkou je nutné zjistit délku brzdné drahy, stav a polohu vozovky (nachazi-li se na

rovném ¢i Sikmém useku), technicky stav pneumatik vozidla a G¢innost brzd. %3

Stopy smyku vznikaji v souvislosti s pohybem vozidla do strany a vpted.
Dtivody smyku mohou byt naptiklad nepfiméfené rychld jizda, prudky pohyb volantem
nebo nahlé brzdéni na kluzké vozovce. Vozovka miize byt kluzka napiiklad z diivodu

naledi & mokrého listi. >

Na situace, kdy se vozidlo dostane do smyku, mlze fidice pfipravit centrum
bezpecné jizdy se svou Skolou smyku. Jednim z nejvétSich a nejkomplexnéjSich center
bezpetné jizdy je v Ceské republice Polygon Most. Béhem praktickych vyucovacich
programt se fidi¢i uc¢i ovladat své vozidlo v krizovych momentech na kluzkych
plochach, apod. Nejprve vsak instruktofi uci fidi€e seznamit se s druhem vozidla a tim
vyzadovanym stylem jizdy. Ucastnici kurzu si osvojuji poznatky nabyté v teoretické
Casti. Po té se na cvi¢nych rozlehlych plochach u¢i bezpeéné manévrovat s vozidlem.
Celou dobu jsou pfitom v kontaktu s instruktory pomoci vysilacek. Soucasti téchto
manévri je brzdéni, prijezd zataCkou a brzdéni v zatacce, vyhybaci manévry, zvladnuti
smyku a aquaplaningu. Tyto situace jsou realizovany tak, aby se co nejmén¢ lisily od

reality.

Pti Setfeni dopravnich nehod s G€asti chodce se policisté mimo jiné zaméii na
chovani chodce v silniénim provozu, na miru piedvidatelnosti nehodové situace ze
strany fidi¢e a na chovani ostatnich uc¢astnikii silni¢éniho provozu i t€astnikti dopravni

nehody, apod. *°

8 STRAUS, Jifi. Kriminalisticka metodika. Plzefi, 2006, s. 209.
% STRAUS, Jifi. Kriminalisticka metodika. Plzefi, 2006, s. 209.
% STRAUS, Jifi. Kriminalisticka metodika. Plzefi, 2006, s. 214.
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5 ROZBOR DOPRAVNI NEHODY A PREVENTIVNI
OPATRENI

V kvétnu roku 2011 doslo v Plzni k dopravni nehodé autobusu s chodcem. Nehod¢
predchazelo vysazeni z vozidla nezletilého ditéte jeho otcem na zcela nevhodném misté
v kiizovatce. Otec vezl své dit€¢ v rannich hodinach do skoly osobnim automobilem.
Dité po vystoupeni muselo cestou do Skoly piejit pies frekventovanou komunikaci. Do
zacatku vyuky zbyvalo par minut a dité pospichalo a nevénovalo dostate¢nou pozornost
provozu na silnici. Chodec v misté pfechodu vbéhl na piechod v dobé, kdy mistem
projizd€l autobus méstské hromadné dopravy. Chodec se nerozhlédl a ani se nedival

ptes prechod. Chodec narazil do pravé piedni bo¢ni ¢asti autobusu.

Obr. 12. — Dopravni nehoda.”®
Y o, = '
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Nehoda byla ihned ozndmena na tisiovou linku 158. Opera¢ni distojnik ihned
vyrozumél sluzbu dopravni policie a ZZS (zdravotnickou zachrannou sluzbu) s 1ékafem.
Lehce zranény nezletily chodec byl transportovan posadkou ZZS na oSetfeni do fakultni
nemocnice. Hlidka dopravniho inspektoratu dorazila na misto dopravni nehody a zacala
se Setienim nehody. Hlidka provedla nezbytné¢ ukony k Setfeni dopravni nehody.
Zajisténé stopy na chodniku byly oznaceny sprejem oranzové barvy a hlidka provedla
fotodokumentaci celé¢ nehody. Hlidka zjistila, ze na autobusu nevznikla Zadnd hmotna

Skoda. Pozdé&ji bylo zjiSténo, Ze na obleceni zranéné¢ho chodce vznikla hmotna Skoda

% Fotografie — Policie Ceské republiky.
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zhruba 500,- K¢. Po zakonné vyzvé byla u fidie autobusu v souladu se zakonem
provedena orientacni dechové zkouska ptistrojem Driager 7510 s negativnim vysledkem.
Vzhledem k v€ku nezletilého chodce u né&j nebyla provedena orientaéni dechova
zkouSka. Po provedeni vSech ukonl ze strany policejniho orgdnu mohl autobus

pokracovat dal po své trase.

Obr. 13. — Stopy u dopravni nehody.”’

Ze Setieni policejniho organu vyplynulo, Ze technickd zévada, jako pficina
nehody, nebyla na misté ohledanim zjisténa ani uplatnéna. K nehod¢ byli vyslechnuti:
fidi¢ autobusu, otec nezletilého chodce, nezletily chodec a s jejich vypovédi vyplynulo,

ze se nehoda stala tak, jak je vySe popsano.

Obr. 14. — Misto dopravni nehody>®

>’ Fotografie — Policie @eské republiky.
%8 Fotografie — Policie Ceské republiky.
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Tim, ze chodec se pfed vstupem na ptrechod neptesvédcil, ze mize vozovku
pfejit, aniz by ohrozil sebe i ostatni ti€astniky silni¢niho provozu porusil ustanoveni §
54 odst. 3 zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nekterych zakont, ve znéni pozd¢jSich piedpist a tim je divodné podeziely ze spachani
pfestupku podle ustanoveni § 22 odst. 1 pism. 1) zdkona ¢. 200/1990 Sb.,
o prestupcich, ve znéni pozdéjsich predpisi. Policejni organ postupoval podle platnych
ptredpisu v dobé dopravni nehody. Vzhledem k véku nezletilého chodce policejni organ
veéc dopravni nehody odlozil. Rodinni pfislusnici nezletilého chodce se po seznameni
s vysledkem Setieni neztotoznili a navstivili pfislusny dopravni inspektorat, kde zadali
vysvétleni postupu policejniho organu. Policejni orgéan rodice podrobné sezndmil
s vysledky Setfeni, s pravy a povinnostmi jednotlivych c€astnikli silnicniho provozu.
Rodice na zéklad¢ podaného vysvétleni postupu policejniho orgédnu uznali zavinéni ze
strany jejich ditéte. Faktory, které ovlivnily pribéh dopravni nehody, byly:

1. Pozdni pfijezd ke skole,

2. Nespravné misto k vystupovani,

3. Kratky usek pohybu po chodniku mezi vystoupenim a vstupem na piechod,

4. Nevénovani pozornosti ditéte okolnimu dopravnimu ruchu.

Jedna se o chybu chodce. Pozemni komunikace v mist¢ dopravni nehody odpovida
standardim, jedna se o prehledné misto. Ridi¢ autobusu nemohl stietu zabranit, svoji
jizdu prizpusobil dopravné technickému stavu pozemni komunikace a situaci

v silni¢nim provozu.

5.1 Preventivni opatieni

Na zakladé¢ vyse uvedené dopravni nehody se nabizi otazka, zdali u kazdé
zakladni ¢i matetské Skoly, kam rodice denné vozi své déti automobilem, jsou vhodna
mista pro jejich vysazeni. KdyZ uz se tato vhodna mista, kde miZe rodi¢ bez obav dité
vyrazné¢ muze zhorsit tim, kdyz rodi¢ spéchd. At uz je to v dasledku zaspani, ranni
dopravni $picky ¢i jin€ situace, diky které se fidi¢ dostava do asové tisn€, nemél by tim
Vv zadném piipadé ohrozit bezpeénost svého ditéte. Bohuzel to v praxi byvé jinak. Ridi¢i
vysazuji déti na nevhodnych mistech Casto se slovy: ,.bud’ opatrny“, apod. AvSak si

mnohdy neuvédomi, ze déti mohou byt myslenkami nékde jinde, nebo pro svij vék

47



Spatné odhadnou situaci a mize dojit ke srazce s jinym vozidlem, coz mnohdy konci
tragicky.

Soucasti této bakalarské prace je také vytvoreni vlastniho projektu, ktery by
mohl tyto situace u zdkladnich a matetskych Skol znacné ulehcit a tim pfispet k vetsi
bezpecnosti. Projekt se zabyva bezpe¢nym vystupovanim déti z automobilti u skol.
Zabyva se vybudovanim vhodnych mist k vystoupeni déti z automobili v blizkosti
Skoly. Toto misto by se mélo nachazet v blizkosti aredlu Skoly a v nejlepSim ptipadé na
takovém misté, aby dité, které z automobilu vystoupi, nemuselo uz cestou do Skoly
prechazet zadnou dalsi pozemni komunikaci. V praxi by to znamenalo vyrazné zlepseni
bezpecnosti skolaku, kde tato nebo podobna mista pro vystoupeni vybudovana nejsou.
Na mistech ztizenych pro vystoupeni déti u Skol by byla vytvofena nova dopravni

znacka s nazvem: ,,K+R Vystup déti.«

Obr. 15. — Navrh dopravni znagky®
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...a hura
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Tato dopravni znacka by byla umisténa na pravém okraji vozovky v souladu
s platnymi piedpisy. Rozméry dopravni znacky jsou 1000 mm x 1500 mm. V hornim
okraji znacky se nachdzi zabudovand dopravni znacka s ozna¢enim: ,,IP 13e*. Jedna se
o dopravni znacku K+R, coz znamend dvé anglicka slova: ,kiss and ride“, neboli
v ¢eském jazyce: ,polib a jed*. V praxi to znamend oznafeni mista, kde fidi¢
kratkodobé¢ zastavi za ti€elem vystoupeni ¢i nastoupeni osob. Piivodné byla tato znacka
vytvofena pro blizkosti nadrazi a zastavek hromadné dopravy. Ztizeni téchto mist u skol

vSak tuto znacku vyzaduje, protoze je potieba misto po vystoupeni déti bezprostiedné

% Vlastni navrh — Ndavrh dopravni znacky - K+R vystup déti.
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opustit. Prostor, vybudovany za timto uc¢elem, piepoklada prostor pro dva 0sobni nebo
lehké uzitkové automobily. Dulezity je fakt, Ze tento navrh nové dopravni znacky musi

posoudit, poptipad¢é pozménit odbornici z oboru silni¢ni dopravy.

Tab. 3. — Rozméry parkovacich mist.*°

Odstup od Délka ]
Z&kladni : Délka krajniho | Sifka jizdniho
Zplsob &ifka stani”? pevné Délka stani krajniho stani hu!
Skupina vozidel | o ovani . prekazky stani pruhu/pasu
a(m) d (m) b (m) by (m) bz (m) ¢ (m)
jizda vpled 6,75 525 1,75 325
Osobni : 2,00 0,40
couvani 575 - 6,75 375
s jizda vpied 825 6,50 9,00 3,50
2,25 0,40
(dodévka) couvani 7,50 o 8,00 375

Z této tabulky vyplyva, zZe tento kratkodoby parkovaci prostor bude mit délku
miniméln¢ 16, 5 metrt. Pro pohodlnost vjezdu a vyjezdu bude kapacita mista pro dvé
lehka uzitkova vozidla (dodavky). Sitka tohoto prostoru bude 2,25 metri opdt
s ptfedpokladem vjezdu lehkych uZitkovych vozidel. Naklady na vybudovani budou,
z diivodti rozdilnych terénnich Gprav rozdilné.

Prostfedky na vybudovani tohoto prostoru by bylo teoreticky mozné ziskat
z n¢kolika moznych zdroji. V rdmci izemné samospravnych celkll by se zaclenil tento
projekt do bodi jednani obecnich ¢i krajskych zastupitelstev. V rdmci celostatni
pusobnosti by navrh posuzovalo ministerstvo dopravy ve spolupraci s BESIPem.
RovnéZ je mozZné vyuziti evropskych dotaci Vvramci rekonstrukci pozemnich
komunikaci.

Cil samotného projektu spociva v zajisténi maximalni bezpecnosti déti, které do
Skoly pfivazi rodi¢e automobilem. Dale v uspofe Casu stani vozidla na pozemni
komunikaci pied Skolou a celkové pohodlnému vystoupeni ¢i nastoupeni déti. Nove
vytvofena dopravni znacka upozoriiuje na fakt, Ze mista jsou ur€ena k jasnému ucelu,
ktery se tyka déti, jejichz bezpec¢nost je u skol prioritni. Z tohoto divodu by se na
mistech neméla zdrzovat vozidla, ktera by zde zastavila s jinym ucelem. Z praktického

pohledu muze na toto pravidlo dohlizet hlidka straznik méstské policie, ktera se

ORozméry parkovacich stdzzi pro osobni a lehka uZitkova vozidla (dodavky) pri podélném razent a Sirka
prilehlého jizdniho pruhu-CVUT [online].[cit. 2014-03-22]. Dostupné na
www.<http://d2051.fsv.cvut.cz/predmety/dosz/5.pdf>.

49



obvykle podili na zajisténi bezpecnosti u nejvytizenéjSich prechodli pro chodce
v blizkosti Skol. Hlidka upozorni fidiCe, ktery se v mistech nezdrzuje s ucelem
vystoupeni ¢i nastoupeni déti, aby misto neprodlené opustil.

Nutné je striktné dodrzovat zasadu, aby dité vystupovalo dvefmi na pravé strané
automobily, jinak by tento projekt absolutné ztracel smysl zlepSeni bezpecnosti. Kdyby
totiz vystoupilo stranou levou, ocitlo by se v bezprostfedni blizkosti komunikace, ze
které automobil sjel na toto misto. Zde by dochéazelo k velkému riziku srazky ditéte

s vozidlem.

Obr. 16. — Stavebni upravy.® Obr. 17. — Projekt vystavby.®
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Dopravni znaceni svislé = ﬁ

Obrazek ¢. 16 zobrazuje idedlni stav zrealizovani mého projektu. V dolni ¢asti je
vidét umisténi svislého dopravniho znaceni, které misto oznacuje. Samotné misto pro
vystoupeni déti je vydlazdéné zamkovou dlazbou ruzové barvy, jez ho odliSuje od
ptilehlé pozemni komunikace. Na parkovaci misto navazuje chodnik, ktery vede rovnou
do Skoly. V misté je moznost, v zavislosti na intenzit¢ provozu, uvazovat o umisténi
zpomalovaciho prahu, nebo dopravni znaCky B20a, kterd omezuje maximalni
povolenou rychlost na 30 km/h.

Skutecnost, Ze v blizkosti Skoly vznikne takové misto, je potieba sdélit
samotnym rodi¢im déti. Je mozné, Ze své dit€ vozi do Skoly z jiné strany, nez se
nachazi misto pro bezpecné vystoupeni ditéte a této moznosti si viibec nevSimnou.
Rodice by méli byt sezndmeni se vznikem téchto mist na tfidnich schiizkach, ptipadné

pisemné.

®! Vlastni navrh- stavebni ipravy.
%2 Vlastni névrh- projekt vystavby.
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V soucasné dobé¢ se pro obsluhu skol pfi vystupovani a nastupovani déti
pouzivaji jednopruhové komunikace bez parkovacich mist. Vozidlo rodi¢i vjede na
predmétnou komunikaci a u vechodu do skoly zastavi, dit¢ vystoupi ¢i nastoupi a fidi¢ by
mél neprodlené odjet. V praxi to vSak neni funkcni, rodi¢e na pfedmétné komunikaci
zastavi, vystoupi a jdou do Skoly s ditétem, komunikace je neprijezdnd. Rodice se opét
vraci na prilehlou komunikaci a svym zastavenim blokuji vefejny silni¢ni provoz.
Upozoriiovani rodict na smysl vyuzivani nema pozadovany vysledek. Jedina cesta je

tedy vybudovani kratkodobych parkovacich mist a zajisténi trvalé prajezdnosti.

5.1.1 ROP Severozapad

Na uzemi Karlovarského a Usteckého kraje funguje program uréeny predevsim
pro zvysSeni kvality fyzického prostiedi, pfeménu ekonomickych a socidlnich struktur
zminovaného regionu a snazi se o zvyseni atraktivity regionu pro Zivot obyvatel. Tento
regionalni operac¢ni program se mimo jiné¢ zaméfuje predevSim na zlepSeni dopravni
infrastruktury. Program cerpd financni prostfedky z Evropského fondu pro socidlni
rozvoj, ze kterého je pro tento projekt vyclenéno 762,77 milionti eur. Projekt ma pét

hlavnich bodi, které¢ ze svych prostfedki podporuje. Témito body jsou:

a) Regenerace a rozvoj mést,

b) Integrovana podpora mistniho rozvoje,
c) Dostupnost a dopravni obsluznost,

d) Udrzitelny rozvoj cestovniho ruchu,

e) Technicka asistence.

Z té€chto bodl vyplyva, Ze by na Gizemni téchto dvou regiond bylo za urcitych
podminek mozné zrealizovat miij projekt z prostiedki programu ROP Severozépad.
O finan¢ni podporu mohou zadat obce, kraje, Skolskd a vzdélavaci zatfizeni s pravni
subjektivitou, ktera jsou zarazena do Skolského rejstiiku, nestatni neziskové organizace,
organizace na Uzemi obce, podnikatelé a dal$i osoby. Z prostfedkil tohoto strukturalniho
fondu byl naptiklad realizovan projekt na modernizaci a zefektivnéni dopravni

infrastruktury v okoli letists Karlovy Vary.%

83 REGIONALNI OPERACNI PROGRAM, ROP Severozdpad, , [online]. 2007. [cit.-2014-02-20].
Dostupné na www.<http://www.strukturalni-fondy.cz/cs/Fondy-EU/Programy-2007-2013/Regionalni-
operacni-programy/ROP-Severozapad>.
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ZAVER

Kazdy projekt, ktery pfispéje k pifedchazeni dopravnich nehod s chodci,
rozhodné svilj vyznam ma. Byt by zachréanil jeden jediny Zivot, ¢i predesel jedné srazce
chodce s vozidlem. Vytvofenim projektu bezpeéného vystoupeni déti z automobilu u
Skoly se naplnil jeden z cilu prace. Projekt je vytvoien na zakladé znamych dopravnich
situaci u Skol a popisované dopravni nehody s Gi¢asti nezletilého chodce. Zpracovany
projekt rozviji dnes pouzivané dopravné technické prostiedi u skol. I kdyz tento navrh
na nové dopravni znacCeni by byl pfedmétem dalSich odbornych posudkl, nebo
pozménovacich ndvrhd, vytvaii myslenku zajimavého zlepSeni dopravni situace u

matefskych a zakladnich skol.

Prace popisuje a rozebird zakladni faktory, které plsobi na vznik dopravni
nehody s chodci. Rozborem téchto faktord zjistime, na co se pii tvorbé preventivnich
projektli zaméfit. Hlavnim subjektem, ktery se prevenci dopravni nehodovosti v Ceské
republice zabyva, je BESIP. V praci nalezneme popis nékolika jeho projekti. BESIP
realizuje a plni Néarodni bezpe¢nostni strategii silni¢niho provozu v Ceské republice.
V ramci svého jedine¢ného piisobeni v oblasti bezpecnosti silni€niho provozu tzce
spolupracuje s dal§imi organy a tim vyrazné€ zvySuje ucinnost spoleénych projekti.
V praci také nalezneme pribéh Setfeni nehod Policii Ceské republiky a dalsi ukoly,

které jeji Gtvar Sluzby dopravni policie, ma ve vztahu k doprave.

V soudasné dobé Ministerstvo dopravy ve spolupraci s Policii Ceské republiky
pracuji navrhu zmény zakona ¢. 361/2000 Sb., ktery by mél zavést povinnost pro
chodce, vyuzivat pti chtizi po krajnici reflexni prvky. Tato povinnost se bude vztahovat
na chodce pohybujici se na okraji vozovky po setméni a na mistech, kde neni souvislé
pouli¢ni osvétleni. Tato novela vychazi z faktu, Ze vétSina chodci je srazena a usmrcena
v noci. Byvaly feditel Sluzby dopravni policie plk. Ing. Leos$ Trzil (v souc¢asné dob¢ je v
cele dopravni policie Toma§ Lerch), byl ptfedlozen, ve spoluprdci s pracovniky
Ministerstva dopravy zakonodarcim, obdobny navrh, ktery ovSem pocital s povinnosti
pro chodce nosit reflexni vestu. Tento navrh nebyl pfijat. Novy navrh, uzivani pouze

reflexnich prvkd, je pro poslance i odbornou vetejnost piijatelnéjsi.

V praci je také fesena otazka ptrechodi pro chodce. Z nejnovéjsiho stanoviska
Nejvyssiho soudu vyplyva, Ze by soudy mély vyrazné zpfisnit trestani fidici, ktefi se
chovaji agresivné v okoli pfechodi pro chodce. Konkrétné je zde feSeno jednéni, kdy
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jeden viiz u ptechodu pro chodce zastavi a druhy ho tzv. ,,myskou* agresivn¢ objede
a srazi prechazejiciho chodce. Nejvyssi soud fesil dovolani nejvyssiho statniho zéastupce
na verdikt krajského soudu v Plzni. Soud v Plzni se zabyval dopravni nehodou, ktera se
stala v roce 2012 v Plzni. Na agresivni jizdu fidi¢e objizdé&jiciho stojici viz, ktery dal
chodciim pfednost, doplatil Zivotem dvacetilety mladik a jeho pfitelkyné skoncila
S vaznym zranénim v nemocnici. Soud potrestal vinika pouze podminkou. Nejvyssi
soud nabada ostatni soudy, aby podobné jednani bylo kvalifikovano podle § 143, odst. 3
trestniho zdkoniku, za coz hrozi pachateli trest odnéti svobody za usmrceni z nedbalosti
az osm let. Je patrné, ze pfi tomto jednani fidi¢ nedava chodciim zéddnou Sanci a nehody

kon¢i tragicky.

Aktivity organl a organizaci ke zvysSeni bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu by
mély byt zaméfeny na rizikové skupiny chodcti — déti a seniory. Cinnost BESIPu by
meéla spocivat v bezprosttednim kontaktu s obany. Ti maji moZnost Ucastnit Se akci
zamétenych na prevenci dopravni nehodovosti, které organizuje BESIP, ve spolupraci
s ministerstvem dopravy a zpravidla Policii CR, pro §irokou vefejnost. Pii tvorbé
preventivnich projekti by mély byt vice vyuzivany finan¢ni prostredky z evropskych
fondl. Zjisténi podminek, za jakych lze prostfedky ziskat, by mélo byt prioritou pro
uzemn€ samospravné celky. Vyuzivani téchto prostiedkli pro rozvoj dopravni
infrastruktury, s cilem zlepSeni bezpecnostni situace, dokaze vyrazné usetfit rozpocty
obci, kraji a statni rozpocet. Tyto projekty podporuje Ministerstvo pro mistni rozvoj,

jako ustfedni organ statni spravy.

V prevenci dopravni nehodovosti se mliZze angazovat velké mnoZstvi subjektl a
jinych organt, ale zdkladem vzdy zistane osobni pfistup samotnych wcastnikti
silni¢niho provozu. Tito Gcastnici by méli dbat predev§im o svou vlastni bezpecnost a
chovat se ohleduplné k dalSim Gc€astnikiim. Uv&domit si vlastni dilezitost pro zachovani

plynulosti a bezpe¢nosti provozu na pozemnich komunikacich.
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