VYSOKA SKOLA EVROPSKYCH A REGIONALNICH
STUDII, O. P. S., CESKE BUDEJOVICE

BAKALARSKA PRACE

OHLEDANI MISTA SILNICNI DOPRAVNI
NEHODY

Autor prace: Tomas FoSum, DiS.

Studijni obor: Bezpecnostné pravni ¢innost ve veirejné spravé
Forma studia: kombinovana

Vedouci prace: JUDr. Jan Bouchal

Katedra: Katedra pravnich oboru a bezpecnostnich studii

2015



ProhlaSuji, Ze jsem bakalafskou praci vypracoval samostatné, na zékladé

vlastnich zjisténi a s pouzitim odborné literatury a materialii uvedenych v této praci.

Souhlasim, aby prace byla ulozena v knihovné Vysoké Skoly evropskych
a regionalnich studii v Ceskych Budé&jovicich a zpfistupnéna v souladu s § 47b zakona

¢. 111/1998 Sb. v platném znéni.



Dékuji vedoucimu bakalaiské prace JUDr. Janu Bouchalovi za cenné rady,

pfipominky a metodické vedeni prace.



ABSTRAKT

FOSUM, T. Ohleddni mista silnicni dopravni nehody : bakalaiska prace. Ceské
Bud¢jovice : Vysoka skola evropsky a regionalnich studii, o. p. s., 2015. 66 s. Vedouci
bakalarské prace : JUDr. Jan Bouchal.
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dokumentace.

Tato bakalafska prace se zabyva kriminalistickymi stopami vznikajicimi
Vv pricinné souvislosti se silni¢énimi dopravnimi nehodami. Vysvétluje pojem ohledani
mista ¢inu z obecného hlediska a déle se zabyvd vyznamem ohleddni mista silni¢ni
dopravni nehody. Prace se podrobné vénuje jednotlivym kroktim pfi vySetfovani silni¢ni
dopravni nehody na misté¢ udalosti a v zavérecné Casti rozebira a hodnoti dikazni
prostiedky vyuzivané pii vySetiovani dopravnich nehod. Ke zpracovani této prace byla
vyuzita zejména odbornd literatura zabyvajici se problematikou dopravnich nehod
a kriminalistickych stop, pravni piedpisy a zkuSenosti nabyté v praxi u Policie Ceské

republiky.



ABSTRAKT

FOSUM, T. Investigation of a Traffic Accident on the Spot : Bachelor thesis.
Ceské Budgjovice : The College of European and Regional Studies, 2015. 66 p.

Supervisor : JUDr. Jan Bouchal.

Key words: road traffic accident, inspection, forensic traces, documentation

This bachelor work deals with forensic traces arising causally related with
road traffic accidents. It generally explains the notion of crime scene
investigation and deals with the importance of road traffic accident scene
investigation. In a great detail, it describes particular steps in road
traffic investigation at the scene, and in the final part it analyses and
evaluates means of evidence wused while investigating road traffic
accidents. An expert literature dealing with the issue of road accidents,
forensic traces and legislation as well as experience gained with the

Police of the Czech Republic have been used when writing this work.
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Uvod

Automobilismus provazi lidstvo uz vice nez jedno stoleti. Pocet vozidel neustale
narlsta, a s tim je nediln¢ spjata intenzita silni¢ni dopravy, kterd na celém svété neustéle
vzrasta. V. Ceské republice doslo predevsim v pribdhu 90. let minulého stoleti
k prudkému nartstu poctu vozidel, a to ve kteroukoliv denni ¢i no¢ni dobu. Téméf
kazdy clovék se denné stava aktivnim ucCastnikem silni¢niho provozu a védomé
¢i nevédome porusuje pravidla provozu na pozemnich komunikacich. Vozidla jsou stale
doby a vysokou mirou agresivity nékterych tidi¢li neumoziiuje ucinné snizovat pocty
dopravnich nehod a jejich zavaznych nasledki. Ruku v ruce s timto problémem dochazi
k nartstu dopravni nehodovosti. I kdyz i tato oblast ma poslednich nékolik let,
pfedev§im v oblasti vdznych dopravnich nehod s tragickymi nasledky na Zzivotech

ucastnikli, mirné klesajici trend.

Dnesni doba si zada vysoké naroky na odbornost a kvalitu odvadéné prace
policistd zabyvajicich se vySetfovanim dopravnich nehod. Bakalarska prace se vénuje
ohleddni mista silniéni dopravni nehody. Seznamuje ctenafe s kriminalistickymi
stopami dopravnich nehod, které mnohdy podstatnym zplsobem dopomohou
k objasnéni vzniku a pribéhu silni¢ni dopravni nehody. Popisuje a objasiiuje postupy
a obecné zakonitosti pii provadéni ohleddni mista silniéni dopravni nehody. Dale
se zabyva dikaznimi prosttedky vyuzivanymi pii vySetfovani dopravnich nehod a uvadi

chyby a nedostatky, ke kterym pti samotném tkonu ohledani dochazi.

Pro lepsi predstavu jaké kriminalistické stopy pii dopravni nehodé vznikaji, jsou
v této praci pouzity fotografie pofizené z dopravnich nehod, kterych jsem se ucastnil
osobné¢ nebo byly pofizeny mymi kolegy z dopravniho inspektoratu. Snimky zobrazuji
pfedevSim stopy materidlni, se kterymi se na mist¢ dopravnich nehod pfevazné
setkdvame. K fadnému objasnéni vzniku a pfiiny dopravnich nehod jsou tyto stopy

velmi dulezité.

Téma tykajici se dopravnich nehod bylo zvoleno zdmérné, jelikoz je stale
aktualni a vS§emi vnimané, a to nejenom z ditvodu velké medializace tohoto problému.
Neni televiznich zprav ¢i rozhlasové relace, kde by alespon jeden piispévek nebyl
vénovan dopravni nehod€. V neposledni fad¢ se dopravni nehoda muze dotknout

kazdého z nés, at’ uz ptimo ¢i neptimo.



1 Cile a metodika bakalarské prace

Cilem této bakalarské prace je zjistit skutecny stav pii provadéni ohledani mista
silnicni dopravni nehody, najit nedostatky, chyby a navrhnout optimalni zplsob
vysetiovani vedouci k eliminaci provadénych chyb a zhodnoceni kriminalistickych stop,

které se na mistech silni¢nich dopravnich nehod nachazeji.

V bakaléiské préci je vyuzita vefejnosti pfistupnd literatura, dale pak interni akty
fizeni vydané Policejnim prezidiem Policie Ceské republiky. Dale je v bakalaiské praci
vyuzito platnych pravnich norem, elektronickych informacnich systému a sit¢ internet.
Podstatnou ulohu pii jejim zpracovani maji 1 vlastni poznatky autora bakalatské prace,

vyplyvajici ze sluzebniho zafazeni u dopravni policie.
Metody pouzité v bakalarské praci

V teoretické Casti této prace analyzuji obecné zasady pouzivané pti vySettovani
silni¢nich dopravnich nehod. Rozebirdm jednotlivé pojmy tykajici se problematiky
dopravnich nehod, a to jak zobecného hlediska, tak z hlediska odborného. Dale
analyzuji vznik, trvani a zanik kriminalistickych stop a zabyvadm se otdzkou uptesnéni

mista ¢inu z kriminalistického hlediska.

Pro pochopeni problematiky dokumentovani silni€nich dopravnich nehod jsem
v praktické casti této prace pouzil metodu kazuistiky, kdy jsem provedl kazuistiku
vybranych piipadli se zaméfenim na problematiku ohleddni mista silni¢ni dopravni
nehody, kdy jsem zjistoval skuteény stav pfi provadéni ohledani mista silni¢ni dopravni
nehody. Zjisténé nedostatky a chyby jsem rozebral a zhodnotil. Ve vybranych ptipadech
dopravnich nehod jsou na zékladé ochrany osobnich udaji a zdkonem stanovené
povinnosti mlcenlivosti policisty uvedena fiktivni data, tykajici se jmen ucastnika,

jejich adres a vozidel.

V této praci bude dale pouzita metoda syntézy. Pujde predevSim o syntézu
komentafe a judikatury k zakonu o silni¢nim provozu. Taktéz bude vyuzita metoda

dedukce, nebo-li usuzovani, kdy se od predpokladaného dochazi k zavéru.



2 Kriminalistické stopy na misté silni¢ni dopravni nehody

Pii objasnovani trestné cinnosti vychazime z kriminalistické stopy, €O by
zakladu. V procesu poznani vySetfované udalosti jako jevu, ktery se odehral
Vv minulosti, poskytuje pfiméfeny obraz o jeho prib¢hu, Cinnosti pachatele a jinych

osobach na ném zucastnénych, ¢i pouzitych nastroji apod.

Kriminalistickou stopu mizeme vymezit tak, ze touto stopou je kazdd zména,
kterd je v pfi¢inné, Casové ¢i mistni souvislosti s kriminalisticky relevantni udalosti,
existuje nejméne od svého vzniku do zajisténi a informace z ni je vyuzitelna pomoci
pristupnych kriminalistickych, pfirodovédnych a technickych metod, postupt

a prostredk.*

2.1 Zakladni podminky vzniku kriminalistickych stop?

1. Musi se jednat o takovou zménu, kterd je v pFi¢inné nebo jiné souvislosti
s kriminalisticky relevantni udalosti (pfedev§im mistni nebo ¢asové) — prioritné
je tato souvislost chapédna jako souvislost pfi¢inna, ale taktéZ souvislost mistni

nebo ¢asova. Podminka je to zdsadni, a proto musi byt splnéna.
Pric¢inna souvislost — vyjadiuje vztah mezi pfi¢inou a nasledkem, bez ptic¢iny by nebylo
nasledku, nebo ne takového jaky nastal (napf. jednani pachatele nebo ptisobeni jim

pouzitych néstrojli, zbrani apod. nebo obrana obéti vytvareji zmény, které piicinné

souviseji s konkrétni udalosti).

Mistni nebo casova souvislost — navzajem souvisi s pfi¢innou souvislosti, protoze

vlastni d&j probé&hl v uréitém misté a Case.

2. Zména musi existovat alespon v ¢asovém intervalu od svého vzniku do zjisténi —
jde o zcela logickou podminku, zmény ke které nedoSlo nelze vyuzit. Zména,
kterd po svém vzniku z nejriiznéjSich divoda opét zanikla, nemtize byt pak uz
zjistitelnd, resp. zajistitelnd, a tedy nemiZze mit ani charakter kriminalistické

stopy (napft. zvalend trava se zvedne).

1 MUSIL, J., KONRAD, Z., SUCHANEK, J. Kriminalistika. 2. pfepracované a doplnéné vyd. Praha,
2004, s. 78.
2STRAUS, J., NEMEC, M. a kol. Teorie a metodologie kriminalistiky. Plzen, 2009, s. 30 - 33.
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3. Zména musi byt zkoumatelnd existujicimi kriminalistickymi metodami
a prostifedky — tato podminka se vztahuje ke znalecké Cinnosti — zkoumani

a vyhodnocovani kriminalistickych stop.

Jestlize z nalezenych a zajiSténych zmén nelze ziskat potfebné kriminalisticky
relevantni informace nema takova zména prakticky upotiebitelny vyznam, nejedna

se 0 kriminalistickou stopu.

2. 2 Zakladni déleni kriminalistickych stop

Zasadni rozdil mezi stopou pamét'ovou (ta kterd je v naSem védomi) a stopou
materidlni je vtom, jak tyto stopy vznikaji. Stopy pamétové vznikaji ve védomi
clovéka, oproti tomu stopy materidlni vznikaji na nejriznéjSich zivych i nezivych

objektech?®,

2. 2. 1 Pamétova stopa
1. Deéleni podle pocitkii - zrak, sluch, hmat, chut’, ¢ich.
2. Déleni podle doby uchovani v pameti osoby - kratkodobda, stfednédoba,

dlouhodoba, pamétova stopa.

Pamét'ové stopy vznikaji tak, ze Clovékem je vnimdna néjaka udélost, ktera
se kolem n¢j odehrala. Toto se d&je smysly, pfedevSim zrakem a sluchem. Nasledné
dojde k pfenosu informace do mozku, kde se ulozi do paméti. VSe, co béhem dne
&lovék prozije, neni prakticky mozné si zapamatovat. Clovék si zapamatuje ty udélosti,
které jsou pro n¢j dulezité, vyznamné a vzacné, protoze takové udalosti svymi smysly
vnima mnohem intenzivnéji neZ ostatni.

Straus k pamétovym stopam uvadi, ze ,, maji bezesporu materialni charakter
(zména biochemického slozZeni jednotlivych mozkovych bunék), ale tyto zmény nejsou
doposud exaktné vyhodnotitelné. Z techto duvodu jsou pamétové stopy v kriminalistické

praktické cinnosti povazovany za vylucné a jako s takovymi je s nimi pracovano.

Vyluénost pamétovych stop spo¢iva predevsim v nasledujicim:®

3 STRAUS, J., NEMEC, M. a kol. Teorie a metodologie kriminalistiky. Plzefi, 2009, s. 34.
4 STRAUS, J., NEMEC, M. a kol. Teorie a metodologie kriminalistiky. Plzefi, 2009, s. 35.
5 STRAUS, J., NEMEC, M. a kol. Teorie a metodologie kriminalistiky. Plzen, 2009, s. 35 - 36.
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Vznikaji zprostredkované pomoci (cestou) lidskych smysli, jde o pamétové
stopy zraku, €ichu, sluchu, hmatu a chut¢.

Tvorba neni doposud dostatecné exaktné objasnéna. Z kriminalistick¢ho
hlediska existuji pamétové stopy kratkodobého, strednédobého a v podstaté
trvalého (dlouhodobého) charakteru.

Jsou podstatné ovlivnény vlastnostmi osoby, ktera je ma ve své paméti
uchovany (schopnost informaci - vnimat, fixovat, vybavit si ji a nasledné
ji reprodukovat).

Nevznikaji ihned po pfislusném vjemu. Doba, ktera uplyne od vjemu
do zafixovani, muze byt rizn¢ dlouhd. Uvedeny odstup — vjem — zafixovani —
vybaveni se mlze negativné projevit napt. pii vyslechu konkrétnich osob. (napf.
pii dopravnich nehodach si ucastnici nejsou schopny vybavit déj nehody ani
to co nasledovalo bezprosttedné poté).

Zpravidla je nelze vyuzivat opakované.

Pokud konkrétni osoba nechce nebo nemiize sdélit obsah pamétovych stop,
jsou tyto nedostupné.

Definitivng jsou ztraceny, pokud osoba, kterd je ma vypoveédét zemfre.

2. 2. 2 Materialni stopa

Vznika v zivé i nezivé ptirodé¢ pisobenim jednotlivych objekti mimo lidsky

mozek. Jinak feceno, jakykoliv odraz mimo lidsky mozek povaZujeme za stopu

materialni. Z toho vyplyva, ze materialnich stop je velmi mnoho. Materialni stopy

V podstaté vznikaji tfemi zptisoby:®

a)

b)

Pfedanim energie, béhem kterého vznikaji zmény zplsobené deformaci vnéjsi
stavby odrazejiciho objektu nebo se z monolitického celku oddé€luji jednotlivé
casti.

Pfedanim hmoty nebo jejim pfijetim vznikaji stopy navrstveni (pfenos krve,
riznych necistot a dalSich na néjaky povrch, napt. na nébytek, podlahu apod.)
nebo stopy odvrstveni (napt. sejmuti prachu ze zapraSené¢ho predmétu dotykem
ruky).

Soucasnym pfedanim energie a hmoty, coz je v podstaté kombinace obou
uvedenych mozZnosti (napf. mechanoskopickd stopa, ve které se uplatni

1 ¢astecky natéru z pouzitého nastroje).

8 STRAUS, J., NEMEC, M. a kol. Teorie a metodologie kriminalistiky. Plzefi, 2009, s. 38.
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Materialni stopy dale rozdélujeme podle informaci, které nesou, a to do téchto Ctyt

skupin:’

1. Stopy odrazejici vnéjsi struktury - stopy daktyloskopické, trasologické,
mechanoskopické, balistické a dalsi.

2. Stopy odrazejici vnitrni struktury - stopy biologické, chemické, stopy psacich
prostiedkt, defektoskopické, pyrotechnické a dalsi.

3. Stopy odrazejici funkcni a dynamické vlastnosti a navyky - stopy hlasu, chiize
a ru¢niho pisma.

4. Stopy kombinované - jednd se o stopy, které obsahuji sdruzenou informaci

o vlastnostech objektu nebo objektech, které je vytvorily.

2. 3 Vyznam kriminalistickych stop

Pamét'ové 1 materidlni stopy jsou pro vysetfovani stejné¢ vyznamné, nelze jedny
nebo druhé podceniovat ¢i pieceniovat. Pamétové i materidlni stopy nesou vyznamné
informace pro poznavaci ¢innost vSech orgdnii Cinnych v trestnim fizeni, maji pro
né kli¢ovy vyznam. Kriminalistickd metodika vénuje velkou pozornost nauce o stopach,
zpusobu a prostiedkiim jejich vyhledavani, zajistovani, dokumentovani, vypracovani
optimalnich metod, prostfedkiim a postupu pro jejich zkoumani a ziskavani relevantnich
informaci, zji$t€ni zplsobu spachéani trestného ¢inu a dalSich poznatkli souvisejicich
s vySetfovanou udélosti. Kriminalistickd stopa a informace kterou nese ma hodnoty,

které 1ze rozdélit do nasledujicich skupin:®

Kriminalisticko-technicka hodnota stopy — spo¢iva v moznosti zjisténi
a zajisténi stop pro odborné zkoumadni, jejich kvalitu z hlediska moZnosti urceni
jednotlivych identifika¢nich znaki (upotiebitelnost stop), které umoznuji identifikovat

konkrétni objekty (osoby, zvitata, véci), pfipadné zjistit jejich skupinovou piislusnost.

Kriminalisticko-takticka hodnota stopy — znamena, ze zajiSténé
a vyhodnocené stopy z mist kriminalisticky relevantnich udélosti jsou zdrojem

informaci, z nichz lze pfijimat odiivodnéné kriminalistické zaveéry:

7 STRAUS, J., NEMEC, M. a kol. Teorie a metodologie kriminalistiky. Plzef, 2009, s. 38 - 40.
8 CHMELIK, J. a kol. Dopravni nehody. Plzei, 2009, s. 145 — 146.
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e 0 jakou objasiiovanou udalost se jedna (trestny ¢in, sebevrazda, nahlé umrti,
pracovni uraz),

e 0 jaky druh trestného ¢inu se jedna, neni-li pfedstirany, zpiisob provedeni,
pouzité nastroje a prostfedky, motiv a doba ¢inu,

e zjisténi udaju tykajicich se osoby pachatele (muz, Zzena, dit¢, odbornik, laik),
pocet pachatelti, predmét zajmu pachatele, pfichod, smér, ¢innost pachatele

na mist¢, uréeni sméru patrani po pachateli a zakladni postup objasnéni udalosti.

Aby m¢la stopa procesni hodnotu a mohla byt v trestnim fizeni pouzita jako
dikaz, musi byt zjiSténa, zajiSténa, uchovdna (zadokumentovana) a vyhodnocena

v souladu s ustanovenimi trestniho fadu.

Po celkovém vyhodnoceni situace z mista ¢inu a po piihlédnuti ke vSem
zjisténym skuteCnostem mohou stopy dat odpovéd na sedm zakladnich
kriminalistickych otazek (Kdo? Co? Kde? Kdy? Jak? Cim? Prog?). Tam, kde

nenalezneme odpovéd, slouzi stopy Kk vypracovani kriminalistickych verzi.

2. 4 Materialni stopy na misté dopravni nehody

Pti ohledani mista dopravni nehody jsou zjisténé materidlni stopy V relativné
nezménéném stavu. Typické materidlni stopy jsou stopy na hmotnych pifedmétech
a patfi mezi nejvySe hodnoceny dikazni prostiedek ve spravnim ¢i trestnim fizeni.
Na tyto stopy vSak mohou ptisobit vlivy, které piimo souviseji s odstranovanim
hroziciho nebezpeci. Naptiklad Cinnosti slozek Integrovaného zachranného systému pii
vyprostovani zranénych osob, poZaru vozidla, ndhla zména klimatickych podminek
¢itniku provoznich kapalin z havarovaného vozidla. Materidlni stopy na misté

dopravni nehody déli Porada® a Kone¢ny?© ptidava:

1. stopy na vozovce

2. stopy na zucastnénych vozidlech
3. stopy na pevnych objektech
4

stopy na télech obéti nebo zranénych osob a jejich odévech

9 PORADA, V a kol. Siini¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha, 2000, s. 150.
10 KONECNY, . Setieni a dokumentace silnicnich dopravnich nehod. Praha, 2011, s. 35.
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5. stopy po kolejovych vozidlech na kolejich

V naésledujicich oddilech budou podrobné rozebrany kriminalistické stopy vznikajici
na mistech silnicnich dopravnich nehod, se kterymi se muZzeme bézné setkat

v souvislosti s vysetfovanim dopravnich nehod.
2. 4.1 Stopy na vozovce

Stopy jizdy vozidla jsou tvofeny volné se otacejicimi nebrzdénymi ¢i
neblokujicimi koly dopravnich prostfedkii - jedna se o stopy jizdy dopravniho
prostiedku. Stopy maji riznou vypovidaci hodnotu, zévisi na povrchu pozemni
komunikace, na konstrukci a hmotnosti dopravniho prostiedku, na stavu a husténi
pneumatik (podhusténé pneumatiky maji za nasledek tzv. plavani na komunikaci, nékdy
dochazi napf. i vlivem hmotnosti nakladu k drhnuti rafku kola o povrch komunikace.
Velkou vypovidaci hodnotu maji na zasné¢zenych, zablacenych, vlivem horka mékkych
povrsich komunikaci, naopak fakticky nezjistitelné¢ jsou na komunikacich tvofenych
dlazebnimi ¢i betonovymi kostkami. Podle rozchodu kol, markanti pneumatik

a poskozeni rafki Ize uréit konkrétni vozidlo®®.

Obr. ¢ 1 — Stopy jizdy vozidla v mékkém povrchu'?

11 CHMELIK, J. a kol. Dopravni nehody. Plzeti, 2009, s. 202.

12 Flicker.com [online]. 2015 [cit. 17.2.2015]. Dostupné z WWW:
<https://www.flickr.com/photos/rdodson/3487578298/in/photolist-6jbKwj-aEVG24-7pMjK7-6 XPY T3-
40vbX3-dCFSKi-9Z2JqGL-8YkyaR-dSiZK6-feBmwQ-cYv1fy-bsl6ic-Ku48y-5UEUsm-88HFFJ-
aDADpa-pPnPnS-dGqiJ7-5UAvyT-9w184h-qFEdfb-byifV-pQfUHj-C8Rxy-95HeuC-aS9yuD-ejqfY C-
82z3r9-dUytLn-dWsJc6-8ZrSFf-934pfE-d3U8Bvs-dTZGyK-dU6jZU-0Gnn8p-ejqlVU-bApTK2-d3UgJf-
BAuUtQ-dNLgAi-jCcZcg-ebLurd-ejqGgL-ebLgPs-ebLs5d-ebEJ1t-ebL Aey-CmsHN-9aGqeE>.
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Brzdné stopy jsou tvoieny pohybem dopravniho prostifedku na komunikaci,
ktery je uzbrzdén, ale kola se diky setrvacnosti stile otaceji. Vlivem gravitace,
odstfedivych sil a hmotnosti dopravniho prostfedku dochéazi k deformacim pneumatiky
a dezénu. Obrazec dezénu pneumatiky se rozmazava, a to ve sméru jizdy. V mékkém
povrchu je tlak vozidla na vozovku vétsi, a proto v ném vznika hlubsi stopa nez je stopa

jizdy.t®

4

Blokovaci stopy vznikaji tak, Ze kola se jiz neotaci. Na vozovce jsou snadno

rozpoznatelné, uréime je podle vyrazného souvislého pruhu, ktery je zptisoben
extrémnim otérem pneumatiky, pohybem na namrzlé ¢i po zasnéZené vozovce.
Na me¢kkém povrchu vozovky jsou tvofeny vyraznymi hlubokymi stopami. Takové
stopy maji vyznamnou vypovidaci hodnotu pro vypocet rychlosti vozidla, proto se musi
zjistit jejich pribéh a celkova délka. Dale se vSak museji jesté pripocitat dalsi faktory,
kterymi jsou zejména: stav, povrch a sklon komunikace, G¢innost brzd, hmotnost

nékladu, stav pneumatik.’®

8 STRAUS, I. et al. Kriminalistickd technika. 1. vyd. Plzei, 2005. s. 216.
1% Viastni zdroj.
15 CHMELIK, J. a kol. Dopravni nehody. Plzen, 2009, s. 203.
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Obr. ¢. 3 — stopa blokovaci*®

W

Stopy smyku vozidla vznikaji vybofenim vozidla ze své osy, pfi souasném
pohybu vozidla vpfed v kombinaci nepfimétené rychlé jizdy. Nejcastéji k nim dochézi
pfi rychlém prijezdu zatacek, pii prudkém manévru s volantem ve vysoké rychlosti, pfi
prudkém brzdéni na kluzkém povrchu, najetim na olejovou skvrnu na komunikaci.
piehusténi. Smykové stopy mohou neziidka vzniknout jako reakce vozidla po dopravni
nehodé, kdy havarujici vozidlo mize byt po stfetu vlivem odstfedivé sily smykove
posunuto®’.

Obr. ¢. 4 — stopa smyku vozidla'®

18 Viastni zdroj.

" PORADA, V. Kriminalistika. Brno, 2011, s. 545.
18 Viastni zdroj.

17



Stopy dreci, vle¢ni a ryhy

Stopy dreci vznikaji dienim, tlakem, vleCenim pevnych ¢asti vozidla ¢i jinych
pfedmétt do tvrdého podkladu vozovky pii pohybu vozidla do kone¢né polohy. Ryci
stopy vznikaji plisobenim pevnych ¢asti vozidla na mékky podklad, naptiklad do hliny.

V mistech stfetu nachazime obvykle vyrazné a hluboké ryci stopy.

Obr. ¢ 5 — stopa dieci*® Obr. ¢ 6 — stopa ryta®

Ostatni stopy

Tyto stopy se na misté dopravni nehody nachazeji zejména pii stietu s chodcem,
cyklistou, zvéti. Do této skupiny fadime stopy biologického charakteru (krev, vlasy,
tkan¢ atd.). Mezi dalsi charakteristické stopy pro tuto skupinu pak fadime stopy
obleceni a obuvi, stopy chiize a stopy zvifat. Dale do této skupiny miizeme zatadit stopy
provoznich kapalin z vozidel (brzdova a chladici kapalina, palivo, olej apod.). Dle
téchto stop mizeme urcit pribeh a drahu jednotlivych vozl a neziidka ndm dopomahaji

K uréeni pfi¢iny dopravni nehody.

¥ Viastni zdroj.
2 Viastni zdroj.
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Obr. ¢ 7- biologickad stopa® Obr. ¢&. 8 — stopa provoznich kapalin®

2. 4.2 Stopy na zicastnénych vozidlech

Obvykle se jedna o rizné deformace az destrukce zpravidla z vnéjsku vozidel,
kdy mira je ovlivnéna intenzitou narazu, poSkrdbanim ¢i odienim. U vozidel
zuCastnénych na dopravni nehodé€ je nutné zjistit misto narazu, kterym €asto byva misto
vykazujici poSkozeni vozidla. Neni ovSem pravidlem, Ze misto s nejvétSsim poSkozenim
je zaroven mistem stfetu. Nasledna poSkozeni vozidla po narazu mohou byt mnohem
zavazngj§i nez ta, kterd vznikla samotnym stietem s jinym vozidlem. Stopy
na zucastnénych vozidlech spolecné se stopami na vozovce obvykle umoznuji stanovit

misto stietu a modelovat pribeh dopravni nehody.

Jde vSak 1 o stopy uvnitf vozidel, kdy sem fadime napi. uvolnéna ¢i utrZzena
sedadla, uziti bezpecnostnich past, aktivované airbagy, ohnuty volant ¢i poskozenou
pristrojovou desku. Uvniti vozidel se vyskytuji taktéz biologické stopy, a to doslo-li

ke zranéni ¢i usmrceni osoby.

2L Vlastni zdroj.
22 Vlastni zdroj.
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U vSech zajiSténych stop z vnéjsi i vnitini ¢asti zaucastnénych vozidel se

zjistuje:?

a) zda se jedna o stopy, které vznikly v pfi¢inné souvislosti s dopravni
nehodou,
b) mechanismus vzniku stopy,

C) zda akde existuje protistopa.

2. 4. 3 Stopy na pevnych objektech

Tyto stopy vozidlo zanechdva po vyjeti nebo vymr$téni mimo vozovku
na domech, zdbradlich, billboardech, obrubnicich, sloupech vetejného osvétleni,
plotech, svodidlech, dopravnich znackach apod. Mimo stop zjisténych na poSkozenych
pfedmétech Casto v jejich blizkosti nalezneme dalsi stopy, a to ptfedev§im v podobé ¢asti
vozidla - stfepy svétlometd ¢i oken, otéry ¢i ulomky lakd, kusy plasti nebo i1 Cést
rozsypaného nakladu a dalsi. Tyto stopy Casto dopomohou k vypatrani konkrétniho
vozidla, které z mista po dopravni nehod¢ ujelo. Naopak na zucastnéném vozidle
po takové dopravni nehodé¢ zlistdvaji tzv. protistopy. Tedy napf. stopy z klry stromu, lak

z oploceni, fasdda domu apod.?*

2. 4. 4 Stopy na télech obé&ti nebo zranénych osob a jejich odévu

V disledku dopravni nehody, pii které dojde ke kontaktu lidského téla s Castmi
vozu, vznikaji stopy na téle obéti ¢i stopy na zranénych osobéach. Taktéz vznikaji stopy
na jejich odévu. Tyto stopy €asto pomohou objasnit podstatu nehody. Zranéni mohou
mit povahu vngj$iho i vnitiniho charakteru a vzdy je posuzuje pfivolany lékaf.
Charakter a poloha zranéni osob mize dopomoci k rozkryti nehodového déje
v neékterych ptipadech lze zjistit, kdo vozidlo pii nehod¢ fidil, v jaké pozici
se posSkozeny nachdzel v dobé& stietu nebo zda byla osddka vozidla piipoutdna
bezpecnostnimi pasy. Je doporuceno, aby se kazda osoba, ktera vykazuje byt nepatrné
zranéni, nechala prohlédnout 1ékafem.

Doslo-li pfi dopravni nehod€ k usmrceni osoby, pfiiny zranéni se zjist'uji
pitvou. Ohledanim usmrcené osoby se zjist'uje, zkouma, hodnoti misto nalezu usmrcené

osoby a jeji poloha. Prohlidku téla obvykle provadi I1€kaft rychlé zachranné pomoci.

2 KONECNY, J. Setireni a dokumentace silnicnich dopravnich nehod. Praha, 2011, s. 40.
24 CHMELIK, J. a kol. Dopravni nehody. Plzen, 2009, s. 220.
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V poslednich n¢kolika letech provadi ohledani téla zemtelého, také 1ékati tzv.
sluzby ,,Koroner*, kdy se jednd o privatni spolecnost, jejiz 1ékaii se dostavi na misto
udalosti na zakladé oznameni Operacniho stfediska Policie CR a zde provadi ukony
jako lékar, ktery zajistuje prohlidku tél zemielych v souladu se zdkonem 372/2011 Sb.
o zdravotnich sluzbach.?®

Ohledani téla zemielého nespociva jen v prohlidce téla 1€karem, ale policejni
organ se musi podrobn¢ zaméiit t€Z na okoli jejiho nalezu, kde mohou byt nalezeny
osobni pfedméty vedouci k identifikaci zemielého, ale 1 na zjisténi reliéfu povrchu
podlozky a tvaru predméti pusobicich na télo. Na misté se pfesné¢ zadokumentuje
poloha téla, misto ndlezu, v jakém stavu se nachazi odév obéti a pokud jsou na odévu
stopy, je nezbytné tyto fadn¢ zadokumentovat. T€lo usmrceného se popisuje od hlavy
k dolnim koncetindm. Vysledky pitvy spole¢né se zjisténymi stopami z téla usmrcené¢ho
nam pak poskytnou rozhodujici udaje o pfi¢iné smrti obéti. Télo zemielého
se dokumentuje topograficky, ale i fotograficky a zjisténé stopy pak slouzi k porovnani
se zjisténymi stopami z vozidla nebo z jeho interiéru.?®

U obéti dopravnich nehod se zpravidla natfizuje soudni pitva podle § 115 zdkona
¢. 141/1961 Sb., o trestnim fizeni soudnim. K provedené pitvé 1ékar sepiSe na zaklad¢
zjisténych skutecnosti 1ékatsky znalecky posudek a soucasti je taktéz komplementarni

laboratorni vySetfeni.

Za soucast lékarské prohlidky je povazovano taktéz zjisténi stavu ucastnikil
nehody — zejména mozné ovlivnéni jejich jednani pozitim alkoholickych napoji nebo
drog. Toto zjisténi by mélo byt, pokud to podminky a situace na mist¢ silniéni dopravni
nehody dovoli, jednim z prvnich neodkladnych opatieni, protoze ucastnici mohou tuto
stresovou situaci feSit poZitim alkoholu, a tim pak zna¢né zkomplikuji ur€eni jejich
stavu v dobé¢ vzniku nehody.

Zjisténi ovlivnéni alkoholem se provadi dechovymi zkouskami kalibrovanymi
pfistroji Dréger a v pfipad¢, Ze je zjiSténi pozitivni a fidi¢ s vysledky nesouhlasi, tak
se provadi lékatské vySetfeni pii ovlivnéni alkoholem a odbér krve nebo moce
ve zdravotnickém zafizeni. Nasledné se provadi jejich rozbor. Dojde-li v§ak k tomu, ze
fidi¢ uvadi poziti alkoholického napoje po dopravni nehod¢, je tato situace feSena

dvojim odbérem krve s Casovym odstupem mezi odbéry krve minimalné 20 minut

25 1. KORONERSKA s.r.0. [online]. 2014 [cit. 02.12.2014]. Dostupné z WWW:
<http://1koronerska.cz/index.htm>.
2 PORADA, V. a kol. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi, Praha, 2000, s. 148-158.
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a naslednym propoctem v ramci odborného vyjadieni, aby bylo mozné podle stupné
odbouravani alkoholu z téla urcit, zda fidi¢ skute¢né pozil alkoholické néapoje az
po dopravni nehodé.

Zjistovani pfitomnosti omamnych a psychotropnich latek v téle se provadi
orienta¢nim testrem DrugWipe, a to z dutiny Gstni nebo z cela fidice. Pii pozitivnim
vysledku tohoto testu, se provadi 1ékarské vySetfeni pfi ovlivnéni navykovymi latkami
spojené s odbérem krve a moce ve zdravotnickém zafizeni. Nasledné se provadi jejich

rozbor, a to ptibranim znalce z oboru toxikologie, ktery vypracuje znalecky posudek.

2. 4. 5 Stopy po kolejovych vozidlech na kolejich

Brzdénim kolejovych vozidel na kolejnicich vznikaji typické lesklé pruhy — tedy
stopy smyku, a to nasledkem klouzani kol pfi brzdéni. Pouhym pohledem jsou tyto
stopy na kolejich dobie zjistitelné. Pfi ohledani mista dopravni nehody s ucasti
kolejového vozidla, proto témto stopam vénujeme zvysenou pozornost a vyhledavame
je.

Kolejova vozidla pro zvySeni Uc¢innosti brzd pii brzdéni pouzivaji piskovaci
zafizeni. Ohledanim mista udalosti s Gcasti kolejového vozidla zjistujeme i tyto piskové
stopy a ty nam predev§im vypovidaji o vcasnosti pouziti brzd fidicem kolejového
vozidla. Dale je potieba si uvédomit, Ze kolejova vozidla maji nasobné dels§i brzdnou
drahu, kter4 je dana predevsim jejich vysokou hmotnosti.?’

Na vysetfovani a ohledani mista dopravni nehody s ucasti kolejového vozidla
se mimo policejniho organu ucastni i organ odborného Setieni, a to pracovnik
pfislusného dopravniho podniku, povéfeny k vySetfovani takovychto udalosti. Tyto

organy spolu proto Uzce spolupracuji.

2.5 Pamét’ové stopy u silni¢nich dopravnich nehod

Pamétové stopy vznikaji nejenom u tucastniki dopravnich nehod, ale
1 u ndhodnych svédkl tzv. neziacastnénych osob. Tyto stopy mohou byt velice dilezité
pfi objasiiovani prubéhu dopravni nehody a mohou pfispét k fadnému objasnéni véci,
zejména v otazce zavinéni. Z pamétovych stop mizeme zjistit samotny prubéh dopravni
nehody, chovani ucastniki dopravni nehody a ostatnich tc¢astnika silni¢niho provozu

pfed a po dopravni nehodé. Mohou pfispét k objasnéni otazek tykajicich se odhadu

21 KONECNY, J. Setieni a dokumentace silnicnich dopravnich nehod. Praha, 2011, s. 42.
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rychlosti a zplsobu jizdy, pouziti ukazateld o zméné sméru jizdy, ptfebihani pies
vozovku, brzdéni vozidel a dalSich dulezitych skutecnosti. VytéZeni pamétovych stop
od ucastnikti dopravni nehody vyslechem nebo pozadovanym vysvétlenim vyzaduje
ze strany policistii skupiny dopravnich nehod individualni pfistup k vyslychanym
svédktim. Takto ziskané informace jsou pro vysetfujici policisty velice cenné, protoze
je zde okamzita moznost porovnani ziskanych informaci se stavem na misté nehody.
Pamétové stopy se dokumentuji pisemné, a to Ufednim zdznamem o podani
vysvétleni dle ustanoveni § 61 odst. 1 pism. a) zak. o Policii CR v piestupkovém Fizeni,
nebo Utednim zaznamem dle ustanoveni § 158 odst. 6 trestniho fadu v trestnim ¥izeni.?®
Z praxe lze uvést, ze bezprostiedné po dopravni nehodé¢ mluvi ucastnici
dopravni nehody vétSinou pravdu, vyjadiuji se k udalosti tak, jak se skutecné stala.
S pfibyvajicim €asem od dopravni nehody si mnozi Ucastnici nechavaji
»poradit® od riznych znamych a kamaradl, jsou ovlivnéni vypovédmi ostatnich
ucastnikli a jejich vypovédi se jiz nemuseji shodovat s tim, co uvedli bezprostiedné

na miste.

2 PORADA, V. a kol. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha, 2000, s. 153.
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3 Pojem ohledani mista ¢inu a vyznam ohledani mista

dopravni nehody

Misto ¢inu je ve vétsing piripadd vychozim bodem pii veskerém vysSetfovani
a Casto je také jedinym mistem, kde je mozno nalézt stopy po Cinnostech pachatele
konkrétniho ¢inu.

Z kriminalistického hlediska je misto ¢inu mistem trestné ¢innosti pachatele. Je
jim v uz$im smyslu misto, kde doslo ke spachani trestného Cinu, ale také v SirSim
smyslu je to kazdé dal§i misto, kde pachatel nebo dalSi osoby na trestném cinu
zucCastnéné vykonali jakoukoli ¢innost, kterd je v pfi¢inné souvislosti se zamysSlenym
nebo nastalym jedndnim. Hranice mista ¢inu je tedy stanovena u kazdého ptipadu
individudlné podle konkrétnich okolnosti zjisténych na miste.

Vcasnym zjiSténim a zajisténim mista ¢inu, naslednym vyhledanim a zajiSténim
stop a dalSich dikaznich materialii je mozné zjistit nejdulezitéjsi okolnosti potiebné
k objasnéni skutkové podstaty trestného ¢inu a zajistit dikazy, které by vedly k zajisténi
a vypatrani pachatele a jeho naslednému usvédceni. Naopak veskeré chyby a nedostatky
ucinéné na misté ¢inu jsou neziidka zédkladem netspéchu pfi vySetfovani trestného Cinu
a usvédceni pachatele a mnohdy se jiz nedaji dodatecné napravit. Je proto velmi
dalezité, aby si zasahujici policisté, vedouci vyjezdovych skupin, vysetfovatelé,
kriminalisti¢ti technici a dal§i osoby, které se na vySetfovani néjakym zpiisobem
ucastni, byli védomi toho, Ze prvni u¢inéné kroky a opatieni na misté ¢inu jsou mnohdy

nejdulezitéjsi pti nasledném vysettovani daného trestného Cinu.

3. 1 Ohledani mista ¢inu

,,Ohledani je kriminalisticka metoda, kterou se na zaklade bezprostredniho
pozorovani zjistuje, zkoumd, hodnoti a podchycuje materialni situace nebo stav objektii,
majicich vztah k provérované uddlosti, k jejimu poznani a ziskdani ditkazii i dalSich

informaci dileZitych pro trestni Fizeni. “*

Mezi diikazni prostiedky v rdmci trestniho fizeni patii ohledani, 1ze jej rozhodné

vvvvv

pata, oddil Sesty, konkrétn¢ § 113 az § 118. Ohledani je na rozdil od jinych procesnich

2 PORADA, V. a kol. Kriminalistika. 1. vydani. Brno, 2001, s. 333.
24



ukonli uskute¢néno i pfed zahdjenim trestniho stihani podle ustanoveni § 158 odst.
3 trestniho tadu. Jde totiz o neodkladny a neopakovatelny tikon podle ustanoveni § 160

odst. 4 trestniho fadu.

Ohledani se vyuziva tehdy, pokud maji byt pfimym pozorovanim objasnény
skutecnosti diilezité pro trestni fizeni. Ohledani umoziuje orgdniim ¢innym v trestnim
0

tizeni®® opatfit si pfimy poznatek o skutenosti na misté ¢inu. Pfedmétem ohledani

muze byt lovek, ktery vystupuje jako poSkozeny, svédek a obvinény, nebo véc. Veci se

rozumi také ohledani mista ¢inu, které se povazuje za zvlastni piipad ohledani véci.3

Mezi ohledani podle trestniho Fadu pat¥i:?

e prohlidka téla a jiné podobné tkony (§ 114 trestniho fadu),

e prohlidka a pitva mrtvoly a jeji exhumace (§ 115 trestniho fadu),

e vysetfeni dusevniho stavu (§ 116 az § 118 trestniho fadu),

e ohledani véci nebo mista (toto ohledani ovSem neni v trestnim fadu

vyslovné uvedeno).

Ohledani mista ¢inu je souhrnem zakladnich kriminalisticko-taktickych
a technickych postupt slouzicich k zajistovani stop nachézejicich se na misté trestniho
¢inu. Jednd se tedy o ohledani, které zpravidla poskytuje informace o mechanismu
provéfované udalosti a osob¢, ktera ji zpiisobila. Ze zjisténé situace se tedy da na misté
zjistit jeji prabéh i pfi¢inu. Ohledani mista ¢inu je dulezitym procesnim tkonem, na
kterém je neziidka zavisly dalSi postup pii vySetfovani a taktéz uspeéSnost trestniho
fizeni. Jde tedy o ohledani néjakého twzemi, mistnosti, vozidla apod., kde doslo
Kk vySetiované udalosti. Ohledavany mohou byt pfedméty, dokumenty nachazejici se na
misté vySetfované udalosti. Ohledanim mista ¢inu se uskute¢fiuje zkoumanim
a hodnocenim situace na misté Cinu, které maji operativni nebo dikazni vyznam.
Vysledky ohledani mista ¢inu davaji mimo jiné odpovédi na zakladni kriminalistické

otazky:3®

e Co bylo spachano?

%0 Organy ¢inné v trestnim Fizenti - soud, statni zastupce a policejni organ.

31 FRYSTAK, M. a kol. Trestni pravo procesni. 2. pieprac. vyd. Ostrava, 2009, s. 92.

2. CESKO. Zakon ¢. 141 ze dne 29. listopadu 1961 o trestnim fizeni soudnim (trestni ¥ad). In Shirka
zdakonii Ceskoslovenské socialistické republiky. 1961, &astka 66, s. 532. Dostupné také z:
<http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=141/1961&typelLaw=zakon&what=Cislo_
zakona_smlouvy>.

38 CHMELIK, J. a kol. Rukover kriminalistiky. Plzen, 2005, s. 17.
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e Kdy byl ¢in spachan?
e Kde byl ¢in spachan?
¢ Kdo ¢in spachal?

e Jak byl ¢in spachan?
e Cim byl &in spachan?

e Pro¢ byl ¢in spachan?

Cile sledované ohledanim:®*

e nalezeni a zajiSténi stop a ostatnich vécnych dikazi véetné informact, které
s nimi souviseji,
e zjiSténi a objasnéni vzniku mechanismu vzniku a priab&hu udalosti,

e zjiSténi a odhaleni jinych kriminalisticky vyznamnych udalosti.

3. 2 Ohledani mista silni¢ni dopravni nehody a jeho vyznam

Silni¢ni dopravni nehoda je dilem nékolika malo vtefin. Jeji ucastnici a taktéz
sveédci mohou vypovidat jen o nékteré jeji Casti, proto je nanejvyse nutné zjistit veskeré
relevantni skutecnosti a tim ziskat uceleny piehled o silni¢ni dopravni nehodg€. Ohledéani
mista silni¢ni dopravni nehody je proto jednim z nejvyznamnéjSich tkont provadénych
na misté silni¢ni dopravni nehody. Uéelem samotného ohledani mista silni¢ni dopravni
nehody je zjisténi a fadné zajisténi stop, pripadné jinych dikazi rozhodnych pro

stanoveni pfi¢in nehody a zavinéni pachatele.®

Samotné ohlediani mista dopravni nehody je velmi dileZitym ukonem pro

proces odhalovani a vySetfovani dopravni nehody, ale také pro prevenci nehodovosti.

Je nezbytné klast diraz na kvalitu ohledani mista dopravni nehody, protoze
Vv pfipad€ podcenéni vyznamu tohoto ukonu, respektive nevyuziti vSech znamych, ale
dle situace vhodnych moznosti ohledani mista dopravni nehody, je podcenéni vyznamu
ohledani mnohdy zdrojem neodstranitelnych nedostatkt, které mohou komplikovat
ba dokonce znemoznit Gplné vySetieni dopravni nehody. Je tedy ziejmé, Ze na kvalité

provedené¢ho ohledani mista dopravni nehody mnohdy zéavisi dalsi uspéch celého

3 PORADA, V. a kol. Kriminalistika. 1. vydani. Brno, 2001, s. 333.
3 CHMELIK, J. VySetiovani silnicnich dopravnich nehod. Praha, 1998, s. 37.
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nasledného postupu, a to jak ve spravnim ¢i trestnim fizeni. Vyznam spocivé predevSim
V nalezeni, ur€eni, zjisténi a zajisténi stop, dalSich ditkkazii a rozhodnych skutecnosti,
které jsou svym vyznamem zasadni pro zjiSténi pii¢iny vzniku dopravni nehody
aurceni vinika. Misto dopravni nehody musi byt dikladné¢ a piedev§im systematicky

prohleddno, aby bylo zajisténo maximalni mnozstvi diikazl pro dalsi Setfeni.

Ohledani mista dopravni nehody nezamétfujeme pouze na ohledani samotné
komunikace, kde se zpravidla nachazi nejvice stop, ale ohledavame i piilehlé okoli
(napf. pole, stavbu, chodnik atd.). Veskeré stopy zjisténé na misté nehody, a to i ty které
zprvu nemuseji piimo souviset s vySetfovanou uddlosti, musi byt exaktn¢ popsany,
kazdy nalez se numericky oznai (napt. kuzely s cisly, sprejem na vozovce atd.).
Nésledné se vSechny stopy zadokumentuji fotograficky a neziidka se pofizuje

i videozaznam (pfedev§im u zavaznéjSich dopravnich nehod), blize se budou touto

problematikou zabyvat dalsi podkapitoly.

Uéelem ohledani mista dopravni nehody je, objasnéni vSech vzijemnych
souvislosti, aby na jejich zakladé spolu s ostatnimi poznatky a skute¢nostmi bylo
mozné urdit pri¢inu vzniku dopravni nehody, tedy objasnit co se stalo a zjiSténi

poruseni pravidel silni¢niho provozu jednotlivymi @i¢astniky dopravni nehody.*

3. 2. 1 Provedeni prvotnich a neodkladnych opatieni na misté silni¢ni dopravni

nehody

Prvotni a zaroven neodkladna opatfeni na misté silni¢ni dopravni nehody jsou
nastavené priority, které provadi zasahujici policisté ithned po piijezdu na misto silni¢ni
dopravni nehody. Cilem je snizit nasledky dopravni nehody, minimalizovat hrozici

nebezpeci a zjistit skutkovy stav na misté¢ dopravni nehody.

Opatieni, kterd na misté silnicni dopravni nehody policista provadi, jsou detailné
uvedena v Zavazném pokynu policejniho prezidenta ¢. 160/2009, kdy mezi prvotni

a neodkladna opatieni provadéna na misté silniéni dopravni nehody patti:*’

3% KONECNY, J. Setieni a dokumentace silnicnich dopravnich nehod. Praha, 2011, s. 32.
37 Policejni prezidium CR. Zdvazny pokyn policejniho prezidenta ¢. 160 ze dne 4. prosince 2009, kterym
se upravuje postup na tseku bezpec¢nosti a plynulosti silniéniho provozu, &ast tieti, Setfeni dopravnich
nehod, hlava II., ¢1. 34,s. 16 - 17.
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poskytnuti prvni pomoci zranénym osobam a zajiSténi Iékaiského oSetfeni,
piipadé zajisténi technické pomoci ucastnikiim nehody (napt. vyprosténi osob
z havarovanych vozidel),

zajisténi odstranéni hroziciho nebezpeci po dopravni nehod¢ (napf. odstranéni
ptekazky na pozemni komunikaci a jiné),

predani prvotni informace o situaci z mista nehody integrovanému opera¢nimu
stiedisku policie (tzv. hlasna sluzba),

fadné oznaceni mista nehody, neucinili jiz tak sami ucastnici nehody a vyzaduje-
li si to situace, uzavieni mista nehody, a to z divodu fadného zajisténi stop
a jinych dikazl pied jejich poskozenim nebo znicenim,

cestou integrovan¢ho operacniho stfediska policie zajisténi opatfeni, kdyz
pachatel nehody z mista utekl (ujel),

ztotoznéni ucastnikd a svédki nehody, u zranénych osob je dilezité¢ zjisténi
jejich zdravotni pojistovny,

obnoveni bezpecnosti a plynulosti silni¢éniho provozu a je-li to potieba, provadi
se odklon silni¢niho provozu,

po predchozi vyzvé a pouceni se u Gcastniki dopravni nehody provede dechova
zkouska na alkohol nebo vySetfeni pti ovlivnéni jinou navykové latky. V ptipadé
pozitivnich vysledki méteni se osoba vyzve k provedeni odborného 1ékaiského
vysetfeni spojeného s odbérem biologického materialu,®

provedeni dalSich potfebnych ukond s ohledem na charakter jednotlivého
pfipadu dopravni nehody (timto miZe byt - kontrola platnosti zdravotni
prohlidky u fidice starSiho 65 let),

provedeni lustraci zGcastnénych vozidel a Ucastnikli nehody prostfednictvim

integrovaného opera¢niho strediska policie,

zajisténi vozidla, ndkladu nebo prepravovanych véci, jestlize se o tyto nemize
ucastnik nehody postarat sdm. K tomuto tlkonu sepiSe policista na misté¢ Seznam

zajiSténych véci z mista dopravni nehody).

Z vyctu prvotnich a neodkladnych ukont na misté dopravni nehody je zcela jisté

vvvvv

38 CESKO. Zakon ¢&. 141 ze dne 29. listopadu 1961 o trestnim fizeni soudnim (trestni tad). In Shirka
zdakonii Ceskoslovenské socialistické republiky. 1961, &astka 66, s. 532. Dostupné také z:
<http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=141/1961&typeLaw=zakon&what=Cislo_
zakona_smlouvy>.
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pfednost pied hmotnou Skodou na majetku. Timto pravidlem se slozky Integrovaného
zachranného systému po piijezdu na misto dopravni nehody vzdy fidi. VSechny slozky
se nejprve vénuji stavu ucastnikli z dopravni nehody a teprve po poskytnuti nezbytné

1ékatské péCe se zacne s ohledanim mista silni¢ni dopravni nehody.
3. 2. 2 Ohled4ni mista silni¢ni dopravni nehody®®

V pocatecni etap¢ ohledani je stanovena hranice, tedy se vymezi prostor, ktery
se bude v misté dopravni nehody ohledavat. V ojedinélych piipadech mtze byt pocatek
takového mista vzdaleného od havarovanych vozidel, zranénych a usmrcenych osob
a poskozenych predmétd i vice nez 100 metrd. Ohledani se musi provadét co
nejpodrobnéji, aby byly zajiStény veSkeré dikazy pro objasnéni pfi¢iny dopravni
nehody a zavinéni jejich Gcastnikd. ZvySenou pozornost vénujeme piedevsim presnému
zjisténi a zakresleni polohy vozidel v dobé ohledani (takovéto postaveni vozidel
nazyvame: vozidla se nachazeji v pivodnim postaveni po dopravni nehod¢), ale mize
naptiklad dle svédeckych vypovédi zaznamenat i polohu vozidel pied nehodou (napf.
kde vozidlo zastavilo pfed najetim do kiiZovatky — toto bude pfedevsim dilezité pii
posuzovani rozhledovych poméri fidie z mista zastaveni). Takovéto postaveni musi
byt vzdy v provadéné topografické dokumentaci (nacértek) tadn€¢ a srozumitelné
zaznamenano. Dale dokumentujeme polohu tél usmrcenych osob ¢i biologické stopy
zranénych ucastnikil (pfedevsim se bude jednat o chodce ¢i cyklisty), pfedméth a stop
na pozemni komunikaci. Jednotlivé stopy se Cisluji tak, jak je uvadéno v kapitole
2. Zjisténé stopy nasledné popisujeme a fixujeme, a to pomoci fotografovani

a topografické dokumentace (nacrtek).

Ohledani mista silniéni dopravni nehody lze provadét vice zplsoby, napf.
excentrickym, frontalnim, rajéonovym. NejCastéji se pouziva kombinace uvedenych

zpusobu ohledani.

Na pocatku ohledani se stanovi tzv. vychozi bod méreni. Takto stanoveny bod
je znaCen zavedenym zpusobem jako - VBM. Jako vychozi bod méfeni si vybirdme
relativné neménny a staly bod (napt. sloupy vysokého napéti, ¢i vefejného osvétleni,
oznac¢niky kilometrt, rohy pevnych staveb — domy, mosty apod.). Od zvoleného bodu
méfime vzdalenost vozidel, kazdé jednotlivé stopy a dalsi predméty, které se na misté

dopravni nehody nachazeji.

3 KONECNY, J. Setieni a dokumentace silnicnich dopravnich nehod. Praha, 2011, s. 32 - 35.
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K vyméfovani dopravnich nehod se na dopravnich inspektoratech nejcastéji
pouziva méfické kolecko, lze také uzit métického pasma a do praxe se velice pomalu,
zavadéji digitdlni métické piistroje, fungujici na principu zeméméiickych pfistroja,
které pro své zamétovani uzivaji geodetické spole¢nosti. Dle mého nazoru je presné
vymétovani mista silniéni dopravni nehody velmi dilezité. Myslim si, ze digitalni
ptistroje, které tuto ¢innost nejenom zjednodusi, ale predevsim zptesni, mély byt do
praxe zavadény jiz mnohem diive. Soudni znalci z oboru dopravy jsou podle délky

brzdné stopy schopni spocitat po¢ate¢ni rychlost vozidla v dobé dopravni nehody.

Nedilnou soucasti ohledani mista silni¢ni dopravni nehody je i zjisténi
povétrnostnich a rozhledovych podminek. U povétrnostnich podminek uvadime — zda je
zatazeno, polojasno, jasno, dést, mlha. Také uvadime teplotu vzduchu (i kdyz tato
hodnota je z divodu nevybavenosti vyjezdovych vozidel teplomérem, spiSe otazkou
odhadu), dobu nehody (denni doba, noc, rozednivani - stmivani) a s tim souvisejici
zpusob osvétleni vozovky v misté dopravni nehody. Nesmime vSak zapomenout ani na
stav vozovky (Cista, mokrda, zneciSténd napt. blatem, ujety snih, namrzla). Nasleduje
popis mista, kde k nehod¢ doslo, tedy druh pozemni komunikace (dalnice, silnice,
mistni komunikace, parkovisté), pocet jizdnich pruht, jejich rozméry, vodorovné
dopravni znaceni (souvisla Cara, souvisla ¢ara prerusovand), povrch vozovky (zivice,
dlazba, beton, nezpevnény povrch) a v neposledni fad¢€ jeji stav (bez zavad, vytluky,
vymoly). TaktéZ se zaméfime na hustotu provozu a zplsob fizeni dopravy. Mezi dalsi
informace dulezité pro posouzeni situace na misté dopravni nehody mizeme zaradit
rostouci vegetaci v blizkosti pozemni komunikace ¢i umisténi reklamnich tabuli. Pfi
ohledani mista silni¢ni dopravni nehody musi vySetfujici policista vyuZit své zkuSenosti

a védomosti ziskané praxi.

Po provedeni ohledani mista silni¢ni dopravni nehody policista sepiSe Protokol
0 ohledani mista dopravni nehody. V protokolu jsou uvedeny vSechny zjisténé stopy
ziskané na misté dopravni nehody a jsou zde zaznamenany veSkeré skutecnosti popsané
vySe. Protokol o ohledani mista dopravni nehody musi policista zpracovat v takové
kvalité, aby si 1 osoba, kterd bude ve véci rozhodovat (napi. spravni organ ¢i soud)
mohla udélat v kombinaci s kvalitné provedenou topografickou dokumentaci mista
dopravni nehody a fotodokumentaci, kompletni ptehled o mist¢ dopravni nehody,
0 postaveni vozidel, 0 stopach a dalsich dulezitych skute¢nostech. Blize se Protokolem

0 ohledani mista dopravni nehody zabyva nasledujici podkapitola.
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3. 2. 3 Dokumentace mista silni¢ni dopravni nehody

Dokumentace z mista dopravni nehody objektivné zachycuje pribéh a nasledek
takové udalosti. Dokumentace poskytuje ucelenou ptedstavu o situaci a podminkach na
misté¢ dopravni nehody 1 pro osoby, které nebyly pii ohledani mista osobn¢ pfitomny
(napf. organy ¢inné v trestnim fizeni, které rozhoduji o odpovédnosti jednotlivych osob
na dopravni nehodé¢). Dokumentace obsahuje jen skutecnosti zjisténé ohledanim mista
dopravni nehody, uvahy a domnénky do protokolu a dalSich casti dokumentace
neuvadime.*° Z vyse uvedeného je zfejmé, Ze dokumentace o ohledani se zpracovava co
nejkvalitnéji, jinak je jeji dikazni hodnota znehodnocena a toto pochybeni se tézko
napravuje. Chmelik k tomuto vystizné uvadi ,,spatné provedené ohledani dopravni
nehody nebo nedbale provedend dokumentace z mista dopravni nehody jsou v trestnim

Fizeni vazné chyby, které zpravidla nelze odstranit jinymi ditkaznimi prostiedky *“.**

Dokumentace mista dopravni nehody se provadi zejména témito zpisoby:

e Protokol o nehod¢ v silni¢nim provozu

e Topografickd dokumentace

e Fotodokumentace z mista nehody

e Videodokumentace z mista nehody (spise se vyuziva u zavaznéjsich

dopravnich nehod)

Pro nazornou piredstavu o dokumentaci z mista dopravni nehody jsou v pfiloze
vloZeny vlastni vzory: pftiloha €. I. - Protokol o nehod¢ v silnicnim provozu, ptiloha
¢. Il. - Nacrtek mista dopravni nehody a pfiloha €. III. - Planek vytvotfeny podle naértku.
Udaje v piilohach jsou ke smyslené dopravni nehodé a identifika¢éni tidaje osob

neodpovidaji skute¢nosti.
Protokol o nehodé v silni¢nim provozu

Procesni nalezitosti protokolu jsou specifikovany ve smyslu ustanoveni § 55,
§55a, § 56 odst. 1 a § 113 odst. 2 trestniho fadu. Dopravni inspektoraty maji
k dokumentaci silni¢nich dopravnich nehod specialni aplikaci s nazvem Lotus Notes, ve

Jo 4

kterém se pro ucel dokumentovani sili¢ni dopravni nehody vytvatri Protokel o nehodé

0 Zavazny pokyn policejniho prezidenta ¢ 100/2001, ke kriminalisticko-technické ¢innosti Policie Ceské
republiky, s. 18.
41 CHMELIK, J. Vysetiovani silnicnich dopravnich nehod. Praha, 1998, s. 61.
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Vv silni¢nim provozu (piiloha ¢. I). Pfi vypliovani protokolu se za¢ina od udaju
obecného charakteru a postupné se tyto udaje blize specifikuji. Nékteré tidaje se zde
vypliluji tzv. zatrhavanim policek a jiné polozky je nutné slovné popsat. Protokol ma

stanovenou formu a obsahuje zejména:

e datum a ¢as dopravni nehody,

e popis mista dopravni nehody (obec, ulice, komunikace a jeji kategorie véetné
¢iselného oznaceni) a taktéz zaméiené GPS souradnice,

e osobni udaje ucastnikii dopravni nehody, kde je uvedeno zejména datum
narozeni, adresa pobytu, osobni doklad, telefonni ¢islo, u zranénych osob -
zdravotni pojistovna, u podezielého z dopravni nehody je uvedena i pravni
kvalifikace a porusend ustanoveni, dale jsou uvedeny udaje poskozenych,

e popis prubéhu dopravni nehody, co bylo jeji pfic¢inou - uziva se popis z pohledu
podezielého fidice, ostatni rozhodné skutecnosti,

e technické tdaje zucastnénych vozidel, jejich poskozeni, pojisténi odpovédnosti
z provozu vozidla,

e kdo dopravni nehodu oznamil,

e kdy a kdo provedl ohledani mista dopravni nehody,
e popis ohledani mista dopravni nehody:*?
I. Dopravni situace

a) Specifikace mista dopravni nehody, piehlednost mista, zpusob

dopravniho znaceni, stav komunikace — $itka, spad, povrch.

b) Klimatické, povétrnostni a svételné podminky v dobé ohledani,
viditelnost, vyhledové poméry, vefejné osvétleni, Vysledky dechovych

zkousSek, zdravotni stav 1idica.
I1. Popis stop

Zda se vozidla nachazela v plivodnim postaveni po nehod¢ v dobé
pfijezdu hlidky policie CR, zjisténé stopy na vozovce (jizdni, blokovaci, brzdné,
provozni kapaliny, biologické), mozné misto stfetu, zjiSténé stopy se Cisluji

a tyto museji korespondovat se stopami uvedenymi v planku a fotodokumentaci.

*2 Interni zdroj Intranet PCR: Lotus Notes [cit. 19. 11. 2014].
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I11. U¢inéna opatieni

Jedna se o souhrn provedenych opatieni na misté udalosti, tedy napft.:
dechova zkouska na zjisténi alkoholu u ucastniki DN a test na zjisténi OPL
(negativni,  pozitivni, neprovedeno), ozndmeni o zranéni  osoby,
fotodokumentace, kontrola ptedepsaného osvétleni vozidel, kontrola
predepsaného zimniho vybaveni, lustrace osob - patranim (prochazi,
neprochazi), lustrace vozidel, lustrace VIN vozidel, na misté odtahova sluzba, na
misté¢ pohiebni sluzba, na misté¢ vozidlo HZS, na misté vozidlo RLP, na mist¢
vrtulnik RLP, naértek mista dopravni nehody, navrh na zadrZeni RP, odebrani
vzorku krve, ohledani mista dopravni nehody, ohledani mista TC bylo provedeno
jako neodkladny a neopakovatelny tikon, prohlidka vozidla znalcem, proveden
odbér biologického materidlu, proveden uklid vozovky, provedena kontrola
tachografu, ptredvolani, pfitomen policejni rada Sluzby kriminalni policie
a vysSetfovani, Setfeni k pachateli DN, technickd zévada nebyla fidici
uplatiiovéna, Gfedni zdznam, videozdznam z mista dopravni nehody, vyhldseni
mistniho patrani, vyrozuméni, vyrozuméni vedouciho DI, vytéZeni, vyzadana
soudni pitva, vyslech podezielého, vyslech poskozeného, zajisténa Iékarska

zprava, zjisténi totoznosti svédkd, aj.

Topograficka dokumentace

Topograficka dokumentace mé za ukol zachytit situaci na mist¢ dopravni
nehody pomoci grafického znazornéni a je pravem povazovano za jednu

vewr

a planek. Mezi topografické metody vymétrovani patfi:

e metoda pravouhlych souradnic — tato metoda je pii vymeéfovani silni¢nich
dopravnich nehod vyuzivana nejcastéji,

¢ metoda prusecikového méreni

e trojuhelnikovdi metoda — nepopiratelné¢ je tato metoda oproti metode

pravouhlych soufadnic piesnéjsi a viak je Gasové naroénéjsi.*?

43 CHMELIK, J. a kol. Dopravni nehody. Plzen, 2009, s. 300.
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Nacdrtek (ptiloha ¢. I1.) - jde o rukou kresleny obraz mista dopravni nehody, ktery se
provadi b&hem ohledani mista dopravni nehody.** Slouzi jako podklad pro zpracovani
planku a v jednodussich ptipadech jej zcela nahrazuje. Do nacrtku se zakresluji zjisténé
stopy, pfedméty (napi. postaveni vozidel po dopravni nehod¢, stopy jizdy vozidla atd.),
postaveni svédku a blizké okoli mista dopravni nehody. Do nacrtku se taktéz zakresluje
poloha vozidel, ktera byla z ptivodniho postaveni po nehodé odtazena z diivodu zasahu
slozek 1ZS, tato se pak do planku zakresluji prerusovanou carou a téz se v nacrtku tato
skutecnost zaznamena pisemné. Z vychoziho bodu méfeni méiime vzdalenost zjisténych
stop a predméti, které se do nacrtku vyznacuji kotovanim (v metrech). Nacrtek se
oznaci datem a ¢asem ohleddnim mista DN, cislem jednacim, mistem, znackou sméru
Kk severu, povétrnostnimi podminkami v dobé ohledani, stavem a povrchem vozovky,
ptibliznou teplotou v dobé ohledani mista DN, dale se vyznaci smér jizdy Ucastnikli

DN, ucastnici DN nacrtek vlastnoru¢né podepisi.

Planek (pfiloha ¢. II1.) je stejné jako nacrtek obrazem mista dopravni nehody a jeho
okoli. Rysuje se dle pofizeného néacrtku, nejcastéji v méfitku 1:200. Planek se
vyhotovuje na pocitaci, a to pomoci specialniho programu PC - Crash. Pfi vySetfovani
dopravni nehody mize planek slouzit k podchyceni situace z mista udalosti, taktéz
muze slouzit pti vyslechu tcastnikti a svédku, ale i ke zjisténi a hodnoceni prubéhu

dopravni nehody, zejména porovnavanim s potizenou fotodokumentaci.*®
V planku musi byt vyznaceno:

e misto a datum dopravni nehody, ¢islo jednaci spisu,
e datum zhotoveni planku,

e jméno, piijmeni a hodnost zpracovatele,

e legenda k planku (legenda),

e 7znacka sméru k severu.

Fotodokumentace mista dopravni nehody

,, Fotograficka dokumentace je jednim z nejvyznamnéjsich a nejrozsirenéjsich

zdrojii trvalych a objektivnich informaci. ““® Jeji pomoci se fixuji materialni stopy na

# STRAUS, J., NEMEC, M. a kol. Teorie a metodologie kriminalistiky. Plzef, 2009, s. 155.
% PORADA, V. a kol. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha, 2000, s 298.
4 STRAUS, J., NEMEC, M. a kol. Teorie a metodologie kriminalistiky. Plzed, 2009, s. 150.
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mist¢ dopravni nehody. Je povazovana za nedilnou soucdst dokumentace z mista
nehody. Umoziuje nazornou predstavu o situaci z mista nehody a o vSech dulezitych
okolnostech 1 osobam, které se ohledani osobné nezucastnily. Fotodokumentace
doplituje protokol o nehod¢ v silni¢nim provozu a jeji provedeni musi byt takové, aby
poskytla celistvy pohled na misto dopravni nehody. Zachycuje jednotlivé stopy, objekty
a jejich detaily, a to vCetné jejich ¢iselného oznaceni. Fotografuje se dopravné technicky
stav pozemni komunikace (napf. stoupani ¢i klesani vozovky, vymoly, zatacka apod.)

a rozhledové poméry fidice, véetné vyhledl z obou smért jizdy.

Dle rozsahu zabéru rozliSujeme zakladni druhy fotografii: orientacni fotografie,
celkova situacni fotografie, polodetailni fotografie, detailni fotografie, celkova

prehledna fotografie.

Fotografie porizené na misté dopravni nehody je do dokumentace vhodné

vkladat v tomto poradi:*’

e celkovy pohled ze sméru jizdy pachatele DN (celkova situace, vozovka,

postaveni vozidel, dopravni znaceni, aj.),
e blizsi pohled ze sméru jizdy pachatele,
e pohled z protisméru jizdy pachatele,
e celkovy pohled ze sméru jizdy poskozeného,
e Dblizsi pohled ze sméru jizdy poskozeného,
¢ pohled z protisméru jizdy poSkozeného,

e polodetailni a detailni snimky jednotlivych stop (poSkozeni vozidel,

uplatiiovana technicka zavada, poloha tél obéti, aj.),

e vyhledové poméry jednotlivych ucastniki, véetné¢ vyhledu svédka k mistu

nehody,
e viditelnost dopravniho znaceni,

e ostatni snimKy (registra¢ni znacku se znamkami TK + EM, doklady k vozidlu,

pfepravovanym vécem, VIN vozidla, aj.).

4T KONECNY, J. Setieni a dokumentace silnicnich dopravnich nehod. Praha, 2011, s. 69.
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Potizeni vice snimkd z mista dopravni nehody je vzdy rozhodné pfinosem, aby
se pii samotném vyhodnocovani fotodokumentace nezjistilo, ze nékteré dilezité zabery
nejsou vubec pofizeny. Digitalni fotografie se mohou vymazat kdykoliv, ale pokud

chybi dilezity snimek, dodatecné se jiz vétSinou nahradit neda.
Videodokumentace mista dopravni nehody

Videodokumentace mista dopravni nehody se stile Ccastéji vyuziva pri
odborné vyskoleni policisté Oddéleni kriminalistické techniky. Oproti fotodokumentaci
videozaznam zachycuje situaci z mista v jeji dynamice. Jednotlivi GiCastnici a svédci se
mohou K véci bezprostfedné vyjadiovat. Vedle pouziti kvalitni techniky je nezbytné,
aby byl policista schopen jej kvalitné zpracovat a potfizeny zaznam byl pouzitelny jako

dtikaz.*8

Nekvalitné zpracované ohledani mista dopravni nehody, naértku, planku ¢i
fotodokumentace mohou mit za nasledek zavazné a nenapravitelné chyby ve spravnim
¢i trestnim fizeni. Proto je pfi ohledani nutné se vyvarovat chyb, které mohou ovlivnit
dalsi pribéh Setfeni dopravni nehody, a to zejména pii urCeni miry zavinéni
jednotlivymi ucastniky. Pfedev§im je zapotiebi zvySenou pozornost vénovat mistu

nehody a zachytit veskeré potiebné stopy k uréeni piicin a zavinéni dopravni nehody.*°

8 KONECNY, J. Setieni a dokumentace silnicnich dopravnich nehod. Praha, 2011, s. 69.
4 STRAUS, J. a kol. Kriminalistickd metodika. Plzen, 2008, s. 218-220.
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4 Dopravni nehoda a jednotlivé druhy dopravnich nehod

Dopravni nehodovost je v soucasné dob¢ problémem celé spole¢nosti. Dopravni
nehody se pifimo ¢i nepfimo dotykaji vSech ucastniki provozu na pozemnich
komunikacich. Na takové udalosti jsou bud'to piimo ucastni jako podezieli fidici,
poskozeni, ¢i svédci, nebo jsou vlivem dopravni nehody omezeni uzavienim
komunikace, napt. jako cestujici v hromadné ptepravé osob. Takto se dopravni nehoda

muze nepiimo dotknout az stovek lidi.

Dopravni nehodu mizeme v $irSim pojeti charakterizovat jako neptedvidanou
kolizi jednoho nebo vice dopravnich prostiedk, pti niz dojde ke hmotné Skodé nebo ke
zranéni. Terminem dopravni nehoda se v dne$ni dobé obvykle oznacuje takova nehoda,
ke které doslo v provozu na pozemnich komunikacich, ale nehodami jsou téz obdobné

udalosti v letecké, vodni nebo drazni doprave.>°

Podle zpiisobu piepravy rozdélujeme dopravni nehody na:>!
a) Silni¢ni
b) Zelezniéni
c) Plavebni
d) Letecké

Podle prostiedi, kde se dopravni cesta nachazi, rozdélujeme dopravni nehody

na:
a) Pozemni
e Dalnice
e Silnice

e  Mistni komunikace
e Utelové komunikace
b) Podzemni
€) Vzdusna
d) Vodni

50 BERAN,,T. Dopravni nehody. Brno, 2007, s. 10 — 14.
51 CHMELIK, J. a kol. Dopravni nehody. 1. vydani. Plzen, 2009, s. 19.
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4.1 Silni¢ni dopravni nehoda

Automobilova doprava je v Ceské republice nejb&znéjsim dopravnim
prostfedkem, tato je nedilnou soucasti kazdé moderni spolec¢nosti. Jednou z pficin
silni¢nich dopravnich nehod je, Ze fidi¢i motorovych vozidel nerespektuji a n€kteti ani
neznaji zékladni pravidla silni¢niho provozu. Chovani fidi¢i za volantem svych silnych
vozidel je agresivni, impulsivni a mysli si, Ze jim se nemtiZze nic stat. Timto svym
nezodpovédnym chovanim a pfistupem k fizeni motorového vozidla riskuji nejen Zivoty
své a zivoty osadky jimi fizeného motorového vozidla, nybrz ohrozuji i zivoty a zdravi
ostatnich ¢astniki silni¢niho provozu. Bohuzel neni vSak vyjimkou, Ze z motorového
vozidla se v n€kterych chvilich stava zbran, kterd miize i zabijet. Se silni¢ni dopravni
nehodou je neodmyslitelné spjat provoz, kdy dopravni nehoda ma svou pficinu
VvV pohybu subjektti i objektli po dopravni cesté a je negativnim nasledkem takového

pohybu.5?

Definice silni¢ni dopravni nehody podle druhého vydani knihy Kriminalistika
zni: ,,silnicni dopravni nehoda nezamyslenda, nepredvidana (avsak predvidatelna)
uddlost v silnicnim provozu motorovych a nemotorovych dopravnich prostiedkit na
verejnych komunikacich, ktera méla skodlivé nasledky na Zivotech a zdravi osob nebo
zpiisobila §kody na majetku. “*3 Podle zdkona ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjsich ptedpist, je v § 47 dopravni nehoda definovana jako
,udalost v provozu na pozemnich komunikacich, napriklad havarie nebo srazka, ktera
se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pri niz dojde k usmrceni nebo
zranéni osoby nebo ke Skodé na majetku v primé souvislosti s provozem vozidla

v pohybu. “ >*

Zakladni znaky dopravni nehody:

1. Nepredvidanost, ale zpravidla predvidatelnost nehody — je to tedy udalost
nepfedvidatelnd, ale vzhledem k jedndni wcastnikli silnicniho provozu lze

predvidat, ze se tak stane. Napf. pii predjizdéni na nepiehledném misté lze

52 CHMELIK, J. a kol. Dopravni nehody. 1. vydani. Plzeti, 2009, s. 181 - 182,

58 MUSIL, J., KONRAD, Z., SUCHANEK, J. Kriminalistika. 2. ptreprac. a dopl. vyd. Praha, 2004, s. 491.
% CESKO. Zakon ¢&. 361 ze dne 14. zaii 2000 o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zédkoni (zékon o silniénim provozu). In Shirka zdkonii Ceské republiky. 2000, Eastka 98, s.
4585. Dostupné také z: <http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=361/2000&typelLaw
=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy>.
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predvidat, ze fidi¢ svym jednanim zpusobi dopravni nehodu a jestlize k této

nedojde, je to jen dilem ndhody, Ze v protisméru nejelo zadné vozidlo.

2. Provoz na pozemni komunikaci — kazdy pohyb dopravniho prosttedku
(motorového ¢i nemotorového) po dopravni cesté je dopravou. Dopravni nehoda
je pak negativnim diisledkem takového pohybu. O dopravni nehodu se v zadném
ptipad¢ nejednd, kdyz na stojici vozidlo spadne strom, apod.

3. Pii udalosti neboli dopravni nehodé, dochazi vzdy k hmotné §kodé na majetku.
Dale pfi silnicni dopravni nehodé muze dojit k usmrceni ¢i zranéni osob, a to
vzdy v pfimé souvislosti se silni¢nim provozem. Nedojde-li pfi silni¢ni dopravni
nehodé ke hmotné Skod€ nebo ke zranéni ¢i usmrceni osob, nemiZeme

v takovém pitipadé hovofit o silniéni dopravni nehodé.*

Silni¢ni dopravni nehody dle jejich charakteru

1. Srazky — jde o stfet dvou nebo vice ucastnikl silni¢niho provozu, z nichz
alespon jeden se pohyboval v silni¢nim vozidle. O sraZku jde tak v ptipad¢, kdy
dojde ke stfetu vozidla s chodce, zvifetem nebo zvéfi a pevnou piekazkou.®

2. Havarie — na dopravni nehodé¢ ma ucast pouze jediné silni¢ni vozidlo a neni
dialezité, zda motorové ¢i nemotorové. Dulezité je vSak, ze pii této udalosti
nedojde ke stietu s jinym vozidlem, chodcem, pevnou piekazkou, zvitetem nebo
zveii. Jako priklad lze uvést vyjeti vozidla ztélesa komunikace a nasledné
pievraceni na poli.®’

3. Jiné nehody — o jiné dopravni nehod¢ budeme hovofit, paklize tuto nelze
zatadit do dvou vySe uvedenych kategorii (srazky, havarie). O jinou nehodu
pijde napt. dojde-li k upadnuti a timto ke zranéni cestujictho v hromadném
dopravnim ptestupku za jizdy, nebo dojde-li za jizdy k vypadnuti pfepravované

osoby z vozidla (motocykl, traktor) apod.*®

4. 2 Zelezni¢ni nehoda

., Zeleznicni nehodou rozumime mimoradnou uddalost v drazni doprave, k niz

doslo v souvislosti s pohybem drazniho vozidla, majici za nasledek smrt nebo ujmu na

% CHMELIK, J. Vysetrovani silnicnich dopravnich nehod. Praha, 1998, s. 6.
% KONECNY, J. Setieni a dokumentace silnicnich dopravnich nehod. Praha, 2011, s. 9.
5 CHMELIK, J. Vysetrovani silnicnich dopravnich nehod. Praha, 1998, s. 7.
%8 CHMELIK, J. Vysetrovani silnicnich dopravnich nehod. Praha, 1998, s. 7.
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zdravi osoby, nebezpeci nebo vznik Skody velkého rozsahu na cizim majetku, nebo
ohrozeni Zivota a zdravi vice osob.“*® K Zelezni¢nim dopravnim nehoddm dochézi
u vlakové dopravy, tramvajové dopravy a v metru. K Setieni Zelezni¢nich nehod je
odbornym organem Drazni inspekce. V drdzni dopravé d€lime nehody podle jejich

zavaznosti do tfi zakladnich skupin:

e Zelezni¢ni nehody

e Nehodové udélosti - je ji kazda udalost v draznim provozu, kterd nema
charakter zelezni¢ni nehody

o, Nehody, které nevznikly v pricinné souvislosti s zZeleznicni dopravou,
tzv. provozni zmetky“® (napt. prejeté osoby, osoby vypadnuté z vlaku za

jizdy, poskozeni drazniho vozidla atd.).

4. 3 Plavebni nehoda

Plavebni nehodu Chmelik charakterizuje jako: ,,Plavebni nehoda je uddlost,
Kk niz doslo v provozu plavidla na vodni cesté nebo v pricinné souvislosti s nim a kterd
mad za ndasledek poskozeni nebo znmiceni plavidla, poskozeni nebo znehodnoceni
prepravovaného ndkladu, pokud tyto ndsledky nevyplynuly z povahy samotného
nakladu, dale poskozeni vodni cesty nebo stavby na ni, ujmu na zdravi nebo smrt

licastnikii provozu na vodni cesté. %

Oproti jinym druhlim dopravy je plavebni doprava vystavena stalému plisobeni
pfirodnich zivld. Ve vodé je velké mnoZstvi silnych a nepravidelnych proudd, vlnobiti,
rovné€Z muze dojit k zamrznuti hladiny. Nejen tyto faktory ohroZzuji bezpe€nost plavby.
Déle byvaji vodnimi toky undSeny ruzné predméty, které mohou vytvofit plavidlu
piekazku.®?

Plavebni nehody délime podle jejich zavinéni do dvou zakladnich skupin:

e Zavinéné fyzickou osobou (viidcem plavidla) — napf. poruseni pravidel
plavebniho provozu, nedodrzeni piedpisi provozné technického stavu
plavidla, nedodrZeni pfedpisu o nakladu vidcem plavidla, nedodrzeni

pfedpisu o ndkladu, atd.

5% CHMELIK, J. a kol. Dopravni nehody. Plzeti, 2009, s. 338.

80 CHMELIK, J. Vsetrovani zeleznicnich a plavebnich nehod. Praha, 1996, s. 6.

61 CHMELIK, J. VWsetrovani zeleznicnich a plavebnich nehod. Praha, 1996, s. 40.

62 BENDA, K. a kol. Uéebnice kriminalistiky. Tieti dil — svazek 2. Praha, 1966, s. 277.
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e Nezavinéné fyzickou osobou — k plavebni nehodé¢ miize dojit napf.
vlivem Spatnych povétrnostnich podminek, neptfedvidatelné zavady na

plavidle, atd.

Pokud dojde k plavebni nehod¢, je povinnosti viiddce plavidla a provozovatele
plavidla tuto udalost neprodlené ohlésit na Statni plavebni spravu, které ptislusi odborné
Setfeni. Pokud se béhem vySetfovani zjisti podezieni z trestného ¢inu, je povinnosti vyse
uvedenych osob plavebni nehodu oznamit organu ¢innému v trestnim fizeni.®® Z vyse
uvedeného textu vyplyva, ze dojde-li k jakékoliv plavebni nehodé¢, a to fyzickou osobou
zavinéné ¢i nezavinéné, a Setfenim Statni plavebni spravy vznikne divodné podezieni
ze spachani trestného ¢inu, ma tato za povinnost takovou nehodu oznamit policejnimu

organu.

4. 4 Letecka nehoda

Leteckou nehodu lze charakterizovat jako udélost, kterd ma souvislost
s provozem letadla. K takové udalosti doslo mezi dobou nastoupeni osob do letadla za
ucelem zucastnit se letu a dobou, kdy vSechny osoby z letadla vystoupily a béhem této
doby doslo k usmrceni nebo zranéni nékteré osoby, poskozeni ¢i zniceni letadla, a nebo

se letadlo nachazi na nepfistupném misté& ¢&i je nezvéstné.®*

Mezi druhy leteckych nehod ptedevsim patii: *°
e srazka letadel ve vzdusném prostoru
e srazka letadla do pevné piekazky za letu
e zficeni ¢i exploze letadla, ale 1 nouzové ptistani letadla

e srazka vozidla, nebo prekazky na zemi s leticim letadlem

Vv

vvvvv

smrtelnym zranénim velkého poctu osob a k znaénym hmotnym $koddm na majetku. Na

tizemi Ceské republiky, ¢i byvalého Ceskoslovenska se s leteckou nehodou velkého

68 CHMELIK, J. Wsetrovani zeleznicnich a plavebnich nehod. Praha, 1996, s. 41.
8 CHMELIK, J., REZNY, L., SOKOL, M. Wsetiovani leteckych nehod. Praha, 1996, s. 4.
8 CHMELIK, J., REZNY, L., SOKOL, M. Wsetiovani leteckych nehod. Praha, 1996, s. 4.
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rozsahu setkdvame zcela vyjimecng. K leteckému nestésti doslo dne 26. ledna 1972
pobliz Ceské Kamenice a taktéz dne 30. fijna 1975 v Praze - Suchdol. P¥i t&chto
leteckych nehodach doslo k tragickym nasledkiim na lidskych zivotech a vysokym
Skoddm na majetku.

Ustav pro odborné zjistovani piic¢in leteckych nehod (dale jen UZPLN) se na
tizemi Ceské republiky zabyva Setienim leteckych nehod, a to od 1.ledna 2003 kdy
zahajil svou Cinnost. Jedinym tkolem tustavu je odborné zjistovani piicin leteckych
nehod, incidentdi a stanoveni G&innych preventivnich opatfeni. Ugelem takové ¢innosti
neni posuzovat vinu nebo odpovédnost za zavinéni. V Ceské republice se letecka
doprava tidi predevsim uvedenymi legislativnimi pfedpisy:

o Legislativa ICAO:

Umluva o mezinérodnim civilnim letectvi 147/1947 Sb.
o Legislativa EU:

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 376/2014
o Legislativa CR:

Zakon ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi
. Dokumenty CR:

Letecky piedpis o odborném zjistovani pficin leteckych nehod,

Dohoda o soucinnosti mezi UZPLN, Policejnim presidiem CR a Nejvys$im

statnim zastupitelstvim.5®

Béhem své kariéry vySetfovatele dopravnich nehod jsem se osobné nesetkal

s leteckou dopravni nehodou.

8 UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pti¢in leteckych nehod [online]. 2014 [cit. 8.11.2014]. Dostupné
z WWW: <http://www.uzpln.cz/cs/legislativa-a-dokumenty>.
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5 Diikazni prostredky vyuzivané pri vySetfovani silni¢nich

dopravnich nehod

5. 1 Diikaz znaleckym zkoumanim

Pti vySetfovani dopravnich nehod se vyuzivaji tfi zékladni skupiny expertiz:
a) Kriminalisticka expertiza

b) Oborova expertiza

c) Komplexni expertiza

Kriminalisticka expertiza se provadi policisty z oboru kriminalistické techniky
a expertizy (OKTE), které jsou ziizeny u jednotlivych krajskych sprav Policie Ceské

republiky nebo jsou provadény Kriminalistickym ustavem se sidlem v Praze.®’

Pti tfeSeni dopravnich nehod se nejcastéji vyuzivaji expertizy z oblasti trasologie,
mechanoskopie, biologické a chemické. Daktyloskopickd expertiza se naptiklad provadi
pfi utéku pachatele z mista dopravni nehody. Daktyloskopické stopy se snimaji z ¢asti
vozidla napf. z volantu, zpétného zrcatka, oken, karoserie. Stopy snima technik, které
nasledné odesilda na OKTE, kde se provadi vyhodnoceni zajiSténych stop a porovnani
v databazi znamych zdvadovych osob. Rovnéz tak se snimaji otisky prstii u nezndmych
mrtvol, kde se ned4 prokazat totoZznost pomoci osobnich dokladl a nejsou ani zjisténi
vV informac¢nim systému policie. Trasologickou expertizou se vyhodnocuji stopy
ze zajisténych stop pneumatik, stop obuvi. Stopy pneumatik se nemusi nachazet vzdy
jen na vozovce, ale i na téle osoby. Muze se jednat o chodce, cyklistu, motocyklistu
nebo spolujezdce, ktery byl po ndrazu vymrstén z vozidla a nasledné piejet. Aby mohlo
dojit k urceni tohoto vozidla, zajiStuji se trasologické stopy a tim dochazi k vylouceni
nezucastnénych vozidel. Trasologické stopy se rovnéz zajist'uji ze stop obuvi, kdy fidi¢
nebo jiny ucastnik utekl z mista dopravni nehody a neni zndma totoznost osoby.
Z trasologickych stop lez vy¢ist i popiipadé smér jejich téku.®® Zkoumani tlomki
plastl a sklenénych stiepii se provadi mechanoskopickou expertizou, kdy pomoci této
metody muzeme zjistit typ vozidla, druh vozidla. Pro posouzeni provoznich kapalin

vozidla, laku vozidla, kapalného nebo sypkého materidlu se pouzivd chemicka

67 STRAUS, J. PORADA, V. a kol. Kriminalistickd daktyloskopie. Praha, 2005, s 286.
68 STRAUS, J. a kol. Kriminalistickd metodika. Plzen, 2008, s. 224.
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expertiza. Biologickou expertizou zjistujeme hodnoty biologického materialu, ktery byl

zajistén na misté dopravni nehody. MiiZe se jednat o stopy krevni, DNA a jiné.%

Oborové a komplexni expertizy

Znaleckych expertiz a znaleckych zkoumani muze byt celd fada, a to z rtiznych
obortii a odvétvi. ZkusSeni policisté uz vSak z praxe mnoho véci posoudi sami. Znalecké
k amrti, téZkému zranéni ucastnikl, nebo nelze-li ze zjisténych stop a diikazd na misté
dopravni nehody ani po podani vysvétleni, ¢i vyslechem osob ziskat informace vedouci
nejCastéji vyuzivaji: soudné-lékaiska expertiza a Expertiza z oboru automobilové

techniky a dopravniho inZenyrstvi.

Pfi vySetfovani silni¢nich dopravnich nehod, kde dosSlo k iimrti ¢i zranéni, se
vyuziva soudné-lékarska expertiza. Objasnit nam muze, kdo vozidlo v dobé dopravni
nehody fidil (napf. dle typického poranéni hrudniku od volantu), zda byly v ¢innosti
airbagy, zda osoby uzily bezpecnostni pasy a dal$i informace dulezité pro objasnéni
dopravni nehody. Neméné dilezitd je i odpovéd na otazku, zda byli fidi¢i v dobé
dopravni nehody ovlivnéni alkoholem, jinou navykovou latkou nebo 1éky ovlivitujicimi

schopnost fizeni motorovych vozidel.

Expertizou z oboru automobilové techniky a dopravniho inZenyrstvi mize
byt potvrzena nebo vyvracena technickd zédvada jako pfi¢ina dopravni nehody. Podle
délky brzdnych stop a rozsahu deformaci vozidla, mize byt zjiSténa rychlost jizdy
v dobé bezprostiedné pted dopravni nehodou a v dobé stretu. Touto expertizou mohou
byt vyhodnoceny zdznamové kotoucky z tachografu, ¢i vystup z digitalniho tachografu,
zkouma se rychlost nékladniho vozidla pfed dopravni nehodou, ale i dodrzovani
socidlnich predpisti dle nafizeni Evropského spoleCenstvi €. 561/2006. Pti dopravni
nehod¢ s ucasti nakladnich automobilil se soupravou miize byt predmétem zkoumani

expertiza zamétena na vliv ndkladu (Spatné ulozeni a upevnéni nakladu apod.).

Uspésna a objektivni znaleckd expertiza je pfimo zavislad na kvalité¢ materiald,
které jsou nashromazdény OCTR ve vysetfovacim spisu — hlavné dokumentace z mista

DN. Proto je tak nezbytné nutné ditkladné ohledani a fadné zadokumentovani.

8 STRAUS, J. PORADA, V. a kol. Kriminalistickd daktyloskopie. Praha, 2005, s. 198 — 201.
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5. 2 Diikaz - vySetiovaci verze, pokus, rekonstrukce, provérka na misté

Vétsina  dopravnich nehod je objasnéna a vyfeSena bez vytyCeni
kriminalistickych verzi, a to na zéklad¢ informaci zjisténych ohledanim mista dopravni
nehody a podanim vysvétleni. VySetfovaci verze si policisté Setfici silni¢ni dopravni
piredevsim zavinéni dopravni nehody a osoby pachatele. VySetfovaci verze si policista
vytvaii nejCastéji v pripadech dopravnich nehod, kde byli tUcastnici pievezeni
do nemocnice, kde byla do jeho pfijezdu zménéna situace na misté, ale i v piipadé
nehod s vétsim poctem ucastnikti (hromadné dopravni nehody) a kdyz zna misté
a zavinéni dopravni nehody. Na misto dopravni nehody je tfeba se dostavit v CO
nejkratsi dobé a okamzité provadét mnozstvi organizacnich opatfeni a prvotnich ukont,
proto je pro planovani a organizaci vySetfovani silni¢nich dopravnich nehod
charakteristickd ¢asova tiseil. Pii vySetfovani dopravnich nehod pfevlada na misté zcela
uréité tymova prace.°

Vysetiovaci pokus byl v trestnim fadu definovan novelou ¢. 265/2001 Sb., coz
ptispélo k jeho jasnému pojmenovani pii provadéni tkonu. VysSetfovacim pokusem
se pozorovanim za uméle vytvofenych nebo obménovanych podminek zjistuje, ovéiuje
nebo upiesiiuje, zda se urcitd skutecnost, kterd je vyznamna pro trestni fizeni, stala nebo
mohla stat anebo naopak nestala nebo nemohla stat urcitym zptisobem a za urcitych
podminek.” Vysetfovaci pokus vysetfovatelim objasni, zda se véc mohla stat tak, jak
uvadeji ucastnici dopravni nehody ¢i svédkové, tedy provéti existujici ditkazy. Mize ale
1 piispét k ziskani dlikazii novych. VySetfovaci pokus se provede pouze, neni-li mozné
sledovaného ucelu dosdhnout jinak. Z toho vyplyva, Ze se pfi vySetfovani dopravnich

nehod pfili§ neprovadi.

Rekonstrukce se zpravidla provadi jen u zavaznych dopravnich nehod.
Provedeni rekonstrukce miiZze vysetiujicimu organu pomoci vytvofit tplnou piedstavu
0 déni na misté¢ dopravni nehody, o jejim prabéhu a pfi¢indch. Rekonstrukce, kterad
se provadi u dopravnich nehod, je totoznd s obdobnymi rekonstrukcemi pii spachéani

jiného zévazného trestného Cinu. Zde se plné vyuzivd nacrtek, planek

0 KONRAD, Z. a kol. Metodika vysetiovani jednotlivych druhii trestych cinii, druhé rozsitené vydani.
Praha, 1997, s. 122.
I CHMELIK, J. a kol. Dopravni nehody. Plzen, 2009, s. 114.
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a fotodokumentace dopravni nehody. Pouziji se stejnd vozidla (typ, barva), stejné
pfedméty, které byly nalezeny na misté dopravni nehody. Déle jsou pfitomni svédci
dopravni nehody a jsou na mistech, odkud podavali svédectvi k dopravni nehodé.
Rekonstrukci se provéii, zda doslo k dopravni nehod¢ dle vypovédi zacastnénych osob
a vychazi z vysledkii provadéného vysSetfovani. Po ukonceni rekonstrukce se vyhotovi

protokol, ktery musi mit stanovené nalezitosti.

Soucasti rekonstrukce muze byt vySetfovaci pokus nebo provérka na misté.
Vyuziti vySetfovaciho pokusu nebo provérky se vyuzivd predevsim tehdy, pokud
se zjisti, ze v prub&hu rekonstrukce doslo ke zjisténi novych skutecnosti, které je nutné

ovéfit vySetfovacim pokusem nebo opétovné provéfit na misté.’?

Provérka slouzi zejména k provétovani vysetfovacich verzi, odstranéni rozporii
informaci ziskanych poddnim vysvétleni a ovéfeni spravnosti informaci podanych
ucastniky dopravni nehody i svédky. Provérkou miizeme pfimo na misté zjistit, zda
vibec k nehodé mohlo dojit tak, jak ji ucastnici ¢i svédci popisuji. U svédkli mizeme
provérkou zjistit, zda z mista odkud nehodu pozorovali, ji viibec mohli vnimat a vidét

tak, jak uvadéji v podéani vysvétleni.

5. 3 Diikaz svédeckou vypovédi

Dikaz svédeckou vypovédi je velmi Casto pouzivanym dikaznim prostiedkem
ve spravnim fizeni o dopravni nehodg. Proto by si mé&l kazdy policista, ktery Utedni
zdznam o podani vysvétleni, ¢&i Ufedni zdznam o vytéZeni Gdastniki dopravni nehody
pfedem pfipravit a k tomuto ukonu by mél pfistupovat peclivé. V mnoha ptipadech jsou
vyslechy ucastniki dopravnich nehod sepisovany pfimo na misté téchto udalosti. Je
pravdou a praxi ovétfeno, Ze bezprostiedni vypovéd’ ma pro vySetfovatele dopravni
nehody nejvyssi hodnotu, a to z divodu Ze osoby podavajici vysvétleni jsou v tuto
chvili relativné nejméné ovlivnéni ostatnimi ucastniky, médii nebo kamarady. Ale
I uvyslechi provadénych piimo na misté dopravni nehody by mélo platit pravidlo
piipravenosti takového vyslechu, ktery by mél rozhodné vzdy nésledovat az po ohledani
mista dopravni nehody, po tom co i1 vySetiujici policista si Z mista nehody ud¢€la tzv.

sviij obrazek.

2 STRAUS, J. a kol. Kriminalisticka metodika. 2. roziifené vydani. 2008, s. 136 - 143.
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5. 4 Dukaz ohledanim

Diikaz ohledanim je rovnéZz velmi Castym dikaznim prostfedkem v fizeni
0 dopravni nehod¢. Pfedmétem ohleddni je v tomto pfipadé nejcastéji misto dopravni
nehody, dopravni prostfedek, ktery mél Gcast na dopravni nehodé, predméty a dalsi
dopravni nehody je ohledani mista dopravni nehody. Kvalitn€ a systematicky provedené
ohledani mista dopravni nehody muze vysetifujicimu policistovi a nasledné také uredni
osob¢ spravniho organu prozradit o pribéhu dopravni nehody mnohé i to, co se
Giastnici dopravni nehody snazi utajit. ,, Ucelem ohleddni mista dopravni nehody je
zjisténi a zajisteni stop a jinych ditkazii a skutecnosti rozhodnych pro stanoveni pricin
nehody a zavinéni pachatele.“”™ O ohledani mista dopravni nehody, dopravnich
prostiedkil, které mély ucast na dopravni nehodé a jinych predmétii, sepiSe policista
Protokol 0 nehodé¢ v silni¢nim provozu, ktery je soucasti spisu. V piipadé dodatecného
ohledani se o tomto sepisuje ufedni zdznam. Ohledanim mista silni¢ni dopravni nehody

se tato bakalafska prace podrobné zabyva v kapitole 3.

B PORADA, V. a kol. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha, 2000, s. 148.
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6 Chyby, motivace a navrhy na zlepSeni

Samotny ukon ohledani mista dopravni nehody muize pfinaSet mnozstvi chyb, at’
uz uzitim Spatnych postupt ohleddvani samotného mista dopravni nehody nebo
nasledné v chybné provedené dokumentaci. Tato kapitola se bude zabyvat jednak
typickymi chybami, které pti ohledani mista dopravni nehody mohou vznikat, ale také
z nich plynoucimi disledky. Nasledn¢ bude rozebrana motivace policistii provadéjicich
ohleddni mista dopravni nehody a bude navrzen optimdlni postup k provedeni
samotného ohledani mista dopravni nehody tak, aby se co nejvice ecliminovala

chybovost provadéna na misté dopravni nehody.
Zdroje chyb na misté dopravni nehody a pfi jejim ohledani:’*
Misto ¢inu:

e podcenovani vyznamu mista ¢inu,

e Zivelnost v postupu na mist¢ ¢inu,

e vytvafeni negativnich okolnosti, tedy vytvareni tzv. ,,faleSnych* stop,

e chaoticky a nekontrolovany postup, nekontrolovany pohyb osob na misté
dopravni nehody,

e nedostatecné zajiSténi mista Cinu.

Vlastni ohledani mista ¢inu:

e povrchnost, nesystémovost a nekonkrétnost pii ohledani,
e porusovani zasad pii dokumentaci a zajiStovani stop, zejména

%

nedostatecné popisovani stop a jejich zajisténi v pri¢inné souvislosti,

podceniovani dlleZitosti stop vozidel, jejich dokumentace a urceni
pocatku stopy (rozdilné délky stop vozidel majici vliv na vypocet

rychlosti),

ohledani se soustfedi pouze na misto s nejvétsi koncentraci stop, Sirsi
okoli se neohledava,

e nevyuzivani novych technickych prostiedkli a metod pti ohledéni.

4 CHMELIK, J. a kol. Dopravni nehody. Plzeti, 2009, s. 304 — 305.
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6. 1 Priklady z praxe

Veskera pochybeni, kterd vzniknou pii vySetfovani a ohledani dopravni nehody
nebo ve zpracovani jeji dokumentace, maji zasadni vliv nejen na nasledujici prib¢h
Setfeni a objasnéni dopravni nehody, ale také na piipadné soudni nebo prestupkové
fizeni. Vznik chyb, které jsou spjaty s ohledanim dopravni nehody a jeji nasledné
dokumentace, mize byt pomérné Casty. Pro nazornost zde uvedu n¢kolik poznatkt
a prikladt z praxe. Zcela jisté se nejedna o vSechny moznosti vzniku chyb a Spatnych
postupi v souvislosti s Setfenim dopravnich nehod, ale o ptfipady vyskytujicich

se V nejvetsi mite.
6. 1. 1 Chybné zamérené misto dopravni nehody

Ukézka chybné provedeného zaméfeni mista dopravni nehody. Na obrazku niZe
(Obr. ¢. 9) je patrné porovnani v zaméfeni vozovky provedené policii (Cervena barva)
se zamétenim pomoci totalni stanice (modra barva). Toto pochybeni ma vliv na ur¢eni
rychlosti, kterou je mozné danou zatacku bezpecné projet, coz je velmi podstatné

zjisténi pro dal$i znalecké zkoumani nehodového déje.

Obr. &. 9 — Srovnani zaméfeni Vozovky ™

- VAW ;'is'im CAAYA
ERAETR

S DVORACEK, T. Metodika ohleddni dopravni nehody policii. Brno, 2013, s. 63.
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6. 1. 2 Chybna volba VBM

Spravnd volba VBM je zdsadni pro pfipadnou piezkoumatelnost a moznost
dalsiho pfeméifeni mista dopravni nehody a Vv pifipadé provadéni rekonstrukce
k navozeni situace odpovidajici co nejvice stavu v dobé ohledani mista dopravni
nehody. Jako VBM je nezbytné volit body, které jsou trvalé, relativné neménné
a identifikovatelné, a to i s delSim ¢asovym odstupem, jSOou to napf. mosty, sloupy

vefejného osvétleni, kilometrovniky atd., nikoliv ¢ary vodorovného dopravniho znaceni,

vyusténi komunikaci apod.

Obr. &. 10 — Chybné zvoleny VBM (zadatek Sipky - V9a)®
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6. 1. 3 Chybné zakreslené stopy

Chybn¢ zakreslené stopy do nacrtku a nasledné do planku mista dopravni
nehody, ale také jejich nespravna klasifikace (smykové, dieci, brzdné atd.) ¢i zakresleni
jejich tvaru, ma zasadni vliv na vypocet piedstictového a postietového pohybu vozidla.
Spravna klasifikace stop ma zésadni vliv napf. na hodnotu zpomaleni vozidla a nasledné

tedy na urceni jeho rychlosti.
6. 1. 4 Nedostateéna ¢ nekvalitni dokumentace

Castym nedostatkem byva poiizeni malého mnozstvi fotografii z mista dopravni
nehody a poskozeni jednotlivych vozidel nebo pofizeni nekvalitnich fotografii, které

nejsou pofizeny dle obecnych zasad, tyto fotografie nemaji témef zadnou vypovidaci

hodnotu, nebot’ nejsou prezkoumatelné.

Pro znazornéni je piilozena fotograficka dokumentace (Obr. ¢. 11) vozidla, kdy
fotografie neni pofizena v ose kolmé k roviné fotografovaného vozidla a neni zachycena

z dostate¢né blizkosti, aby jednoznaéné zachytila poskozeni.

Obr. ¢. 11 — Ukazka nekvalitni fotodokumentace ’’

Nasledujici snimek ukazuje sprdvnou dokumentaci poskozeni vozidla, ktera je
pofizena v souladu s obecnymi zdsadami fotografovani a poskytuje tedy objektivni

pohled na vozidlo a piedevsim je kdykoliv ptezkoumatelna.

" Viastni zdroj.
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Obr. 12 — Ukézka spravné fotodokumentace’®

6. 1. 5 Misto stietu a dopadu

Spravné urceni mista stfetu a nasledné misto dopadu dopravnich nehod s Gcasti
chodce je nejdulezitéjsim faktorem pro urceni ptedstietového a postietového pohybu.
Absence téchto informaci, ¢i nedostatecné informace o téchto dilezitych mistech, pak
vede k nemoznosti stanoveni rychlosti vozidla nebo ke stanoveni rychlosti v pfili§
velkém rozptylu. Taktéz neni mozné stanovit moznosti odvraceni stfetu fidiCem
¢ichodcem. Lokace mista stfetu a mista dopadu maji zasadni vliv na analyzu

nehodového déje.

Na druhé stran€ pokud nelze takové misto ze zjisténych stop urcit, nemél by byt
na ucastniky nehody vyvijen tlak, aby za kaZzdou cenu takové misto oznacili, nasledné

totiz mize dochazet ke zbytecnym dohadim a spekulacim.

6. 2 Motivace

Dulezité je, aby policisté plnili své pracovni ukoly pokud mozno co nejlépe
a minimalizovali tak pravdépodobnost vzniku chybnych postupli. Soucasna praxe je
takova, ze na policisty je vytvaren, at’ uz pifimy ¢i neptimy tlak od jejich nadfizenych,
aby dopravni nehodu zpracovali co nejrychleji a v co nejkratsim casovém tseku tak, aby

se co nejdiive mohli vratit k vykonavani hlidkové Cinnosti (tzn. vratili se na ulici).

8 Viastni zdroj.
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Tento tlak vyvijeny pfimymi nadfizenymi na vySetfujici policisty zcela nepopiratelné
vede k chybovosti pii vySetfovani a dokumentaci silni¢nich dopravnich nehod. Pfi
posuzovani vysledné c¢innosti za oddéleni Dopravnich inspektorati by se nemélo
vychéazet z celkového pocetniho stavu celého oddéleni, ale pouze z poctu policistl
podilejicich se pfimo na vykonu silni¢niho dohledu jako tomu bylo v minulosti, kdy byl
Dopravni inspektorat rozdélen na 1. skupinu - silniéniho dohledu a 2. skupinu -
vysetiovani silni¢nich dopravnich nehod. DnesSni stav je takovy, ze na Dopravnim
inspektoratu sice stale zustali tzv. ,,skupiny vySetfovani silni¢nich dopravnich nehod®,
ale oficialné je jiz pouze Dopravni inspektorat, bez rozdéleni do jednotlivych skupin.
Timto sice skokove doslo k navyseni policistii pfimo se podilejicich na piimém vykonu
— dohledu nad bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich, ale de-facto je stav
stale stejny a z vySe popsanych diivodii dochézi k tlaku na policisty podilejicich se na
vySetiovani silni¢nich dopravnich nehod a ten ma negativni vliv na kvalitu vysetfovani

I dokumentaci silni¢nich dopravnich nehod.

Dnesni legislativni stav feSici problematiku silni¢ni dopravy a piestupkt v ni
spachanych neumoziuje v mnoha piipadech dopravni nehody, u nichZz by bylo mozné
a troufam si fici i vhodné, rozhodnout na misté tak, aby postih pfisel bezprostfedné po
spachani ptestupku. Nasledné¢ pak dochazi k zahlceni spravnich organd, a to jen
zdivodu ze urcité spachani piestupku nelze projednat v blokovém Fizeni. Jde
pfedev§$im 0 tzv. opakované poruSeni vybranych ptestupkovych jednani v obdobi po
sobé€ jdoucich 12-ti mésicil (napf. nedani prednosti v jizde, predjizdéni v piipadech kdy
je to zakdzano — nedostatecny rozhled, ptedjizdéni na ptechodu pro chodce nebo na
zelezni¢nim piejezdu, predjizdéni v kiizovatce apod.). U téchto piestupkl dochdzi ve
vétsin€ pripadll ke zbytecnému pieddvani sprdvnim organtim, a to z divodu ze
zakonodarce stanovil, Ze po takto spachaném piestupku musi pfijit trest spocivajici v

zakazu ¢innosti.

Stejné¢ tak je dilezit¢, aby byly podklady pro Setfeni dopravnich nehod
vytvateny v patficné kvalit€é a s patficnymi naleZitostmi. V opacném piipadé, pii
pfizvani znalce velmi Casto dochdzi k rozporovani urcitych diikazi znalcem. Tato
skute€nost jednak nevrha dobré svétlo na kvalitu prace policie, ale ptredevSim zde

vznikaji moznosti pro kontra posudky a dalsi spekulace.

Nemén¢ dulezité je, aby si policisté 0svojili metodiku vySetfovani silni¢nich
dopravnich nehod. Metodické postupy ovSem nemohou pojmout vSechny situace, ke
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kterym miize v dne$ni moderni dopravé dojit. Vzdy je proto dualezité osobni odborné
posouzeni té které skuteCnosti a také vlastni rozumové uvazovani a zkuSenosti
ziskavané v narocné kazdodenni praxi. Policisté by taktéz méli mit moznost se ve vetsi
mife ucastnit riznych Skoleni a odbornych kurzii, aby se neustale zdokonalovali ve své

odbornosti.

Pro vysetfujici policisty, by bylo pro odvadéni jest¢ kvalitngjsi prace
pii vySetiovani a dokumentovani silniénich dopravnich nehod zcela urcité velkou
motivaci t0o, aby mohly pro svou praci vyuzivat stale se zlepSujici techniku. Zcela
otevien¢ lze fici, ze napf. soudni znalci z oboru automobilové techniky a dopravniho
inzenyrstvi ¢i odborni pracovnici pojistoven v dnesni dob& pro svou praci vyuzivaji
mnohem kvalitn€j§i a odbornéjsi pfistroje (napf. pro zaméfovani mist dopravnich
nehod, pocitacové programy pro modelaci déja silni¢nich dopravnich nehod, apod.), nez
vyuziva sama Policie CR. Piikladem toho je, Ze ani v roce 2015 je§té neni v b&zné
vybavé hlidky vySetfovani silni¢nich dopravnich nehod Totalni méfici stanice a 3D
skenery — k pfesnému zaméfeni mista dopravni nehody. PouZzivani takovychto pfistroji
zcela urcité rozhodnym zptuisobem eliminuje chybovost pii vySetfovani a dokumentaci

dopravnich nehod.

Nelze pfipustit, aby v duasledku chybné odvedené prace policie (tj. chybné
zamé&feni, odmitnuti diikazu posudkem, opomenuti stop atd.) lezelo diikazni bfemeno

V trestnim ¢i pfestupkovém fizeni na bedrech Gcastnikili tohoto fizeni, na misto statu.

6. 3 Postup pri ohledani mista dopravni nehody

V nasledujici ¢asti navrhnu a popisi postup pii ohleddni mista dopravni nehody
a zucastnénych vozidel tak, aby se neopomnéla zadna dilezitd skute¢nost. Rozhodné
dopravnich nehod, jejich rozsahi a zavaznosti. S trochou nadsazky lze fici, ze kazda
dopravni nehoda je original, a proto je zapotiebi operativné ptizpiisobit metodiku jejiho

ohledani dle aktualni situace na misté.

Pti popisu postupu se nebudu zabyvat prvotnimi a neodkladnymi ukony, kter¢ je
nutné na mist¢ DN provést vzdy. Budu vychazet z lehce idealizovanych podminek —
vozidla se nachéazeji v kone¢ném postaveni, na ohledani mista dopravni nehody
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a vozidel je dostatek ¢asu. V ptipadé ohledani mista dopravni nehody bych postupoval

nasledujicim zptisobem:

10.

Pruzkum mista DN — vymezeni ohledavaného prostoru, stanoveni vychoziho
mista ohledani (VBM) a sméru ohledéni, lokalizace nehody vcéetné GPS.
Zaznaceni polohy vozidel — zakresleni polohy kol s vyznacenim jejich os na
vozovku, zaméfeni konecnych poloh vzhledem k VBM.

Strepy, kapaliny, stopy vozidel — zaznaCeni, zaméfeni a fotodokumentace
oblasti, ve kterych se vyskytuji stiepiny a kapaliny, zaméfeni a dokumentace
vSech mechanoskopickych stop vozidel.

Zjisténi klimatickych a svételnych podminek — urceni teploty (umoziuje-li to
vybaveni hlidky, sluzebniho vozidla), denni doby, pfitomnost vefejné¢ho
osvétleni a pfedevsim jeho ¢innost se zaméfenim na to, které lampy VO nesviti,
moznost oslnéni sluncem, v ptfipadé snizené viditelnosti provést zkousku
viditelnosti.

Charakteristika vozovky — rozméry vozovky a krajnice, pocet jizdnich pruh,
ptehlednost useku, sklon vozovky, povrch vozovky a jeho pfipadné znecisténi
a nerovnosti, zaméteni a charakteristika pfilehlého okoli vozovky, v zimnim
obdobi pfitomnost namrazy, sné¢hu nebo ledu na vozovce, popiipad¢ pritomnost
posypu.

Dopravni znaceni a jeho rozmisténi — svislé a vodorovné znaceni na misté
DN, svételnd signalizace, v€etné zjiSténi na jaky signal ucastnici jeli, zjiSténi
maximalni povolené rychlosti v misté¢ DN, hustota provozu.

Utastnici DN — identifikace fidi¢a, spolujedoucich a svédki DN, zaji§téni
vypovédi, zkouska na piitomnost navykové latky (alkohol, drogy).

Vozidla — identifikace vozidel (RZ, VIN, motorizace, barva, vlastnik, stav km,
STK, platnost pojisténi, tachograficky zaznam).

Technicky stav — zjiSténi zafazeného rychlostniho stupné, funkénost parkovaci
brzdy, funkcnost fizeni, funkénost brzdového systému, zhodnoceni stavu
pneumatik a jejich poSkozeni, zhodnoceni funkénosti osvétleni vozidla a jeho
poskozeni, posouzeni poSkozeni Celniho skla, v€etné¢ dokumentace, ptipadné
zajisténi vozidla pro dalsi znalecké zkoumani.

Exteriér vozidla — zjisténi rozsahu poskozeni vozidla, pti DN s chodcem nebo

cyklistou priazkum podvozku na ptfitomnost biologickych stop.
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11. Interiér vozidla — zjisténi rozsahu poskozeni interiéru vozidla, pouZiti
bezpec¢nostnich pasti, poloha ovladacich prvkl, pfitomnost biologickych stop,
nastaveni zpétnych zrcatek (v piipadé moznosti oslnéni), vyhledové poméry
fidice, nastaveni sedadla a hlavové opérky, véetné dokumentace.

12. Jiné — zjisténi dalSich skutecnosti, abnormalit nebo markantt.

V piipadé, ze hrozi znehodnoceni nebo dokonce uplné zniceni nékterych stop na
mist¢ dopravni nehody vlivem zmény klimatickych podminek, zasahem hasici nebo

projizdéjicimi vozidly, je nutné bezprostfedné a neprodlen¢ tyto stopy zdokumentovat.
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Zavér

Cilem prace bylo zjistit, jak je ve skutecnosti provadéno ohleddni mista silnicni
dopravni nehody. V préci byly popsany chyby a nedostatky, ke kterym pii samotném
ukonu ohledani dochazi, doplnéné o obrazovou dokumentaci téchto chyb. K chybam
dochazi piredev§im nesystematickou ¢innosti jednotlivych policejnich organi na misté
dopravni nehody nebo také pouzivanim zastaral¢ techniky, kterd je pouzivana pii
dokumentaci mista dopravni nehody. V rdmci zhodnoceni zjisténych skutecnosti, byl
navrzen a popsan optimalni postup pro ohledani mista silni¢ni dopravni nehody tak, aby
se neopomnéla zadna dualezitd skuteCnost a co nejvice se eliminovala pfipadna

chybovost pii provadéni samotného tikonu ohledani mista silni¢ni dopravni nehody.

V praci byly vysvétleny zakladni podminky vzniku, rozdéleni a vyznam
kriminalistickych stop z obecného hlediska. Nasledné byly popsany materidlni stopy
nachazejici se na misté silni¢ni dopravni nehody doplnéné o obrazovou dokumentaci
stop. Déle byl rozebran pojem dopravni nehody, bylo pfiblizeno a rozdé€leno, k jakym
dopravnim nehodam dochazi, jaké jsou zakladni znaky téchto udalosti a jakymi pravni
ptedpisy je problematika dopravnich nehod feSena. Samostatna kapitola byla vénovana

dukaznim prostfedkiim vyuzivanym pfi vySetfovani silni¢nich dopravnich nehod.

Ke zpracovani bakalaiské byla vyuzita odborna literatura zabyvajici se
problematikou dopravnich nehod, pravni ptedpisy a zkuSenosti nabyté v praxi u Policie

Ceské republiky.

Zaveérem bych uvedl, Zze cilem policisti provadéjicich ohledani mista silni¢ni
dopravni nehody, by méla byt snaha o co nejkvalitnéji a nejpeclivéji odvadénou praci na
mist¢ silniéni dopravni nehody pii provadéni samotného ukonu ohledani
a dokumentovani, tak aby zjisténé skutecnosti a zajisténé dikazy slouzily jako kvalitni
podklad pro dal$i rozhodovani ve spravnim ¢i trestnim fizeni, nebo pro ptipadné

znalecké zkoumani. | k tomuto cili by méla zpracovana bakalaiska prace dopomoci.
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Priloha ¢. 1.

Protokol o nehodé v silni¢énim provozu - identifikacni tidaje neodpovidaji skute¢nosti

(na stran¢ 32):

POLICIE CESKE REPUBLIKY
Krajské teditelstvi policie Jihoceského

kraje

tizemni odbor Cesky Krumlov
Dopravni inspektorat

Tovarni 165

381 23 Cesky Krumlov

evid. ¢islo: KRPVC-X-llDNCK-2015-XX
C.j.: KRPC-X/PR-2015-XXXXXX

Cesky Krumlov 1. ledna 2015

Protokol o nehodé v silni¢nim provozu

Datum  a|01.01.2015 ¢tvrtek 11:00

cas

dopravni

nehody

Misto silnice . tfidy ¢. 39 v km 5,8 - v katastru obce DOLNI TREBONIN, pied
ktizovatkou na Dolni Tiebonin , Gsek zvany Harazim

Utastnici  |1) XCX 1111 (CZ) osobni automobil — Skoda Octavia, vyse $kody na

dopravni  |vozidle: 30 tis. K&

nehody fidi¢-vlastnik : Jan Novak
narozen XX. ledna 1953, stat: CR, statni ptislusnost CR,
adresa pobytu: Nova ¢. 1, PSC 381 01 Cesky Krumlov, kraj: Jiho¢esky,
stat: CR, e-mail: Novak@volny.cz
telefonni ¢islo : XXX XXX XXX (mobil)
osobni doklady: ob&ansky priikaz &islo 123456789, stat:CR
fidi¢sky prikaz sk. A, A1, A2, AM, B, Bl &isla XX 111 222, stat: CR.
Ridi¢ Novak je podeziely z poruseni ustanoveni § 4 pism. a), § 4 pism. b),
§ 5 odst. 1 pism. b) a § 11 odst. 2 zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonl, ve znéni
pozd¢jsich predpisti a tim je divodné podeziely ze spachani prestupku
podle ustanoveni § 125¢ odst. 1 pism. k) zdkona ¢. 361/2000 Sb.,
0 provozu na pozemnich komunikacich a o zménéach nékterych zakonl ve
znéni pozdéjsich predpist.

Svédcei Jaroslav Pelynék - svédek

nar. XX. ¢ervna 1975, stat: CR, statni pﬁs}u§n05t CR,V )
trvale bytem : NA SPOJCE ¢. 2/1, PSC 381 01 CESKY KRUMLOV,
kraj: Jihocesky, stat: CR
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poskozeny

kovova svodidla - vyse Skody: 10 tis. K¢

predmét majitel: Reditelstvi silnic a dalnic, ICO: 11223344

sidlo: Ceské Bud¢jovice, Lidicka 1, 370 01 Ceské Budéjovice

poskozeni: v délce 5 metril
Vyliceni Dne 1. ledna 2015 v 11:00 hod. doslo na sil. I/39 v useku zvaném Harazim
udalosti k dopravni nehodé¢ OA Skoda Octavia, rz: XCX 1111 tidice Novéka,

jedouciho ve sméru Cesky Krumlov - Ceské Budgjovice. K dopravni
nehod¢ doslo tak, ze fidi¢ Novék se za jizdy plné¢ nevénoval fizeni svého
vozidla, a to tim Ze za jizdy ladil radio, kdy vjel s vozidlem vpravo na
krajnici a nésledné pravym bokem narazil do kovovych svodidel. Pti
dopravni nehodé nebyl nikdo zranén. Skoda vznikla ve vy§i cca 30.000,-
K¢& na vozidle Skoda Octavia a 10.000,- K& na kovovych svodidlech. Jina
Skoda nezjiSténa. Na vozidle byly pouzity zimni pneumatiky spliujici
podminky pro zimni provoz. Poskozené vozidlo si fidi¢ Novak zajistil
sam. Spravce komunikace ve véci poSkozeni svodidel vyrozumén. Na
misté provedena dechova zkouska ¢.: 0001 Dréiger ¢.: 0099 s vysledkem
negativnim. Technicka zdvada, jako pfic¢ina dopravni nehody, nebyla na
misté ohledanim zjisténa ani uplatnéna.

O véci dale

Véc je v Setieni - o pachateli prestupku resp. TC nebylo rozhodnuto

rozhodne -

rozhodnuti

Technické |1) osobni automobil Skoda Octavia ((vyrobeno (zaevidovano) v roce
udaje 2011))

vozidel registracni znacka : XCX 1111 (CZ)

\Clastnik: Jan Novak, narozen XX. ledna 1955, stat: CR, statni prislusnost
CR,

adresa pobytu: Nova &. 1, PSC 381 01 Cesky Krumlov, kraj: Jihoesky,
stat: CR, e-mail: Novak@volny.cz

VIN: TMB2Z2ZZ7THZZY 03622

mezinarodni pojistna karta:

CZ/0001/112233445566, vydal Ceskd pojistovna a.s. Praha 6 -
Bélohorska 19, plati od 1.1.2015 do 31.12.2016, ozn. stat EU neSkrtnuto
popis poSkozeni vozidla: pfedni naraznik, pravd predni mlhovka, odfeny
lak na pravém pfednim blatniku, pravy piedni podb¢h,

odhadnuté $koda na vozidle: 30 tis. K¢
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Dopravni  [01.01.2015 ¢tvrtek

nehoda 12:05

ozndmena |operacni distojnik — IOS Ceské Bud&jovice

- dne

-V

- kym

Misto 01.01.2015, 13:00 - 13:55

ohledano  |nprap. Tomas FOSUM, DiS.; prap. Bc. Tomas NOVACEK
- dne, od -

do

- kym

- pfitomen

Ohledani I. Dopravni situace:

mista

dopravni a)

nehody K dopravni nehod¢ doslo na sil. I/39 mimo obec katastru Dolni Tiebonin

pted kiizovatkou se sil. II/155 v useku zvaném "Harazim". Komunikace je
s obousmérnym provozem. Komunikace je na rovném useku. Provoz je
sttedni. Povrch komunikace je zivicny, mokry - bez vytluki. Vlevo
i vpravo od komunikace se nachazi silni¢ni piikop a pole.

b)
V dob¢ ohledani mista DN je denni doba, jasno, bezvétii, teplota cca 2'C.

c)

Na misté provedena dechova zkouska ¢.: 0001 piistrojem Driger ¢.: 0099.

I1. Popis stop :
V dobé ohledani mista DN se Skoda Octavia (stopa ¢.: 1) - nachazi na
misté dopravni nehody v ptiivodnim postaveni po dopravni nehodé.

Déle zjisténo poskozeni kovovych svodidel (stopa ¢.: 2) — v délce cca
5 metra.
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II. Popis stop pokracovani :

VBM - vychozi bod méteni, PBM — pomocny bod méfeni:

jako VBM zvolena lampa VO nachazejici se vpravo od krajnice
komunikace ze sméru jizdy Cesky Krumlov - Ceské Bud&jovice. Z VBM
bylo méfeno 1,2m vlevo ke kovovym svodidlim a dale bylos tejnym
smérem meéteno 0,5m na vodici ¢aru V1. Z tohoto bodu bylo méteno 4,3m
po vodici ¢afe smérem na Ceské Budgjovice na tGroveii poskozenych
kovovych svodidel, zde byl Zvolen PBM 1. Z tohoto bodu bylo méteno
0,5m vpravo kolmo ke svodidlim. Z PBM 1 bylo dile méfeno 5,0m
smérem na Ceské Bud&jovice na arovei poskozenych kovovych svodidel,
zde byl Zvolen PBM 2. Z tohoto bodu bylo méteno 0,5m vpravo kolmo ke
svodidlam. ZPBM 2 bylo dile méfeno 3,0m smérem na Ceské
Bud&jovice na urovei zadni pravé &asti OA Skoda (1), zde byl zvolen
PBM 3. Z tohoto bodu bylo méteno 0,5m kolmo do komunikace k pravé
zadni ¢asti OA (1). PBM 3 bylo dale méfeno 3,8m danym smérem po
vodici ¢afe na tGroven pravé piedni ¢asti OA (1), ktera je z tohoto mista
vzdalena 1,1m. Jiné upotiebitelné stopy nebyly zjiStény ani zajistény.

II1. U¢inéna opatient :
Provedené ukony: dechova zkouska na zjisténi alkoholu u ucastniki DN -
negativni, fotodokumentace - digitadlni fotoaparat, lustrace osob -
patranim neprochazi, lustrace VIN vozidel patranim neprochazi, nacrtek
mista dopravni nehody, ohledani mista dopravni nehody, Setieni
k pachateli DN, technickd zavada nebyla fidi¢i uplatiovana, ufedni
zdznam, vytézeni, vyslech podezielého, zjisténi totoznosti svédki.

Uvedené vySe Skody v protokolu jsou jen orientatnim odhadem
Policie CR, v Zadném pripadé nejsou podkladem pro skutecnou
nahradu Skody pojistovnou.

nprap. Tomas FOSUM, DiS.

Tel.: +420 974 222 111
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Priloha ¢. I1.

Topograficka dokumentace — naértek, identifika¢ni tidaje neodpovidaji skute¢nosti (na

stran¢ 34):
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Priloha ¢. I11.

Topograficka dokumentace — planek, identifika¢ni udaje neodpovidaji skutec¢nosti (na

strané 34), vyhotoveny podle nacrtku (pfiloha €. 2):

Licence: Demoversion
PC-CRASH KRPC-XDMCH-201 50K, KRPC-HIPR-201 5300000 01/01M15
Cesky Krumiov ~ Ceské Budéjovice
(pole)
\ w W
Pt P
sil. 139
smér jizdy OA Skoda o
4 r P - - III[\’
:ﬁ LY 2 L) LV
VEM ™ lat
kovova svodidla
(pole)
Viozidla : misto DN na sil. 130 mimo obec katastru Dolni Trebonin
1 SKODA& Octavia rz: XCX 1111, MPZ (CZ) (Jan WBM - sloup lampy VO
Mowak) 2. - kovova svodidla (poskozena cca 5,0m)
zpracoval: nprap. Tomas Fofum, DiS.
M&ritko 1: 200
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