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ABSTRAKT

Kovat, M. Dopravni nehoda v silnicnim provozu: bakaldiskd prdce. Ceské
Bud¢&jovice: Vysoka Skola evropskych a regionalnich studii, o. p. s., 2015. 56 s.
Vedouci bakalaiské prace: JUDr. Jozef Bandzak, Ph.D.

Kli¢ova slova: Dopravni nehoda, fidi¢, stav vylucujici zpusobilost, dilezita
povinnost, alkohol, hrubd nedbalost, trestny ¢in v doprave, dopravni prestupek, tézké

zranéni, ublizeni na zdravi.

Bakalaiska prace analyzuje jednotlivé druhy a pfi¢iny dopravnich nehod
Vv silni¢nim provozu a je zamétfena na metodiku jejich vySetfovani. V teoretické ¢asti se
zabyva dulezitymi pojmy, které blize definuje a nasledné v praktické ¢asti vysvétluje na
konkrétnich ptikladech z praxe. Dopodrobna je zde vykreslen postup policistd, pfi
Setfeni rtuznych dopravnich nehod, zajiStovani dukazii a provéfovani spachanych
dopravnich pfestupkil ¢i trestnych Cintt v dopravé. V praci bude také poukdzano na
mozné nedokonalosti provéfovani, ke kterym v praxi dochazi a nastinéno jejich

odstranéni.



ABSTRACT

KOVAR, M. Traffic accident: Bachelor thesis. Ceské Bud&jovice: The College
of European and Regional Studies, 2015. 56 p. Supervisor: JUDr. Jozef Bandzak, Ph.D.

Key words: Traffic accident, driver, eliminating eligibility status, an important
obligation, alcohol, gross negligence, traffic criminal offense, traffic offense, severe

injury, bodily harm.

This bachelor’s thesis deals with particular kinds of, and reasons for, traffic
accidents in traffic flow and it is also focused on the methodology of their investigation.
The theoretical part deals with important concepts which are defined and subsequently
explained in the practical part on the specific examples from practice. The procedure of
the police officers during the investigation of various traffic accidents, the provision of
evidence and the verification of the traffic offence committed or criminal acts in traffic
are described there. In this bachelor’s thesis, the author will also point to the possible
imperfection of the verification which occurs in practice, and their removal will be

outlined there.
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Uvod

Obsahem této prace je analyza metodiky vySetiovani jednotlivych druhti a pfic¢in
dopravnich nehod, které kazdodenné vySetfuji policisté zatazeni na Oddé¢leni
dopravnich nehod, Odboru sluzby dopravni policie, Krajského feditelstvi policie
hlavniho mésta Prahy. Toto oddé&leni policie je posledni svého druhu v Ceské republice,
kde jsou zatrazeni specialisté, ktefi se zabyvaji pouze zpracovanim a provérovanim
dopravnich nehod. Dopravni nehody jsou tématem, kterym se média zabyvaji téméet
kazdodenné a vétSina obCant se s dopravni nehodou ve svém zivoté také jisté setkala.
Aktualnost tohoto tématu doklada i fakt, ze se problematikou zabyva i rada Evropské
unie a jednotlivé cClenské staty se pribézné zavazuji ke snaze sniZzovani dopravni

nehodovosti a zmiriiovani jejich nasledkd.

Obecné lze fici, Ze dopravni nehoda je zplsobena netmyslnym jedndnim
Gcastnika silniéniho provozu. Ugastnici silniéniho provozu se pii poruseni pravidel
stanovenych zakonem ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
dopoustéji v nadvaznosti na okolnostech daného pfipadu a nésledcich, dopravnich
pfestupkl nebo trestnych ¢ini v dopravé. PoruSeni pravidel silni¢niho provozu casto
kon¢i dopravni nehodou. V silni¢nim provozu vSak muize dojit 1 k nezavinéné dopravni
nehodé, kterd je zplsobena technickou zavadou na vozidle, kterou nemohl fidi¢
pfedpovidat, Spatnym technickym stavem pozemni komunikace, nebo napiiklad
neoznaGenou piekazkou na komunikaci. Na Policii CR je, aby provedla bezchybné
provéteni dopravni nehody, shromazdila veskeré diikazy a nebylo pochyb o tom, kdo ji
zavinil. Velké casti fidici a obecné ucastnikiim silniéniho provozu chybi potiebny
respekt k zakonu a ohleduplnost k ostatnim. Neuvédomuji si, Ze v silni¢nim provozu
muze byt’ pfi malé neukaznénosti, nebo nepozornosti dojit k zavaznym nasledkiim, jako
je ohrozeni lidského zivota a velkym Skodam na majetku. Smrt, vazna zranéni, trvalé
nasledky a psychicka dozivotni traumata jsou vyrazy, které k dopravnim nehodam
neodmyslitelné patii. Ke Skodam na majetku dochazi nejen na samotnych vozidlech, ale
I soucastech pozemnich komunikaci, dopravnim znaceni a soukromém majetku, ktery se
nachdzi v blizkosti vozovky. V provozu se ¢asto vyskytuji i vozidla ADR ptepravujici
nebezpecny naklad. Pfi dopravnich nehodéach téchto vozidel miize dojit k velkym
Skoddm na Zivotnim prostiedi a k ekologickym havériim. Hmotné Skody pfi téchto

dopravnich nehodach a néslednych sanacich sahaji az k n¢kolika desitkdm i stovkdm
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milioni korun. VétSina tidich, ktefi bezohledné riskuji pii fizeni vozidla, si tato
nebezpeci vibec neuvédomuji a vystavuji tak riziku vSechny ostatni ucastniky
silni¢niho provozu. Ne kazdy si také uvédomuje, ze pojisténi odpovédnosti z provozu
vozidla nebo havarijni pojisténi nefesi veSkeré nasledky dopravni nehody a vétSina
fidi¢t nebere v potaz ani skuteCnost, Ze jsou sami na fidi¢ském opravnéni a fizeni
vozidla finan¢né zavisly. Odebrani fidi¢ského opravnéni za spachanou zavaznou

dopravni nehodu pak Casto zasadné zasahuje i do fungovani rodin samotnych pachateld.

Toto téma bakalaiské prace bylo vybrano z divodu tfinactileté praxe u Policie
CR a z toho sedmileté praxe garanta trestniho fizeni na Oddéleni dopravnich nehod,
Odboru sluzby dopravni policie, Krajského teditelstvi policie hl. m. Prahy. Osobni
zdjem a dé se s nadsdzkou fici i1 zaliba v problematice dopravnich nehod déva této praci

moznost podrobné analyzy metodiky vysetfovani dopravnich nehod a také jisty nadhled.



1 Cil a metodika bakalarské prace

Cilem Bakalaiské prace je zhodnotit stavajici stav pifi Setfeni konkrétnich
dopravnich nehod Policii CR v Hlavnim mésté Praze. Porovnat postihovani pachateli
dopravnich nehod, kteti se dopoustéji dopravnich piestupkti a trestnych ¢inti v dopravé.
Zjistit nedokonalosti zdkona ¢i zabéhnutych postupil v této oblasti a pfipadné navrhnout

jejich zlepSeni.

Pti zpracovani prace bude pouzito nékolik metod a to zejména konstruktivni
analyza dat. Jednotlivé druhy dopravnich nehod budou rozebrany od samotného
oznadmeni dopravni nehody na linku 158, az po potrestani pachatele. Popis metodiky
vysetfovani dopravnich nehod bude z ¢asti srovnavan se samotnou praxi, ale také budou

srovnavany jednotlivé teoretické postupy.

Prace bude rozdélena na c¢ast teoretickou a ¢ast praktickou. V teoretické Casti,
bude popséana terminologie diilezitd pro pochopeni dané problematiky a analyzovany
nejcastéjs$i poruseni zakona, ktera vedou ke spachani dopravni nehody. Budou zde také
uvedeny dopravni ptestupky a trestné ¢iny v dopravé, kterych se Gcastnik silni¢niho
provozu v souvislosti s dopravni nehodou mtze dopustit. V praktické ¢asti pak bude na
konkrétnich kauzadch dopravnich nehod, ke kterym skuteéné¢ v Praze doslo,
rozpracovana metodika vySetfovani téchto dopravnich nehod a bude zkouméno, zda

zab&hnuty postup v praxi nenabizi pachatelim moznost, jak se vyhnout potrestani.

Pii tvorbé teoretické casti bakalafské prace se bude vychdzet zejména
z pisemnych pramenti, zdkont a internich aktl fizeni, které jsou zédvazné pro policistu
pii vySetfovani dopravnich nehod. Bude zde pouZivana pfevazné metoda podrobné

analyzy dat, pficemz bude uZito nékolik druhli analyzy.

Analyza dat — rozdéleni: a) Konstruktivni — bude interpretovat a vysvétlovat

pribéh a vznik dopravni nehody.

b) Typologickd — bude srovnavat jednotlivé piiciny

dopravnich nehod

c) Obsahova analyza — ucelem této analyzy bude nalézt
nedokonalosti pfi vySetfovani konkrétnich dopravnich
nehod studiem spisovych materialt
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V praktické ¢asti k pojmu ,,Kazuistika® — Kazuistika nebo téz ptipadova studie
je vdané praci vyzkumnou metodou, ktera se zabyva popisem jednotlivych druht
dopravnich nehod. Jedna se o zplsob prace s jednotlivymi piipady, kdy je potieba si
piehledné usporadat vSechna fakta, ktera jsou o piipadu znama a nasledné jsou tato data
analyzovana a porovnavana. Diky metod¢ tvorby piipadovych studii Ize postihnout
nékteré souvislosti, které na prvni pohled nejsou zjevné, a tim umoziuje pochopit cely

piipad do hloubky.l

Pti popisu jednotlivych kauz dopravnich nehod budou v praci uvedeny fiktivni
osoby a fiktivni registra¢ni znacky vozidel, z divodu zachovani zakonné mlcenlivosti

policisty” a zakonné ochrany osobnich udaji®,

Prace vychdzi z osobnich zkuSenosti a dlouholeté praxe v daném oboru. Opira se
o interni akty fizeni zabyvajici se problematikou dopravnich nehod, o informace
z internetu, intranetu, soudnich rozhodnuti a komentafe k zakonim. Velka cast
informaci uvedenych v praci pochazi také ze skutecnych spisovych materidlt

dopravnich nehod, které jsou ov§em anonymizovany.

! METODICKY PORTAL [online]. 2011 [cit. 2014-11-18]. Dostupné z Www.

<http://wiki.rvp.cz/Knihovna/1.Pedagogicky> lexikon/K/Kazuistika

2 CESKO. Zékon & 273 ze dne 17. Gervence 2008 o Policii Ceské republiky (zakon o Policii Ceské
republiky). In Shirka zdkonii Ceské republiky. 2008, &astka 91, s. 4112 [cit. 2015-03-06]. Dostupné také
z: <http://www.zakonyprolidi.cz/cs/2008-273>.

3 CESKO. Zékon &. 101 ze dne 4. dubna 2000 o ochran& osobnich tdaji a 0 zméné& nékterych zakoni
(zdkon o ochrané osobnich udajt). In Shirka zakonii Ceské republiky. 2000, &astka 32 s. 1521-1532 [cit.
2015-03-06]. Dostupné také z: < http://www.zakonycr.cz/seznamy/101-2000-sh-zakon-o-ochrane-
osobnich-udaju-a-o0-zmene-nekterych-zakonu.html>.
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2 Dopravni nehoda (teoreticka cast)

Dopravni nehoda - tento pojem je definovan v mnoha publikacich, ale za
predvidatelna udalost, ktera vznikla béhem provozu na dopravni cest¢ a meéla za

r v v v ’ . et s £ v e v s 4
nasledek Skodu na Zivoté, zdravi nebo majetku €i jiny, zvlast zavazny nasledek*”.

Znaky dopravni nehody tedy obecné jsou®:
e nepredvidanost, ale zpravidla piedvidatelnost,
e vztah dopravni nehody k dopravni cest¢,
e nasledek v podobé zpisobeni Skody na Zivoté, zdravi nebo majetku
nebo jiny zvlast’ zavazny nasledek.

Takto je charakterizovana dopravni nehoda obecné, tedy tato kriteria jsou
spole€na pro dopravni nehody, pfi nichz jsou pfepravovany objekty pozemni a
podzemni (kolejovymi a nekolejovymi dopravnimi prostiedky), vzdusnou i1 vodni
cestou a dle uvedené¢ho prostiedi, vnémz je uskute¢ilovana, ji lze pojmenovat na

silni¢ni, zelezni¢ni, leteckou a plavebni dopravu.

silni¢ni dopravni nehoda - Silni¢ni dopravni nehoda mimo svou zékladni tezi
dopravni nehody shora uvedenou, navic specifikuje podminku, kdy k této udalosti musi
dojit v silniénim provozu na vetejnych komunikacich. Aktudlni pravni norma ji
specifikuje takto: Dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemnich komunikacich,
napf. havarie nebo srazka, kterd se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a
pfi niZ dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke hmotné Skod€ na majetku v pifimé

souvislosti s provozem vozidla v pohybu.®

Znamena to, ze vozidla, ¢i alespont vozidlo pachatele dopravni nehody, musi byt
v pohybu a pohybovat se na komunikacich, kde je provoz upraven zakonem 361/2000
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich. Zékladnim znakem je tedy netimysIné
jednani pachatele a vyvolani nehodového déje opomenutim ¢i nepozornosti. Neni

dilezité, zda dojde k dopravni nehodé v souvislosti s provozem motorového vozidla,

4 CHMELIK, J. Dopravni nehody. Plzen, 2009, s. 17.
® CHMELIK, J. Dopravni nehody. Plzeti, 2009, s. 17.

® KUCEROVA, H. Zdkon o silni¢nim provozu s komentdiem a judikaturou a predpisy souvisejici. 2.
Vydani. Praha, 2011, s. 284.
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tramvaje, ¢i jiného nemotorového vozidla (napf. jizdni kolo, kolobézka). Mlze se zde
jednat jak o nedbalost védomou, kdy sice fidi¢ védomé porusuje stanovena pravidla, ale
bez piiméfenych duvodt spoléha, ze k dopravni nehod¢ nedojde. Lze zde hovofit i 0
nedbalosti nevédomé, kdy fidi¢ nevi, netusi, ze mtize dojit ke kolizi, a¢ o tom védet mel
a mohl. Ze dopravni nehoda nevyluduje ani jednani fidi¢e z hrubé nedbalosti je zcela
zfejmé.

V Zadném piipadé se nejedna o silni¢ni dopravni nehodu, jestlize pachatel m¢l
v umyslu poskodit sviij ¢i cizi majetek, popiipadé tmysIné zranil ¢i1 usmrtil jiné
ucastniky silnicniho provozu. Zde pfipadd v uvahu zejména spachdni trestnych ¢int
pojistny podvod, poskozovani cizi véci, imysIné ublizeni na zdravi, popf. trestny ¢in
Vraidy7. V téchto piipadech neni vécné ptislusné ke zpracovani Oddéleni dopravnich
nehod, ale jiné oddéleni Policie CR. Naplnény znaky silni¢ni dopravni nehody nejsou
také v pripadech, kdy je sluzebni vozidlo Policie CR pouZito jako jeden z donucovacich
prostiedkil k zabranéni v jizde pachateli jiného deliktu. Déle se nebude jednat o silni¢ni
dopravni nehodu (i kdyZ udalost vykazuje vSechny znaky) v mistech, kde neni dopravni
rezim upraven zvlastnim pravnim pfedpisems. Jde prevdzné o soukromé pozemky ¢i
objekty, jejichz majitelé si nezazadali piisluSny dopravné spravni organ o upravu
dopravniho rezimu. V ptipadé vzniku hmotné skody ¢i ublizeni na zdravi se bude jednat
pouze o Skodni udélost, avSak nikoliv v souvislosti se silnicni dopravni nehodou. Také
v piipade, ze k takové udalosti dojde v lese, na poli, v tovarni hale apod., nebude se
jednat o dopravni nehodu. Pokud dojde v dusledku tohoto jednani k hmotné Skod¢ ¢i
uymé na zdravi, lze postupovat dle jinych pravnich ptedpisit (napt. vyhlasky o

bezpecnosti prace, zdkoniku prace apod.)

Silni€ni dopravni nehody je moZné rozdélit z mnoha hledisek (podrobné&;jsi
déleni bude uvedeno v praktické casti této prace). Zakladni teoretické rozdéleni
dopravnich nehod je na dopravni nehody rezavinéné (z divodu objektivnich pficin a
dopravni nehody zavinené (vyvolané nékterym z ucastnikil) a dale na dopravni nehody
pouze s hmotnou Skodou a dopravni nehody, pfi nichZz dojde k zranéni ¢i usmrceni

ucastnikt dopravni nehody.

" CESKO. Zakon &. 40 ze dne 8. ledna 2009 trestni zékonik, ve znéni novel. In Shirka zdkonii Ceské
republiky. 2009, 464 s., [cit. 2015-03-04]. Dostupné také z: <http://aplikace.mvcr.cz/shirka-
zakonu/SearchResult.aspx?q=40/2009&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy>.

8 CESKO. Zakon ¢&. 361 ze dne 14. zati 2000 o provozu na pozemnich komunikacich ve zn&ni novel. In
Shirka zdkonii Ceské republiky. 2000, 4616 s., [cit. 2015-03-04]. Dostupné také z: <
http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-
zakonu/SearchResult.aspx?q=361/2000&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy>.
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Nezavinéné silni¢ni dopravni nehody — Jedna se o takové silni¢ni dopravni
nehody, na jejichz vzniku se pfimo nepodileli Gcastnici silni¢niho provozu, ale je zde
pri¢inny vztah pouze k jejich okoli. V praxi to znamend napf. nepiedvidatelnou
technickou zavadu na vozidle, pii ndhlé zméné povétrnostnich podminek, ¢i jinych

technicky nepfedvidatelnych udélosti (neocekdvana technickéd zavada na komunikaci).

Zavinéné silni¢ni dopravni nehody — Jedna se o takové silni¢ni dopravni
nehody, na jejichz vzniku se pfimo ¢i nepiimo podili jednani ¢i chovani ucCastnika
silnicniho provozu. Toto chovani je v pfi¢inné souvislosti s porusenim platnych
pravnich norem vztahujicich se k provozu na pozemnich komunikacich. V této
souvislosti je tfeba zminit 1 situaci technické zavady na vozidle pachatele, uplatnénou
pti Setfeni konkrétni dopravni nehody. Za zavinénou se povazuje takova situace, kdy
vozidlo pachatele je vtakovém technickém stavu, ktery je nezpusobily k fadnému
provozu tohoto vozidla v silnicnim provozu, piipadné pii $patné¢ ulozeném nakladu,

nezajisténi boc¢nice, ¢i uvolnéni kola vySroubovanim sroubd.

P#i¢iny SDN tedy mohou spotivat:’

Vv chovani ucastnikli dopravni nehody,

e Vv technickém stavu z€astnénych vozidel,

e Vsituaci provozu, kterou jsou minény vSechny okolnosti bez pifimého vlivu
ucastnika silni¢éniho provozu, napf. hustota provozu, povétrnostni situace,
viditelnost apod.,

e v jinych okolnostech (napt. stav pozemnich komunikaci).

® PORADA, V. a kol. Silnicéni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha, 2000, s. 103.
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3 Vymezeni nejdiilezitéjsi terminologie

V problematice dopravnich nehod se pouziva mnozstvi odbornych vyraza.
Znalost terminologie je velmi dulezita pro pochopeni a zvladnuti daného tématu.
Policista, ktery se chce stat dobrym zpracovatelem dopravnich nehod, musi prostudovat
velké mnozstvi zdkoni, zavaznych pokynt policejniho prezidenta a ptedpisti, ve kterych
by se mél orientovat a Vpraxi je umét spravné¢ pouzivat. Vzhledem k tomu, zZe
vV automobilovém primyslu dochazi také stale k rychlému vyvoji a zdokonalovéani, mé¢l
by se 1 policista zabyvajici se dopravnimi nehodami stale vzd€lavat a zdokonalovat za
pomoci odborné literatury. Dobra znalost terminologie, zdkoni a predpisi dava
policistovi moznost spravné kvalifikace protipravniho skutku a tim i spravnost postupu
pfi jeho objastiovani. V opacném piipadé se zpracovatel snadno miize dostat do
konfliktu s kontrolnimi organy policie. Zpracovatel dopravnich nehod je ¢asto napadan
stiznostmi ucastniki dopravnich nehod, ktefi se citi poskozeni a nahrada lécebnych
vyloh, uslé mzdy nebo hmotné $kody je pro né to nejdilezitéjsi. Nahrada Skody
pojistovnou, spravné potrestani pachatele a Casto i1 vysledek provétovani kontrolnich
organtl, to vSe je zavislé na dobré praci, znalostech a profesionalité policisty, ktery

dopravni nehodu zpracoval.

3.1 Vysvétleni pojmii z definice dopravni nehody zakona ¢. 361/2000
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

JiZ vySe uvedena definice se na prvni pohled zdé zcela jasna, ale neni tomu tak.
Z hlediska zakona je tfeba rozebrat jednotliva slova v definici a tak proniknout do celé

problematiky.

»Pozemni komunikace*“ — Podminkou dopravni nehody je, aby se tato udalost
stala, nebo byla zapocata, na pozemni komunikaci ve smyslu zakona ¢. 13/1997 Sb., o

, . ’ v v : ol i s ’
pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jSich ptedpist 0, Tedy o silni¢ni dopravni

nehodu ve smyslu zédkona ¢. 361/2000 Sb., O provozu na pozemnich komunikacich, ve

19 CESKO. Zékon €. 13 ze dne 23. ledna 1997 o pozemnich komunikacich, ve znéni novel (zakon o
pozemnich komunikacich). In Shirka zdkonii Ceské republiky. 1997, [cit. 2015-03-04]. Dostupné také z:
<http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-

zakonu/SearchResult.aspx?q=13/1997 &typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy>.
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! se nebude jednat, dojde-li k ostatnim pozadovanym

znéni pozdgjsich predpist’
podminkam, avSak nestane se na pozemni komunikaci. Zjevna mista kde i laik pozna,
ze se nejedna o dopravni nehodu, jsou napt. na poli, v lese, soukromém pozemku, tedy
mimo pozemni komunikaci. O dopravni nehodu se vSak nemusi jednat ani, kdyz se
bézny fidi¢ domniva, Ze je na vozovce. Mlze to byt vozovka v uzavieném soukromém
aredlu, napf. nemocnice, parkovisté u obchodnich center nebo novée postavena vozovka,
ktera neni zkolaudovana a zanesena v Katastru nemovitosti jako pozemni komunikace.
V piipadé soukromych aredlti rozhoduje, zda majitel nechal u pfislusSnych spravnich
uradi schvalit dopravni rezim v aredlu a existuje patficnd dokumentace, kterd vse
doklada. V piipadé ostatnich ploch rozhoduje zapis katastru nemovitosti, kde dané
misto musi byt zavedené jako pozemni komunikace. V ostatnich piipadech se fidici

nemusi fidit zdkonem ¢. 361/2000 Sb, O provozu na pozemnich komunikacich a nejde

tak o dopravni nehodu, ale pouze o Skodni udélost.

,Havarie, srazka, jiné nehody“ - Zhlediska charakteru silni¢ni dopravni

nehody délime na tfi zdkladni druhylz:

e srazky — jde o stfet dvou nebo vice ucastnikti silni¢niho provozu,
z nichz alespon jeden se pohyboval ve vozidle. Mize jit o srazky
(Celni, bo¢ni a naraz zezadu), naraz dopravniho prostfedku na
pevnou piekazku, stfet dopravniho prostfedku s chodcem nebo se
zvifetem,

e havdrie — na silni¢ni dopravni nehodé ma ucast pouze jediné silni¢ni
vozidlo. Typickym ptedstavitelem je napfi. prevraceni vozidla,

e jiné nehody — které nelze zaradit do kategorie srazek nebo havarii
napf. vypadnuti osoby z jedouciho vozidla, Grazy ve vozidlech pfi

nahlém zabrzdéni apod.

,hasledek* - Aby se mohlo jednat o dopravni nehodu dle definice zakona ¢.
361/2000 Sb., O provozu na pozemnich komunikacich musi dojit také k nasledku. Jedna
se bud’ o usmrceni osoby, zranéni osoby nebo hmotné $kod¢ na majetku. Tedy bez
nutného winku vzniklého v pifimé souvislosti sjiZz popsanymi obligatornimi

podminkami, by se nemohlo jednat o dopravni nehodu tak, jak je popséno vyse, ale

1 CESKO. Zékon &. 361 ze dne 14. zaii 2000 o provozu na pozemnich komunikacich ve znéni novel. In
Shirka zdkonit Ceské republiky. 2000, [cit. 2015-03-04]. Dostupné také z: <http://aplikace.mvcr.cz/shirka-
zakonu/SearchResult.aspx?q=361/2000&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy>.

12 CHMELiK, J. Dopravni nehody. Plzen, 2009, s. 18.
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pouze o jiny protipravni delikt napf. dopravni piestupek nebo néktery trestny cin
spojeny s jednanim fidice motorového vozidla. Knésledku musi dojit v pfimé
souvislosti s provozem vozidla v pohybu, tedy vylucuji se jakékoliv nasledky vzniklé

v dobé¢, kdy se vozidlo nepohybuje.

,provoz vozidla v pohybu“ - Dalsi zdulezitych podminek, aby udalost
Vv silni¢énim provozu byla dopravni nehodou je, aby k nésledku doslo pii provozu
vozidla v pohybu. To znamena, ze k nasledku dojede pii bézném provozu, ke kterému
bylo vozidlo ureno na pozemni komunikaci. Nejednd se tedy o dopravni nehody
napiiklad, kdyz k nasledku dojde pfi pracovni cCinnosti vozidla (napf. pfi praci
vysokozdvizné plosiny, nebo nakladani hliny bagrem, sekani travy atd.). Dale se nebude
jednat o dopravni nehodu, kdyZz vozidlo pii opravé spadne z heveru, nebo kdyz na
zaparkované vozidlo spadne vétev ze stromu a vznikne hmotnd Skoda. Pii téchto
vybocenich ze zakona ¢. 361/2000 Sb., O provozu na pozemnich komunikacich se

nejednd o dopravni nehodu.

3.2 Dalsi diilezité pojmy souvisejici s dopravnimi nehodami

»Iidi¢“ — jako fidi¢ je oznaCovan Ucastnik silni¢niho provozu na pozemnich
komunikacich, ktery fidi motorové nebo nemotorové vozidlo nebo tramvaj anebo jede
na zvifeti. Ridi¢em naproti tomu neni uéastnik silni¢niho provozu, ktery sviij dopravni
prostfedek tlaci, tdhne nebo zvife vede. Vozka, fidici potahové vozidlo, ma v silni¢nim

provozu rovnéz postaveni fidige. "

,motorové vozidlo a nemotorové vozidlo“ — Vozidlo mize byt motorové i
nemotorové. Je to dopravni prostfedek urceny pro piepravu osob, zvifat a véci.
K motorovym vozidlim nekolejovym, pohanénym vlastni pohonnou jednotkou, je
pfifazen i trolejbus, ktery takovou jednotku nema a je povazovan téZ za drazni vozidlo
ve smyslu zdkona o drahach. Za nemotorové vozidlo je nutno povazovat i vozidlo, které

se pohybuje pomoci zemské pfitazlivosti (minikdra, san¢). Obecné je za vozidlo pro

B3 KUCEROVA, H. Zdkon o silni¢nim provozu s komentdrem a judikaturou a predpisy souvisejici. 2.
Vydani. Praha, 2011, s. 32.
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potieby zdkona o provozu na pozemnich komunikacich povazovana i tramvaj, pfestoze

wvoe , . v r r 14
se rovnéz jedna o vozidlo drazni ve smyslu zékona o drahach.

wucéastnik silni¢niho provezu* — ucastniky silni¢niho provozu jsou piedevsim
chodci, fidi¢i motorovych a nemotorovych vozidel, fidi¢i tramvaji, pfepravované osoby,
jezdci na zvitatech, vozkové, privodci vedenych a hnanych zvifat, ucitelé autoskol,
zpusobilé a nalezit¢ poucené osoby, pfibirané k zajisténi bezpecnosti provozu na
pozemnich komunikacich, osoby tla¢ici nebo tdhnouci saiky, détsky kocarek, vozik pro
invalidy nebo ru¢ni vozik o celkové Sifce nepievysujici 600 mm, osoby pohybujici se ha
lyzich nebo koleckovych bruslich a nebo pomoci ru¢niho nebo motorového voziku pro
invalidy, osoby vedouci jizdni kolo, motocykl o objemu valci do 50 cm?, psa atd.
Naproti tomu za ucastniky silniéniho provozu nejsou ve smyslu zédkona ¢. 361/2000 Sb.,
0 provozu na pozemnich komunikacich povazovéani zastupci orgdnl vefejné spravy,
tedy napf. policisté, obecni straznici, p¥islusnici vojenské policie nebo celnici.

Hucastnik dopravni nehody“ — je kazda osoba (U¢astnik silni¢éniho provozu),
ktera se podilela na vzniku dopravni nehody. Ucastnikem dopravni nehody mtize byt i
osoba, kterd byla dopravni nehodou poskozena, kterd v pocatku vySetfovani vystupuje
jako svédek dopravni nehoda a samoziejmé tidi¢ vozidla, které mélo na dopravni

nehods ticast.®

»chodec* — Chodec je osoba, ktera jde pésky po pozemni komunikaci. Do
kategorie chodcll jsou zahrnuty i jiné osoby, které se pohybuji napt. na koleckovych
bruslich, skateboardu a podobnych prosttedcich. Je vSak tfeba vzit v potaz, ze ostatni
ucastnici silnicniho provozu na pozemnich komunikacich ptedpokladaji, Ze tyto osoby
se pohybuji rychlosti chlize, tj. pfiblizné 4 km/h.*" V této kategorii je dobré zminit, Ze
napf. moderni a médni dopravni prostiedek ,,SEGWAY*, je mozné uZzivat se zapnutym
modem 1 — rychlosti kolem 4 km/h (jedna se o chodce), vyssi rychlosti uZivatele fadi do

kategorie fidicCe.

4 KUCEROVA, H. Zdkon o silnicnim provozu s komentdrem a judikaturou a predpisy souvisejici. 2.
Vydani. Praha, 2011, s. 33.

Y KUCEROVA, H. Zdkon o silni¢nim provozu s komentdrem a judikaturou a predpisy souvisejici. 2.
Vydani. Praha, 2011, s. 31.

® CHMELIK, J. Dopravni nehody. Plzei, 2009, s. 68.

Y KUCEROVA, H. Zdkon o silni¢nim provozu s komentdrem a judikaturou a predpisy souvisejici. 2.
Vydani. Praha, 2011, s. 33.
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»,Dilezita povinnost“ — je objektivni strdnka, kterd je dana charakterem
zamé&stnani, povolani, postaveni nebo funkce nebo je uloZzena pifimo zakonem.
V pii¢inné souvislosti s porusenim této diilezité povinnosti pak dojede k ublizeni na
zdravi. Dilezita povinnost je zdkonem velmi Siroce koncipovana. Extenzivni vyklad
poruseni dualezité povinnosti ulozené podle zdkona uplatiiovany soudni praxi znamena,
Zze nejen povinnost ulozend zdkonem, ale i povinnosti ulozené jinymi zdvaznymi
pravnimi piredpisy, napt. vyhldskami, které maji za nasledek poruchu zdravi, jsou
povazovany za poruSeni dilezité povinnosti. Za poruseni dulezité povinnosti ulozené
zakonem o provozu na pozemnich komunikacich vSak nelze mechanicky povazovat
poruseni jakéhokoliv ustanoveni pravidel silnicniho provozu, ale jen takové poruseni
povinnosti, které podstatné zvySuje stupen nebezpecnosti ¢inu pro spole¢nost, napt. tim,
ze mé za nasledek nebezpeci pro lidsky zivot nebo zdravi. Mezi porusenim dilezité
povinnosti a nasledkem pfitom musi byt prokazan pticinny vztah. Vyjmenovat vSechny
dulezité povinnosti Ucastnikd silni¢niho provozu, zejména pak Fidi¢i dopravnich
prosttedkli, neni mozné, protoze vzdy bude zdlezet na konkrétnich okolnostech, za
kterych doslo k dopravni nehodé, i na pritbéhu a nasledku dopravni nehody. V kazdém
konkrétnim piipadé je potiebné vzdy zkoumat, zda poruSeni povinnosti ulozené
zakonem o provozu na pozemnich komunikacich je i porusenim dilezité povinnosti ve
smyslu trestniho zadkoniku. Lze vSak uvést nékterd zavazna poruseni pravidel silni¢niho
provozu, kterd zpravidla maji za nésledek dopravni nehodu s vaZznymi nésledky na

zivoté nebo zdravi osob, nebo zpravidla zptisobi $kodu na majetku:

e fizeni dopravniho prostfedku pod vlivem alkoholu

e nepiiméfena rychlost

e predjizdéni v mistech, kde je to zakazano

e couvani s ndkladnim vozidlem bez nalezité poucené osoby

e Spatny technicky stav vozidla

e nedani prednosti v jizdé

e nerespektovani signdlu s ¢ervenym svétlem ,,stl1j*

e jizda na zelezni¢nich piejezdech v piipadech, kdy je to zakdzano

e bezohledna jizdy atd.™

., Vycet vsech ,,diilezitych povinnosti* 7idice motorového vozidla neni mozny,

ponévadz vyznam poruSeni kterékoli ridicské povinnosti je primo zavisly na konkrétni

18 CHMELiK, J. Dopravni nehody. Plzen, 2009, s. 18.
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dopravni situaci. Za poruseni diileZité povinnosti ulozené podle zakona ve smyslu § 224
odst. 1, 2 TZ (ve znéni ucinném do 31. 12. 2009, od 1. 1. 2010 podle § 143 odst. 1, 2 TZ
nebo § 147 odst. 1, 2 TZ), se povazuje i povinnost vyplyvajici z ustanoveni § 18 odst. 1
zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonit (zakon o silnicnim provozu), ve znéni pozdéjsich predpisu. Podle uvedeného
ustanoveni musi ridic prizpiisobit rychlost jizdy zejména svym schopnostem, vlastnostem
vozidla a nadkladu, predpokladanému stavebnimu a dopravné technickému stavu
pozemni komunikace, jeji kategorii a tride, povétrnostnim podminkam a jinym
okolnostem, které je mozno predvidat; smi jet jen takovou rychlosti, aby byl schopen
zastavit vozidlo na vzdalenost, na kterou mad rozhled. Pritom je bez vyznamu, zda

pachatel citovaného trestného cinu neprekrocil nejvyssi povolenou rychlost. «19

»Hruba nedbalost“ — hruba nedbalost je z hlediska zdkona opét neurcitym
pravnim pojmem. Jde se o zavazngjs$i jednani, nez je poruseni dilezité povinnosti.
Z hlediska soudni praxe je za hrubou nedbalost povazovano poruseni dvou a vice
dualezitych povinnosti (napt. nerespektovani signalu s Cervenym svétlem ,,stilj* fidicem

pii velké rychlosti pod vlivem alkoholu).

,Povinnost fidice vymezend v § 5 odst. 1 pism. h) zédkona ¢. 361/2000 Sb., o
provozu na pozemnich komunikacich a o zménach né€kterych zakont (zdkon o silnicnim
provozu), ve znéni pozdéjSich ptedpisii, spocivajici ve sniZeni rychlosti jizdy nebo
zastaveni vozidla pfed pifechodem pro chodce, snizi-li rychlost jizdy nebo zastavi-li
vozidlo pfed prechodem pro chodce i fidi¢i ostatnich vozidel jedoucich stejnym
smérem, je hrubym poruSenim zakona v dopravé ve smyslu § 143 odst. 3, resp. pfi

poskozeni zdravi nejméné dvou osob i1 § 147 odst. 3 a § 148 odst. 2 tr. zakoniku.“%

»UbliZeni na zdravi“ — se rozumi takovy stav zalezejici v poruse zdravi nebo
jiném onemocnéni, ktery porusenim normalnich télesnych nebo duSevnich funkci
znesnadiuje, nikoli jen po kratkou dobu ,sedm dni a vice*, obvykly zpusob Zzivota

poskozeného a ktery vyzaduje 1ékatského odetieni.

197 usneseni Nejvyssiho soudu CR (Rt) 7 Tdo 1034/2010 ze dne 15.09.2010. Dostupné také z
informacniho systému ASPI.

20 7 usneseni Nejvysiiho soudu CR (Rt) 7 Tdo 1356/2013 ze dne 29.01.2014. Dostupné také z
informac¢niho systému ASPI.

21 CESKO. Zékon €. 40 ze dne 8. ledna 2009 trestni zikonik, ve zn&ni novel (trestni zakonik). In Shirka
zdakonii Ceské republiky. 2009, &astka 11, s. 381, [cit. 2015-03-04]. Dostupné také z:
<http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-
zakonu/SearchResult.aspx?q=40/2009&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy>.
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»T€Zka jma na zdravi® — TéZkou ujmou na zdravi se rozumi jen vazna
porucha zdravi nebo jiné vazné onemocnéni. Za téchto podminek je t€zkou ujmou na

zdravi

e zmrzaceni,

e ztrata nebo podstatné snizeni pracovni zptsobilosti,

e ochromeni udu,

e ztrata nebo podstatné oslabeni funkce smyslového ustroji,

e poskozeni dilezitého organu,

e zohyzdéni,

e vyvolani potratu nebo usmrceni plodu,

e mucivé utrapy, nebo

e delsi dobu trvajici porucha zdravi.??

,K vyjadfeni znaki trestného ¢inu ublizeni na zdravi podle § 224 odst. 2 TZ (ve

znéni ucinném do 31. 12. 2009, od 1. 1. 2010 ptecin tézké ublizeni na zdravi z
nedbalosti podle § 147 odst. 2 TZ) v popisu skutku postaci formulace, ze poskozeny byl
v disledku protipravniho jednani pachatele hospitalizovan po dobu 7 dnii a omezen v
obvyklém pohybu po dobu presahujici dva mésice, pokud je takové skutkové zjisténi
odpovidajicim zptisobem podrobnéji rozvedeno téZ v odiivodnéni rozhodnuti. Pfitom je
tteba zabyvat se otdzkou formy tézké Ujmy ve smyslu § 89 odst. 7 TZ (ve znéni

G&inném do 31. 12. 2009, od 1. 1. 2010 podle § 122 TZ).“*

sUsmrcena osoba“ — osoba, kterd utrpél pii dopravni nehod¢ zranéni
neslucitelnd se zivotem a na nasledky tohoto zranéni zemfiela bud’ pfimo pii dopravni

nehod¢, nebo do 30 dnli od dopravni nehody.24

wAlkohol“ — Soucasnd pravni norma platna v Ceské republice uvadi, ze

alkoholickym napojem se rozumi lihovina, vino a pivo; alkoholickym ndpojem se

22 CESKO. Zékon ¢&. 40 ze dne 8. ledna 2009 trestni zakonik, ve zn&ni novel (trestni zakonik). In Shirka
zdkonii Ceské republiky. 2009, &astka 11, s. 381, [cit. 2015-03-04]. Dostupné také z:
<http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-
zakonu/SearchResult.aspx?q=40/2009&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy>.

2 7 usneseni Nejvyssiho soudu CR (Rt) 11 Tdo 141/2011-17 ze dne 12.05.2011. Dostupné také z
informac¢niho systému ASPI.

24 KONECNY, J. Setieni a dokumentace silnicnich dopravnich nehod. Praha , 2011, s. 21.
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rozumi téZ ndpoj, ktery neni uveden ve vété prvni, pokud obsahuje vice nez 0,5

objemového procenta alkoholu.?

»Jiné omamné, navykové a psychotropni latky* - jsou taxativné
vyjmenované v piilohach €. 1 az 7 zédkona ¢. 167/1998 Sb., o navykovych latkach?, ale
vzhledem Kk tomu, Zze vyroba a rozvoj téchto latek jde velmi rychle kuptedu nelze tyto
latky pro potieby Policie CR taxativné vyjmenovat. Nejlépe je tedy lze vymezit definici
z § 130 trestniho zakoniku, kde je stanoveno, Ze navykovou latkou se rozumi alkohol,
omamné¢ latky, psychotropni latky a ostatni latky zpiisobilé neptiznivé ovlivnit psychiku

v v . , ’ , ’ . cr1r o 27
¢loveéka nebo jeho ovladaci nebo rozpoznévaci schopnosti nebo socidlni chovani.

»Stav vyluujici zpisobilost® — je neurcity pravni pojem, pii kterém je tidi¢ ve
stavu, kdy neni schopen bezpecné ovladat své vozidlo. Ze soudni praxe vyplyva, ze
v takovém stavu je kazdy ¢lovek, ktery je ovlivnén vice ne 1,0 g/kg alkoholu v Krvi.
Stav vylucujici zpuasobilost si muze Cloveék ptivodit 1 pozitim mensiho mnozstvi
alkoholu. V tomto piipad¢ je vsak tieba slozitéjsiho dokazovani napt. dle svédeckych
vypoveédi a znaleckych posudkii. Znaleckého posudku k prokazani stavu vylucujici
zpusobilost je tieba 1 pii poziti omamné ¢i psychotropni latky, kdy je nejprve nutné
stanovit ve vzorku krve fidi¢e kvantitativni mnozstvi G¢inné latky, ze kterého poté
znalec z oboru zdravotnictvi, odvétvi toxikologie muze urcit, zda byl fidi¢ v dobé

dopravni nehody ve stavu vylu€ujicim zptlsobilost ¢i nikoli.

»Skutenost, zda mira ovlivnéni alkoholem, ktera v konkrétni véci jiz zakldda stav
vylucujici zptsobilost pachatele k fizeni motorového vozidla ve smyslu trestného ¢inu
ohroZeni pod vlivem navykové latky podle § 201 odst. 1 TZ (ve znéni u¢inném do 31.
12. 2009, od 1. 1. 2010 ptecin podle § 274 odst. 1 TZ), musi byt v trestnim fizeni
jednoznaéné objasnéna. Pfitom k prokdzadni zminéného znaku mohou dostacovat i
ditkazy v podobé svédeckych vypovédi, aniz by bylo tfeba provadét klinické vySetieni

takového pachatele. Naproti tomu k zavéru o vylouceni zpusobilosti pachatele k fizeni

2 CESKO. Zakon & 379 ze dne 19. srpna 2005 o opatienich k ochrang pred skodami piisobenymi
tabakovymi vyrobky, alkoholem a jinymi navykovymi latkami a o0 zméné¢ souvisejicich zakond, ve znéni
novel (tabakovy zakon). In Shirka zdkonii Ceské republiky. 2005, &astka 133, s. 7093 [cit. 2015-03-04].
Dostupné také z: <http://aplikace.mvcr.cz/shirka-
zakonu/SearchResult.aspx?q=379/2005&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy>.

26 CESKO. Zékon &. 167 ze dne 11. Cervna 1998 o navykovych latkach a o zméng nékterych dalgich
zakonti ve znéni novel (zakon o navykovych latkach). In Shirka zdkonii Ceské republiky. 1998, &astka 57,
S. 6770, [cit. 2015-03-04]. Dostupné také z: <http://aplikace.mvcr.cz/shirka-
zakonu/SearchResult.aspx?q=167/1998&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy>.

2z JELiNEK, J. akol. Trestni zdkonik a trestni ;ad s pozndmkami a judikaturou, 3. vydani. Praha, 2012, s.
179.
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motorového vozidla ve smyslu citovaného ustanoveni nepostaci jen obecné zjisténi k
jeho motorickym a verbalnim projeviim na misté ¢inu (napf. Zze jeho chize byla
vravorava a ze se pridrzoval vozidla), zejména kdyz se jedna o osobu dlouhodobé¢

1éCenou pro chorobu, s niZ jsou spojeny problémy s chiizi a stanim.“?®

,Podle poznatkl 1¢kaiské védy neni zadny, tedy ani nadprimérné disponovany
fidi¢ motorového vozidla schopen bezpecné tidit motorové vozidlo, dosahne-li hladina
alkoholu v jeho krvi nejméné 1,00 g/kg (1 promile). To ovS§em neznamena, Zze mél-li
f1di¢ v dobé¢ fizeni vozidla v krvi mensi mnozstvi alkoholu nez 1 promile, byl zptsobily
k fizeni vozidla. V obecné roviné totiz plati, Zze kazdé ovlivnéni alkoholem snizuje
zpusobilost fidi¢e k fizeni motorového vozidla, nebot fidi¢ pak neni schopen spravné a
vCas vnimat situaci v silniénim provozu a pohotov€ na ni reagovat. Proto je pro
odpovédnost pachatele za trestny ¢in ohrozeni pod vlivem névykové latky podle 201 TZ
(ve znéni GCinném do 31. 12. 2009, od 1. 1. 2010 trestny ¢in ohrozeni pod vlivem
navykové latky podle § 274 TZ) dulezité, k jak vyraznému snizeni téchto schopnosti

doslo vlivem pozitého alkoholu.«?

28 7 usneseni Nejvyssiho soudu CR (Rt) 8 Tdo 421/2011 ze dne 13.4.2011. Dostupné také z informa&niho
systému ASPI.
2 Z usneseni Nejvyssiho soudu CR (Rt) 8 Tdo 586/2010 ze dne 19.5.2010. Dostupné také z informaéniho
systému ASPI.
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4 Prestupky pachané v souvislosti s dopravnimi nehodami

Obecné je prestupkem zavinéné jedndni, které poruSuje nebo ohrozuje
zajem spolecCnosti a je za prestupek vyslovné oznaceno v zakoné¢, nejde-li o jiny spravni
delikt postizitelny podle zvlastnich pravnich pfedpisti anebo o trestny Cin. Piestupkem
neni jedndni, jimz nékdo odvraci — pfiméfenym zpiisobem piimo hrozici, nebo trvajici
utok na zajem chranény zdkonem — nebezpecni pfimo hrozici zajmu chranénému
zékonem, jestlize timto jednanim nebyl zpiisoben ziejmé stejné zdvazny nasledek nez
ten, ktery hrozil, a toto nebezpeci nebylo mozno Vv dané situaci odvratit jinak.30
Dopravni nehoda je vdrtivé vétSiné piipadi zplisobena porusenim nékterého
z ustanoveni zékona ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich® a tedy
jednanim fidice. Jedndnim se rozumi projev lidské viile ve vngjsi realité. Je jim kondni i
opomenuti takového konani, k némuz byla odpovédna osoba povinna.32 Do 1. ledna
2009 byla zakonnou povinnosti i¢astnikti dopravni nehody v CR tuto udélost oznamit
Policii CR, ktera provedla fadné 3etfeni a zaevidovani. Novelou zakona o provozu na
pozemnich komunikacich s Gi¢innosti od 1. ledna 2009 byla dana moznost Gcastnikiim
nékterych méné zavaznych dopravnich nehod si vie vyfedit bez Gdasti Policie CR,
sepsat spolecné evropsky zdznam o dopravni nehod€ a vzniklou Skodu nechat uhradit
pojiStovnou. Tim doslo k umélému sniZeni statistickych €isel poctu dopravnich nehod
v Ceské republice, na oko splnéni zavazku Evropské unii ve snizovani dopravni
nehodovosti a ke spokojenosti pachateli méne zdvaznych dopravnich nehod, kteii za
spachany prestupek nejsou sankcionovani. MenSi radost z této moznosti maji Casto
poskozeni, kdyz pojistovna odmitne uhradit zptisobenou hmotnou Skodu, nebo si
pachatel své zavinéni do druhého dne rozmysli a dodatecné Setfeni policii uz nebyva
prokazatelné.

Zna¢nou zménu v oblasti pfestupkll v dopravé provedl také zakon C.

133/2011 Sh.,* ze dne 3. kvétna 2011, kterym se méni zakon & 361/2000 Sb., o

% HORZINKOVA, E., CECHMANEK, B. Prestupky a spravni trestani 4. Doplnéné vyddni. Praha, 2008,
s. 27.

31 CESKO. Zakon & 361 ze dne 14. zati 2000 o provozu na pozemnich komunikacich ve znéni novel. In
Shirka zdkonit Ceské republiky. 2000, [cit. 2015-03-04]. Dostupné také z: <http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-
zakonu/SearchResult.aspx?q=361/2000&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy>.

%2 HENDRYCH, D. a kol. Spravni pravo. Obecnd cast. 6. Vydani. Praha, 2006, s. 417.

%3 CESKO. Zékon &. 133 ze dne 3. Kvétna 2011, kterym se méni zédkon & 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich a o zménach nekterych zékonti (zékon o silni¢nim provozu), ve znéni
pozdéjsich predpisti, a nékteré dalsi zakony. In Shirka zdkonii Ceské republiky. 2011, [cit. 2015-03-04].
Dostupné také z: <http://aplikace.mvcr.cz/shirka-
zakonu/SearchResult.aspx?q=133/2011&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy>.
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provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zdkonid, ve znéni
pozd¢jsich predpist, a nékteré dalsi zakony. S ucinnosti od 1. srpna 2011 byly zruseny
prestupky proti bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu dle § 22 zdkona C¢.
200/1990Sb., o pfestupcich34, a od tohoto data jsou piestupky proti bezpecnosti a
plynulosti ustanoveny § 125¢ zakona ¢. 361/2000 Sb., zdkona o silni¢nim provozu.

V této kapitole budou rozdéleny dopravni nehody podle kritérii, které davaji
povinnost ucastnikim nahlageni dopravni nehody Policii CR a budou zde popsany
hlavni pfi¢iny (poruseni zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemich komunikacich)

vzniku dopravnich nehod v Hlavnim mésté Praze.

»Prestupek dle ustanoveni § 125¢ odst. 1 pism. K)**® — Jelikoz mnozstvi
V ivahu pfichazejicich poruSeni zdkona o silnicnim provozu nelze postihnout
v samostatn¢ definovanych pfestupcich, je toto ustanoveni souhrnnou skutkovou
podstatou spocivajici v jiném poruseni zdkona o provozu na pozemnich komunikacich,
nez které je vyslovné uvedeno v ustanoveni § 125c¢ odst. 1 pism. a) az j) zdkona o
silnicnim provozu. Toto ustanoveni je tak uzivano pfi postihovani pachatelit dopravni
nehod nejéastéji. Postih za naplnéni této skutkové podstaty prestupku je z hlediska
spravniho trestani nejmirnéjsi. Jsou li splnény vSechny podminky blokového fizeni
muze vySetiujici policista na misté dopravni nehody ulozit za tento ptestupek pachateli
pokutu do 2000,- K¢. Ridi¢i se v souvislosti s dopravnimi nehodami tohoto piestupku

nejcastéji dopoustéji poruSenim ustanoveni:

e § 4 pism. a) (ucastnik provozu na pozemnich komunikacich je povinen chovat
ohleduplré a ukdaznéné)- je obecné ustanoveni, které je velmi Casto pouzivano
pii postihovani pachatele dopravni nehody tam, kde zvlaStni ustanoveni pro
kvalifikaci daného protipravniho jednani chybi.

,Ridi¢ je povinen dbat zvysené opatrnosti pii prejizdéni stezky pro cyklisty.
Tato povinnost mu vyplyvd nejen z obecného ustanoveni § 4 pism. a) zdkona ¢.
361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zadkont

(zékon o silnicnim provozu), ve znéni pozd¢jSich predpisi, ale 1 z § 21 odst. 1

% CESKO. Zakon ¢&. 200 ze dne 19. kvétna 1990 o piestupcich ve znéni novel. In Shirka zdkonii Ceské
republiky. 1990, ¢astka 810 [cit. 2015-03-04]. Dostupné také z: <http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-
zakonu/SearchResult.aspx?q=200/1990&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy>.

% CESKO. Zékon &. 361 ze dne 14. zaii 2000 o provozu na pozemnich komunikacich ve znéni novel. In
Shirka zakonii Ceské republiky. 2000, ¢astka 98 [cit. 2015-03-04]. Dostupné také z:
<http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-
zakonu/SearchResult.aspx?q=361/2000&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy>.
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citovaného zikona. V ptipadé poruseni téchto ustanoveni odpovida za vznikly

protipravni nasledek (napf. za Gjmu na zdravi ve smyslu § 147 odst. 1 tr. zakoniku).*

»Povinnosti fidice pii provozu na pozemnich komunikacich. Jestlize ustanoveni
§ 4 pism. a) zédkona ¢. 361/2000 Sb. tidi¢i uklada pocinat si pii ucasti v provozu na
pozemnich komunikacich mimo jiné tak, aby svym jednanim nezpusobil skodu, potom
ze skutecnosti, ze fidi¢ si musel byt védom toho, ze svym jednanim muize Skodu
zpusobit, vyplyva, ze si musel byt védom i toho, Ze timto jednanim porusuje uvedenou

i . 37
pravni povinnost.*

e § 5 odst. 1 pism. a) (technicky stav vozidla) — K zakladnim povinnostem fidice
patii mimo jiné povinnost uzit v provozu takové vozidlo, které spliuje technické
podminky pro provoz na pozemnich komunikacich stanovené zakonem. Toto
ustanoveni se uziva pfi trestani pachatele dopravni nehody, kterou zavil Spatny
technicky stav vozidla, o kterém véd¢l, nebo védeét mél a mohl, jako napt.

a) Zavady v technickém stavu bezprostiedné ohrozujici bezpeénost
provozu na pozemnich komunikacich.

b) Zavady poskozujici zivotni prostfedi nad miru stanovenou provadécim
zakonem.

c) Provozovatel vozidla neprokaze jeho technickou zpusobilost k provozu
na pozemnich komunikacich (platna technicka prohlidka vozidla).

d) Jsou na vozidle provedeny neschvalené zmény nebo zasahy do
identifikatort vozidla, napf. VIN. atd.

e § 5 odst. 1 pism. b) (nevénovani se rizeni) — PIné se v€novat fizeni znamena
nezabyvat se jinou ¢innosti, kterd nesouvisi s fizenim vozidla. Ridi¢ a jeho
schopnosti, odborné znalosti a dovednosti, jeho ochota pfizplsobit se dané
dopravni situaci a nevyvolavat na tkor ostatnich takové stavy, které mohou vést
ke vzniku dopravni nehody, jsou limitujicim faktorem pro bezpecnost provozu
na pozemnich komunikacich. Za takové cCinnosti, které odvadéji fidicovu
pozornost od fizeni a od situace v silniénim provozu a vytvareji tak
potencionalné nehodové situace, jsou napf. koufeni cigaret vcetné jejich
zapalovani, konzumace potravin ¢i piti napojli, ladéni autoradii a vyhledavéani

V havigaci.

% 7 usneseni Nejvyssiho soudu CR (Rt) 7 Tdo 649/2012-17 ze dne 29.08.2012. Dostupné také z
informac¢niho systému ASPI.
" Z usneseni Nejvyssiho soudu CR (Rc) 25 Cdo 708/2008 ze dne 19.03.2009. Dostupné také z
informac¢niho systému ASPI.
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§ 11 odst. 1 (jizda vpravo) — Udava tidi¢i povinnost fidit vozidlo pfi pravém
okraji vozovky. Zvlastnimi okolnosti, které mohou branit v jizdé pfi pravém
okraji vozovky, mohou byt zdvady ve sjizdnosti vozovky, ale i sloZzeny material,
zaparkované vozidla nebo jina piekazka v silni¢nim provozu. Ridi¢ je pfi jejim
objizdéni povinen dat znameni o zméné sméru jizdy a musi dbat zvySené
opatrnosti. Pfi dopravni nehodé je na viné fidi¢, ktery nejel pii pravém okraji
vOzovKky.

§ 12 odst. 5 (prejizdéni z jednoho jizdniho pruhu do druhého) — Podle tohoto
ustanoveni mé prednost v jizdé ten fidi¢, ktery jede ve svém jizdnim pruhu a
tento pruh neméni. Jinak mutze tidi¢ piejizdét z jednoho jizdniho pruhu do
druhého jen tehdy, neohrozi-li a neomezi-li fidi¢e jedouciho v jizdnim pruhu, do
kterého ptejizdi. Ve méstech s velmi hustym provozem jako je Hlavni mésto
Praha je toto pravidlo jen velmi problematicky vynutitelné, nebot’ téméf nelze
ptejet z jednoho do druhého jizdniho pruhu, aniz by nedoslo k omezeni fidice
Z hlediska plynulosti silni¢éniho provozu piinosem, ale komplikujicim faktorem
pfi stanoveni miry zavinéni eventudlni dopravni nehody v této situaci.

§ 16 (objizdeni) — Jedna se o velmi Castou pfi¢inu dopravnich nehod. Smér
objizdéni mlze fidi¢ zvolit s ohledem na okamzitou situaci v provozu, nesmi ale
ohrozit ani omezit protijedouci fidice a omezit ostatni Ucastniky silni¢niho
provozu. Soucasné je povinen davat znameni o zmén¢ smeéru jizdy. Chovani
fidi¢e pifi chystané zméné¢ sméru jizdy musi byt srozumitelné pro ostatni
ucastniky silni¢niho provozu. Tento tikon vyzaduje zvySenou pozornost fidice.

§ 18 odst. 1 (neprizpusobeni rychlosti) — Neptiméfena rychlost je druhou
nejcastéjsi pri¢inou vzniku dopravni nehody na nasSich silnicich, ¢asto s fatalnimi
nasledky, nebot’ pravdépodobnost usmrcenti je tiikrat vyssi nez pramérnd. Pokud
neni fidi¢ upozornén dopravni znackou na zhorSeni sjizdnosti vozovky, muize
predpokladat, ze stavebni a dopravné technicky stav pozemni komunikace
odpovida jejimu ucelu. To prakticky znamend, Ze vozovka bude bez vytlukii,
vyjetych koleji, nebude znecisténa prachem, kaminky nebo jinymi latkami a
v zimnim obdobi bude odpovidajicim zplisobem oSetfena. Rozhled byva omezen
napf. v nepiehledné zatacce nebo pied vrcholem stoupani pozemni komunikace.
Ptekazkou ve vyhledu mtize byt stavba, vegetace, ale téz zaparkované vozidlo
nebo autobus ve stanici. Za sniZzené viditelnosti musi jet fidi¢ takovou rychlosti,
aby byl schopen zastavit jim fizené vozidlo na vzdalenost, na kterou ma rozhled

v dosvitu svétlometa.
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e § 19 odst. 1 (nedodrzeni bezpecnostni vzdalenosti) — Zachovani dostate¢né
bezpecnostni vzdalenosti je jednou ze zdsad bezpecné jizdy. Vzajemnou
vzdalenost vozidel pfi jizd¢ za sebou toto ustanoveni Ciselné v metrech neurcuje
a ani uréit nemize, nebot’ je totiz za rtiznych okolnosti odlisna, vzdy vSak musi
byt bezpecnd, tedy takova, aby snizovala na nejmenS$i miru moznost srazky
s vozidlem jedoucim vpfedu. Ridi¢ musi v jednotlivych situacich tuto vzdalenost
uréit sdm podle svych odbornych znalosti a zkuSenosti a samoziejmé také
s pfihlédnutim k technickym moZznostem vozidla, pii zohledni technickych
moznosti ostatnich vozidel. Pokud tedy fidi¢em fizené vozidlo napf. neni
vybaveno protiblokovacim systémem ABS (z anglického Anti-lock Braking
Systém), zabranujicim zablokovani kola pfi brzdéni a umoziujicim zastaveni na
kratsi vzdalenosti, musi predpokladat, ze pted nim jedouci vozidlo jim vybaveno
byt mlize a musi tak udrZovat vétsi bezpecnostni vzdalenost. DalSimi dalezitymi
hledisky ovlivitujicimi volbu bezpecného rozestupu jsou rychlost jizdy vozidel,
okamzity stav vozovky (mokro, naledi, necistota), hustota provozu, rozhled na
silnici pfed vozidlo pfed nim apod. V tvahu je tfeba brat i reak¢éni dobu vzadu
jedouciho fidice, tj. dobu, kdy fidi€¢ zpozoruje podnét k brzdéni a pfesune nohu
Z plynu na brzdovy pedal, pticemz reakéni doba je pii dobré kondici fidice cca 1
vtefina, avSak v praxi je Casto delS§i napt. v disledku niz$i pozornosti pfi
monotonni jizdé na dalnici, unavé, telefonovani, rozhovoru se spolujedoucim.
Obecné lze uvést, Ze od prvotni reakce fidice do brzdného ucinku uplyne
primémé doba 2 aZz 3 vtefiny. Nedodrzeni bezpecné vzdalenosti mezi vozidly
jedoucimi mimo obec je pfedmétem zajmu odbornikli zabyvajicich se chystanou
novelou zdkona o provozu na pozemnich komunikacich, podle jedné z verzi by
toto jednani mohlo byt spojeno s pokutou a dvéma trestnymi body do bodového
hodnoceni fidict. Zatim vSak neni jasné, zda se bude bezpecnostni vzdalenost
pocitat ve vtetfinach, nebo v metrech, problémem se zabyva Centrum dopravniho
vyzkumu v Brné¢.

L. Smyslem § 19 odst. 1 zdkona ¢. 361/2000 Sb., o silni¢nim provozu, je piimét
fidiCe, aby dodrzovali pii jizd€ urcitou bezpecnostni vzdalenost, diky které mohou vcas
zareagovat na necekanou situaci a vyhnout se pfipadné srazce, nikoliv je bez dalSiho

trestat za jakoukoliv takto vzniklou srazku.

II. Pokud fidi¢ osobniho motorového vozidla jedouciho pted osobnim vozidlem

zalobce reagoval obvyklym zplsobem, tedy brzdénim, na standardni udalost, ktera
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nastala pfed nim (divka na koleckovych bruslich v jeho vlastnim jizdnim pruhu a
protijedouci traktor na tzké komunikaci znemozinujici bezpecné objeti divky), Slo o
dopravni situaci, kterou Zalobce mél a mohl pfedpokladdat s ohledem na své osobni
poméry a povahu bézného provozu na silni¢nich komunikacich. V takovémto piipadé
nelze vysvétlit naraz vozidla zalobce do vozidla jedouciho pfed nim jinak, nez Ze
zalobce bezpec¢nostni vzdalenost § 19 odst. 1 zdkona ¢. 361/2000 Sb., o silni¢nim

provozu, nedodrzel.«*®

o § 24 odst. 2 (ohrozeni pri couvani) — Z ustanoveni vyplyva zdkaz couvani,
pokud by jim fidi¢ mohl ohrozit ostatni Ucastniky provozu na pozemnich
komunikacich, vzhledem k povaze ukonu vSak miize dojit k jejich omezeni,
musi zejména snizit rychlost jizdy nebo zastavit. Couvajici fidi¢ by si mél
poc¢inat tak, aby upozornil napf. varovnymi smeérovymi svétly na svij
mimotadny jizdni tkon. Jednou z podminek pro bezpecné couvani vozidla je
spravné nastaveni zpétnych zrcéatek vozidla.

,Piestupek dle ustanoveni § 125¢ odst. 1 pism. f) bod 5% — Je specialni
prestupek, kterého se tidic dopousti v ptipadé, ze nerespektuje svételné signalizaéni
zafizeni a pokracuje v jizd¢é pies signal s Cervenym svétlem ,stj. Toto poruSeni
pravidel silniéniho provozu byva ve velké vétSingé piipadt pfic¢inou zavaznych
dopravnich nehod, nebot’ fidi¢i ostatnich vozidel, ktefi projizdi kiizovatkou ve sméru,
kde sviti signdl se zelenym svétlem ,,volno* jedou plynule bez snizovani rychlosti a
nepiedpokladaji mozny stet. Povinnost kazdého, tedy i fidice vozidla, fidit se pii ucasti
na provozu na pozemnich komunikacich mimo jiné svétlenymi signaly, vyplyva téz
z ustanoveni § 4 pism. c). Na kiizovatce fizené svételnymi signély tfibarevné soustavy
S plnymi signdly nebo se smérovymi signaly je fidi¢ vozidla povinen podle ustanoveni §
70 odst. 2 na signal s Cervenym svétlem ,,stilj* zastavit vozidlo pied dopravni znackou
,PIicna cara souvisla®“, ,Pficnd ¢ara souvisla se symbolem Dej pfednost v jizdé*“ a
,PTi¢nad Cara souvisld s napisem STOP*. Kde takovd dopravni znacka neni tak pied
svételnymi signalizaénim zafizenim. Za jednéani kvalifikované podle tohoto ustanoveni
hrozi pachateli pokuta uloZena spravnim organem v rozpéti od 2500 do 5000 K¢ (+

poplatek za vedeni spravniho fizeni) a v pfipadé, Ze je tento pfestupek spachan v obdobi

% Z rozsudku Nejvysiho spravniho soudu (SJS)1 As 18/2009 - 59 ze dne 28.5.2009. Dostupné také z
informac¢niho systému ASPI.

% CESKO. Zékon &. 361 ze dne 14. zaii 2000 o provozu na pozemnich komunikacich ve znéni novel. In
Shirka zakonii Ceské republiky. 2000, ¢astka 98 [cit. 2015-03-04]. Dostupné také z:
<http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-
zakonu/SearchResult.aspx?q=361/2000&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy>.
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dvandcti po sobé jdoucich kalendainich mésict vice nez jednou, je doplnéna o zdkaz
¢innosti spocivajici v zdkazu fizeni motorovych vozidel vseho druhu od jednoho do
Sesti mésici. Policista miize, za splnéni podminek blokového fizeni a nejednd se o
opakovani prestupku, na misté ulozit prestupci pokutu do 2500,- K¢. Bodové hodnoceni

ptestupku odpovida poctu 5 bodu.

,Piestupek dle ustanoveni § 125¢ odst. 1 pism. f bod 8“*° — Podle ustanoveni
§ 2 pism. q) zdkona o provozu na provozu na pozemnich komunikacich znamena ,,dat
prednost v jizdé“ povinnost fidiCe nezahdjit jizdu nebo jizdni tkon nebo v nich
nepokracovat, jestlize by fidi¢, ktery ma pfednost v jizd€, musel ndhle zménit smér nebo
rychlost jizdy. Jedna se o dal$i velmi ¢asté pochybeni, jehoz diisledkem byvaji vazné
dopravni nehody. Samotnd povinnost fidi¢t dat pfednost v jizdé pak pfimo vyplyva z
celé fady ustanoveni. V souvislosti s témito ustanovenimi byva ¢asto zmifiovan pojem
»psychologickd prednost®, tedy jev, ktery se uplatiuje pii rozhodovani tidici na
kfizovatkach, zejména mimo obec. Ridi¢, majici podle zdkona prednost v jizdg, se této
pfednosti vzdava nebo mén¢ Casto fidi¢ prosazuje prednost v jizd€ tam, kde ji nema.
K jevu dochazi z nejriznéjsich psychologickych pficin a je tfeba jej mit na paméti pii
zkoumani pfi¢in vzniku dopravnich nehod. Policista mize, za splnéni podminek
blokového fizeni a nejedna se o opakovani prestupku, na misté ulozit prestupci pokutu
do 2500,- K¢&. Bodové hodnoceni piestupku odpovida poétu 4 bodi. Ty nejzavaznéjsi a
nejcastejsi pric¢iny dopravni nehody pfi nedani prednosti v jizdé v Hlavnim mésté Praze

jsou tyto:

e § 21 odst. 5 (nedani prednosti pri odboceni vlevo) — Odbocovani vlevo patii
k nejslozitéjsim a z hlediska bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich
Kk nejrizikovejsim tkonim, pii kterych odbocujici fidi¢ musi dat prednost v jizdé
vSem UCastnikim provozu v protismérné ¢asti komunikace, tramvajim v obou
smérech a vozidlim jedoucich ve vyhrazenych jizdnich pruzich. Pfitom navic
nesmi ohrozit chodce, ktefi pfechazeni komunikaci, na kterou odbocuje. V praxi
dochézi Casto ke zranéni a velkym Skodam, nebot’ pii dopravni nehodé Casto
dochazi k ¢elnim stfetim vozidel.

e § 22 odst. 1 (nedadni prednosti proti dopravni znacce) — Dopravni nehody, pfi

kterych fidi¢ jedouci po vedlejsi pozemni komunikaci nerespektuje dopravni

% CESKO. Zikon & 361 ze dne 14. zaii 2000 o provozu na pozemnich komunikacich ve zn&ni novel. In
Shirka zakonii Ceské republiky. 2000, ¢astka 98 [cit. 2015-03-04]. Dostupné také z:
<http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-
zakonu/SearchResult.aspx?q=361/2000&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy>.
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znacky ,,.Dej ptednost v jizdé™ nebo ,,Stlj, dej pfednost v jizdé™ patii taktéz
k velmi zavaznym, jak z hlediska zdravotnich nésledki ticastnikd, tak z hlediska
zpusobenych hmotnych S$kod. Hlavni pozemni komunikace s mimo obec
oznacuje dopravni znaCkou Kiizovatka s vedlejsi pozemni komunikaci ¢. P1,
Vv obci pak dopravni znackou Hlavni pozemni komunikace ¢. P2. Ta mize byt
dobé zacal pozvolné prosazovat ndzor na nutné omezeni absolutni prednosti
vozidla nachazejiciho se na hlavni pozemni komunikaci, pokud jeho fidi¢
zavaznym zpusobem poruSuje nékterd ustanoveni zdkona o provozu na
pozemnich komunikacich, zejména jede nepfimeienou rychlosti.

§ 22 odst. 2 (nedani prednosti zprava prijizdéjicimu vozidlu) — Toto ustanoveni
upravuje tzv. pravidlo pravé ruky a plati na kiizovatkach, na nichz neni ptednost
V jizd€ rozliSena dopravnim znacenim, a také na kiizovatkach, kde prednost
V jizd€ stanovena je, ale hlavni silnice méni smér. Prakticky se toto pravidlo
pouziva 1 v mistech, kterd nemaji postaveni ktizovatky, kde vSak dochazi ke
ktizeni jizdnich smérd vozidel a vznikd nutnost jejich prujezd danym mistem
upravit. Dat pfednost v jizd€ vozidlu ptijizd€jicimu zprava je tieba i v pfipadech,
kdy ftidi¢ zprava ptijizdéjiciho vozidla porusuje svoji jizdou pravidla silni¢niho
provozu, napt. ke kfiZovatce, na niZ neni ptednost v jizd¢ upravena dopravnimi
znackami, pfijizdi silnici s jednosmérnym provozem v protisméru. V praxi se
muze jednat kuptikladu o vozidlo s pravem ptednostni jizdy, nebo cyklistu.

§ 24 odst. 1 (ohrozeni pri otdiceni) — Otacejici fidi¢ je povinen si pocinat
obdobné jako pii odbocovani vlevo. V€as musi dat znameni o zmé&n€ sméru
jizdy, s ohledem na $iii komunikace a velikost vozidla nebo néakladu najet co
nejblize k levému okraji vozovky uréené pro jeho smér jizdy a musi dat prednost
V jizd¢ protijdoucim motorovym i nemotorovym vozidliim, jezdim na zvifeti,
protijdoucim organizovanym utvarim chodcii a privodciim hnanych zvifat se
zvifaty, tramvajim jedoucim v obou smérech a vozidlim jedoucim ve
vyhrazeném jizdnim pruhu. Pfitom plati, Ze nesmi ohrozit fidice jedouci za nim,

vzhledem k charakteru jizdniho ukonu je v§ak smi omezit.
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»Piestupek dle ustanoveni § 125¢ odst. 1 pism. i)' — Jedna se o skupinu
prestupkil vztahujicich se vyhradné k dopravnim nehoddm v ndvaznosti na poruSeni
ustanoveni § 47 zédkona o provozu na pozemnich komunikacich. Tento piestupek je
piimo navézany na povinnost Géastnikii dopravni nehody nahlasit udalost Policii CR.
Tyto prestupky neni mozné vyftesit v blokovém fizeni na misté, ale je tfeba jej zaslat
spravnimu orgdnu. Ten za tyto pfestupky ukladd pokuty ve vysi 2500 az 5000 K¢ a
nejvyssi bodové hodnoceni je zde 7 bodu do karty fidic¢e. Pti opakovéni ve 12 po sob¢

jdoucich kalendafich mésicich je mozné ulozit i zdkaz ¢innosti od 1 do 6 mésicu.

V nasledujicich dvou podkapitolach bude popsana problematika oznamovani

dopravnich nehod Policii CR:

4.1 Dopravni nehoda bez ti¢asti Policie CR

<1 v x , o )
Ridi¢, ktery mél ucast na dopravni nehod¢, je povinen

e neprodlené zastavit vozidlo,

e zdrzet se poziti alkoholického népoje a uziti jiné ndvykové latky po nehod¢ po
dobu, do kdy by to bylo na jmu zjisténi, zda pied jizdou nebo béhem jizdy
pozil alkoholicky napoj nebo uzil jinou navykovou latku, vzdy vSak do doby
ptijezdu policisty v ptipadé, Ze jsou Ucastnici nehody povinni ohlasit nehodu
policistovi podle odstavci 4 a 5,

e ucinit opatieni k zabranéni vzniku $kody osobam nebo vécem, pokud tato hrozi
v disledku dopravni nehody, a

e spolupracovat pii zjiStovani skutkového stavu.

Ty I P . ..
Ukastnici dopravni nehody jsou povinni*®

e ucinit vhodna opatieni, aby nebyla ohroZena bezpecnost provozu na pozemnich
komunikacich v misté dopravni nehody; vyzaduji-li to okolnosti, jsou opravnéni

zastavovat jind vozidla,

" CESKO. Zikon &. 361 ze dne 14. zati 2000 o provozu na pozemnich komunikacich ve znéni novel. In
Shirka zdkonit Ceské republiky. 2000, Eastka 98 [cit. 2015-03-04]. Dostupné také z:
<http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-
zakonu/SearchResult.aspx?q=361/2000&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy>.

* KUCEROVA, H. Zdkon o silnicnim provozu s komentdiem a judikaturou a predpisy souvisejici. 2.
Vydani. Praha, 2011, s. 284.

* KUCEROVA, H. Zdkon o silnicnim provozu s komentdiem a judikaturou a predpisy souvisejici. 2.

Vydani. Praha, 2011, s. 284-285.
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e poskytnout podle svych schopnosti prvni pomoc a k zranéné osob¢ piivolat
poskytovatele zdravotnické zachranné sluzby,

e oznacit misto dopravni nehody,

e umoznit obnoveni provozu na pozemnich komunikacich, zejména provozu
vozidel hromadné dopravy osob,

e prokazat si na pozadani navzajem svou totoznost a sdé€lit iidaje o vozidle, které
mélo ucast na dopravni nehodg,

e v piipadech, kdy nevznikne povinnost oznamit nehodu policii, sepsat spole¢ny
zaznam o dopravni nehod¢, ktery podepisi a neprodlené piedaji pojistiteli; tento
zaznam musi obsahovat identifikaci mista a casu dopravni nehody, jejich

ucastnikll a vozidel, jeji pfiCiny, pribchu a nasledki.

4.2 Dopravni nehody kde zakon uklada povinnost Seti‘eni Policii CR

Dojde-li pii dopravni nehodé k usmrceni nebo zranéni osoby nebo k hmotné

v

Skod¢ prevysujici ziejme na nékterém ze zucastnénych vozidel véetné piepravovanych

véci &astku 100 000 K&, jsou Géastnici dopravni nehody povinni®*

e neprodlené ohlésit dopravni nehodu policistovi,

e zdrzet se jednani, které by bylo na ujmu fadného vySetfeni dopravni nehody,
zejména premisténi vozidel; musi-li se vSak situace vznikld dopravni nehodou
zménit, zejména je-li to nutné k vypros§téni nebo oSetfeni zranéné osoby nebo k
obnoveni provozu na pozemnich komunikacich, pfedev§im provozu vozidel
hromadné dopravy osob, vyznacit situaci a stopy,

e setrvat na misté dopravni nehody aZ do ptichodu policisty nebo se na toto misto
neprodlené vratit po poskytnuti nebo pfivolani pomoci nebo ohlaseni dopravni
nehody.

Povinnost nahlasit dopravni nehodu na linku 158 nebo policistovi plati i

v piipadech kdy:*®

* KUCEROVA, H. Zikon o silnicnim provozu s komentdiem a judikaturou a predpisy souvisejici. 2.
Vydani. Praha, 2011, s. 285.

* KUCEROVA, H. Zikon o silnicnim provozu s komentdiem a judikaturou a predpisy souvisejici. 2.
Vydani. Praha, 2011, s. 285-286.
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dojde ke hmotné Skod¢ na majetku tfeti osoby, s vyjimkou Skody na vozidle,
jehoz tidi¢ ma ucast na dopravni nehod¢ nebo Skody na véci piepravované v
tomto vozidle,

dojde k poskozeni nebo zniceni soucasti nebo prislusenstvi pozemni komunikace
podle zakona o pozemnich komunikacich, nebo

ucastnici dopravni nehody nemohou sami bez vynaloZeni nepfiméfeného Usili

zabezpecit obnoveni plynulosti provozu na pozemnich komunikacich.
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5 Trestné ¢iny v souvislosti s dopravnimi nehodami

Ve smyslu trestniho prava jednanim chapeme projev vile pachatele ve vnéjSim
sveété jako védomé Cinnosti Cloveéka, zaméfené na dosazeni urcitého cile, zaméru.*®
Trestni zakonik?’ nema specialni ustanoveni tykajici se pfimo dopravnich nehod,
kterym by bylo postihovano protipravni jednani fidi¢e v ndvaznosti na nésledky jim
zpusobené a priCiny k nim vedouci, v€etn¢ okolnosti s nimi souvisejici. Toto je bud’
obecn¢ zahrnuto v ustanovenich trestniho zakoniku postihujici nedbalostni jednani,

kterymi jsou:

e § 143 —usmrceni z nedbalosti

e § 147 —t&zké ublizeni na zdravi z nedbalosti

e § 148 - ubliZeni na zdravi z nedbalosti

e § 273 —obecné ohrozeni z nedbalosti

e § 277 — poskozeni a ohrozeni obecné prospésného zatizeni,
nebo umyslné jednani, které je obsazeno v trestnim zakoniku v téchto ustanovenich:

e § 337 — mateni vykonu tfedniho rozhodnuti a vykazani

e § 207 —neopravnéné uzivani cizi véci
a dale jsou dulezitymi ustanovenimi trestniho zdkoniku Gmyslné trestné Ciny, kde jiz
dopravni nehoda zminéna je a tato jednani souvisi s provozem dopravniho prostfedku a
jeho fidi¢em:

e § 151 —neposkytnuti pomoci fidi¢em dopravniho prostfedku

e § 274 — ohroZeni pod vlivem navykové latky (dopravni nehoda

zminéna v kvalifikované skutkové podstat¢)

Neékteré trestné Ciny shora uvedené se pfimo na vzniku nasledku pii dopravni
nehodé nepodileji, nicméné s dopravni nehodu souviseji, at’ uz nepiimo se vznikem
dopravni nehody (napf. poziti alkoholu pfed nebo bé¢hem jizdy), a¢ byla rozhodujici

pfi¢ina dopravni nehody jinad, nebo na rozSifeni pfipadného nésledku, jako

4 SAMAL, P. et al. Trestni zakonik I s komentarem. 1. vydani. Praha, 2009, s. 118.

" CESKO. Zikon &. 40 ze dne 8. ledna 2009 trestni zakonik, ve znéni novel (trestni zdkonik). In Shirka
zdkonii Ceské republiky. 2009, &astka 11, s. 464 [cit. 2015-03-04]. Dostupné také z:
<http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-
zakonu/SearchResult.aspx?q=40/2009&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy>.
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doprovodného jednani prvotné zpisobené dopravni nehody (napt. neposkytnuti pomoci

fidi¢em dopravniho prostfedku po dopravni nehodg¢).

V praxi ¢asto dochazi k soub&hu nekterych shora uvedenych trestnych ¢int, ale i

soubéhu téchto trestnych ¢int s nékterymi piestupky v doprave.

Ugelem trestu je ochrana spole¢nosti pied pachateli trestné ¢innosti. UloZeny
trest ma zabranit odsouzenému v jejim dal$im pachani. Pfinutit ho k respektovani
zékona a tim pusobit vychovné i na ostatni Cleny spoleénosti.48 Toto viak v Ceské
republice prozatim moc nefunguje vzhledem k opakovani trestné Cinnosti a mnozstvi
pachanych trestnych ¢inti v dopravé. Na ving je piredevSim benevolence a mirné tresty
ukladané soudem zejména za imyslné trestné ¢iny jakou jsou mareni vykonu ufedniho
rozhodnuti a vykdzani a ohrozeni pod vlivem navykové latky. Divodi mizeme hledat
nckolik, napt. finan¢ni ndklady na umisténi véziii nebo zahlceni soudii mnozstvim

pripada.

*® NOVOTNY, F., a kol. Trestni pravo hmotné. Plzeii, 2004, s. 161-162.
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6 Cinnost vySetiujiciho policisty od nahliSeni dopravni

nehody. (prakticka ¢ast)

Dojde-li k dopravni nehod¢ na izemi hl. m. Prahy a ucastnici udalost nahlasi na
linku 112 nebo 158. Je dopravni nehoda zapsana do informac¢niho systému ,,majak* pod
pofadovym c¢islem a operacnim stiediskem je ptidélena oddé€leni dopravnich nehod
odboru sluzby dopravni policie. Policista vykonavajici stilou sluzbu na odd¢€leni
dopravnich nehod, pak udalost ptid€li vySettujicimu policistovi dle potfadniku, aby byla
zaruCena nestrannost a nemohl si zadny z policisti vybirat, jakou konkrétni dopravni
nehodu bude Setfit. VySetfujici policista tak vyjizdi na misto dopravni nehody se
sluzebnim vozidlem za uziti zvlastniho vystrazného svétla modré barvy doplnéného o

zvlastni vystrazné zvukové znameni, které jej opraviiuje k prednostni jizdé.

Po pfijezdu policista zjisti situaci na misté silnicni dopravni nehody. Prvotni
zji$téni situace na misté¢ dopravni nehod umoznuje spradvnym zpusobem provadét dalsi
¢innosti a urcit potradi dle dulezitosti. Nejprve musi vySetfujici policista ziskat
informace o tom, jak doslo k dopravni nehod¢, kolik je ucastniki nehody, kde se
nachazeji a v jakém jsou stavu. Déle zda nehrozi dalsi nebezpeci, pfi kterém by mohlo
dojit k dal§im zranénim nebo hmotnym Skoddm na majetku (Gnik nebezpecnych latek,
nebezpecni vybuchu, zahotfeni piepravovaného ndkladu apod.). Na zdklad¢ téchto
informaci policista vyhodnoti situaci a rozhodne, které ¢innosti bude vykondvat dale a

Vv jakém potadi.

6.1 Prvotni a neodkladné ikony a neodkladna opatieni

Mezi prvotni a neodkladné tkony a neodkladnd opatfeni na mist€¢ dopravni

nehody pati zejména:

e Poskytnuti prvni pomoci a zajisténi zdravotnického oSetieni zranénym osobam,
zajisténi technické nebo jiné pomoci, naptf. vyprosténi zaklinénych osob

Z havarovanych vozidel.
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Zajisténi hroziciho nebezpec¢i vzniklého pfi silnicni dopravni nehodé, jako jsou
napt. prekdzka na vozovce, unik plynu, poSkozeni el. vedeni, velky unik
provoznich kapalin, vybusniny apod.

Podani pfedbézné informace operacnimu stiedisku policie o situaci na misté
dopravni nehody s uvedenim, zda jde o mimotadnou udalost.

Oznaceni mista dopravni nehody v ptfipadech, Ze tak neucinili jiz fidi¢i, ktefi
méli na dopravni nehodé ticast.

Uzavieni mista dopravni nehody, zajisténi stop a jinych dikazt pted
poskozenim nebo znicenim.

Zajisténi cestou operacniho stiediska policie, okamzitého opatieni, jestlize
ucastnik dopravni nehody ujel nebo utekl.

V ptipadé, ze k dopravni nehod¢ doslo v misté, které spada do oblasti s fizenym
provozem z centralni urovné, tak spolupracuje s jeho obsluhou.

Zjistit totoznost vSech ucastnikli a svédkt dopravni nehody, véetné rodnych
¢isel, telefonickych kontakti, pfipadné e-mailovych adres a v ptipad¢ zranéni i
jejich zdravotni pojistovny. Policista db4 na ochranu osobnich tdajt.

Obnoveni bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu a v piipadé potieby
odklonéni silni¢niho provozu, o ¢emz informuje operacni sttedisko.

Po ptedchozi vyzveé provede odborné meéteni na zjisténi alkoholu, dechovym
analyzatorem Dréger. V ptipadé pozitivnich dechovych zkousek osoby pouci a
vyzve k 1ékaiskému vySetieni spojenému s odbérem vzorku krve nebo moci.

V ptipadé podezieni z uziti jiné omamné nebo navykové latky po vyzveé provede
test analyzatorem slin, nebo potu DrugWipe. V pfipad¢ pozitivniho vysledku
taktéZ osobu pouci a vyzve k Iékarskému vySetieni spojenému s odbérem vzorku
krve nebo moci.

Provede dalsi potfebné tkony s ohledem na charakter jednotlivého ptipadu
dopravni nehody, napf. zaznamenani platnosti zdravotni prohlidky u fidice
star§iho 65 let apod.

Prostiednictvim opera¢niho stfediska, nebo jinych dostupnych technickych
prostiedkti provede lustrace zacastnénych vozidel, osob a piestupkl v registru

fidicu.

37



6.2 Ohledani mista silni¢ni dopravni nehody

vvvvvv

»Kuchatkou® pro policistu Setficiho dopravni nehodu je zavazny pokyn policejniho
prezidenta & 160 zroku 2009.*° V piipade, Ze vySetfujici policista $patng, nebo
nedostateéné ohleda misto dopravni nehody a nezdokumentuje veskeré stopy, tak tyto
informace tézko bude prokazovat v nasledném Setieni. Soucasti ohledani mista dopravni
nehody je i jeho dokumentace a to v grafické podobé — nacértek mista dopravni nehody,
fotografické podobé - fotodokumentace mista a piipadné videozdznam z mista dopravni
nehody. Videozdznam pftipadd v Gvahu pouze u rozsihlych, nebo velmi zavaznych
dopravnich nehod, kdy potfizena fotodokumentace nevykresluje dostatecné zadvaznost a
rozsah dopravni nehody. Cinnost zasahujicich policisti by méla vést k meritornimu
rozhodnuti. Pfed samotnym ohledanim mista dopravni nehody je dobré si vytvorit
pfedstavu o tom, jakym zpisobem k dopravni nehod¢ doslo (analyza pfi¢in). Pii tom je
dalezité zjistit, jakym smérem se zucastnénd vozidla pohybovala, kde se nachazeli
svédci nehody, kde doslo ke stfetu vozidel a jakym zptisobem se vozidla pohybovala po
sttetu do konecného postaveni. V okamziku, kdy ma policista vytvofenou ucelenou
pfedstavu o tom jak k nehod¢ doslo, pozadd o vysvétleni ucastniky, ptipadné svédky
dopravni nehody. Vysvétleni ucastniki nehody by se mélo tykat zejména sméru a
zpusobu jizdy, chovani pfed nehodovym dé&jem, vyhledovych podminek pted nehodou,
zpusobu reakce na nehodovy d¢j, pribé¢hu nehody a stietu. Dalsi dotazy by mély
smétovat ke zdravotnimu stavu pfed nehodou, po nehodé a dalSich okolnosti, které maji
vliv na fadné Setfeni nehody. VySettujici policista si musi porovnat vypoveédi Gcastnikli
se stopami, které pii dopravni nehod¢ vznikly. Nasledné¢ musi reagovat dalSimi
otazkami v pfipad¢ rozpori mezi vypovédmi a skuteCnou situaci. Takto by m¢l
policista postupovat pfi vytéZzovani ucastnikli na misté¢ nehody, tak i pfi nasledném
sepisovani ufednich zdznaml o podaném vysvétleni. V piipadé€, Ze ma policista jasnou a
ucelenou predstavu to, jak k nehodé doslo, o sméru jizdy jednotlivych vozidel, o misté

stfetu a ostatnich stopach, mize ptistoupit k dokumentaci mista dopravni nehody.

1. Dokumentace mista dopravni nehody spoc¢iva v méfeni, ve vyhotoveni naértku mista
dopravni nehody a fotografické dokumentaci. Dokumentace mista dopravni nehody
se provadi pti ohledani mista.

9 ZPPP &. 160 ze dne 04. Prosince 2009 ve znéni novel, kterym se upravuje postup na tiseku bezpe&nosti
a plynulosti silni¢niho provozu [cit. 2015-03-04]. Dostupné také z:
<http://media0.webgarden.name/files/media0:4d52009f820d2.pdf.upl/zppp-160_2009.pdf>.
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6.2.1 Méreni mista dopravni nehody

Pifi méfeni je nutné nejprve zvolit vychozi bod meéfeni (VBM), piipadné
pomocny bod méieni (PBM). V praxi se osvédcilo volit VBM na neménnych objektech,
jako jsou sloupy vefejného osvétleni, rohy domt, pilite most apod. Nestale body jako
stromy, dopravni znacky, reklamni tabule jsou pro VBM nevhodné, nebot” ¢asto dochazi
K jejich pfemisténi, nebo odstranéni. Neni poté mozné napf. zrekonstruovat misto
dopravni nehody po néjakém case. PO zvoleni VBM se méfenim zjistuji vzdalenosti
vozidel a dalSich stop k tomuto bodu. Protoze se jedna o méfeni v prostoru, jednotlivé
meétfené body je nutné vztdhnout k dal§imu bodu, pfadné sméru. Metody méfeni jsou
ruzné (pravouhld, trojihelnikova, polarni apod.). Pfi métfeni ve vétsiné méstskych ulic
leze uzit pravothlou metodu méteni, kterd je zalozena na postupném urcovani polohy
bodu pomoci kolmic vztazenych k pfimce, kterd je fixovana VBM. Bod, ktery chceme
zaméfit ma soutadnice (X,y). X, oznacuje vzdalenost od VBM, y oznacuje vzdalenost od
paty kolmice vztazené k pfimce fixované VBM k bodu, ktery méfime. Naméiené

hodnoty zanese policista do nacrtku mista dopravni nehody.

6.2.2 Nacrtek mista dopravni nehody

Nacrtek je rukou nakresleny obraz mista dopravni nehody, ve kterém nejsou
zachyceny rozméry jednotlivych objektd a jejich vzdjemné vzdalenosti v pfesném
méfitku. Jejich skute€né rozméry a vzdalenosti se zjiStuji na mist€ méfenim a tyto se
zaznamenavaji do nacrtku. V nacrtku se tedy zaznamenava piiblizny tvar vozovky,
domti, stromt, poloha vozidel a stop vzniklych pii nehodé¢, jejich popis kvuli nasledné
identifikaci a jejich ¢iselné oznaCeni. Déle je v nacrtku dulezité vyznacit smér jizdy
vozidel, dopravni znacky (svislé 1 vodorovné), VBM, PBM, jednotlivé kéty a piipadné
vyznaceni severu. Nacrtek jako spisovy dokument musi také obsahovat zdkladni udaje o
nehod& (misto, datum, &as, ¢islo spisu a ttvar Policie CR), podpis policisty, Gi¢astniki

dopravni nehody a v idedlnim piipad¢€ 1 neziacastnéné osoby.

Pro vypracovani nacrtku je nutna spravna piedstava o pribéhu nehody. Pouze ta

tohoto predpokladu budou informace zachycené nacrtkem tiplné a upotiebitelné.

6.2.3 Fotodokumentace mista dopravni nehody
Fotodokumentace umoznuje objektivni zachyceni vSech stop, které se nachéazeji
na misté nehody. Pro UpIn€ zachyceni vSech stop na mist€¢ nehody slouzi toto druhy

dokumentacnich fotografii:

39



e Orientacni fotografie — zobrazuje misto nehody spolecné s jeho okolim.

e Celkova situacni fotografie — zobrazuje situaci na misté nehody pted zahdjenim

samotného ohledani.

e Polodetailni fotografie — zobrazuje stopy a objekty na mist¢ nehody spolecné

s jejich blizkym okolim (v¢etné jejich ¢iselného oznaceni).

e Detailni fotografie — pouziva se pro zachyceni detailu stopy nebo objektu,

zejména pro zachyceni jejich typickych vlastnosti, struktury, tvaru apod.

e (Celkova ptehlednd fotografie — zachycuje situaci na misté nehody, stejné jako

celkova situacni fotografie, ale s tim, ze stopy a objekty jsou oznaceny Cisly.

Pii fotodokumentaci je nutné postupovat systematicky s potiebnou rychlosti tak,
aby nedoSlo k zaniku stop pfed jejich zadokumentovanim, ptipadné k jejich zniCeni
vlastni &innosti pii ohledani. Ciselné oznadeni stop na misté nehody, které je zachycené
na fotodokumentaci, musi odpovidat Ciselnému oznaceni vyobrazenému na nacrtku

mista dopravni nehody.

6.3 Administrativni zpracovani a ukonceni Setfeni dopravni

nehody.

VétSina vefejnosti se milné domniva, Ze policista, ktery pfijede na misto
dopravni nehody, rozhodne o tom, kdo dopravni nehodu zavinil a tim bude cela véc
vyfeSend bez dal§iho Setfeni. Neznalost zakona vétSiny obyvatel pak vede k tomu, ze je
policista osoGovan slovy jako ,,na co Policii CR mame, kdyZ ndam nijak nepomiize a
platim si ji z dani, ten policista je Upln€ neschopny, j& mam velkou $kodu na vozidle a
musim zdlouhavé ¢ekat na rozhodnuti spravniho organu, pro¢ jsem tedy policii volal?*
atd. Policista by tedy mél byt i dobrym fe¢nikem a umét tcastnikiim dopravni nehody
vse dikladn¢ vysvétlit. Kazdy musi chapat, ze policista jedna pouze v souladu se
zdkonem a ne proto, ze se mu nechce pracovat. Je dulezité¢ vzdy poucit ucastniky
dopravni nehody, pro¢ konkrétni piipad dopravni nehody je vyfeSen na misté
vV blokovém fizeni, jiny bude po dikladném Setfeni zaslan k rozhodnuti spravnimu
organu a V dal§im budou zahdjeny Ukony trestniho fizeni. Po ukonceni Setfeni na misté

dopravni nehody tak policista administrativné zpracuje dopravni nehodu v systému
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LotusNotes® v zavislosti na jeji zavaznosti a vsouladu se zdkonem. V piipadé
banalnich dopravnich nehod je snahou policisty uzavtit véc meritornim rozhodnutim na
miste. Ostatni dopravni nehody jsou dale provétovany a zasilany k rozhodnuti spravnim

organiim, soudiim nebo jsou policii odlozeny.

V blokovém fizeni miize byt dopravni nehoda zpracovana administrativné

dvojim zptisobem:

a) Utastnici dopravni nehody si pred piijezdem Policie CR oddéleni
dopravnich nehod vypisi tzv. Evropsky zaznam o dopravni nehodg,
ktery po pfijezdu policista stvrdi razitkem na zadni stranu zdznamu.
Policista provede i veskeré ukony na misté¢ dopravni nehody, jako jsou
fotodokumentace, nacrtek mista dopravni nehody, ohleddni mista
dopravni nehody a vytéZzeni ucastnikli dopravni nehody. Pachateli
dopravni nehody udéli za spachany piestupek pokutu v blokovém fizeni.
(Takto zpracovand dopravni nehoda se ve statistikdch dopravni
nehodovosti nevykazuje jako dopravni nehoda, ale pouze jako
prestupek, coz na oko snizuje miru nehodovosti v CR.)

b) Po pfijezdu na misto dopravni nehody provede vySetfujici policista
fotodokumentaci, nacrtek mista dopravni nehody, ohleddni mista
dopravni nehody, dikladné Setfeni, vytéZeni €astniki dopravni nehody
a sepiSe na misté¢ Protokol o dopravni nehodé¢ s projednanim, ktery
ucastnici dopravni nehody stvrdi svymi podpisy. Poté policista udéli
pachateli dopravni nehody pokutu v blokovém fizeni za spachany

prestupek.

Po provedeni veSkerych ukonii smétujicich k administrativnimu ukoncent
Setfeni silni¢ni dopravni nehody lze udé€lit na misté¢ blokovou pokutu pouze v piipadé,
ze je prestupek spolehlive zjistén, nepostaci domluva a obvinény z piestupku je ochoten
pokutu zaplatit. Je tfeba si uvédomit, ze do okamziku udéleni blokové pokuty fidi¢i —
pachateli dopravni nehody, se jednalo o administrativni tkony v rdmci Setieni této
udalosti, avSak ud¢€leni blokové pokuty je jiz spravni tkon s vyplyvajicimi pravy a
hlavné povinnostmi ze strany zasahujiciho policisty. Mezi tyto povinnosti patii zejména

spravné a uplné vypsani pokutovych bloki, at’ jiz na pokutu na misté zaplacenou ¢i

%0 Software od spolegnosti IBM, ktery pouzivaji policisté oddéleni dopravnich nehod k administrativnimu
zpracovani a evidenci dopravnich nehod.
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blokii na pokutu na mist¢ nezaplacenou. V pifipadé pochybeni pii vypliiovani
pokutovych blokl jsou zde, v pfipadé podani podnétu k prezkumnému fizeni, divody
ke zruSeni pokuty a tim celého rozhodnuti ve véci konkrétni dopravni nehody (ve
smyslu zédkona ¢. 500/2004 Sb., spravni fad). Na téchto pochybenich policisty na misté
dopravni nehody nebo ptestupku ma postavenou zivnost mnoho advokéatnich kancelaii.

V ptipadé, Ze nejsou splnény podminky blokového fizeni, policista
ucastniky dopravni nehody fadné pouci a dopravni nehodu ponecha v Setieni. Sepise
protokol 0 nehod¢ v silniénim provozu a spisovy material doplni o dalsi potiebné
dikazy, jako je sepsani ufednich zaznami o podéani vysvétleni s Gcastniky dopravni
nehody a svédky. V ptipadé potieby vyzada odborna vyjadieni, zajisti zaznamy z kamer
meéstského kamerového systému, piipadné vyzada spolupétrani u ostatnich oddéleni
policie. SepiSe potiebné ufedni zdznamy zachycujici jednotlivé ¢asti Setfeni a vypracuje
detailni planek mista dopravni nehod v métitku. Po zkompletovani spisového materidlu
véc dopravni nehody oznami dle ustanoveni § 58 odst. 1 zdkona 200/1990 Sb., o
prestupcich™  spravnimu organu (v piipadé¢ hlavniho mésta Prahy véc o0znamuje
Magistratu).

Dalsi variantou nasledného Setfeni dopravni nehody je podezieni trestného
¢inu. V pfipad¢ dopravni nehody se jedna vzdy o pieciny, proto jsou z pohledu
nékterych vySetfovateli nebo policejnich organit hodnoceny zpravidla jako méné
naro¢né. Toto podcenovani naro¢nosti vysetfovani dopravnich nehod zpravidla vychazi
z nespravné domnénky, ze vySetfovatel ktomu, aby prokazal trestnou cinnost
obvinénému, potfebuje provést méne vysSetiovacich tkoni nez je to obvyklé u jinych
trestnych ¢innosti, napf. jsou dopravni nehody co do naro¢nosti srovnavany s nasilnou
trestnou Cinnosti. Rozsah vySetfovani dopravnich nehod nelze obvykle srovnavat
S jinymi druhy trestnych ¢innosti co do mnozstvi procesnich tkoni, ale je srovnatelny
narocnosti na kvalitu provedeni tukonl zejména na misté dopravni nehody. Policista pii
provétrovani dopravni nehody, ke skutecnosti nasvédcuji, Ze mohl byt spachan trestny
¢in, musi byt obzvlasté obezfetny a dikladny. V pfipadé€, Ze policista pii proveétovani
dopravni nehody zjisti skutecnosti odGvodiujici zahdjeni trestniho stihani proti
konkrétni osobé&, pieda véc dopravni nehody oddéleni vySetfovani dopravnich nehod

(dale jen SKPaV OVDN), které zah4ji trestni stihani. V ptipad¢€, Ze jde o pfecin s horni

1 CESKO. § 58 zékona & 200/1990 Sb., o piestupcich (zékon o prestupcich). In Shirka zdkonii Ceské
republiky. 1990, ¢astka 35 [cit. 2015-03-04]. Dostupné také z: <http://www.zakonyprolidi.cz/cs/1990-
200#p58> [cit. 2013-12-01].
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hranici odndti svobody nepfevysujici 3 roky™, jedna se o skutkové jednoduchou
zavinénim, neni tfeba véc predavat SKPaV OVDN, ale policista mize ve véci konat
zkracené piipravné fizeni. Véc dopravni nehody tak po shromazdéni pottebnych
diikazi, sd&leni podezieni a vyslechu podezielého ve lhiité dvou tydni®® zasle statnimu
zastupci, ktery poda navrh na potrestani samosoudci (v hl. m. Praze vesker¢é trestné ¢iny
v souvislosti s dopravnimi nehodami fe§i Obvodni statni zastupitelstvi pro Prahu 2 a

nasledn¢ Obvodni soud pro Prahu 2.

52 7ZPPP &. 103 ze dne 28. kvétna 2013, o plnéni ukolid v trestnim fizeni, ve znéni novel.
53 CESKO. § 179b odst. 4 zakona &. 141/1961 Sb., o trestnim fizeni soudnim (trestni ¥ad). In Shirka
zakonii Ceské republiky. 1961, &astka 66 [cit. 2015-03-04]. Dostupné také z:
<http://www.zakonyprolidi.cz/cs/1961-141#p179b-4>.
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7/ Pripady Setfeni konkrétnich dopravnich nehod

V této kapitole budou uvedeny a popsany tii konkrétni dopravni nehody, ke
kterym skutecné doslo na uzemi hlavniho mésta Prahy a které tak policisté zafazeni na
oddéleni dopravnich nehod kazdodenné Setii. Casy, data, osobni tdaje a udaje o
vozidlech v konkrétnich kauzach budou smyslené a anonymizované, z divodu ochrany

osobnich udajt.

7.1 Dopravni nehoda uzaviena v blokovém rizeni na misté:

Dne 3.1.2015 kolem 13:00 hodin fidil Jifi N. vlastni osobni vozidlo tov. zn.
Skoda Octavia, rz 1XX 0000 v Praze 4 po ulici Bud&ovickd ve sméru od ulice
Olbrachtova smérem k ulici Antala Staska v pravém jizdnim pruhu. Pied kiiZovatkou
ulic Bud¢jovickd x Antala StaSka nedodrzel bezpecnostni vzdalenost a predni Casti
vozidla narazil do zadni ¢asti vozidla tov. zn. BMW 5301, rz 2YY 0000, které ve
stejném sméru jizdy, fidil Tomas K. a vozidlo zastavoval z divodu signéalu s Cervenym
svétlem ,,stj“, ktery se rozsvitil na svételném signalizaénim zafizeni. Pti dopravni
nehodé€ nebylo zjisténo ani uplatnéno zranéni osob. Vznikla hmotna Skoda pouze na
vyse uvedenych vozidlech. Dechova zkouska na zjiSténi alkoholu byla provedena u
obou fidici piistrojem Dréger s negativnim vysledkem. Technicka zavada jako pficina

dopravni nehody nebyla na mist¢ uplatnéna ani zjiSténa.

Jifi N. tak pfi vySe uvedeném piipad€ porusil ustanoveni § 19 odst. 1 zékona €.
361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich®, &mz naplnil skutkovou
podstatu piestupku dle ustanoveni § 125c¢ odst. 1 pism. k), téhoz zdkona. Dany
prestupek je mozné fedit na misté bez ucasti Policie CR sepsanim spole¢ného zaznamu
o dopravni nehod¢ (eroformular) a nahradu zplisobené hmotné Skody narokovat u
pojistovny pachatele. Tomas K. se vSak rozhodl dopravni nehodu oznamit na linku 158
a oba Fidi¢i spoleéné vyckali piijezdu Policie CR oddélni dopravnich nehod. Vzhledem
K tomu, ze po piijezdu vySetiujici policista zjistil, ze se jedna o ptestupek, ktery je

mozné vyreSit na mist¢ v blokovém fizeni, prestupek byl spolehlivé zjistén a Jifi N.

 CESKO. Zékon &. 361 ze dne 14. zaii 2000 o provozu na pozemnich komunikacich ve znéni novel. In
Shirka zakonii Ceské republiky. 2000, ¢astka 98 [cit. 2015-03-04]. Dostupné také z:
<http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-
zakonu/SearchResult.aspx?q=361/2000&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy>.
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souhlasil se zaplacenim blokové pokuty ve vysi 1000,- K¢, byla dopravni nehoda

uzaviena meritornim rozhodnutim vysettujiciho policisty na mist¢.

V piipadé¢ téchto ,malych® dopravnich nehod se v praxi policisté casto
nedostatecné¢ vénuji ohledani mista dopravni nehody a poskozeni vozidel. Vzhledem
k jednoduchosti daného ptipadu a souhlasu pachatele se vénuji pouze administrativnimu
zpracovani dopravni nehody, coZ je chyba. Casto se stava, ze poskozeny z dopravni
nehody uplatni zranéni dodate¢né, nebo se v databazi pojistovny zjisti, ze vozidla byla
poskozend jiz nckolikrat pred touto dopravni nehodou. Dukladné Setfeni je proto
policista povinen provést u kazdé i bandlni dopravni nehody. Dilezitou ¢asti vydani
meritorniho rozhodnuti je také fadné vyplnéni pokutového bloku na pokutu na misté
zaplacenou ¢i nezaplacenou. V soucasné dob& fungujiciho bodového hodnoceni, kdy se
velké ¢ast fidi€l pohybuje na hran¢ 12 trestnych bodl, miize kazdd pokuta znamenat
odebrani fidi¢ského opravnéni. V hlavnim mést¢ Praze m& mnoho spolecnosti a
advokatnich kanceldfi postavenou zivnost na rozporovani blokovych pokut a jejich
nasledné ruSeni. Spatné nebo negitelné vyplnéni pokutového bloku, kde policista
opomene tfeba jen presné vyplnit misto ptfestupku ma pak za nésledek zruSeni
rozhodnuti o dopravni nehodé€, opétovné piipsani boda fidi¢i a navraceni fidi¢ského

opravnénti.

7.2 Dopravni nehoda se zranénim:

Dne 3.1.2015 kolem 13:00 hodin fidil Jifi N. vlastni osobni vozidlo tov. zn.
Skoda Octavia, rz 1XX 0000 v Praze 4 po ulici Bud&ovickd ve sméru od ulice
Olbrachtova smérem k ulici Antala StaSka v levém jizdnim pruhu. V kiiZzovatce ulic
Budéjovickd x Antala Staska nedal pti odboceni vlevo piednost v jizd€ protijedoucimu
vozidlu tov. zn. BMW 5301, rz 2Y'Y 0000, které v opacném sméru jizdy, fidil Tomas K.,
¢imz doslo ke stietu vozidel. Tomas K. byl po dopravni nehod¢ pfevezen k oSetieni do
Fakultni Thomayerovy nemocnice Kr¢, kde byla pii vySetfeni diagnostikovana
zlomenina levé ruky a otfes mozku. Tomas K. zistal proto v nemocnici v hospitalizaci.
Jiné zranéni nebylo pfi Setfeni dopravni nehody zjisténo ani uplatnéno. Hmotna Skoda
pfi dopravni nehod¢ vznikla pouze na vySe uvedenych vozidlech. Dechova zkouska na
zjisténi alkoholu byla u obou fidi¢h provedena pfistrojem Dréger s negativnim

vysledkem. U fidice Jifiho H. byl proveden test na omamné a psychotropni latky
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DriigWipe 5+ taktéz s negativnim vysledkem. Technickd zdvada jako pfi¢ina vzniku

dopravni nehody nebyla na misté ohledanim zjisténa ani uplatnéna.

K takovym dopravnim nehoddm dochédzi na tzemi Prahy téméi kazdy den a
policisté jsou tedy zbéhly v jejich Setfeni. Ohledni mista dopravni nehody vsak zabere
mnoho casu, ktery vysetiujici policista ve vétSiné piipadi nemd, nebot pii velké
frekvenci dopravni nehod mé casto jiz od opera¢niho dustojnika nahlaSenou dalsi
dopravni nehodu v potadi. Pfi vysetiovani takové dopravni nehody vSak nesmi nic
opomenout. Nejen, ze dana dopravni nehoda jiz ze své podstavy zavdava podezieni
z trestného Cinu, ale také proto, ze pti fadném zajisténi diikazi bude poté prace policisty
pfi jejim objasiiovani snadnéj$i. Po dikladném ohleddni a zadokumentovani mista
dopravni nehody musi policista v nemocnici zjistit rozsah zranéni poSkozeného,
k ¢emuz pro lékaie potiebuje souhlas poskozeného s vydanim lékatrské zpravy. To je
také jeden z problému se kterym se policisté potykaji zejména v piipadech kdy je
zranény oSetfen a propustén z nemocnice jes$t¢ pred pfijezde policisty. Dalsi Casto
podceniovanou véci je zvazeni prohlidky vozidla pachatele znalcem z oboru dopravy a
strojirenstvi. V praxi se K prohlidce vozidla znalcem pfistupuje u velmi zavaznych
dopravnich nehod, nebo kdyz pachatel uplatni technickou zavadu na misté¢ dopravni
nehody. Dlvodem jsou velké finan¢ni prostiedky vynakladané policii na odborna
vyjadieni a znalecné. Je vSak tfeba si uvédomit, Ze v piipadé€, Ze pachatel dopravni
nehody uplatni v nasledném Setfeni technickou zavadu napf. na brzdné soustavé
vozidla, bude obtizné mu prokazat zavinéni, kdyz vozidlo znalec dikladné neprohlédl a

vozidlo je jiZ seSrotovano na vrakovisti.

Policista u dopravni nehody se zranénim musi v nasledném Setfeni prokazat
zranény poSkozeného. Poskozeny se k rozsahu svych zranéni vyjadii a vSe doloZi
lékaiskymi zpravami z vySetfeni. VSe poté policista konzultuje se znalcem z oboru
zdravotnictvi, ktery se vyjadii k zdvaznosti daného zranéni. VySe uvedené zranéni
Tomase K. (zlomenina levé ruky a otfes mozku) z lékatského hlediska zcela jisté

dosahuje intenzity ublizeni na zdravi.

Jifi N. tedy v daném piipad¢ pii nedani pfednosti v jizd€ protijedoucimu vozidlu

pii odboceni vlevo porusil ustanoveni § 21 odst. 5 zdkona €. 361/2000 Sb., 0 provozu na

46



pozemnich komunikacich® a porusil tak ddleZitou povinnost pii Fizeni vozidla, ¢imz
naplnil skutkovou podstatu piec¢inu dle ustanoveni § 148 odst. 1 trestniho zékoniku®®.

Policista tak po zahdjeni ukonl trestniho fizeni pfedd véc do vySetifovani SKPaV

OVDN.

7.3 Dopravni nehoda s ucasti ridi¢e pod vlivem alkoholu:

Dne 3.1.2015 kolem 13:00 hodin fidil Jiti N. vlastni osobni vozidlo tov. zn.
Skoda Octavia, rz 1XX 0000 v Praze 4 po ulici Budgjovicki ve sméru od ulice
Olbrachtova smérem k ulici Antala Staska v levém jizdnim pruhu. Pfed kiizovatku
sulici Antala Staska ptejizdél z levého jizdniho pruhu do pravého jizdniho pruhu,
pricemz pravou bocni ¢asti svého vozidla narazil do levé bo¢ni ¢asti vozidla tov. zn.
BMW 530i, rz 2YY 0000, které tidil Toma$ K. ve stejném sméru jizdy v pravém
jizdnim pruhu. Pfi Setfeni dopravni nehody nebylo zjisténo ani uplatnéno zranéni osob a
vznikla hmotné Skoda pouze na vySe uvedenych vozidlech. Dechové zkouska na zjisténi
alkoholu byla provedena ptistrojem Driger u fidice Tomase K. s negativnim vysledkem.
U ftidice Jitiho N. byla dechova zkouska na zjisténi alkoholu provedena taktéz
pristrojem Driger avSak s vysledkem pozitivnim a to ve 13:20 hodin, naméfeno 0,62
g/kg alkoholu. Opakovana dechova zkouska byla provedena ve 13:25 hodin, namé&feno
0,61 g/kg alkoholu. Technick4 zavada jako pfi¢ina vzniku dopravni nehody nebyla na
misté zji§téna ani uplatnéna. Ridi¢ Jifi N. nesouhlasil s naméfenymi vysledky alkoholu
v dechu. Proto byl poucen a nasledné pievezen na Protialkoholni zachytnou stanici
Nemocnice Na Bulovce, kde se dobrovolné podrobil 1€¢katskému vysetieni a odbéru
vzorku krve. V Ustavu soudniho 1ékaistvi a toxikologie byla ze vzorku krve Jifiho N.
stanovena plynovou chromatografii a Widmarkovou zkouskou hladina 0,40 g/kg

alkoholu.

Jiti N. pfi vySe uvedené dopravni nehod€ ohrozil jiné vozidlo pii piejizdeéni

z levého jizdniho pruhu do pravého jizdniho pruhu. Tim porusil ustanoveni § 12 odst. 5

% CESKO. Zéakon &. 361 ze dne 14. zaii 2000 o provozu na pozemnich komunikacich ve znéni novel. In
Shirka zakonii Ceské republiky. 2000, ¢astka 98. Dostupné také z: <http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-
zakonu/SearchResult.aspx?q=361/2000&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy>.

% CESKO. Zékon ¢&. 40 ze dne 8. ledna 2009 trestni zakonik, ve znéni novel. In Shirka zdkonii Ceské
republiky. 2009, 464 s [cit. 2015-03-04]. Dostupné také z: <http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-
zakonu/SearchResult.aspx?q=40/2009&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy>.
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zékona ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich®’, &mz naplnil
skutkovou podstavu prestupku dle ustanoveni § 125¢ odst. 1 pism. k), t¢hoz zdkona.
Navic tidil vozidlo po védomém poziti alkoholickych ndpoji a tim porusil ustanoveni §
5 odst. 2 pism. b) zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ¢imz
naplnil skutkovou podstatu prestupku dle ustanoveni § 125¢ odst. 1 pism. b), t€hoz

zakona.

Policista tak véc dopravni nehody dle ustanoveni § 58 odst. 1 zékona C.
200/1990 Sb., o pfestupcicth oznami do spravniho fizeni Magistratu hl. m. Prahy,

odboru dopravné spravnich ¢innosti.

Za alkoholicky napoj je v Ceské republice povazovana lihovina, vino a pivo.
Alkoholickym napojem se téZ rozumi i1 ostatni ndpoje, pokud obsahuji vice nez 0,5
objemového procenta alkoholu.”® U vySetfovani dopravnich nehod s ucasti fidi¢e pod
vlivem alkoholu musi policista davat velky diraz na zjistovani mnozstvi vypitého
alkoholu, dobu konzumace a dobu zapoceti fizeni vozidla. VSe je velmi diilezité pro
stanoveni deliktu, kterého se fidi¢ dopustil. Poziti alkoholu fidicem motorového vozidla
je také treba brat jako poruSeni dulezité povinnosti ze zakona. Zda a jakého
protipravniho jednani se tidi¢ dopustil, mizeme urcit dle naméfené hladiny alkoholu

takto:

Hladina alkoholu 0,00 az 0,24 g/kg: Jedna se o fyziologickou hladinu alkoholu,
ktera se mize v téle ¢lovéka vyskytovat pfirozené i bez toho, aby néjaky alkohol vypil.
Policista tak oznamuje spravnimu organu podezieni z fizeni pod vlivem alkoholu, pouze
takového ftidiCe, ktery se k poziti alkoholu dozné, nebo jsou svédectvi a jiné dlikazy o

jeho konzumaci.

Hladina alkoholu 0,25 az 0,8 g/kg: Pii takové hladin€ alkoholu je jiz zfejmé, Ze
se nejedna o fyziologickou hladinu a fidi¢ tak musel néjaky alkohol pozit. V ptipad¢, Ze

se fidi¢ podrobi odbornému méteni na ptistroji Driger, které je pozitivni s naméfenymi

*" CESKO. Zakon & 361 ze dne 14. zati 2000 o provozu na pozemnich komunikacich ve znéni novel. In
Shirka zdkonii Ceské republiky. 2000, &astka 98. Dostupné také z: <http://aplikace.mvcr.cz/shirka-
zakonu/SearchResult.aspx?q=361/2000&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy>.

%8 CESKO. Zakon ¢&. 200 ze dne 19. kvétna 1990 o piestupcich ve znéni novel. In Shirka zdkonii Ceské
republiky. 1990, ¢astka 810 [cit. 2015-03-04]. Dostupné také z: <http://aplikace.mvcr.cz/shirka-
zakonu/SearchResult.aspx?q=200/1990&typelLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy>.

% CESKO. Zékon &. 379 ze dne 19. srpna 2005 o opatfenich k ochrané pied skodami piisobenymi
tabakovymi vyrobky, alkoholem a jinymi navykovymi latkami a o zméné souvisejicich zakont, ve znéni
novel (tabakovy zakon). In Shirka zakonii Ceské republiky. 2005, &astka 133, s. 7093 [cit. 2015-03-04].
Dostupné také z: <http://aplikace.mvcr.cz/shirka-
zakonu/SearchResult.aspx?q=379/2005&typelLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy>.
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hodnotami 0,25 az 0,8 g/kg postaci toto meéfeni sprdvnimu organu k rozhodnuti.
V ptipadé, ze fidi¢ s naméfenymi hodnotami nesouhlasi, je poucen, Ze bude prevezen
k 1ékaiskému vysSetfeni spojenému s odbérem vzorku krve, které vsak Vv pozitivnim

piipadé bude hradit sam. Spravni orgdn poté vychazi z namétenych hodnot v krvi fidice.

A A4

Hladina alkoholu okolo 1,0 g/kg a vyssi: Hladina alkoholu v krvi okolo 1,0
g/kg a vyssi je jiz znalci obecné povazovana za stav, kdy fidi¢ neni schopen bezpecné
ovladat své vozidlo a je tedy ve stavu vylucujicim zptisobilost, coz znamena podezieni
ze spachani trestného ¢inu. Takové to pfipady fesi policisté ve zkraceném piipravném
fizeni, nebo je predavaji do vysSetfovani SKPaV OVDN. Je vsak tfeba vzdy zjistit dobu
poziti alkoholu a pocatek fizeni vozidla. Obecné znamym faktem je, ze télo zdravého
dospé€lého jedince odbourd za hodinu 0,12 az 0,20 g/kg alkoholu z krve. Je tedy jasné,
ze tidi¢, ktery je v zaméstnani a tidi nadkladni vozidlo do 07:00 hodin, byl pii fizeni
vozidla ve stavu vylucujicim zpusobilost, kdyz mu bylo v 16:00 hodin neméfeno 0,60

g/kg alkoholu v krvi.

Nejcastéji jsou takové piipady, kdy je fidi¢ pifi fizeni vozidla ve stavu
vylucujicim zplsobilost procesné feSeny ve zkraceném piipravném fizeni. Zkracené
ptipravné fizeni je jednim z trestné procesnich institutt, které byly zatazeny do trestniho
fadu novelou provedenou zdkonem €. 265/2001 Sb. a ktery ma pfispét k naplnéni
pozadavku rychlosti a efektivnosti trestniho fizeni. Jeho podstatou je rychlé a
neformalni objasnéni skutku, ve kterém je spatfovan trestny €in, zjisténi osoby diivodné

podezielé z jeho spachani a vyhledani (nikoli provedent) diikaz.®

PtfeCin ohroZeni pod vlivem névykové latky dle ustanoveni § 274 trestniho
zékoniku® ve vyvojovém stadiu pokusu je mozny, kdyZz napt. fidi¢ v dobé, kdy je
kontrolovan hlidkou Policie CR ma méné nez 1 g/kg alkoholu v krvi, ale mél v umyslu
pokradovat v jizdé a hladina alkoholu v jeho krvi stoupala.’? V praxi se viak tyto

preciny v stadiu pokusu Casto neobjasmuji.

V piipad¢ pozitivnich dechovych zkousek u fidice je také vzdy nutné zjistit, zda
fidi€ pozil n&jaky alkohol po dopravni nehod¢. V takovém piipadé€ je tfeba vzdy proveést

odbér krve trikrat po sobé v rozmezi 30 minut. Z namétenych hodnot alkoholu v Krvi

% NOVOTNY, J. SOUCEK, J. akol. Trestni prdvo procesni. Plzefi, 2009, s. 293.

81 CESKO. Zéakon &. 40 ze dne 8. ledna 2009 trestni zdkonik, ve znéni novel. In Shirka zdkonii Ceské
republiky. 2009, 464 s. [cit. 2015-03-04]. Dostupné také z: <http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-
zakonu/SearchResult.aspx?q=40/2009&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy>.

2 NOVOTNY, O. a kol. Trestni pravo hmotné II. — zvlasini éast. Praha, 1997, s. 120.
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pak znalec z oboru toxikologie stanovi, zda fidi¢ pozil alkohol pfed dopravni nehodou,

po dopravni nehod¢, nebo oboji.

V Ceské republice zaznamenavame od roku 1989 v populaci plynuly nartst
Siteni drog a stim spojeny riast problémil promitajicich se ve zdravotni socidlni i
bezpecnostni oblasti naseho Zivota. ® Proto i dopravni nehody pachané fidigi pod
vlivem omamny a psychotropnich latek se objevuji ¢astéji. Postup pfi jejich zpracovani

je obdobny jako u fidi¢h ovlivnénych alkoholem, ale dokazovéni stavu vylucujici

vvvvvv

Hladina alkoholu v krvi z 1ékai'ského hlediska:®*

Hladina alkoholu Pocit ¢lovéka Chovani ¢lovéka
0,4 g/kg Uvolnéni Vyssi riziko urazu
0,6 g/kg Veselost Ovlivnéna schopnost rozhodovani
0,8 g/kg Teplo, spokojenost Zhorsené sebeovladani
1,2 g/kg Mnohomluvnost, podrazdénost Nevypocitatelné reakce
1,5 g/kg Otupélost, zmatenost Meéné zietelna fec, agresivita
2,0 g/kg Tupa opilost Poruchy rovnovahy, vidéni, paméti
3,0 g/kg Mozné bezvédomi
4,0 g/kg Riziko smrtelné otravy

7.4 Dopravni nehoda zavinéna neznamym pachatelem:

Dne 3.1.2015 kolem 13:00 hodin fidil dosud nezndmy fidi¢ osobni vozidlo tov.
zn. Skoda Octavia, nezjisténé rz, Servené barvy v Praze 4 po ulici Bud&jovicka ve sméru

od ulice Olbrachtova smérem kulici Antala StaSka v pravém jizdnim pruhu.

83 SVATOS, R. Kriminologie. Plzefi, 2012, s. 200.
% TESAR, J. Zdiklady soudniho Iékaistvi pro pravniky. Praha, 1975, s. 92.

50



V kiizovatce ulic Budéjovicka x Antala StaSka odbocCoval vpravo, pficemz piedni ¢asti
vozidla narazil do levého boku chodce Tomése K., ktery ptechéazel ulici Antala Staska
po vyznaceném piechodu pro chodce na signal pro chodce se znamenim ,,volno*
Z pohledu ftidi¢e zprava doleva. Po stfetu chodce Tomas K. upadl na vozovku. Dosud
nezjistény fidi¢ s osobnim vozidlem tov. zn. Skoda Octavia, nezji§téné rz, Cervené barvy
z mista dopravni nehody ujel, aniz by zranénému chodci poskytl prvni pomoc, nebo
dopravni nehodu oznamil Policii CR. Chodec Tomas K. byl vozidlem rychlé zachranné
sluzby pievezen k osetieni do Fakultni Thomayerovy nemocnice Kr¢, kde byl ponechan
Vv hospitalizaci se zlomeninou stehenni kosti levé nohy a tézkym otfesem mozku. Pfi
dopravni nehod¢ vznikla hmotna Skoda na obleceni chodce Tomase K. a dle svédka
dopravni nehody i na pfedni ¢asti dosud nezjisténého vozidla tov. zn. Skoda Octavia,
¢ervené barvy. Dechova zkouska na zjisténi alkoholu byla provedena v nemocnici u
chodce TomaSe K. s negativnim vysledkem. Technickd zavada jako pficina vzniku

dopravni nehody nemohla byt na misté zjisténa.

dochazi. Nejedna se oviem o ojedinélé piipady a o asty jev. Ridi¢i ve snaze se vyhnout
potrestani za spachanou dopravni nehodu c¢asto z mista ujizdéji. U vysSe uvedené
dopravni nehody musi pozornost vysetiujiciho policisty sméfovat hlavné k dikladnému
zjisténi a vytézeni svédki, provéfeni vSech kamerovych zdznami v okolni a ve sméru,
kterym vozidlo ujelo. Je tfeba okamZité cestou operacniho duistojnika vyhlasit patrani
po nezjisténém vozidle tov. zn. Skoda Octavia, Gervené barvy s poskozenou predni ¢asti
a obratit se 1 na média se Zadosti o pomoc pii patrani po svédcich dopravni nehody,
pachateli a jeho vozidle. Pti Setfeni téchto dopravni nehod je velmi dilezitd i rychlost
Setfeni. Pachatel by mohl poskozené vozidlo opravit, mohl ujizdét, protoZe byl ovlivnén
alkoholem nebo jinou ndvykovou latkou. Ve vét§iné takto zavaznych ptipadu si Setfeni
dopravni nehody na misté ptebira vySetfovatel z SKPaV OVDN, ktery by mél dalsi

Setfeni na misté fidit.

Dosud nezjistény fidi¢ osobniho vozidla tov. zn. Skoda Octavia, nezjisténé rz,
cervené barvy ohrozil chodce piechdzejiciho ulici po vyzna¢eném ptechodu pro chodce,
¢imz porusil ustanoveni § 5 odst. 2 pism. f, § 5 odst. 2 pisem. g, § 47 odst. 4 pism. c¢) a
tim naplnil skutkovou podstavu pfe€inu téZkého ubliZeni na zdravi dle ustanoveni § 147
odst. 2 trestniho zdkoniku a pfecinu neposkytnuti pomoci fidicem dopravniho

prostfedku dle ustanoveni § 151 trestniho zdkoniku.
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,O spoluzavinéni poskozeného, které by vylucovalo trestni odpovédnost
pachatele za pteCin proti zivotu nebo zdravi spachany v souvislosti s fizenim
motorového vozidla, nelze uvazovat za situace, kdyz poskozeny nepiechazel vozovku
po prechodu pro chodce vpravo. Chodec je totiz na prechodu chranén v celé jeho sifi. O
nedbalostnim zavinéni pachatele pak muze svédcit i to, Ze zastavil své vozidlo tésné

C 1 o ot S . y 65
pted pfechodem a peclivé se neptesvedcil o pfitomnosti poskozeného na prechodu.*

7.5 Zvlastnosti postupu u nékterych dalSich typtu dopravnich nehod:

Dalsi specifika nékterych dopravnich nehod jsou vyjmenovana v zavazném
pokynu policejniho prezidenta ¢. 160/2009, kterym se upravuje postup na useku
bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu66. Jsou to zejména dopravni nehody vozidel
ADR (pteprava nebezpeénych véci a latek), nehody sucasti fidice piislusnika
bezpetnostniho sboru, Utadu pro zahraniéni styky a informace, Vojenského
zpravodajstvi, Bezpecnostni informacni sluzby, Generalni inspekce bezpecnostnich
sborti, pfislusnika ozbrojenych sil, osob poZivajicich vysad a imunit podle
mezinarodniho prava, poslance nebo senatora Parlamentu Ceské republiky a nebo i
specifika dopravnich nehod s ucasti cizince. VSechny tyto dopravni nehody, skytaji pfi
jejich vySetfovani rtizné odliSnosti a policista musi védét jak postupovat. Bez

dostatecnych znalosti tak policista tuto ndro¢nou praci vykonavat nemiZze.

% Z usneseni Nejvysiiho soudu CR (Rt) 6 Tdo 1025/2013 ze dne 09.10.2013. Dostupné také z
informac¢niho systému ASPI.

% ZPPP ¢. 160 ze dne 04. Prosince 2009 ve zn&ni novel, kterym se upravuje postup na tseku bezpecnosti
a plynulosti silni¢niho provozu [cit. 2015-03-04]. Dostupné také z:
<http://media0.webgarden.name/files/media0:4d52009f820d2.pdf.upl/zppp-160_2009.pdf>.

52



Z.avér

V navaznosti na neustale se zrychlujici tempo dnesni doby vzrista analogicky i
hustota provozu v hlavnim mésté Praze. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o metropoli
Ceské republiky, je zde narist dopravy nejlépe pozorovatelny a s tim spojeny i neustaly,
postupny nartst po¢tu dopravnich nehod, ktery je dokladovatelny pouze statistikami
pojistoven. Bakalaiska prace hodnoti postoj Ceské republiky k této problematice jako
ryze ,,&esky“. Splnéni zavazk Ceské republiky k Evropské unii se fesi zpracovanim
dopravnich nehod na tzv. Euroformulaf (evropsky zdznam o dopravni nehod¢), ktery
ovSem neni evidovan ve statistikdich a tato Cisla se tak do oficidlnich statistik
nevykazuji. Daldim ,,Svejkovskym* feSenim zakonodarci bylo dat i¢astnikiim dopravni
nehody ve stanovenych piipadech moznost véc vyfedit bez wcasti Policie Ceské
republiky. Tim dochazi Kk nedostatenému vySetieni dopravnich nehod, nartstu
pojistnych podvodi, neodhaleni fidict pod vlivem alkoholu a jinych omamnych latek,
coz neni ku prospéchu bezpecnosti na silnicich. Na prostého obcana se tim také navalilo
bfemeno dokazovani u obcanskopravniho soudu v piipad€, Ze mu pojistovna neuhradi
Skodu zpiisobenou pii dopravni nehodé€, kterou policie neSettila. Tyto dopravni nehody
v oficialnich statistikach tedy také nefiguruji a Ceské republika plni zavazek sniZovani

dopravni nehodovosti. Skute¢nost je ovSem jina.

je tfeba k pochopeni problematiky dopravnich nehod. Je zde porovnano postihovani
pachateld, ktefi se dopoustéji v souvislosti s dopravnimi nehodami prestupkid a
trestnych ¢inti. Rozebrana jsou nejcastéjsi poruseni zakona, ktera vedou ke spachani
dopravni nehody a mozné postihy za toto protipravni jednani. K tomuto tématu je tieba
poukézat na to, Ze snaha o vybirani pokut za dopravni pifestupky a spravni delikty
v Ceské republice piekrodila vaznost postihovani pachateli trestnych &inii v dopravé.
Jednim z ptikladu je, ze tidi¢ (prvopachatel) pod vlivem alkoholu (hladina 0,60 g/kg
alkoholu), ktery se dopusti prestupku je ¢asto postithovan spravnim ufadem pokutou ve
vysi neékolika desitek tisic korun a zdkazem c¢innosti na dobu kolem dvou let. Oproti
tomu fidi¢ zavisly na omamnych a psychotropnich latkach, ktery zplsobil dopravni
nehodu opakované v jednom kalendainim roce a ma platny zakaz Cinnosti je soudem
trestan napi. podminecnym odnétim svobody na 2 roky a prodlouzenim doby zakazu

¢innosti. Tento ¢lovék tedy ve vysledku druhy den jednd naprosto stejné, nebot’ se pro
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jeho Zivotni styl nic neméni. Ridi¢, ktery byl postizen za piestupek, piijde o zaméstnani,
nebot’ fidi¢sky prikaz potieboval ke svému povolani a fesi existencni problémy své i
své rodiny. VéEtSina advokatu si tedy preje pii provétovani alkoholu u fidi¢e, aby jejich
klient byl feSen v rovin¢ trestnépravni, nebot’ u soudu je mozné pro klienta vyjednat

nizsi trest, nez u spravniho tradu, kde jsou vétSinou sankce pevnéji stanovené.

V praktické ¢asti prace je zhodnocen a popsan postup policistd pii zpracovani
dopravni nehody. Jsou zde nastinéna néktera tskali, kterd Setfeni takovych udalosti
piinasi, jako je vylouceni technické zdvady na vozidle, odhaleni hladiny alkoholu pfii
zapoceti fizeni a ne jen v dobé dopravni nehody nebo silni¢ni kontroly atd. Postup
policisti pfi Setfeni jednotlivych dopravnich nehod je popsan na konkrétnich ptipadech,
ke kterym skuteén& doslo v hlavnim mésté Praze. Udaje a data jsou v téchto piipadech
dopravnich nehod anonymizovéna. Zavérem Ize vyloucit hypotézu, ze zakony
zabyvajici se dopravnimi nehodami a postihovanim pachatelli za tyto protipravni skutky
jsou nedostate¢né. Zakony je pouze tieba fadné aplikovat v praxi a vyuzivat vSech
zakonnych mozZnosti. Policisté, ktefi se zabyvaji touto problematikou, by tedy méli byt
na dobré profesiondlni Grovni a mit i dostateCnou praxi. Neméli by byt financné
limitovani pfi potifebach znaleckého zkouméani, odbornych vyjadieni a pocet policisti
by mél byt takovy, aby pokryl napad dopravni nehodovosti a policista nebyl v casové
tisni pii jejim Setfeni. Spravni ufady by pak pii rozhodovani méli ve spisovém materidlu
dopravnich nehod kvalitnéji zadokumentované diikazy, podle kterych by mohli snaze a
hlavné rychleji rozhodovat. Soudy by mély postihovat pachatele pfecinil (zvlasté téch
umyslnych) pfisnéji a vyuzivat veskeré moznosti trestani, aby se v co mozna nejvetsi
mife omezila recidiva a bezpe€nostni situace na silnicich se tak vyrazné zlepsila.
Veskera tato zlepSeni jsou v dneSni dobé zavisla spiSe na financnich prosttedcich, nebot’
s narGstem dopravni nehodovosti by mél linearné stoupat i pocet policisti, ufednikl a
soudcti zabyvajicich se touto problematikou. Ti by méli mit ke své praci veSkeré
potiebné prostredky. Toto se vSak ned¢€je, nebot’ vSe je dnes zavislé pouze na finan¢nich
moznostech statu. ReSeni, které nevyzaduje velké finanéni prostiedky, by Ceské
republice v téchto oblastech pfineslo plo$né zjednoduSeni administrativy, které by
ovSem nebylo na ukor kvality prace pti objasiiovani piestupki a trestnych ¢inti. O tomto

problému se vSak ¢asto hodné mluvi, ale zda se, Ze neni mozné jej zrealizovat.
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