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ABSTRAKT

SVATONOVA, L. Dopravni nehody s vétsim poctem zranénych osob:
bakaldrska prace. Ceské Budgjovice : Vysoka §kola evropskych a regionalnich studii,

0.p. s., 2015. 65 s. Vedouci bakalaiské prace : plk. Mgr. Stépan Kavan, Ph.D.

Kli¢ova slova: dopravni nehoda, kriminalisticka dokumentace, integrovany

zachranny systém, katalogovy soubor typovych ¢innosti

Tématem této bakalafské prace jsou dopravni nehody s vétSim poctem
zranénych osob. Prvni ¢ast prace se zabyva teoretickym popisem, ve kterém je vymezen
legislativni rdmec, potfebny pro Setfeni dopravnich nehod a to zejména silni¢nich
dopravnich nehod. Nasledn¢ se zabyva metodikou Setfeni dopravnich nehod, popisem
stop, které se nachdzeji na mist¢ a v okoli dopravnich nehod a jejich kriminalistickou
dokumentaci. V dalsi ¢asti jsou uvedeny cCinnosti slozek integrovaného zachranného
systtmu na misté silnicnich dopravnich nehod s vétSim poctem zranénych osob.
Nejprve analyzuje tyto ¢innosti v legislativnich piedpisech Ceské republiky a internich
metodickych normdach jednotlivych slozek. Poté tyto ¢innosti komparuje na skute¢nych
udalostech, ke kterym doSlo na tzemi hlavniho mésta Prahy a pfi simulované dopravni
nehodé v tunelovém komplexu "Blanka". V zavéru tato prace hodnoti vysledky téchto
analyz a komparaci, pfedkladd nékteré zjisténé nedostatky v té€chto cinnostech

a navrhuje nova feSeni.



ABSTRACT

SVATONOVA, L. Traffic Accidents with Multiple Injuries: Bachelor thesis. Ceské
Budgjovice : The College of European and Regional Studies, 2015. 65 p. Supervisor :
plk. Mgr. Stépan Kavan, Ph.D.

Key words: traffic accident, investigative documentation, integrated rescue

system, catalogue file of type activities

The topic of this bachelor thesis are traffic accidents with a bigger amount of
injured people. The first part of the thesis deals with the theoretical description
including a specified legislative framework needed for transport accident examinations,
especially road accidents. This part also deals with the methodology of traffic accidents
investigations, description of traces that can be found at and around the place of traffic
accidents as well as their investigative documentation. The second part presents
activities of the integrated rescue system at the place of road accidents with a bigger
amount of injured people. At first, it analyses these activities with regard to legislation
rules of the Czech Republic and the internal methodological standards of individual
forces. Then it focuses on the comparison of these activities with real cases that
happened within the territory of the capital city of Prague and during a simulated traffic
accident in the tunnel complex “Blanka”. At the end of the thesis there are analysis and
comparison results, presentation of drawbacks identified with connection of these

activities and a suggestion for new solutions.
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UvVOoD

Pro svou bakalafskou praci jsem si vybrala téma ,,Dopravni nehody s vétSim
poctem zranénych osob®. Toto téma je mi velmi blizké, nebot’ pracuji 16 let na
Krajském fteditelstvi policie hl. m. Prahy, odbor sluzby dopravni policie, oddéleni
dopravnich nehod, Kongresova 2, Praha 4, IV. vyjezdova skupina. Setiime dopravni
nehody na celém tizemi hlavniho mésta Prahy a to jak dopravni nehody bez nésledkd na
zivoteé, tak 1 nehody, pii kterych dojde k usmrceni nebo zranéni osoby, pii kterych je
fidi¢ pod vlivem alkoholu nebo jinych navykovych latek, pti kterych je podezieni na

technickou zavadu vozidla.

Ukony, které se provadi na misté kazdé dopravni nehody, jsou vzdy stejné, jen
potadi téchto tkoni se mize lisit v zavislosti na zjisténych skutecnostech a naléhavosti
feseni konkrétni situace. Soucinnost Policie CR a ostatnich slozek integrovaného
zachranného systému (dale jen 1ZS) je pifi dopravnich nehoddch s vétSim poctem

zranénych osob samoziejmosti a pfedevsim nutnosti.

Tato bakalatskd prace priblizuje postup pii Setfeni dopravnich nehod Policii
CR a souginnost jednotlivych slozek IZS na misté zasahu. V prvni &asti prace je uveden
legislativni rdmec, potiebny pro Setfeni dopravnich nehod, dale jsou vysvétleny
zakladni pojmy souvisejicich s Setfenim dopravnich nehod - ohledani  mista,
charakteristika jednotlivych druhli dopravnich nehod, kriminalistickd dokumentace
a kriminalistické stopy, které jsou velmi dilezité pro Setfeni a objasnéni pficin vzniku
dopravni nehody. Dalsi ¢ast prace specifikuje jednotlivé slozky IZS, jejich legislativni
rdmec, Cinnosti pfi mimotadnych udélostech. V posledni Casti prace je popsana
simulovand dopravni nehoda v tunelovém komplexu "Blanka" z fijna 2014, ktera
slouzila k ovéfeni Cinnosti a postupu jednotlivych slozek IZS, jejich vzijemné
spoluprace. Vystupy a vysledky z tohoto taktického cviceni budou analyzovany. Dale
bude popsana redlna dopravni nehoda ze dne 19. zafi 2012, Praha 5 -Barrandov, kdy se
stietl autobus méstské hromadné dopravy (dale jen MHD) a tramvaj MHD, pfi které
doslo ke zranéni vétSiho poctu osob, vysoké Skod€¢ na majetku a dlouhodobému
omezeni dopravy MHD. Nasledn¢ bude tato nehoda analyzovana a poté komparovana
se simulovanou dopravni nehodou. Vysledkem téchto analyz a komparaci je ovéfeni
souc¢innosti jednotlivych slozek IZS pii mimotadné udalosti, jakou je bezesporu
dopravni nehoda s vétSim poctem zranénych, navrhnuti ptipadnych zmén a doporuceni

pfi této souinnosti.



1 CiL A METODIKA BAKALARSKE PRACE

Cilem prace je -charakterizovat ukoly a postupy jednotlivych slozek
integrovan¢ho zachranného systému na mist¢ dopravnich nehod s vétsim poctem
zranénych osob a ovéfeni jejich vzajemné soucinnosti pii feSeni t€chto mimotadnych
udalosti.

Metodou k dosazeni cilti je analyza a komparace postupti a vzajemné soucinnosti
slozek 1ZS u simulované dopravni nehody v tunelovém komplexu "Blanka 2014"
s veétsim poctem zranénych osob, kterd byla soucasti taktického cvi¢eni k provéieni
soucinnosti a postupu jednotlivych slozek IZS ze dne 25. fijna 2014 a realnych
dopravnich nehod s vétSim poctem zranénych osob, zejména dopravni nehody ze dne
19. fijna 2012, ke které doSlo v Praze 5 - Barrandov.

Primérnim zdrojem informaci a dat pfi zpracovani této bakalaiské prace je
reSerSe dostupnych zdrojl, vychazejici pfevazné z dostupné odborné literatury, kterd je
doplnéna relevantnimi pravnimi piedpisy Ceské republiky, internimi fidicimi akty
slozek IZS a planem typovych ¢innosti.

Dal8im zdrojem informaci jsou data ziskana zucastnénym pozorovanim ¢innosti
sloZzek 1ZS na misté hromadné dopravni nehody pii taktickém cviceni "Blanka 2014"
a dopravni nehody, kdy doslo ke stfetu autobusu MHD a tramvaje MHD v Praze 5,
Barrandov. Data ziskana zucastnénym pozorovanim téchto mimotadnych udalosti jsou
pouzita jako zaklad pro zmapovani cinnosti jednotlivych slozek IZS na mistech
silni¢nich dopravnich nehod se specifikaci postupti jednotlivych slozek na misté zasahu

s diirazem na tilohu a tkoly Policie Ceské republiky.

Informace a data z jednotlivych zdrojl jsou nejprve analyzovany a na vysledky
této analyzy navazuje metoda komparace. Jedna se o komparaci analogickych situaci,
ktera vychdzi z dat analyzy teoretickych pfistupti zasahu slozek I1ZS s vystupy
a vysledky spole¢ného taktického cviceni ,,.Blanka 2014* uskutecnéného v tijnu 2014
v Praze a dale s vystupy a vysledky zasahu slozek IZS na misté vybrané silni¢ni
dopravni nehody autobusu MHD a tramvaje MHD, ke které doslo 19. zaii 2012 v Praze
5 -Barrandov. Vysledkem téchto analyz a komparaci ma byt provéieni postup slozek
IZS na mist¢ mimotfadnych udalosti, zejména dopravnich nehod s vétSim poctem
zranénych osob a poptipadé navrhnuti moznych opatieni ke zlepsSeni soucinnosti téchto
slozek, aby byl co nejvice ochranén zivot, zdravi a majetek osob, které maji i¢ast na

mimoradné udalosti.



2 VYMEZENiI ZAKLADNICH POJMU A LEGISLATIVNIHO
RAMCE PRI SETRENI DOPRAVNICH NEHOD

V souvislosti se zvolenym tématem mé prace povazuji za nezbytné vymezeni
legislativniho ramce, ve kterém dochazi k realizaci metod vySetfovani dopravnich
nehod. Nekladu si za cil pfesné vymezeni vSech pravnich norem, které tento legislativni

ramec tvorii, ale vymezim alespon dvé¢, které povazuji za zakladni.

Tou prvni je zdkon o Policii Ceské Republiky.! Zakon nejprve v ustanoveni § 2
stanovuje bezpecnostnimu sboru ukoly. Mezi né patii i ,,0koly na Useku vnitiniho
potfadku a bezpecnosti svéfené ji zdkony, pfimo pouzitelnymi piedpisy Evropské unie

. g I . ro. v o r ’ e 2
nebo mezinarodnimi smlouvami, které jsou soucasti pravniho fadu.*

K témto zakontim, ze kterych vyplyvaji ukoly pro Policii Ceské republiky (déle
jen PCR), tak patii i zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich ve
znéni pozdgjsich piedpisi.’ Ten v ustanoveni § 124 odst. 5 a odst. 6 tyto tkoly pro
Policii explicitné specifikuje. Mezi né patii 1 objasnovani dopravnich nehod a povinnost

vést evidenci dopravnich nehod.*

Zakon o PCR nejen stanovuje ukoly, ale také stanovuje opravnéni, které v ramci
plnéni ukolu mize policista pouzit, aby mohl tkol splnit. Tato opravnéni jsou
uplatiiovdna 1 pi1 vySetfovani dopravnich nehod. Mezi nejCastéjSi opravnéni patii
zejména moznost pozadovat vysvétleni’, prokazani totoznosti®, pofizovani zdznami’

a jiné.

DalSim stézejnim zdkonem, ktery tvofi legislativni rdmec vySetfovani
dopravnich nehod je jiz vySe zmitiovany zakon €. 361/2000 Sb. Tento zakon upravuje

prava a povinnosti vSech Uuc€astnikll silni€éniho provozu a vymezuje pravomoc

" CESKO. Zakon ¢&. 273/2008 o Policii Ceské republiky (zikon o Policii Ceské republiky). In Shirka
zdkomii Ceské republiky. 2008, &astka 91, s. 4086-4116

> CESKO. Zakon & 273/2008 o Policii Ceské republiky (zékon o Policii Ceské republiky). In Shirka
zakonii Ceské republiky. 2008, ¢astka 91, s. 4086, §2

3 CESKO. Zakon &. 361/2000 o provozu na pozemnich komunikacich ve znéni novel. In Shirka zdkoni
Ceské republiky. 2000, &astka 98, s. 4570- 4616.

* CESKO. Zakon & 361/2000 o provozu na pozemnich komunikacich ve znéni novel. In Shirka zdkonii
Ceské republiky. 2000, &astka 98, s. 4611, § 124odst. 5 pism. c)

> CESKO. Zéakon & 273/2008 o Policii Ceské republiky (zakon o Policii Ceské republiky). In Shirka
zdkonii Ceské republiky. 2008, castka 91, s. 4100-4101, § 61

¢ CESKO. Zékon & 273/2008 o Policii Ceské republiky (zakon o Policii Ceské republiky). In Shirka
zdakonii Ceské republiky. 2008, ¢astka 91,s. 4101, § 63

7 CESKO. Zéakon & 273/2008 o Policii Ceské republiky (zékon o Policii Ceské republiky). In Shirka
zakonii Ceské republiky. 2008, ¢astka 91,s. 4101, § 62
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a pusobnost organti statni spravy v této oblasti. Lze fici, Ze je jedinym zadkonem, ktery
v pravém slova smyslu uklddd pifimé povinnosti fidi¢im, chodcim a ostatnim

ucastnikim silni¢niho provozu, u nichz soucasné i uvadi legalni definice pojmt.

Kromé téchto dvou zékladnich piredpist, tvofi legislativni rdmec, ve kterém se
Setfeni DN realizuje cela fada dalSich zdkonnych a podzakonnych pravnich norem. Jako
ptiklad zakonnych pravnich norem bych uvedla zakon ¢. 11/1994 Sb., o silni¢ni dopravé
ve znéni pozd¢jSich predpisi. Dal§im zdkonem upravujicim kategorizaci vozidel
a technické pozadavky na kategorizaci registraci vozidel je zdkon ¢. 56/2001 Sb.,
o podminkich provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich
predpist. V neposledni fadé je velmi dilezitym pravnim pifedpisem zakon ¢. 168/1999
Sb., o pojisténi za Skodu zplisobenou provozem vozidla, ve znéni pozdé€jsich predpisii
nebo zékon ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zptsobilosti k fizeni

wewr

motorovych vozidel, ve znéni pozdéjSich predpist a tak podobné.

Ptikladem podzakonnych norem, ktery také vytvari tento legislativni ramec je
napiiklad vyhlaSka ministerstva dopravy ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadi pravidla
provozu na pozemnich komunikacich a tUprava a fizeni provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozd¢jSich predpist nebo zdvazny pokyn policejniho prezidenta
¢. 160/2009, kterym se upravuje postup na useku bezpecnosti a plynulosti silnicniho

provozu.

2.1 Jednotlivé druhy dopravnich nehod

»Dopravni nehoda je souhrn clovekem vykonavanych vidicich cinnosti
dopravniho prostiedku, ktery se dostava do rozporu se zakonnymi normami a ostatnimi
specialnimi predpisy, pritom se tento rozpor rychle prohlubuje. Dochazi k nekorektnimu
pohybu dopravnich prostiedkii, bud'to jednotlivéeho nebo nékolika prostredkii, které jsou
ve vzdjemné interakci s naslednym silovym piisobenim a konecnou destrukci. Zpravidla
pri poskozeni dopravniho prostredku dochdzi i k ohrozeni nebo k poskozeni Zivota
a zdravi a jinych chranénych zdajmi.«

Vyse uvedené vymezeni pojmu dopravni nehody zahrnuje vSechny druhy

dopravnich nehod, tedy nehody letecké, Zelezni¢ni, plavebni a silni¢ni.

8 PORADA, V. a kol. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000, ISBN 80-7201-212-6
s.102
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Silni¢ni dopravni nehodu blize specifikuje ustanoveni § 47 odst. 1 zékona
¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jSich predpist.
"Dopravni nehoda je uddlost v provozu na pozemnich komunikacich, napiiklad havarie
nebo srazka, kterd se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pfi niz dojde
k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skodé na majetku v pfimé souvislosti

s provozem vozidla v pohybu."

Z kriminalistického hlediska je dopravni nehoda ,, nezamyslenda, nepredvidana
(avsak predvidatelna) udalost v silnicnim provozu na verejnych komunikacich,
zpusobena motorovymi a nemotorovymi dopravnimi prostredky, ktera méla Skodlivé

nasledky na Zivotech a zdravi osob nebo sSkody na majetku.«°

ZAkladni znaky dopravni nehody: '

1) neocekavanost, ale zpravidla predvidatelnost nehody — napft. pifi predjizdéni
v nepiehledné zatadCce lze predvidat, Ze fidi¢ zplisobi dopravni nehodu a pokud

k tomu nedojde, je to jen dilem nahody, ze v protisméru nejelo zadné vozidlo,

2) provoz na pozemni komunikaci — tzn. pohyb dopravnich prostfedkl po dopravni
cesté,dopravnim prostiedkem je pro ptipad pohybu po pozemni komunikaci
motorové ¢i nemotorové vozidlo, kdy negativnim diisledkem takového pohybu
je dopravni nehoda, pfi¢emz se nejedna o dopravni nehodu v ptipadech, kdy na
vozidlo padne kdmen, ktery odleti od kol vozidla, nebo padly strom na stojici

vozidlo,
3) zpusobeni Skody na zZivoté nebo zdravi osoby, nebo na majetku — rozumime tim
Skodu realnou a piimo vzniklou v pti¢inné souvislosti s nehodovou udalosti.

Dopravni nehody dle jejich charakteru: "'

1) srazky — jde o stfet dvou nebo vice ucastnikl silni¢niho provozu, z nichz alespoil

jeden se pohyboval v silni¢nim vozidle,

® KONRAD, Z. a kol. Metodika vysetiovani jednotlivych druhii trestnych c¢inii. 2. Rozsitené vydani.
Praha: Policejni akademie CR, 1996, 219 s. ISBN 80-85981-39-4

1 CHMELIK, 7. VysSetrovani silnicnich dopravnich nehod, 1. vydani Ministerstvo vnitra CR, odbor
personalni prace PCR, Utad vysetfovani pro Ceskou republiku, Praha 1998, s. 6.

' CHMELIK, 7. VysSetrovani silnicnich dopravnich nehod, 1. vydani Ministerstvo vnitra CR, odbor
personalni prace PCR, Utad vysetfovani pro Ceskou republiku, Praha 1998, s. 7.
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2) havarie — na dopravni nehodé¢ ma ucast pouze jediné silni¢ni vozidlo, napf.

pfevraceni vozidla,

3) jiné nehody — které nelze zaradit do kategorie srazek nebo havarii, napt. trazy ve
vozidle pi1 prudkém brzdéni, vypadnuti osoby z vozidla (motocykl, traktor) za

jizdy apod.

Zelezni¢ni nehoda je podle Chmelika mimotadna udalost v drazni dopravé,
k niz doSlo v souvislosti s pohybem drazniho vozidla, majici za nésledek smrt nebo
ujmu na zdravi osoby, nebezpeci nebo vznik skody velkého rozsahu na cizim majetku,
nebo ohroZeni Zivota a zdravi vice osob.'? K Zelezniénim dopravnim nehodam dochéazi
predevsim u vlakové a tramvajové dopravy a metru. Orgdnem odborného Setfeni
zelezni¢nich nehod je Drazni inspekce. V drazni dopravé délime nehody podle jejich

zévaznosti do ti zakladnich skupin :

e Zelezniéni nehody,

e nehodové udalosti , je kazda uddlost v draznim provozu, ktera nemé charakter

zelezni¢ni nehody,

e nehody, které nevznikly v pfi¢inné souvislosti s zelezni¢ni dopravou, tzv.
provozni zmetky (napf. piejeté osoby, osoby vypadnuté z vlaku za jizdy,

s~y

poskozeni drazniho vozidla atd.).

Plavebni nehoda - Chmelikova definice, kterd zni: ,, Plavebni nehoda je
udalost, k niz doslo v provozu plavidla na vodni cesté nebo v pricinné souvislosti s nim
a kterda ma za nasledek poskozeni nebo zniceni plavidla, poskozeni nebo znehodnoceni
prepravovaného nakladu, pokud tyto nasledky nevyplynuly z povahy samotného
nakladu, dale poskozeni vodni cesty nebo stavby na ni, ujmu na zdravi nebo smrt

r v r ’ v (‘14
ucastniku provozu na vodni cesté.

Oproti jinym druhim dopravy je plavebni doprava vystavena stalému ptisobeni
piirodnich zivld. Ve vodé je velké mnoZstvi silnych a nepravidelnych prouda, vinobiti,

rovnéz mize dojit k zamrznuti hladiny. Nejen tyto faktory ohrozuji bezpecnost plavby.

2 CHMELIK J. a kol., Dopravni nehody, Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cengk, s.r.o., Plzeti 2009,
s. 338.

3 CHMELIK J ., VySetrovani Zeleznicnich a plavebnich nehod, 1. vydani Ministerstvo vnitra CR, odbor
personalni prace PCR, Utad vySetfovani pro Ceskou republiku, Praha 1996, s. 6.

4 CHMELIK J . Vyiet;fovdni zeleznicnich a plavebnich nehod, 1. vydani Ministerstvo vnitra CR, odbor
personalni prace PCR, Utad vySetiovani pro Ceskou republiku, Praha 1996, s. 40.
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Déle byvaji vodnimi toky unaSeny ruzné piredméty, které mizou vytvorit plavidlu

prekazku."
Plavebni nehody miizeme rozdélit podle charakteru kolizi a podle zavinéni:'®

a) kolize

o vzédjemna kolize plavidel za plavby,

o kolize plavidla se stojicim plavidlem, plovoucim télesem nebo plovoucim

zafizenim,
o kolize se stavbou na vodni cesté nebo s biehem,
o kolize plavidla se dnem v plavebni draze,

b) zavineni
o zavinéné fyzickou osobou (vidcem plavidla) — napf. porusSeni pravidel
plavebniho provozu, nedodrzeni ptedpisti provozné technického stavu
plavidla, nedodrzeni pfedpisu o nakladu vidcem plavidla, nedodrzeni

predpisu o nakladu, atd.,

o nezavinéné fyzickou osobou — k plavebni nehodé miize dojit napt. vlivem
Spatnych povétrnostnich podminek, nepredvidatelné zavady na plavidle,

atd.

Pokud dojde k plavebni nehodé¢, je povinnosti viidce plavidla a provozovatele
plavidla tuto udalost neprodlené ohlésit na Statni plavebni spravu, které ptislusi odborné
Seteni. Pokud se béhem vysetrovani zjisti podezieni z trestného ¢inu, je povinnosti vyse

’ ’ roo. r v 7 ’ v 1
uvedenych osob plavebni nehodu ozndmit organu &¢innému v trestnim fizeni."”

Letecka nehoda je udalost v souvislosti s provozem letadla, ke které doslo mezi
dobou nastoupeni osob do letadla za Gcelem zcastnit se letu a dobou, kdy vSechny

osoby z letadla vystoupily. V této uvedené dob¢ doslo k usmrceni nebo zranéni nékteré

' BENDA, K. a kol., Ucebnice kriminalistiky, Tieti dil — svazek 2, Praha, vydal Kriminalisticky ustav
VB, 1966, s. 277.

' CHMELIK J. a kol., Dopravni nehody, Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cengk, s.r.o., Plzen 2009,
s. 410-411

7 CHMELIK 7., Vyiet;fovdni zeleznicnich a plavebnich nehod, 1. vydani Ministerstvo vnitra CR, odbor
personalni prace PCR, Utad vySetiovani pro Ceskou republiku, Praha 1996, s. 41.
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osoby, zniCeni ¢i posSkozeni letadla nebo je letadlo na nezvéstném piipadné

nepiistupném misté. 18
Leteckych nehod miizeme rozdélit dle typu srazky:"

a) srazka letadel za letu,
b) srazka s terénem pfi fizeném letu,
c) srazka letadel na zemi,

d) srazka leticiho letadla a jiného vozidla, nebo piekazky na zemi.

wewr

Nej&ast&jsi pFiciny leteckych nehod:*

a) selhani lidského c¢initele,
b) technicka pficina,

¢) nepftiznivé pocasi,

d) teroristicky utok.

Leteckd doprava patii mezi nejbezpecnéjsi dopravu viibec. Proto letecké
dopravni nehody nejsou tak casté jako silni¢ni dopravni nehody. K t€émto nehodam
dochazi ziidka, ale o to tragict&j$i mivaji nasledky. VétSinou dochazi ke smrtelnym

zranénim velkého poctu osob a k vysokym hmotnym Skoddm na majetku.

V Ceské republice se Setienim leteckych nehod zabyva Ustav pro odborné
zjiStovani pticin leteckych nehod, ktery zahajil svoji ¢innost dnem 1. ledna 2003. Dle
platné legislativy je jedinym cilem odborného zjistovani pfic¢in leteckych nehod
a incidentfi stanoveni Gi¢innych preventivnich opatieni. Uéelem takovéhoto procesu neni

posuzovat vinu nebo odpovédnost za zavinéni.

2.2 Setieni dopravnich nehod

Sefeni dopravnich nehod ze strany PCR obvykle zadina vyjezdem na misto
dopravni nehody. Ten je provadén nejméné dvéma policisty. Na misté dopravni nehody

vyjezdova sluzba ziskava zakladni tdaje o pticinach vzniku dopravni nehody, pribéh

'8 CHMELIK J. a kol., VySetfovani leteckych nehod, 1. vydani Ministerstvo vnitra CR, odbor personalni
prace PCR, Utad vySetfovani pro ¢eskou republiku, Praha 1996, s. 4.

1 CHMELIK J. a kol., Dopravni nehody, Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cengk, s.r.o., Plzen 2009,
s. 445

CHMELIK J. a kol., Dopravni nehody, Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales§ Cenék, s.r.o., Plzeti 2009,
s. 445-447
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nehodového dé¢je, nasledcich dopravni nehody, zajiStuje a provadi ohledani a dalsi
prvotni, neodkladné a neopakovatelné tkony*', informuje piislusné operaéni stredisko
policie o charakteru dopravni nehody a o situaci na mist¢ dopravni nehody, véetné

’ 22
rozsahu omezeni dopravy.

Setteni dopravnich nehod je &innost spoéivajici ve zji§tovani, odhalovani
a dokumentovani pfestupkll nebo trestnych ¢ind spachanych poruSenim pravniho
piedpisu® v souvislosti s dopravni nehodou.** P¥i ohled4ni mista dopravni nehody se na
zaklad¢é bezprosttedniho pozorovani zjistuje, zkoumd, hodnoti a dokumentuje situace

nebo objekty, které jsou dilezité pro trestni fizeni.*

Pro zpracovéani spisové dokumentace k dopravni nehoddm je vyuzivam
,Informaéni systém zpracovani a evidence dopravnich nehod"* (dale jen , LOTUS
NOTES"). Jiné zpracovani lze vyuzit v pfipadech poruchy technicky, poskozeni
sluzebnich vozidel nebo v ptipadech, kdy dokumentaci zpracovava utvar policie, ktery
nevyuziva LOTUS NOTES. V téchto pfipadech policista dodate¢né zpracuje udaje
k dopravni nehodé¢ do LOTUS NOTES nebo zaSle opis spisové dokumentace na misté
pfislusny organiza¢ni ¢lanek policie k zavedeni do LOTUS NOTES.

Prvotni a neodkladné ukony na mist¢ dopravni nehody provadi policista
okamzit¢ po pfijezdu na misto dopravni nehody. Cilem je snizit nasledky dopravni
nehody, odstranit hrozici nebezpeCi a zjistit skutkovy stav na mist¢ dopravni
nehody.Opatieni, které se na mist¢ dopravni nehody provadi, jsou podrobné¢ uvedeny
v internim aktu policie Zavazny pokyn policejniho prezidenta ¢. 160/2009, mezi prvotni

a neodkladna opatfeni provadéna na misté dopravni nehody patii zejména:

2l CESKO. Zakon ¢&. 141/1961 o trestnim Fizeni soudnim (trestni ad) ve znéni novel. In Shirka zdkonii
Ceské republiky. 1961, ¢astka 66, s. 513

% Nafizeni ministerstva vnitra &. 6/2004, kterym se stanovi postup pii hlageni udélosti v oblasti vnitini
bezpecnosti a verejného poradku, zachrannych a likvidacnich praci, ochrany obyvatelstva a dalSich
mimotadnych udalosti, 7 s., ve znéni nafizeni Ministerstva vnitra ¢. 68/2007, 2 s.

ZPPP ¢. 136/2006, kterym se upravuje postup pii ohlaseni udalosti a provozovani informaéniho systému
,,UDALOST", ve znéni pozdgjsich piedpisti, 22 s.

2 CESKO. Zakon &. 361/2000 o provozu na pozemnich komunikacich ve znéni novel. In Shirka zdkonii
Ceské republiky. 2000, ¢astka 98, s. 4570-4616.

2 CESKO. Zakon ¢&. 361/2000 o provozu na pozemnich komunikacich ve znéni novel. In Shirka zdkonii
Ceské republiky. 2000, &astka 98, s. 4585. § 47 odst. 1 zakona

> CHMELIK J. a kol., Rukoveét kriminalistiky, Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cenék, s.r.0., Plzen
2005, s. 15.

26 ZPPP & 192/2002, kterym se upravuje postup piislusnikiéi Policie Seské republiky pii provozovani
"Informaéniho systému zpracovani a evidence dopravnich nehod" v prostiedi Lotus Notes, 8 s.
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poskytnuti prvni pomoci zranénym osobam a zajistit jejich zdravotnické
osetfeni, popfipadé =zajistit technickou pomoc (napf. vyprosténi osob
z motorovych vozidel),

zajistit odstranéni hroziciho nebezpeci, které vzniklo pfi dopravni nehod¢ (napf-.
piekazka na pozemni komunikaci, vybuch nebo zahoteni vozidel atd.),

piedat pifedbézné informace o situaci na misté¢ dopravni nehody operacnimu
stiedisku policie (tzv. hlasna sluzba),

fadné oznacit misto dopravni nehody, pokud tak jiZ neucinili ucastnici dopravni
nehody,

pokud si to situace vyzaduje, je tfeba uzaviit misto dopravni nehody k zajisténi
stop a jinych dukazl pted poSkozenim nebo znicenim,

ptes operacni stfedisko policie zajistit opatfeni, z divodu Utéku (ujeti) pachatele
dopravni nehody,

zjistit totoznost Uc€astnikil a svédkl dopravni nehody, u zranénych osob zjistit
jejich zdravotni pojistovnu,

obnovit bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu, pokud je potieba provede se
odklon silni¢niho provozu,

u ucastnikti dopravni nehody provést dechovou zkousku na alkohol, nebo ovérit
zda nejsou pod vlivem jiné navykové latky, v pfipadé pozitivnich vysledka
méteni se osoba vyzve k provedeni odborného lékatského vySetfeni, spojeného
s odbé&rem biologického materialu®’ (tj. odbér krve nebo odevzdani mogi),
provést dalSi potfebné tkony s ohledem na charakter jednotlivého ptipadu
dopravni nehody (napi. kontrola platnosti zdravotni prohlidky u fidice starSiho
65 let)™,

provést lustraci vozidel a ti€astnikii dopravni nehody prostiednictvim operacniho
stiediska policie,

zajistit vozidla, jejich naklad nebo pfepravované véci, pokud se o to nemtize
ucastnik dopravni nehody postarat sam (policista vyhotovi "Seznam zajisténych

v 7 I ’ 2
véci" na misté dopravni nehody).”

2" CESKO. Zakon &. 141/1961 o trestnim fizeni soudnim (trestni fad) ve znéni novel. In Shirka zdkoni
Ceské republiky. 1961, Castka 66, s. 532, § 114 odst. 2.

2 CESKO. Zakon ¢&. 361/2000 o provozu na pozemnich komunikacich ve znéni novel. In Shirka zdkonii
Ceské republiky. 2000, Gastka 98, s. 4598, § 87 odst. 3

2 ZPPP &. 160/2009 ve znéni novel, kterym se upravuje postup na useku bezpe¢nosti a plynulosti
silni¢niho provozu, s. 16.
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2.3 Kriminalistické stopy na misté dopravni nehody

Na mist¢ silni¢ni dopravni nehody vznikéd zpravidla velké mnozZstvi stop, které
maji povahu materidlnich a pamétovych. Ve vzijemné shodé mohou vést
k objektivnimu posouzeni samotné dopravni nehody. Naopak umyslné manipulace
s materidlnimi a pamétovymi stopami mohou vyrazné zkomplikovat Setfeni takové
udélosti. K takovym piipadim dochazi zejména pii ujeti z mista dopravni nehody,
provadéni zmén na misté nehody (napf. odstaveni vozidla, odklizeni tlomkl stfept
a plastti z vozidel apod.), neochota pachatele sd€lit obsah své pamétové stopy nebo

navadeéni svédki ke kiivé vypovedi.

2.3.1 Materialni stopy

Pii ohledani mista dopravni nehody jsou zjisténé materidlni stopy v relativné
nezménéném stavu. Na tyto stopy vSak mohou pusobit vlivy, které pifimo souviseji
s odstranovanim hroziciho nebezpec¢i (napt. ¢innosti hasi¢ského zachranného sboru pii
pozéaru vozidla, pfi vyproStovani osob nebo dojde-li k uiniku provoznich kapalin
a prislusnici hasic¢ského zachranného sboru posypou povrch vozovky sorbentem jesté
pted piijezdem hlidky dopravni policie na misto, ¢imZ dojde k znehodnoceni stop atd.)
anebo klimatickych podminek (napt. v dobé nehody je povrch vozovky suchy
s viditelnymi smykovymi stopami a pied piijezdem policie se povétrnostni situace
zméni v dést’, kdy timto dochazi rovnéz ke znehodnoceni stop atd.). Materialni stopy
zajisténé na misté¢ dopravni nehody maji nezaménitelny charakter a jsou nejvyse
hodnocenym dikazem v ramci jak trestniho, tak pfestupkového fizeni. Materialni stopy
na misté dopravni nehody mizeme délit na:*° stopy na vozovce, stopy na zucastnénych

vozidlech, stopy na pevnych objektech, stopy na télech obéti nebo zranénych osob.

Stopy na vozovce tvoii pfedevsim stopy pneumatik na vozovce, stopy lokomoce
osob a zvifat, biologické stopy, stopy ruznych kapalin. Dokumentace zde probiha
zejména fotograficky, ale neni vyloucena ani dokumentace za vyuziti videozaznamu.
Musi byt také fadn€ zaznamendny v naértku mista dopravni nehody. Stopy pneumatik
na vozovce mohou vySetiujicim policistim mnoho napovédét o pohybu vozidla,

¢1 vozidel po pozemni komunikaci.

3 PORADA, V. a kolektiv. Silnic¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000, s. 150.
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Stopy pneumatik na vozovce”'

o Stopy jizdni vytvari jesté se otacejici kola vozidla. Jejich tvar a vzor se prili§
neli$i od skutecného dezénu pneumatiky, ktera stopu vytvoftila. Pfi spravném
zjisténi a dokumentaci mohou pfispét k urceni vozidla, které bylo zacastnéno na
dopravni nehodé. Nejlépe jsou stopy jizdni zjistitelné na mékkém povrchu,
napiiklad v blatg, prachu, mékkém asfaltu, snéhu. Na suché Cisté vozovce i na

dlazebnich kostkach jsou zpravidla nezjistitelné.

e Stopy blokovaci jsou tvoieny neotacejicimi se koly. Na vozovce je nalézadme ve
tvaru tmavého pruhu. Vyraznost blokovacich stop na vozovce je zpusobena
silnym tfenim pneumatik o povrch vozovky. Jejich vyhodnocenim jiz zpravidla
neni mozné zjistit vzorek dezénu pneumatiky ani jiné markanty, které by mohly

pomoci identifikovat vozidlo, které stopy zanechalo.

e Brzdné stopy jsou tvoteny koly intenzivné brzdiciho vozidla. Z blokovacich
1 brzdnych stop mize vySettujici policista, ¢i znalec usuzovat o rychlosti vozidla
pted zapocetim brzdéni, nebo pred zablokovanim kol. Znalec poté ze vzdalenosti
a tvaru téchto stop dokdze spocitat 1 rychlost v okamziku stfetu. Brzdné stopy
jsou typickeé tim, Ze vzorek dezénu je ve sméru jizdy deformovany, rozmazany.

V mékkém povrchu jsou brzdné stopy hlubsi nez stopy jizdni.

e Stopy smyku - vznikaji nachylenim vozidla do strany soubézné s pohybem vpted
pfi neptiméiené rychlé jizdeé v zatackach a ndhlym brzdénim na kluzké vozovce.
K dal§im pfi¢indm vzniku smykovych stop patii prudké otoceni volantem pfi

vetsi rychlosti, riizné skvrny na vozovce apod.

Dalsi stopy na vozovce®’

o Stopy dieni a vleCeni, ryhy vznikaji tlakem tvrdych predméth na vozovku pii
pohybu vozidla, pfi narazu vozidla na piekdzku, kterd je pak tlacena nebo

vle€ena ,od stiepu svétlomett.

' CHMELIK 1., Vysetiovani silnicnich dopravnich nehod, 1. vydani, Ministerstvo vnitra CR, odbor
personalni prace a vzdélavani PCR, Utad vySetfovani pro Ceskou republiku, Praha 1998, s. 39-48

2 CHMELIK 1., VySetrovani silnicnich dopravnich nehod, 1. vydani, Ministerstvo vnitra CR, odbor
personalni prace a vzdélavani PCR, Utad vy3etfovani pro Ceskou republiku, Praha 1998, s. 44
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e Stopy obuvi ato v ptipadech, kdy doslo ke stfetu s chodcem.
o Biologické stopy ( napt. krev, Casti tkan¢, vlasy).

o Stopy riuznych kapalin.

Stopy na zaastnénych vozidlech™ - mohou vypovidat o pribshu dopravni
nehody. VySetifovatel se musi zaméfit na to, zda poSkozeni, ¢i stopy na vozidlech mohly
vzniknout a vznikly pribéhem dopravni nehody, nebo existovaly jiz pted jejim
vznikem. Déle by se m¢l zaméfit na to, zda stopy zjisténé mohly vzniknout takovym

zpusobem, jaky popisuji ti€astnici ¢i svédci dopravni nehody.

Stopy uvniti vozidel™ - napf. posunuta sedadla, poskozeny volant a piistrojové
deska, v piipad¢ uziti bezpecnostnich pasi miize dojit k jejich zaseknuti, aktivace
airbagli atd. V ptipad¢, kdy dojde pifi dopravni nehod€ k usmrceni nebo zranéni osob,
vznikaji na vozidle 1 uvniti vozidla biologické stopy v podobé¢ krve, Casti kize, vlasy,

¢asti odévi a osobnich véci poSkozeného.

Stopy zajisténé uvnitt vozidla mohou mit velky vyznam zejména v piipadech
dokazovani fidi¢i, ze vozidlo fidil pravé on, nebo se mize jednat i o pfipady zranéni
spolujezdcii, kteti nepouziji bezpecnostni pasy. Otdzka uziti bezpeCnostnich pasu,
zejména u spolujezdctli, byva Casto spojovano s utrpénym zranénim osadek vozidel.
V mnohych ptipadech se stava, ze tidi¢, ktery je napiiklad podeziely z pfecinu ubliZzeni
na zdravi z nedbalosti dle ustanoveni § 148 zakona ¢. 40/2009 Sb., trestni zakonik, ve
znéni pozdé¢jSich predpist, v dusledku dopravni nehody, kdy dojde ke zranéni
spolujezdce, je ztohoto podezieni zprosStén, nebot’ ohledanim je vylouceno uziti
bezpecnostnich pasti (svinuty bezpecnostni pas s absenci mechanického a okem

viditelného poSkozeni pasu v misté navijeciho zatfizeni s brzdi¢em).

Stopy na pevnych objektech™ - jsou vétinou zjistitelné pouhym okem, jedna
se o0 poskozeni, ¢i stopy souvisejici s pribéhem dopravni nehody. Vznikaji zpravidla
narazem vozidla do pevné prekazky — stromu, svodidel aj. Mize se jednat bud’
o poskozeni pevného objektu — prohnutd, odfena svodidla na dalnici, nebo o stopy — lak

na svodidlech, stfepy svétlometd, ¢asti vozidel. Stopy na pevnych objektech ale nemusi

3 CHMELIK 1., Vysetiovani silnicnich dopravnich nehod, 1. vydani, Ministerstvo vnitra CR, odbor
personalni prace a vzdélavani PCR, Utad vySetfovani pro Ceskou republiku, Praha 1998, s. 41

3 CHMELIK 1., VySetrovani silnicnich dopravnich nehod, 1. vydéani, Ministerstvo vnitra CR, odbor
personalni prace a vzdélavani PCR, Utad vy3etfovani pro Ceskou republiku, Praha 1998, s. 42-43

35 CHMELIK 1., VySetrovani silnicnich dopravnich nehod, 1. vydani, Ministerstvo vnitra CR, odbor
personalni prace a vzdélavani PCR, Utad vysetiovani pro Ceskou republiku, Praha 1998, s. 44
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byt zanechany a zplsobeny pouze vozidly. Stopa miize byt zplsobena i narazem
lidského t€la na pevnou piekdzku. To mize zplsobit jak poSkozeni (zpravidla mensi

rozsah), ¢i zde muze jit o stopy biologické, kterymi mizou byt vlasy, ¢asti tkani, krev.

Stopy na téle obéti*® nebo zrandnych osob se z etickych diivodil nezjist'uji na
misté dopravni nehody. Stopy na télech osob zranénych zjistuje 1€kar, ktery poté pieda
vySetfujicimu policistovi potiebné informace. Vydani 1ékarské zpravy o zdravotnim
stavu a zranéni osoby je podminéno jejim souhlasem s vydanim této zpravy, ktery musi
dat osoba sama, ¢i jeji zakonny zastupce v piipadech ur¢enych zdkonem. Kazdéa osoba

jevici byt’ nepatrnou ujmu na zdravi by méla byt vzdy vySetfena Iékafem.

2.3.2 Pamét’ové stopy

Pamétové stopy vznikaji u Gcastniki dopravnich nehod nebo jejich nahodnych
svédkl, tzv. nezlOcastnénych osob. Tyto stopy jsou velice dilezité pro objasnéni
pribé¢hu dopravni nehody, zejména otazky zavinéni. ,, Prestoze vzhledem k rychlosti
nehodového déje, bezdecného vnimani apod. miize dojit k urcitym chybam vnimani
a zapamatovani, je vyznam pamétovych stop pro objasneni dopravni nehody casto
zdsadni. >’ Z téchto stop je mozné zjistit samotny priibéh dopravni nehody, chovéni
ucastnikd doprani nehody a ostatnich Uc€astnikii silnicniho provozu pied dopravni
nehodou (napt. zpisob jizdy, odhad rychlosti jizdy vozidla, pouziti ukazateli o zméné
smeru jizdy, pfebihani pies silnici, brzdéni vozidel atd.) nebo po dopravni nehodé (napf.
poziti alkoholickych napojii po dopravni nehodé, uték ucastnika dopravni nehody
z mista atd.). Vytézeni pamét'ovych stop od ti¢astnikli dopravni nehody vyslechem nebo
pozadovanym vysvétlenim byva Casto pro policisty skupiny dopravnich nehod narocné,
vyzadujici zakladni znalosti forenzni psychologie a individudlni pfistup k vyslychanym
svédkiim. Na misté dopravni nehody sepise policista s i€astniky dopravni nehody nebo
jejich svédky tzv. Ufedni zaznam o podaném vysvétleni podle § 158 odst. 6 trestniho
fadu nebo provede jen jejich vytézeni. Tyto informace jsou velice cenné, protoze je zde
okamzitd moznost porovnani ziskanych informaci se stavem na mist¢ nehody. Pro
ziskani objektivnich informaci je nutnd podminka v provedeni opatfeni jiz na misté
nehody, kdy je tieba od sebe odd¢lit svédky a ti¢astniky dopravni nehody a zabranit tak

jejich ovliviiovani nebo dokonce hadkam. ,, Situace na misté nehody pozitivné ovliviiuje

3¢ CHMELIK 1., Vysetrovani Silniénz'ch dopravnich nehod, 1. vydani, Ministerstvo vnitra CR, odbor
personalni prace a vzdélavani PCR, Urad vySetfovani pro Ceskou republiku, Praha 1998, s. 44-46

3T MUSIL J., KONRAD Z., SUCHANEK J., Kriminalistika, 2. pteprac. a dopl. vyd., C. H. Beck, Praha
2004, s. 494.

20



I3

proces ,,znovuvybaveni“ prii formovdni vypovédi vyslichané osoby“*®, kdy vyslech
ucastniki a jejich svédkii bezprosttedné po dopravni nehodé¢ na misté umociiuje
komplexnost vnimané uddlosti a jeji upevnéni v paméti, coz je velmi dilezité pro

pozdéjsi procesni vyslech téchto osob.

2.4 Dokumentace dopravnich nehod

Uelem dokumentace mista dopravni nehody je objektivné zachytit prabéh
avysledek ohleddni. Dokumentace poskytuje nazornou predstavu o situaci
a podminkach na misté¢ dopravni nehody i1 pro osoby, které nebyly pii ohledani mista
osobn¢ piitomny (napf. organy ¢inné v trestnim fizeni, které rozhoduji o odpovédnosti
jednotlivych osob na dopravni nehod¢). Dokumentace obsahuje jen skutecnosti zjisténé
pii ohledani mista dopravni nehody, tvahy a domnénky se do protokolu a dalSich Casti
dokumentace neuvadgji.”’ Proto je dileZité dokumentaci ohledani co nejkvalitngji
zpracovat, jinak je diikkazni hodnota ohledani znehodnocena a toto pochybeni se pozdéji

neda napravit.

Dokumentace mista dopravni nehody se provadi zejména tiéemi zpisoby:*’

e protokol o nehod¢ v silni¢nim provozu,
e topografickd dokumentace,

e fotodokumentace mista dopravni nehody.

2.4.1 Protokol o nehodé v silni¢énim provozu

Protokol je obligatorni formou dokumentace a jeho procesni nalezitosti jsou
blize specifikovany ve smyslu ustanoveni § 55 trestniho fadu. Dopravni nehody se
zpracovavaji ve specialnim pocitacovém programu Lotus Notes, ve kterém se vytvori
1 Protokol o nehod¢ v silni¢nim provozu. Tento protokol méa pfedem stanovenou formu

a obsahuje zejména:

e datum a ¢as dopravni nehody, kym byla ozndmena,

e strucny popis mista dopravni nehody, vCetné¢ uvedeni souradnic GPS,

* MUSIL J., KONRAD Z., SUCHANEK 1., Kriminalistika, 2. pteprac. a dopl. vyd., C. H. Beck, Praha
2004, s. 499.

39 ZPPP ¢&. 100/2001, ke kriminalisticko-technické &innosti Policie Ceské republiky, s. 18.

4 CHMELIK 7T, VySetrovani silnicnich dopravnich nehod, 1. vydani, Ministerstvo vnitra CR, odbor
personalni prace a vzdélavani PCR, Utad vySetfovani pro Ceskou republiku, Praha 1998, s. 57
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e udaje ucastnikii dopravni nehody, kde jsou uvedeny jejich data narozeni, adresa
pobytu, osobni doklady, telefonni ¢isla, u zranénych osob - zdravotni
pojistovna, u pachatele dopravni nehody je uvedena i pravni kvalifikace ze
spachani dopravni nehody,

e vyliceni pribehu dopravni nehody, co bylo jeji pticinou,

e technické udaje zacastnénych vozidel a jejich poSkozeni,

e kdy a kdo provedl ohledani mista,

e popis ohledani mista dopravni nehody (stav a povrch pozemni komunikace, zde
se v misté dopravni nehody nachédzi dopravni znaceni, jaké jsou rozhledové
poméry, vcetné uvedeni doby ohleddni a povétrnostnich podminek), zda
ucastnici dopravni nehody nebyli pod vlivem navykové latky, dale popis
zjisténych stop, zajisténych predmétt a konecné postaveni vozidel po dopravni

nehodé.

2.4.2 Topograficka dokumentace

Ukolem topografické dokumentace je zachytit situaci na misté dopravni nehody
pomoci grafického zndzornéni a zobrazeni dulezitych mist. Do topografické

dokumentace fadime nacrtek a planek.

Nacrtek je rukou nakresleny obraz mista dopravni nehody v piiblizném métitku
ke skute¢nosti, ktery zobrazuje jeho horizontalni primét. Nacrtek se provadi v pribéhu
ohled4ni mista dopravni nehody.*' Zakresluji se do ngj zjiiténé stopy, predméty (napf.
stopy jizdy vozidla, konecné postaveni vozidel po dopravni nehod¢ atd.) a ptilehlé okoli
mista dopravni nehody. Od vychoziho bodu méteni se méti vzdalenost jednotlivych
stop a pfedmétl, které se do nacrtku vyznacuji kotovanim. Podle nédértku se rysuje
planek mista dopravni nehody. Do nacrtku se vyznaci €islo jednaci, misto, datum a cas
dopravni nehody, znacka sméru k severu, jméno a pfijmeni zpracovatele nacrtku,
povétrnostni podminky v dobé ohledani, smér jizdy ucastnikli dopravni nehody, ktefi

tento nacrtek podepisi.

Planek je ptesné grafické zndzornéni mista dopravni nehody a jeho okoli,

rysuje se podle pofizeného nacrtku v mefitku.* Planek se vyhotovuje pomoci

4 STRAUS, J., NEMEC, M. a kol., Teorie a metodologie kriminalistiky, Vydavatelstvi a nakladatelstvi
Ales Cengk, s.r.0., Plzet 2009, s. 155.

“ HLAVACEK, J., PROTIVINSKY, M. a kol., Praktickd kriminalistika, vydava Kriminalisticky Gstav
Praha Policie CR, Praha 2007, s. 18.
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specidlniho pocitatového programu PC-Draw. Nejcastéji v métitku 1:200, kdy zalezi na

velikosti mista dopravni nehody a podle toho se pak pouzije vhodny format papiru.

V soucasné dob¢ se také vyuziva digitalni ortofoto CR, coz je satelitni snimek mista,

zachycujici pfesné misto dopravni nehody. Tato fotografie se pievede do pozadovaného

mefitka, pak se piekresli a dosadi se do n¢j jednotlivé kétované stopy z potizeného

nacrtku.

V planku musi byt vyzna&eno:*

¢islo jednaci spisu, misto a datum dopravni nehody,
datum zpracovani planku,

jméno, piijmeni a hodnost zpracovatele,
vysvétlivky k planku - legenda,

znacka sméru k severu.

Vyméfovani silni¢nich dopravnich nehod:**

a)

b)

metoda pravouhlého méfeni - spocCivda ve vztyCovani kolmic na piimce
k méfenym bodim, méfeny prostor se oznaci nejméné dvéma body, které se
spoji s ptimkou, jednotlivé body - stopy na misté¢ dopravni nehody jsou pak na

kolmici spusténé k vzniklym tseckam méteny,

metoda priiseCného méieni - zamérovani bodu (stopy) mista dopravni nehody
ke dvéma pevnym bodiim, zpravidla VBM, méieny bod je pak urcen dvéma
mirami od VBM, stejné jak u pravouhlého méfeni je i u této metody zapotiebi
nejméne dvou pevnych bodii - VBM na misté¢ dopravnich nehod, nejéastéji jsou
jako pevné body zvoleny sloupy vetejného osvétleni, které jsou na uzemi
hl. m. Prahy oznaceny Stitkem s 6-ti mistnym ¢islem, které rovnéZ napomaha

k upiesnéni mista dopravni nehody,

metoda trojuhelnikového méieni - pti zamérovani postacuje pouze jeden pevny

bod - VBM, prostor obsahujici body - stopy na misté¢ dopravni nehody pomysiné

® HLAVACEK, J., PROTIVINSKY, M. a kol., Praktickd kriminalistika, vydava Kriminalisticky Gstav
Praha Policie CR, Praha 2007, s. 24-29

# CHMELIK 1., VySetrovani silnicnich dopravnich nehod, 1. vydani, Ministerstvo vnitra CR, odbor
personalni prace a vzdélavani PCR, Utad vy3etfovani pro Ceskou republiku, Praha 1998, s. 48-56
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pokryjeme siti trojihelniki a vSechny vzniklé délky zmétfime, tato metoda je

vyhodna zejména u €lenitych silnic, zejména zatacek a serpentin.

2.4.3 Fotodokumentace

Fotografie je nedilnou soucasti dokumentace z mista dopravni nehody. Je

nezbytné nutné potfizovat celkové zdbery mista dopravni nehody, dil¢i Gseky mista

dopravni nehody, jednotlivé ptredméty, vozidla v konetném postaveni, poskozeni

vozidel, veskeré stopy zjiSténé na misté¢ dopravni nehody, vCetné detailnich zabéra. Pro

naSe potieby pouzivame digitalni fotoaparat.

Fotografii jsou fixovany zej ména:*®

celkové zabéry z mista dopravni nehody,

nepiehledna mista,

charakteristické zvlastnosti vozovky a jejiho okoli,

snimky mista stfetu vozidel,

stopy, véci a rizné predméty souvisejici s dopravni nehodu,
postaveni vozidel, rozsah jejich poskozeni,

vyhledové poméry fidi¢i, chodct, svédk,

technicky stav vozidel a viditelné technické zavady,

mista nalezu poSkozenych osob, jejich polohu a viditelna zranéni, a dalsi.

Fotografické snimky musi byt pofizovany tak, aby zachycovaly i1 ciselné

vvvvvv

dikaznim prostfedkem, na jehoz kvalité zavisi i vypracovani znaleckého posudku

z oboru silni¢ni dopravy nebo piislusnych technickych odborti.

4 CHMELIK 7T, VySetrovani Silniénz'ch dopravnich nehod, 1. vydani, Ministerstvo vnitra CR, odbor
personalni prace a vzdélavani PCR, Utad vySetfovani pro Ceskou republiku, Praha 1998, str.61.
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3 INTEGROVANY ZACHRANNY SYSTEM

V uvodu zdkona ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému v § 2
pism. a) nalezneme definici 1ZS, kterym se pro ucely zdkona rozumi koordinovany
postup jeho slozek pii pifipravé na mimotradné udalosti a pii provadéni zachrannych
a likvidagnich praci®®, pri¢emz prace musi byt provadény dvéma nebo vice slozkami
integrovaného zachranného systému. Je tedy piimo ze zdkona ziejmé, ze se nejedna
o systém — instituci, ale o nastaveni pravidel spoluprace tak, aby byla ¢innost vSech
zasahujicich slozek co nejefektivnéjsi. Za zasah IZS se tedy povazuje ten zasah, kterého

se ucastni dvé a vice slozek 1ZS.
3.1 Slozky 1ZS

Slozky 1ZS délime na zakladni a ostatni. Mezi zékladni slozky dle § 4 odst. 1

zékona o 1ZS patii: ¥’
1. Hasiésky zachranny sbor Ceské republiky,

2. Jednotky pozarni ochrany zafazené do plosného pokryti kraje jednotkami

pozarni ochrany,
3. Zdravotnicka zachranna sluzba,

4. Policie Ceské republiky.

Zakladni slozky zajiSt'uji nepfetrzitou pohotovost pro piijem nouzového volani
a ohldSeni mimofadné udalosti, jeji vyhodnoceni a okamzity zdsah. Jejich sily
a prostfedky jsou rozmistény po celém tzemi Ceské republiky dle planu plosného

pokryti.

3.1.1 Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky

Hasiésky zachranny sbor Ceské republiky (dale jen HZS CR nebo HZS) je
bezpecnostni sbor, ktery byl ke dni 1. 1. 2001 zfizen zdkonem ¢. 238/2000 Sb.,
o Hasi¢ském zachranném sboru Ceské republiky a zméné nékterych zakoni. Jeho

zdkladnim poslanim je chranit Zivoty a zdravi obyvatel a majetek pfed pozary

% CESKO. Zakon ¢&. 239/2000, o integrovaném zachranném systému a o zméné nékterych zakoni, ve

znéni pozdejsich predpist. In Shirka zdkonii Ceské republiky. 2000, ¢astka 73, s. 3461,§ 2 pism. a)

“VICAR, R. Prdvo bezpecnosti a obrany CR, Brno, Univerzita obrany, 2006, ISBN 80-7231-173-5, s. 46
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a poskytovat u&innou pomoc pfi mimofadnych udélostech.”® Hned v uvodu tedy
nachazime odkaz k souvisejicim pravnim predpisiim, zejména zékonu ¢. 239/2000 Sb.,
o 1ZS a dale zdkonu ¢. 240/2000 Sb., o krizovém fizeni a o zméné nékterych zakonl

(krizovy zakon).
Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky se sklada:*

a) generalni feditelstvi — jedna se pouze o administrativni ¢innost a organizacni

fizeni bez represivni slozky, je souc¢asti Ministerstva vnitra Ceské republiky,

b) hasic¢ské zachranné sbory kraji — zajist'uji represivni tedy vyjezdovou ¢innost,

v v

¢) Stfedni odborna Skola pozarni ochrany a Vyss§i odborna Skola pozarni ochrany

— zajistuji odbornou piipravenost piislugniktt HZS CR.

Na misté zasahu piislusnici HZS zpravidla vykonavaji samotné zdchranné prace,
véetn€ poskytnuti zakladni zdravotni péce pred piijezdem zdravotnické zachranné
sluzby. Zakon déle stanovi néktera dalsi opravnéni, ale 1 povinnosti ptisluSnikii HZS,
kterymi pomérné vyznamné zasahuje i do prav obcant.

HZS zfizuji operacni a informacni stfediska s nepfetrzitym provozem, jejichz
ukolem je nejenom piijem nouzového volani, jeho vyhodnoceni a vyslani sil
a prostiedkl, ale také je vyznamnym Ccinitelem v organizaci zdsahu jednotlivych
jednotek pozarni ochrany 1 slozek IZS. Tato stfediska pfijimaji volani na linkéch 150

all2.

Cinnost HZS na misté dopravni nehody

Po piijezdu na misto udalosti je hlavnim ukolem zji$téni poctu havarovanych
vozidel, poctu osob, jejich zranéni, poptipadé¢ ohrozeni. Na ziklad¢ pruzkumu
a moznosti slozek IZS se stanovuji priority v postupu zachrannych praci dle zdvaznosti
jednotlivych  prostori, okolnosti dopravni nehody, piedpokladané naro¢nosti
zachrannych praci. Pro zajisténi vyprostovacich praci se vycleniuji samostatné pracovni

skupiny, které stanovi poradi vyprostovani osob. Vyprostovani se samoziejmé ucastni

* CESKO. Zakon &. 238 ze dne 28. ¢ervna 2000, o Hasi¢ském zachranném sboru Ceské republiky a o
zméné nékterych zakontl, ve znéni pozd&jsich piedpisti. In Shirka zakonii Ceské republiky. 2000, ¢astka
73,s.3454, § 1 odst. 1

¥ VILASEK J. , FIALA, M., VONDRASEK D. Integrovany zdchranny systém CR na pocdtku 21. stoleti,
Vyd. Karolinum, 2014, ISBN: 978-80-246-2477-8, 5.28-29
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zdravotnici. Praci HZS na misté dopravni nehody mtizeme rozd¢lit na zachranné prace
a likvidacni prace. Pii zachrannych pracich veSkera ¢innost na misté¢ dopravni nehody
spociva nebo smétuje k zajisténi ochrany zachranaii a osob na misté¢ dopravni nehody,
uhaSeni pozart havarovanych vozidel, vyneseni nebo vyprosténi ranénych osob, pied
piijezdem ZZS poskytnuti prvni pomoci zranénych osobam, zabranéni uniku
nebezpecnych latek do Zivotniho prostfedi aj. Pti likvidacnich pracich ¢innost na misté
dopravni nehody spociva zejména v odtahu nebo premisténi nepojizdnych vozidel, aby
netvofili ptekdzku silniéniho provozu, vyc€isténi komunikace od olejovych skvrn, od
sttepti, posyptl, které byly pouzity k neutralizaci vyteklych oleji, preCerpani latek
z nepojizdnych cisteren, odstranéni krve a tkani obéti dopravni nehody, dokumentace

stop pro vySetfovani dopravni nehody aj.

3.1.2 Jednotky poZarni ochrany zarazené do ploSného pokryti kraje jednotkami

pozarni ochrany

Jednotka poZarni ochrany (dale jen JPO) je organizovany utvar sloZeny z hasicu,
pozarni techniky a vécnych prostfedkii pozarni ochrany, ktery se vyznacuje vnitini
hierarchii a d¢lbou prace. Jednotky PO jsou zfizovany statem, obcemi nebo
pravnickymi osobami na zéklad¢ zdkona o pozarni ochran¢ a provadi tyto zakladni

tkoly:™

- pozarni zasah podle pfislusné dokumentace pozarni ochrany nebo pti nasazovani

sil a prostiedk
- zachranné prace pfi zivelnich pohromach a jinych mimotadnych udalostech
K dalsim tkoltim jednotek patii také ¢innost na Giseku ochrany obyvatelstva®'.

Systém plosného pokryti jednotkami poZarni ochrany na celém tizemi CR byl
zaveden od roku 1994 tak, aby poskytnuti pomoci jednotkami PO odpovidalo nebezpeci
v katastrdlnim Uzemi. Soucasti systému jednotek pozdrni ochrany jsou jednotky
profesionalni, dobrovolné i podnikové. Systém byl vytvoien tak, aby plo$né¢ zabezpecil
pro celé tizemi statu u¢innou pomoc v urCitém casovém limitu s danym mnozstvim sil

a prostiedki. Pivodné zejména pro haseni pozari, postupem doby vSak diky

* VILASEK J. , FIALA, M., VONDRASEK D. Integrovany zdchranny systém CR na pocatku 21. stoleti,
Vyd. Karolinum, 2014, ISBN: 978-80-246-2477-8, s. 35

>l HANUSKA, Z.: Organizace jednotek pozZdrni ochrany. 2. aktualizované vyd. Ostrava: SdruZeni
pozarniho a bezpecnostni inzenyrstvi, 2008. 116 s. ISBN: 978-80-7385-035-7
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technickému rozvoji spolecnosti vznikla potfeba zasahti u dalSich mimotadnych udalosti
(dopravni nehody, Zivelni pohromy, technické zasahy apod.). Tyto zasahy postupné

ptrevysily pocet zasahti u pozara.

S trochou fantazie si lze systém ploSného pokryti Gzemi kraje jednotkami
pozarni ochrany piredstavit jako sit, jejiz body tvoii jednotlivé jednotky pozéarni ochrany
profesionalni ¢i dobrovolné. Tato sit’ pokryva celé tzemi kraje a jeji hustotu a rozsah
stanovuje kazdy kraj pro své UGzemi nafizenim. Systém pokryti uzemi jednotkami
pozéarni ochrany nebyl vytvofen nahodile. Zakladnim ptfedpokladem jeho vytvofeni je
stanoveni stupné a kategorie nebezpeci vzniku pozaru a jinych mimotadnych udélosti
v posuzovaném uzemi a stanoveni kategorie jednotek pozarni ochrany. Kazdy druh
jednotky PO ma svou operacni hodnotu, ktera vypovida o schopnosti jednotky zahdjit
a provadét zasah a urCuje postaveni jednotky v systému. Podle operac¢ni hodnoty se

jednotky PO déli do 6 kategorii z hlediska:>>
- jejich izemni ¢i mistni plisobnosti
- zda jsou vetejné ¢i podnikové
- zabezpeceni (doba) vyjezdu
- poctu jednotek PO.

Jednotky sboru dobrovolnych hasi¢ti (ddle jen SDH) mohou byt podle zékona
0 pozarni ochrané¢ nasazeny i mimo uzemi svého zfizovatele, zékladnim kritériem pro
jejich rozdéleni do kategorii je skutecnost, zda jsou k tomu predurceny planované ¢i zda

je s nimi planované pocitano pouze pro tizemi vlastni obce.

Pro ucely plo§ného pokryti se jednotky PO déli na jednotky:>
a) s Uzemni pusobnosti zasahujici 1 mimo Gzemi svého ziizovatele
- kategorie JPO1 - jednotka HZS kraje

- kategorie JPOII - jednotka SDH obce se ¢leny, ktefi ¢innost v jednotce maji jako

své hlavni nebo vedlejsi povolani

2 VILASEK I. , FIALA, M., VONDRASEK D. Integrovany zachranny systém CR na pocatku 21. stolet,
Vyd. Karolinum, 2014, ISBN: 978-80-246-2477-8, s. 38

3 VILASEK I., FIALA, M., VONDRASEK D. Integrovany zéchranny systém CR na pocatku 21. stoleti,
Vyd. Karolinum, 2014, ISBN: 978-80-246-2477-8, s. 37-38
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- kategorie JPO III - jednotka SDH obce s ¢leny, ktefi vykondvaji sluzbu v jednotce

dobrovolné
b) s mistni piisobnosti zasahujici na uzemi svého zfizovatele
- kategorie JPO IV - jednotka HZS podniku

- kategorie JPO V - jednotka SDH obce se Cleny, ktefi vykonavaji sluzbu v jednotce

dobrovolné

- kategorie JPO VI - jednotka SDH podniku

3.1.3 Policie Ceské republiky

Fungovani, povinnosti a pravomoci Policie Ceské republiky (dile jen policie
nebo PCR) jakozto jednotného ozbrojeného bezpeénostniho sboru upravuje zakon
&. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky u¢inny od 1. 1. 2009. Ke dni ziizeni 1ZS byl
v i¢innosti zakon Ceské narodni rady &. 283/1991 Sb., o Policii Ceské republiky, ve

znéni pozdéjsich predpist.

Policie je vykonnym organem statni moci, dba o bezpecnost obcanil, ochranu
majetku a vefejného poradku. Jeji Cinnost je pfevazné zameéfena na oblast trestni.
Policie, stejné jako HZS spada pod Ministerstvo vnitra CR a jeji prezidium je jeho
organizacni slozkou. Policie je po organizacni strance tvofena Policejnim prezidiem
Ceské republiky, utvary policie s celostatni piisobnosti, krajskymi feditelstvimi a utvary
ziizenymi v ramci krajského feditelstvi. Piislusnici Policie CR ptisobi na celém tzemi
statu. Ten je definovan v Ustavé CR jako jeden nedilny celek.’*Rovn&Z policie zfizuje
operacni stiediska s nepfetrzitou dobou sluzby, ktera slouzi k pfijmu nouzovych volani.

Jedna se o nouzové telefonni Cislo 158.
Policie provadi na misté zasahu ukoly dle zikona o Policii CR a to piedev§im:>

- uzavird misto zdsahu a omezuje vstup osob, reguluje jejich pohyb a dopravu
v mist¢ zasahu a okoli,
- zachrana bezprostiedné ohrozenych osob, zvitat a majetku, jejich evakuace,

- poskytuje informace osobdm postizenym mimotadnou situaci,

**SKODA, J., VAVERA, F., SMERDA, R. Zikon o policii s komentdiem. Plzeft : Ales Cengk, 2009, 5.37
> VILASEK J. , FIALA, M., VONDRASEK D. Integrovany zdchranny systém CR na pocatku 21. stoleti,
Vyd. Karolinum, 2014, ISBN: 978-80-246-2477-8, s.51
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- zjiStuje a zpracovava skuteCnosti za ucelem objasnéni vzniku mimotadné

situace.

Ukolem Policie je tedy piedeviim zajistovani podminek pro provadéni
samotnych zachrannych praci, které jsou vétSinou provadény jinymi specializovanymi
slozkami 1ZS. V praxi se pfislusnici policie ucastni samotnych zachrannych praci ve
zvlastnich ptipadech, které vyzaduji povolani specialistl. Jednd se napf. o pouziti
vrtulnikii, pyrotechnickou a potapécskou cinnost nebo prace ve vyskach (HZS maji

potapécské a lezecké skupiny také).
Cinnost PCR na misté dopravni nehody

Dopravni nehody vySetiuji dopravni policisté z dopravnich inspektorati ze
skupiny Dopravnich nehod. Po pfijezdu na misto dopravni nehody hlidka vyrozumi
operatni stiedisko o pfijezdu na misto. Pokud je tfeba poskytnou prvni pomoc
zranénym osobam, popiipad€ vyprosti osoby z havarovaného vozidla. Dale odstrani
piipadné dalsi hrozici nasledky. Na misté dopravni nehody zjisti totoznost tcastniki
a svédkl dopravni nehody, pokud je to mozné provede jejich vyslech. Pofidi
fotodokumentaci mista dopravni nehody, poskozenych vozidel a véci, ohledd misto
dopravni nehody, u ucastnikli dopravni nehody zejména ftidi¢ti provede dechovou
zkousku na alkohol, popiipad¢ test na jiné navykové latky. V piipadé podezieni ze
spachani trestného ¢&inu okamzité vyrozumi PCR, Sluzbu kriminalni policie
a vySetfovani, oddéleni dopravni nehod, které ptijede na misto dopravni nehody a véc si
piebere do vySetfovani. Po ukonceni neodkladnych a neopakovatelnych ukonti obnovi
provoz na pozemnich komunikacich. Pokud je tieba v ramci bezpecnosti a plynulosti
silni¢niho provozu, odtdhnout nepojizdné vozidla, zatidi pfes operacni stiedisko odtah

téchto vozidel.
3.1.4 Zdravotnicka zachranna sluzba

Zdravotnickd zachrannd sluzba (dale jen ZZS) pfi plnéni svych tkolt vychdzi
ze zakona ¢. 374/2011 Sb., o zdravotnické zachranné sluzbé, ve znéni pozdéjSich

predpisi.

Poslanim ZZS je poskytnou odbornou pifed nemocni¢ni neodkladnou péci na
misté vzniku urazu nebo nahlého onemocnéni a béhem dopravy k dal$imu odbornému

oSetfeni. Jedna se tedy o provedeni maxima moznych lékatskych tikonti v misté nehody
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a prevoz postizeného k hospitalizaci. Jednotliva stanovisté ZZS jsou ztizovana dle planu
plosného pokryti v dojezdové vzdalenosti do 20 minut.*®

Ve vétsing krajskych stiedisek byva ziizena také leteckd zadchranna sluzba, ktera
miva zdzemi pfimo v nemocni¢nich aredlech. Leteckd zachrannd sluzba poskytuje
stejnou 1ékatskou pomoc jako vyjezdova skupina ZZS. Castym dotazem je, na zakladé
jakych skutecnosti se operacni stiedisko rozhoduje, zda k nehodé vysle vyjezdovou
skupinu ZZS nebo leteckou zachrannou sluzbu. Je tfeba zdiraznit, ze neexistuji Zadna
kritéria jako napt. zdvaznost zranéni postizenych nebo omezeni (snad kromé terénnich),
kam leti letecka zachranna sluzba. Ob¢ jednotky, letecka 1 pozemni, jsou si v tomto
rovnocenné.

Stejné jako dalsi zdkladni slozky IZS zfizuje ZZS zdravotnické operacni

stiedisko, které také slouzi k piijmu nouzovych volani na ¢isle 155.

Cinnost ZZS na misté dopravni nehody

Po pfijezdu na misto dopravni nehody posadka ZZS a jeji vedouci 1ékat upifesni
tisnovou vyzvu pro zdravotnické operacni stfedisko z pohledu rozsahu, typu
a zavaznosti zdravotnickych nésledkli, tzn. podle poctu zranénych osob pozada
o navysSeni vozidel ZZS a 1ékaii na misto dopravni nehody. Zahdji zachranné
prace - zajiStovani odborné pfednemocni¢ni péce, podle rozsahu a charakteru zranéni
po dohod¢ s operaénim ZZS provadi transport pacientil do ptislusnych zdravotnickych
zafizenich, konstatuje smrt osob, pficemz miize provést ikony spojené s ohledanim téla
zemfielého a vyplnéni Listu o prohlidce mrtvého, ktery ptreda pohiebni sluzbé a kopii
hlidce Policie CR. Dle potfeby si na misto dopravni nehody vyzada vrtulnik letecké
zachranné sluzby pro transport zranéného na specializované pracovisté. V pripadé
dopravni nehody s vétSim poctem zranénych osob je na misté 1€kar - koordinator, ktery
zaznamenava Udaje o zranénych osobach a jejich pfevozu do zdravotnickych zatfizeni,
tyto zjiténé udaje pieda Policii CR, oddéleni dopravnich nehod pro dalsi potieby

Setfeni dopravni nehody.

0 VILASEK J. , FIALA, M., VONDRASEK D. Integrovany zdchranny systém CR na pocatku 21. stoleti,
Vyd. Karolinum, 2014, ISBN: 978-80-246-2477-8, s. 63
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3.1.5 Ostatni slozky 1ZS

Mezi ostatni slozky dle § 4 odst. 2 zikona o IZS patii:>’

e vy¢lenéné sily a prostiedky ozbrojenych sil (Arméada CR),

e ostatni ozbrojené¢ bezpecnostni sbory (napf. obecni [méstska] policie,
bezpecnostni sluzby),

e ostatni zdchranné sbory,

e organy ochrany vetejného zdravi (napf. organy hygieny),

e havarijni, pohotovostni, odborné a jiné sluzby (napf. plynarenskd, vodni,
elektrikaiska, Ceska posta, Bafiska zachranna sluzba, Horska sluzba, Letecka
zachranna sluzba),

e zafizeni civilni ochrany,

e neziskové organizace a sdruzeni obcant, kterd lze vyuzit k zdchrannym
a likvidaénim pracim (napf. Cesky &erveny kiiz, Svaz zachrannych brigad
kynologii CR, Svaz civilni obrany CR, SdruZeni hasi¢t Cech, Moravy
a Slezska),

e vdobé krizovych situaci také odbornd zdravotnicka zafizeni na trovni

fakultnich nemocnic.

Tyto sloZky poskytuji planovanou pomoc pii zdchrannych a likvidaénich pracich
na vyzadani. Tato planovana pomoc se od bézné osobni a vécné pomoci odlisuje tim, ze
je mozné s nabizenou pomoci pii vzniku mimotadné udalosti pfedem pocitat. Zakon
definuje pldnovanou pomoc na vyzadani jako predem pisemné dohodnuty zplsob
poskytnuti pomoci ostatnimi slozkami IZS pfi provadéni zachrannych a likvidacnich
pracich.

Zakladni slozky vétSinou nemaji v misté mimofadné udélosti vSechny potfebné
sily a prostfedky pro vykonavéani potiebné Cinnosti, proto je vhodné vyuzit n€kterou
z ostatnich slozek 1ZS v misté potieby. Planovana pomoc je poskytovana na zéaklade
n58

uzavieni smlouvy, kterd nese nazev "Dohoda o planované pomoci na vyzadani.

Uzavienim této smlouvy se z poskytovatele pomoci stava ostatni slozka IZS.

" VILASEK J. , FIALA, M., VONDRASEK D. Integrovany zdchranny systém CR na pocatku 21. stoleti,
Vyd. Karolinum, 2014, ISBN: 978-80-246-2477-8, s. 79

** VILASEK I. , FIALA, M., VONDRASEK D. Integrovany zéchranny systém CR na pocatku 21. stoleti,
Vyd. Karolinum, 2014, ISBN: 978-80-246-2477-8, s. 19-20
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Na tizemi hl. m. Prahy dochazi kazdy den k mnoha dopravnim nehodam, kdy je
tteba soucinnosti jednotlivych slozek IZS. To vSak neznamend, Ze se vzdy jedna
o dopravni nehody s vétSim poctem zranénych osob, kdy je tieba postupovat podle
Katalogového souboru - typové Cinnosti slozek 1ZS pfi spoleCném zasahu - dopravni
nehody s vétsim poétem zranénych osob STC-09/IZS. Statistiky, které by uvadély, kolik
z celkového poctu dopravnich nehod se zranénim nebo usmrcenim na tzemi hl. m.

Prahy, vyzaduji postup dle tohoto Katalogového souboru, Policie CR neeviduje.

Graf ¢. 1: "Pocet dopravnich nehod na izemi hl. m. Prahy se zranénim

nebo usmrcenim v letech 2010-2014">°

Dopravninehody se zranénim nebo usmrcenim

rok 2010

rok2014

Z vyse uvedeného grafu vyplyva, Ze na uzemi hl. m. Prahy doslo v roce 2010
k 2 201 dopravnim nehoddm, kdy doslo ke zranéni nebo usmrceni. V roce 2011 doslo
na uzemi hl. m. Prahy k 2 280 dopravnim nehoddm se zranénim nebo usmrcenim. Jedna
se tedy oproti roku 2010 o velmi nizky narast téchto nehod. V roce 2012 doslo na izemi
hl. m. Prahy k 2 291 dopravnim nehoddm se zranénim nebo usmrcenim, v roce 2013
dochazi k vétsimu poklesu dopravnich nehod oproti predeslym rokiim, dopravni policie
Setfila na useku hl. m Prahy 1 965 se zranénim nebo usmrcenim. V roce 2014 dochazi
opét k nartstu dopravnich nehod na uzemi hl. m. Prahy to na celkovy pocet 2 296. Pro¢

doslo k takovému nartastu oproti roku 2014 neni ziejmé. Vzhledem k tomu, ze statistiky

% Ppolicie CR., statistické rocenky. Dostupné z www: <http://www.policie.cz/clanek/statistika-
nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09Mw%3d%3d>
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dopravnich nehod se zranénim nebo usmrcenim vychazi pouze z nahlasenych a Policii

CR $etfenych nehod, mohou byt tato &isla jeste vyssi.

Graf ¢. 2: "Celkovy pocet dopravnich nehod na izemi hl. m. Prahy v letech

2010-2014"°°
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Z vyse uvedenych grafi vyplyva, Ze ne vzdy je dopravni nehoda oznacena jako
mimotadna udalost, kdy je tieba soucinnosti zakladnich sloZzek 1ZS. VétSinou se jedna
o dopravni nehody pouze s hmotnou Skodou na majetku, kdy neni tfeba soucinnosti
zékladnich slozek IZS, nebo soucinnost poskytuji pouze ostatni slozky IZS ( napft.
Méstska policie). V roce 2010 bylo Policii CR - oddé&leni dopravnich nehod $etfeno
celkem 18 190, kdy doslo pouze k hmotné Skod€, v roce 2011 doSlo k poklesu
dopravnich nehod a to na 16 572, poté jiz v dalsich letech dochazelo k vzestupu poctu
dopravnich nehod na tizemi hl. m. Prahy. V roce 2012 bylo $etieno Policii CR 17 795
nehod, v roce 2013 to bylo 18 593 nehod a v roce 2014 dokonce 19 306 nehod.
Z téchto statistik vSak neni zfejmé, kdy byla tfeba ptitomnost jinych zakladnich slozek
1ZS, nez slozky PCR - oddéleni dopravnich nehod. I u dopravnich nehod pouze
s hmotnou skodu je n¢kdy tfeba zasahu slozky HZS - zasyp provoznich kapalin,
odpojeni autobaterie, slozky ZZS - preventivni vySetfeni ziCastnénych osob. Rovnéz
tyto &isla uvadéji pouze dopravni nehody, které byly nahlaseny a Setieny Policii CR,
nékteré nehody jsou bez Gcasti Policie CR, kdy si G¢astnici dopravni nehody fesi vie

pouze pies své pojistovny.

% Ppolicie CR., statistické rocenky. Dostupné z www: <http://www.policie.cz/clanek/statistika-
nehodovosti-900835.aspx?q=Y 2hudW09Mw%3d%3d>

34



4 SIMULOVANA DOPRAVNI NEHODA V TUNELU BLANKA
S VETSIM POCTEM ZRANENYCH OSOB

Dne 25. zafi 2014 ve 13:00 hodin probéhlo taktické cviceni slozek
integrovaného zachranného sytému v tunelovém komplexu "Blanka", které
zorganizoval Hasi¢sky zachranny sbor hl. m. Prahy a spravce tunelového komplexu
Magistrat hl. m. Prahy. V tunelovém troubé B tunelového komplexu Blanka ve sméru
do Tro6ji doslo v doSlo na trovni odbocky na Letnou k dopravni nehod¢ dvou osobnich
vozidel. Po srazce zadalo jedno z vozidel hotet. Ridi¢ linkového autobusu Karosa s 32
cestujicimi ve snaze se havarovanym vozidlim vyhnout strhl fizeni na pravou stranu,
doslo k narazu autobusu do pilite odbocky. Vlivem ndrazu doSlo ke zranéni vét§iho

poctu cestujicich z autobusu.
Utelem dle planu taktického cviteni slozek IZS bylo zejména:®'

— procvicit spolupraci a koordinaci slozek IZS a Magistratu hl. m. Prahy,

— provéteni pripravenosti jednotek HZS hl. m. Prahy,

— moznosti vyuziti kamerového systému,

— provéteni ¢innosti Méstské policie hl. m. Prahy,

— provéfeni realnych dojezdovych casii (dostupnost sil a prostfedkl) v bézném
provozu ve vSedni den,

— provéfeni komunikace mezi operaénimi stiedisky slozek IZS, dispecinky
dopravy a mobilnich telefont,

— procviceni taktiky na zasah s velkym poc¢tem ranénych,

— ovéfeni redlnych moZnosti znovu zprovoznéni tunelu.
Cilem taktického cviteni slozek IZS dle planu bylo piedev§im:*

— ptedani dostatecného mnozZstvi informaci slozkam IZS a navedeni na misto

— likvidace pozéaru malého rozsahu,

— vyprosténi a zachrana zranénych osob z vraku autobusu a ostatnich vozidel,

— nacvik spolupréce velitele zdsahu, vedoucich zdravotnické slozky a dalSich
¢lenu Stabu,

— tridéni zranénych dle zavaznosti jejich stavu,

8! Magistrat hl. m. Prahy ,Pldan taktického cviceni slozek IZS, Praha 2014
62 Magistrat hl. m. Prahy ,Pléan taktického cviceni slozek IZS, Praha 2014
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— aktivace psychologického pracovisté a poskytnuti posttraumatické péce,

— nacvik likvidaénich praci.

Pti taktickém cviCeni slozek 1ZS v tunelovém komplexu Blanka se dale
postupovalo podle Katalogu typovych Cinnosti integrovaného zachranného systému,
ktery vydalo dne 1.4. 2008 Ministerstvo vnitra - generdlni feditelstvi Hasi¢ského
zéachranného sboru Ceské republiky s ozna¢enim STC 09/IZS - " Typovd cinnost slozek
1ZS pri spolecném zasahu u mimoradné udalosti s velkym poctem ranénych a obéti."

Podle uvedené typové Cinnosti se postupuje u mimoiadné udalosti (dale jen
MU), kde je velky pocet osob s jmou na zdravi nebo na zivoté bez ohledu na pfic¢inu
MU. Pocet ranénych je natolik velky (vice jak 10 osob), Zze neni mozné poskytnout
v§em okamzitou pfednemocnicni péci (pomér poctu ranénych a zdravotniki), proto je
tteba stanovit priority v poskytovani neodkladné prednemocni¢ni péce - tiideéni

ranénych, dle charakteru a zavaznosti zranéni.

MU s velkym poctem ranénych je mozné, podle ohroZeni a mnoZstvi

zachranaia délit na t¥i druhy:®

» MU, u kterych zjisténé podminek na misté zasahu umoziuji, aby tfidéni
ranénych provadél persondl zdravotnické zachranné sluzby pifimo na misté, nebo
co nejblize mistu, kde se ranéné osoby nachdzeji, bez zjevného ohrozeni
zdravotniki.

» MU, pii kterych je nutné ranéné osoby odnést ( transportovat) do bezpecné
vzdélenosti mimo dosah moznych uc¢inkt MU (vybuch, ziiceni konstrukce),
které ohrozuji ranéné i zachranare. tfidéni ranénych osob a jejich transport
provadéji zpravidla hasi¢i )ochranné pomicky), ktefi ranéné osoby predavaji
zdravotnikim.

» MU, pii kterych je prokazana pfitomnost nebezpecnych latek (chemickeé,
biologické, explozivni) a zdchranati musi pouzivat odpovidajici stupen ochrany.
Teprve po omezeni kontaminace a ndasledné dekontaminaci osob jsou

dekontaminované osoby predany zdravotniktim.
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Mimotadnd udalost je charakteristicka tim, Ze v pocatku zésahu IZS je
nedostatek sil a prostfedkid, v pribéhu udélosti budou piibyvat a proto je nutné uz

od zacatku vénovat pozornost organizaci fizeni zdsahu IZS a ¢lenéni mista zasahu.

Po ptijezdu na misto simulované dopravni nehody "Blanka" ve 13.11 hodin, se
velitel HZS hl. m. Prahy seznami se situaci. Rozhoduje o nasazeni uto¢ného proudu pro

likvidaci poZaru jednoho z osobnich vozidel.

1164

Obr. ¢. 1: "Nasazeni itocného proudu pro likvidaci pozaru

74da o potvrzeni uzavieni tunelu a zastaveni dopravy. Dava pokyn k vytvoreni
pfistupové cesty do vraku autobusu a zahajeni vyproStovacich praci na osobnich
vozidlech. Na misto pfijizdi inspektor provozu ZZS a dostava vstupni informace od
velitele zadsahu. Jako vedouci zdravotnické zdchranné slozky rozhoduje ve 13:13 hodin
o provedeni tfidéni ranénych metodou "START".

Metoda " START" ( Snadné Triidéni A Rychld Terapie) se provadi
u mimofadnych udalosti s velkym poctem ranénych a obéti, pokud pocet postizenych

prekro¢i moznosti 1€kaiského tfidéni piimo v terénu a vSude tam, kde nelze provadét

64 Vlastni zdroj
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1ékarské tfidéni s ohledem na velikost vyznaCené zény zasahu ¢i nepfistupnost mista
hromadného nestésti, nebo kdy jsou postiZeni nepfistupni bez specialniho vybaveni.®®
Prioritou v téchto piipadech je, aby se k 1¢kafskému pretiidéni a oSetieni dostaly
prednostné nejzavazngjsi stavy. O tom, které to jsou rozhoduji proskoleni piislusnici
HZS, ti neosetfuje zranéné, ale kazdému v ramci 30-60 sekund ptidéli prioritu odsunu,
tzn. viditelné oznaceni barvou v podobé pasku kolem ruky, ¢i Stitku. Pfednostné jsou
pfinaSeni na stanovisté pro shromdzdéni a tfidéni ranénych 1ékati ZZS pacienti s prvni
prioritou - ¢ervena barva (selhdvaji zivotni funkce, okamzita péce), druhd priorita - zluta
barva (neschopni samostatného pohybu, odlozitelnd péce), tieti priorita - zelend barva
(sobéstacni, minimalni péce). Na misté udalosti jsou ponechéani pacienti s oznaenim
cerna barva (bez znamek Zivota), jakmile to okolnosti dovoli jsou prohlédnuti Iékafem
¢i soudnim znalcem a oficialné prohlaseni za mrtvé. Zpravidla jsou ptikryti a ponechdni
na misté nalezu do rozhodnuti organu ¢innych v trestnim fizeni o dal$i manipulaci
s ostatky. Pokud toto neni mozné, musi byt poloha téchto mrtvych vyznacena na

situaénim planku MU.

Obr. & 2: "Stanovi§té pro shromaZdéni a téidéni ranénych"®
e L . = - :__ ;:T: ane
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Hlidky Policie CR a Méstské police na Zadost velitele zasahu ve 13:13 hodin
uzavird vSechny vjezdy do tunelového komplexu Blanka a dopravu odklani nahradnimi
trasami. Velitel zdsahu ve 13.14 hodin ukon¢il prizkum mista mimofadné udalosti
a rozd¢lil pritomné jednotky PO na dvouclenné skupiny a nafizuje tfidéni ranénych dle

pokyna ZZS. Dale velitel zasahu vyhlasil 3. stupeni poplachu IZS.

Prvni stupeii poplachu® je vyhlagovan v piipads, ze MU ohrozuje jednotlivé
osoby, jednotlivy objekt nebo jeho €ast, s vyjimkou objektu, kde jsou slozité podminky
pro zésah, jednotlivé dopravni prostiedky osobni nebo nakladni dopravy, nebo uzemi do
500 m2, nebo zachranné a likvidacni prace provadi zakladni slozky, které neni nutné pti
spolecném zasahu nepietrzité koordinovat.

Druhy stupeii poplachu® je vyhlasovan v ptipadé, ze MU ohrozuje nejvyse
100 osob, vice nez jeden objekt se slozitymi podminkami pro zdsah, jednotlivé
prostiedky hromadné dopravy osob, cenny chov zvifat nebo plochy uzemi do 10 000
m2, zachranné a likvidacni prace provadi zakladni a ostatni slozky z kraje, kde MU
probiha, nebo je nutné neptetrzité¢ koordinovat slozky velitelem zasahu pii spolecném
zasahu.

Tieti stupei poplachu® je vyhlasovan v ptipadg, e MU ohrozuje vice nez 100
a nejvyse 1000 osob, ¢ast obce nebo aredlu podniku, soupravy zelezni¢ni piepravy,
nékolik chovii hospodarskych zvirat, plochy tzemi do 1 km2, povodi ek,
produktovody, jde o hromadnou havarii v silni¢ni dopravé nebo o havarii v letecké
doprave, nebo zachranné a likvidacni prace provadi zakladni a ostatni slozky nebo se
vyuzivaji sil a prosttedklt z jinych kraji nebo je nutné slozky pii spoleném zasahu
koordinovat velitelem zasahu za pomoci §tabu velitele zasahu a misto zasahu rozdélit
na sektory a useky. Na zaklad¢ rozhodnuti fidiciho dustojnika HZS kraje oznamuje
operacni a informacni stfedisko kraje vyhlaSeni tfetiho stupné poplachu poplachového
planu kraje hejtmanovi. Stejnym zplsobem nebo na zaklad¢ Zadosti velitele zdsahu se
oznamuje vyhlaseni tfetiho stupné poplachu poplachového planu kraje starostovi obce

s roz$ifenou puisobnosti.

7 CESKO. Vyhlaska Ministerstva vnitra &. 328/2001, o né&kterych podrobnostech zabezpedeni
integrovaného zachranného systému, ve znéni novel. In Shirka zakonii Ceské republiky. 2001, Eastka 127,
s. 7454

% CESKO. Vyhlaska Ministerstva vnitra ¢. 328/2001, o nékterych podrobnostech zabezpeéeni
integrovaného zachranného systému, ve znéni novel. In Shirka zdkonii Ceské republiky. 2001, &astka 127,
s. 7454-7455

% CESKO. Vyhlagka Ministerstva vnitra & 328/2001, o né&kterych podrobnostech zabezpe&eni
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Zvlastni stupeti poplachu™ je vyhlaovan v piipadg, ze MU ohroZuje vice neZ
1000 osob, celé obce nebo plochy tzemi nad 1 km2, zichranné a likvidacni prace
provadi zakladni a ostatni slozky vcetné vyuziti sil a prostiedki z jinych kraja,
popfipad¢ je tfeba pouzit z jinych krajii nebo zahrani¢ni pomoc, je nutné slozky pfi
spolecném zéasahu v misté zadsahu koordinovat velitelem zasahu za pomoci Stabu velitele
zasahu a misto zasahu rozd¢lit na sektory a tuseky, nebo spole¢ny zasah slozek vyzaduje
koordinaci na strategické trovni. VyhlaSeni zvlastniho stupné poplachu poplachového
planu kraje oznamuje operani a informacni stfedisko kraje hejtmanovi. Stejnym
zpusobem nebo na zakladé rozhodnuti velitele zasahu se vyhlaseni zvlastniho stupné
poplachu poplachového planu kraje oznamuje starostovi dotené obce s rozSifenou
pusobnosti. Po vyhlaseni zvlastniho stupné poplachu poplachového planu kraje operacni
a informacni stfedisko kraje povolava a nasazuje sily a prosttedky z kraje, koordinuje
pomoc se sousednimi kraji a informuje o vyhldSeni zvlastniho stupné poplachu
poplachového planu kraje generalni feditelstvi. Obdobnym zptsobem koordinuje pomoc

operacni a informacni stfedisko generalniho feditelstvi.

Ve 13:18 hodin velitel zdsahu rozdé€luje misto udalosti na sektory. Prvni sektor
je vnitini prostor autobusu, druhy sektor pfedstavuji osobni vozidla a tieti sektor je
shromazdisté ranénych. Velitelem zdsahu sektoru BUS a zachrany z osobnich vozidel
jsou velitelé dalSich jednotek PO. Velitelem sektoru zdravotnické pomoci je vedouci
zdravotnické slozky. Velitel zasahu ztizuje §tab, do kterého je pfizvan zastupce Police
CR - vysetiovatel Sluzby kriminalni policie a vySetfovani, zastupce Magistratu
hl. m. Prahy. Dédle na misto udélosti povolava psychologa HZS a mediélni skupinu.
Ve 13:19 hodin bylo zahdjeno tfidéni ranénych metodou "START" a vypro$tovani
z vozidel. Vedouci zdravotnické slozky informuje velitele zasahu o aktivaci vrtulniku
Letecké sluzby PCR. Hlidka Méstské policie zajistuje prostor heliportu pro piistani
vrtulniku. Ve 13:29 hodin probél transport tézce zranéné osoby na heliport. Policie
zjiStuje totoznost osob a shromazd'uje osobni Udaje vcetné zaznamendvani pozic
jednotlivych cestujicich v autobusu. Je aktivovan tym psychosocialni pomoci, ktery se
vénuje postizenym osobam. Priibézné jsou provétovany vsSechny dostupné zptlisoby
spojeni mezi jednotlivymi slozkami a dispecinky. Ve 13:39 hodin byl dokoncen
transport vSech zranénych a vyprosténi zemfielého fidice. Po dohod¢ mezi velitelem

zdsahu a vedoucim vysetfovatelem dopravnich nehod PCR jsou ve 13:40 hodin

7 CESKO. Vyhlaska Ministerstva vnitra ¢ 328/2001, o nékterych podrobnostech zabezpeéeni
integrovaného zachranného systému, ve znéni novel. In Shirka zdkonii Ceské republiky. 2001, astka 127,
s. 7455
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zahajeny ukony vysSetfovani dopravni nehody. Ve 13:50 hodin zacinaji likvidac¢ni prace,
tj. odtaZeni autobusu, vozidel, uklid mista zdsahu, dezinfekce a oplach vozovky.
Ve 14:00 hodin je obnoven provoz a misto udalosti bylo pfeddno zastupci Magistratu

hl. m. Prahy.

Obr. & 3: "Vypro§tovani zranénych osob" '

Z vyse popsaného taktického cviceni slozek IZS v tunelovém komplexu Blanka
vyplyva, ze kazda jednotliva slozka IZS vykondvéa na misté¢ mimotadné udalosti, jakou
je dopravni nehoda s vétsim poctem zranénych osob, ¢innosti, které vedou k odvraceni

negativnich nésledki této mimotadné udalosti tak, aby nasledky dopravni nehody

vvvvvv

Ukoly a &innosti ZZS na misté dopravni nehody s vétS§im poétem zranénych osob:”

e po piijezdu na misto posadka ZZS upftesni tisnovou vyzvu z pohledu rozsahu,
typu a zavaznosti zdravotnickych nasledkt - povolani zaloznich sil,

e je stanoven vedouci lékar zasahu, ktery zodpovida za splnéni ukoli ZZS,
spolupracuje s velitelem zasahu, v pfipad¢ potfeby se stava Clenem velitele

zasahu,

! Vlastni zdroj
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e rozhoduje o velikosti, zpisobu ¢lenéni, vybaveni stanovis§t¢ pro shromazdéni,
osetfeni a pretfidéni ranénych osob,

e rozhoduje, zda bude velitel zasahu pozadan o aplikaci metody "START", pokud
START nenaftidi velitel zdsahu sam, z divodu nutnosti ochrannych prostiedkt
¢1 specialniho vycviku osob pro pohyb v nebezpecné zong,

e [¢kaiské tfidéni ranénych, pokud neni vyuzita metoda "START" , kterou
zajiStuji vySkoleni pracovnici HZS,

e zajisténi odborné pfednemocni¢ni neodkladné péce o ranéné a jejich nasledny
pfevoz do nemocnic a to jak do specidlni - urgentnich, tak i do spadovych
zdravotnicich zafizeni,

o I¢kat ZZS konstatuje smrt osoby, provede prohlidku zemielého a vypisuje List
o prohlidce mrtvého, ktery pfedd pohiebni sluzbé, kopii poté PCR, ktera
vySetfuje na misté dopravni nehodu, pokud je na misté vice zemfelych, pouze
konstatuje smrt, dokumentace a prohlidka zemielych bude provedena po
pfevozu na krajsky Gfad soudniho 1ékaftstvi,

e poskytuje informace PCR o pacientech, ktefi zemieli béhem transportu, vyloZeni
zemielych v Ustavu soudniho 1ékaistvi, pro potieby daliiho Setfeni PCR,

e soucinnost s dal§imi zakladnimi slozkami IZS a ostatnimi slozkami IZS
prostiednictvim operacnich a informacnich stiedisek slozek IZS,

e vedouci 1ékar zabezpecuje vedeni evidence oSetfenych pacientli, charakteru
jejich zranéni a prevozu do urCenych zdravotnickych zafizeni, tyto udaje

néasledné pieda PCR.

Ukoly a &innosti jednotek PO na misté dopravni nehody s vét§im poctem

zranénych osob:”

e Velitel zdsahu pfevezme fizeni zasahu a roz¢leni misto zdsahu na sektory
vyhledavaci a zachrany,

e pii zjisténi velkého poctu ranénych nebo obéti pozada cestou operacniho
a informacniho strediska IZS kraje o vyhlaseni 3.- 4. stupné€ poplachu,

e ziizuje Stab velitele zadsahu a spolupracuje s vedoucim I¢katem,

e vyclenuje prostor pro poskytovani zdravotni péce,
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e vyclenuje, v ptipad¢ potieby, prostor pro dekontaminaci osob a prostor po
dekontaminaci,

e v pfipad¢ potieby povolava tymy posttraumatické pomoci pro zasahujici
zachranare,

e jednotky PO zamezuji dal§imu Sifeni ucinkd MU,

e provadi dekontaminaci osob a techniky,

e pii zhorSené viditelnosti zajiStuji osvétleni plochy zasahu a shromazdiste
ranénych,

e provadi potiebné likvidacni prace, které vSak prfedem musi konzultovat se
zastupci innych v trestnim fizenim za ¢elem zachovani stop,

e provadi tfidéni ranénych na pokyn velitele zasahu "START" na pokyn velitele
zasahu,

e zabezpecuji radiové spojeni se zucCastnénymi slozkami IZS.

Ukoly a ¢innosti Policie CR na misté dopravni nehody s vét§im po¢tem zranénych

osob:™

e po piijezdu na misto zdsahu ohlasi svou pfitomnost veliteli zasahu, vcetné
uvedeni sil a prosttedktl a na zédklad¢ jeho piikazi:

e uzavira prostor zasahu a reguluje dopravu v okoli mista zasahu, odklani dopravu,

e zucastnuje se identifikace osob,

e organizuje propatravani velkych prostori za ucelem vyhleddvani ranénych,
obéti, trosek apod.,

e navrhuje odsunové trasy, v piipad¢ potieby plochy pro otaceni nebo odstaveni
vozidel,

e dle potfeby a moznosti se zucastnuje dokumentace procesu ttidéni ranénych,

e 7zajiStuje dohled nad vyznacenym prostorem pro uklddani zemftelych,

e zajiStuje bezpecnost a porddek na shromazdisti ranénych,

e cviduje osoby postizené MU,

e zabezpecuje spojeni mezi velitelem zasahu a organy ¢innymi v trestnim fizeni,

e poskytuje vypomoc pii oznac¢ovani jednotlivych sektorti na mist¢ MU,

e zabezpeduje nasazeni vrtulniku Police CR letecké sluzby,
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e v piipadé MU s vysokym poctem lehce a stfedné-tézce ranénych (zelena - zluta
priorita) vyclenuje sily k poskytnuti prvni pomoci lehce ranénym obétem,
pri¢emz spolupracuje se ZZS,

e hlidka PCR se specializaci na vySetfovani dopravnich nehod dile na misté
provadi Setfeni za ucelem objasnéni pficiny a prokazani zavinéni konkrétnich
osob nebo zjisténi a usvédceni pachatele, jedna-li se o podezieni ze spachani
trestného Cinu, provadi prvotni ukony - =zajisténi a zadokumentovani
(fotodokumentace, videozdznam) stavu mista MU, ohledani mista MU za
ucelem vyhledani a zadokumentovani kriminalistickych stop, zajiStuje odtah
vozidel pro potfeby dalSiho Setfeni, pokud okolnosti dovoli, provadi vyslech
(protokol o podéani vysvétleni) svédkl, poskozenych, pachatele, provede
dechovou zkousku na alkohol u zucastnénych fidici (chodcti a jinych

wrve

nehody).

n7s

Obr. ¢. 4: "VySetfovani dopravni nehody

7 Vlastni zdroj
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5 KOMPARACE REALNYCH DOPRAVNICH NEHOD S VETSIM
POCTEM ZRANENYCH OSOB SE SIMULOVANOU
DOPRAVNI NEHODU V TUNELU BLANKA

Dne 19. zafi 2012 v 07:41 hodin bylo ozndmena na linku 158 dopravni nehoda
autobusu a tramvaje v Praze 5, kiizovatka ulic Stépaiska - Werichova - Tréglova - Do
Klukovic. Tato udalost byla okamzit¢ ptfeddna na oddélni dopravnich nehod
hl. m. Prahy. O kazdé udalosti, kterd je hlaSena na linku 158 je zalozen protokol
udalosti - Majak. Na zakladé vytéZeni oznamovatele operaénim stiediskem Policie CR,
se mélo jednat pouze o jednu zaklinénou osobu. Vice k udélosti nebylo opera¢nim
distojnikem zjiSténo. Vzhledem k této skuteCnosti vyjizd€la na misto pouze jedna
dvouclennd hlidka oddé¢leni dopravnich nehod. Déale bude dopravni nehoda popisovéana
z pohledu zasahujici hlidky oddéleni dopravnich nehod, kdy zpracovatelem a tudiz
1 zOCastnénym pozorovatelem jsem byla ja s kolegou, ktery mi pomahal s Setfenim
dopravni nehody. Po pfijezdu na misto dopravni nehody byla situace na misté

nepiehledna.

"76

Obr.¢. 5: "Dopravni nehoda Praha 5, Barrandov

" PASTOR P., praha-barrandov-nehoda-tramvaj-autobus-03_galerie-980 [foto]. In denik.cz, [cit. 2015-
04-17]. Dostupné z WWW: <http://www.denik.cz/galerie/praha-barrandov-nehoda-tramvaj-
autobus.html?mm=4016264>.
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Vzhledem k tomu, ze oddéleni dopravnich nehod mé pouze jedno vyjezdové
stanovisté a to z ulice Kongresova, Praha 4, dojezd k dopravni nehodé¢ byl cca 25
minut. V tu dobu jiz byly na mist¢ ostatni slozky IZS.

Postupné bylo zjiSténo, ze na misté¢ dopravni nehody je vEtsi pocet zranénych.
HZS jiz m€lo téméi vSechny zranéné osoby vyprosténé a piredané zdravotnikiim, byly
postupné oSetieny v pfistavenych vozidlech ZZS, nasledné prevezeny do nemocnic
k dal$imu vysetieni.

Z mista dopravni nehody byla vyrozuména Sluzba kriminalni policie
a vySetfovani, jejich sluzbu konajici vySettovatel spole¢né s vedoucim tohoto odd€leni
se pozd¢ji dostavil na misto dopravni nehody. Jesté pred jejich piijezdem bylo v radmci
spoluprace s lékatkou, kterd koordinovala zachranné prace ZZS zjisténo, ze doslo ke
zranéni 11 cestujicich z autobusu a zranéni fidi¢e autobusu. Vzhledem k podrobné
evidenci zranénych osob I¢katkou ZZS, bylo mozné vySetrovateli sdélit charakter jejich
zranéni, ktery byl rozhodujici pro posouzeni dopravni nehody a stanoveni dalSich
ukonil, potfebnych pro dalsi Setieni.

Poté, co byly na misté ukonceny zachranné prace, zac¢alo samotné vysetfovani
dopravni nehody. Pfi ohleddani mista dopravni nehody a vytézeni svédku, kteti velkou
merou prispéli k objasnéni pficinu vzniku této dopravni nehody, bylo zjiSténo, ze dne
19. zati 2012 v 07:37 hodin v Praze 5 - Hlubocepy, kifizovatka ulic Werichova
- Stépatska - Tréglova - Do Klukovic (fizena svétlenym signalizaénim zatizenim, dale
jen SSZ  a signaly pro tramvaje) doSlo k dopravni nehod¢, kdy fidil fidi¢ Roman P.
autobus MHD typu Karosa, spz: XX (CZ), linka ¢. 230/poradi 11, ev. ¢. vozu 7253,
jedouct po ulici Tréglova, ve sméru k ulici Werichova, do predmétné kiizovatky vjizdél
na zeleny signal SSZ "volno". Odbocoval doprava do ulice Do Klukovic, pred kfizenim
tramvajové trati zastavil pfed pifechodem pro chodce a dal pfednost chodciim
pfechazejicim po ptechodu pro chodce na zeleny signal pro chodce "volno", po pfejiti
soupravou tramvaje typu T3 MHD linky ¢. XX portadi 43, ev. ¢. vozu XX, kterou tidil
fidi¢ Jan L., jedouci ve sméru od zastavky MHD "Sidlisté Barrandov" k zastavce MHD
"Poliklinika Barrandov". Ridi¢ Jan. L. vjizdél do pfedmétné kfizovatky na signal pro
tramvaje "volno". Ridi¢ Roman. P. je podeziely, ze se pied opétovnym rozjetim
nevénoval dostateéné situaci v silniénim provozu, a poté, co béhem jeho stani
stietu byl autobus odhozen na nosny sloup SSZ + signalu pro tramvaje + svislé dopravni

znacky P2 "Hlavni pozemni komunikace".
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Technickd zévada, jako pfi¢ina dopravni nehody, nebyla na mist¢ ohledanim
zjiSténa ani uplatnéna. Technickd zavada SSZ a signalu pro tramvaje, jako pficina
dopravni nehody, nebyla na misté¢ dopravni nehody zjisténa ani uplatnéna. Na misté
dopravni nehody byla provedena dechova zkouska na alkohol pfistrojem Dréger u fidice
Jana. L. a fidi¢e Romana. P., u obou s negativnim vysledkem. Pfi dopravni nehodé
doslo ke zranéni fidice Romana. P. a cestujicich: Adam S, nezl. Tomas V., Pavol H.,
Daniel M., Anna K., Oldfich K., nezl. Aneta R., Jifi K., Jifi S., Radek S., Linda H. Jina
zranéni nebyla na misté dopravni nehody uplatnéna.

Pti dopravni nehodé¢ doslo ke hmotné Skod€¢ na autobusu, soupravé tramvaje
a nosném sloupu, jina hmotna skoda nebyla na misté dopravni nehody uplatnéna. Misto
dopravni nehody neni pod dohledem kamer méstského kamerového systému, ¢i jiné

kamery.

Uc¢inéna opatieni na misté dopravni nehody z pohledu vyjezdové skupiny

Dopravnich nehod, Policie CR :

- dechova zkouska na zji$téni alkoholu u zucastnénych fidici, fotodokumentace
mista dopravni nehody, kontrola pfedepsaného osvétleni, lustrace osob, nacrtek mista
dopravni nehody, ohledani mista dopravni nehody, zjisténi totoznosti svédku, technicka
zavada nebyla na misté ohleddnim zjiSténa ani uplatnéna, na mist¢ HZS DP
hl. m. Prahy (dopravni podnik), HZS 8,7,2,1 Zli¢in - vyprosténi osob z autobusu,
zajisténi mista dopravni nehody, vyjezdova vozidla dopravniho podniku s oznacenim
KGX 34, 40, 36 - spoluprace pii vySetiovani dopravni nehody s oddélenim dopravnich
nehod a vlastni Setfeni, Mistni oddéleni PCR s oznatenim Epilog 413 - zji§téni
totoznosti svédki, hlidky odboru fizeni dopravy PCR s oznadenim Zvedak 15, Zvedak
48, Lanko 16 - odklon dopravy, uzavieni mista dopravni nehody, vysetiovatel drazni
inspekce - vlastni Setfeni ve véci dopravni nehody a vysetiovatel Policie CR - pievzeti
dopravni nehody do vySetfovani, nékolik vozidel ZZS se zdravotniky a 1ékati - prvotni
neodkladné oSetfeni zranénych na misté dopravni nehody a pievoz do zdravotnich
zafizeni, vozidlo ZZS s koordinatorkou zachrannych praci - evidence zranénych,
charakter zranéni, kam byli pfevezeni, soudni znalec z oboru strojirenstvi, ekonomika,
doprava - vylouceni technické zavady na vozidlech, technickd sprava komunikaci

- uklid vozovky.

Vzhledem k vySe popsané zdvazné dopravni nehod¢ a néaslednym vySetfovacim

pokusiim na misté¢ dopravni nehody doslo k omezeni MHD TRAM od 07:40 hodin do
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13:00 hodin, byla zavedena ndhradni doprava - 18 vozi MHD BUS s oznacenim X 12
v useku Hlubocepy - Smichovské nadraZzi a odklonu linky 230 MHD BUS.

Tato dopravni nehoda vykazuje mnoho spole¢nych znakl s mimotadnou udélosti
"taktické cviceni v tunelovém komplexu Blanka". Pokud projdeme jednotlivé useky
obou dopravnich nehod, je ziejmé, ze simulovand dopravni nehoda ma predem
stanovené, kdo se bude podilet na MU, jsou zndmi prostfedky, které budou na misté
MU vyuzity a jejich postaveni, aby nedochazelo k znemoznéni piijezdu dalSich slozek,
pottebnych na mist¢ MU, je zndm zplisob provedeni zadchranatrskych a tklidovych praci,
vcetné zajisténi odklonéni dopravy po nihradnich trasach.

Vse probiha podle pfedem dané¢ho scénafe a tak je spoluprace slozek
integrovan¢ho zachranného systému vétSinou bez vétSich nedostatkd. Pfi dopravni
nehodé, Praha 5, Barrandov, vsak jiz v prvopocatku doslo k nedostate¢nému vytézeni
oznamovatele dopravni nehody. Vzhledem k tomu, nebylo na misto dopravni nehody
vysldno dostatecné mnozstvi sil a prostfedkti. Mélo se jednat pouze o jednu zaklinénou
osobu, nebylo upiesnéno v jakém rozsahu a zda jsou na misté dalsi zranéné osoby. Jak
jiz bylo vySe uvedeno, hlidka dopravnich nehod vzhledem k velké vzdalenosti
vyjezdového mista k nahldSené dopravni nehodé ptijela s velkym zpoZdénim, ktery
znemoznil prehled o misté dopravni nehody tésn¢ nebo alespont v kratkém cCasovém

useku ( cca do 10 minut) po jejim vzniku.

Stopy na misté dopravni nehody zanikaly s ¢innosti zachrannych praci slozek
IZS, aniz by je nékdo z ptihlizejicich hlidek Policie CR (Mistni oddéleni Barrandov aj.)
zaznamenal. Z mista dopravni nehody bylo cestou opera¢nich stfedisek jednotlivych
a PCR na misto mimotadné udélosti - dopravni nehody s vétsim poétem zranénych
osob, se postavila tak, ze dochazelo k situacim, kdy bylo nutné tyto vozidla znovu
piremistovat tak, aby mohly odjet vozidla ZZS se zranénymi do nemocnic.

Na misté dopravni nehody byla situace neptehlednd, misto dopravni nehody
nebylo nijak zabezpeCené, byl zde velky pohyb osob, které pouze ze zvédavosti

pozorovaly déni na misté dopravni nehody.
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Obr. ¢. 6: "Dopravni nehoda Praha S, Barrandov

Jako prvotni samoziejmé bylo vyprosténi vSech osob ze silné poskozeného
autobusu a tramvaje. Zde je tfeba vyzdvihnout praci jednotlivych slozek HZS. OkamZité
po piijezdu na misto zdsahu doslo k rychlému vyprosténi osob a jejich predani ZZS.
Byla provedena opatfeni k zabranéni dalSich moznych nasledki MU (zajisténi
poskozeného autobusu, odpojeni baterie aj.) Rovnéz prace ZZS na misté zasahu byla
vybornd. Vedouci 1ékai mél pfesny seznam zrané€nych osob, uveden charakter jejich
zranéni a kam byly pfevezeny z mista dopravni nehody. Tyto Udaje poskytl
zpracovatelim dopravni nehody za ucelem dalsiho Setieni ve véci dopravni nehody
a vyrozuméni piibuznych zranénych osob.

Po ukonceni zachrannych praci doslo na samotné vySetfovani dopravni nehody.
Zde je opét tfeba vyzdvihnout praci HZS, ktery pii vySetfovani poskytoval spolupraci
zpracovatelim dopravni nehody. Oznacil konecné postaveni autobusu a tramvaje,
oznacil jaké stopy vznikly v disledku dopravni nehody, a které vznikly az v pribéhu
zachrannych pracich. Tato uvedena dopravni nehoda nebyla tak rozsahla, jako byla

dopravni nehoda v tunelovém komplexu Blanka, pfi¢emz vSak doslo k velkému

7 PASTOR P., ctk-nehoda-tram-bus-barrandov _galerie-980 [foto]. In denik.cz, [cit. 2015-04-17].
Dostupné z WWW: <http://www.denik.cz/galerie/praha-barrandov-nehoda-tramvaj-
autobus.html?mm=4016075>.

49



omezeni dopravy v daném useku. Vznik dopravni nehody byl v 07:37 hodin a az ve
13:00 hodin doslo k obnové dopravy.

Dle zpracovaného planu taktického cviceni v tunelovém komplexu Blanka
a samostatného zasahu na misté této simulované MU doslo k obnoveni provozu jiz po
1 hodiné od vzniku MU. Je tedy zfejmé, ze taktické cviceni v tunelovém komplexu
Blanka neodpovidé readlné dopravni nehodé¢ v mnoha aspektech. Simulovana dopravni
nehoda tedy pouze provéiuje pfedem naplanovanou soucinnost jednotlivych slozek 1ZS
na misté zasahu, nedochdzi ke stresovym situacim, které vznikaji u dopravnich nehod
s vétSim poctem zranénych osob. VSechny slozky IZS jsou seznameny s prubéhem na
mist¢ MU, maji dostatecné sily a prostiedky k feSeni MU, nevznikaji situace, kdy je
tteba se rychle rozhodnout o jiném pribéhu zachrannych praci. Likvidacni préace
probihaji rovnéz ve stanoveném rozsahu.

Pti realnych dopravnich nehodach, kdy neni pfedem znama situace na misté
MU, mohou vznikat Castéji nedostatky pii spolupraci jednotlivych slozek, nebot
simulované dopravni nehody se viceméné nepodobaji redlnym dopravnim nehodam, pti
kterych dochazi k pfedem nepldnové soucinnosti téchto slozek. A tak vystupy
z realnych dopravnich nehod, by mély slouzit jako podklad pro ovéfovani sou¢innosti
slozek 1ZS, kdy budou vyhledany nedostatky pii soucinnosti slozek IZS na evidovanych

dopravnich nehodéach a navrhnuta opatfeni ke zlepSeni této dané problematiky.
DalSi dopravni nehody na aseku hl. m. Prahy uvedené za icelem komparace:

Dne 30. kvétna 2010 v 18:40 hodin fidila Lucie H. osobni motorové vozidlo
tov. zn. Skoda Fabia r.z. XX, v Praze 4, po ulici Udolni ve sméru od ulice Modfanska
k ulici Psohlavceti, kdyz u sloupu VO. €. 403594 piejela s vozidlem do protisméru , kde
se stfetla s jedoucim osobnim vozidlem tov. zn. Fiat Bravo, r.z. XX, které tidil Zden¢k
M., ktery jel po ulici Udolni ve sméru od ulice Psohlavcd k ulici Modfanska. Pii
dopravni nehod¢ doslo ke zranéni ftidicky Lucie H., ktera byla vozidlem ZZS
hl. m. Prahy pfevezena do Fakultni Thomayerovy nemocnice, kde zlstala
v hospitalizaci. Déle doslo ke zranéni fidi¢e Zdenika M. a jeho spolujedouci na pfednim
sedadle Evy M. , ktefi byli z mista dopravni nehody pifevezeni vozidlem ZZS
hl. m. Prahy do Fakultni Thomayerovy nemocnice, kde byli po oSetfeni propusténi
domt, bez nutnosti hospitalizace. Alkohol byl na misté¢ dopravni nehody vyloucen
dechovou zkouskou pfistrojem Dréiger. Pfi dopravni nehod¢ vznikla hmotna Skoda
na zucastnénych vozidlech. Technicka zavada, jako pfi¢ina dopravni nehody, nebyla

na misté ohledanim zjisténa ani uplatnéna.
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Obr. & 7: "Dopravni nehoda Praha 4, Udolni""™®

Uc¢inéna opatieni na misté dopravni nehody z pohledu vyjezdové skupiny

Dopravnich nehod, Policie CR :

- dechové zkouska na zjisténi alkoholu u zic¢astnénych fidicl, fotodokumentace
mista dopravni nehody, kontrola pifedepsaného osvétleni, lustrace osob, nacrtek mista
dopravni nehody, ohleddni mista dopravni nehody, zji$téni totoznosti svédki, technicka
zavada nebyla na misté ohleddnim zjiSt€éna ani uplatnéna, zajiSténi odtahu vozidla
tov. zn. Fiat Bravo, na mist¢ HZS Kr¢ - zasyp provoznich kapalin, vozidla ZZS hl. m.
Prahy - ptevoz zranénych osob k vySetieni do Thomayerovy nemocnice, vozidlo
Dopravnich podnikti s oznacenim KGX 36 - vyluka v provozu BUS MHD linka 106
od 18:40 hodin do 20:02 hodin, vyrozuména Technicka sprava komunikaci - uklid

vozovky.

Dne 4. cCervence 2012 ve 12:50 hodin fidila Kristyna P. osobni vozidlo
tov. zn. Chevrolet r.z. XX v Praze 10, po ulici V Korytech ve sméru od ulice Mecikova
k ulici Pribézna v pravém jizdnim pruhu, kdyz na kfizovatce s ulici Zelivecka

nerespektovala Cerveny kruhovy svétleny signél "Stj" na SSZ a stietla se s jedoucim

osobnim vozidlem tov. zn. Volvo r.z. XX, které idil Jan B., ktery jel po ulici Zelivecka

78 Vlastni zdroj
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ve sméru od ulice Ostruzinova smérem na Jizni spojku, uvedenou kiizovatkou projizdél
na zeleny kruhovy signal "Volno" na SSZ. Osobni vozidlo tov. zn. Chevrolet, rz. XX,
bylo déle ndrazem odhozeno na sloup SSZ s oznacenim 1. Pfi dopravni nehodé doslo ke
zranéni fidicky Kristyny P., kterd byla z mista dopravni nehody pfevezena vozidlem
ZZS hl. m. Prahy ¢. 223 do Thomayerovy nemocnice, Praha 4, kde zistala
v hospitalizaci. RovnéZ doslo ke zranéni jejiho spolujedouciho nezletilého Dominika P.,
ktery byl ptfevezen vozidlem ZZS hl. m. Prahy ¢. 223 do Thomayerovy nemocnice,
Praha 4, odkud byl propustén do domaciho 1é¢eni. Déle byl zranén fidice Jana B. , ktery
byl z mista dopravni nehody pfevezen vozidlem ZZS hl. m. Prahy ¢. 222 do FN
Kralovské Vinohrady, Praha 10, odkud byl propustén do doméaciho 1é¢eni. Pti dopravni
nehod¢ doslo ke hmotné §kod€ na zicastnénych vozidlech a na sloupu VO €. 1. Alkohol
byl na misté¢ dopravni nehody vyloucen dechovou zkouSkou pfistrojem Driger.
Technicka zavada, jako pfi¢ina dopravni nehody, nebyla na misté ohledanim zjisténa

ani uplatnéna.

Obr. & 8: "Dopravni nehoda Praha 10, V Korytech - Zelivecka"”

7 Vlastni zdroj
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Uc¢inéna opatieni na misté dopravni nehody z pohledu vyjezdové skupiny

Dopravnich nehod, Policie CR :

- dechova zkouska na zjisténi alkoholu u zic€astnénych fidict, fotodokumentace mista
dopravni nehody, kontrola piedepsaného osvétleni, lustrace osob, nacrtek mista
dopravni nehody, ohledani mista dopravni nehody, zjisténi totoznosti svédku, technicka
zavada nebyla na misté ohleddnim zji§t€éna ani uplatnéna, na mist¢ HZS €. 5 - zasyp
provoznich kapalin, vozidla ZZS hl. m. Prahy - pfevoz zranénych osob k vySetieni do
Thomayerovy nemocnice a FN Kréalovské Vinohrady, vyrozuména Technickd sprava

komunikaci - tklid vozovky, vyrozuména firma ELTODO o poskozeni SSZ.

Pti vySe uvedenych dopravnich nehodéach rovnéz doslo k soucinnosti zakladnich
slozek IZS. Kdy se opét potvrdila pfipravenost a profesionalita slozky HZS. Jako prvni
na misté zasahu provedla vyprosténi osob a pfedani ZZS. Zabezpecila misto dopravni
nehody proti dal§im hrozicim nasledkim MU. P¥i Setfeni dopravni nehody PCR
pomahala se zajisStovanim stop na misté¢ a v okoli dopravni nehody.

Vzhledem k tomu, Ze tyto dopravni nehody nebyly takového rozsahu, jako
dopravni nehoda v Praze 5, Barrandov, byla &innost PCR na misté zasahu také bez
zjevnych nedostatkii. Z tohoto je moZné wusuzovat, Ze nejvétsi zkuSenosti
s mimofadnymi udalostmi ma slozka HZS, nebot’ ta nezasahuje jen na misté dopravnich
nehod, ale i na jinych mimofadnych uddlostech typu Zivelnych pohrom. Kazdy den,
vyjizdi na misto zisahu, které ma c¢asto povahu mimotaddné udalosti. Dochazi

k provétovani jejich piipravenosti, sil a prostfedk, potfebnych pro samotny zasah.

Slozka ZZS ma také svoji nezastupitelnou roli a to v oblasti Zivota a zdravi osob
zasazenych MU, ale jeji ¢innost na misté dopravni nehody s vétSim poctem zranénych
neni tak rozsdhld jako ¢innost HZS. Nejméné pfipravena slozka IZS na mimotfadnou
udalost typu dopravni nehoda s vét§im poétem zranénych osob je slozka Policie CR
- oddéleni dopravnich nehod. Tim neni feceno, ze by jeji postup nebyl profesionélni, ale
jen velmi ztidka se setkavaji s dopravni nehodou typu popsané dopravni nehody v Praze
5, Barrandov. Nejcastéji fesi dopravni nehody pouze s hmotnou Skodou na vozidlech,
dopravni nehody s men$im poctem zranénych osob (1-3 osoby), kdy neni tfeba
soucinnosti slozek IZS. Proto nemaji potfebné zkuSenosti pifi feSeni mimoifadné
udalosti, jakou je dopravni nehoda s vétSim pocCtem zranénych osob. Avsak jejich

¢innost na mist¢ dopravni nehody je rozsahla.
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Po piijezdu hlidky PCR na misto dopravni nehody je na prvnim misté
samoziejm¢ poskytnuti prvni pomoci zranénym osobam. V dneSni dobé se diky
fungujicimu integrovanému zichrannému systému jen velmi ziidka stava, ze hlidka
pfijede na misto jako prvni. VétSinou je tedy jako prvni na misté dopravni nehody
vozidlo s Iékaiem ZZS hl. m. Prahy nebo vozidlo HZS.

Dal$im tkonem hlidky je zhodnoceni celé situace a provedeni nezbytnych
opatfeni k obnoveni nebo k zajisténi plynulosti silni¢niho provozu, tzn., Ze pokud dojde
k dopravni nehod€ na patetni komunikaci, jako jsou okruhy v hl. m. Praze, hlidka
provede nezbytnou fotodokumentaci digitdlnim fotoaparatem, kdy k jednotlivym
stopam dle potifeby umisti fotocisla a celé¢ misto dopravni nehody fadn¢ zadokumentuje.
Poté si oznaci sprejem konecné postaveni vozidel, misto stietu, stopy a jiné a vozidla se
odstavi do odstavného pruhu, ¢i na chodnik, aby byl obnoven provoz na pozemnich
komunikacich. Dale na misté dopravni nehody ztotozni uc¢astniky dopravni nehody dle
predlozenych dokladti a provede jejich lustraci a lustraci zGcastnénych vozidel
v informacnich systémech pro ucely patrani po vozidlech a osobach prostfednictvim
operaéniho stiediska policie nebo pi¥imo ve vozidle PCR v systému MATRA. Po
pfedchozi vyzveé provede hlidka orientacni vySetfeni, spocivajici v dechové zkousSce
pfistrojem Driger ke zjiSténi, zda ucastnici dopravni nehody, ktefi jsou podezieli
z ptestupku nebo trestného ¢inu spachaného v souvislosti s touto nehodou, nejsou
ovlivnéni alkoholem. V ptipad¢ pozitivniho vysledku bude toto métfeni opakovano.
Vzhledem k méficimu principu pfistroje a zjisténi objektivniho méfeni policista pii
pozitivnim vysledku odborné vySetfeni zopakuje po uplynuti 5 minut. Vzajemny rozdil
odborného vysetfeni nesmi byt u hodnot nad 0,24 %o alkoholu v dechu vétsi nez 10 %,
pokud je tento rozdil vyssi nebo je naméfend hodnota vyssi nez 0,80 %o  alkoholu
v dechu a také, kdyZz fidi€¢ s naméfenou hodnotou nesouhlasi, policista vyzve
kontrolovanou osobu, aby se podrobila odbornému Iékaiskému vySetfeni spojenému
s odbérem biologickych materiald na protialkoholni zachytné stanici Nemocnice Na
Bulovce, Praha 8.

Zjisti-li hlidka po pfijezdu na misto dopravni nehody nebo v pribéhu dopravni
nehody, ze jde o podezieni z trestného Cinu piislusného do vySetfovani, které kona
sluzba krimindlni policie a vySetfovani, ihned vyrozumi z mista dopravni nehody
vedoucitho nebo zéastupce vedouciho své vyjezdové skupiny, ktery telefonicky
vyrozumi sluzbu konajiciho vySetiovatele Sluzby krimindlni policie a vySetfovani. Do
doby jeho pfiijezdu zajistuje provadéni prvotnich, neodkladnych a neopakovatelnych
ukont. Po ptfevzeti véci policistou poveéfenym vySetfovanim se hlidka fidi jeho pokyny.
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6 DISKUZE K UVEDENYM DOPRAVNIM NEHODAM

Zaméfime-li se nejprve na simulovanou dopravni nehodu v tunelovém komplexu
Blanka ze dne 25. zati 2014, ktera byla soucasti taktického cviceni jednotlivych slozek
IZS, je tieba uvést, ze postupy, sily 1 prostredky pfi této nehodé byly jiz pfedem dany.
Po nahlaSeni udalosti na operacni stfedisko, nebylo pochyb o tom, Ze se jedna
o mimotadnou udalost, kdy je tieba postupovat podle Katalogového souboru - typové
¢innosti slozek 1ZS pfi spolecném zasahu - dopravni nehody s vétSim poctem zranénych
osob STC-09/IZS. Na misto dopravni nehody s pfedem znamym podétem zranénych
nasledky této mimotadné udalosti. Neodchazi ke zpozdéni piijezdu jednotlivych slozek
IZS. Vozidla jednotlivych slozek piijizdi na misto dopravni nehody témét soucasné
a vozidla stavi tak, aby jejich postaveni bylo v souladu s Katalogovym souborem
typovych ¢innosti. Neni tedy tieba v prub¢hu zachranaiskych praci pfesouvat vozidla.

Taktické cviceni slozek IZS pti simulované dopravni nehod¢ probéhlo bez
vazngjSich nedostatkii. VSechny slozky IZS si na misté zasahu ptedavaly potrebné
informace. Nedochazelo k ¢asovym prodlevam. Vystupy z tohoto cviceni slozek 1ZS
jsou rozhodné piinosem pro dalsi vyuziti v ptipadech, kdy dojede k mimotadné
udalosti, jakou dopravni nehoda s vétsim poctem zranénych osob je. Nic mén¢ je tfeba
uveést, ze soucinnost jednotlivych slozek byla sice fadné provéfena, ale vzhledem
k pfedem naplanované ¢innosti pii tomto zdsahu, nedochazi k patovym situacim, kdy je
nutné tyto postupy meénit.

Mohlo by se tedy zdat, ze cviCeni takového charakteru, jakym bylo taktické
cviceni v tunelovém komplexu Blanka ztraci na svém tcelu, nebot’ zde nepiisobi vlivy,
které jsou u redlnych dopravnich nehod s vét§im poctem zranénych osob. Ale jak jiz
bylo vyse uvedeno, cilem simulované dopravni nehody neni snaha ovéfit, zda se podoba
realné¢ dopravni nehod¢, ale ma zejména provéfit soucinnost jednotlivych slozek 1ZS,
jejich postupy a vzajemnou koordinaci na mist¢ zasahu. Je tedy mozné uvést, ze i kdyz
se simulovand dopravni nehoda nepodoba v mnoha aspektech realné dopravni nehodé,
prispiva k tomu, aby v pfipadé realné dopravni nehody, bylo postupovano tak, aby
nedochazelo k ¢asové prodlevé mezi poskytnutim kvalifikované pomoci a nésledného
prevozu do potiebného zafizeni, eliminovaly se mozné vaznéjsi nasledky MU a co
nejrychleji se obnovil provoz na pozemnich komunikacich.

Pti dopravni nehodé¢, ke které doSlo v Praze 5, Barrandov dne 19. zaii 2012 je

zfejmé, ze nejvetsim pochybenim bylo nediisledné vytéZzeni oznamovatele této dopravni
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nehody. Tato dopravni nehoda nebyla oznacena, jako mimofadnd udélost - dopravni
nehoda s vétsim poctem zranénych osob. Proto na misto zdsahu vyjelo nedostate¢né
mnozstvi sil a prostfedkli k feSeni této mimoiadné udalosti. AZ z mista zsahu byly
povolany dal§i potiebné sily a prostfedky. Nic méné¢, zde doSlo také k vyraznému
ovéfeni soucinnosti jednotlivych slozek IZS. Na zasahujici slozky piisobily vSechny
negativni vlivy, jakymi byly stres, neznamy pocet zranénych osob, nedostate¢né
prostiedky, které byly potfebné k zajisténi bezpecnosti na misté zasahu. AZ po piijezdu
na misto zasahu bylo zjisténo, ze se jedna o dopravni nehodu s vétSim poctem
zranénych osob. Postupné ptijizd€ly potiebné sily a prostiedky, kdy postaveni vozidel
na mist¢ zdsahu bylo chaotické a mnohdy bylo potieba vozidla premistit.

I kdyZ nebylo zprvu ziejmé, Ze se jedna o dopravni nehodu s vétSim poctem
zranénych osob, postup IZS, zejména slozky HZS byl bez vétSich nedostatkti, velmi
rychle doslo k vypros§téni zranénych osob a ptedni do péce ZZS. Zde se tedy ukazalo,
ze nejvice zkuSenosti s mimotradnymi udalostmi ma slozka HZS. Jejich rychly postup na
misté zasahu se ukazal jako stéZejni, nebot rychle odvratil piipadné vaznéjsi nasledky,
které na mist¢ MU hrozily.

Postupy ostatnich slozek IZS na misté zasahu, byly také bez vétSich nedostatka,
nebyl zde p¥imy negativni vliv na disledky MU. Policie CR - oddé&leni dopravnich
nema dle zjisténych skutecnosti velké zkuSenosti s mimotadnou udalosti typu dopravni
nehoda s vétsim poctem zranénych osob a i jeji dojezdovy ¢as k mistu zasahu z pohledu
ostatnich slozek je delsi, v zavislosti na vzdalenosti od vyjezdového stanovisté hlidky
dopravnich nehod. Nic méné, tato skutecnost nema zadny vliv na fadn¢ Setieni dopravni
nehody, nebot’ ostatni slozky IZS poskytuji nezbytnou soucinnost pii Setieni této
mimoiradné udalosti na misté¢ dopravni nehody, kdy pomahaji zajistit stopy na misté
dopravni nehody, potiebné pro dalii Setieni PCR. Z toho vyplyva, Ze slozky HZS je
nejvice nezbytnd na misté¢ dopravni nehody, nebot’ bez jejich zkuSenosti a prostredkil,
by nebylo mozné, v tak rychlém Case, vyprostit zranéné osoby a nasledky dopravnich
nehod s vétsim poctem zranénych osob, by mohly byt jeste tragicte;si.

Dopravni nehoda, ke které dosSlo dne 30. kvétna 2010 v Praze 4, ulice Udolni,
ktera byla vyse popsana, odpovida nehodam, které jsou nejéastéji Setieny hlidkou PCR
- odd¢leni dopravnich nehod. Od prvopocatku bylo z vytéZeni oznamovatele ziejmé, Ze
se jedna od dopravni nehodu, kdy se stfetla pouze dvé osobni vozidla, na misté jsou
zranéni a doprava je v uvedené ulici omezena. Na misté této dopravni nehody bylo
tieba soucinnosti zakladnich slozek IZS, ale nebylo tfeba pifijmout postupy, které jsou

dané v piipad¢ mimoiadné udélosti s vétsSim poctem zranénych osob. Rovnéz tato
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nehoda byla pouze na malém prostoru, tudiz komunikace jednotlivych slozek I1ZS byla
bezproblémova. V piipadé dopravni nehody v Praze 5, Barrandov, nebo simulované
dopravni nehody v Praze, tunelovém komplexu Blanka, byla komunikace jednotlivych
slozek slozit&jsi, nebot se jednalo o zasah na velkém prostoru, kdy nebyl jednotny
sdileny komunikac¢ni systém (vysilacka) na stejné frekvenci, informace byly predavany
pouze ustné¢ jednotlivymi Cleny zasahujicich jednotek, ¢imz dochazelo, zejména
u dopravni nehody v Praze 5, Barrandov, k ¢asové prodlevé mezi jednotlivymi postupy,
nebot’ nekteré vyzadovaly spolecné rozhodnuti, a velitelé jednotlivych slozek se na
misté¢ dopravni nehody museli vyhleddvat. Pokud by byl jednotny sdileny komunikacni
systém, doslo by okamzitému rozhodnuti, bez vzédjemného osobniho kontaktu.

Dopravni nehoda, ke které doslo dne 4. ¢ervence 2012 v Praze 10 na kiiZzovatce
ulic 'V Korytech - Zelivecka ma stejné znaky jako dopravni nehoda, ke které doglo
v Praze 4, ulice Udolni dne 30. kvétna 2010. Bylo pfedem znamo, Ze se jedna
o dopravni nehodu pouze dvou vozidel, z nichz jedno zlstalo pfevracené na boku. Na
misto této dopravni nehody rovnéz vyjizdély zakladni slozky I1ZS. Vzhledem k malému
po¢tu zucastnénych vozidel a zranénych, byla situace na misté dopravni nehody
prehlednd. VSechny slozky IZS postupovaly tak, aby v co nejkrat§si dobé¢ byla
mimotadna udalost odstranéna a byl obnoven provoz na pozemni komunikaci.

Z toho vseho vyplyva, Ze postupy jednotlivych slozek IZS na misté dopravnich
nehod jsou v souladu s postupy, které¢ jsou dané typovymi ¢innostmi a soucinnost
jednotlivych slozek IZS se jevi jako bezproblémova. Hlavnim nedostatkem je pouze
prvotni vytéZeni oznamovatele o situaci na misté dopravni nehody. Mensi nedostatky
jsou spatfovany v usporddani jednotlivych prostiedkl - vozidel, potiebnych na misté
zasahu. Nem¢lo by dochazet k jejich dodatecnym piesuniim, které by mohly neptizniveé
ovlivnit rychlost z4sahu jednotlivych slozek IZS na mist¢ mimoiadné udalosti typu
dopravni nehoda s vétSim poctem zranénych osob. A také jsou to nedostatky ve
vzajemné komunikaci, ktera se na misté této udalosti omezuje pouze na osobni kontakt
jednotlivych velitelt slozek 1ZS, kdy pro tyto ucely neni jednotny sdileny komunikacéni
systém. Proto také kazda slozka IZS musi prostfednictvim svych telekomunika¢nich
prostfedkli vyrozumivat sva piislusnd operacni stiediska I1ZS, kdyz vyzaduji dalsi sily

a prostiedky.
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ZAVER

Cilem této bakalaiské prace bylo charakterizovat ukoly a postupy jednotlivych
slozek integrovaného zachranného systému na misté dopravnich nehod s vétSim poctem
zranénych osob a ovéfeni jejich vzajemné soucinnost pii feSeni téchto mimotadnych
udalosti.

Byly vybrany redlné¢ dopravni nehody na tzemi hl. m. Prahy, pfedevsim
dopravni nehoda v Praze 5, Barrandov a taktické cviceni slozek IZS a to pfi simulované
dopravni nehodé v tunelovém komplexu Blanka. Porovnanim téchto vybranych nehod
bylo zjisténo, Ze postup pii feSeni jednotlivych dopravnich nehod typu "mimofadna
udalost" zlstava neménny a tidi se dle Katalogového souboru typové ¢innosti slozek
IZS, ktery upravuje postup pii spolecném zasahu u mimotfadnych udalostech.
Integrovany zachranny systém Ceské republiky se v praxi ukazuje jako nenahraditelny

prostiedek pii zachrannych a likvida¢nich pracich.

Pfi redlnych dopravnich nehodiach s vétSim poctem zranénych osob
a simulované dopravni nehodég, které byly v této praci popsany a poté analyzovany,
se ukazalo, ze hlavnim pilifem integrovaného zachranné¢ho systému je Hasicsky
zachranny sbor. Tento ma dulezitou a nezastupitelnou roli pii mimotadné udalosti,
dopravni nehody s vétSim poctem zranénych osob, a to zejména ve vyprostovacich
pracich, haSeni hoficich vozidel, zabranéni tniku nebezpecnych latek, tfidéni ranénych
metodou "START" az po prace likvida¢ni. Vyznamnou pomoci je HZS také pro hlidku
dopravnich nehod, kterd na misto dopravni nehody vzhledem ke vzdalenosti
z vyjezdového stanovisté piijizdi s veétSsim zpozdénim. HZS upfesniuje stopy, které
vznikly v duasledku dopravni nehody, a které stopy vznikly az pii naslednych

zachrannych pracich.

Zdravotni zadchranna sluzba provadi na misté zasahu kvalifikovanou préci a tou
je prednemocnic¢ni péce a ndsledny pievoz do nemocni¢nich zatizenich. DalSich ¢innosti
se na misté mimotadnych udélosti zpravidla neucastni. Jejich ¢innost tedy neni tak

rozsahla, jako u slozek HZS a PCR.

Policie CR a to zejména oddéleni dopravnich nehod, ma na misté zasahu také
svou nezastupitelnou roli a to v samotném vySetfovani dopravni nehody.
Zachranatskych praci a likvidaénich praci se viceméné neucastni, nebot nema

dostatecné sily ani prostfedky a také zkuSenosti. Z jejich pohledu je hlavnim ukolem
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dokumentace mista dopravni nehody, vyslech svédkl, poSkozenych, pachatele za
ucelem zjisténi, jak k dopravni nehod¢ doslo a kdo nese odpovédnost za jeji vznik.
Vzhledem k rozsdhlym ukonim, které musi tato hlidka na mist¢ dopravni nehody
provést, je jejich ¢innost naro¢na na ¢as a vétSinou odjizdi z mista dopravni nehody jako

posledni.

Pii komparaci simulované dopravni nehody - taktické cviceni slozek IZS
v tunelovém komplexu Blanka a redlné dopravni nehody v Praze 5, Barrandov bylo
zjisténo, Ze tyto uddlosti maji mnoho spolecnych znakl, kdy zachranné a likvidacni
prace probihaji v obou ptipadech stejné, jen s tim rozdilem, ze u simulované dopravni
nehody nedochazi zpravidla k vétsSim nedostatklim, nebot’ vSe je pfedem naplanované
a jsou znadmi sily a prostfedky, které budou vyuzity na mist¢ mimoiadné udalosti. Pti
realnych dopravnich nehodach neni pfedem zndmo, zda se viibec jednd o mimotadnou
udalost, kdy je zapotiebi soucinnosti jednotlivych slozek 1ZS. Z vysledki komparace
muzeme urCit 3 kategorie faktorti, které nesou hlavni znaky zjisténych rozdili mezi

simulovanou a redlnou dopravni nehodou.

> casovy faktor - cCasova prodleva mezi piijetim oznameni a dojezdem vSech
potiebnych sil a prosttedkii na misto zasahu, vyhledani zranénych poptipadé
usmrcenych osob, omezeni dopravy v mist¢ mimoiadné udalosti, pii simulované
dopravni nehodé¢ nedochdzi k casovym prodlevam, je pfedem znam pribéh
a Cinnosti na mist¢ MU, pocet zranénych nebo usmrcenych osob, neni tfeba
propatravat okoli, zda zranény z mista dopravni nehody nasledkem Soku
neodesel, neprobihd fadné vysetfovani dopravni nehody, které po delsi cas

omezuje dopravu

> technicky faktor - na mist¢ neni potfebnd technika k feseni MU, dojezd
potiebné techniky je zpravidla zpozdén, vyzadani teprve az z mista dopravni
nehody cestou operacniho stiediska, nejsou vytvafeny a organizovany prostory
pro techniku, pro zranéné, pii simulované dopravni nehod¢ neni nedostatek sil
a prostfedkil, vSe je predem naplanované, neni se tfeba rozhodovat v zavislosti

na zjiSténé situaci na mist€¢ MU

> psychicky faktor - vznikaji stresové situace v disledku mimotaddné udalosti,
nepiehlednost mista zasahu vlivem pfihlizejicich a nespravné umisténé techniky,

zvukové projevy zranénych osob, konfrontace s piibuznymi usmrcenych osob,
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pii simulované dopravni nehod¢ tento faktor neptsobi, nebot’ se nejedna

o redlnou dopravni nehodu

Z vysledku této bakalaiské prace vyplyvaji moznosti pfijeti nasledujicich
doporuceni a opatieni. V prvni fad¢ se jedné o disledné vytéZeni oznamovatela udalosti
nahlaSené mimotadné udalosti, mély celkovy piehled o situaci na misté zasahu, kdy
mohou predem urcit, jaké prostiedky a sily budou nasazeny, aby dosSlo ke snizeni

negativnich dopadi mimotadné udalosti ve vSech vySe uvedenych faktorech.

Budou-li dobfe vytéZeni oznamovatelé udalosti, mohou pfislusnd operaéni
sttediska IZS jiz v prvopocatku vyslat na misto zédsahu dostatecny pocet vhodnych sil
a prostfedkl. Dale je tfeba, aby jednotliva operacni stfediska mezi sebou navzijem
komunikovala i poté, co si pfedaly zakladni informace o mimotadné udalosti. Souc¢asné
s timto, by bylo vhodné, kdyby zakladni slozky IZS na mist¢ mimotadnych udélosti,
pouzivaly jednotny komunikacni systém, ktery by umoznoval pfimou komunikaci

slozek na misté MU.

Dal$im moznym opatienim ke zkvalitnéni postupu jednotlivych slozek IZS na
mist¢ mimoiadné udalosti jsou Cast€jsi spolecna cviCeni, ktera by ukdzala na ptipadné

nedostatky, na které by slozky IZS byly jiz pii realné dopravni nehod¢€ vice piipraveni.

Cile této bakalarské prace byly naplnény tim, Ze na vybranych dopravnich
nehodach na tizemi hl. m. Prahy, jsou charakterizovany postupy jednotlivych slozek 1ZS
na mist¢ mimofadné udalosti a jejich vzajemnd soucinnost. Tyto vybrané dopravni
nehody byly nasledn¢ analyzovany a vzdjemné porovnany se zjiSténim, Ze postupy
a soucinnost jednotlivych slozek IZS, jsou na velmi dobré profesionélni trovni, kdy
dil¢i nedostatky, které jsou vyse uvedeny, nemaji negativni vliv na feSeni mimoradné

udalosti, jakou je dopravni nehoda s vét§im poctem zranénych osob.
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HZS

1ZS

JPO

MHD BUS

MHD TRAM

MU

PCR

SDH

SSZ

STRAT

778

Hasi¢sky zachranny sbor

integrovany zachranny systém
Jednotky pozéarni ochrany

méstska hromadna autobusova doprava
mestska hromadna tramvajova doprava
mimotadna udalost

Policie Ceské republiky

Sbor dobrovolnych hasict

svételné signaliza¢ni zafizeni (semafor)
Snadné Ttidéni A Rychlé Terapie

Zdravotnicka zachrannd sluzba
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