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ABSTRAKT

KUNESOVA, S. Mimorddné uddlosti na Zeleznicnich drahdch a jejich reSeni
bakalaiska prdce. Ceské Bud&jovice : Vysoka $kola evropskych a regionalnich studii,

0.p.S., 2015. 77 s. Vedouci bakalaiské prace : plk. Mgr. Stépan Kavan, Ph.D.

Kli¢ova slova: Dopravni infrastruktura, integrovany zachranny systém (1ZS),

mimotadna udalost, sprava Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC), Zeleznice

Bakalafska prace se zabyva mimotfddnymi udélostmi které mohou nastat
na zeleznicich. Cilem bakalarské prace je zjistit zékladni pficiny MU na Zeleznici a
jejich fesSeni v praxi, participace mezi jednotlivymi slozkami IZS. Dal§im cilem bude
charakteristika moznosti feSeni MU na Zeleznici z pohledu provozovatele drahy nebo
majitele dopravni cesty.

V préci je popsana cela dopravni infrastruktura, kterd se na naSem Uzemi
nachazi. Nejvetsi pozornost je vénovana dopraveé zeleznicni, kterd je v praci popsana
od historie po dneSek. Dale se prace zabyva ¢lenénim mimotadnych udélosti, které
muzou na zeleznicich nastat a pfi¢inami vzniku téchto udalosti. Prakticka ¢ast prace
je zamé&fena na taktické cviceni slozek IZS , které prob&hlo v roce 2014 a na taktické
cviteni hasiét Spravy Zelezniéni dopravni cesty (SZDC) Ceské Budgjovice. V posledni

Casti bakalaiské prace je feSeno praktické feseni mimotadnych udalosti.



ABSTRACT

KUNESOVA, S. Emergencies on Railway Tracks and their Solutions: Bachelor
thesis, Ceské Budgjovice : the College of European and Regional Studies, 2015, 77 p.
Supervisor of Bachelor thesis: plk. Mgr. Stépan Kava, Ph.D

Key words: transport infrastructure, Integrated Rescue System (IRS), emergency,

Railway Infrastructure Administration (RI1A), railway track

Bachelor thesis deals with emergencies which can occur on railways. The aim
of the bachelor thesis is to find out the basic causes of emergencies on the railway
tracks and their solutions in practise, participation among particular services
of Integrated Rescue System. Another goal is characteristic ways of dealing with
emergencies on the railway tracks from the perspective of the operator or owner
of the transport infrastructure.

The thesis describes the whole transport infrastructure, which is located in our
territory. The greatest attention is paid to rail transport, which is described in the work
from the history to the present. Furthermore, the work deals with the structure
of emergencies, which can occur on the railways and the causes of these events.
The practical part of the work is focused on tactical exercises of Integrated Rescue
System, which took place in the year 2014 and tactical exercises of firefighters Railway
Infrastructure Administration (RIA) Ceské Budgjovice. In the last part of the bachelor
thesis it is dealt with the  practical solution of  emergenci.
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UVvoD

Tématem této bakalaiské prace jsou Mimoradné udalosti na Zzeleznic¢nich
drahach a jejich feSeni. Autorka si toto téma vybrala proto, Ze nehody na Zeleznicich
patii ke kazdodennim problémim této doby. Tato problematika je podle autorky
zanedbdvéna a spole¢nost je malo informovana. Kazdy den muzeme Vv masovych
sdélovacich prostiedcich vidét ¢i slySet o dopravnich nehodach nebo jinych udélostech
na drahach, ale dale neni popsano, jak se tyto udalosti dé¢ji, anebo jak se postupuje pfi
jejich feSeni. Sama autorka vidéla n¢kolik dopravnich nehod, které se staly nedaleko
jejiho bydliste, kde vede hlavni Zelezniéni tah z Ceskych Bud&jovice do Summerau
v Rakousku. Sama mohla navitivit Hasi¢skou zachrannou jednotku SZDC v Ceskych
Bud¢jovic, kde se zrodila jeji mysSlenka o seznameni spolecnosti s mimotfadnymi
udalostmi na Zeleznici. Zde mohla vidét vétSinu techniky, kterd se pii FeSeni
mimofadnych udalosti mize pouzit. Samotné piibéhy hasi¢i byly velice zajimavé.
Po bliz§im sezndmeni ji byla umoznéna spoluprace s inspektory SZDC (Sprava
7elezniéni dopravni cesty), ktefi sidli na adrese Nadrazni 4, Ceské Bud&jovice. Jejich
hlavnim tkolem je objasnéni mimoiadnych udalosti na drahach. V den jeji navstévy
dolo k havarii p¥imo nedaleko kancelate SZDC v depu vlakt. Ukolem inspektora bylo
zjistit jak a pro¢ k havérii doSlo. Tohoto Setfeni se mohla autorka piimo zicastnit.
Hlavni ¢innosti HZS SZDC je zajiiténi a brzké odstranéni nasledkti po mimoiadné
udalosti, jak spadlych stromu, tak nasledkti po srazce motorového vozidla s vlakem
anebo smrtelnych srazkach vlaku s osobou. HZS SZDC jsou piimo ziizeny Spravou
zelezni¢ni dopravni cesty. Drazni dopravu provozuje vice nez 60 dopravci. Kazdy, kdo
ma zajem tuto &innost provozovat, musi podat zadost pravé na SZDC. Cilem prace bude
bliZsi seznameni s podstatou mimofadnych udalosti a jejich feseni.

Autorka si je védoma toho, ze bakalaisky projekt se muze cCasteéné lisit
od zpracovani bakalaiské prace. Je to zplsobeno tim, ze bakalatsky projekt byl
zpracovan o rok diive nez zacala byt psana bakalaiska prace. Autorka po blizsi analyze
dokumentti a knih pouzila literarni zdroje, které jsou pro téma bakaldiské prace
dalezit¢jsi a zajimavéjsi. Rozdil mize byt 1 ve struktufe obsahu bakalarské prace, kde

byly pfidany dalsi dtlezité kapitoly.



1 Cil a metodika bakalarské prace

Cilem bakalaiské prace bude zjistit z&kladni pticiny MU na Zeleznici a jejich
feSeni v praxi, participace mezi jednotlivymi slozkami IZS. DalSim cilem bude
charakteristika moznosti feSeni MU na Zeleznici z pohledu provozovatele drahy nebo
majitele dopravni cesty.

V bakalaiské praci je z velké casti pouzita metoda reSerSe odborné literatury,
internetovych zdrojii a pravnich ptedpisi. ReSerSe spocivala ve shromazdovéni
a vyhledavani informaci o nehodach, které mohou na Zeleznicich nastat. Dale byla
pouzita deskriptivni metoda, ktera vedla k tomu, Ze bylo vyuzito statistickych vysledka.
Pouzita byla i analyza dokumenti, kterd smétfovala k vyhledani vhodnych dokumentd,
z nichz byly vyuzity informace o vyhledavaném jevu. V naSem ptipad¢ byl
nejdulezitéjsim dokumentem, ktery pfinesl nejvice poznatkt, Predpis pro hlaseni
a Setireni mimoradnych udalosti. SZDC D17.

Ve druhé kapitole je rozebirdn pojem doprava a dopravni infrastruktura.
Jednotlivé déleni dopravy a zakladni rozd€leni dopravni infrastruktury.

Tteti kapitola se zabyva zelezni¢ni dopravou. Je zde popsédna historie zeleznicni
dopravy od konespiezky az po elektrickou trakci. V kapitole jsou vymezeny zakladni
pojmy, které jsou charakteristické pro zelezni¢ni dopravu. Déle kapitola popisuje statni
spravu ve vécech drah Zelezni¢nich a dopravce na Zeleznicnich drahéch.

Ctvrta kapitola popisuje statni organizaci Sprava Zelezniéni dopravni cesty, jeji
organiza¢ni strukturu a ¢innost této organizace. V této kapitole je z velké ¢asti pouzivan
dokument, ktery vydala drézni inspekce ,, Vyrocni zprava 2013 .

Dalsi kapitola poukazuje na mimofadné udalosti, které mohou na drahach nastat.
V této kapitole je popsano ¢lenéni MU do uréitych skupin, ¢lenéni MU podle ptavodu.
V podkapitole 5.4 je poukazano na vyvoj MU na zelezni¢nich prejezdech a vyvoj stietl
dréznich vozidel s osobami, zde jsou pouZzity grafy, které srovnavaji jednotlive roky.

V Sesté kapitole je uvedeno vSe o IZS a jeho koordinaci. Jsou zde informace
o fungovani operacnich a informacnich stfedisek I1ZS. Kapitola je z velké c¢asti
prakticka a popisuje taktické cviceni, které probéhlo v roce 2014 a bylo pojmenovano
»Metro 2014”. Zde je popséna koordinace a prub¢h cviceni slozek I1ZS.

Sedma kapitola je nazvana ,,Hasi¢sky zachranny sbor SZDC”. Kapitola obsahuje

informace o celkové &innosti hasi¢d SZDC a jejich vycviku. V podkapitole 7.3.2 je
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popsano taktické cviteni, které probéhlo u hasi¢ského zachranného sboru SZDC Ceské
Budé¢jovice a jsou zde pridany i fotografie z tohoto cvi¢eni. V kapitole je vyuZzivana
literatura CUMPELIKOVA, H., PECKA, B., BLAZEK, L., et. al. Publikace 60. vyroci
zaloZeni hasic¢ského zdachranného sboru na draze (1953-2013).

Posledni kapitola pojedndva o feSeni MU v zelezni¢ni dopravé.V kapitole
je feSeno ohlaSovani a feSeni MU. Zde se nejvice vyuziva ,, Predpisu pro hlaseni

a Setreni mimoradné udalosti”.
I. Stanoveni hypotézy

e H1: Pouze svételna signalizace na zelezni¢nich piejezdech je nedostatecna.

Na stanovenou hypotézu bude odpovézeno v zavéru této bakalarské prace.
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2 Doprava a dopravni infrastruktura

Doprava je nedilnou soucasti zivota kazdého Cloveka. V pribéhu ¢asu se ménily
zpusoby premistovani. Od fi¢ni dopravy, az po dopravu leteckou.

Kazdy den vyuZzivame sit’ dopravnich prostfedkd. Doprava je nedilnou soucasti
celosvétového hospodaiského ftetézce, ale i celosvétové integrace, jelikoZz nam

umoziuje pohyb osob, kapitalu a véci.

2.1 Déleni dopravy

Doprava se déli podle toho kym, a jak je vyuzivana. Osobni doprava je ur¢ena
k piepravé osob. Dale je v infrastruktufe dopravy vyuzivana i doprava nakladni.
Jako prvni byla vybudovana sit’ vodni dopravy, jelikoz vodnich toki bylo na kazdém
tuzemi mnoho a nemusely byt zfizovany uméle vytvorené cesty. Pro lidi v minulych
dobach byla vodni doprava nejpiijatelngjsi, protoZe byla nejlevngjsi. Casto se obydli
stavéla u koryt fek a mnoho lidi mélo na fece i praci. Reky neslouzily pouze k dopravé,
ale i k plaveni dreva.

S pokrokem techniky vSak v 19. stoleti pfibyla vodni dopravé konkurence

v podobé dopravy Zelezni¢ni a ve stoleti dvacatém i v podob& dopravy silniéni.*

2.1.1 Infrastruktura silni¢ni dopravy

Rozvoj silni¢ni dopravy je provazen stalym ristem svétové silnicni sité. Silnice
se déli do uréitych tfid. V Ceské republice mame tii takovéto tiidy (silnice 1. t¥idy,
silnice 2. tfidy, silnice 3. tfidy).

(1) Silnice je vefejné pristupna pozemni komunikace uréend k uziti silni¢nimi a jinymi
vozidly a chodci. Silnice tvofi silnicni sit’.

(2) Silnice se podle svého ur¢eni a dopravniho vyznamu rozdéluji do téchto t¥id:

a) silnice L. tfidy, ktera je urcena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu,

b) silnice II. tfidy, ktera je urcena pro dopravu mezi okresy,

'DANEK, J., KRIVDA, V. Z&klady dopravy. Ostrava : VSB-TECHNICKA UNIVERZITA OSTRAVA,
2003. 11 s. ISBN 80-248-0410-7 .
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c) silnice III. tfidy, kterd je uréena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napojeni
na ostatni pozemni komunikace.
(3) Silnice I. tfidy vystavéna jako rychlostni silnice je urCena pro rychlou dopravu
a je ptistupna pouze silnicnim motorovym vozidlim, jejichz nejvyssi povolena rychlost
neni niz8i, nez stanovi zvlaStni predpis. Rychlostni silnice mé& obdobné stavebné
technické vybaveni jako délnice.?

Silnice prvni tiidy tvofi pfiblizné devitinu celkové délky silnicni sité. Pod silnice
1. tfidy spadaji i rychlostni silnice, kterych bylo zatim vybudovano 430 km. Dohromady
méla vroce 2011 CR 1172 km rychlostnich komunikaci (tj. dalnic a rychlostnich
silnic). Kompletni sit' rychlostnich komunikaci by meé¢la byt do budoucna témét
dvojnasobna (dalnice 944 km a rychlostni silnice 1228 km), ovSem neni zatim
jasné, kdy bude vystavba dokoncena. 3

Silni¢ni doprava je vyuzivana mnoha lidmi at’ uz ke kazdodenné, kdy se jedna
o ptepravu z domova do zamé&stnani, tak na delsi cesty jako je navstéva cizi zem¢.

Krom¢ silnic se na naSem uzemi nachazi i délnice, které ovSem nejsou
V nejlepSim stavu anebo nejsou zprovoznény ztoho duvodu, ze se stile opravuji.
Jsou zde i projekty, které uz jsou v feseni dlouha 1éta, ale jesté na jejich realizaci nebyl
dostatek financi. Sama autorka si mysli, Ze nejlepsi ukdzkou délnice, kterd jiz méla
byt postavena je dalnice D3. Tato dalnice je jiz feSena spoustu let a méla by propojit
Prahu — Tabor — Ceské Bud&jovice a Rakousko. O této dalnice se uvazuje jiz od roku
1939. Nyni je rok 2014 a stale madme postaveny pouze Usek z Prahy do Veseli nad
LuZnici, ktery byl ovSsem uveden do provozu az v ¢ervenci 2013.

Ukazka obhajoby toho, pro¢ stale nedoslo ke stavbé dalsiho useku:
S vyjimkou Useku NazZidla — hranice s Rakouskem byla na vSechny stavby mezi
Veselim nad Luznici a statni hranici vydana uzemni rozhodnuti. Nejblize realizaci

jsou stavby Veseli nad Luznici — Bosilec a Borek — Usilné. *

2CESKO. Zakon & 13 ze dne 23. ledna 1997 o pozemnich komunikacich. In Sbirka zakonti, Ceska
republika. 1997, ¢&astka 3, s. 47-62. Dostupné z WWW: <http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-
zakonu/SearchResult.aspx?q=1997 &typel aw=zakon&What=Rok&stranka=12>.

3CESKO. MULTIMEDIALNI ROCENKA ZIVOTNIHO PROSTREDI. Silnicni sit v CR. [onling]. ©
2013 [cit. 2014-11-04]. Dostupné z WWW:
<http://vitejtenazemi.cz/cenia/index.php?p=silnicni_sit v_cr&site=doprava>.

*CESKO. CESKEDALNICE.CZ. Dalnice D3 [online]. © 2002-2014 ceskedalnice.cz [cit. 2014-11-08].
Dostupné z WWW: <http://www.ceskedalnice.cz/dalnice/d3>.
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2.1.2 Infrastruktura vodni dopravy

V dnedni dob¢é lodni doprava slouzi spiSe k ptfepravé velkych naklada
a jen malokdy k piepravé lidi. I v Ceské republice je nékolik spolednosti, které
se zabyvaji pfepravou ndkladi zjednoho mésta, zemé ¢i kontinentu na druhy.
V ptipad¢ pfepravy nadmérnych naklada, které vazi nekolik tun, existuji urcitd pravidla,
ktera musi byt respektovana. Kdyz budeme mluvit o piepravé takovychto nakladi v CR,
tak zde nepanuji nijak velké omezeni.

Lodni doprava je zajiStovana barkami po Labi do Severniho mote ptipadné
po Dunaji do mofe Cerného. Bérky, které maji rliznou velikost a nosnost
a to je zaroven prakticky jediné pravidlo, se kterym se musi pocitat — naklad se musi
vejit do barky jak velikosti, tak i hmotnosti. Jiné omezeni na vod¢ prakticky nepanuje,
samoziejmeé je nutné pocitat s aktualnim stavem vody ¢i v zim¢ s ledem. Obvykle je pak
nutné zajistit preklad v nékterém z ficnich piistavli na Labi — Mélnik, Lovosice, D&Cin
nebo na Dunaji — Bratislava.®

Analogicky Kk ostatnim i vodni nakladni pfeprava musi mit svou technickou
zéakladnu, do které kromé& plavidel patii pfistavy, piekladisté, manipulacni prostfedky
a zafizeni (jefaby a skluzy, pro manipulaci s kapalinami se pouzivaji &erpadla.®

Kdyz uz lidé vyuZiji lodni dopravu, je to spiSe pro poZitek z jizdy a vyletniho
tipu. V Ceské republice je hodné destinaci, kde lze lodni dopravu vyuzit. V nasich
jiznich Cechéch je to z pohledu Fi¢ni prepravy trasa Ceské Bud&jovice — Hluboka nad
Vltavou, ktera byla vybudovana nedavno, pravé pro relaxaci osob.

Vodni cesty Ceské republiky jsou ve srovnani s vétsinou sousednich statil
pomérné kratké a malo rozvétvené. Celkova délka splavnych cest je 303 km.
Pfirozenymi vodnimi cestami jsou feky a jezera, umélymi kandly a praplavy. Podle
jejich technického charakteru je délime na vodni cesty’:

. s volnou hladinou — bud’ uméle upravené prutoky nebo piirozené splavné feky

SCESKO. GLOBAL TRANSPORT & LOGISTICS. Nadmérné ndklady resime individudlné [online].
DSV Road a.s., © 2014 [cit. 2014-11-05]. Dostupné z WWW: <http://www.dsv.cz/infocentrum/tiskove-
zpravy/nadmerne-naklady-resime-individualne/>.

*DANEK. J., KRIVDA. V. Z&klady dopravy. Ostrava : VSB-TECHNICKA UNIVERZITA OSTRAVA,
2003. 147 s. ISBN 80-248-0410-7.

"DANEK. J., KRIVDA. V. Z&klady dopravy. Ostrava : VSB-TECHNICKA UNIVERZITA OSTRAVA,
2003. 123-124 s. ISBN 80-248-0410-7.
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. se vzdutou hladinou — cesty s umélym zvySenim vodniho toku pomoci vodniho
dila

2.1.3 Infrastruktura pro leteckou dopravu

Leteckd doprava je jednou z nejpouzivanéjSich doprav naSi doby. Nejen proto,
ze je pohodlnéjsi, ale samoziejmé proto, Ze je mnohem rychlejsi na delsi vzdalenosti,
nez kterdkoli jina doprava. Dopravni letadlo pfekond vzdalenost 900 km bé¢hem hodiny,
zatimco silni¢ni dopravou se tato vzdalenost zdolava nejméné kolem 9 hodin. Zpocatku
bylo chybou této dopravy, ze nedokézala prepravit tolik lidi jako jiné druhy dopravy,
napiiklad doprava Zelezni¢ni nebo doprava silni¢ni. Toto se ovS§em béhem let zménilo.
V dnesni dobé zdlezi na typu letadla a podle toho se odviji pocet piepravovanych
cestujicich.

NejcastéjsSim typem letadla, které zname a vidame na letistich, je Boeing 737.
Jde o nejrozsifenéjsi a nejznaméjsi letoun, ktery slouZzi k prepravé na kratké a stiedni
vzdalenosti. Tento letoun ma pro nés cestujici jedinou nevyhodu a tou je prostor mezi
jednotlivymi sedadly. Pokud pasazérim tyto prostory nevyhovuji, mohou si zaplatit let
v prvni tfidé nebo pouzit soukroma letadla. Pocet mist v letadle se odviji podle typu
letadla, napt. Boeing 737-800 ma na palubé 189 sedadel; Boeing 737-700 ma 148
sedadel. Jsou zde samoziejmé i jiné typy letadel, které umoziuji mnohem vétsi komfort,
ale tato letadla jsou spiSe situovana na delsi lety.

Lidé¢ si casto mysli, ze v letecké dopravé je nejvice nehod, ale opak je pravdou.

Z nehod, u nichz byla jednoznaéné objasnéna pfiCina, vyplyva, ze v priméru
Z 53% se nehoda déje pochybenim pilota, zhruba u 16% piipadd tomu jesté¢ dopomiize
pocasi. 20% nehod mé na svédomi technickd chyba stroje, néco pies 10% zplsobi
pouze pocasi, 8% sabotaz a 7% jina lidska chyba. Pravdépodobnost, Ze se stane ¢lovek
obéti letecké nehody v dopravnim letadle, je zhruba 1 : 4 milionim, pokud leti
S renomovanou spoleénosti.8

Leteckd doprava slouZi i k piepravé zasilek. Spole¢nost DPD také slouzi jako

spoleCnost pro prepravu takovychto zasilek. Zajistuje ptepravu do vice nez 200 zemi.

8 CESKO. LETECKE KATASTROFY. Létini je bezpecné [online]. © Ceskéa televize 1996-2004
[cit.2014-11-07].Dostupné z WWW: <http://www.ceskatelevize.cz/porady/10158090296-letecke-
katastrofy/2112-bezpecnost-letani/>.
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Zasilky se ptrepravuji v ndkladovych prostorech cestovnich letadel, ktera ptepravuji
pasazéry. Piepravu pro tuto spoleCnost zajistuje spolenost Air France z Prahy

do Pafize a nasledn€ do cilové destinace.

adrnesa prekladiié etigté Vaclava Havla letiEté Charles de Gaulle Cil o adresa
odesilatels (Modletice)  (Praha) {Pafiz) destinace pfijemee
[ . ] [ '] [}

-
14
Vyzvednut! Ffeprava Peprava Letecks pfeprava Fleprava Leteckd pfeprava  Dorudenl zisilky pilemci
zisilky na piekladiZtd  na letisé do Pafifa na |etisté  na pliakladiid do cilové destinace
v Modleticich  VaclavaHavia  Charlesde Gaulle  aprocleni
a procleni
Obr. I. Schéma letecke prepravy Dostupné z

<www.dpd.com/cz/home/produkty_sluzby/mezinarodni_preprava/>.
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3 Zelezni¢ni doprava

Zelezni¢ni doprava se stejné jako silniéni, vodni a letecka doprava déli na osobni
a nakladni. Tuto dopravu mizeme dale d¢€lit na vnitrostatni, ktera probiha na Uzemi
statu a mezinarodni, kde vlaky opousti tizemi CR. Je zde i doprava pravidelna
a nepravidelnd. Pravidelna je ta, kterd jezdi podle pravidelnych jizdnich fadi a v urcity
cas. Jizdni fddy miZzeme nalézt bud'to na vlakovych nédrazich, kde jsou vyvéSeny
na viditelném misté, anebo na internetu. Zijeme v dobé chytrych telefont a jiz neni
problém stahnout si bezplatnou aplikaci, kde se také tyto fady nachazi. Nékladni
doprava uz s takovou piesnost nema.

Zelezni¢ni doprava se v prab&hu let velice vyvinula. Vlaky se zagali
zdokonalovat. Parni lokomotivy se v priab¢hu let zménily az v elektrické jednotky

a vlaky zacaly zrychlovat své tempo.
3.1 Historie Zelezni¢ni dopravy

Zeleznice jako hromadny dopravce je vyndlezem poéatku 19. stoleti. Kazdym
rokem se Zeleznice vice zdokonalovala. Jako prvni objev v Zelezni¢ni dopravé se berou
konésprezky. My jako JihoCesi mame velké Stésti, protoze prvni konéspiezka vedla
pravé z Lince do Ceskych Budgjovic.

Jako novinku po konésptezkach bychom méli zminit dréhu cisafovny Alzbéty,
jinak oznaCovanou za Zapadni drahu. Roku 1857 piesla konesptezka do rukou prave
zminované firmy Zapadni drdha. Tato wusilovala o to, aby se konésprezka
zrekonstruovala na parni povoz. Tohoto bylo docileno v 1ét¢ roku 1868, kdy byly
zapocaty prace. Po tomto obdobi se zacala na drahach zavadét elektiina, kterd je pro nas
V dnes$ni dobé naprosto béZnou a neodmyslitelnou soucasti zivota. Od kvétna 1975
je v provozu elektricky rakousky Usek Linec — Summerau a ¢eska trat’ vede z Horniho

Dvoristé do Ceskych Budgjovic. Tato trat’ je v provozu od ¢ervna 2001.
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3.1.1 Konésprezka

PiSe se prvni polovina 19. stoleti a uvazuje se o propojeni tokii Dunaje a Vltavy.
Uvazuje se o dokonceni FrantiSkova kanéalu v Uhrach. Byla zvolena komise, ktera m¢la
za Ukol zajistit podminky k uskuteénéni dila. Jednim ze ¢leni komise byl profesor vyssi
matematiky doktor FrantiSek Josef Gerstner.

K obecnému piekvapeni pan profesor myslenku vodni cesty zcela zavrhl.
Negativni stanovisko zdivodnil predev§im technickou a finan¢ni naro¢nosti celého
podniku, a navic poukazal na nevyhodnou sezénnost provozu kanalu. Jednim dechem,
ale doporucil feSeni, ostatné¢ piedpokladané jiz Labskymi plavebnimi akty: pokud
ma néco Dunaj s VItavou spojit, pak Zeleznice, v dobové mluvé ,,zeleznd silnice®. Tedy
jeji animalni podoba neboli konéspfeika.9

Po tomto prohldseni myslenka na Zelezni¢ni dopravu na néjakou dobu utichla.
OvSem profesor Gerstner se timto nenechal zastrasit a jeho navrh pro néj zistaval
nadale Zivy.

Dalsi pokrok ptisel aZ v roce 1819, kdy se na Gerstnera obratil hrabé Filip Stahl,
vedouci komer¢ni dvorské kancelare. Rakousko totiZ ve stejném roce uzavielo s dal§imi
deviti staty dohodu o svobodné labské plavbé, v jejimz textu se zavézalo spojit Labe
a Dunaj vodnim kanalem nebo Zeleznici. Realizace projektu se ujal Gerstneriv syn
FrantiSek Antonin Gerstner, profesor na videnské polytechnice a pfinejmenSim stejné
nadany stavitel jako jeho otec. 7. zaii 1824 obdrzel privilegium ke stavbé a provozu
,.zelezné silnice” z Ceskych Bud&jovic do Lince na dobu padesat let. Toto privilegium
postoupil Gerstner na jaie roku 1825 C.K. prvni privilegované Zelezni¢ni spolecnosti,
ktera ho povéftila stavbou drahy jako stavbyvedouciho. V 1ét¢ 1825 byla zah4ajena stavba
64 km dlouhého tiseku z Budéjovic do Kerschbaumu (nedaleko hranic). Prace na stavbé
pokracovala rychle a tak mohl byt jiz v zati 1827 zahajen zkuSebni provoz mezi
Budgjovicemi a Leopoldschlagem. *°
Od zahajeni praci na jafe 1827 pracovalo na stavbé s velkym usilim az 6000

d€lnikt a 1000 koni denné. Stavebni pokladna se zdala — dik pohotovosti videniského

9 SCHREIER, P. Ceské zeleznice. Zajimavosti, rarity, pamatky. Praha : Mlada fronta, 2013. 61 s. ISBN
978-80-204-2790-8.

YOCESKO. WIKIPEDIA. Konéspieznd draha Ceské Budéjovice — Linec [online]. Editovano 23.9.2014
v 21:39 [cit. 2014-11-11]. Dostupné z WWW:
<http://cs.wikipedia.org/wiki/Kon%C4%9Bsp%C5%99e%C5%BEN%C3%Al_dr%eC3%Alha %C4%8C
esk%C3%A9 Bud%C4%9Bjovice %E2%80%93 Linec>.
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feditelstvi spoleCnosti — prozatim nalezité datovana. Zasluhou energického usili
stavbyvedouciho se podafilo ucinit severni usek drahy natolik sjizdny, Ze na ném mohl
zahdjit 7. zati 1827 zkuSebni piepravu zbozi z edelsbrucké rokle u Leopoldschlagu
do Ceskych Budgjovic a udrzet ji v provozu az do piichodu zimniho podasi koncem
listopadu 1827.*

Pravidelna nakladni a pfileZitostna osobni doprava na celé trati byla zahajena
1. srpna 1832. Od 10. kvétna 1836 byla tato doprava urCena i pro osobni pfepravu.
Hlavni roli ale nadale hrala pfeprava nékladni, ktera piepravovala prevazné stl a dievo.
Tato pieprava byla realizovana nakladnimi vozy.

Sled nakladni i osobni dopravy byl zfizen pravidelnym jizdnim fadem. I jizdy
tzv. separdtnich vozii byly vazany pravidelnymi jizdnimi fddy normalnich osobnich
,traini“, aby nerusily nakladni provoz, ktery na budéjovicko-linecké Zelezné draze byl
po celou dobu preferovan. Setkal-li se osobni vlak nebo separatni viiz na trati
neocekavané s nakladnim ,transportem®, musil se mu vyhnout, tj. vratit se zpét
do stanice ¢i vyhybny, popi. byl-li to viz leh¢i, museli jej ko¢i spole¢nymi silami
z koleji odstranit (pomoci ruénich hevert, které patiily k vyzbroji kazdého osobniho
vlaku). Kdyz nakladni vlak projel, byl ,train“ opét spolecnymi silami nahozen na koleje
a pokracoval v dalsi jizds.™

Nakladni vlaky urazily za hodinu 3-4,5 kilometru, osobni ,tréen*“ dosahoval
rychlosti 12-15 km/h. Z kone¢né na kone¢nou to vlaku trvalo tii dny, jizdni doba
osobniho vlaku &inila (v&etn& hodinové prestavky v Kerschbaumu) 14 hodin. **

Jde o dilo mimotadné. Zcela po pravu byly artefakty, spojené s jeho stavbou
a provozem, prohlaseny v roce 1970 narodni kulturni pamatkou.™

Zbytky kratkych tratovych usekli stadou menSich, caste¢né¢ dochovanych
objektll, jsou roztrouseny po obou stranich lokomotivni trati z Ceskych Bud&jovic

do Horniho Dvofisté az k zelezni¢ni zastavce PSenice. Nékolik trosek mensich objektii

ISVOBODA, M. Zacalo to konéspreznou. Vypravéni o nejdelsi konésprezni Zelezné silnici evropského
kontinentu, jejim vzniku, stavbé a zaniku. Praha : Nakladatelstvi dopravy a spojti, 1968. 35 s.
2SVOBODA, M. Zacalo to konéspreznou. Vypravéni o nejdelsi konésprezni Zelezné silnici evropského
kontinentu, jejim vzniku, stavbé a zaniku. Praha : Nakladatelstvi dopravy a spojt, 1968. 50 s.
3SCHREIER, P. Ceské Zeleznice. Zajimavosti, rarity, pamatky. Praha : Mlada fronta, 2013. 65 s. ISBN
978-80-204-2790-8.

Y“SCHREIER, P. Ceské Zeleznice. Zajimavosti, rarity, pamatky. Praha : Mlada fronta, 2013. 67 s. ISBN
978-80-204-2790-8.
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je i na jinych mistech, nedaleko Kamenného Ujezda, Holkova, Kaplice, Omlenic

i Rybnika. *°
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Obr. 1I. Trasa konésprezky

Dostupné zZ: WWW:

<http://cs.wikipedia.org/wiki/Kon%C4%9Bsp%C5%99e%C5%BEN%C3%A1_drseC3%Alha %C4%
8Cesk%C3%A9_Bud%C4%9Bjovice_%E2%80%93_Linec#mediaviewer/File:KarteLinzGmundenE.jp

o>

3.1.2 Parni vlaky

Parni lokomotiva se stal

a ikonou doby pary. Neni zcela bezvyznamné

si pfipomenout, ze termin ,,Jokomotiva“ se zacal pouzivat az kolem roku 1840. Jedna

se o slozeninu latinskych pojmt ,,locus® a ,,motivus® — ¢ili vozidlo samocinné misto

ménici, coz je jisté oznaceni vice nez vystizné.

16

Se stavbou drahy se zacalo v roce 1837 u Vidné. Stavebni prace fidil K. Ghek

z Benatek. Prvni zprovoznény usek trati byl dokoncen uz v listopadu 1837 a vedl

BSVOBODA, M. Zadalo to konésprezno

u. Vypraveni o nejdelsi konésprezni Zelezné silnici evropského

kontinentu, jejim vzniku, stavbé a zaniku. Praha : Nakladatelstvi dopravy a spojti, 1968. 98 s.
*SCHREIER, P. Poutavy svét koleji. Praha : Milo$ Uhlit — Baset, 2005. 19 s. ISBN 80-7340-078-2.
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Z Floridsdorfu u Vidné do Wagramu. V cervnu 1839 dospéla stavba do Bieclavi a dne
7. ¢ervence 1839 byla zahajena parostrojni doprava na draze z Vidné do Brna. Nakladni
doprava na této trati byla dana do provozu 2. biezna 1840. ol

7. Cervenec 1839 je dnem, kdy na Moravé poprvé zacal jezdit vlak, ktery
byl vedeny parou. Nejedna se o prvni jizdu na Ceském tzemi. K té doSlo jiZ
11. listopadu roku 1838, kdyZ probihala zkuSebni jizda mezi Rajhradem a Brnem.
Po zkuSebni jizdé ovSem bylo zjiSténo, ze tato trat’ ma jednu velkou chybu a to tu,
ze nepropojuje dvé velkd mésta a nezajiStuje pravidelnou dopravu. Samoziejmeé
se nejedna o prvni zdznamy o Zeleznici. Za tu je stale povazovana konéspiezka, ktera
vedla z Ceskych Budéjovic do Lince a byla uvedena do provozu 30. zaii 1828.

Prvni parni lokomotivy na tratich tehdejSi habsburske monarchie byly vyrobeny
v Anglii, stroj, ktery provedl testovaci jizdu z Rajhradu do Brna v listopadu 1838,
se jmenoval Moravia, jiz o rok diive se ale ve Vidni objevila lokomotiva Austria. Tyto
parni lokomotivy mély vykon 30 koni (podle udajii Ceskych drah maji soucasné
lokomotivy Taurus od Siemensu vykon zhruba 10 tisic koni) a dosahovaly
az 30kilometrové rychlosti. Jizda z Vidné do Brna trvala vlakiim v roce 1839 zhruba
Ctyfi a pal hodiny. Trat’ mezi Vidni a Bfeclavi byla soucasti prvni parostrojni Zeleznice
na evropském kontinentu, ktera vedla z Vidn¢ ptes Ceské tizemi az do Halice.
Jeji soucasti byla rovnéz odbocka do Olomouce a posléze i do Prahy, kam pfijel prvni

vlak pouhych Sest let po Bieclavi a Brnu — v roce 1845.18

3.1.3 Elektricka trakce

Ocelovi ofi, piln¢ zasobuji své okoli sazemi a koufem, neochvéjné zaujimali
dominantni postaveni na pomyslném dopravnim trinu. Tuto pozici vSak neméla parni
lokomotiva drzet navéky. Naznaky zmén pfichdzely pozvolna, témét nepozorované.
Literatura uvadi, Ze prvni elektrickou lokomotivu pro normalni rozchod posadil v roce
1883 na koleje Ameri¢an Leo Daft. Pojmenoval ji pietné ,,AMPERE“. O dvanact let

pozdéji na trati Baltimore — Ohio zavedli jiZ pravidelny elektricky provoz. Elektrické

YCESKO. Struéna historie parniho provozu. Il. Prvni parostrojni Zeleznice [online]. [cit. 2014-11-12].
Dostupné z WWW: <http://lokomotivy.webzdarma.cz/hist.htm>.

BCESKO. Ceska televize. Prvni parni viak do dnesniho Ceska prijel z Vidné do Brna[online]. © Ceska
televize 1996 - 2014 [cit. 2014-11-12]. Dostupné z WWW:
<http://www.ceskatelevize.cz/ct24/domaci/doprava/57112-prvni-parni-vlak-do-dnesniho-ceska-prijel-z-
vidne-do-brna/?mobileRedirect=0ff>.
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prababicky o vykonu 264kW tady vozily 1200t tézké nakladni vlaky rychlosti
24 km/hod. OvSem sosobnim vlakem dokazaly uhanét rychlosti témeér
Sedesatikilometrovou. '

Elektrické trakce byly pouzity tam, kde nedochédzelo k dostatecnému
odvétravani prostord, a tam, kde vadil hluk z parnich stroju. Elektricky pohon neslouzi
pouze u vlaki, ale také u tramvaji, meter a u trolejbusovych drah.

Prvni elektrickou tramvajovou trat v Cesku postavil 1891 Frantisek Kiizik
z Letné na vystavisté v Praze: méla vrchni vedeni s kladkou a pouzivala stejnosmérny
proud, stejné jako prvni Zelezniéni trat’ s elektrickou trakci mezi Tadborem a Bechyni,
oteviena 1905. Hromadna elektrifikace trati CSD zacala az v poloving 50. let, nejprve
ve stejnosmérné soustavé 3 kV. Prvni trat’ na stfidavy proud 25 kV (Kutna Hora -
Havlickiv Brod) byla oteviena roku 1965. Trolejbusy jezdi v fadé ¢eskych mést (Brno,
Ceské Budgjovice, Hradec Kralové, Pardubice, Plzen, Ostrava aj.), od 30. do 60. let
20. stoleti jezdily 1 v Praze. Stejné€ jako tramvaje trolejbusy obvykle pouzivaji napajeci
soustavu 0,6 kV stejnosmérnych, Prazské metro pak 0,75 kV stejnosmérych. %

V cCervnu roku 1903 se na naSich kolejich poprvé objevuje i soupet dosud
vSevladné pary — elektricka trakce. Mistni draha z Tabora do Bechyné méla byt ptivodné
zcela béznou lokdlni trati, nijak se nevymykajici obvyklym schématim. Pravé tady
se ale usmalo Stésti na podnikatele a vynalezce FrantiSka Kiizika, ktery nejen
ze presvédcCil o vyhodach elektrické trakce stavebniky této dréhy, ale totéz se mu
podafilo i u ministerstva zeleznic. To nakonec —byt zfejmé znacné vahaveé — dalo
celému projektu zelenou. Ktizik postavil trat, vybudoval v Tébote elektrarnu a dodal
elektrickou vyzbroj i naprosté novince nasSich drah — elektrickym motorovym vozim.
Zrodila se tak prvni elektrizovana Zeleznice ve stiedni Evrop&.?

Termin dostavéni drahy Tabor — Bechyné byl stanoven na 1.6.1903. Stavba byla
dokoncena v pfesném terminu a dne 21.6.1903 byl zahajeny provoz na zeleznici. Tato
trat’ byla jedina v Rakousku — Uhersku, ktera nepocitala s parnim povozem a byla

postavena piimo pro elektrickou trakci.

YSCHREIER, P. Nase drahy ve 20. stoleti. Pohledy do Zeleznicni historie. Praha : Mlada fronta, 2010. 56
s. ISBN 978-80-204-2312-2.

CESKO. WIKIPEDIA. Elektrickd trakce [online]. Editovano 25.5.2014 v 22:03 [cit. 2014-11-18].
Dostupné z WWW: <http://cs.wikipedia.org/wiki/Elektrick% C3%A1_trakce>.

2!SCHREIER, P. Piibéhy z déjin nasich drah. Kapitoly z historie ceskych Zeleznic do roku 1918. Praha :
Mlada fronta, 2009. 188 s. ISBN 978-80-204-1505-9.
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Trolejové vodice byly zavéSeny na dievénych branach a celd trat’ byla napéjena
jednosmérné z elektrarny v Tébote. Trat’ méfila celkem 23 km a méla nejvyssi stoupani

41 promile.?

3.2 Zakladni pojmy

Tyto pojmy nam umozni seznameni s fungovanim zelezni¢ni dopravy.

e Dréaha — Draha je cesta urCena k pohybu draznich vozidel vcetné pevnych
zafizeni potfebnych pro zajisténi bezpenosti a plynulosti drazni dopravy.?®

e Provozuschopnost drahy — Provozuschopnosti drahy je technicky stav drahy
zaruGujici jeji bezpené a plynulé provozovani.*

e Provozovani drahy — Provozovanim drahy jsou ¢innosti, kterymi se zabezpecuje
a obsluhuje drdha a organizuje drazni doprava. Provozovanim drézni dopravy
je ¢innost, pfi niz mezi provozovatelem této dopravy (dale jen ,,dopravcem)
a osobou, jejiz piepravni potfeba se uspokojuje, vznikd pravni vztah, jehoz
pfedmétem je pfeprava osob nebo véci anebo cinnost, kterou se zajistuje
podnikani podle zvlastnich predpist.®

e Draini doprava — je doprava uskute¢tovana po drahach, zelezni¢ni doprava
je doprava uskuteciiovana po Zelezni¢nich tratich.?

o Tarif — Tarif je sazebnik cen za jednotlivé piepravni vykony piti poskytovani

piepravnich sluzeb a podminky jejich pouiiti.27

2CESKO. Bechyné — oficilni stanky mésta. Elinka — Elektricka draha Tabor — Bechyné [online]. [cit.
2014-11-18]. Dostupné z WWW: <http://www.mestobechyne.cz/cz/turistika/pametihodnosti/elinka/>.
2CESKO. Zakon &. 266 ze dne 14. prosince 1994 o drahach. In Sbirka zakond Ceské republiky. 1994,
Castka 79, S. 3041-3054. Dostupné z WWW. <http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-
zakonu/SearchResult.aspx?q=266/1994&typelLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy>.

#CESKO. Zakon &. 266 ze dne 14. prosince 1994 o drahach. In Sbirka zakond Ceské republiky. 1994,
Castka 79, s. 3041-3054. Dostupné z WWW. <http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-
zakonu/SearchResult.aspx?q=266/1994&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy>.

BCESKO. Zakon &. 266 ze dne 14. prosince 1994 o drahach. In Sbirka zakonti Ceské republiky. 1994,
castka 79, s. 3041-3054. Dostupné z WWW. <http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-
zakonu/SearchResult.aspx?q=266/1994&typelL aw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy>.

®CESKO. U.l Cast kolejovd doprava [online]. [cit. 2014-11-25]. Dostupné z WWW.
<http://homen.vsb.cz/~s1i95/mvd/Zakladni_pojmy.htm>.

2’"CESKO. Zakon &. 266 ze dne 14. prosince 1994 o drahach. In Sbirka zakond Ceské republiky. 1994,
Castka 79, S. 3041-3054. Dostupné z WWW. <http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-
zakonu/SearchResult.aspx?q=266/1994&typelLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy>.
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e Zeleznicni sit’ — Souhrn vSech zelezni¢nich dopravnich cest — na ur¢itém tuzemi
(kontinentu, statu, dil¢i Casti statu) nazyvame zelezni¢ni siti. Zeleznicni sit’
délime na dil¢i celky — ¢asti, ohrani¢ené zpravidla vyznamnymi zelezni¢nimi

stanicemi nebo Zelezni¢nimi uzly; nazyvame je zelezniéni trat&.?®

o Zelezni¢ni trat’ — vymezena &ast drahy, ktera slouZi pro jizdu vlaku, rozdélena
na tratové Gseky rozdélené dopravnami s kolejovymi rozvétvenimi.?

e Vlastnik drahy — je subjekt, ktery vlastni urcity usek zelezni¢ni dopravni cesty.
Je povinen udrzovat drdhu tak, aby byla zajiSténa jeji provozuschopnost
a umoznén styk s jinou drahou.*

e Provozovatel drahy — je subjekt, ktery ,,provozuje drdhu na zaklad¢ uredniho
povoleni vydaného Draznim ufadem. Zajistuje provozovani drahy, tj. ¢innost,
kterymi se zabezpetuje a obsluhuje a organizuje drazni doprava.«®

o Zelezniéni dopravni cesta — 7elezniéni dopravni cesta celostatni drahy a drah
regionalnich ve vlastnictvi statu uréena k provozovani zelezni¢ni dopravy
zelezni¢nimi dopravci. 32

e Kolejnice — slouZi k vedeni vozidel a pfenaseni sil z vozidel na prazce.®

e Praice — jsou mezi¢lankem mezi kolejnicemi a kolejovym lozem maji za ukol
zejména:

- prenaset sily z kolejnice na kolejove loze

- zajiStovat rozchod koleje

DANEK. J., KRIVDA. V. Z&klady dopravy. Ostrava : VSB-TECHNICKA UNIVERZITA OSTRAVA,
2003. 13 s. ISBN 80-248-0410-7.

BCESKO. Zeleznicni doprava. Zéakladni pojmy [online]. [cit. 2014-11-18] Dostupné z WWW:
<http://www.google.cz/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=3&ved=0CC8QFjAC&url=http%3
AY%2F%2Fdum.rvp.cz%2Fmaterialy%2Fstahnout.html%3Fs%3Dggkmucgt&ei=hRprVLyND8m30OKu_g
OgH&usg=AFQjCNGP1blIt7gCPriCvRPmd99zCJI8NbA&bvm=bv.79908130,d.ZWU>. ISSN  1802-
4785,

OMOTYKOVA, J. Mimoradné uddlosti v Zeleznicni dopravé z pohledu vybraného dopravce. Pardubice,
2013. Bakalaiska prace. Univerzita Pardubice, Fakulta ekonomicko-spravni, Ustav regionalnich a
bezpeténostnich véd. Vedouci bakalarské prace : doc. Ing. Radim Roudny, CSc.

SIMOTYKOVA, J. Mimoradné uddlosti v Zeleznicni dopravé z pohledu vybraného dopravce. Pardubice,
2013. Bakalaiska prace. Univerzita Pardubice, Fakulta ekonomicko-spravni, Ustav regionalnich a
bezpetnostnich véd. Vedouci bakalaiské préace : doc. Ing. Radim Roudny, CSc.

%2CESKO. Zékon &. 77 ze dne 5. tmora 2002 o akciové spoletnosti Ceské drahy, statni organizaci Sprava
zelezniCni dopravni cesty a o zmén¢ zakona ¢. 266/1994., o drahach, ve znéni pozdgjsich predpisi, a
zdkona &. 77/1997 Sb., o statnim podniku, ve znéni pozd&jsich ptedpisi. In Sbirka zakont Ceské
republiky. 2002, castka 34, s. 1681-1713. Dostupné z WWW: <http://aplikace.mvcr.cz/shirka-
zakonu/SearchResult.aspx?q=77/2002&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy>.

3DANEK. J., KRIVDA. V. Z&klady dopravy. Ostrava : VSB-TECHNICKA UNIVERZITA OSTRAVA,
2003. 17 s. ISBN 80-248-0410-7.
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- zaji§fovat smérovou polohu koleje®*
e Vyhybky — jsou zafizenim, které umoziuje piechod Zelezni¢nich vozidel z jedné
koleje na druhou bez preruseni jizdy.®
e Osobni stanice — slouzi vyhradné pro pfepravu osob a cestovnich zavazadel,
ptipadng i sp&snin.*

o Nakladové stanice — slouzi vyhradn& piepravé zbozi a p¥ipadné sp&$nin.*’

3.3 Statni sprava ve vécech drah Zelezni¢nich

Statni spravu ve vécech drah vykondavaji drazni spravni urady, kterymi jsou
pro dréhu
celostatni a drahy regionalni Ministerstvo dopravy a Drdzni ifad a spravni tfad Drazni

inspekce.®

3.3.1 Ministerstvo dopravy

a) rozhoduje o zarazeni zelezni¢ni drahy do kategorie a o zruSeni celostatni nebo
regionalni drahy po dohod¢ s Ministerstvem obrany;,

b) rozhoduje o zméné kategorie drahy celostatni na jinou kategorii Zelezni¢ni drahy

a o zméng¢ kategorie jiné zelezni¢ni drahy nez drahy celostatni na drahu celostatni

po dohodé s Ministerstvem obrany;

C) je odvolacim organem ve spravnim fizeni ve vécech upravenych zékonem o drahéch
proti rozhodnutim Drazniho ufadu a Drazni inspekce.

d) uplatniuje stanoviska k politice izemniho rozvoje a tizemné planovaci dokumentaci

z hlediska zajmii a zdméra ve vécech drah.*

* DANEK. I., KRIVDA. V. Z&klady dopravy. Ostrava : VSB-TECHNICKA UNIVERZITA OSTRAVA,
2003. 18 s. ISBN 80-248-0410-7.

% DANEK. J., KRIVDA. V. Z&klady dopravy. Ostrava : VSB-TECHNICKA UNIVERZITA OSTRAVA,
2003. 24 s. ISBN 80-248-0410-7.

% DANEK. J., KRIVDA. V. Z&klady dopravy. Ostrava : VSB-TECHNICKA UNIVERZITA OSTRAVA,
2003. 29 s. ISBN 80-248-0410-7.

% DANEK. I., KRIVDA. V. Zé&klady dopravy. Ostrava : VSB-TECHNICKA UNIVERZITA OSTRAVA,
2003. 29 s. ISBN 80-248-0410-7.

% Prohlaseni o draze celostatni a regionalni. Praha : Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,
2013. C.j.S 49018/2013-012.
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Pod Ministerstvem dopravy plsobi odbor drah, Zelezni¢ni a kombinované dopravy.
Tento odbor zodpovida za:
1. vykon statni spravy ve vécech drah dle zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahéch,
V platném znéni,
2. vykon vrchniho statniho dozoru a statniho dozoru ve vécech drah dle zédkona
¢. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni,
3. provétovani odborné zpusobilosti k vykonu vrchniho statniho dozoru a statniho
dozoru ve vécech drah,
4. zabezpeCovani ¢innosti v mezinarodnich organizacich pro Zelezni¢ni dopravu,
5. zajistovani koncepéni, normotvorné a odborné ¢innosti tsttedniho organu statni
spravy ve vécech drah a kombinované dopravy, 40
Zbytek kompetenci a véci za které tento odbor zodpovidd, jsou uvedeny

pod Ministerstvem dopravy - <http://www.mdcr.cz/cs/Drazni_doprava/>.
3.3.2 Drazni urad

Spravni ufad ziizeny zakonem ¢. 266/1994 Sb., o drahéach, ve znéni pozdéjsich
predpisit (dale jen ,,zdkon o drahach®), jako orgén statni spravy se sidlem v Praze;
je podfizen Ministerstvu dopravy, (§ 53 odst. 1 zdkona o drahzich).41

1. je specidlnim stavebnim ufadem pro stavby drahy a na draze,
rozhoduje o vydani afednich povoleni pro provozovani drahy,
rozhoduje o ud€leni licenci pro provozovani drazni dopravy,
vydava osvédCeni o bezpecnosti provozovatele drahy a osvédceni dopravce,
vydava a odejima licence strojvedouciho

vydava priikazy zptsobilosti osob k fizeni draznich vozidel,

N o g ok~ DN

vydavd prukazy zpisobilosti uréenych technickych =zatizeni tlakovych,
plynovych,

8. elektrickych, zdvihacich, dopravnich a draznich vozidel,

% Prohléaeni o draze celostatni a regionalni. Praha : Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,
2013. C.j.S 49018/2013-012.
% CESKO. MINISTERSTVO VNITRA. Odbor drah, Zeleznicni a kombinované dopravy [online]. © 2006
[cit. 2014-11-28]. Dostupné z WWW:
<http://www.mdcr.cz/cs/Drazni_doprava/Odbor_drah_zeleznicni_a_kombinovane_dopravy/>.
“CESKO. DRAZNI URAD. Drdzni ufad [online]. [cit. 2014-11-28]. Dostupné z WWW:
<http://www.ducr.cz/>.
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9. vydava osvédCeni o odborné zptisobilosti pro provadéni revizi, prohlidek
a zkousek
10. uréenych technickych zatizeni v provozu,
11. uklada pokuty podle stavebniho zakona a zakona o drahach,
12. vykonava statni stavebni dohled a statni dozor ve vécech drah.*?
Drazni fad funguje také jako stavebni Gfad ve smyslu stavby drah a staveb na draze

a v souvislosti s touto ¢innosti vykonava statni dozor. **

3.4 Dopravci na Zelezni¢nich drahach

Provozovat drdzni dopravu na draze mize pravnicka nebo fyzicka osoba,
zapsana Vv obchodnim rejstiiku, na zaklad¢ platné licence ptidélené kapacity dopravni
cesty, jedna-li se o drazni dopravu na draze celostatni nebo regionalni, platného
osvédCeni dopravce, pokud tento zdkon nestanovi jinak, a uzaviené smlouvy
0 provozovani drazni dopravy, neni-li provozovatel drahy a dopravce jedna osoba.**

V roce 2009 méla Ceska republika 62 dopravcii a o dva roky pozdéji ptibylo

dalSich 13 dopravct. K roku 2013 pak bylo zaznamenéno 84 dopravci.

3.4.1 Ceské drahy

Ceské drahy jsou nejvétsim narodnim dopravcem v Ceské republice s tradici
delsi nez 175 let. Akciova spolecnost vznikla 1.1.2003 na zaklad¢ zakona 77/2002 Sb.
jako jeden z nastupnickych subjektti ptvodni statni organizace Ceské drahy.
Vlastnikem100% akcii spolecnosti je stat, ktery vykonavd své akcionarska prava

v . ’ 7 17 .7 ’ 45
prostiednictvim Ridiciho vyboru.

*2 Prohlaseni o draze celostatni a regionalni. Praha : Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,
2013. C.j.S 49018/2013-012.

® MOTYKOVA, J. Mimorddné uddlosti v Zeleznicni dopravé z pohledu vybraného dopravce. Pardubice,
2013. Bakalaiska prace. Univerzita Pardubice, Fakulta ekonomicko-spravni, Ustav regionalnich a
bezpetnostnich véd. Vedouci bakalaiské prace : doc. Ing. Radim Roudny, CSc.

“CESKO. DRAZNI URAD. Udéleni licence [online]. [cit. 2014-12-03]. Dostupné z WWW:
<http://ducr.cz/view.php?cisloclanku=2006050002>.

®CESKO. CD. O spolecnosti [online]. © 2009 — Ceské drahy, a.s. [cit. 2014-12-09]. Dostupné z WWW:
<http://www.cd.cz/infoservis/o-spolecnosti/-3540/>.
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CESKE DRAHY, a.s.

Obr. I1I. Logo Ceské drdahy Dostupné z WWW:
<http://www.zelpage.cz/zpravy/8413>.

CD, a.s. je spolegnost, kterd se zabyva osobni i nakladni Zelezni¢ni dopravou.
Ceské drahy se jiz nékolik let drzi na prvnim misté coby Zelezni¢ni dopravce v CR,
1 pfes to, Ze se na zZelezni¢nim trhu stale rozrtstaji novi konkuren¢ni dopravei.

Osobni vnitrostatni doprava je hlavnim pfedmétem podnikani CD, a.s., ale vedle
toho provozuji i dalkovou mezinarodni dopravu, kde probihd spoluprace
se zahrani¢nimi partnery (napf. se spole¢nosti OBB, kde se jedna o piipravu a zahajeni
linky Praha — Wien — Graz). Sekundarni ¢innosti Ceskych drah je nakladni doprava,
kterou zajistuje spole¢nost CD Cargo, a.s. CD Gargo, a.s. je dcefina spole¢nost, ktera
vznikla vroce 2007. Spolecnost se soustieduje na piepravu surovin, kontejnert,

mimoftadnych zasilek aj.

HISTORIE

Ceskoslovenské statni drahy (CSD) byly zaloZeny v den vzniku Ceskoslovenska
28. fijna 1918. Tato statni organizace se zabyvala provozovanim zelezni¢ni dopravy
na vlastnich tratich na uzemi celého tehdejsiho Ceskoslovenska, ale provozovala také
nekolik trati v soukromém vlastnictvi. V letech 1927-1948 (mimo obdobi svétové
valky) provozovaly téZ sit’ statni autobusové dopravy. Podruhé a tentokrat jiZ
definitivné zanikly CSD
k 31. prosinci 1992. V souvislosti s pripravovanym rozdélenim federace piijalo
Federdlni shromazdéni 16. prosince 1992 zakon ¢. 625/1992 Sb. o zaniku statni
organizace Ceskoslovenské statni drahy. Ten mj. urdil, Ze veskeré nemovité véci
z majetku CSD piejdou do majetku toho statu (Ceska nebo Slovenska), na jejichz
izemi leZi, ostatni majetek preSel do vlastnictvi Ceska nebo Slovenska v poméru

dvé ku jedné. Nove vzniklé staty pak rozdéleny majetek zaclenily do nové ustavenych
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statnich Zeleznic, tj. do Ceskych drah v CR a do Zeleznic Slovenské republiky
na Slovensku.*®

Vroce 1993 opét nastal Cas na statopravni zménu: z federativni republiky
vznikla Ceska republika a Slovenska republika, z Ceskoslovenskych statnich drah pak
Ceské drahy a Zeleznice Slovenské republiky. Novy Gesky stat vytvofil zakonem
¢. 9/1993 Sb. stani drahy, byt termin ,,statni“ se do jejich ndzvu — mozna zamérné

nedostal.*’

ORGANIZACNI SLOZKY

e Generalni feditelstvi - Generalni feditelstvi je vrcholovou organizacni slozkou
Ceskych drah, a.s., ktera zaji§t'uje realizaci rozhodnuti fidicich organt a integritu
fizeni viech organizaénich slozek Ceskych drah, as. V &ele generalniho
feditelstvi je generalni feditel.*®

e Regionalni odd¢leni ekonomiky (ROE)

e Regionalni sprdva majetku (RSM)

¢ Vlakovy doprovod osobni dopravy (VDOD)

e Krajske centrum osobni dopravy (KCOD)

e Z4sobovaci centrum Praha, Ceskéa Tfebova, Prerov

e Odigtovna piepravnich trzeb Olomouc™

DCERINE SPOLECNOSTI CD, a.s.
Ceské drahy maji k dne$nim dnim na 25 dcefinych spole¢nosti. Kazda z t&chto
spole¢nosti ma jiny podil na zékladnim kapitalu (dale jen ,,ZK*). Né&které z téchto

spole¢nosti maji i 100% podilu na ZK.

®CESKO. WIKIPEDIA. Ceskoslovenské statni drdahy [online]. Editovano 30.4.2014 v 19:10 [cit. 2014-
12-09]. Dostupné z WWW:
<http://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8Ceskoslovensk%C3%A9_st%C3%A1tn%C3%AD_dr%eC3%Alhy>

*SCHREIER, P. Poutavy svét koleji. Praha : Milo§ Uhlit — Baset, 2005. 158 s. ISBN 80-7340-078-2.

®BCESKO. CD. Generdlni reditelstvi [online]. © 2008 Ceské dréhy, a.s. [cit. 2014-12-09]. Dostupné
z WWW: <http://www.ceskedrahy.cz/skupina-cd/organizacni-slozky/generalni-reditelstvi/-5012/>.
®CESKO. WIKIPEDIA. Organizacni slozky [online]. Editovano 24.11.2014 v 14:48 [cit. 2014-12-09].
Dostupné z WWW: <http://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8Cesk%C3%A9_dr%eC3%Alhyi#cite ref-18>.
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Nazev spoleénosti Ic Podil na ZK

CD Cargo. a.s. 28196678 100 %
Vyzkumny Ustav Zelezniéni, a.s. 27257258 100 %
DPOV, a.s. 27786331 100 %
€D - Informaéni Systémy, a.s. 24829871 100 %
Dopravni vzdélavaci institut, a.s. 27378225 100 %
CD Reality, a.s. 27195872 100 %
RailReal a.s. 26416581 66 %
ED - Telematika a.s. 61459445 5931 %
CD travel, s.r.o. 27364976 51,72 %
RAILREKLAM, spol. s r.o. 17047234 51 %
Centrum HolesSovice, a.s. 27892646 51 %
Smichov Station Development, a.s 27244164 51 %
Zizkov Station Development, a.s. 28209915 51 %
€D Restaurant, a.s. 27881415 40 %
JLV, a.s. 45272298 38,79 %
Masaryk Station Development. a.s. 27185842 34 %
CR-City a.s. 26705427 34 %
CR office a.s. 27178340 34 %
RS hotel a.s. 27178731 34 %
RS residence s.r.o. 27176568 34 %
WHITEWATER a.s. 27178722 34 %
Hit Rail, B.\. 4 %
BCC, s.c.rl. 3,22 %
EUROFIMA 1 %
Intercontainer-interfrigo SA (v likvidaci) 0,43 %
Tab. I. Seznam dcerinych spolecnosti Dostupné

z WWW: <http://www.cd.cz/skupina-cd/dcerine-spolecnosti/-9604/>.

STRATEGICKY ROZVOJ SKUPINY CD

V ramci strategickych projektd CD, a.s. dlouhodob& zvazuji zavedeni holdingového
usporadani ve Skupiné CD. Pro soucasné vedeni CD, a.s. je tato otazka jednou z priorit
pro nadchazejici obdobi. Tento krok bude znamenat definovani, které dcetiné
spole¢nosti budou soucasti holdingového uspotfddani a nasledné¢ jaké bude rozdéleni
jednotlivych ¢innosti mezi holding a dcefiné spole¢nosti. Zakladem budouciho
holdingového uspotédani budou dcefiné spolecnosti provozujici osobni a nakladni
dopravu. Vytvoienim holdingového uspotfddani jsou oc¢ek&vény finanéni dspory v ramci
Skupiny CD ze synergii. Cilem je nastaveni dobte fungujiciho holdingu se strategickym
a metodickym vedenim, ktery bude vrcholové fizen ptedstavenstvem. Cinnosti, které
nebudou tizeny centralné, budou vykonavat samy dcefiné

spole¢nosti. Pro holdingové uspotddani je z&sadni zajisténi ekonomické sobéstacnosti

v 50
dcefinych spolecnosti.

02013 vyrocni zprava Skupiny CD. Praha : Ceské drahy. 2014.
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4 Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty oslavila v roce 2013 deset let existence.
Za tu dobu usla dlouhou cestu. Ze spole¢nosti, ktera méla pivodné nékolik desitek
zaméstnancl, se stal jeden z nejvétsich zaméstnavatela v CR. Dnes rozhoduje
o investicich v fadech miliard, fidi provoz vlakl v celé republice a diky vynalozenym
finan¢nim prostiedkim vlastné¢ urcuje i to, jak bude vypadat naSe zeleznice
v budoucnosti.*

Podle zékona o drahach je povinnosti SZDC zajistit provozovani drahy
celostatni a drah regiondlnich ve vlastnictvi statu. Od 1.9.2011 veskeré cinnosti
provozovatele drahy véetn& obsluhy drahy zajistuje piimo SZDC.>

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, vznikla podle zakona
&. 77/2002 Sb., o akciové spolecnosti Ceské drahy, statni organizaci Sprava Zelezniéni
dopravni cesty a o zméné zakona €. 77/1997 Sb., o statnim podniku, ve znéni pozdéjsich
pfedpisi, dnem 1. ledna 2003. Funkci zakladatele a nadfizeného orgdnu vykonava

jménem statu ministerstvo dopravy Ceské republiky. >3

5/0C

Sprava Felzmicni dopravni cagly

Obr. 1V. Logo Sprava zeleznicni
dopravni cesty.
Dostupné z WWW.,

http://www.szdc.cz/index.html

Yy Srocni zprdva 2013. Praha : Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace. © 2014
2V$roéni zprdva 2012. Praha : Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace. 16 s. ©2013
3Organizacni Fad Spravy Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace. Praha : Sprava zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizace. 2014. 6 s. ¢.j. S 42 901/2014-026 se zménou 1. ¢.j. S 54 545/2014-026.
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4.1 Organiza¢ni struktura

Organizacni struktura SZDC, s.o. se sklada z generélniho feditelstvi, které stoji
v cele spolecnosti a organizac¢nich jednotek, které jsou generalnimu feditelstvi

podfizeny. >

4.1.1 Organizaéni jednotky SZDC

e oblastni feditelstvi

e stavebni spravy

e Sprava zelezni¢ni energetiky

e sprava zelezni¢ni geodezie

e technickd ustiedna dopravni cesty
e hasicska zadchranna sluzba

e centralni dispecerské pracovisté

e centrum sdilenych sluzeb™

T
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Organizaini jednotky

Obr. V. Organizacni struktura Dostupné z WWW: http://www.szdc.cz/o-nas/organizacni-

struktura.html

*MOTYKOVA, J. Mimorddné uddlosti v Zeleznicni dopravé z pohledu vybraného dopravce. Pardubice,
2013. Bakalaiska prace. Univerzita Pardubice, Fakulta ekonomicko-spravni, Ustav regionalnich a
bezpecnostnich véd. Vedouci bakalai'ské prace : doc. Ing. Radim Roudny, CSc.
*CESKO. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty - SZDC. Organizaéni jednotky SZDC [online]. © 2009-2012
SZDC [cit. 2015-01-28]. Dostupné z WWW: <http://www.szdc.cz/o-nas/organizacni-struktura/vedeni-
0j.html>.
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4.2 Provozuschopnost Zelezni¢ni dopravni cesty

SZDC zajistuje provozuschopnost drihy celostdtni a regionalnich drah
ve vlastnictvi statu, zajist'uje véasné odstraiiovani zavad v provozuschopnosti Zelezni¢ni
infrastruktury ve spravé SZDC, eviduje omezujici parametry Zelezniéni dopravni cesty
a zajisStuje ochranu zivotniho prostiedi jako nedilnou a nezastupitelnou soucast
kazdodenni ¢innosti SZDC. Dale stanovuje zasady pro zaji§téni fadného technického
stavu, rozvoje a uprav zafizeni zelezni¢ni infrastruktury, schvalovani pouziti novych

vyrobki a zafizeni v oblasti tratového hospodafstvi, automatizace a elektrotechniky.®

Ukazatel Ukazatel | Ukazatel |
délka trati celkem km 9459
délka elektrizovanych trati km 3216
délka trati normalniho rozchodu km 9436
délka uzkorozchodnych trati km 23
délka jednokolejnych trati km 7534
délka dvou a vicekolejnych trati  km 1925
stavebni délka koleji celkem km 15493
pocet vyhybkovych jednotek V.. 24046
pocet most( ks 6784
pocet tunell ks 163
celkova délka mostf m 152198
celkova délka tunell m 45762
pocet Zelezni¢nich prejezdl ks 8041

Tab. Il. Zakladni charakteristika Zeleznicni sité Dostupné  z:  Vyroéni

zprava 2013. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace.

4.2.1 Zelezniéni piejezdy Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.

SZDC si uvédomuje, Ze poéet nehodovych udalosti na Zelezni¢nich piejezdech
je vysoky.

I kdyz v naprosté¢ vétSin€ jde o jednoznacné poruSeni zdkona o provozu
na pozemnich komunikacich ze strany fidi¢u silniénich vozidel, Sprava zelezni¢ni
dopravni cesty, s.0. se otdzkou bezpecCnosti provozu na zelezni¢nich piejezdech

soustavn¢ zabyva.

®V$rocéni zprdva 2013. Praha : Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace. 20 s. © 2014
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Otazka bezpecnosti provozu na zelezni¢nich piejezdech je rovnéz projednavana
na urovni krajii, kde od roku 2003 pusobi stalé pracovni komise, slozené ze zéastupct
krajskych ufadi, Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o., Ceskych drah, a.s., Policie CR,
sprav udrzby silnic, popiipad¢ dalSich organizaci. Tyto komise mimo jiné projednavaji
opatieni ke zvySeni bezpecnosti na ZelezniCnich piejezdech a navrhuji piejezdy,
na nichz je vhodné provést rekonstrukci zabezpecovaciho zatizeni.

Zelezniéni piejezdy svou samotnou existenci ohrozuji bezpeénost jak Zelezniéni,
tak silni¢ni dopravy, proto je ze stany SZDC stale vyvijen tlak na snizovani poétu malo

frekventovanych Zelezni¢nich piejezdi.>

4.3 Drazni inspekce

Drazni inspekce je spravni tfad a svou ¢innost zahajila 1. ledna 2003. Z pohledu
Evropské unie je Drazni inspekce vnimana jako ndrodni vySetfovaci organ pro nezavislé
Setfeni mimofadnych udalosti na drah&ch, a jako takovy musi byt nezavisly na vSech

subjektech v odvétvi drazni dopravy.58

Cinnost drazni inspekce
Dlouhodobym cilem DréZni inspekce je zlepSovani stavu v oblasti mimofadnych
udalosti na vSech drahach v Ceské republice (Zeleznice, metro, tramvaje, trolejbusy,
lanovky). Hlavnim smyslem ¢innosti instituce je piedchdzeni mimotadnych udalostem.
V rdmci jejich prevence Drazni inspekce:
1. zjistuje pfiCiny a okolnosti vzniku mimotadnych udélosti v drazni doprave,
2. zjistuje nedostatky ohrozujici bezpecnost provozovani dréhy nebo drazni
dopravy,
3. provozovatelim drahy a drdzni dopravy uklada opatfeni vedouci k odstranéni
a napravé zjiSténych nedostatkd, které ohrozuji bezpecnost,

4. kontroluje plnéni opatteni ulozenych provozovateliim drahy a drazni dopravy,

"Nepublikované interni materialy Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, s.0.
BVyrocéni zprava 2013. Drazni inspekce. 2013. 6 s.
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5. vyhodnocuje vyvojové trendy nehodovosti na drahdch a pfijimd opatieni

ke zlepsenf situace.>®

Pti téchto ¢innostech Drazni inspekce sleduje a vyhodnocuje:
1. technicky stav infrastruktury a drdZnich vozidel,
2. zda systém organizace provozu odpovida bezpecnostnim predpisim,

3. dodrzovani tohoto systému jednotlivci.®

Uzemni piisobnost
Dréazni inspekce ma Etyfi uzemni inspektoraty, které svou puisobnosti pokryvaji
celé uzemi republiky. Jednotlivé kraje jsou pfifazeny jednotlivym Uzemnim
inspektoratt takto:
Ostrava
e Moravskoslezsky
e Olomoucky

e Zlinsky (sever)

e Jihomoravsky
e Pardubicky
e Vysocina

o Zlinsky (jih)

e Hlavni mésto Praha

e Kralovéhradecky

e Liberecky

e StiedoCesky

e Ustecky
Plzen

e JihoCesky

»CESKO. Dréazni inspekce - nezavisly narodni organ pro odborné Setfeni pficin mimotadnych udalosti v
drazni dopravé. O dréini inspekci [online]. © 2008 Drazni inspekce [cit. 2015-01-29]. Dostupné z
WWW. <http://www.dicr.cz/o-drazni-inspekci>.
®CESKO. Dréazni inspekce - nezavisly narodni organ pro odborné Setfeni pficin mimotadnych udalosti v
drazni dopravé. O dréini inspekci [online]. © 2008 Drazni inspekce [cit. 2015-01-29]. Dostupné z
WWW. <http://www.dicr.cz/o-drazni-inspekci>.
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e Karlovarsky

o Plzeflsk}'/61

Uzemni pasobnost Drazni inspekce

detagované pracovisté Ul
Uzemni inspektorat

@ Ustiedni inspektorat

[_] hranice kraje

obvod tzemniho inspektoratu
[] Ostrava

I Brno

s

Obr. V1. Uzemni inspektoraty Dostupné z WWW.
http://www.dicr.cz/full.php?img=mapy/DI_mapa.jpg

SICESKO. Dréazni inspekee - nezavisly narodni orgdn pro odborné Setfeni pficin mimoradnych udalosti v
drazni dopraveé. Uzemni piisobnost [online]. © 2008 Dréazni inspekce [cit. 2015-01-29]. Dostupné z
WWW. <http://www.dicr.cz/uzemni-pusobnost>.
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5 Mimoradné udalosti v Zelezni¢ni dopravé

Pro ucely zékona o 1ZS 239/2000 Sb., se pojmem mimoiadnd udélost rozumi
Skodlivé piisobeni sil a jevl vyvolanych Cinnosti ¢lovéka, pfirodnimi vlivy, a také
havarie, které ohrozuji zivot, zdravi, majetek nebo zivotni prostiedi a vyzaduji
provedeni zachrannych a likvida¢nich praci.®

e Mimoiadnou udalosti v drazni dopravé je zavazna nehoda, nehoda nebo
ohrozeni v drazni dopraveé, ktera ohrozuje nebo narusuje bezpecnost,
pravidelnost a plynulost provozovani drazni dopravy, bezpecnost osob

a bezpecnou funkci staveb a zatizeni nebo ohrozuje zivotni prostfedi.63

e Zavaznou nehodou v drazni dopravé je srazka nebo vykolejeni dréZznich
vozidel, ke kterym doSlo v souvislosti s provozovanim drazni dopravy,

s nasledkem smrti ¢i Gjmy na zdravi nejméné 5 osob nebo Skody velkého

rozsahu. Nehodou v drdzni dopravé je udalost, k niz doslo v souvislosti

s provozovanim drazni dopravy s nasledkem smrti, 4jmy na zdravi nebo zna¢né

Skody. Jiné mimoiadné udalosti se povazuji za ohrozeni.*

V soucasné dob¢ je nezbytnou podminkou soucinnosti riznych organizaci podilejicich
se na feSeni nasledki havarii a katastrof sjednoceni nazvii a pojmit v oblasti
mimofadnych udélosti. Zakladem sjednoceni pohledi na hodnoceni mimotadnych
udalosti je piijeti stejné klasifikace hodnocenych udalosti a pfijeti dohody rGznych

profesi o pouzivani stejnych pojmﬁ.65

2CESKO. Zakon ¢&. 239 ze dne 28. &ervna 2000 o integrovaném zachranném systému a o zménd
n&kterych zakond. In Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2000, ¢astka 73, s. 3461. Dostupné z WWW:
<http://aplikace.mvcr.cz/shirka-
zakonu/SearchResult.aspx?q=239/2000&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy>.

$3CESKO. Zakon ¢&. 181 ze dne 31. biezna 2006, kterym se méni zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve
znéni pozdgjsich predpist, a nékteré dalsi zakony. In Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2006, &astka 61, s.
2118. http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-
zakonu/SearchResult.aspx?q=181/2006&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy

$4CESKO. Zakon ¢&. 181 ze dne 31. biezna 2006, kterym se meéni zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahéch, ve
znéni pozdgjsich predpist, a nékteré dalsi zakony. In Sbirka zakont, Ceska republika. 2006, &astka 61, s.
2118. Dostupné z WWW: <http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-
zakonu/SearchResult.aspx?q=181/2006&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy>.

®RIHA, M. Zivelni pohromy. Praha : ARMEX PUBLISHING s.r.0., 2006. 7 s. ISBN 80-86795-32-2.
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5.1 Clenéni MU na Zeleznici

Ve vyhodnoceni se Mu zatazuji do skupin podle pfi¢in, nasledkd a okolnosti

vzniku na:

a)

b)

MU skupiny A

Zavazné nehody, kterymi se rozumi srdzka nebo vykolejeni draznich vozidel.
ke kterym doslo v souvislosti s provozovanim drazni dopravy, s nasledkem smrti
¢1 ujmy na zdravi nejméné 5 osob nebo Skody velkého rozsahu.

MU skupiny B

Nehody, kterymi se rozumi udalosti, k nimZ doslo v souvislosti s provozovanim
drazni dopravy s nasledkem smrti, 4jmy na zdravi nebo znacné Skody.

MU skupiny C

OhroZeni v drazni dopravé, kterymi se rozumi jiné mimotradné udalosti, které

nejsou zavaznou nehodou nebo nehodou.®®

5.1.1 Déleni MU na drahach

f)

9)
h)

Mimotadné udalosti jsou:

srazka dréaznich vozidel,

vykolejeni dréZniho vozidla,

srazka drazniho vozidla s prekdzkou na dopravni cesté dréhy,

stfetnuti draznich vozidel se silnicnimi vozidly, v€etné stfetnuti draznich vozidel
s chodci na urovitovym ktizeni drahy s pozemni komunikaci,

stietnuti dalSich vozidel se silni¢nimi vozidly mimo uroviiové kiiZeni dréhy
s pozemni komunikaci,

stfetnuti pohybujiciho se drazniho vozidla s osobou mimo uroviiové kiizZeni
dréhy s pozemni komunikaci,

lom kolejnice, pfi kterém doslo k ohrozeni pohybujiciho se drazniho vozidla,
lom kola nebo napravy dréazniho vozidla, pfi kterém doSlo k ohrozeni
pohybujiciho se drazniho vozidla,

selhani navéstnich (zabezpefovacich) systémii,

% predpis pro hldSeni a Setieni mimorddnych uddlosti. SZDC DI7. Praha : Sprava Zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizace. 2015. 14 s. ¢j.: S 1117/2015-018.
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J) vyboceni koleje,pii kterém doslo k ohrozeni pohybujiciho se drazniho vozidla,

k) nedovolena jizda drazniho vozidla za navéstidlo zakazujici jizdu,

I) nezajisténa jizda drazniho vozidla,

m) ujeti drazniho vozidla,

n) jizda drazniho vozidla pfi otevieném piejezdu,

0) roztrZzeni vlaku osobni dopravy,

p) poZzary draznich vozidel,

g) unik nebo ohrozeni bezprostfednim rizikem tniku nebezpeéné véci pii jeji

ptepravé po Zeleznici, které neni zdvaznou nehodou nebo nehodou,

r) blize nespecifikované Mu, vzniklé v souvislosti s pohybem drazniho vozidla.®’

5.2 Clenéni MU podle piivodu

vné dopravniho systému (soustavy) - situace, které jsou zplsobeny pii¢inami
na které reaguji statni orgény vyhlaSenim krizovych stavi (vale¢ny stav, stav
ohroZeni, nouzovy stav), v nichZ dopravni soustava plni svoji nezastupitelnou
plany,

uvnitf dopravniho systému (soustavy), jejichz spoustécim mechanismem

je mimofadna udalost.®®

Zdrojem mimoiadnych udalosti uvnitf systému je

clovek (jako obsluha dopravniho prostfedku nebo jako zdroj informaci)
dopravni prostiedek ( jeho technicky stav)

dopravni cesta ( jeji technicky stav a sjizdnost)

dopravni technologie

dopravni informace.®®

% predpis pro hldSeni a Setieni mimorddnych uddlosti. SZDC DA17. Praha : Sprava Zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizace. 2015. 28 s. &.j.: S 1117/2015-018.

%8SOUSEK, R. a kol. Krizovy management a doprava. Pardubice : Institut Jana Pernera, 0.p.s., 2005. 124
s. ISBN 80-86530-18-3.

%SOUSEK, R. a kol. Krizovy management a doprava. Pardubice : Institut Jana Pernera, 0.p.s., 2005. 124
s. ISBN 80-86530-18-3.
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5.3 Mimoradné udalosti z pohledu drézni inspekce

e srazka vlaku se stromem
e nedovolena jizda

e stfetnuti na piejezdu

5.3.1 Pric¢iny vzniku mimoiadné udalosti

e Bezprostredni prifiny: nerespektovani navésti ,,Stj” hlavniho (cestového)
navéstidla

e Prispivajici faktor: absence technickych prosttedkii zabezpeceni, které
by aktivnim zdsahem zabranily nedovolené jizdé¢ vlaku

e Z&sadna piiciny: nedodrZeni technologickych postupti provozovatele drahy
stanovenych pro odjezd vlakti z dopravny

e Priciny v systému bezpecnosti: nepfijeti odpovidajicich a G¢innych vlastnich

opatieni provozovatele drahy a dopravce predchazeni obdobnych MU ™

5.4 Vyvoj mimoradnych udalosti na Zelezni¢nich prejezdech

V roce 2014 se na Zelezni¢nich ptejezdech udalo stejné€ jako v roce 2013 celkem 180
sttetnuti. Oproti roku 2013 vSak vyrazné stoupl poc¢et usmrcenych osob pfii téchto
mimotéadnych udélostech, a to z 23 v roce 2013 na 43 v roce 2014. Zatimco v roce 2013
primérné umirali lidé na Zelezni¢nich piejezdech pii kazdé 8. nehodé, tak v roce 2014
zemfel Clovek jiz pti kazdém 4. stietnuti. K narastu smrtelnych nehod doslo predev§im
na Zelezni¢nich ptejezdech zabezpecenych svételnou vystraznou signalizaci bez zavor,

kde vzrostl pocet usmrcenych v porovnani s rokem 2013 na vice nez dvojnasobek pfi

DRAPAL, M. Mimoradné uddlosti z pohledu Drdzni inspekce a predchdzeni jejich vzniku. 15.5
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prakticky stejném poétu nehod.”

3\gg'vr.:uj mimoradnych udalosti na Zelezni¢nich prejezdech

298 B pofet MU Busmrceno [0 zranéno
300 287 274 288 275
25T 247
250 227
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Graf 1. Vyvoj MU na zeleznicnich prejezdech. Dostupné z WWW.

htto://www.dicr.cz/v-roce-2014-zahvnulo-na-drahach-temer-300-lidi

Rok 2014 se stal vyjime¢nym piedevSim svou tragi¢nosti, kdy pii 4101 mimoradné
udalosti na viech drahach v Ceské republice zahynulo 296 osob, coZ je 0 26 % vice nez
vroce 2013. NarGst poctu mimotfadnych udalosti pfitom byl jen 3 %. Na vyvoji
statistiky poctu usmrcenych osob se kazdorocné nejvétsi mérou podileji stiety vlaku
s osobou. V roce 2014 se na Zzeleznici stfetl vlak s osobou celkem 313krat, coz
je 0 29 % vice stietti neZ v roce 2013 a soucasné se jedna o nejvyssi pocet stretll za rok
od vzniku Drézni inspekce. Poprvé v jeji historii pfesahl pocet tohoto druhu mimotadné
udalosti 300, pfi nichz zahynulo 238 osob, coz je 0 20 % vice nez v roce 2013 a0 7 %
vice nez v dosud nejtragictéjSim roce 2011. Narist pfitom evidujeme 1 v piipadé
zranénych pii téchto udalostech. Nejvice nehod (34) se loni udalo v prosinci, avSak
nejvice usmrcenych eviduje Drazni inspekce v ¢ervnu, kdy pti 33 stfetech zemielo 29

osob (v prosinci jen ,,24%)."

"LCESKO. Drazni inspekce - nezavisly narodni organ pro odborné Setfeni p¥i¢in mimotadnych udalosti v
drazni dopravé. V roce 2014 zahynulo na drahdch témér 300 lidi [online]. © 2008 Drazni inspekce [cit.
2015-02-05]. Dostupné z WWW. <http://www.dicr.cz/v-roce-2014-zahynulo-na-drahach-temer-300-
lidi>.
"2CESKO. Dréazni inspekce - nezavisly narodni organ pro odborné Setfeni pficin mimotadnych udalosti v
drazni dopravé. V roce 2014 zahynulo na drahdch témér 300 lidi [online]. © 2008 Drazni inspekce [cit.
2015-02-05]. Dostupné z WWW. <http://www.dicr.cz/v-roce-2014-zahynulo-na-drahach-temer-300-
lidi>.
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Vyvoj stietll draZnich vozidel s osobami
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Graf Il. Vyvoj stietii draznich vozidel s osobami Dostupné z WWW. http://www.dicr.cz/v-

roce-2014-zahynulo-na-drahach-temer-300-lidi

5.4.1 Prevence

Je dulezité, aby lidé vénovali pozornost prevenci pied nehodami na zeleznicich.
V Ceské republice piisobi preventivni programy, které jsou uréeny jak détem
predskolnich zafizeni, Skolnich zafizeni, tak pro dospélé. V uplynulych letech bylo
natoCeno nékolik filmt, které maji oslovit divaka svou zajimavosti a pravdivosti
vzhledem ke kazdoro¢ni situaci na zelezni¢nich piejezdech.

e ""Hazardéry Zeleznice zabiji** - toto je nazev preventivniho filmu, ktery byl
vytvofen ve spolupraci s Zeleznicemi Slovenské republiky a poukazuje
na to, jaka nebezpe¢i mohou hrozit v okoli Zeleznice a na ni.

e "Ridi¢ - postrach piejezdd" - daldi preventivni film, ktery slouZi jako
pomticka v autoskolach a plni preventivni funkci pro potenciondlni fidice.
Je zde poukazano na incidenty, ke kterym mize dojit u ucastnika silni¢niho
provozu.

Nejvetsi nartist nehod a usmrceni na prejezdech je evidovano v ramci chodcii nebo

cyklistl, ktefi nereaguji na svételnou signalizaci.
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6 Integrovany zachranny systém

Slozky IZS jsou nedilnou soucasti naSeho kazdodenniho zivota. Aniz bychom
si to uvédomovali, kazdy den zachrani nékolik lidskych Zivotd. Clovék o néem
podobném neptemysli az do doby, kdy sam potiebuje tuto pomoc

Hlavnimi sloZkami integrovaného zachranného systému jsou hasi¢sky zachranny
sbor, policie CR, zaichranna zdravotni sluzba a jednotky pozarni ochrany zafazené
v plosném pokryti Uzemi. Ostatni slozky I1ZS poskytuji pii likvida¢nich a zachrannych
pracich pomoc, kterd je vyzadand nebo planovand (méstska policie, vycClenéné sily
a prostfedky ozbrojenych sil, ostatni zdchranné sbory, organy ochrany vetejného zdravi,
atd.). V dob¢ krizovych stavi se stavaji slozkami IZS i1 odborna zdravotnicka zafizeni
jako jsou fakultni nemocnice. Pii zasazich slozek 1ZS miZzeme pozorovat koordinaci

vvvvvv

komunikace je operacni stfedisko, ptes které jsou vysilany a fizeny slozky IZS.
6.1 Struktura IZS a principy jeho ¢innosti

IZS je vsouCasné podobé pravné vymezeny, otevieny systém koordinace
a spoluprace zdkonem o IZS stanovenych zakladnich a ostatnich sloZzek piedurceny
k likvidaci kazdodennich udalosti, pfirodnich a antropogennich katastrof. Je soucasti
systému vnitini bezpecnosti statu a podili se na naplihovani ustavniho prava obcant
na poskytnuti pomoci piedev§im stavajicimi institucionalnimi ¢astmi jeho zékladnich
slozek, pfitemz nosnou strukturu tvoii Hasi¢sky zachranny sbor (HZS) Ceské
republiky. "
Slozky IZS realizuji zéchranné a likvidacni prace. K provadéni zachrannych
a likvidacnich praci je tfeba mit
- sSily a prostfedky, kterymi se rozumi zdroje lidskych sil, pracovnich néstroji,

technického vybaveni apod.

KROUPA, M., RIHA, M. Integrovany zachranny systém. 2. Aktualitvyd. Praha : ARMEX
PUBLISHING s.r.0, 2006. 67 s. ISBN 80-86795-35-7.
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- kompetence, kterymi se rozumi opravnéni k provadéni rdznych cinnosti
k realizaci zachrannych a likvidaénich praci dana zakony, kterymi se fidi

jednotlivé slozky 1ZS nebo dané zakonem o 1ZS."
6.1.1 Zakladni slozky 1ZS

Zéakladnimi slozkami jsou HZS CR a jednotky poZarni ochrany, zafazené
v plo§ném pokryti izemi, Policie Ceské Republiky a Zdravotnicka zachranna sluZba.
Tyto slozky jsou schopny a povinny na zakladé zvlastnich piredpisi (zékonti) rychle
a nepretrzité¢ zasahovat s celoplosnou ptisobnosti na izemi statu; v ptipadé, ze v obci
existuje jednotka sboru dobrovolnych hasicl, kterd je zaclenéna do plosného pokryti
Uzemi, je ona zakladni sloZkou IZS.

K realizaci opatieni v ramci 1ZS dochazi v okamziku, kdy se na misté negativni
udaélosti sejdou dvé a vice slozek IZS a je tieba spolecné tesit vzniklou situaci. Zptisob
fizeni zachrannych a likvidacnich praci zavisi piedevS§im na druhu a rozsahu
negativnich udalosti a také na poc¢tu a druhu slozek podilejicich se na téchto pracich.
Obecns 1ze rozdglit zpiisob fizeni do tii urovni’;

e Takticka uroven
e Operacni troven

e Strategicka uroven

Kategorie jednotek poZarni ochrany
Pro tcely plosného pokryti se jednotky pozarni ochrany déli na jednotky:
a) uzemni pusobnosti zasahujici i mimo izemi svého zrizovatele
e kategorie JPO | - jednotka hasi¢ského zachranného sboru kraje s uzemni
ptisobnosti zpravidla do 20 minut jizdy z mista dislokace a dobou vyjezdu
do 2 minut,
e kategorie JPO Il - jednotka sboru dobrovolnych hasi¢t obce s ¢leny, ktefi

vykonavaji sluzbu jako svoje hlavni nebo vedlejsi povolani, s uUzemni

“SENOVSKY, M., ADAMEC, V., HANUSKA, Z. Integrovany z&chranny systém 2. vydani, Ostrava :
SdruZeni poZarniho a bezpe¢nostniho inzenyrstvi, 2007. 32 s. ISBN 978-80-7385-007-4.

KROUPA, M., RIHA, M., Integrovany zachranny systém. 2. Aktualitvyd. Praha : ARMEX
PUBLISHING s.r.0, 2006. 68 s. ISBN 80-86795-35-7.
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pusobnosti zpravidla do 10 minut jizdy z mista dislokace a dobu vyjezdu
do 5 minut,

o kategorie JPO Il - jednotka sboru dobrovolnych hasicl obce s ¢leny, kteti
vykonavaji sluzbu v jednotce pozarni ochrany dobrovolné, a Uzemni
ptisobnosti zpravidla do 10 minut jizdy z mista dislokace a dobou vyjezdu 10
minut.”®

b) s mistni piisobnosti zasahujici na uzemi svého zrizovatele

e kategorie JPO IV - jednotka hasi¢ského zachranného sboru podniku
s dobou vyjezdu do 2 minut,

e kategorie JPO V - jednotka sboru dobrovolnych hasic¢ii obce s Cleny,
kteti vykonavaji sluzbu v jednotce pozarni ochrany dobrovolné s dobou
vyjezd do 10 minut,

e kategorie JPO 1V - jednotka sboru dobrovolnych hasi¢ti podniku s dobou

vyjezdu do 10 minut.”’

6.1.2 Koordinace slozek 1ZS

Koordinaci sloZek integrovaného zachranného systému (dale jen "slozka™)
pii spolecném zéasahu se rozumi koordinace zachrannych a likvida¢nich praci vcetné
fizeni jejich sou¢innosti.”

Tti urovné fizeni maji na riznych uzemnich stupnich rizny rozsah. Na stupni
kraj a obec s rozsifenou pusobnosti se vyskytuji vSechny tfi Grovné fizeni, na stupni
republika zpravidla jen dvé trovné — operacni a strategicka. Koordina¢ni organy maji
charakter bud’ organt stalych nebo doéasnych.79

1) Takticka troven — koordinuje velitel zasahu

"®SKALSKA, K., DUBSKY, M., Integrovany zachranny systém a pozdrni ochrana. Modul I. Cdst druhd
- pozarni ochrana. Praha : Ministerstvo vnitra generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru Ceské
republiky, 2010. 23 s. ISBN 978-80-86640-59-4.
"'SKALSKA, K., DUBSKY, M., Integrovany zachranny systém a pozdrni ochrana. Modul I. Cdst druhd
- pozarni ochrana. Praha : Ministerstvo vnitra generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru Ceské
republiky, 2010. 23 s. ISBN 978-80-86640-59-4.
8CESKO. Vyhlagka &.328 ze dne 5. zati 2001 o n&kterych podrobnostech zabezpe&eni integrovaného
zachranného systému. 2001. Dostupné z WWW : <http://www.zachrannasluzba.cz/zakony/328.htm >.
®CESKO. Jiho&eska univerzita v Ceskych Bud&jovicich, socialng zdravotni fakulta. Taktické rizeni pii
FeSeni MU [online]. [cit. 2014-10-20]. Dostupné z WWW:
<http://old.zsf.jcu.cz/structure/departments/kra/informace-pro-studenty/ucebni_texty/ochrana-
obyvatelstva-se-zamerenim-na-cbrne-aplikovana-radiobiologie-a-toxikologie-krizova-radiobiologie-a-
toxikologie/struktura-a-legislativa-izs-koordinace-a-navaznost-cinnosti-slozek-izs-mu-a-ks>.
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2) Operacni uroven — koordinuje operac¢ni a informacni stfedisko nékteré
ze zékladnich slozek 1ZS

3) Strategicka uroven - Kkoordinuje starosta ORP, hejtman kraje
nebo Ministerstvo vnitra (MV-GR HZS CR).

6.2 Koordinace zasahu na misté zasahu

Mistem z&sahu se rozumi Uzemi, na kterém se MU dé&je nebo na kterém

je predpoklad, ze by mohla MU nastat.
6.2.1 Stupné poplachu 1ZS

Stupném poplachu IZS s rozumi:
PtedurCeni potieby sil a prostfedki pro zachranné a likvidacni prace v zavislosti na
rozsahu a druhu mimoiadné udalosti a turovni koordinace slozek pii spole¢ném
zésahu.®
Stupent poplachu vyhlasuje po pfijezdu na misto udalosti velitel zasahu podle
poplachového planu IZS (¢i HZS kraje). Podle zavaznosti mimotadné udalosti
se rozliSuji tyto poplachové stupné:
e 1. stupeii poplachu IZS,
e 2. stupeini poplachu IZS,
e 3. stupeini poplachu IZS,

e zvla§tni stupeni poplachu 1ZS.%

89CESKO. MINISTERSTVO VNITRA RESKE REPUBLIKY. Stuperi poplachu IZS [online]. ©2014 [cit.
2014:10-21]. Dostupné z WWW: <http://www.mvcr.cz/clanek/stupen-poplachu-izs.aspx>.
81$KREHOT, P., a kolektiv. Prevence nehod a havarii 2. dil: Mimorddné uddlosti a prevence
nezdadoucich nasledkii. Vyzkumny ustav bezpecnosti prace, v.v.i., 2009. 13 - 14 s. ISBN 978-80-86973-
73-9.
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elitel jednotky - jednotka
npf.zdravot.zach.sluZba

Obr. VII. Veleni u zasahu 1. A 2. stupné poplachu Dostupné  z

postupy a organizace fizeni Ceskych zachrannych slozek integrovaného zachranného systému na misté

Taktické

mimoradné udalosti

elitel zasahu si muze
zFidit | Stab velitele zasahu|

Obr. VIII. Veleni u zasahu 2. a 3. stupné poplachu Dostupné  z Taktické

postupy a organizace fizeni Ceskych zachrannych slozek integrovaného zachranného systému na misté

mimofadné udalosti

Obr. IX. Veleni u zasahu 3. nebo zvidastniho stupné poplachu Dostupné z : Taktické
postupy a organizace fizeni Ceskych zachrannych slozek integrovaného zachranného systému na misté

mimoiadné udalosti
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Koordinace zasahu velitelem zasahu

Velitel zasahu, tidi zachranné a likvida¢ni prace na misté, kde se MU stala, nebo
kde bezprostiedné nastane. Velitelem zasahu byva hasi¢ (velitel jednotky poZzarni
ochrany s pravem prednostniho veleni podle zvlastniho pravniho ptedpisu), pokud
zakon nestanovi jinak.

Koordinovani zachrannych a likvidacnich praci v misté nasazeni slozek 1ZS
a Vv prostoru predpokladanych ucinkiit mimotadné udalosti (v misté zasahll) a fizeni
soucinnosti téchto slozek provadi velitel zasahu, ktery vyhlasi podle zavaznosti
mimoradné udalosti odpovidajici stupen poplachu podle ptislusného poplachového
planu IZS. Pokud neni stanoveno pravnim pfedpisem jinak je velitelem zdsahu
funkcionat HZS s pravem ptednostniho veleni. Pokud na misté zdsahu neni ustanoven
VZ (velitel zasahu) podle odst. 1, fidi soucinnost slozek IZS ten velitel nebo vedouci
slozky 1ZS ktera provadi pfevazujici ¢innost.*

Velitelem zasahu miize byt i velitel jednotky SDH obce, kterou obce zfizuji
ve smyslu zdkona o poZarni ochran¢ (zak. ¢. 133/1985 Sb.). Velitel zasahu fidi
provadéni zachrannych a likvidacnich praci a koordinuje ¢innost slozek IZS na misté
zésahu.®®

Velitel zasahu si jest¢ miize zvolit ke své pomoci §tab (tzv. §tab velitele zasahu).
Tento Stab slouZi ke koordinaci slozek 1ZS. Za ¢innost $tabu zodpovida nacelnik $tabu,
tento ma za Cinnost to, Ze zastupuje velitele zasahu v dob& kdy je nepfitomen
a komunikuje s vetejnosti a s masmedii.

Slozeni Stabu:
e nacelnik Stabu
e (len Stabu pro spojeni — tento zabezpeCuje koordinaci mezi jednotlivymi
jednotkami a slozkami 1ZS a spojeni jednotek s ptislusnymi opera¢nimi
stiedisky
e cClen Stabu pro tyl — tento organizuje materialni zabezpeceni pro jednotky, vede
evidenci vydajii a nakladli na zdsah a poskytovani péce osobdm, které byly

postizené MU

82CESKO. Hasiésky zachranny sbor JihoGeského kraje. Taktické postupy a organizace tizeni ceskych
Z&chrannych sloZek integrovaného zdchranného systému na misté mimoiddné uddlosti [online]. [cit.
2014-10-21] Dostupné z WWW: <www.mvcr.cz/soubor/veleni-u-zasahu-ppt.aspx>.

83SKALKA, K., HANUSKA, Z., DUBSKY, M. Integrovany zachranny systém a pozarni ochrana. Modul
I.Cadst prvni - integrovany zachranny systém. Praha : Ministerstvo vnitra generalni feditelstvi Hasi¢ského
zéchranného sboru Ceské republiky, 2010. 16 s. ISBN 978-80-86640-59-4.
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e (len stabu pro analyzu situace na misté zasahu — tento provadi analyzu nastalé
situace proto, aby mohl pfipravit rozhodnuti pro velitele zasahu

e (Clen Stabu pro nasazeni sil a prostiedkli — tento organizuje soucinnost jednotek
a slozek 1ZS na misté zasahu a jejich evidenci

e zastupci slozek 1ZS, v ptipadé¢ zasahu v ramci integrovaného zachranného
systému

e pomocnici ¢lentd Stabu

V praxi vét§inou postacuji nacelnik §tabu a ¢len Stabu pro spojeni.

Nacelnik Stabu

NS »
Clenové $tabu pro
Spojeni Tvl Analyza situace Nasazeni sil
a prostiredkn POMOCNiCI
popi. vyclenéné sily
a prostiedky
»| Zastupci slozek IZS >
Obr. X. Schéma Stabu Dostupné z : SKALKA, K., HANUSKA, Z.,

DUBSKY, M. Integrovany zachranny systém a pozarni ochrana Modul |

Pravo prednostniho veleni

Toto pravo umoziuje veliteli ur¢itého druhu jednotky PO pievzeti fizeni zasahu,
avSak ptevzeti tohoto veleni neni povinné. Vyjimkou mize byt to, ze stavajici velitel,
nemuze plnit své velitelské povinnosti naptiklad pro zranéni. V tuto chvili musi novy
velitel oznamit vSem jednotkam, které fidi prevzeti funkce. Odstupujici velitel jiz nesmi
novému veliteli zasahovat do fizeni jednotek.
Pravo prednostniho veleni u zésahu se tidi t€émito pravidly:

a) Velitel jednotky HZS okresu ma piednost pred vSemi veliteli
jednotek s vyjimkou velitele jednotky HZS podniku v piipadé,
ze se jednd o pozar v podniku, pro ktery byla zfizena jednotka
HZS podniku. V takovém ptipadé¢ ma pravo piednostniho
veleni velitel jednotky HZS podniku.

b) Velitel jednotky SDH obce ma prednost pred velitelem
jednotky SDH podniku s vyjimkou pfipadu, ze se jedna

o pozar v podniku, pro ktery byla ziizena jednotka SDH
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podniku. V takovém ptfipadé mé pravo prednostniho veleni
velitel jednotky SDH podniku.

c) Pii zasahu dvou a vice jednotek téhoz druhu piebira veleni
velitel mistné¢ pfislusné jednotky; to neplati, jestlize tato
jednotka neprovadi cCinnost na mist¢ zdsahu nebo pokud

se velitelé dohodnou jinak.®!

6.3 Informace o operacni a strategické koordinaci slozek 1ZS

Stalymi organy pro koordinaci slozek IZS jsou operacni a informacni sttediska
integrovaného zachranného systému, kterymi jsou podle § 5 zédkona o IZS operacni
a informacni stfediska HZS krajt (v podminkéch Zlinského kraje je to KOPIS se sidlem
ve Zlin¢). KOPIS je jedinym partnerem pro piijem tisiového volani s opravnénim
nasadit sily a prostfedky na likvidaci mimofadnych udalosti. Organizacni soucasti

KOPIS je pracoviité telefonniho centra tisiového volani 112 (TCTV 112).%°

6.3.1 Soucinnost operacnich stiedisek slozek 1ZS

Operacni a informacni stiedisko IZS povolava na Zadost velitele zasahu k zasahu
ostatni slozky IZS, ptipadné ve spolupraci s operacnimi stiedisky dalSich zakladnich
slozek 1ZS (Policie CR a ZZS) povolava sily a prostiedky téchto dvou slozek 1ZS. OPIS
ma mezi
sttedisky koordina¢ni roli, mize pozadovat uvefejnéni informaci ve sdélovacich
prostfedcich,ovlada systémy varovani a vyrozuméni pro obyvatelstvo a je spojovym

uzlem mezi mistem zasahu a tieti fidici urovni IZS - strategickou.®

SHANUSKA, Z. Konspekty odborné pripravy jednotek PO. 2.aktualizované vydani. Ostrava : Sdruzeni
pozarniho a bezpecnostniho inzenyrstvi, 2008. 6 s. ISBN: 80-86111-46-6 .

®CESKKO. Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky. Oddéleni KOPIS [online]. Generéalni feditelstvi
Hasi¢ského zachranného sboru CR, © 2014 [cit. 2014-10-22]. Dostupné z WWW.
<http://www.hzscr.cz/clanek/kr-zlin-integrovany-zachranny-system-izs.aspx>.

8SKALKA, K., HANUSKA, Z., DUBSKY, M. Integrovany zachranny systém a pozarni ochrana. Modul
I. Praha : MINISTERSTVO VNITRA Generalni feditelstvi hasi¢ského zachranného sboru Ceské
republiky, 2010. 19 s. ISBN 978-80-86640-59-4.
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6.3.2 Taktické cviceni slozek 1ZS ,,Metro 2014

Taktické cviceni se provadi za ucelem piipravy slozek integrovaného
zachranného systému a organii podilejicich se na provedeni a koordinaci zdchrannych
a likvidacnich praci pfi mimotfaddné uddlosti. Konani taktického cviceni se predem
projedna se ziGastnénymi slozkami a organy.?’

V noci z 21. na 22. fijna 2014 se jednotky hasi¢t, zdravotnika a policistt se sesli
na Smichovském nadrazi, na stanici metra Andél a na Karlovo namésti, kde doslo
k taktickému cviceni slozek 1ZS. Zucastnénych bylo celkem kolem 625 cvicicich
a 94 kust techniky, kterd byla zakladni a 31 kusi techniky, kterd byla bréna jako
technika specialni. Cvi¢eni probihalo v dob&, kdy neni metro v provozu a trvalo az
do pozdnich rannich hodin, kdy byl opét zahajen provoz metra.

Scénar cviceni

Kolem 01:00 doSlo ve stanici metra Andél k fingovanému teroristickému Gtoku.
Na néstupisti byla umisténa sklenéna lahev, ktera obsahovala nebezpe¢nou chemikalii.
Lahev s chemikalii byla rozbita a v tu chvili cestoval ve vagonu metra neznamy pocet
0sob. V bezprostiedni blizkosti rozbité lahve zacali lidé omdlévat. Pacienti, kteti byli
chemikalii postizeni, byli pfevazeni do prazskych nemocnic, kde byly aktivovany
traumatologické plany a nemocnice byli ptfipravené na hromadny piijem postizenych
osob. Pocet zranénych a zemielych se pohyboval kolem 90 lidi (ty imitovalo
90 figurantli) z fad odbornych $kol zasahujicich slozek IZS.

Chemicky utok v metru je charakterizovan imyslnym rozptylenim nebezpecné
chemické latky v prostorach metra, jako jsou vestibul, schodisté, eskalatory, vytah,
nastupisté, vozy metra, tunel a technicky podzemni prostor, nebo v jejich bezprostiedni
blizkosti, jako jsou podchody a vétraci 3achty.®

Hasi¢i dekontaminovali nejen civilni osoby, ale i zasahujici hasi¢e. Chemici
méli za ukol, odebral vzorky latky, ktera se nachazela v rozbité lahvi a museli

co nejrychleji zjistit co za latku zde bylo.

¥CESKO. Zakon ¢&. 239 ze dne 28. &ervna 2000 o integrovaném zachranném systému a o zménd
n&kterych zakond. In Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2000, ¢astka 73, s. 3461. Dostupné z WWW:
<http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-
zakonu/SearchResult.aspx?q=239/2000&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy>.

88Katalogovy soubor - Typova &nnost slozek IZS pii spoleéném zasahu. Reakce na chemicky Gtok v
metru STC 13/IZS. Praha, 2013. 7 s.
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Pro piipad, Ze by béhem cviceni bylo potfeba vyslat hasice ke skute¢nému
zasahu, byly povolany na profesionalni hasi¢ské stanice zalohy z fad jednotek sborti
dobrovolnych hasi¢i. Zdravotnicka zachranna sluzba hl. m. Prahy byla zastoupena
5 posadkami rychlé¢ zdravotnické pomoci, posadkou rychlé I€karské pomoci,
inspektorem provozu a specialnim vozem Atego. V ramci aktivace traumatologického
planu zéachranaii zajiStovali pfednemocni¢ni neodkladnou péci postizenym, tridili

a prevazeli zranéné do prazskych nemocnic (VFN, FNKV, FNM, TN, UVN).89

Cil cviceni
Hlavnim cilem cviceni je procvi€it spolupraci slozek IZS a dalSich subjektt
a koordinaci spole¢ného zasahu po provedeni chemického Utoku v metru, vcetné
spoluprace Zdravotnické zachranné sluzby hl. mésta Prahy s nemocnicemi zfizovanymi
Ministerstvem zdravotnictvi. Cviceni se potada v ndvaznosti na nové vydanou typovou
¢innost slozek IZS pti spoleéném zasahu pii reakci na chemicky Utok v metru.
Organizatorem cviceni je zpoveéieni MV- generdlniho feditelstvi

HZS CR Hasi¢sky zachranny sbor hl. mésta Prahy. Zapojenymi slozkami jsou:

— Hasi¢sky zachranny sbor Dopravniho podniku hl. m. Prahy,

— Hasicsky zachranny sbor Stiedoceského kraje, stanice Mélnik,

— Hasicsky zachranny sbor StiedoCeského kraje, chemickd laboratot Kamenice,

— Hasicsky zachranny sbor Plzeniského kraje, chemickd laboratof Tfemos$na,

— Zachranny utvar Hasi¢ského zachranného sboru CR, Zbiroh,

— Policie CR,

— Zdravotnicka zachranna sluzba hl. m. Prahy

— V3eobecna fakultni nemocnice,

— Fakultni nemocnice Kralovske Vinohrady,

— Fakultni nemocnice Motol,

— Thomayerova nemocnice,

— Ustiedni vojensk4 nemocnice — VVojenska fakultni nemocnice Praha,

— Mgstska policie hl. m. Prahy,

— Dopravni podnik hl. m. Prahy, a.s.,

8CESKO. Modra hvézda Zivota — o zachranafich pro zachranafe. Prazské metro zaZije zatim nejvérsi
cvideni ve své historii [online]. Modra hvézda zivota, © 2014 [cit. 2014-10-25]. Dostupné z WWW.
<http://modrahvezdazivota.cz/2014/10/22/takticke-cviceni-slozek-izs-metro-2014-je-minulosti/>.
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— Statni ustav jaderné, chemickeé a biologické ochrany, v.v.i.,
— Statni utad pro jadernou bezpecnost,
— Armada Ceské republiky,

Py g , . 90
— Hlavni banska zachranna stanice Praha a.s.

Pro pfijem zranénych byly vybudovany stanovi§t¢ dekontaminace osob pred
nasledujicimi nemocnicemi:

— V3eobecna fakultativni nemocnice,

— Fakultni nemocnice Kralovské Vinohrady,

— Fakultni nemocnice Motol,

— Thomayerova nemocnice,

T . .91
— Ustfedni vojenska nemocnice

Obr. XI. Dekontaminace Dostupné z : www.modrahvezdazivota.cz

%CESKO. Modra hvézda Zivota — o zachranafich pro zachranafe. Prazské metro zaZije zatim nejvérsi
cvideni ve své historii [online]. Modra hvézda zivota, © 2014 [cit. 2014-10-25]. Dostupné z WWW.
<http://modrahvezdazivota.cz/2014/10/18/prazske-metro-zazije-zatim-nejvetsi-cviceni-ve-sve-historii/>.
I CESKO. Modra hvézda Zivota — o zéchranafich pro zachranate. PraZské metro zaZije zatim nejvérsi
cvideni ve své historii [online]. Modra hvézda zivota, © 2014 [cit. 2014-10-25]. Dostupné z WWW.
<http://modrahvezdazivota.cz/2014/10/18/prazske-metro-zazije-zatim-nejvetsi-cviceni-ve-sve-historii/>.
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7 Hasi¢sky zachranny sbor SZDC

Vliv technického rozvoje, vétsi mnoZstvi vypravenych vlakovych souprav
a zvySeni zivotni urovné, zejména v souvislosti s automobilovou dopravou, piinasi
i zvySeni dopravnich nehod na Zeleznici. Tim se zvySuji naroky na zéchranné prace
véetné likvidacnich praci nasledkt pfi stietu kolejovych vozidel se silni¢nimi vozidly.
V této souvislosti jde zejména o vyprostovani osob z dopravnich prostiedk,
poskytnuti predlékaiské péce a uvolnéni dopravni cesty. To znamend, ze jednotky musi
odstranit vozy z kolejist¢ ¢i komunikace, provést oCistu a odstranit nasledky dniku
provoznich kapalin.*

Nejsou to jen stfety vlakii s dopravnimi prostiedky, ale jsou to, bohuzel, i stiety
s osobami, at’ uz je divodem tiziva Zivotni situace ¢i nepozornost, nebo nedodrzeni
zdkazu pohybu v kolejisti. | tyto udalosti musi jednotky pozarni ochrany, v soucasné
dobé jednotky hasi¢ského zachranného sboru SZDC, fesit tim, Ze musi odstranit
nasledky téchto stfetti véetné tklidu a dezinfekce. Toto se tyka i stfetli s divokou zvéfi

a domacimi zvifaty.93

Obr. XII. Logo HZS SZDC

Dostupné z WWW.
https://www.facebook.com/393966252386/ph
0t0s/a.469299982386.288864.393966252386/
444302112386/?type=1&theater

%CUMPELIKOVA, H., PECKA, B., BLAZEK, L., et al. Publikace 60. vyroci zalozeni hasicského
zachranného sboru na draze (1953-2013). Praha : Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,
Hasi¢ska zachranna sluzba, 2013. 54 s.
SCUMPELIKOVA, H., PECKA, B., BLAZEK, L., et al. Publikace 60. vyroci zalozeni hasicského
z&chranného sboru na draze (1953-2013). Praha : Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,
Hasi¢ska zachranna sluzba, 2013. 54 s.
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7.1 Historie hasi¢skych zachrannych sbori SZDC

Dle dostupnych materiald prvni sbor na zeleznici ziejmé vznikl pied 145 lety
jako zavodni shor zvlastniho druhu KoSicko-bohuminské Zelezni¢ni drahy se sidlem
v Té&sin¢é roku 1868. Tento sbor pravdépodobné vznikl jiz po dostavéni Zelezni¢niho
tahu této drahy na uzemi T¢&Sinska v prosinci 1869, kdy byl uveden do provozu prvni

tisek z Bohumina do Té8ina.**

7.2 Soucasnost

HZS SZDC je pfipraven plnit povinnosti nejen ze zikona o pozarni ochrang,
ale i néasledné ukoly vyplyvajici z dalSiho technického ¢i dopravniho vyvoje
na Zzeleznici, a tomu piizptsobit vycvik, sily a prostiedky tak, aby plné zajistila
v co nejkratsi dobé priijjezdnost dopravni cesty, a tim minimalizovat hospodaiské ztraty
na Zeleznici, tzn. likvidace veSkerych mimotfadnych a nehodovych udalosti,
ale 1 ostatnich Cinnosti v provozu zelezni¢ni dopravy vcetné opatieni. Jako jedna

z organizaénich slozek SZDC ma HZS svou nezastupitelnou roli.%®
7.2.1 Jednotky HZS SZDC

e Brno
e Ceské Budgjovice
e (Ceska Trebova

e Havlickuv Brod

e Cheb

e Nymburk
e Liberec

e Ostrava

e Plzen

“CUMPELIKOVA, H., PECKA, B., BLAZEK, L., et al. Publikace 60. vyroci zaloZeni hasi¢ského
z&chranného sboru na draze (1953-2013). Praha : Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,
Hasi¢ska zachranna sluzba, 2013. 6 s.

®CUMPELIKOVA, H., PECKA, B., BLAZEK, L., et al. Publikace 60. vyroci zaloZeni hasi¢ského
z&chranného sboru na draze (1953-2013). Praha : Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,
Hasi¢ska zachranna sluzba, 2013. 57 s.
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e Praha
e Kralupy nad Vltavou
e Pierov

e Ustni nad Labem
7.3 Skoleni a vycvik

Skoleni a vycviky jsou nedilnou soudasti zaméstnani hasi¢e. Kazdy hasi¢ musi
projit urCitou sérii kurzli, aby mohl vykonavat své zaméstnani. Druhy kurza se také 1isi
podle toho jakou ¢innost hasi¢ v rdmci hasi¢ského zachranného sboru vykonava.
vzdélani hasice - Fidi se platnou legislativou a dale vnitinimi rozkazy, opatfenimi,
smérnicemi a pokyny feditele HZS SZDC, jako napf. Planem odborné piipravy
na kalendaini rok. Hasi¢i mohou samostatn¢ vykondvat sluzbu pti zdolavani pozaru
a jinych mimotadnych udalosti az po absolvovani zakladni odborné piipravy. Touto
piipravou se rozumi nastupni odborny vycvik (NOV), ktery podle osnov stanovenych
MV - Generalnim feditelstvim HZS CR organizuji v odbornych vzdé&lavacich
zafizenich. K ziskani osvédceni odborné zpusobilosti pro vykon své funkce musi kazdy
absolvovat zdkladni kurz ( napf. kurz strojniki, taktického fizeni atd.) a dale
ve stanovenych cyklech prodlouzeni osvéd¢eni o odborné zpiisobilosti, vétSinou po péti

letech. %
7.3.1 Skoleni zam&stnancia HZS SZDC

Kazdy zaméstnanec HZS SZDC musi pro vykon svého povolani hasi¢e spliiovat
urcitou kvalifikaci, odbornost, praxi a zejména zkuSenosti. Praxe a zkuSenost jsou
podminény délkou pracovni ¢innosti u HZS SZDC. Kvalifikaci a uréitou odbornost
ziska absolvovanim riznych odbornych $koleni a kurzi. Skoleni zaméstnancti HZS
SZDC lze rozdélit do péti kategorii:

1. Vstupni Skoleni
2. Vstupni Skoleni na pracovisti

®CUMPELIKOVA, H., PECKA, B., BLAZEK, L., et al. Publikace 60. vyroci zaloZeni hasi¢ského
z&chranného sboru na draze (1953-2013). Praha : Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,
Hasi¢ska zachranna sluzba, 2013. 76 s.
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3. Odborna priprava
4. Skoleni v nadstavbovém kurzu nastupniho odborného vycviku SZDC
5. Ostatni druhy skoleni®’

7.3.2 Taktické cviteni hasi¢a SZDC

V kapitole 6.3.2 byla feSena takticka cviceni, ktera slouZila pro koordinaci vSech
slozek 1ZS. V této kapitole, bude feSeno jen taktické cvieni hasi¢t SZDC Ceské
Budé¢jovice. Toto cviceni provedla sména ,,A” 19. prosince 2014.

V cviceni byl fingovan stiet drazniho vozidla s osobnim automobilem a posléze
vykolejenim tohoto drazniho vozidla. V osobnim automobilu byla zaklinéna osoba
a ukolem hasicl bylo tuto osobu vyprostit, vozidlo odstranit z kolejisté a poté zpétné
nakolejeni.

Vyprosténi osoby z osobniho automobilu probéhlo pomoci HVZ (hydraulické
vyprostovaci zafizeni). Vozidlo bylo odstranéno z kolejisté véazacimi prostredky
a pomoci AJ 20. Kone¢né nakolejeni drazniho vozidla pies nakolejovaci soupravu

HOESCH z vozidla T8x8 TAS3.

Obr. XIII. Stiet drazniho vozidla s osobnim automobilem. Dostupné

z WWW.
https://www.facebook.com/photo.php?fbid=10203147317545667&set=0a.865299103501
712&type=3&theater

% CUMPELIKOVA, H., PECKA, B., BLAZEK, L., et al. Publikace 60. vyroci zaloZeni hasicského
z&chranného sboru na draze (1953-2013). Praha : Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,
Hasi¢ska zachranna sluzba, 2013. 75 s.
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Obr. XIV. Pouziti HVZ Dostupné z WWW.
https://www.facebook.com/phato.php?fbid=10203147318585693&set=0a.86529
9103501712 &type=3&theater
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8 Pri¢iny a reSeni MU v Zelezni¢ni dopravé

vvvvvv

Vsichni provozovatelé drahy a dopravci maji dle zakona ¢. 266/1994 Sb. a vyhlasky
¢. 376/2006 Sb. za povinnost oznamit vznik kazdé mimotadné udalosti Drazni inspekci
neprodlené¢ po jejim vzniku. Pro pifijem téchto oznameni je v nepfetrzitém provozu
Centralni ohlaSovaci pracovisté Drazni inspekce, kterd zpracovava Gdaje o MU od v3ech
provozovateli drah a dopravetl z celé Ceské republiky. Nasledné je dle nastavenych
pravidel, zavaznosti a okolnosti kazdd MU vyhodnocena a je rozhodnuto o piipadném
vyjezdu nehodové pohotovosti na misto MU, kde nasledné Drazni inspekce provadi
nezavislé bezpe¢nostné orientované Setfeni MU a vykonava statni dozor ve vécech drah
nad postupem provozovatele pti Setfeni MU. Po ukonceni Setfeni na misté MU jsou DI

provadény dalsi ukony v souvislosti s Setienim MU.%
8.1 Ohlasovani mimoradnych udalosti

Provozovatel¢ drahy a drazni dopravy jsou povinni ziidit samostatnd nebo
spolecnd ohlaSovaci pracovisté, kterd zajisti ohldSeni vzniku MU podle cinnosti
vykonavané v rdmci pfedmétu podnikémi.99

Kazdy zaméstnanec nebo osoba ve smluvnim vztahu k provozovateli drahy nebo
drédzni dopravy, ktefi se svou pracovni ¢innosti podileji na provozovani drahy nebo
provozovani drazni dopravy, jsou povinni neprodlené ohlasit na uréené ohlaSovaci
pracoviste¢ vznik MU, pokud tuto udalost sami zjistili nebo se o ni vérohodné

dozvedeli. !

OhlaSovaci pracovisté
a) jsou pracovi§té obsazend zaméstnanci SZDC s odbornou zpasobilosti
pro pracovni ¢innost vypravciho; v piipadé vlecek, kde je provozovatelem

vlecky SZDC musi byt ohlasovacim pracovistém stanoveno pracovisté obsazené

BYprocéni zprdva 2013. Drazni inspekce. 2013. 10-11 .
Spredpis pro hldseni a Setreni mimoradnych uddlosti. Praha : Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace, 2015. 15s. ¢,j.: S 1117/2015-018.
piedpis pro hldseni a Setieni mimoradnych uddlosti. Praha : Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni
organizace, 2015. 15s. ¢,j.: S 1117/2015-018.
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zaméstnancem SZDC s odbornou zpisobilosti pro pracovni ¢innost vypravéiho
dopravny, ze které vlecka odbocCuje. Tato ohlaSovaci pracovist€¢ musi byt
(i s obvodem své puisobnosti) stanovena zakladni dopravni dokumentaci (dale
je ,,ZDD”) a uvedena v tabulkach tratovych pomért (pokyny pro stanoveni
ohlagovaciho pracovi§té a jeho obvodu jsou uvedeny v predpisech SZDC D5 -
1);

b) pro ohlasovani na Hasiésky zachranny sbor Ceské republiky je to centralni
operaéni a informacni stfedisko Hasi¢ské zachranné sluzby SZDC (dale jen
,HZS SZDC”);

¢) pro ohlasovani na Drazni inspekci jsou to Uzemni pracovisté O18 (UP O18),
kazdé v obvodu své uzemni pusobnosti, obsazena zaméstnanci SZDC

s odbornou zptisobilosti pro poveienou osobu. %

Ohlasovaci pracovisté po vzniku MU pfi provozovani drahy a drazni dopravy
podle jeji povahy provede bez zbytecné prodlevy opatieni k zabranéni vzniku dalSich
Skod a bezodkladné ohlasi vznik MU:

a) Drazni inspekci,

b) Policii Ceské republiky, jde-li o MU s nasledky smrti, Gjmy na zdravi, znaéné
Skody na majetku nebo na zivotnim prostiedi,

) operaénimu a informa¢nimu stfedisku Hasi¢ského zachranného sboru Ceské
republiky ( v organizaénim uspotadani SZDC toto ohlaseni provadi ohlasovaci
pracoviité HZS SZDC)

V ohlaSeni se uvede datum, ¢as a misto vzniku Mu, jeji struny popis a nasledky,
jméno a piijmeni ohlasovatele a komunikac¢ni spojeni na néj, nazev provozovatele drahy

a nézev provozovatele drazni dopravy.'%?

Y predpis pro hldSeni a Setieni mimoradnych uddlosti. Praha : Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni
organizace, 2015. 15 s. ¢.j.: S 1117/2015-018.
Y2 predpis pro hldseni a Setieni mimoradnych uddlosti. Praha : Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni
organizace, 2015. 15-16 s. ¢.j.: S 1117/2015-018.
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8.2 Seti‘eni mimo¥adnych udalosti

Setfeni MU zahajuje osoba urcend k provadéni zajisStovacich ukont, v jejimz

uzemnim obvodu k MU doslo tim, Ze provede zajiStovaci tkony a pak preda Setfeni

veéeneé (miste) prislusné povéiené osobé O1

g 103

Cinnost na misté MU

Setfeni MU je nutné zahajit bezodkladn& po splnéni ohlafovaci povinnosti

sev N7 ’ » 104
a zajisténi zachrannych praci.

Postup pri Setifeni MU

a)

b)

d)

f)

9)

Ohled&ni mimoiadné udalosti - dokumentace a prostudovani mista, na kterém
doslo k MU. Informace, které byly pti ohledani zjistény, musi byt zapsany do
formulare ,,zapis o ohledani mista vzniku MU”.

ShromazZd’ovani dokumentace a zaznamu - v zaznamech musi byt uvedeny
i informace, které zachycuji dobu pted tim, neZ nastala MU. Dokumenty a
zaznamy se rozumi zapisniky, kontrolni knihy, dopravni deniky, rozkazy aj.
MéFeni na misté mimoradné udalosti, komisionalni prohlidky a zapisy
- na mist¢ MU jsou kontrolovana zatizeni, pii jejichZ kontrole neni zapotiebi
zvlastnich pfistroji. Pokud nastane situace, Ze na mist¢ MU nemiiZze byt
provéten komplexni technicky stav, musi byt povolana komisionalni prohlidka.
Sepsani zapisi se zaméstnanci - probiha bezprostiedné po vzniku MU. Pokud
neni zamé&stnanec schopen ze zdravotnich divodu vypovidat, je mozno vyslech
provést aZ po zlepseni stavu zaméstnance.

Zjisténi $kody - musi byt provedeno nejdéle do 20-ti dni od vzniku MU a
provede jej vedouci zaméstnanec organizaéni slozky, které vznikla Skoda.
Vyhodnoceni zaznamu - musi byt provedeno zpisobilou osobou na zadost
povéiené osoby provozovatele drahy nebo drazni dopravy.

Stanoveni priiny a odpovédnosti za vznik mimoradné udalosti - touto

otazkou se zabyva statutarni organ provozovatele drahy (SZDC,s.0.) nebo dréazni

Y3 piedpis pro hldseni a Setieni mimoradnych uddlosti. Praha : Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni
organizace, 2015. 20 s. ¢.j.: S 1117/2015-018.
Y4 predpis pro hldseni a Setieni mimoradnych uddlosti. Praha : Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni
organizace, 2015. 20 s. ¢.j.: S 1117/2015-018.
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dopravy (CD,a.s.). Zjisténé skuteénosti MU jsou porovnavany s legislativnimi
opatienimi.

h) Definice skupin mimoiadnych udalosti - MU se vyhodnoti podle pficiny,
nasledku a okolnosti vzniku MU ( podkapitola 5.1)

1) Zvlastni pripady a postupy pri stanoveni pri¢iny a odpovédnosti - pokud
nebyla zjisténa pfi¢ina MU, je moznost provedeni ovéfovaciho pokusu. Ten
spociva v navozeni podminek, které jsou totozné s podminkami, za nichz MU
vznikla (napt. klimatické podminky, stejny Cas, a stejna vozidla).

J) Vyhodnoceni pri¢in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti - skutecnosti,

které byly zjistény pii vySetfovani MU.

8.3 Spis mimoradné udalosti

O kazd¢é mimotadné udalosti, Setiené dle tohoto piedpisu, musi byt zaloZen spis
mimotadné udalosti (dale jen ,,Spis”), Spis zaklada, vede a ukoncuje poveiena osoba dle
spisového fadu SZDC.'%°

Spis Mu se sklada z Obalu spisu MU, coz je souhrn pfedepsanych pomucek,
dokumentt a tiskopisti, potfebnych pro Setfeni a ohlaSovani MU a musi byt k dispozici
na kazdém ohlasovacim pracovisti. Do Obalu spisu MU se vklada souhrn zajisténé
dokumentace, zdznamil a skute&nosti, zjisténych bdhem Setfeni MU. %

V piedpisu ,,prohlaseni a Setfeni mimotadnych udalosti” je pod kapitolou II.
uvedena Evidence a kontrola spravnosti Setfeni mimoradnych udalosti. V této kapitole
je jasné dano, ze provéreny zaméstnanec musi nejméné 1krat rocné provést kontrolu
ohlaSovani MU. Kontrolu Setfeni provadi povéfeny zaméstnanec, kterého zvoli feditel
anebo ji mize provést sam feditel. Jako dalsi kapitola (kapitola III) je v pfepisu uvedena
Archivace, kterd nastava po provedeni kontroly. KdyZ je dokumentace kompletni, je
tento spis predan vedoucimu UP OI18 ke kontrole. Ten muZze déat souhlas

k uloZeni Spisu do archivu.

Y predpis pro hldseni a Setieni mimoradnych uddlosti. Praha : Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace, 2015. 33 s. ¢,j.: S 1117/2015-018.

eNOTYKOVA, J. Mimorddné uddlosti v Zelezniéni dopravé z pohledu vybraného dopravce. Pardubice,
2013. Bakalaiska prace. Univerzita Pardubice, Fakulta ekonomicko-spravni, Ustav regionalnich a
bezpeénostnich véd. Vedouci bakalaiské prace : doc. Ing. Radim Roudny, CSc.
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ZAVER

Bakalatskou praci chtéla autorka pfiblizit problematiku mimofadnych udalosti
na Zeleznicich a jejich feSeni. V praci jsou popsany jednotlivé mimotadné udalosti,
jejich vznik a Clenéni. Z velké ¢asti se autorka zaméfila na popis Cinnosti slozek
integrovaného zachranného systému, ktery neodmyslitelné patii do problematiky
mimofadnych udalosti a jejich feSeni. I z pohledu zelezni¢nich dopravnich udalosti
je velice dulezité vyuziti vSech slozek IZS a jejich koordinace.

V praktické ¢asti prace bylo vyuzito statistik, které dokladaji ztraty na Zivotech v
urcitych rocich.

V prvni kapitole této prace si autorka stanovila hypotézu, na kterou v této ¢asti
bude odpovidano. Hypotéza znéla takto : Pouze svételna signalizace na zelezni¢nich
piejezdech je nedostatecna.

Osobni nazor autorky na tuto hypotézu je takovy, Ze pouze svételna signalizace
na piejezdech je nedostate¢na. Usuzuje tak podle mnoha nehod, které se stavaji na
zelezni¢nich ptejezdech, at’ uz se jedna o srdzku drazniho vozidla s chodcem, cyklistou
¢1 automobilem. Autorka si mysli, ze by zeleznicni piejezdy mély byt vybaveny
zavorami, které se budou pied prijezdem vlaku sami zavirat.

Ze by piejezdy mély byt vice zabezpeéené dokazuje i to, Ze v roce 2014 bylo na
ptejezdech o 20 vice nehod nez v roce 2013. Nardst téchto nehod byl zaznamenan na
piejezdech, které maji pouze svételnou signalizaci, ale jiz nemaji zavory. Podle grafu,
ktery je v praci vyuzit, autorka zjistila, ze rok 2014 i pies to, Ze nehod bylo mnoho, neni
na ztraty na zivotech ten nejhors$i. Mnohem horsi byl rok 2003, kdy na piejezdech bylo
usmrceno 68 osob, zatimco v roce 2014 43 osob.

Cilem bakalarské prace bylo zjistit zdkladni pfi€¢iny MU na Zeleznicich a jejich
feSeni v praxi, participace mezi jednotlivymi slozkami IZS. DalSim cilem byla
charakteristika moznosti feSeni MU na Zeleznici z pohledu provozovatele drahy nebo
majitele dopravni cesty. Studiem odborné literatury autorka dosla k zodpovézeni
stanovenych cilii a zjistila, Ze feSeni MU na Zeleznicich je dostate¢né zabezpeceno

predpisy, které jsou pro tuto problematiku vydané.
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SEZNAM ZKRATEK

CSD - Ceskoslovenké statni drahy

CD - Ceské drahy a.s.

ROE - Regionalni oddéleni ekonomiky

RSM - Regionalni sprava dopravy

VDOD - Vlakovy doprovod osobni dopravy
KCOD - Krajské centrum osobni dopravy

ZK - zékladni kapital

SZDC - Sprava Zelezniéni dopravni cesty

IZS - Integrovany z&chranny systém

MU - Mimotadna udalost

HZS - Hasic¢sky zachranny sbor

MV - GR HZS CR - Ministerstvo vnitra - Generalni feditelstvi hasi¢ského zachranného
sboru Ceské republiky

SDH - Sbor dobrovolnych hasict

PO - Pozarni ochrana

KOPIS - Krajské operacni a informacni stiedisko
OPIS - Operacni a informacni stfedisko

ZZS - Zdravotnicka zachranna sluzba

VFEN - VSeobecna fakultni nemocnice

FNKYV - Fakultni nemocnice Kralovské Vinohrady
FNM - Fakultni nemocnice v Motole

TN - Thomayerova nemocnice

UVN - Ustiedni vojenska nemocnice

NOV - Nastupni odborny vycvik

HVZ - Hydraulické vyprostovaci zafizeni

ZDD - Z&kladni dopravni dokumentace

UP - Uzemni pracovisté
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PRILOHY

Priloha ¢. I: Zapis o ohledani mista mimoradné udalosti'”’

Uéel ohledani: ............................ (MU — vykolejeni pfi posunu)

I i BT i , 5. manipulaéni kolej)

Datuma casohledani: ............... (dne......_od....do.... hodin)

Postup pfi ohledani: ................... (od St1 smérem ke stanicni budové)

Podminky ohledani: __............_.... (:gmgf osvétieni, miha, viditelnost 20 m, teplota
L5

Pouzité technické prostiedky: .... (pofizen videozaznam a situacni nakres)

Ohledani provedii: .................... (pfednosta PO, Policie CR)
Ohledani pfitomni: ..................... (vrchni mistr trati, navéstni mistr, ..)
S TP T .

A) Stav koleje a vyhybek:
B) Stav draznich vozidel:

C) Stav zabezpefovaciho zafizeni:

Podpisy:

Y provadeéci opatieni k predpisu pro hldaSeni a Setieni mimoradnych udalosti. SZDC D17-1. Praha :
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, 2015. 61 s. C.j.: S 1118/2015-018.
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Piiloha &. II: Zapis o provedeni ovéiovaciho pokusu'®

Ve véci Seffeni pnclny MU skupmy ........ , vzniklé dne ... W we O
vkm ... . trati (ZST).... s —

Jméno, funkce a OJ i jiné slozky zaméstnance, ktery pokus fidi:

'Vnéjéi podminky pokusu: {datum a Cas zapoceti s pokusem, pocasi, viditelnost, roz-

hledove pomeéry, ..)

Technicke M n pokusu: (Zde popsat rady a Cisla pouZitych DV, zab. zar., pra-
covni pomucky, ...

Uéel a cil ovéfovaciho pokusy: ...

Ovéfovaci pokus: (Podrobny popis jednotiivych dilcich pokust a jejich vysledek)
Zaver: (vyhodnoceni pokusu, navrh na dalsi postup)
Vyiadieni Géastniky: (zde mozZno uvést pfipadny nesouhlas nékterého z ucastnika)

Ukonéeno dne: ......... v ........ hodin

Podpisy:

8 provadeci opatieni k predpisu pro hldaSeni a Setieni mimoradnych udalosti. SZDC D17-1. Praha :
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Piiloha &. III: Obal spisu mimo¥adné udalosti*®

Sprava zelezmicmi dopravmi cesty, statni organizace
Cremerslei faditclvi
(b sywéma bespoino provosmviml driby

DikiSad 10037
Socdve detassah dogre ety 110 00 PRAHA 1

OBAL SPISU MIMORADNE UDALOSTI

C. spisu: ] = 1201X-018 Datum zalo3sni splau:
Mimoradna udalost skupiny X vznikla dne Termin vyfizsni splsu:
Véc: | DD.MM.RRRR na trati XXXY mezi XXXX a YYYY
v km 00,000 - obvod OR ZZZZ Datum vyfizen! splsu:
| Pracovisté:
TEL:
Zpracovatel: FAX:
E-MAIL:
" . 504 S e
Ukladaci znak: Skartacni znak a lhuta: A-10
Spisovna — doslo dne: Podpis:
__ | Dokumenty a spisy pfipojené (€.j.): Dokumenty a spisy souvisejici (€.j.):

KONTROLU SPISU PROVEDL:

(iméno, prijmeni, funkce)

SOUHLAS S ARCHIVACE: ANO NE

' ST dne: dd.mm.rmr

Sgrtve telerrein Soprevnl cealy sldn| orgeniece Bida Dikdslnd 10047, Praba 1 170 00
rapmend v obchodim resfhu  Wistshdho soudy v Praze oddil A valka 48584 . 700 94 234 D CZ 700 94 234

W idc o

provadeci opatieni k predpisu pro hldaSeni a Setieni mimoradnych uddlosti. SZDC D17-1. Praha :
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