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ABSTRAKT

BARNET, R. Prestupky v doprave souvisejici s prekrocenim a mérenim
rychlosti: bakalaiska prace. Ceské Budgjovice Vysoka skola evropskych a
regiondlnich  studii o.p.s., 2016. 61 s. Vedouci bakalaiské prace
JUDr. Jozef Bandzak, Ph.D.

Klicova slova: Normy, méfeni, rychlost, policie, BESIP,méfici zafizeni,

radar, lidar, statistiky.

Prace se zabyva métenim rychlosti vozidel v ramci dohledu na bezpecnost
silni¢niho provozu. Prvni ¢ast prace je zaméfena na historii méteni rychlosti vozidel
a soucasné¢ zakonné normy. Druhd c¢ast se vénuje jednotlivym druhim méfich
rychlosti a jejich pouzitim v praxi. Déle pak pfinosim z méfeni rychlosti vozidel a
jeho vlivu na chovani fidi¢t v provozu na pozemnich komunikacich. Soucasti prace
jsou 1 statistiky souvisejici s rychlosti vozidel. Samotnym meéfenim
rychlosti projizdéjicich vozidel dochazi v danych lokalitaich k preventivnimu
ptsobeni PCR na chovani Fidi¢a, predeviim na rychlost jejich jizdy. Rychlost jizdy
ma pak velky vliv na nehodovost a v ptipad¢ stietu je jednim z hlavnich faktort
ovlivitujicich vadZnost poranéni. V neposledni fadé¢ je méfeni rychlosti vozidel
zpusob, jak eliminovat neukaznéné fidie ze silni¢niho provozu. V praktické ¢asti
bych je vyuzita komparativni metoda K vyhodnoceni dat ziskanych pii zpracovani
této bakalaiské prace z ukazatele rychlosti v obci Dlouha Brtnice v dobé piitomnosti

uniformované hlidky PCR a nasledng jeji nepiitomnosti.



ABSTRACT

BARNET, R. Traffic Offenses Associated with Speeding and Speed
Measurement: Bachelor thesis. Ceské Budg&jovice The College of European and
Regional Studies, 2016. 61 p. Supervisor: JUDr. Jozef Bandzak, Ph.D.

Key words: Norms, measuring, speed, police, BESIP,measuring equipment, radar,

lidar, statistics.

The thesis deals with speed measuring of vehicles within the supervision of
the road safety. The first part of the thesis is focused on history of speed measuring
of vehicles as well as on current legal norms. The second part deals with individual
types of speed measuring appliances and their use in practise. Furthermore focuses
on benefits of speed measurement of vehicles and its impact on behaviour of drivers
in road traffic. The thesis includes statistics related to vehicles speed. The act of
measuring of speed of passing vehicles by PCR has a preventive influence on
drivers’ behaviour, especially on the speed of their driving. The speed of driving has
then a large effect on accident rate and in case of a collision it is one of the main
factors affecting the severity of injury. In addition, the speed measuring of vehicles is
a way of elimination of bad behaviour of drivers on the road. In the practical part, |
would like to use a comparative method to evaluate the data gathered during the
processing of my Bachelor’s thesis obtained from the speedometer in the village of
Dlouha Brtnice while the presence of the uniformed patrol of CR Police and then by

her absence.
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Uvod

Nejvyssi povolena rychlost vozidel jedouci na pozemni komunikaci je
tématem, které je predmétem mnoha diskuzi s riznymi nazory i pohledy na tuto
problematiku. K méteni rychlosti vozidel dochazi jiz od dob, kdy se zacala masivnéji
rozSifovat a formovat silni¢ni doprava tak, jak ji zndme dnes. Jiz od pocatku bylo
zjevné, ze mnoho fidict neni z riznych divodi ochotno dodrzovat pfedepsana
pravidla a to nejen co se tyce nejvyssi povolené rychlosti. Bohuzel se zvySovanim
rychlosti amérné klesa i moznost reagovat a piipadné zabranit dopravnim nehodam. I
ptes znac¢ny technicky pokrok, ktery odliSuje moderni automobily od téch z pocatku
20. stoleti, stale mnoho lidi kaZzdodenné¢ umird nebo je téZce ranénych praveé
z diivoda prekroceni nejvyssi povolené rychlosti. Diky pokroku, ktery byl uinén
V automobilovém primyslu za posledni roky mame na jednu stranu bezpecné a
komfortni vozidla, ktera jsou na vysoké kvalitativni i technické urovni, a které nam
umoznuji pomérné snadno a rychle zdoldvat zna¢né vzdalenosti. Na stranu druhou
vSak diky tomuto komfortu fidi¢i téchto vozidel €asto zapominaji na zdkladni
fyzikédlni zdkony a tim vytvaii prostor pro chybu, kterd mize a Casto 1 byva

doprovazena tragickymi nasledky.

Toto téma prace bylo zvoleno s ohledem na autorovy zkuSenosti ziskané
béhem jeho plsobeni na oddeleni silniéniho dohledu Krajského feditelstvi policie
kraje VysocCina, kde se s problematikou dodrzovani pravidel silni¢niho provozu,
ucastniky silniéniho provozu setkaval denné. Téma prace se vSak tyka vétSiny
obyvatel, protoze se S dopravnim provozem V riznych podobéch setkavaji témét na
kazdém kroku. Napftiklad jizda zvySenou rychlosti v mensi obci se mtize zdat tidici
jako naprosto v poradku, protoze jde podle néj o pichledny a bezpec¢ny tisek v mistg,
kde stoji jen par domi, a on svou zvySenou rychlosti pfece nikoho neohrozi ani
neomezi. Mistnim obyvatellim vSak bude tato jizda z mnoha divodi jisté na obtiz a
budou ji povazovat za veliky problém. Zvlast’ pokud se takto bude chovat vétSina
fidi¢u. Tito obyvatelé jsou pak pravem na projizdéjici fidiCe nazlobeni a pozaduiji,

aby policie situaci fesila a zvysila zde svtj dohled.



1 Cil a metodika bakalarské prace

Hlavnim cilem bakaléaiské prace je zjistit jaky vliv ma na chovani fidict
jedoucich po pozemni komunikaci, p¥itomnost uniformované hlidky Policie Ceské
republiky v souvislosti s dodrzovanim nejvyssi povolené rychlosti Vv obci.
K provedeni tohoto vyzkumu bude vyuzita vyzkumna metoda synchronii komparace,
ktera bude provedena u dat ziskanych z ukazatele rychlosti, ktery je vybaven
statistickym modulem. A to v dobé& piitomnosti uniformované hlidky PCR, ktera
vykonava dohled nad bezpec¢nosti a plynulosti silni¢niho provozu a nésledné¢ v dobé
jeji neptitomnosti. MéFi€ rychlosti, ktery byl vybran pro tento vyzkum je instalovan
v obci Dlouha Brtnice ve sméru jizdy Jihlava — Znojmo na silnici prvni tfidy 1/38
s pomérné znacnou intenzitou dopravy. Obec Dlouha Brtnice Se nachazi na uzemi
okresu Jihlava a naleZi pod Kraj Vysocina, zije zde piiblizné¢ 400 obyvatel a silnice
1/38 vede stfedem této obce. V tomto ohledu ma instalovany méfi¢ rychlosti idealni

ptedpoklad pro sbér vypovidajicich dat v dané problematice.

Prace je rozdé€lena do dvou casti. Prvni ¢ast prace je teoreticka a bude
vychéazet z obsahové analyzy dostupnych materidlli, dokumentii, zakont, jinych
pravnich norem a také judikatury, které maji souvislost s métenim rychlosti vozidel a
rychlosti vozidel obecné. Jde pfedevSim o rozbor a analyzu dostupné literatury
souvisejici s historii rychlosti vozidel a méfenim rychlosti vozidel. Dale o
interpretaci zdkonti a jinych pravnich norem platnych v Ceské republice, které
upravuji a souvisi s méfenim rychlosti vozidel. V dalsi kapitole se prostiednictvim
provedeného rozboru analyzovanych dokumentti bude prace zabyvat fyzikalnimi
principy, které jsou v souCasnosti vyuzivany V pfistrojich umoziujici méteni
rychlosti vozidel. V teoretické Casti prace bude také zahrnuta kapitola, ktera se bude
vénovat zpusobiim, kterymi se provadi méfeni rychlost a to pfedevSim méfeni
okamzité rychlosti vozidel a méfeni primérné rychlosti vozidel a dale jednotlivym
druhiim méfica rychlosti. Zpasoby méfeni rychlosti 1 jednotlivé druhy méfich
rychlosti budou analyzovany ptedevSim z dostupné literatury poskytnuté vyrobci
téchto zafizeni a na zédklad¢ zkuSenosti autora ziskanych béhem jeho plisobeni na
oddéleni silni¢niho dohledu Krajského feditelstvi policie kraje Vysoc€ina. Posledni

kapitola teoretické Casti prace bude vénovana rozboru a analyze materialti tykajicich



se radarovych informativnich paneld, které jsou vyuzivany v obcich k zobrazeni

zobrazeni okamzité rychlosti projizd€jiciho vozidla na velkoplo$ném displeji.

Cilem prakticka ¢asti této prace je naplnéni hlavniho cile prace tedy zjistit
jaky vliv ma na chovéni fidici jedoucich po pozemni komunikaci, pfitomnost
uniformované hlidky Policie Ceské republiky v souvislosti s dodrzovanim nejvyssi
povolené rychlosti v obci. Zde bude vyuzita také statistickd metoda, kterd bude
vyuzita k prezentaci zjiSténych naméfenych hodnot z meéfice rychlosti. V zavéru
bakalaiské prace pak bude shrnuti celé oblasti, které se tato prace tyka a navrzeny

nékteré postupy, které by mohly fesSit nedostatky zjisténé v ramci dané problematiky.



2 Historie méreni rychlosti vozidel

Zacatek méfeni rychlosti mizeme datovat do doby, kdy wvznikl prvni
motorovy dopravni prostfedek. Prvni prototyp parniho vozidla zkonstruoval
Francouz Nicolas Joseph Cugnot. Viz m¢l zkusebni jizdu v roce 1869 a dosahoval
rychlosti 4,5 km/h. Jiz v roce 1871 se stala prvni dopravni nehoda, kdy Nicolas
Joseph Cugnot narazil se svym dal$im parnim strojem do zdi. Prvni automobilovy
zavod na Cas se jel v roce 1898 v mésté Acheres ve Francii. Zavod vyhral
francouzsky hrabé Gaston de Chasseloup-Laubat se svym elektromobilem Jean-taud.
Vz dosahl nejvyssi rychlosti 63,15 km/h, ¢imz zahajil historii rychlostnich rekordd.
Rychlost 100 km/h pokofil Camille Jenatzy roku 1899 ve svém elektromobilu La
Jamais Contete, kdy dosahli rychlosti 105,88 km/hod. Dnes nas tedy od ptekroc¢eni
rychlosti 100 km/h d&li 115 let."

Obr. & 1: Camille Jenatzy po piekonani rychlosti 100 km/h?

2N

-~ e .:_’-\?TJ‘ = J-\‘,

Jiz od prvnich jizd vozl si lidé uvédomovali, jaké nebezpeci piinasi stale se
zrychlujici vozidla. Mésta a staty tak zacaly postupné vydavat rGzna natfizeni a
zakony, které upravovaly provoz téchto vozidel. Jednim z nejznaméjSich zakont

Z poc¢atkli automobilismu je jisté ,,Locomotive act“ prezdivany jako praporkovy

! SKOREPA, M. Déjiny automobilovych zdvodii. Praha: OLYMPIA, 1973. s. 7-22.
2 La Jamais Contente [online]. 2013, [cit. 15. 10. 2015]. Dostupny z WWW:
<http://www.speedace.info/jamais.htm/>.
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zakon zavedeny v roce 1865 v Anglii. Tento zdkon nafizoval, ze pred jedoucim
samohybnym vozidlem musela kracet osoba a Cervenym praporkem signalizovat
blizici se vozidlo pro ostatni projizd&jici. Rychlost jizdy byla tehdy omezena na
2mph (3,2 km/h) v obci a 4 mph (6,4 km/h) mimo obec. Vzhledem k prudkému
rozvoji automobilti a pravnim upravam v jednotlivych zemich bylo ziejmé, ze se
uprava silni¢éniho provozu musi sjednotit na mezinarodni Grovni. Dne 11. 10. 1909
byla v Pafizi pfijata Mezinarodni smlouva o jizd¢ automobily. Tato uprava platila 1
na ¢eském uzemi, protoze dohodu podepsalo i Rakousko — Uhersko, jehoz jsme byli
Vv té dobé¢ soucasti. Tato smlouva upravovala zasady pro fidi¢e motorovych vozidel,
bezpecnostni opatieni pro samotna vozidla i prvni vystrazné tabule, coZ jsou dnesni
dopravni znacky. Prvni zakon, ktery jednotné upravoval problematiku silni¢niho
provozu na Uzemi Ceskoslovenska, vznikl v roce 1935. Jednalo se o zdkon &islo
81/1935 Sb., o jizd¢ motorovymi vozidly spole¢né s provadécim vladnim nafizenim
¢islo 203/1935 Sb. Tento zakon omezil nejvyssi povolenou rychlost v uzavienych
osadach na 35 km/h.?

Méteni nejvyssi povolené rychlosti se po dlouhou dobu provadélo pouze
zékladni metodou a to ru¢nim méfenim cCasu, za ktery vozidla projela urcitym
pfedem zméfenym usekem. Cetnici k tomu vyuzivali vzorce primémé rychlosti
,Vv=s/t, kdy ,,v* je rychlost (m/s nebo km/h), ,,s* je draha (m nebo km) a ,,t* ¢as
(sek. nebo hod.). Nejcastéji se méfilo na vzdalenost 200 az 300 metrt. Jeden Cetnik
provadel méfeni pomoci ¢asomiry a druhy pak vozidla zastavoval. Samotné meéteni
tedy spocivalo pouze na schopnostech ¢etnika. Tento postup v§ak mohl fungovat jen
diky autorité, kterou tehdy cetnici jist€ méli a pfedevSim zdkonem nastavené
vymahatelnosti. Pfi soucasné dopravni situaci si takovyto postup jiz jisté

/v - .4
nedokazeme predstavit.

V roce 1947 se vsak ve meésté Glastonbury v USA zacala ménit budoucnost
meéfeni rychlosti vozidel v silnicnim provozu. John L. Barker Sr. poprvé pouzil svij
vynalez ,,Radar gun®, tedy radarovou pistoli. John L. Barker Sr. pracoval béhem

druhé svétove valky pravé s radarovou technikou a po skonceni vyuzil své poznatky

® KYNCL, J. Historie dopravy na tizemi Ceské republiky. Praha: nakladatelstvi Vladimir Kotinek,
2006. s. 20-26.
* MACHUTOVA, M. Historie dopravni policie. Praha: Milpo media, 2009. s 44-47.
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K sestrojeni radarové pistole. Od roku 1947 az do roku 1949 jeho vynalez policisté
testovali ve staté Connecticut a mésté Garden City statu NewYork. Ridi¢am, ktefi
prekroCili nejvyssi povolenou rychlost, pak davali pouze varovné listky.
Pravdépodobné prvni osoba zméfena radarovou technikou byl pan Matthew Dutka,
ktery 12. unora 1949 ptekrocCil nejvyssi povolenou rychlost na silnici ¢islo 2
v Glastonbury. Jeho namétfena rychlost byla 55 mph (88,5 km/h) na misté, kde

nejvyssi povolena rychlost byla 30 mph (48,3 km/h).>

Obr. ¢&. 2: Police Connecticut USA Radar 1947°

(24

Na nasem uzemi se radarova meéfici technika zacala rozvijet spolecné

s firmou Ramet Kunovice, ktera radarové méfi¢e vyviji a vyrabi od roku 1955 do

soucasnosti. Jeji métice RAMER tak Policie Ceské republiky vyuziva i nyni.’

> Historie radarové pistole [online]. 2011, [cit. 15. 11. 2015]. Dostupny z WWW:
<http://www.efastball.com/history/history-of-the-sports-radar-gun/>.

® Historie radarové pistole [online]. 2011, [cit. 15. 11. 2015]. Dostupny z WWW:
<http://www.efastball.com/history/history-of-the-sports-radar-gun/>.

" Strucny profil RAMET a.s. [online]. 2014, [cit. 16. 11. 2015]. Dostupny z WWW:
<http://www.ramet.as/profil-spolecnosti/>.
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3 Zakonné normy a jiné pravni normy upravujici méreni

rychlosti vozidel

Meéfeni rychlosti vozidel je upraveno zakonem c¢islo 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakoni, ve znéni pozd¢jsich
predpisu. Dle § 79a tohoto zakona je k méfeni rychlosti vozidel opravnéna Policie
Ceské republiky a obecni policie. Zakladni pravni normou Policie Ceské republiky,
ktera obsahuje obecné opravnéni pro méteni rychlosti, je zakon ¢islo 273/2008 Sb., o
Policii Ceské republiky. Dale je postup Policie Ceské republiky upraven Zavaznym
pokynem policejniho prezidenta ¢islo 160/2009 a Pokynem c¢islo 1/2010 teditele
feditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia CR. Dale mohou dle zakona
Cislo 124/1992 Sb., o Vojenské policii, ve znéni pozd¢jSich predpist,, provadeét
meteni rychlosti pfislusnici Vojenské policie. Vojenska policie je opravnéna dle
tohoto zakona provadét méfeni rychlosti vojenskych vozidel a ostatnich dopravnich
prostfedkt ve vojenskych objektech. Problematiku méfidel a méficich postupt
upravuje zakon c¢islo 505/1990 Sb., o metrologii, ve znéni pozd¢jsich piedpist. Ten
stanovuje, Ze spravni organy jsou povinny pouzivat k méteni pouze méfidel, u nichz
bylo ovéfeno, Ze maji poZzadované metrologické vlastnosti, a to pouze po dobu

platnosti daného ovéieni.®

3.1 Zakony a jiné pravni normy

3.1.1 Zakon o provozu na pozemnich komunikacich

,, Tento zdakon zapracovava prislusné predpisy Evropské unie a upravuje

a) prava a povinnosti ucastniku provozu na pozemnich komunikacich,

b) pravidla provozu na pozemnich komunikacich,

¢) upravu a rizeni provozu na pozemnich komunikacich,

d) ridicska opravnéni a ridicské priikazy,

e) piisobnost a pravomoc organii statni spravy a Policie Ceské republiky (ddle jen

., policie ) ve vécech provozu na pozemnich komunikacich.

SV(VZESKO. Zakon ¢. 505/1990 Sb. o metrologii, ve znéni pozd¢jsich predpisi. In: Shirka zdkonii,
Ceska republika. 1990, ¢astka 83, s. 1882-1912.
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Rychlost jizdy

(1) Rychlost jizdy musi ridic¢ prizpusobit zejména svym schopnostem, vlastnostem
vozidla a ndkladu, predpokladanému stavebnimu a dopravné technickému stavu
pozemni komunikace, jeji kategorii a tride, povetrnostnim podminkam a jinym
okolnostem, které je mozno predvidat; smi jet jen takovou rychlosti, aby byl schopen
zastavit vozidlo na vzdalenost, na kterou ma rozhled.

(2) Ridic nesmi

a) snizit nahle rychlost jizdy nebo nahle zastavit, pokud to nevyzaduje bezpecnost
provozu na pozemnich komunikacich,

b) omezovat plynulost provozu na pozemnich komunikacich, zejména bezdiivodné
pomalou jizdou a pomalym predjizdeénim.

(3) Ridi¢ motorového vozidla o maximdlni pripustné hmotnosti neprevysujici 3 500
kg a autobusu smi jet mimo obec rychlosti nejvyse 90 km.h-1; na silnici pro
motorovd vozidla rychlosti nejvyse 110 km.h-1 a na ddlnici rychlosti nejvyse 130
km.h-1. Ridic jiného motorového vozidla smi jet rychlosti nejvyse 80 km.h-1.

(4) V obci smi jet Fidi¢ rychlosti nejvyse 50 km.h-1, a jde-li o dadlnici nebo silnici pro
motorova vozidla, nejvyse 80 km.h-1.

(5) Ridi¢ nesmi prekrocit nejvyssi povolenou rychlost vozidla, a jde-li o jizdni
soupravu, nejvyssi povolenou rychlost zadného z vozidel soupravy.

(7) Mistni upravou provozu na pozemnich komunikacich podle § 61 odst. 2 lze
nejvyssi dovolenou rychlost podle odstavce 4 zvysit, maximalné vsak o 30 km.h-1. Na
silnici pro motorova vozidla se smérove oddelenymi jizdnimi pasy Ize zvysit i nejvyssi
dovolenou rychlost podle odstavce 3, maximalné vsak o 20 km.h-1.

(8) Pri pouziti snehovych retézii na vozidle smi jet vidic rychlosti nejvyse 50 km.h-1.

Za ucelem zvyseni bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich je policie a
obecni policie oprdavnéna mérit rychlost vozidel. Obecni policie tuto cinnost
vykonava vyhradné na mistech urcenych policii, pritom postupuje v soucinnosti

S policii. «“9

%

° CESKO. Zakon ¢&. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zmén& nékterych
zakonu. In: Shirka zdkomi, Ceskd republika. 2000, ¢astka 98, s. 4570-4615. § 1, §18, § 79a.
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3.1.2 Zakon o Policii Ceské republiky

., Policie Ceské republiky (ddle jen , policie) je jednotny ozbrojeny bezpecnostni
shor.

Policie slouzi verejnosti. Jejim ukolem je chranit bezpecnost osob a majetku a
verejny porddek, predchdazet trestné cinnosti, plnit uikoly podle trestniho radu a dalsi
ukoly na useku vnitrniho poradku a bezpecnosti sverené ji zdkony, primo
pouzitelnymi predpisy Evropské unie nebo mezindrodnimi smlouvami, které jSou
soucasti pravniho radu (dale jen ,,mezindrodni smlouva “).

V' pripadé ohrozeni nebo poruSeni vnitiniho poradku a bezpecnosti, jehoz
odstranéni spada do ukolii policie, je policista ve sluzbé nebo zaméstnanec policie v
pracovni dobé povinen provést uikon v ramci své pravomoci (ddle jen ,,tikon“) nebo

. ., . . . 7«0
prijmout jiné opatreni, aby ohrozeni nebo poruseni odstranil. *

3.1.3 Zavazny pokyn policejniho prezidenta ¢.160/2009

(1) K ucinnému reseni porusovani jednotlivych pravidel silnicniho provozu jsou
provadeny specidlni kontroly. Nedilnou soucdsti specialni kontroly je zdkladni
kontrola podle ¢l. 17. Specialni kontrola je planovdina a organizovana v ramci
bézného vykonu sluzby tak, aby svym zamérenim ucinné resila problematiku, pro
kterou je urcena.

(2) Specialnimi kontrolami jsou

b) kontrola dodrzovdni stanovené rychlosti jizdy (Specidlni kontrola ,,b”), “**

3.1.4 Pokyn &. 1/2010 ¥editele RSDP Policejniho prezidia CR

., PFi provadeni této specidalni kontroly ,,b* hlidka kontroluje dodrzovani rychlosti
jizdy v mistech, kde z divodu poruseni pravniho predpisu dochdzi nejcastéji k
pdchani prestupkii v silnicnim provozu (dadle jen , dopravni prestupek’), zejména

dopravnim nehoddam.

Hlidka k méreni rychlosti jizdy pouzZiva mobilni nebo stacionarni technické

prostiedky schvdlené a ovérené (kalibrované) Ceskym metrologickym institutem.

10 CESKO. Zakon &. 273/2008 Sb. o Policii Ceské republiky In: Shirka zdkonii, Ceskd republika.
2008, castka 91, s. 4086-4156.§ 1, § 2 a § 10 odst. 1).
11 1. 18 odst. 1), odst. 2) pism. b) Zavazného pokynu policejniho prezidenta &. 160/2009.
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Vv oy v ’ o\ r Y v r «12
Obsluha mériciho zarizeni miize byt v civilnim oblecent. *

., Pri obsluze mériciho zarizeni se policista 7idi navodem k obsluze, ktery je soucasti
kazdého zarizeni. Policista musi byt ndlezite seznamen a proskolen k obsluze
zarizeni. MeFicl zarizeni, jako stanovené méridlo, podléha podle platnych pravnich
predpisit povinnému ovérovani. Doba platnosti overeni je 1 rok. Bez platného
overeni nesmi byt meéridlo pouzito k méreni rychlosti vozidel za ucelem postihu.
Obsluha zarizeni musi mit pri vykonu sluzby s sebou original platného ,, Ovérovaciho
listu” vydaného Ceskym metrologickym institutem. Za vcéasnost metrologického

vy oy ;77 13
overovani odpovida vedouci.

3.1.5 Zakon o Vojenské policii

,, Vojenska policie v rozsahu vymezeném timto zakonem plni ukoly policejni ochrany
Ministerstva obrany (ddle jen ‘ministerstvo’), ozbrojenych sil, vojenskych objektii,
vojenského materialu a ostatniho majetku statu, s nimz je prislusné hospodarit

ministerstvo. Vojenska policie je soucdsti ministerstva.

(4) Vojenska policie plni tyto iikoly policejni ochrany:
9) dohlizi nad bezpecnosti provozu vozidel ozbrojenych sil a nad bezpecnosti provozu

ostatnich dopravnich prostiediai v chranénych objektech, “**

3.1.6 Zakon o metrologii

(1) Overenim stanoveného méridla se potvrzuje, Ze stanovené méridlo ma
pozadované metrologické viastnosti. Tento poZadavek se povazuje za splnény, pokud
ma meéridlo pozadované metrologické vlastnosti stanovené opatienim obecné povahy.
Opatieni obecné povahy kromé pozZadovanych metrologickych vlastnosti
stanoveného méridla stanovi i zkousky pri jeho ovérovani. Postup pri ovérovani

stanovenych méridel stanovi ministerstvo vyhldskou.

(1) Stanovenych méridel miize byt pouzivano pro dany ucel jen po dobu platnosti

2 ¢1. 6 odstavec 1) a 2) Pokynu & 1/2010 feditele RSDP Policejniho prezidia CR.

3 C1. 29 odstavec 2) Pokynu &. 1/2010 feditele RSDP Policejniho prezidia CR.

14 CESKO. Zakon €. 300/2013 Sb. o Vojenské policii a o zmén& neékterych zakont. In: Shirka zdkonii,
Ceskd republika. 2013, &astka 115, s. 3346-3376. § 1 a § 4 pism. g).
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provedeného ovéreni. Novému ovéreni vSak tato méridla jiz nepodléhaji, pokud
prokazatelné prestala byt uzivana k ucelum, pro které byla vyhlisena jako

o5
stanovena. “

3.2 Dopravni prestupky souvisejici s prekroceni rychlosti

Dopravni ptestupky, které souvisi S piekro¢enim nejvyssi povolené rychlosti
muzeme celkové rozdélit do nékolika oblasti. Prvni z nich je fidi¢i ¢asto opomijena
povinnost dand zdkonem, kterd fidicim vozidel uklada ptizpiisobit rychlost jizdy
zejména svym schopnostem, vlastnostem vozidla a ndkladu, ptedpoklddanému
stavebnimu a dopravné technickému stavu pozemni komunikace, jeji kategorii a
ttide, povétrnostnim podminkam a jinym okolnostem, které je mozno predvidat a smi
jet jen takovou rychlosti, aby byl schopen zastavit vozidlo na vzdalenost, na kterou
ma rozhled. Prokazovani poruseni této povinnosti je v piimém dohledu nad
bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu velmi obtizené, nicméné casto se
S prokdzanim nepiiméefené rychlosti v tomto ohledu mizeme setkat u vySetfovani
pfi¢in dopravni nehody, kdy soudni znalec mize prostiednicim znaleckého posudku
prokdzat, Ze fidi¢ jel nepfiméfenou rychlosti. Dalsi oblasti, které souvisi s
prekrocenim povolené rychlosti jsou piekroceni rychlosti v obci, ptekroceni rychlosti

v ree

mimo obec a prekrodeni nejvyssi povolené ,,konstrukéni rychlosti vozidla.'®

3.2.1 Prekroceni rychlosti v obci

V obci smi jet fidi¢ rychlosti nejvyse 50 km/h, po dalnici anebo po silnici pro
motorova vozidla je nejvyssi povolena rychlost stanovena na 80 km/h. Pokud je
rychlost upravena mistnim dopravnim znacenim miZze byt nejvyssi povolena rychlost
zvySena maximalné o 30 km/h ale sniZend bez omezeni. Pokud se fidi¢ dopusti

pfestupku a piekroci nejvyssi povolenou rychlost v obci hrozi mu sankce, kterd se

odviji od rychlosti, o kterou byla nejvyssi povolena rychlost prekrogena. */

15 CESKO. Zakon & 505/1990 Sb. o metrologii, ve znéni pozd&jsich predpisti. In: Shirka zdkonii,
Ceska republika. 1990, &astka 83,'s. 1882-1912. § 9 odst. 1 a § 11 odst. 1.

1 CESKO. Zdkon & 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zméné nékterych
zakond. In: Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2000, Eastka 98, s. 4570—4615. § 18 odst. 1.

" CESKO. Zékon & 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zmén¢ nékterych
zakond. In: Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2000, Eastka 98, s. 4570-4615. § 18 odst. 4.
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e pii piekroceni rychlosti 0 1 az 5 km/h hrozi fidi¢i vozidla v blokovém fizeni
pokuta do 1000 K¢, ve spravnim fizeni od 1500 — 2500 K¢ a 0 bodi

e pii piekroceni rychlosti 0 6 az 19 km/h hrozi fidi¢i vozidla v blokovém fizeni
pokuta do 1000 K¢, ve spravnim fizeni od 1500 — 2500 K¢ a 2 body

e pii piekroceni rychlosti 0 20 az 39 km/h hrozi fidi¢i vozidla v blokovém
fizeni pokuta do 2500 K¢, ve spravnim fizeni od 2500 — 5000 K¢ a 3 body

e pii prekroCeni rychlosti 0 40 km/h a vice, nelze ptestupek v blokovém Fizeni
pfestupek projednat, a ve spravnim fizeni hrozi fidi¢i vozidla pokuta od

5000 — 10000 K¢&. zakaz Fizeni na 6 az 12 mésicti a 5 bod*®

3.2.2 Piekroceni rychlosti mimo obec

Mimo obec smi jet fidi¢ rychlosti nejvyse 90 km/h, po dalnici anebo po silnici
pro motorova vozidla je nejvyssi povolena rychlost stanovena na 130 km/h. Ridiéi
vozidel o hmotnosti nad 3,5 tuny smi jet nejvySe 80 km/h. Mistnim dopravnim
znaCenim mize byt nejvyssi povolena rychlost mimo obec pouze snizena, zvySeni
neni povoleno. Pokud se tidi¢ dopusti piestupku a ptekro¢i nejvyssi povolenou
rychlost mimo obec hrozi mu sankce, ktera se odviji od rychlosti, o kterou byla

e , . y 19
nejvyssi povolend rychlost piekrocena.

e pii prekroceni rychlosti 0 1 az 10 km/h hrozi fidi¢i vozidla v blokovém fizeni
pokuta do 1000 K¢, ve spravnim fizeni od 1500 — 2500 K¢ a 0 boda

e pii prekroCeni rychlosti 0 11 az 29 km/h hrozi fidi¢i vozidla v blokovém
tfizeni pokuta do 1000 K¢&, ve spravnim tizeni od 1500 — 2500 K¢ a 2 body

e pii piekroceni rychlosti 0 30 az 49 km/h hrozi fidi¢i vozidla v blokovém
tfizeni pokuta do 2500 K¢&, ve spravnim tizeni od 2500 — 5000 K¢ a 3 body

e pii prekroCeni rychlosti 0 50 km/h a vice, nelze pfestupek v blokovém fizeni
pfestupek projednat, a ve spravnim fizeni hrozi fidi¢i vozidla pokuta od

5000 — 10000 K¢&. zakaz Fizeni na 6 az 12 mésicii a 5 boda?°

'8 CESKO. Zdkon & 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zméné nekterych
zékond. In: Shirka zdkonii, Ceska republika. 2000, ¢astka 98, s. 4570-4615.

¥ CESKO. Zdkon & 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zméné nékterych
zakond. In: Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2000, Eastka 98, s. 4570—4615. § 18 odst. 4.

0 CESKO. Zakon & 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zmén¢ nékterych
zakond. In: Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2000, Eastka 98, s. 4570-4615. § 18 odst. 3.
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3.2.3 Prekroceni nejvyssi povolené ,, konstrukéni rychlosti vozidla

Nejvyssi povolenou rychlosti podle mistni upravy provozu na pozemnich
komunikacich smi ftidi¢ jet jen v piipad€é, nepiekroCi-li nejvyssi povolenou
,.konstruk¢ni rychlost vozidla danou pro konkrétni druh vozidla a jde-li o jizdni
soupravu, nejvyssi povolenou ,konstrukéni® rychlost zddného z vozidel soupravy.

Pokud pro fidice vyplyvaji z riznych ustanoveni zédkonl odliSné hranice nejvyssi
- 21

e pii ptekroceni nejvyssi povolené ,konstrukéni® rychlost vozidla dané pro
konkrétni druh vozidla nebo pii prekroceni nejvyssi povolené rychlosti
vozidla jizdni soupravy, hrozi fidi¢i vozidla nebo jizdni soupravy v blokovém

fizeni pokuta do 2000 K&, ve spravnim fizeni od 1500 — 2500 K& a 0 bodi?

3.3 Vybrana judikatura

Vhledem k rozsifenosti silni¢ni dopravy existuje k dané problematice zna¢né
mnozstvi soudnich rozhodnuti. Soudni rozhodnuti nejsou v pravnim systému Ceské
republiky pravné zavaznd, nicméné rozhodnuti soudii vysSich stupni maji urcitou
pravni silu a ostatni soudy, v ramci konstantnosti soudniho rozhodovani, k témto
judikatim pfihlizi a ve svych rozhodnutich na né odkazuji. Nize jsou uvedeny

rozbory dvou soudnich rozhodnuti, které se vztahuji k dané problematice.

3.3.1 Rozhodnuti Nejvys$siho spravniho soudu 1 As 183/2012-50

Jedna se o rozhodnuti, které souvisi s dodrzovani piedepsané rychlosti v obci
bez oznadeni obce. Slo o ptipad, kdy se st&Zovatel dopustil piestupku tim, Ze
prekrocil nejvyssi povolenou rychlost stanovenou pro jizdu v obci o 54 km/h a
nasledné¢ uvedl, ze vjel do obce po komunikaci, kterd neobsahovala dopravni znacku
upozoriiujici na zacatek obce. Stézovatel zminil, Ze rychlejsi jizdou v obci nez 50

km/h fidi€¢ nemusi vzdy porusit obecnou rychlost 50 km/h, nebot’ fidi¢ nemuze

2L CESKO. Zakon &. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zméné nékterych
zakond. In: Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2000, Eastka 98, s. 4570-4615. § 18 odst. 5.
22 CESKO. Zakon &. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zméné nékterych
zakond. In: Shirka zdkonii, Ceskd republika. 2000, Eastka 98, s. 4570—4615. § 18 odst. 5.

19



béhem jizdy predvidat a domyslet si, ze se nachdzi v obci, pokud pii piijezdu do obce
neprojel kolem dopravni znacky oznacujici zacatek obce. VySe uvedené rozhodnuti

Nejvyssiho spravniho soudu bylo odivodnéno mimo jiné t€émito pravnimi vétami:*®

Pravni véty**

1) Smyslem stanoveni maximalni povolené rychlosti pro jizdu v obci (§ 18 odst. 4
zdkona o silnicnim provozu) je ochrana Zivota, zdravi a majetku obyvatel obce a
ucastnikit provozu na pozemnich komunikacich, jakoZ i zajisténi bezpecnosti a
plynulosti dopravy. Obec je v § 2 pism. cc) zdakona o silnicnim provozu vymezena
primadrné jako zastavéné uzemi. Pravé zastavénost predstavuje zakladni a klicovy
znak charakterizujici uzemi obce. Prijede-li 7idic po pozemni komunikaci do
zastaveného uzemi, mél by s ohledem na bezpecnost ostatnich ucastnikit provozu,
potencialnich chodcu, zvirat nebo ochranu majetku svoji rychlost prizpiisobit jizde v
zastaveném uzemi, bez ohledu na skutecnost, zda projel kolem znacky vymezujici

zacatek obce ¢i nikoliv.

2) Ryze gramaticky vyklad, Ze Fidic je povinen dodrzovat maximdlni povolenou
rychlost v obci 50 km/h jen tehdy, projede-li kolem znacky informujici o zacdtku
obce, by vedl k absurdnim dusledkim. Jak spravné uvedl Zalovany na strané 4
napadeného rozhodnuti, 7idic, ktery prijede do obce vlakem a v piijcovné si vyzvedne
vozidlo, by podle vykladu zastavaného stézovatelem neprojel kolem dopravni znacky
Obec, a proto by nebyl povinen dodrzovat zdkonem stanovenou rychlost 50 km/h.
Stejné tak by Fidic, ktery vjede do obce po ucelové komunikaci, na niz se znacky
oznacujici zacatek a komnec obce neosazuji, nebyl povinen dodrzovat maximalni
povolenou rychlost v obci, protoze pri vjezdu na vizemi obce nebyl Zadnym znacenim
upozornén, zZe se jiz nachdzi v obci. Lze si jisté predstavit, k jakym nepripustnym
dusledkiim by zminénd interpretace mohla vést: v obcich by maximalni povolenou
rychlost 50 km/h méli povinnost dodrzovat pouze vidici, kteri prijeli do obce po

komunikacich osazenych znackami ¢. IS 12a Obec ; ostatni 7idici, kteri zahdjili svoji

28 CESKO. Rozsudek Nejvyssiho spravniho soudu ze dne 20. 3. 2013, sp. zn. 1As183/2012-50
[online]. [cit. 20. 1. 2016]. Dostupny z WWW:
<http://www.nssoud.cz/filessfSOUDNI_VYKON/2012/0183 1As__1200050A_prevedeno.pdf>.

% CESKO. Rozsudek Nejvyssiho spravniho soudu ze dne 20. 3. 2013, sp. zn. 1As183/2012-50
[online]. [cit. 20. 1. 2016]. Dostupny z WWW:
<http://www.nssoud.cz/filessfSOUDNI_VYKON/2012/0183 1As__1200050A prevedeno.pdf>.
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Jizdu v obci, prijeli do obce po ucelové komunikaci ¢i ti, jez by ucelove objeli ceduli
oznacujici zacatek obce mimo pozemni komunikaci (napr. po poli), by se v obci sméli
pohybovat maximalni rychlosti 90 km/h pripustnou pro provoz na silnici vedouct
mimo obec. Naznacené chovani vidicu by znacné narusilo bezpecnost a plynulost
provozu na pozemnich komunikacich v obci a hrubym zpiisobem by ohrozovalo

zdravi a majetek obyvatel obce i ucastnikii silnicniho provozu.

3.3.2 Rozhodnuti Nejvyssiho spravniho soudu 5 As 104/2008-45

Jedna se o rozhodnuti, které souvisi s dodrzovani pfedepsané rychlosti v obci.
Konkrétné v pripadu, kdy se stéZzovatel dopustil prestupku tim, ze prekroc€il nejvyssi
povolenou rychlost stanovenou pro jizdu v obci o 2 km/h a nespokojil se stavem, kdy
se obecni ufad ani odvolaci organ nezabyval tim, zda byl ohrozen nebo porusen
néktery zdjem nebo hodnota chranéna zdkonem — tedy materidlnim znakem
prestupku. Rozsudek se tak tyka materidlniho znaku piestupku a vyplyvd z ngj
nutnost prokazovani materialniho stranky ptestupku individuédlné a to podle okolnosti

pfripadu.25

Pravni véta®

Samotna skutecnost, Ze Fidic vozidla v provozu na pozemni komunikaci sice
prekrocil nejvyssi dovolenou rychlost stanovenou pravnim predpisem nebo dopravni
znackou, nicméné rychlost jeho jizdy se hranici nejvyssi dovolené rychlosti bliZila,
sama o sobé nepostacuje pro zaver o tom, Ze nebyla naplnéna materialni stranka (s 2
odst. 1 zdkona ¢. 200/1990 Sb., o prestupcich) prestupku proti bezpecnosti a
plynulosti provozu na pozemnich komunikacich dle § 22 odst. 1 pism. f) bodu 4
citovaného zakona. Mela by vsak vést spravni organ k tomu, aby na materidalni
stranku tohoto jednani zaméril svou pozornost, nebot je treba posoudit, zda zde

nejsou dalsi pro véc relevantni okolnosti, které by teprve ve svém souhrnu takovy

zaver oditvodnovaly.

% CESKO. Rozsudek Nejvyssiho spravniho soudu ze dne 14. 12. 2009, sp. zn. 5As104/2008-45.
[online]. [cit. 22. 1. 2016]. Dostupny z WWW:
<http://www.nssoud.cz/filessSOUDNI_VYKON/2008/0104_5As__0800_8d3bcda0_a3cl_4abl_abd5
_c4c6db42decd_prevedeno.pdf>.

% CESKO. Rozsudek Nejvyssiho spravniho soudu ze dne 14. 12. 2009, sp. zn. 5As104/2008-45.
[online]. [cit. 22. 1. 2016]. Dostupny z WWW:
<http://www.nssoud.cz/filessSOUDNI_VYKON/2008/0104 5As__ 0800 8d3bcda0_a3cl_4abl_abd5
_c4c6db42decd_prevedeno.pdf>.
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4 Principy vyuzZivané pro méreni rychlosti

4.1 Rychlost

Rychlost je zakladni veli¢inou, kterd je vyuzivana pfi méteni rychlosti. Je to
vektorova fyzikalni veli¢ina, kterd popisuje zménu polohy urcitého télesa vzhledem
k ¢asu. Ke kompletnimu udani rychlosti télesa musime znat nejen jeji velikost ale i
smér pohybu. Rychlost miize byt okamzita nebo také primérna. Primérna rychlost je
pak chépana jako celkova vzdalenost urazend za urcity Cas. Rychlost je znacena

pismenem ,,v* které ma paivod v anglickém slové velocity.”’

4.2 Elektromagnetické zareni

Je to fyzikalni jev, kdy se spoleéné S§ifi prostorem vlny elektrického a
magnetického pole. Jako prvni se o elektromagnetickych vinach zminuje v roce 1832
anglicky fyzik Michael Faraday. To, Ze se elektrické a magnetické viny spole¢né §ifi,

teoreticky ve svych rovnicich dokézal fyzik James Clerk Maxwell v roce 1865.%

Obr. &. 3: Spektrum elektromagnetického zafeni®®

Na principu elektromagnetického zéafeni dnes funguji naptiklad mikrovinné
trouby, mobilni telefony, GPS, radary, rozhlasové a televizni vysilani a dalsi.

Elektromagnetické zateni délime podle vlnové délky. Cim vyssi je vinova délka

>’ MACHACEK, M. Encyklopedie fyziky 1. Vyd. Praha, 1995. s. 13-18.

8 BAKEROVA, J. Fyzika 50 myslenek které musite znat 1. V'yd. Praha, 2013. s. 88-91.
29 Elektromagnetické spektrum [online]. 2015, [cit. 15. 11. 2015]. Dostupny z WWW:
<http://cs.wikipedia.org/wiki/Elektromagnetické spektrum/>.
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elektromagnetického zareni, tim ma také nizsi frekvenci. Druhy vinovych délek

popisuje elektromagnetické spektrum.*

4.3 Mikroviny

Je to elektromagnetické zatfeni s vlnovou délkou od 0,4 mm do 15 cm,
frekvence je zde od 2 GHz do 750 Ghz. Hranice mezi infracervenou, mikrovlnou a
radiovou oblasti ve spektru elektromagnetického zafeni dnes stile neni pevné
ustdlena. Proto lze dohledat riizné hodnoty téchto meznich vlnovych délek.
Mikroviny maji podobné vlastnosti jako svétlo, od kovovych predmétu se odrazi,
zatimco naptiklad sklem ¢i plastem dokazou projit. Predméty obsahujici vodu
mikroviny pohlcuji. Tim dochazi k piijmu energie a tak se tyto predméty zahtivaji.

Toho je vyuzito napiiklad u mikrovinné trouby.31

4.4 Doppleruv jev

Meéfeni rychlosti vozidel prostfednictvim elektromagnetického zafeni by
nebylo mozné provadét bez objevu Christiana Dopplera. Tento rakousky fyzik v roce
1942 poprvé dokazal popsat jev, kdy dojde ke zméné vinové délky a frekvence
elektromagnetické zafeni Vv piipadé, kdy toto elektromagnetického zafeni bylo
vyslano pohybujicim se vysilatem vici statickému ptijimaci. Tento jev byl ndsledné
pojmenovan po svém objeviteli a je tedy znam jako Dopplertiv jev. Dopplerav jev
plati pro jakykoliv periodicky d& pfi vzajemném pohybu pozorovatele a zdroje.
Doppler jiz pfi objevu tohoto jevu tusil, Ze bude mit ptinos naptiklad pro astronomii.
Vyuziti Dopplerova jevu vSak piinaSi obrovské mnozstvi aplikaci v mnoha odvéti

lidské &innosti®?

% BAKEROVA, I. Fyzika 50 myslenek které musite zndt 1. Vyd. Praha, 2013. s. 88-91.

%8 PACOVSKY, J. Mikrovinné zdreni. [online]. 2015, [cit. 20. 12. 2015]. Dostupny z WWW:
<http://www.cervodes.eu/inpage/mikrovinne-zareni/>.

%2 MACHACEK, M. Encyklopedie fyziky 1. Vyd. Praha, 1995. 5. 216-219.
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Vypocet frekvence f elektromagnetického zafeni u statického ptijimace, ktery
piijima elektromagnetické zafeni od pohybujiciho se vysilace elektromagnetického

zateni s frekvenci fp sméfujiciho smérem k statickému vysila¢i vypoéteme pomoci

vzorce.>®
\"
f= fo
V-V ¢
f frekvence elektromagnetického zafeni, v Hz
v rychlost $ifeni vin v daném prostredi, v m/s

Vs r relativni radialni rychlost, v m/s

Asi nejlepsim ptikladem Dopplerova jevu je projizdéjici vozidlo vyuzivajici
sirénu. Siréna na jedoucim vozidle vydava ton o stejné vysce. Pokud vozidlo jede
smérem k vam, ton se jevi jako stoupajici a naopak, pokud toto vozidlo jiz projelo a

od vas se vzdaluje, vnimate tento ton jako klesajici oproti tonu, které vozidlo vydava.

Obr. ¢. 4: Dopplertv jeV34

Doppleriiv jev se v soucasnosti nejcastéji vyuziva v mediciné pii méfeni
krevniho toku, v dopravé pii métfeni rychlosti a astronomii pii méfeni posunt galaxii
a hledani planet u vzdalenych hvézd. Diky nému bylo mozné vzniknout i napiiklad

teorii velkého tresku.>®

% BAKEROVA, J. Fyzika 50 myslenek které musite znat 1. V'yd. Praha, 2013. s. 88-89.
% Doppleriv jev [online]. 2015, [cit. 25. 11. 2015]. Dostupny z WWW:
<http://cs.wikipedia.org/wiki/Doppleriv_jev/>.

% BAKEROVA, J. Fyzika 50 myslenek které musite znat 1. V'yd. Praha, 2013. s. 91.
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4.5 Laser

Laser je zdroj elektromagnetického zareni, ktery vyzatfuje svétlo o stejné
vlnové délce ve velmi uzkém svazku. Samotné slovo Laser je zkratka anglickych
slov Light Amplification by Stimulated Emission of Radiation (zesilovani svétla
stimulovanou emisi zatfeni). Toto vyzafované svétlo méd navic téméf nulovou
rozbihavost. Diky tomu umoziuje laser soustfedit obrovské mnozstvi tohoto
,upraveného* svétla na velmi malou plochu, ¢imz mu muize predat velké mnozstvi
energie. Obycejné svétlo, které zname ze zdroju jako Zarovka, slunce nebo otevieny
ohen oproti tomu obsahuje rizné vinové délky a ma velkou rozbihavost, $ifi se tak
tedy vSemi sméry. Pies velky pocet praci je nutné konstatovat, Ze tato oblast je stale
relativné mlada a je pravdépodobné stézi dal nez v zacatcich svych moznosti. Do

r~r %

budoucna viak pfinasi znaéné moznosti.*®

Princip laseru teoreticky ptedpoveédél jiz v roce 1917 Albert Einstein. Funk¢ni
laser pak poprvé sestrojil a spustit 15. kvétna v roce 1960 Theodore Harold Maiman.
Laser od t¢ doby proSel zna¢nym rozvojem a jeho dneSni vyuziti je velmi Siroké.
Teorii a technikou laserti se zabyva takzvana kvantova elektronika. Lasery se
vyuzivaji napfiklad pro pfenos a zpracovani informaci, studiu fyzikdlnich a
chemickych jevil, v biologii i medicin¢. Diky laserim mtzeme studovat chovani
latek za extrémnich podminek. Vyuziva se k méteni vzdalenosti 1 jako opticky radar.
Uspéch Theodore Harold Maimana byl velkym impulzem pro dalsi vyzkumy a prace
v tomto odvétvi. Ukézalo se totiZ, ze laserovou akci je mozZné spustit téméf v kazdém
prostiedi a takto ziskat lasery rtiznych vlastnosti a typt a ze laserovani je jakasi
univerzalni schopnost pfirody a je s podivem, ze v pifirodé¢ neni dosud pozorovan
samovolny vznik laserového paprsku. Obecné plati, Ze ¢im je krat$i vlnova délka
svétla vyzafovana laserem, tim je vé&tSi energie, kterou toto svétlo pfedd mistu

dopadu. ¥’

% TARABA, O; KODES, J. Zdzraky svétla — lasery. 1. VVyd. Praha, 1965. s. 7-8.
¥ STRUMBAN, E; STOL, I. Lasery a optoelektronika 1. Vyd. Praha, 1989. s. 148-150.
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Nékteré lasery pracuji na frekvencich, které lidské oko vidi a velice dobie
vnimd. Jelikoz je laser koherentni a rozptyl svétla je velmi maly, mize byt svétlo
laseru soustiedéno na velmi malou plochu a v ptipad¢ nasmérovani laseru naptiklad
do sitnice lidského oka, miuize zpusobit prehtati urcitého bodu sitnice a takto sitnici
poskodit. Pti tom by doslo az k trvalému poskozeni lidského zraku. Lasery se proto

d&li podle svého vykonu a bezpecnosti do &tyf zdkladnich bezpetnostnich skupin.®®

Obr. &. 5: Piehled bezpecnostnich tifd lasert dle normy IEC 60825-1%

Trida

1
1M

Popis
Velmi nizko vykonové
zapouzdrené lasery

Specifikace - Riziko
Bezpetné pro pohled okem po dobu 100s i S
pouZitim optickych pfistrojd

lasery nebo

Bezpetné pro pohled pouhym okem, potenciding
nebezpeiné kdyZ jsou pouZivany optické pristroje.

Velmi nizko vykonové lasery s optickymi
cleny rozSirenym paprskem na velky
primér. Takto mohou obsahovat i zdroje
zareni vy$si tridy laserového zareni.

Bezpetné pro neimysinou expozici, mély by jste se
vyhnout delSimu pohledu do paprsku. Nesmi dojit ¥
prekrofeni hodnoty dopadové energie 0,25mJ/mm2}
za 0.25s a to i pfi pouZiti optickych pristrojd.

Nizko vykonové lasery ve viditelném
spektru.

Nizko vykonové lasery s otickymi ¢leny|
roz§ifenym paprskem na velky prumér.
Takto mohou obsahovat i zdroje zareni
vy§si tridy laserového zareni.

2M

Bezpetné pro neumysinou expozici, mély by jste s¢g
vyhnout delSimu pohledu do paprsku. Potencialng
nebezpetiné kdyZ jsou pouZivany optické pfistroje
MuzZe dojit k prekroéeni hodnoty dopadové energie
0,25mJ/mm2 za 0,25s

Niz3i vykony laseru ve viditelném sektru

3R

Bezpeciné pro velmi kratkou nelamysinou expozici
vyhnéte se pohledu do paprsku. Nebezpecne kdyZ]
jsou pouZivany optické pristroje. MiZe dojit az k H
nasobnému prekrofeni bezpecné hodnoty dopadové
energie 0.25mJ/mm2 za 0,25s

Stiedni laserd ve viditelném

spekiru

vykony

3B

Nebezpetné, kdyZ je zareni vystaveno oko. Nostd
ochranu ofi - Bryle pro konkrétni vinovou délku
Dochazi vice neZz k 5 nasobnému prekroen
bezpetné hodnoty dopadové energie 0,25mJ/mm2}
za 0,25s Obvykle nejsou nebezpeiné pro kiZi
Difazni odrazy jsou obvykle bezpetné.

Vykonove lasery

Nebezpetné pro ofi a kuZi, také odraz muzZe byl
nebezpetny. Chrante ofi a pokoZku. Nebezpet
poZaru.

%8 KUCHTIK, L. Bezpecnostni rizika lasert [online]. 2015, [cit. 30. 11. 2015]. Dostupny z WWW:

<http://lasery.wz.cz/bezpecnost.html/>.
% Tabulka tid laseri [online]. 2013, [cit. 30. 11.
lasery.cz/stranka-caste-otazky-k-laserum-12/>.

2015]. Dostupny z WWW: < http://www.carove-
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5 Méreni rychlosti v ramci dohledu nad BESIP

M¢éteni rychlosti vozidel se provadi pfedevSim pro zvySeni bezpe€nosti
provozu na pozemni komunikaci. Ze statistik vyplyva, ze nepfiméfena rychlost byla
vroce 2014 ptic¢inou dopravni nehody Vv 14633 piipadech z celkovych 84398
dopravnich nehod. Nepifiméfena rychlost je tak druhd nejcastéjsi pficina dopravni
nehody. Bohuzel co se ty¢e poctu usmrcenych osob, tak s celkovym pocétem 209
nehodé a to nejen v lonském roce, ale dlouhodobé. Duvodd, pro¢ zpusobuje
nepiiméfena rychlost tak velky pocet usmrcenych osob, je hned nékolik. Hlavnim
divodem je skuteCnost, ze se stoupajici rychlosti vozidla se umérné snizuje ¢as pro
reakci fidi¢e a tim také jeho Sance vyhnout se nebezpecnym situacim. Se stoupajici
rychlosti se také zvySuje brzdnd drdha vozidla a pfedevSim zdvaznost poranéni
zpusobena pfi stfetu, a to at’ uz se jedna o stfet dvou vozidel nebo stiet vozidla s

chodcem. #°

NejcastejSimi zplsoby, kterymi se provadi méfeni rychlosti, je méfeni
okamzité rychlosti a primémé rychlosti. Méfeni okamzité rychlosti se provadi
pomoci radari a lidari. K méfeni primémé rychlosti se pak vyuziva systému

usekového méfeni.

5.1 Radarové mérice

Méfige rychlosti vyuzivajici radar jsou v Ceské republice vyuzivany jiz od
roku 1955. Slovo radar je slozeninou anglickych slov Radio Detection And Ranging,
coz v prekladu znamena radiova detekce a métfeni vzdalenosti. Tato zafizeni méii
rychlost diky vyuziti elektromagnetického zafeni (mikrovin) a Dopplerova jevu.
Radarové méfice jsou dale vybaveny kamerovou technikou, kterda ma za tkol

zadokumentovat zmé&fené piekro&eni rychlosti.**

0 SOBOTKA, P. Piehled o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za rok 2014.
1. vyd. Praha, 2015. s. 10-88.
** STRUMBAN, E; STOL, L. Lasery a optoelektronika 1. Vyd. Praha, 1989. s. 142-143.
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5.1.1 Radarovy méri¢ rady RAMER AD9

Radarové métice fady RAMER AD9 se vyrdbi ve c&tyfech variantach
provedeni. Jsou to varianty AD9 T, AD9 C, AD9 P a AD9 O. Nejrozsiiené;jsi
variantou, kterou Policie Ceské republiky vyuziva, je AD9 C. M&Fi¢ rychlosti AD9 C
patfi mezi mobilni radarové métice. To znamend, Ze cely systém je zabudovéan do
osobniho vozidla, nejéastéji Skoda Octavia nebo Skoda Fabia prvni generace.
Najdeme jej ale i ve vozidle Skoda Superb 3,6 FSI V6 4x4 s vykonem 191 kW (260
koni), ktery PCR zacala vyuZivat od za¢atku roku 2014.

Obr. &. 6: Radarovy méti¢ AD9 C zabudovany ve vozidle Skoda Octavia®

V pfedni masce vozidla je v miiZce zabudovédna radarova hlava, kterd jde
manualné nato€it do pottebného smeéru. Ve spodni c¢asti masky vozidla je
zabudovano zableskové zatizeni, které se pouziva pii no¢nim méfeni. Uvnitt vozidla
pak najdeme ovladaci tablet a na palubni desce spoustéci tlacitko radaru a kameru
pro zaznam piestupkd. Tato kamera je podobné jako radarova hlava oto¢na pro
méfeni z pravé ¢i levé strany vozovky a dale umoziiuje 1 jemnou vertikalni Gpravu.
V dobé€, kdy neni provadéno meéfeni, je nutné z bezpecnostnich divodi kameru

demontovat a umistit ji spole¢né s tabletem do zavazadlového prostoru. Ridici

*2 RAMET C.H.M. A.S. KUNOVICE. AD9: Naivod k obsluze R308 391CZ. Kunovice, 2007. s. 3-4.
* Vlastni zdroj.
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pocita¢ tohoto radarového zafizeni je umistén v kufru vozidla spole¢né s méni¢em a
akumulatorem. Dale je v zavazadlovém prostoru kovovy kufr s pfisluSenstvim

méficiho zatizeni a prostorem pro ulozZeni tabletu a kamery.44

Obr. &. 7: Tablet radarového métice AD9 C*

Tento radarovy méfi¢c umoziuje provadét mefeni rychlosti i béhem jizdy,
nejCastéji se vSak provadi méfeni rychlosti na pevném stanovisti. Samotné méteni
rychlosti pak probiha v n¢kolika fazich. Po namontovani kamery a pfipojeni tabletu
k siti LAN se zapne radar pomoci tlacitka zabudovaného v palubni desce vozidla. Po
jeho zapnuti se po dobu 5 sekund provadi automatické testy, zda je radar v poradku.
Pokud je vSe v poradku spusti se fidici pocita¢ radaru. Obsluha pak po zapnuti
ptenosného tabletu spusti program pro méteni rychlosti. Nasledné se musi obsluha
do programu ptihlésit pomoci svého uzivatelského jména a hesla. Nyni obsluha musi
nastavit program radaru pro konkrétni méfeni a zadat misto méfeni, svédka méfeni,
dale pak limity méfeni a nastavit kameru tak, aby vysledny zaznam byl co

nejkvalitngjsi.*

* RAMET C.H.M. A.S. KUNOVICE. 4D9: Navod k obsluze R308 391CZ. Kunovice, 2007. s. 40-43.
*® Vlastni zdroj.
*® RAMET C.H.M. A.S. KUNOVICE. AD9: Naivod k obsluze R308 391CZ. Kunovice, 2007. s. 40-43.
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Celkové nastaveni radaru pak obsluha mize otestovat ve zkusebnim provozu,
coz je rezim, kdy radar pofidi zdznam projizdé€jiciho vozidla bez ohledu na jeho
rychlost. Obsluha si mize tento zaznam prohlédnout a ptfipadné upravit nastaveni
programu meéieni pro ziskani co nejkvalitnéjSiho zaznamu. Zaznamy ze zkuSebniho
provozu se neuklddaji. Pokud jsou zaznamy potfizené ve zkuSebnim provozu
dostate¢né kvalitni, zapne obsluha méfeni rychlosti v ,,ostrém rezimu®. Po zméfeni
vozidla, které prekrocilo nejvyssi dovolenou rychlost, obsluha doplni do programu
registracni znaCku vozidla a informace o zpiisobu vyfeseni daného piestupku. Dale
oznaci z4jmové oblasti, coz je registracni znacka vozidla a v ptipadé méfeni rychlosti
Vv protisméru oblast snimku, kde se nachazi fidi¢ méfeného vozidla. Po skonceni
sluZzby pak musi obsluha radaru pfenést naméfeni zaznamy na ptenosny disk. Takto
pfenesené zdznamy se archivuji v programu ARCHIV. V dne$ni dobé¢ je radarovy
métic AD9 C jesté stale velmi rozsifeny a da se fict, co se tyce funkcnosti a jeho

spolehlivosti, tim nejlepsim, s &m muaze dopravni policista pracovat.*’

Zakladni technické speciﬁkace:48

- vysilaci kmitocet: 34,0 GHz a 34,3 GHz
- vysilaci vykon: od 0,5mW do 2 mW
- teplotni rozsah: -10°C az +60° C

- rychlostni rozsah: 20 km/h az 250 km/h

- rozliSitelnost métené rychlosti: 1 km/h

- volba vzdalenosti méfeni: 20m, 30 m, 60 m

- max. vzdalenost méf. objektu:  60m (3 jizdni pruhy)
- presnost méfeni do 100 km/h: £+ 3 km/h

- presnost méfeni nad 100 km/h:  + 3%

- rozliSeni kamery: 1,4 miliony — 4 miliony obrazovych bodua
- elektronicka uzavérka: 1/60 az 1/10000

- kompresni format: JPG-LS

- operacni systém: Windows XP

- baterie: 50Ah

- vydrz provozu na baterii: 8 hod

*" RAMET C.H.M. A.S. KUNOVICE. A4D9: Navod k obsluze R308 391CZ. Kunovice, 2007.
s. 141-147.
*® RAMET C.H.M. A.S. KUNOVICE. A4D9: Navod k obsluze R308 391CZ. Kunovice, 2007. s. 19-20.
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5.1.2 Radarovy méri¢ fady RAMER10

Radarové métice fady RAMER10 se vyrabi v péti variantach provedeni. Jsou
to varianty RAMER10 T, RAMER10 C, RAMER10 P, RAMER10 O a RAMER10
G. Nejrozsifengjsi variantou, kterou vyuziva Policie Ceské republiky, je varianta
RAMERI10 C. Mérici zatizeni RAMER10 C je nastupce radarového métice AD9 C a
v tuto dobu se jedna o nejmodernéjsi radarovy méfi¢ firmy Ramet Kunovice. Policie
Ceské republiky jej vyuziva od roku 2012, kdy bylo zafazeno do sluzby celkem 20
vozii Volkswagen Passat 3.6 FSI 4 Motion vybavenych timto radarovym méfi¢em.
Stejné jako predchiidce AD9 C je RAMER10 C mobilni radarovy méti¢. Umisténi

jednotlivych komponent spolecné s ovladanim je velmi podobné. Je vSak na prvni

pohled vid&t znaény technologicky posun v fad& ohledi.*

Obr. & 8: Radarovy méti¢ RAMER10 C zabudovany ve vozidle VW Passat™

Naptiklad jiz v zakladni verzi existuje moznost propojeni tabletu a
centralniho pocitate pomoci technologie Wi-Fi. Coz umoziuje piedevsim lepsi
manipulaci s tabletem a obsluha se nemusi neustale ,,rozmotavat® z propojovaciho
kabelu. Radarovy méric RAMER10 C ziskal i nékolik dalsich novych funkci. Jednou
z nich je pfitomnost technologie GPS. Diky modulu GPS je ve vSech zaznamech

pofizenych méficim zafizeni pfesné¢ identifikovatelna lokalita, kde doslo ke spachéani

* RAMET C.H.M. A.S. KUNOVICE. RAMERI0: Navod k obsluze R311 063X CZ. Kunovice, 2011.
s, 2-3.
%0 Vlastni zdroj.
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prestupku. To je velmi prospésné pii ptipadném dal§im prokazovani o spachani
ptestupku napiiklad ve spravnim fizeni. Méfeni rychlosti vozidla bez pomoci radaru

je zde umoznéno nékolika riiznymi zpﬁsoby.51
Méreni rychlosti bez radaru srovnanim vlastni rychlosti

M¢éfeni rychlosti probiha pomoci vlastni primérné rychlosti vozidla
s méficim zafizenim, kterd je nadsledné pomoci kamery dokladovana jako primérna
rychlost vozidla jedouciho pied vozidlem S méficim zafizenim. Méfeni probiha tak,
ze méfici vozidlo ustali svoji rychlost za méfenym vozidlem v bezpecné vzdalenosti
a rychlost s vzdalenosti udrzuje minimaln¢ po dobu 10 s. Béhem této doby obsluha

cvwr

primérna rychlost z tdchto ti pofizenych snimki.>
Méreni rychlosti bez radaru v reZimu Start-Stop

Druha varianta vyuziva funkci Start-Stop a jednd se o usekové meéteni
rychlosti. Zahéjeni méfeni rychlosti zacne v moment¢, kdy obsluha stiskne tlacitko
Start. V tento moment je automaticky pofizen prvni snimek. Méteni je ukonceno
stiskem tlacitka Stop, kdy se pofidi druhy snimek, v némz jsou mimo jiné uvedeny
informace o primérné rychlosti béhem meéfeni, ujeté vzdalenosti a Case. Méfeni
muze byt ukon¢eno minimaln€ po uplynuti 10 s. Jako dikaz ptrekroceni rychlosti se

pak musi archivovat oba snimky.53
Méreni prumérné rychlosti bez radaru v reZimu Video

Posledni moznosti jak méfit rychlost vozidel bez vyuZiti radaru je pofizenim
videozédznamu. V tomto rezimu je dikazem o piekroCeni rychlosti videozaznam,
V jehoZ poslednim snimku je opét uvedena mimo jiné primérna rychlost vozidla,

ujetd vzdalenost a Cas. Vtomto rezimu méfeni je automaticky zapnuta funkce

*L RAMET C.H.M. A.S. KUNOVICE. RAMERI10: Ndvod k obsluze R311 063X CZ. Kunovice, 2011.
s. 127 -128.

2 RAMET C.H.M. A.S. KUNOVICE. RAMERI10: Névod k obsluze R311 063X CZ. Kunovice, 2011.
s. 89 -90.

> RAMET C.H.M. A.S. KUNOVICE. RAMERI10: Névod k obsluze R311 063X CZ. Kunovice, 2011.
s. 91 -92.

32



takzvaného ,pfedzaznamu“, kdy se wuklada svyuzitim pomocné paméti 5
sekund videozaznamu pted stisknutim tlacitka Start. U této moznosti je nutné urazit

vzdalenost alespon 100m.>*

Obr. & 9: Tablet radarového méfice RAMER10 C*°

......

Dalsi novinkou je schopnost programu prostfednictvim kamery snimat a
lustrovat registracni znacky projizd€jicich vozidel. Tato funkce také umoziuje
doplnit registracni znacky vozidel, které jsou naptiklad v mimofadném patrani nebo
patii z4jmovym osobam. Pomoci databaze pak program dokdZe rozpoznat a nahlasit
kradend vozidla, vozidla s propadlou technickou kontrolou ¢i falesné registracni
znacky. Pfimo na displeji tabletu se zobrazuji informace o vyrobni znacce vozidla,
jeho barve a planosti STK. Aktualizace databaze se provadi pomoci ptenosného USB
disku. Program dale archivuje rozpoznané registracni znacky vozidel, které jim byly

rozpoznany pro dalsi pouiiti.56

Jedno z vozidel VW Passat vybavenych timto radarovym méficem ziskal
v dubnu roku 2012 i utvar, kde je autor této prace sluzebn¢ zarazen. Po celou dobu

jej spolu s kolegy aktivné vyuzival a z takto ziskanych poznatkl vyplyva, ze i pies

* RAMET C.H.M. A.S. KUNOVICE. RAMER10: Nivod k obsluze R311 063X CZ. Kunovice, 2011.
s. 92 -94.

% Vlastni zdroj.

*® RAMET C.H.M. A.S. KUNOVICE. RAMERI0: Navod k obsluze R311 063X CZ. Kunovice, 2011.
s.114 -118.
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nespocet aktualizaci a prav u vyrobce je prace s programem tohoto radarového
meéfice velmi neptijemna az frustrujici. Od samého pocatku program vykazuje Casté
chyby, je nestabilni a mnoho funkci je bud’ Caste¢né, nebo i zcela nefunkénich.

Konkrétné lustrace vozidel, ktera je uvedena vyse, nefunguje prakticky dodnes.

Zakladni technické smciﬁkace:‘r’7

- vysilaci kmitocet: 34,0 GHz a 34,3 GHz
- vysilaci vykon: 2+1mwW

- teplotni rozsah: -20° C az +60° C

- rychlostni rozsah: 20 km/h az 250 km/h

- rozliSitelnost métené rychlosti: 1 km/h

- volba vzdalenosti méfeni: 20m,30m, 60 m

- max. vzdalenost mé&f. objektu:  60m (4 jizdni pruhy)
- prfesnost méfeni do 100 km/h: ~ + 3 km/h

- presnost méfeni nad 100 km/h:  + 3%

- rozliSeni kamery: > 1 mil. obrazovych bodu dle typu kamery
- elektronickd uzavérka: 1/60 az 1/10000

- kompresni format: bezztratovy JPG-LS

- operacni systém: Windows Vista

- odebirany proud: max. 9A

- baterie: 50Ah

- vydrz provozu na baterii: 8 hod

*” RAMET C.H.M. A.S. KUNOVICE. RAMERI10: Névod k obsluze R311 063X CZ. Kunovice, 2011.
s. 21-23.
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5.2 Systémy usekového méreni rychlosti
5.2.1 PolCam

Jde 0 mobilni méfici zafizeni, které prostfednictvim kamery dokaze
zaznamenavat prestupky spachané v silnicnim provozu. Mezi piestupky, které jsou
prostfednictvim tohoto zafizeni nejcastéji zaznamenany, patii napiiklad nepovolené
predjizdéni vozidel, jizda na Cervenou a predevSim piekroceni nejvyssi povolené
rychlosti. Videozaznam z tohoto zafizeni je ve vysoké kvalit¢ a ovladani tohoto
zafizeni je velmi jednoduché. Dale zafizeni umoznuje méteni pramernych rychlosti

prostfednictvim vypoctu na zakladng ujetého Easu a vzdalenosti.”®

Obr. & 10: : M&Fi¢ rychlosti PolCam zabudovany v motocyklu Yamaha FIR1300A>°

Meéfici zatizeni PolCam jsou instalovany od roku 2009 ve vozidlech VW
Passat R36, které vyuzivaji dalniéni oddélni po celé¢ Ceské republice. Na nasem
oddéleni je toto méfici zafizeni instalovano na motocyklu Yamaha FJIR1300A. Diive
bylo toto zafizeni instalovano i na motocyklu Yamaha FZ6SA. Z tohoto motocyklu
byl vsak na konci roku 2014 pieinstalovan do vozidla SKODA Superb 3,6 FSI
urc¢ené¢ho pro posileni vykonu sluzby na dalni¢nim oddé€lni. Métfeni primérnych

rychlosti funguje na stejném principu jako funkce ,,Méfeni prumérné rychlosti bez

% RAMET C.H.M. AS. KUNOVICE. PolCam PC2006: Néavod k obsluze R311 065N. Kunovice,
2009. s. 8-10.
> Vlastni zdroj.
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radaru v rezimu Video* u méficiho zatizeni RAMER10 C uvedeném vyse. Rozdil je
v celkové velikosti hardwaru tohoto méficiho zafizeni a jednoduchosti ovladani.
Hardware u zafizeni PolCam je znacné¢ mensi nez hardware méficiho zafizeni

RAMERI10 C a je tak moZné jej instalovat i na sluzebni motocykly.*

Verze instalovand v motocyklu se sklad4 z téchto komponent:61

- centralni jednotka PC2006

- dalkovy ovladac

- displej 7 (u motocyklové verze navic 2,5 displej)

- kamera (u verze v automobilu 2x)

- kabelova instalace (kabely hlavniho panelu, generatoru impulsti/akumulator)
- Zaznamov¢ zatizeni

- ovlada¢ zabudovany na fiditkach u motocyklu

Nastaveni konstantni hodnoty rychloméru se provede v prub&hu ufedniho
ovéfeni systému PolCam a nastaveni je chrdnéna Ufednimi znaky. Dopliikovym
ptislusenstvim je ptredevsSim pfijima¢ GPS, tiskarna a dalsi pamétové medium.
Zakladni ovladani na motocyklu probihd pouze dvéma tlacitky. Jedno je pro
videozéznam a druhé pro zméfeni primérné rychlosti vozidla. Po zastaveni je mozné
ovladat dalsi funkce prostiednictvim dalkového ovladace a sedmipalcového displeje.
Dodate¢nymi prvky usnadiiujicimi praci jsou nasledujici udaje: cas, vzdalenost,
vlastni rychlost, poloha ZOOMu, pocita¢ snimki, datum, skute¢ny ¢as a identifikace
vozidla. Tyto udaje se zobrazuji na obrazovce LCD monitoru a jsou soucasti
zdznamu. Na obrazovce mlizeme prubézné sledovat pribéh udalosti a soucasné je

prabeéh nahravéan na pevny disk.®

9 RAMET C.H.M. A.S. KUNOVICE. PolCam PC2006: Névod k obsluze R311 065N. Kunovice,
2009. s. 4-5.

®1 RAMET C.H.M. A.S. KUNOVICE. PolCam PC2006: Névod k obsluze R311 065N. Kunovice,
2009. s. 5-10.

62 RAMET C.H.M. A.S. KUNOVICE. PolCam PC2006: Névod k obsluze R311 065N. Kunovice,
2009. s. 5.
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Zakladni technické speciﬁkace:63

- celkova hmotnost: 5,4 kg

- pripravenost K praci: 3-5s od zapnuti napajeni
- teplotni rozsah: -10°C az +50° C

- rychlostni rozsah: 10 km/h az 299 km/h

- rozliSitelnost méfené rychlosti: 1 km/h
- presnost mé&feni do 100 km/h: £+ 3 km/h
- presnost méfeni nad 100 km/h:  + 3%

- rozliSeni nahrdvani: 720x576

- systém nahrévani: specialni MJPG

- velikost paméti: 32 GB

- doba zaznamu: 10 hod / 350 hod - dle kvality zaznamu

Obr. &. 11: MEHié rychlosti PolCam zabudovany v motocyklu Yamaha FJR1300A%

~a

% RAMET C.H.M. AS. KUNOVICE. PolCam PC2006: Néavod k obsluze R311 065N. Kunovice,
2009. s. 35-37.
® Vlastni zdroj.
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5.2.2 UnicamVELOCITY

Jedna se o nejrozdifendjsi systém tsekového méfeni rychlosti v Ceské
republice, ktery provozuji magistraty fady mést. Tento komplexni systém pro
monitorovani dopravy je vyrobkem ceské firmy CAMEA, spol. s r.o., ktera jej od
roku 2003 za spoluprace s policii, spravnimi organy i n€kolika vysokymi Skolami
neustale inovuje. Systém je vybaven inteligentnimi kamerami s vysokym rozlisenim
a umoziuje odhalovani i dalSich prestupkii. Pro no¢ni provoz je zafizeni vybaveno
IR reflektorem a bleskem. Dale tento systém umoznuje detekci RZ vozidel a ADR
tabulek u vozidel pfepravujicich nebezpeéné naklady. Jednou z moznosti feSeni
prestupkli zjisténych timto systémem je on-line bezdratovy pienos zjisténych
ptestupkt do vozidla policie, které se nachazi za méfenym tsekem, kde lze zjistény

ptestupek vytesit ihned po jeho spéchémi.65

Obr. &. 12 Systém UnicamVelocity®®

Tento systém méteni rychlosti se zd4 byt nejucinnéjsi, protoze je diky nému
mozné méfit témer nepretrzité a méteni obsdhne vétSinu provozu na komunikaci, kde
je instalovan. Dals§i vyhodou tohoto systému je, Ze jsou fidi¢i nuceni dodrzovat

povolenou rychlost v celém instalovaném useku oproti konkrétnimu mistu které je

% UnicamVELOCITY [online]l. 2008, [cit. 20. 12. 2015]. Dostupny z WWW:
<http://camea.cz/underwood/download/files/unicamvelocity cz.pdf>.
% Vlastni zdroj.
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méfené u radarového nebo lidarového méfeni rychlosti. Navic diky znaéné

. . r . . s e 1.7 v r 7 r 67
automatizaci systému je zde jen minimalni pozadavek na spravu zafizeni.

Naopak mezi hlavni nevyhodu tohoto feSeni je velmi snadna moznost jak se
vyhnout zdznamu se strany fidice. Systém je snadno rozpoznatelny, a pokud fidi¢
vjede do oblasti usekového méfeni, kde je nejvyssi povolend rychlost napiiklad
50 km/h, rychlosti 100 km/h a svou chybu si vzapéti uvédomi, mize vyraznym
snizenim své rychlosti na 20 km/h v pribéhu méfeni snizit svou primérnou rychlost
na pozadovany limit. Usekové méfeni rychlosti jeho prestupek nerozena, i kdyz se

fidi¢ dopustil zavazného piestupku, kde mu hrozi i zdkaz ¢innosti.

Zakladni technické specifikace:

- minimalni délka useku: 100 m
- maximalni délka useku: 10 km
- rychlostni rozsah: 1 km/h az 250 km/h

- ptesnost méfeni do 100 km/h: £ 3 km/h

- presnost méfeni nad 100 km/h: £ 3%

¢  UnicamVELOCITY [online]. 2008, [cit. 20. 12. 2015]. Dostupny z WWW:
<http://camea.cz/underwood/download/files/unicamvelocity cz.pdf>.

39



5.3 Laserové mérice - LIDARyY

Meéfice rychlosti vyuzivajici laser jsSou oznacovany jako LIDARY. LIDAR je
slozenina anglickych slov Light Detection And Ranging, coz v piekladu znamena
svételnd detekce a méfeni vzdalenosti. Tato zafizeni méfi rychlost diky vyuziti
laserového paprsku, ktery se po dopadnuti na cil (méfené vozidlo) odrazi a je
zachycen optikou méficiho zafizeni. Nasledné je diky zpozdéni laserového paprsku
vypoctena vzdalenost od méteného vozidla a jeho okamzita rychlost. Tato zatizeni
byvaji ¢asto oznacovana jako lasery. Nicméné laser je pouze technologie, diky které

LIDAR miiZe fungovat.®®

5.3.1 Micro DigiCam

Systém Micro DigiCam je vyrobkem firmy Laser Technology, Inc. (LTI).
Policie Ceské republiky tento systém vyuziva od roku 2008. Sklada se z laseru pro
meéfeni rychlosti (UltraLyte 100 LR nebo UltraLyte Compact), digitalni
vysokorychlostni kamery, Pocket PC iPAQ hx4700 od firmy HP a propojovacich

. . . N . . 69
kabeld. Cela sestava se nasledné vyuziva spole¢né se stativem.

Obr. &. 13: Systém Micro DigiCam™®

% DOLANSKY, T. Lidary a letecké laserové skenovdni. 1. Vyd. Usti nad Labem, 2004. s. 9-10.

% ATS-TELCOM PRAHA A.S. Systém Micro DigiCam Manudl uZivatele: verze 4.1 cz. Praha, 2007.
s. 9-11.

0 Vlastni zdroj.
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Systém umozniuje méfeni vozidel s moznosti zaznamenat ptekroceni rychlosti
V podobé snimku na datové ulozisté. Na tomto snimku jsou uvedeny vSechny
podstatné informace pro dalsi feSeni piestupku, jako je misto méfeni, datum, Cas,
vzdalenost vozidla, jeho rychlost a smér jizdy. Snimky se pro archivaci kopiruji i na
kancelaisky pocitac, ktery je k tomu urceny. Piistroj dokaze také detekovat piipadné
ruSeni méfeni rychlosti aktivnim antiradarem. Systém Micro DigiCam umoziuje jak
manualni, tak i automatické méteni rychlosti. Ovladani systému je velmi jednoduché
a uzivatelsky ptivétivé. Systém je mozné vyuzivat 1 v noci a za snizené viditelnosti.
To vSak pouze s doplitkovou vybavou v podobé infracervené zableskové jednotky.
Dalsim doplikovym pfiislusenstvim je prenosnd tepelnd tiskdrna. Tato tepelna
tiskdrna umoziuje pfimo na mist¢ métfeni vytisknout snimek spachaného prestupku.
Tiskarnu lze pfipevnit k pouzdru Pocket PC a vazi pouhych 0,2 kg. Cely systém
Micro DigiCam je uloZzen rozlozeny na své jednotlivé ¢asti v piepravnim Kufru,

v . , . N o . 71
pfi¢emz sestaveni a nastaveni toho systému pro méteni rychlosti trva cca 10 minut.

Zakladni technické speciﬁkace:72

- hmotnost kamery Compact: 2,0 kg

- hmotnost kamery UltraLyte: 2,3 kg

- hmotnost Pocket PC: 0,7 kg

- teplotni rozsah: -20° C az +50° C

- rychlostni rozsah: + 320 km/h

- dosah laseru: od 15 m do 1000 m

- vzdalenost méfeni: od 25 m do 400 m (idealné od 50 m do 140m)
- presnost méfeni: + 3 km/h

- doba méfeni: 1s — 3s (dle rezimu méfeni)
- max. pocet snimku: 750 -1500

- operacni systém: Windows Mobile® 5.0

- spotteba kamery: 3W

- vydrz systému na baterii: 8 hod

" ATS-TELCOM PRAHA AS. Systém Micro DigiCam Manudl uZivatele: verze 4.1 cz. Praha, 2007.
s. 6-18.

2 ATS-TELCOM PRAHA AS. Systém Micro DigiCam Manudl uZivatele: verze 4.1 cz. Praha, 2007.
S. 67-68.
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5.3.2 LTI 20/20 TruCAM

Mg¢ti¢ rychlosti LTI 20/20 TruCAM je stejné jako systém Micro DigiCam
vyrobkem firmy Laser Technology, Inc. (LTI). Oproti systému Micro DigiCam je
vSak znaéné modernizovan. Vsechny komponenty tohoto meéfi¢e rychlosti jsou
instalovany do jednoho kusu hardwaru a odpada tak jejich sestavovani. Jeho vaha
rychlosti je ptilozen i stativ, ten ale neni prakticky potfeba. Povrch tohoto métice
rychlosti je tvofen kompozitnim polykarbonidtem a je tak vod€odolny i
prachuvzdorny. Provozni doba se pak diky moderni Li-ion baterii prodlouzila na

pfiblizng 15 h."”

Obr. & 14: M&fi¢ rychlosti LTI 20/20 TruCAM™

Hlavni novinkou je moZnost pofidit timto méficim zafizenim videozaznam
spachaného prestupku a to jak pfi métfeni rychlosti, tak 1 v ramci ostatnich prestupkt
proti bezpec¢nosti a plynulosti silni¢niho provozu jako jsou nepovolené ptedjizdeni,
jizda na Cervenou a dal$i. Dale je méfici zafizeni LTI 20/20 TruCAM vybaveno
technologii GPS, kterd ke kazdému zaznamenanému piestupku ulozi 1 zdznam

polohy. Tato funkce umoznuje jasné prokazat, kde konkrétné ke spachanému

3 LASER TECHNOLOGY, INC. LTI TruCAM User’s Manual 2nd Edition. Centennial: USA, 2007.
S. 5-7.
™ Vlastni zdroj.
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prestupku doslo. Udaje z GPS lze pouzit po prevedeni do libovolného geograficko-

informacniho systému ke zvySeni efektivity a planovani sluzeb v mistech, kde

dochazi k nejvétsimu porusSovani silnicnich pfedpisﬁ.75

Zakladni technické speciﬁkace:76

- roZMEry:

- hmotnost:

- teplotni rozsah:

- rychlostni rozsah:

- presnost métfeni vzdalenosti:
- vzdalenost méfeni:

- presnost méfeni:

- doba méfeni:

- kamera:

- operacni systém:

- vydrz systému na baterii:

21,0x9.8x31,7cm
1,5kg

-30° C az +60° C

+10 km/h az + 250 km/h
+15cm

od 15,25 m do 400 m

+ 3 km/h

0,33s

3,1 MPixel (2048x1536)
Linux s LTI ovladaci

az 15 hod

Obr. &. 15: Displej méfice rychlosti LTI 20/20 TruCAM "’

S LASER TECHNOLOGY, INC. LTI TruCAM User’s Manual 2nd Edition. Centennial: USA, 2007.

s. 15-16.

S LASER TECHNOLOGY, INC. LTI TruCAM User’s Manual 2nd Edition. Centennial: USA, 2007.

S. 74-76.
" Vlastni zdroj.
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6 Radarové informacni panely

Radarové informacni panely funguji na principu Dopplerova jevu. Jejich
smysl je ptedevsim jako preventivni zafizeni V silni¢nim provozu. Jejich uc¢elem neni
dokumentace prestupka fidi¢i. Mohou byt vybaveny statistickym modulem, ktery
slouzi k uchovani dat o poctu prijezdid vozidel a zaznamenanych rychlostech
vozidel. Tyto data mohou byt pozdé€ji vyuzita pro statistické tcely, vyhodnoceni
hustoty provozu nebo jako podklad pro zvySeni dohledu v dané lokalité ze strany
Policie Ceské republiky. Pro zvyseni jejich preventivni funkce byvaji vybaveny
imitacemi kamer, ¢i faleSnymi blesky, které simuluji dokumenta¢ni ¢innost. Mnoho
fidi¢u fidi vozidlo vyssi rychlosti nez je v daném misté dovolena, aniz by si byli
védomi prestupku. Pokud ale zaregistruji ve svém zorném poli varovné blikajici
tabuli s naméfenou hodnotou, ve velké vétSin€¢ zpomali, protoze si v dané chvili
nejsou jisti, zda méfeni rychlosti je dokumentovano nebo se jedna jen o urcitou

formu informace nebo vystrahy.

V této souvislosti miizeme rozdélit fidice do tii skupin dle jejich vyhodnoceni
pfijaté informace a nasledné korekce jednani. Prvni skupinu budou tvofit fidi¢i, ktefi
zachyti informaci o jejich rychlosti, spravné vyhodnoti situaci a koriguji své jednani
na predepsany vzorec chovani a nasledné jej dodrzuji. Druha skupina fidich
informaci zachyti a z obavy mozZné finan¢ni sankce za prestupek sniZi po dobu
prijezdu rychlost na pozadovany limit a po opusténi monitorovaného useku své
rychlosti jiz pozornost nevénuji. Tito fidi¢i maji velice spolecného s posledni
skupinou. Prechod fidi¢li mezi druhou a tfeti skupinou pak zavisi pouze na zjiSténi,
zda to ¢i ono zafizeni pro méfeni rychlosti je schopno zaznamenévat ptestupkové
jednani a oni by byli nésledné vystaveni postihu za spachany ptestupek. Tieti
skupinou jsou pak fidi¢i, ktefi poddvanou informaci bud’'to viibec nezachyti, anebo ji
necht&ji zachytit. Pfitomnost zafizeni ignoruji a pohybuji se rychlosti, kterd jim

vyhovuje.

44



Radarové informacéni panely jsou instalovany pfedevSim v mistech, kde
dochazi casto k prekraovani nejvyssi povolené rychlosti ze strany fidic¢t a je zde
zvyseny zajem na dodrzovani predepsané rychlosti. Jde naptiklad o lokality u skol
nebo v mistech zvySené frekvence pohybu obyvatel pies komunikace. Radarové
informacni panely zobrazuji rychlost projizd€jicich vozidel na velkoplosném displeji
a jsou umistény na dobie viditelném misté. Zobrazeni aktualni rychlosti vozidla je
Casto doplnéno antireflexni folii a zobrazovanymi svételnymi napisy typu ZPOMAL,
POZOR DETI a podobné. Horni limit zobrazované rychlosti je vétsinou omezen na
100 km/h a to z toho divodu aby nedochazelo k nezadoucimu testovani maximalnich

rychlosti neohleduplnymi fidici.

6.1 Informa¢ni panel pro méreni rychlosti vozidel IPR10

Informacéni panel pro méfeni rychlosti vozidel IPR1, ktery vyrabi firma NWK
TECHNOLOGY s.r.o. je vCeské republice znaéné roziifeny. Pi piekrodeni
rychlost o nastavenou hodnotu dokaze displej zobrazovanou rychlost zablikat, coz
pomuze upoutat pozornost projizdéjicich fidica. Panel je dale vybaven vystupnim
relé, které umoziiuje sepnout volitelny blesk, ktery imituje dokumentovéani zaznamu
coz zvySuje preventivni schopnost zafizeni. Mezi dal$i vlastnosti zafizeni patii
pfedevsim volitelny externi modul sbéru dat, ktery je urcen k sbéru a naslednému
vyhodnoceni rychlosti vozidel v méfeném tseku a také hustoty provozu vozidel .
Displej zobrazuje znaky ve velikosti 320mm a je opatien antireflexni upravou. Jas
displeje se automaticky upravuje podle aktualnich svételnych podminek. Jas displeje
je také mozné upravit prostiednictvim dalkového ovladani. Informaéni panel lze

napéjet z externiho zdroje nebo prostiednictvim vestavéného akumulatoru.”

"® IPR10 Névod k obsluze [online]. 2016, [cit. 15. 1. 2016]. Dostupny z WWW:
< http://www.nwk-tech.com/data/IPR10-n%elvod.pdf>.
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Zakladni technické speciﬁkace:80

Obr. &. 16: Informa&ni panel pro mé&feni rychlosti vozidel IPR10™

rozmery:

hmotnost:

typ zobrazovace
teplotni rozsah:
rychlostni rozsah:
vzdalenost méfeni:

piesnost méteni:

pracovni kmitocet radaru:

napajeni:

vydrz systému na baterii:

940 x 640 x 110mm

12 kg bez akumulatort

LED display ,,188%, vySka znaku 320mm
-25°Caz+55°C

+5 km/h az + 199 km/h

od 80m do 300 m

+1km/h

24,15GHz

Interni vyménitelny akumulator 12V/17Ah,
nebo z externiho zdroje 230VAC/ 12VDC/ 3A
az 56 hod

" IPR10 Ndvod k obsluze [online]. 2016, [cit. 15. 1. 2016]. Dostupny z WWW:
< http://www.nwk-tech.com/data/IPR10-n%elvod.pdf>.
8 IPR10 Ndvod k obsluze [online]. 2016, [cit. 15. 1. 2016]. Dostupny z WWW:
< http://www.nwk-tech.com/data/IPR10-n%elvod.pdf>.
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6.2 Informa¢ni panel pro méreni rychlosti vozidel Sierzega GR32

Jde 0 novou generaci pfistroji s bezdratovym pienosem dat a nastavovanim
pomoci technologie Bluetooth - komunikace s pfistrojem je mozna pomoci
jakéhokoliv prenosného pocitace i tabletu, ktery je vybaven potfebnym softwarem a
neni tfeba propojovat zadné kabely. Komunikace je spolehliva, zabezpecena proti
neopravnénému pouzivani a velice rychld (vyhodné pro stahovani vétSiho mnozstvi
dat). Pfistroj byl testovan podle norem EC a splnil vSechny podminky pro pouZzivéani
dle norem CE0682 a R&TTE 1995/5/EC. Zatizeni je vybaveno tfimistnym super
svitivym LED displejem s diodami ve 2 tfadach. Moznost jednobarevného, nebo
ttibarevného displeje. Vyborna viditelnost zajisténa reflexni folii po celé celni strané.

v .. vy v v 81
Pistroj je schopen méfit obousmérné.®

Obr. €. 17: Informacni panel pro méfeni rychlosti vozidel IPR10%

8 Radar speed displays [online]. 2016, [cit. 26. 1. 2016]. Dostupny z WWW:
<https://www.jenoptik.com/cms/jenoptik.nsf/res/SZ_RSD_web.pdf/$file/SZ_RSD_web.pdf>.
82 Merice rychlosti [online]. 2011, [cit. 15. 1. 2016]. Dostupny z WWW:

< http://www.sovt-radio.cz/radar/images/radar10.jpg>.
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Zakladni technické sloeciﬁkace:83

- rozmgéry: 960 x 630 x 45mm

- hmotnost: 9,5 kg bez akumulatort

- typ zobrazovace LED display, vyska znaku 305 mm

- teplotni rozsah: -20° C az +60° C

- rychlostni rozsah: +3 km/h az + 255 km/h

- vzdalenost méfeni: od 100m do 200 m

- presnost méfeni: + 3 km/h

- pracovni kmitocet radaru: 24,125 GHz

- napdjeni: z externiho zdroje 230VAC/ 12VDC/ 3A

7883 Radar speed displays [online]. 2016, [cit. 26. 1. 2016]. Dostupny z WWW:
<https://www.jenoptik.com/cms/jenoptik.nsf/res/SZ_RSD_web.pdf/$file/SZ_RSD_web.pdf>.
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7 Vliv méfeni rychlosti vozidel PCR na chovani Fidi¢i

Lze konstatovat, Ze pouha piitomnost Policie Ceské republiky ve sluzebnim
stejnokroji v zorném poli projizd&jicich 0Gc¢astnikii silni¢éniho provozu vede ke
zlepseni dodrzovani pravidel silni¢niho provozu. Podobna je pak reakce fidict, kteti
si vsimnou hlidky, kterda v daném misté méfi rychlost. VétSina fidich, ktefi si
uvédomuji, ze jsou pod dohledem policejni hlidky, upravi své chovani tak, aby
neporusovali dopravni piedpisy. Policejni hlidky ale nemohou byt viude. Ridi¢, ktery
neni ovlivnén pfitomnosti policejni hlidky ¢i jinym kontrolnim prvkem, fidi své
vozidlo podle své povahy, ohleduplnosti ¢i svého vlastniho pfistupu k pravidltim.
Z tohoto diivodu se ¢asto provadi skryté méfeni rychlosti, ke kterému je Police Ceské

republiky ze zdkona opréavnéna.

Vysledky téchto skrytych méteni rychlosti maji pravdépodobné nejvétsi Sanci
postihnout ty fidice, ktefi bézné porusuji dopravni predpisy. V momenté, kdy totiz
dojde k rozpoznani mista, kde dochazi k méteni rychlosti policejni hlidkou, mnoho
»hesluSnych fidict“ vyvazne bez postihu. Nejlépe se fidicim dafi rozpoznat
pfitomnost policejni hlidky v ptipadech kdy, hlidka provadi dohled nad bezpecnosti a
plynulosti silniéniho provozu ve sluZzebnim stejnokroji se sluZzebnim vozidlem
Vv policejnich barvach. Vzhledem Kk tomu, Ze drtiva vétSina sluzebnich vozidel se
zabudovanym méficim zafizenim je v civilnim provedeni, dochazi k rozpoznani
pravé probihajiciho méfeni pouze v ptipadech, kdy jsou projizdéjici fidi¢i velmi
vS§imavi nebo dochazi k méfeni rychlosti v souéinnosti s druhou takzvanou
,.Jikvidaéni hlidkou“.

Tato metoda spociva vtom, ze prvni hlidka méfi rychlost na ureném
stanovisti a hlidka druha pak fidice, ktetfi se dopusti prestupku, zastavi na dalSim
stanovisti, které se nachdzi na bezpecném misté ve sméru jizdy métené¢ho vozidla.
Tato druhd hlidka je oblecena ve sluZzebnim stejnokroji a v jeji blizkosti se téméf
vzdy nachéazi sluzebni vozidlo v policejnich barvach. Ptfi tomto zpisobu méfeni
»likvidaéni hlidky* a nasledné Casto zpozoruje i métici vozidlo. Poté co si fidi¢i
uvédomi, ze dochazi v daném misté k méteni rychlosti, snazi se znacna ¢ast z nich

fidice jedouci smérem k mistu, kde dochéazi k méfeni rychlosti”, riznymi zplisoby na
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toto mefeni rychlosti upozornit. Nejcastéji je to problikdvanim dalkovymi svétly a
volanim na rtizné dopravni linky do radii. Toto jednani nicméné slusné fidice, ktefi
se snazi dodrzovat dopravni pfedpisy, jen obtézuje, piipadné je to pfiméje zastavit a
zkontrolovat si stav svych svétlometti. Naopak fidice, kteii jsou zvykli poruSovat
dopravni ptedpisy, takové chovani ochrani od odhaleni jejich prestupkového jednani
a po projeti pro né kritického mista pak dale jedou svym ,béznym* tedy cCasto

nevhodnym zplisobem.

Metody skrytého meéfeni rychlosti je v posledni dobé na mnoha utvarech
dopravni police pfedmétem diskuze a rliznych uvah predevsim ze strany vysoce
postavenych duastojniki. Jde o to, zda je piinosnéjsi méfit rychlost tak, aby policejni
hlidka byla vidét ¢i méfit rychlost skryté. Dle nadfizenych tim vzroste pocit bezpeci
obyvatel v dané lokalit¢ a také dojde ke zlepSeni puisobnosti prevence ze strany
policie. Tyto argumenty jsou zcela pravdivé, bohuzel ale v téchto pripadech dochazi
k velkému sniZzeni odhaleni pfestupkového jednani ze strany fidi¢t. Lze vSak
diavodné predpokladat, Ze toto snizeni oproti méteni skrytému je pouze lokélni a je
zapiiginéno pfitomnosti viditelné hlidky Policie Ceské republiky a fidi¢i vozidel
v mistech, kde policejni hlidka neni, budou dale pokraCovat v piestupkové jednéani
vV podobé vysoké rychlosti, nebezpe€ného predjizdéni a podobé&. Idedlni stav by
pravdépodobné nastal v pfipadé, Ze by byli vyuZivani v kazdodennim vykonu sluzby
ob¢ varianty a pouze se meénil jejich pomér Vv zavislosti na konkrétnich vysledcich,
které pfinesou. BohuZel pii sou¢asném personalnim obsazeni dopravni policie jako

celku je tato moznost neredlna.
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8 Vyhodnoceni ziskanych dat

Informacni panel pro méteni rychlosti vozidel, ktery byl vybran pro tento
vyzkum je instalovan v obci Dlouha Brtnice na silnici prvni tfidy 1/38. Tato silnice je
v kraji Vysocina jednou z nejfrekventovangjSich hlavnich tepen. Je to spojnice mezi
hlavnimi mésty Ceské republiky a Rakouska. Z dostupnych roénich statistik vyplyva,
ze po uvedené silnici projede obci v obou smérech jizdy za 24 hodin v praméru 6300
vozidel. V této obci maji nainstalovan informacni panel pro méfeni rychlosti vozidel
Sierzega GR32, ktery je vybaven statistickym modulem. Informa¢ni panel Sierzega
GR32 zaznamenava data z obou sméru jizdy. Pro svoji praci jsem vSak pouzil pouze
data ze sméru jizdy vozidel Jihlava - Znojmo, a to z toho divodu, Ze v tomto sméru
informacni panel pro méfeni rychlosti vozidel zobrazuje fidi¢im jejich naméfenou
rychlost. V opa¢ném sméru pouze zaznamenava nameiend data. Informacni panel
pro méteni rychlosti vozidel je umistény cca 300 metrti za dopravni znackou obec.
MEfi€ v této obci mé nastaveny dosah 200 metrti, tzn. rychlosti, uvedené v této praci,
jsou potizené v useku, kdy se méfena vozidla pohybuji 100 metrti v obci. Data z
informac¢niho panelu pro méfeni rychlosti vozidel zvefejnéna v této praci byla
poskytnuta starostou obce Dlouha Brtnice, panem LuboSem Kratkym a to v obdobi
od 2. bezna do 19. biezna roku 2016.

V obdobi od 9. bfezna do 12. biezna roku 2016 provadéla uniformovana
hlidka Policie Ceské republiky z oddé&leni silniéniho dohledu Krajského feditelstvi
policie kraje Vysoc¢ina celkem ¢tyfikrat dohled nad bezpeénosti silni¢éniho provozu
v obci Dlouha Brtnice, kazdy den a to v dobé od 9:30 do 18:00 hod. Hlidka
provadéla dohled nad bezpecnosti silnicniho provozu na dobie viditelném misté ve
sméru jizdy vozidel Jihlava — Znojmo. V obci Dlouha Brtnice v dob¢ od 2. biezna do
19. biezna 2016 projelo celkoveé 62445 vozidel ve sméru jizdy vozidel Jihlava —
Znojmo. Primérna rychlost vSech projizdéjicich vozidel byla 58,5 km/h. Jeden fidi¢
jel v pondéli 5. biezna v 14:01 hod dokonce 145 km/h. Rychlosti vyssi jak 60km/h
projelo danym tsekem 32% fidicu.
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Obr. &. 18: Celkovy graf za obdobi 2. biezna az 19. brezna 2016%
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Casovy Usek: 2. biezen 2016, 00:00 hod. do 19 . biezen 2016, 23:59 hod.
POCBUZAZNAMNY srasavivrssessssmssmrssimimrss 62445
Prumernd rychlost ..o Vp 58,4 km/h
85% jede pomaleji nebo maximalne ... V85 69 km/h
Maximalni rychlost .........cccoeveeiiiiiiniins Vmax 145 km/h

Pro porovnavani rozdili v nameéfenych rychlostech vozidel, v dobé
pfitomnosti uniformované hlidky Policie Ceské republiky, ktera vykonava dohled
nad bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu a nasledné v dobé¢ jeji neptitomnosti,
byla zvolena hranice 60 km/h a vice. Tento limit byl zvolen z toho dtvodu, ze od
naméfené rychlosti ptistrojem Sierzega GR32 je nutné odecist 3 km/h jako moznou
odchylku méficiho zafizeni, jak udava vyrobce zatizeni. A u zbyvajicich 7 km/h je
zohlednéna skutecnost, Ze vozidlo je zmétené jiz 100 metrii za znackou oznacujici
obec a v daném mist¢ je navic informac¢ni panel pro méteni rychlosti vozidel umistén
na komunikaci v useku dlouhého klesani smérem do obce, coz miiZze zpusobovat

fidicm potize pii dodrzovani nejvyssi povolené rychlosti.

V nasledujicim grafu (obr. 19) je znazornéno, jak fidi¢i reagovali na
pfitomnost uniformované hlidky Policie Ceské republiky v obci (Eervené sloupce). Je
zde porovnan pocet fidi¢t jedoucich rychleji nez 60 km/h. V prvni sledovany den, ve
stiedu 9. brezna 2016 v dob¢ od 9:30 do 11:00 hod se pfitomnost uniformované
hlidky Policie Ceské republiky projevila 18% snizenim oproti béznym dniim v tomto
obdobi. Nejvyraznéji se pritomnost hlidky policie projevila v patek 11. biezna 2016 a

to dokonce 24% snizenim oproti ostatnim sledovanym dnim. Pfitomnost

8 Zdroj obec Dlouha Brtnice.
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uniformované hlidky Policie Ceské republiky Vv obci daliich sledovanych dnech,
méla vliv na snizeni prijezdni rychlosti obci o 19% ve ¢tvrtek 10. bfezna 2016 a 0
22% v sobotu 12. bfezna 2016. V priméru tak doslo k témét 21% snizeni poctu

piipadu, kdy doslo k piekroceni nejvyssi povolené rychlosti ze strany tidict.

V piipadé trvalé piitomnosti uniformované hlidky Policie Ceské republiky
v obci by tak mohlo dojit k sniZzeni poétu piekroceni nejvyssi povolené rychlosti
V celém sledovaném obdobi od 2. bfezna do 19. biezna roku 2016 z 19 982 ptipadl o
priblizné 4 196 ptipadt na 15 786 piipadi prekroCeni piekroceni nejvyssi povolené

rychlosti v obci.

Obr. &. 19: Graf porovnani idi&i jedoucich rychleji jak 60 km/h v ur¢itych dnech ®

Porovnani poctu namérenych prekroceni rychlosti
vozidel jedoucich rychleji nez 60 km/h
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% Vlastni zdroj.
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Nasledujici graf (obr. ¢. 20) zndzorfiuje 3 sledovana kritéria ze stiedy
9. biezna v pribéhu celého dne. Modrou barvou je zndzornéna primeérna rychlost
vozidel. Zelend znaéi prumérnou rychlost 85% fidi€l, kteti byli této rychlosti
nejblize. Cervené jsou zobrazeny maximalni rychlosti v dané hoding. Pokud vime, Ze
uniformovana hlidka Policie Ceské republiky provadéla dohled nad bezpeénosti a
plynulosti silni¢niho provozu v dobé 9:30 hod az 11.00 hod, lze konstatovat, ze
Vv tuto dobu doslo k vyraznému snizeni primérné rychlosti (modry graf) postupné ze
60 km/h az na 50km/h. Po jedenacté hoding, kdy hlidka obec opustila se primérna

rychlost vozidel zacala vyrazné zvySovat opét az k hranici 60 km/h.

Obr. €. 20: Graf primérnych a maximalnich rychlosti ze dne 9. bfezna 2016 8
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Pocet ZAZNAMU .....ccvvmmssnisaisnsssasssssiss 3825
Prumerné rychlost ...........ccoeeeeerecnnenanas Vp 57,8 km/h
85% jede pomaleji nebo maximaine ... V85 68 km/h
Maximalni rychlost .........ccocevmnncinniinnne Vmax 117  km/h

Podobny jev je mozné sledovat 1 v patek 11. bfezna v dobé od 17:00 hod do
18:00 hod. Kdy se ¢innost uniformované hlidky Policie Ceské republiky projevila
nejvyrazn&ji. Slo o 24% snizeni zaznamenanych rychlosti projizdéjicich vozidel
oproti ostatnim sledovanym dniim. Je zde vidét sniZeni primérné rychlosti ptiblizné
o Skm/h. Nejvyssi zmétena rychlost (Vmax) v pribéhu celého dne byla na nejnizsi

hodnotg, kdy na misté& piisobila uniformovana hlidka Policie Ceské republiky.

8 Zdroj obec Dlouha Brtnice.
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Obr. &. 21: Graf primé&rnych a maximalnich rychlosti ze dne 11. biezna 2016
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Prumerné rychlost 56,9 km/h
85% jede pomaleji nebo maximéine ... V85 66 km/h
Maximalni rychlost ........cccoeeeveeieninnns Vmax 108 km/h

Informacni panel pro méteni rychlosti vozidel samy o sobé& ovliviiuji chovani
fidica, ale pfi soucasnych zdkonech a pravnim védomi fidi€l piisobi spiSe
preventivng. V ojedinélych piipadech se mizeme setkat i s vyrazné nezodpovédnymi
fidic¢i, ktefi by neméli za volantem vozidla co pohledavat. Jak jinak posoudit jednani
fidice, ktery je schopen projizdét obci rychlosti 145 km/h v odpolednich hodinach,
jako tomu bylo v Dlouhé Brtnici v pondéli 5. Bfezna 2016 ve 14:01 hodin. Jedna se
totiz o dobu, kdy se v okoli této silnice pohybuji mimo jiné zejména déti vracejici se
ze Skol. Pii této rychlosti neni fidi€¢ schopen pln€ vnimat pohyb v okoli vozovky a lze

toto jednani povazZovat v zasad¢ za hazard s lidskymi Zivoty.

8 Zdroj obec Dlouha Brtnice.
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Zavér

Problematika méfeni rychlosti vozidel vramci dohledu na bezpecnost
silniéniho provozu je vyznamny spolecensky jev, ktery se tyka velké casti obyvatel
Ceské republiky. Tuto problematiku mtizeme rozdélit do nékolika hlavnich oblasti.
Prvni z nich jsou zdkonné normy, které upravuji méfeni rychlosti vozidel. Zakonné
normy, které upravuji méfeni rychlosti vozidel v Ceské republice, jsou dle mého
nazoru na velmi dobré trovni. Policie Ceské republiky ma z velké miry dostateéna
opravnéni k dohledu nad dodrzovanim pravidel silni¢éniho provozu a spolecné
s kvalitni technikou ji to umoZznuje efektivni méfeni a dokumentovani piekracovani
rychlosti. Diky tomu mutZe Policie Ceské republiky znatnou mérou piispivat
ke zvyseni bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemni komunikaci. To je velmi
dualezité, protoze dodrzovani pravidel silnicniho provozu ze strany fidicl je bohuzel
stale nedostatecné a neptfimétena rychlost vozidel je jednim z nejcastéjSich piestupki

Vv silni¢nim provozu a také jednou z hlavnich pfi¢in dopravnich nehod.

Dalsi oblasti, ktera ovliviiuje chovani fidi¢i na pozemni komunikaci v rdmci
nerespektovani pravidel silnicniho provozu, je uUroven sankci nastavenych za
porusovani téchto pravidel. Je otazka, zda je postih fidicu, ktefi rychlost prekracuji,
dostate¢ny. Pokud je nepiiméfena rychlost tak ¢astym jevem, jak mizeme kazdy den
vidét v bézném provozu na pozemnich komunikacich, a zaroven je zde tak velké
mnozstvi moznych negativnich nésledkii, musime se ptat, zda by zpiisnéni postihu
takovéto ridi¢e neodradilo od tohoto neZadouciho chovani. Nedilnou oblasti, ktera se
vénuje problematice méfeni rychlosti vozidel, je také prevence u fidica 1 Siroké
vefejnosti. Mizeme mit techniku 1 legislativu na vysoké trovni, ale dokud nebude
vSeobecné vnimdno, Ze nerespektovani pravidel silnicniho provozu neni spravné,
budeme stale o krok pozadu. Zde vidim velky prostor pro zlepSeni soucasné situace.
Mame moZnost piisobit jiZ na déti na zakladnich Skolach naptiklad prostfednictvim
zavedeni dopravni vychovy do osnov vyuCovéni. Pfi snaze o ziskdni fidi¢ského
opravnéni je moznost kladeni vétSiho diirazu na vysvétleni dilezitosti dodrzovani
pravidel silni¢niho provozu a naopak hrozicich nasledkti vyplyvajicich z jejich
nedodrzovani. Déle také realizace vétSiho mnozZstvi preventivnich akci a jejich
medializovani ze strany Ministerstva dopravy a jeho koordina¢niho organu pro

bezpecnost silni¢niho provozu BESIP. Vysledkem by mélo byt, podle mého nézoru,
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pusobeni na fidi¢e po celou dobu jejich praxe z mnoha riznych zdroji, které by

vedlo k ziskani potiebného povédomi o této problematice.

Data, ktera jsou vyhodnocena v této praci, potvrdila ptedpoklad v tom, ze
ptitomnost uniformované hlidky Policie Ceské republiky vykonavajicich dohled na
bezpecnost silni¢niho provozu na urcitém misté ovliviiuje pozitivné chovani fidica.
Coz je mozné dokumentovat celou fadou grafii. Ridi¢i na ptitomnost policisti reaguji
diky tomu, ze hlidku vidi, nebo jsou na ni upozornéni protijedoucimi fidici nejcastéji
za pouziti svételného vystrazného znameni. Sami fidici si vS§ak neuvédomuji, ze takto
upozornény neukaznény fidic¢, upravi své jednani pouze po dobu predpokladaného
sledovani hlidkou (méfeni, kontrola) a pifi dalS$im pohybu po pozemnich
komunikacich jiz svoje jednani nekoriguji a mohou tim zplsobit nebezpetné

dopravni situace.

Pfi prvotnim osloveni starostli obci, ktera méla sméfovat k moznosti piipadné
spoluprace pti ziskavani dat z informacnich paneld pro méteni rychlosti vozidel v
regionu, dochéazelo velmi Casto k technickym problémim s jejich ,,stahovanim®. Tato
skutecnost poukazala mimo jiné na to, Ze obce instaluji tato orienta¢ni métidla ve
svém teritoriu, avSak s takto ziskanymi daty dale nepracuji. Mohla by byt vyuzivana
napiiklad ke zménam dopravniho znaceni, nebo k opravnénym pozadavkiim obci na
pfitomnost dopravnich hlidek ve vybranych lokalitach a konkrétnich casech. V
soucasnosti se vSak lze setkat spiSe s piipady, kdy starostové obci pozaduji
pfitomnost policistl, protoze ,tam fidi¢i jezdi rychle®, ale neni mozné toto tvrzeni

podlozit zjisténymi skutecnostmi.
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