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ABSTRAKT

DANDA, J. Vyuziti letecké techniky v ramci slozek integrovaného zachranného
systému  bakaldiskd prace. Ceské Bud&jovice : Vysoka $kola evropskych a
regionalnich studii, o. p. s., 2016. 65 s. Vedouci bakalaiské prace : Mgr. Stépan Kavan,
Ph.D.

Klic¢ova slova: letecka sluzba, vrtulnik, Hasi¢sky zachranny sbor CR, Policie

CR, Zdravotnicka zachrannd sluzba, integrovany zachranny systém

Bakalaiska prace se zamé&fuje na analyzu letecké sluzby v Ceské republice podle
jednotlivych provozovatell, mezi které patii Delta System Air, Alfa-Helicopter,
Armada Ceské republiky a Policie Ceské republiky. Rozebira jejich jednotlivé vyhody
¢i nevyhody, kritéria pro vzlet, poCty stroji a stanovist, jejich vyuziti v ramci
primarnich a sekundarnich let, které je zjist€éno za pomoci statistik ziskanych od
samotnych provozovatelti. Dale prace analyzuje, kdo a jaké sluzby k vykonu své
¢innosti jednotlivych provozovatelll vyuziva, jako naptiklad Zdravotnickd zichranna
sluzba, Hasisky zachranny sbor Ceské republiky, Horska sluzba a daldi. Pomoci
popisné metody prace zobrazuje pohled na leteckou sluzbu v Ceské republice, na jeji

vyuziti a dale pak srovnéani jednotlivych provozovateli.



ABSTRACT

DANDA, J. Use of Aviation Technology in the Integrated Rescue System :
Bachelor thesis. Ceské Bud&jovice : The College of European and Regional Studies,
2016. 65 p. Supervisor : Mgr. Stépan Kavan, Ph.D.

Key words: aviation technology, helicopter, fire department of Czech republic,

Police of Czech republic, Emergency Medical Service

This thesis focuses on the analysis of air services in the Czech Republic by the
operators which include Delta Air System, Alfa-Helicopter, Army of the Czech
Republic and the Police of the Czech Republic. Furthermore, their individual
advantages and disadvantages, criteria for takeoff, the number of machines and habitats,
their use in primary and secondary flights, which will be determined using the statistics
sent by the operators themselves. It will also analyze who and what services to perform
their activities on the service uses, such as Emergency Medical Service, Fire Brigade of
the Czech Republic, the Mountain Rescue Service and others. Using descriptive
methods of work shows a view of an air service in the Czech Republic, its usage and

then compares each operator.
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UvVOoD

Jelikoz jsme se v poslednich letech Casto potykali s obdobimi sucha, s nimiz
souvisely rozsédhlé pozary lesti a poli, 1ze nésledujici téma momentalné povazovat za
velmi aktudlni. V horkych a parnych letnich dnech, kterych jsme byli svédky v roce
2015, hotelo v Ceské republice najednou nékolik lest, poli a travnatych mezi. Pravé v
téchto piipadech byla hojné vyuZzivana letecka technika, bez které by se hasebni prace
prakticky neobesly. Této letecké techniky vyuzitelné k hasebnim pracim vsak bylo k
dispozici zoufale malo, a proto stat uzaviel dohodu o pomoci se soukromymi vlastniky,
kteti mu poskytli leteckou techniku k haseni. Stat mél k dispozici totiz pouze dva

policejni vrtulniky z Prahy a z Brna a jeden vojensky vrtulnik z Plzn&.!

Existuje i letecka zachranna sluzba, ktera je v poslednich letech také velice
frekventované vyuzivana vzhledem k tomu, ze umoziiuje rychly transport zranénych.
Mezi kritéria vzletu patii napiiklad pfednemocni¢ni neodkladna péce o 0soby s akutnim
ohrozenim zdravi nebo selhanim jeho zdkladnich Zivotnich funkci. Dale mezi kritéria
vzletu patii porucha védomi, zastava dechu, bolest na hrudi a dusnost, pfipadn¢ zavazné
urazy nebo dopravni nehody, pfi nichZ dochazi k t€zkym 0jmém na zdravi. Jednim z
dalsich dtvodd, pro¢ musi byt piivolana letecka technika, muze byt napiiklad

nepiistupnost terénu apod.2

Nesmi byt na tomto misté¢ ovSem opomenuto, ze je leteckd technika vyuzivana
také Policii Ceské republiky, ktera ji pouZiva pfi monitorovani rizikovych oblasti, mezi
néz muzeme fadit naptiklad fotbalova mistrovstvi. Policie muze za pomoci vrtulnikt
rovnéz monitorovat hranice Ceské republiky, nyni hlavné kviili obavam plynoucim z
uprchlické krize, ktera Evropu zasdhla v roce 2015, a setrvava az do soucasnosti.
Vyuzivat je mohou mimo jiné i béhem vyhledavani pohieSovanych osob ¢i pii patrani
po nebezpecnych pachatelich. Je to napiiklad pravé letecka technika, které policii

umoziiuje vyhledavat pomoci termokamery ilegalni p&stirny marihuany.®

! gVEC, Pavel. Tisice pozart za mésic. At hasi ten, kdo ma letadlo. Miada fronta dnes. 2015, : 1.
2 ADAMEK, Martin. Jak funguje letecka zachranka: zakulisi, zachranari, zasahy. Brno, 2010, s. 16-17.
® TURECEK, Jaroslav. Policejni technika. Plzen, 2008, s. 230-233.
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1 CIL A METODIKA BAKALARSKE PRACE

Cilem prace je zjistit moznosti vyuziti letecké techniky v Ceské republice,
konkrétné zjistit, jaka letecké technika a jaké vybaveni se v Ceské republice pouziva, a
v jakych piipadech se tato technika nasazuje. Dal§im z cild prace je pak zkoumani
jednotlivych provozovateld, jejich moznosti vyuziti, pii nasazovani ve prospéch

integrovaného zadchranného systému.

V této praci je pouzita komparativni metoda, pomoci které budou zjisténé
informace z roku 2014 zanalyzovany a nasledné vyhodnoceny. Prace se proto nejprve
zaméii na analyzu vyuZiti letecké techniky v Ceské republice ze strany jednotlivych
provozovateli, kteii spole¢nd pokryvaji celé Gizemi Ceské republiky, i na provozovatele

samotné. Mezi né patfi:

Policie Ceské republiky,

e Armada Ceské republiky,

Delta System Air a. s.,

Alfa-Helicopter.

Nasledné se prace koncentruje na syntézu ziskanych poznatku, na jejimz zakladé
je provedena komparace. Po srovnani jednotlivych provozovateli se tato prace v
praktické casti zabyva vyhodnocenim statistik lett, vyuzitim letecké techniky za
ur¢itych podminek (den, noc, nepiiznivé pocasi aj.), nasledné se bude prace zabyvat
vyhodnocenim jednotlivych vrtulniki a penéZznimi nédklady na stanovisté letecké

techniky, poté celkovou moznosti vyuziti letecké techniky jednotlivych provozovateli.

Faktografickou zékladnou této prace se staly zejména statistiky letd, smérnice a
interni dokumenty, které byly poskytnuty jednotlivymi vySe zminénymi provozovateli.
Prace se opira i o legislativni dokumenty, ptedev§im pak o zakon ¢. 374/2011 Sb., o
zdravotnické zachranné sluzbé, ¢i o zédkon ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném
systému a o zmeéné nekterych zakond, ve znéni pozdéjSich predpisi. Prace vychazi ze
Sirokého spektra domécich zdroji, zabyvajicich se danou problematikou. Z kniznich
publikaci se jedna zejména o knihy (Policejni vrtulniky, Jak funguje letecka zachranka,

Integrovany zachranny systém CR na pocatku 21. stoleti a Policejni technika).
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Jednotlivé c¢asti prace jsou doplnény o mnozstvi internetovych c¢lankd pfimo
souvisejicich se zkoumanym tématem. V neposledni fad¢ byly veskeré problematické
aspekty tykajici se praxe konzultovany bud osobné, telefonicky ¢i emailem s

pfislusnymi specialisty.
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2 VZNIK LZSV CR A SUBJEKTY CINNE V LZS

2.1 Integrovany zachranny systém

Tato podkapitola pfiblizuje pojem integrovany zachranny systém (dale jen
»1ZS%), ktery tzce souvisi s leteckou sluzbou (dale jen ,LS¥). LS v useku IZS
predstavuje jednu z jeho podstatnych casti. Zajimavé je, ze dlouho od vzniku
samostatné Ceské republiky nebyla vytvoiena takova legislativa, ktera by definovala
ulohu statu a obCanti pfi nebezpeci vzniku mimoradné udalosti nebo po jejim vzniku.
Bod zlomu nastal az po povodnich, které zasahly Moravu v roce 1997, nebot’ povodné

jako takové zna&né urychlily uvedeni v platnost jiZ pfipravovanych dokumentd.”

IZS je tedy v podstaté novym pojmem, ktery byl zaveden az v roce 2001 spolu
se zdkonem ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zichranném systému. Zakon stanovuje
slozky IZS a jejich pusobnost, stanovuje povinnosti pii piipravé na mimoifadnou
udalost, pii zachrannych a likvida¢nich pracich a pfi ochrané obyvatelstva, kromé toho
vymezuje nové zékladni pojmy. IZS se pouzije pii pfipravé na mimofadnou udélost a
béhem provadéni zachrannych a likvidac¢nich pracich prostiednictvim dvou a vice

slozek 1ZS.°

Pojem IZS je legislativné vysvétlen jako koordinovany postup jeho slozek pfi

v v . vz ’ ve F X7 1 ’ . s 1x 7 r 6
ptipravé na mimotradnou udalost a pii provadéni zachrannych a likvida¢nich pracich.
Slozky integrovaného zachranného systému

Zakladni sloZky IZS

2.1.1Hasi¢sky zachranny sbor CR
Hasiésky zachranny sbor CR (dale jen ,,HZS CR*) ma hlavni postaveni mezi
slozkami a je v podstaté jakousi pateti IZS pfi pfipravé na mimotradné udalosti, jejich

nasledné feSeni a provadéni zachrannych a likvidacnich praci. HZS CR je zfizen na

* VILASEK, Josef, Milo§ FIALA a David VONDRASEK. Integrovany zdchranny systém CR na pocdtku
21. stoleti. Praha, 2014, s. 9.
® VILASEK, Josef, Milo§ FIALA a David VONDRASEK. Integrovany zachranny systém CR na pocatku
21. stoleti. Praha, 2014, s. 11-12.
® CESKO. Zdkon ¢ 239/2000 Sb. o integrovaném zdchranném systému a o zméné nékterych zdkonii. In: .
Ceska republika, 2000, ¢astka 73, s. 3461.
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zéklad® zakona &. 238/2000 Sb., o Hasi¢ském zachranném sboru Ceské Republiky, a

jeho hlavnim poslanim je chranit zivoty a zdravi osob, zvitat a majetek.7

Pro pInéni tikolti LS ma HZS CR specialné vyskolené letecké zachranaie, ktefi
vykonavaji sluzbu na vrtulnicich. Lete&ti zachranaii HZS CR jsou vyuZzivani napiiklad
k zachrané a evakuaci osob a zadchrannym pracim pomoci palubniho jetdbu a lanové
techniky. Dale pak vyuzivaji LS k pfepravé na misto zasahu a k haSeni rozsahlych
pozart, jako mohou byt naptiklad pozary lest. HZS CR jako takovy neprovozuje LS,
pouze vyuziva leteckou techniku ostatnich provozovatelii podle piislusnych krajt, viz

podkapitola 3.2 Provozovatelé letecké sluiby.8

2.1.2Policie Ceské republiky

Policie Ceské republiky (dale jen ,,PCR“) se #idi zdkonem &. 273/2008 Sb.,
0 Policii Ceské republiky a je vieobecnym bezpe¢nostnim sborem v CR zafazenym
mezi zékladni slozky IZS. V roce 1993, v némz doslo k rozdéleni Ceskoslovenska, byla
roz$ifena plisobnost n€kterych sluzeb policie a mezi nové sluzby, které byly pievzaté

federalni policii, se zatadila také letecka sluzba.’

V ramci IZS plni PCR naptiklad nasledujici ukoly: uzavirani zajmovych prostor,
regulaci dopravy pii mimofadnych udalostech, provadi Setfeni okolnosti vzniku
mimoiadné udalosti, dale zjist'uje totoznost zemielych a potlacuji krimindlni ¢innost pii

vzniku mimoiadné udalosti.*

PCR jako jedina ze zakladnich slozek IZS provozuje leteckou sluzbu s
vrtulnikovou technikou se specialni vybavou pro policii, hasi¢e nebo pro zachrannou
sluzbu s hlavni podporou v Praze a Brné. Policie vyuzivda LS jak k hasebnim a
zéchrannym pracim ve spolupraci s HZS CR, tak i k piepravé téZce zranénych ve
spolupraci s ZZS a samoziejm¢ pro své vlastni Ucely pfi patrani po pachatelich, v

prabéhu sledovani dodrZzovani bezpecnosti silni¢niho provozu, béhem vyhledavani

" VILASEK, Josef, Milo§ FIALA a David VONDRASEK. Integrovany zachranny systém CR na pocatku
21. stoleti. Praha, 2014, s. 22-26.

8 SMERNICE pro vyzadovani a zapojeni vrtulniki Policie Ceské republiky letecké sluzby v ramci
integrovaného zachranného systému, Praha, 2014.

% VILASEK, Josef, Milo§ FIALA a David VONDRASEK. Integrovany zdchranny systém CR na pocatku
21. stoleti. Praha, 2014, s. 47-48.

0 VILASEK, Josef, Milo§ FIALA a David VONDRASEK. Integrovany zachranny systém CR na pocatku
21. stoleti. Praha, 2014, s. 47-52.
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ilegélnich péstiren marihuany pomoci termokamer a také v rdmci monitorovani

i, s 11
mimofadnych udalosti.

2.1.3Zdravotnicka zachranna sluzba

Zdravotnickd zachranna sluzba (dale jen ,,.ZZS“) je taktéz upravena vlastni
legislativou, a to zakonem ¢&. 374/2011 Sb., o zdravotnické zachranné sluzbé.
coZ znamena, Ze se O postizené postara na misté vzniku trazu nebo je pifi nahlém

v v s ’ . I w7 12
vazném onemocnéni dopravi do zdravotnického zafizeni.

Mezi jednu z vyjezdovych skupin ZZS patii letecka zachranna sluzba (dale jen
,»LZS%), kterd 1éta nejméné s dvouclennou osadkou, ve sloZeni l1ékatr a zdravotnicky
zéchranat. ZZS nema, podobné tak jako HZS CR, své vlastni letecké prostiedky, nybrz
pro tyto uUcely vyuziva ostatnich provozovatel podle kraji, blizS§i informace v

podkapitole 3.2 Provozovatelé letecké sluzby.

V soucasné dobé& nalezneme na uzemi CR 10 stanovist’ LZS s tim, Ze pracovni
heliporty se vétsinou nachazeji v arealu nemocnicnich zafizeni. Ostatni nemocnice maji
heliporty mimo sviij aredl a na misto pfistdni musi vyslat sanitni vliz. Provoz a tthradu
LZS spravuje Ministerstvo zdravotnictvi a provozni naklady rocné pirevysuji pul
miliardy korun. Rozhodnuti o vyslani a smétovani do nemocnic vydava dispecink ZZS
hlavniho mésta Prahy s tésnou soucinnosti s operac¢nimi stfedisky ZZS v dalsich

krajich.”
Ostatni slozka IZS spolupracujici s LZS

2.1.4Horska sluzba Ceské republiky, 0.p.s.

Horska sluzba Ceské republiky (dale jen ,,HS CR*) zajit'uje svou hlavni tlohu,
ktera spociva v zachrané a poskytnuti prvni pomoci v horskych oblastech béhem celého
kalendainiho roku. HS CR puisobi v Orlickych horach, Jesenikach, Krkonosich,
Beskydech, Jizerskych horach, Krusnych horach a na Sumavé. Zfizovatelem HS CR je

Ministerstvo pro mistni rozvoj na zakladé usneseni vlady CR & 827 ze dne 1. zafi 2004.

Y policie CR [online]. 2015 [cit. 2015-12-27]. Dostupné z: <http://www.policie.cz/clanek/policie-ceske-
republiky-letecka-sluzba-824129.aspx>.

2 CESKO. Zakon & 374/2011 Sb. o zdravotnické zachranné sluzbé. In: Shirka zdkonii. Ceska republika,
2011, ¢astka 131, s. 4839.

3 VILASEK, Josef, Milo§ FIALA a David VONDRASEK. Integrovany zachranny systém CR na pocatku
21. stoleti. Praha, 2014, s. 61-77.
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Jednotny zakon, ktery by uréil prava a povinnost, a zaroveii vymezil ptisobnost HS CR,

nebyl prozatim Vydéln.14

HS CR provadi zachranné a patraci akce v horském terénu, kde naslednd
poskytuje prvni pomoc zranénym a zajist'uje jejich transport. Pravidelné vyhodnocuje
lavinové nebezpeéi, sleduje vyvoj pocasi a naslednd o ném informuje veiejnost. HS CR
spolupracuje se viemi provozovateli LS v CR. Ve viech ptipadech kromé LS PCR si
HS CR provadi vlastni slanéni a zachranu z vrtulniku svépomoci. Pro LS PCR nejsou
dosud vydany zadné smérnice ani pokyny, takZe vrtulnik PCR mtze &leny HS CR
pouze pievazet z bodu A do bodu B. HS CR si mize prostiednictvim opera¢niho

stiediska HZS CR vyzadat na pomoc leteckou techniku.*®

% VILASEK, Josef, Milo§ FIALA a David VONDRASEK. Integrovany zdchranny systém CR na pocdtku
21. stoleti. Praha, 2014, s. 167-170.

!5 Rozhovor s panem pprap. Danielem Sarmanem, instruktorem leteckych zachranait HZS CR hl. m.
Praha, ze dne 6.2.2016.

14



2.2 Policejni letectvo stojici u zrodu letecké zachranné sluzby v
Ceské republice

LS polozila své zaklady v Ceskoslovensku roku 1935 ve formé &etnickych

leteckych hlidek. Tyto hlidky vykonavaly pomocnou a zichrannou sluzbu pfi

poskytovani pomoci pfi Zivelnych pohromach, ale také pfi leteckych nehodach nebo pii

Setfenich leteckych katastrof, pficemz se nesmélo jednat o vojenska letadla. V této dobé

se provadély pouze ob&asné lety s pacienty nebo s 1ékaii.*®

Zasadni zlom v8ak nastal s pfichodem vrtulnikové techniky. Objevila se moznost
pfistani v nepfistupném terénu a hlavné také schopnost vznaset se nad mistem zasahu.
Navzdory témto vyhoddm se vSak v Sedesatych a sedmdesatych letech vrtulniky
vyuzivaly pro zachranu jen velice zfidka. Napiiklad v roce 1965 byly vrtulniky vyuzity
na povodnich a v roce 1974 se vrtulnik uc¢astnil zachranné akce s pomoci HS. Béhem
osmdesatych let byly shromazd’ovany informace o leteckych zachrannych sluzbach v
celé Evropé. V bifeznu 1987 uzavielo Federdlni ministerstvo vnitra s Federdlnim
ministerstvem dopravy a Ministerstvem zdravotnictvi Ceské republiky, dohodu o
zkuSebnim provozu. Nasledné na to byl 1. dubna 1987 zahajen zkuSebni provoz
vrtulniku na stfedisku Letecké zachranné sluzby v Praze. Prvni ostry let byl uskute¢nén
az druhy den. Zminovany zkuSebni provoz byl v§ak nékolikrat pferuSen a nepfetrzitym
se stal az nasledujici rok. Novy Utvar ziskal ndzev Leteckd sprava Sboru narodni

bezpeénosti (dale jen ,,LS SNB«).Y’

V roce 1990 byla zrusena SNB a spolu s nim i LS SNB. Policejni letectvo bylo
nové nazvano Utadem Federdlniho ministerstva vnitra pro leteckou sluzbu, pii¢emz
ukoly zistaly naprosto shodné s LS SNB, duraz byl ovSem kladen pifedevs§im na
zachrannou ¢innost. Policejni vrtulniky 1étaly pro policejni sbor, zabezpecovaly patrani
po osobach a kontrolovaly hrani¢ni pasmo. Postupné se na celém tizemi zacala budovat

sit LZS.18

Kvuli politickym zménam, které nastaly v roce 1992, a kvili naslednému
rozpadu CSFR doslo k vyraznému vyvoji policejniho letectva. V CR byl vytvoien Gtvar
nesouci nazev Policie CR letecka sluzba. Tento Gitvar navazoval na &innosti Letecké
sluzby Federalniho policejniho sboru. V tomto roce byly ziskdny dva nové vrtulniky

Bell 412 a spolu s nimi i policejni a zachranaiské vybaveni. Postupné se zacdala

*® FOJTIK, Jakub a Miroslav POSPISIL. Policejni vrtulniky. Praha, 2007, s. 12-23.
" FOJTIK, Jakub a Miroslav POSPISIL. Policejni vrtulniky. Praha, 2007, s. 40-51.
8 FOJTIK, Jakub a Miroslav POSPISIL. Policejni vrtulniky. Praha, 2007, s. 53.
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objevovat dalsi a dalsi technika potfebna do vybavy policejnich vrtulniki, jako je
napiiklad hasici bambi vak a patraci sv€tlomet. Diky této nové technice se rozrustalo
mnozstvi kol které mohly byt prostfednictvim LS PCR vykonavany. LS PCR je v CR
jako jediny provozovatel letecké techniky podfizen resortu Ministerstva vnitra (dale jen
»MV*). Ve srovnani s ostatnimi staty je toto zatazeni vskutku vyjime¢né. Pokud je totiz
LS v zahrani¢i zatazena pod policii, jeji Cinnost je vyhrazena pouze pro jeji ucely,
naproti tomu u nas je tomu tak, Ze je LS vyuzivana jak PCR, tak i ostatnimi slozkami
1ZS, jako je HZS CR, ZZS a samoziejmé i HS. Ackoliv je v CR nékolik subjektil

vykonévajici LS, da se Fici, Ze LS funguje pro ucely 1ZS velice dobie a efektivng.*®

2.3 Provozovatelé letecké sluzby
2.3.1Armada Ceské republiky

Leteckd zakladna v Linich se zacCala piipravovat na provoz LZS v roce 1990.
Sokol W-3A ze stavu 243. vrtulnikové letky funguje naprosto nepietrzité. Vrtulnik plni
ukoly HEMS® ve spadové oblasti Plzefiského a Karlovarského kraje, pokud je viak
potieba, provadi sanitni lety na celém tzemi CR. Zdravotnicka ¢ast posadky je vzdy v
minimalnim pocetnim stavu dvou lidi, a to v konkrétnim slozeni lékai a zachranar.
Zbytek posadky je tvofen pilotem, co-pilotem a palubnim inzenyrem. Vedoucim celého
vrtulniku je 1ékaf, ten je ovSem zavisly na rozhodnuti pilota, ktery zodpovida za

bezpecnost posadky a stroje.21

Letka na letisti Plzen Liné zabezpecuje LZS a leteckou cinnost v IZS, HS,
Batiskou zachrannou sluzbou a PCR. ACR také provozuje sluzbu Search and Rescue
(dale jen ,,SAR®), coz znamena letecka patraci a zachranna sluzba. Vrtulniky pro SAR

jsou pFipraveny ke vzletu 24 hodin denné na letiti Praha Kbely.?

Tabulka 1: Armada Ceské republiky %

Stanovisté Volaci znak Provoz Technika

Plzen - Liné Krystof 07 Nepretrzity Sokol W-3A

¥ FOJTIK, Jakub a Miroslav POSPISIL. Policejni vrtulniky. Praha, 2007, s. 57-61.

2% Helicopter Emergency Medical Service.

21 178 letisté Liné [online]. [cit. 2016-01-07]. Dostupné z: <http://www.lzsline.cz/Izs.html>.

22 178 letisté Liné [online]. [cit. 2016-01-07]. Dostupné z: <http://www.lzsline.cz/sar.html>.

2 Autor bakalaiské prace na zékladé informaci dostupnych z: SEDLACKOVA, Zuzana. Vrtulniky pri
zachrannych operacich. Praha, 2011. Absolventska prace.
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2.3.2Policie Ceské republiky

Jak jiz bylo zminéno vyse, je LS PCR v CR jedinym provozovatelem letecké
techniky v resortu MV. LS PCR vykonava nepietrzitou 24hodinovou sluzbou na
sttedisku LZS Praha. LS PCR nema za ukol zajistovat podporu pouze pro jednotky
policie, jeji Ginnost uspokojuje potieby celého IZS. LS PCR poskytuje leteckou podporu
pro zasahové tymy PCR, se zachranatskou vybavou podporuje ZZS, jeji sluzby vyuziva
I SAR, 1éta rovnéz ve prospéch transplantaéniho programu, spolupracuje s HS a
Batiskou zachrannou sluzbou, s leteckymi zachranaii od HZS CR a samoziejmé se

podili na hasebnich pracich pomoci bambi vakd.?

Tabulka 2: Policie Ceské republiky »

Stanovisté Volaci znak Provoz Technika
Praha - Ruzyné Krystof 01 Nepretrzity EC 135 T2+
Brno Krystof 04 Nepretrzity Bell 412 HP

PCR mé kromé svych leteckych zédkladen MV v Praze a Brn¢ také piedurcena
leteckd pracovisté, jejichz ukolem je umoznit lepsi dosazitelnost vzdalenéjSich tizemi
statu pro nasledné nasazeni v misté zasahu nebo zachranné akce. Jsou zde vytvofeny

podminky pro do¢asné n¢kolikadenni provozovani vrtulnikti PCR.%

Predurcéena letecka stanoviSté:

> Zachranny atvar HZS CR Hlugin

> Vzdélavaci stiedisko HZS CR Hradec Kralové
> Stanice HZS CR Plzen - Koterovské

> Stredisko LZS v Ceskych Budgjovicich

2 Leteckd  sluzba  Policie CR[online]l. 11.12.2015 [cit. 2016-01-07]. Dostupné  z:
<http://www.vrtulnik.cz/police/policie6.htm>.
% Autor bakalaiské prace na zéklad® informaci dostupnych z: SEDLACKOVA, Zuzana. Vitulniky pFi
zachrannych operacich. Praha, 2011. Absolventska prace.
6 TURECEK, Jaroslav. Policejni technika. Plzef, 2008, s. 229-230.
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2.3.3Delta System Air (DSA)

Spolec¢nost DSA se zabyva LZS od roku 1993, coz znamena, Ze vznikla pouhy
rok od zaloZzeni ALFA-HELICOPTER. Hlavnim programem spole¢nosti je letecka
ginnost ve zdravotnictvi v CR. Do této &innosti spadaji repatriaéni lety a v neposledni
fadé zejména samotny provoz LZS. Spole¢nost jako takova disponuje 4 méstskymi
sttedisky, mezi néz patii Ostrava, Liberec, Hradec kralové a Usti nad Labem. DSA
navic provozuje svou vlastni leteckou Skolu, v niz je provadén vycvik pilota
profesionald, a mimo to jsou zde kvalifika¢né ptipravovani budouci piloti dopravnich
letadel. Spole¢nost navic provozuje leteckou dopravu, provoz aerotaxi a letecké prace.
Taktéz zajist'uje servisni sluzby pro veskerou leteckou techniku, pficemz tato sluzba je

poskytovéna i ostatnim provozovatelim letecké techniky.?’

Tabulka 3: Delta System Air %

Stanovisté Volaci znak Provoz Technika
Ostrava Krystof 05 Nepfretrzity
Hradec Kralové Krystof 06 Den EC 135 T2+
Usti nad Labem Krystof 15 Den EC135T1
Liberec Krystof 18 Den

2.3.4 Alfa-Helicopter

Tato spole¢nost se svym celym nazvem ALFA-HELICOPTER, spol. s.r.o. je
oznacovana jako obchodni letecky dopravce, ktery se specializuje zejména na oblast
LZS. Vznik spolecnosti se datuje do roku 1992, v oboru pisobi nepietrzité dodnes a je
fakticky prvnim nestatnim poskytovatelem této sluzby v CR. Z celkové &innosti této
spole¢nosti tvoii pfiblizné 98 % provoz vrtulnikli pro potieby LZS. Spole¢nost je pro

¢innost LZS dostatecné vybavena, a to jak ze strany personalniho zajisténi, tak i ze

2" Delta System Air [online]. [cit. 2016-01-07]. Dostupné z: <http://www.dsa.cz/index.php/o-nas/uvod-o-
nas>.

28 Autor bakalaiské prace na zékladé informaci dostupnych z: SEDLACKOVA, Zuzana. Vrtulniky pri
zachrannych operacich. Praha, 2011. Absolventska prace.
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strany technického vybaveni. V soucasnosti spole¢nost provozuje LZS na 4 stiediscich

v CR a to v Brng, Ceskych Bud&jovicich, Jihlavé a v Olomouci.?

Alfa-Helicopter kromé své hlavni ¢innosti LZS, provadi také obchodni leteckou
dopravu osob, avsak poskytuje i dalsi sluzby, jako jsou naptiklad hlidkové a pozorovaci
lety, letecké snimkovani, letecké prace v lesnim hospodaftstvi, jakozto jednu z velmi
vyznamnych ¢innosti 1ze oznadit i haSeni pozar. ¥
0Od 11.2. 2016 vyuziva spole¢nost bryle pro no¢ni vidéni, coz znamena vyrazné

o e < < o 31
zkvalitnéni sluzeb provozovatele LZS. Toto zatizeni zvySuje bezpe¢nost no¢nich leti.

Tabulka 4: Alfa-Helicopter *

Stanovisté Volaci znak Provoz Technika
Brno Krystof 04 Den
EC 135 T2+
Olomouc Krystof 09 Den
Bell 427
Jihlava Krystof 12 Den
Bell 206 LAT
Ceské Budgjovice Krystof 13 Den

Vsechny ze 14 krajii v CR jsou pokryty LZS, nachazi se zde 10 stanovist a
kazdé z nich pokryva akéni radius piiblizné o velikosti 70 km. Béhem no¢nich hodin je
zabezpecena pohotovost ve vSech krajich s pomoci pouhych 4 stanovist LS. 3

Rozmisténi stanovist’ viz. Ptiloha L.

2 ALFA-HELICOPTER, spol. s r. o.[online]. [cit. 2016-01-07]. Dostupné z:
<http://www.alfahelicopter.cz/cs/page/About+us>.
% ALFA-HELICOPTER, spol. s r. o.[online]. [cit. 2016-01-07]. Dostupné z:
<http://www.alfahelicopter.cz/cs/page/About+us>.
' ALFA-HELICOPTER, spol. s r. o.[onling]. [cit. 2016-01-07]. Dostupné z: <
http://www.alfahelicopter.cz/cs/post/Night+Vision+Goggles>.
%2 Autor bakalaiské prace na zaklade informaci dostupnych z: SEDLACKOVA, Zuzana. Vrtulniky pri
zachrannych operacich. Praha, 2011. Absolventska prace.

On-line pokracujici zdroj doktriny [online]. 2013 [cit. 2016-02-01]. Dostupné  z:
<http://doctrine.vavyskov.cz/_casopis/2013_1/2013_1r_2b.htmlI>
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3 LETECKA TECHNIKA V CESKE REPUBLICE

Nasledujici kapitola pojednava o letecké technice, ktera je pouzivana na tzemi
CR. Vyznamnou oporu pro zpracovani této kapitoly poskytoval jeden z leteckych
zéchranait HZS CR hl. m. Prahy, pprap. Daniel Sarman. Zodpovidal na technické a
praktické otazky z této oblasti, tudiz vlastné dopomohl dotvofit praci o poznatky, které

by byly vetejnosti jen tézko ptistupné.

Vrtulniky jsou rozd€lovany podle poctu a usporfddani motord, podle vzletové
hmotnosti a pouziti. Vrtulniky vyuzivané u IZS se mohou rozdélit podle vzletové
hmotnosti a v ramci vyuzivané techniky je rozlisujeme na velmi lehké, lehké a sttedné
tézké vrtulniky. Vrtulnik tézké vahové kategorie MIL MI-171 byl vyuZzivan policii

wr L ey v, 34
dtive, nyni se jiZ nepouZziva.

Tabulka 5: Hmotnost *°

) Vyuzivané u
Kategorie Od Do Hmotnost
1ZS
Velmi lehké 0 kg 1 000 kg Bell 206 LAT 718 kg
Eurocopter 135 1 880 kg
Lehké 1 000 kg 3000 kg
Bell 427 1 760 kg
Bell 412 HP/EP 3079 kg
Stiredni 3000 kg 8 000 kg
Sokol W3-A 3850 kg
Tézké 8 000 kg 15 000 kg
Velmi tézké 12 000 kg neomezené

¥ PETRASEK, Miloslav. Zdklady letu - vrtulnik. Brno, 2008, s. 23-25.

% Autor bakalaiské prace na zéklad$ informaci dostupnych z PETRASEK, Miloslav. Zdklady letu -
vrtulnik. Brno, 2008, s. 23-25. a dale z rozhovoru s panem pprap. Danielem Sarmanem leteckym
zdchranafem HZS CR hl. m Praha, ze dne 3.2.2016.
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3.1 Vyuzivana technika

3.1.1Vrtulnik Bell 412 HP/EP

V devadesatych letech se snazila LS PCR naleznout takovy vrtulnik, ktery by
byl vhodny pro jeji ucely, jako nejvice vhodnym nasledné shledala vrtulnik Bell 412
HP/EP, a tak tento poté v roce 1993 zakoupila. Zminény typ vrtulniku vyuziva v
soucasné dobé pouze PCR, je to dvoumotorovy vrtulnik stiedni kategorie s Gtyilistym
hlavnim a dvoulistym taznym vyrovnavacim motorem. V podvésu je tento vrtulnik
schopny pievazet biemena o hmotnosti 2 040 kg . Pristavaci zafizeni je slozeno z lizin.
Stroj je schopen pojmout kromé dvou piloti 1 13 pasazérii. VSechny stroje nesou nad
pravymi bo¢nimi dvefmi palubni jefab. Létd v modrobilych barvach a vyznacuje se

napisem ,,POLICIE* a Ceskou statni Vlajkou.36

3.1.2Vrtulnik Eurocopter 135

V soudasnosti nejpouzivangjsi vrtulnik v CR, a to jak u policie, tak u
soukromych provozovateli. V roce 2006 byl Eurocopter 135 (dale jen ,,EC-135%)
vyuzivan vice nez 60 provozovateli LZS po celém svété, tento fakt svédéi o jeho
spolehlivosti. U nas se objevil poprvé v roce 2003 u LS PCR. Tento stroj se fadi svoji
hmotnosti mezi lehké vrtulniky. EC-135 je dvoumotorovy vrtulnik s pevnym lizinovym
podvozkem. Co se ty€e prostoru pro posadku a pasazéry, je urcen pro posadku v poctu
dvou pilotii a 6 pasazéri. V technicky zdokonalené upravé LZS je mozné prevazet
jednoho pacienta a lékaisky doprovod, ktery se sklada z lékafe a zdravotnického
zachranafre, spolu s pilotem a palubnim inZzenyrem v kabin¢. Na nasem Uzemi 1éta v
nékolika barvenych provedenich. Je-li stroj vyuZivan policii, je oznaCovan
modrostfibrnou barvou s napisem ,,POLICIE* a ¢eskou statni Vlajkou.37 V ptipadé DSA
se jedna o zlutomodré barvy s napisem Leteckd zachranna sluzba v barvé Cervené a
jméno firmy ,,DSA* v barvé modré, vyjimecné¢ mizeme spatfit i typ vrtulniku v barveé
hnédé metalizy se zlatym napisem ,,DSA*. Provozovatel Alfa-Helicopter nosi na svych

strojich bilou, modrou a ¢ervenou barvu s napisem firmy ,,AIfa-HeIicopter“.38

Vrtulnik EC-135 vlastni jako jediny z popisovanych strojii vyrovnavaci motor

fenestron, coz ve své podstaté znamena, ze ma zabudovany ventilator v ocase vrtulniku.

% FOJTIK, Jakub a Miroslav POSPISIL. Policejni vrtulniky. Praha, 2007, s. 117-120.
3" FOJTIK, Jakub a Miroslav POSPISIL. Policejni vrtulniky. Praha, 2007, s. 120-122.
%8 Rozhovor s panem pprap. Daniclem Sarmanem, leteckym zichranafem HZS CR hl. m. Praha, ze dne
3.2.2016.
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Tento systém ma na rozdil od ostatnich stroji zapusténé lopatky do svislé ocasni
plochy. Jelikoz jsou lopatky zapustény v kruhovém vodicim prstenci, nevznika tak
velka pravddpodobnost kontaktu osob & pfedmétd s tocicimi se lopatkami.*® Viz.

Ptiloha ¢. II.

3.1.3Sokol W3-A

Vrtulnik Sokol je v CR vyuZivan pouze ACR s heliportem Plzen-Ling. Sokol
spada do stiedni vahové kategorie vrtulnikii a je vyuzivan pro sluzby LZS a SAR.
V podvésu miize tento stroj unést naklad o hmotnosti 2 100 kg. Je vybaven jetabem a na
podvozku jsou namisto lizin umisténa kola. Léta ve slozeni dvou pilott a 12 pasazéri.
Jako jediny vrtulnik v CR miize 1état ve dne i v noci véetné nepfiznivych podminek
Vv teplotnim rozmezi - 40 °C az + 43 °C. Jeho odmrazovaci zatizeni umoznuje lety i
v oblastech, kde hrozi tvorba namrazy. Tuto zminovanou vlastnost nema zadny jiny z
vrtulnik provozovanych u nas. Jeho dalsi vlastnosti, ktera by se mohla na tomto misté
vyzdvihnout, je velikost nakladového prostoru. Tato skutecnost totiz vyrazné zvysuje
variabilitu jeho vyuziti. V dfivéjsich dobach 1étal v maskovanych barvach armady, ale
postupem casu dochazi k jeho ptebarveni na ¢ervenobilou s modrymi prouzky a ¢ernou

kapotou. Na svém trupu nosi napis ,,CZECH AIR FORCE®, ,,SAR* a LRESCUE*.*

Odmrazovaci systém, ktery tento stroj vlastni, zarucuje jeho provozu a letu
schopnost. Namrazu lze v podstaté definovat jakozto vznik ledové vrstvy na povrchu
vrtulniku a jedné se o velmi nebezpecny jev, ktery vyznamné ohrozuje bezpecny provoz

stroje.!

3.1.4 Armadni letoun Airbus A-319 CJ

Tento armadni specidl muze plnit Siroké spektrum ukold, od piepravy ustavnich
Ciniteld, transport vojenskych jednotek do zahrani¢nich misi, az po transport ranénych
0sob v ramci tzv. misi MEDEVAC. Skyta mozZnost vysoké variability interiéru, ktery
Ize upravit podle poctu cestujicich, a to v rozmezi od 10 az po 124 osob. Letoun mtize
pfistavat 1 za velmi nepfiznivych podminek. Jeho dolet s pfidavnymi nadrzemi cCini

11670 km a v ptipadé, ze nema namontované piidavné nadrze a ptepravuje 100

% PLATENIK, Robert a Miroslav POSPISIL. Pirucka pro piloty vrtulniku. Ostrava, 2011, s. 11.
* OZBROJENE A BEZPECNOSTNI SLOZKY CR [onling]. 2014 [cit. 2016-02-01]. Dostupné z:
<http://www.ozbrojeneslozky.cz/clanek/doplineni-serialu-o-1zs-1-parametry-vrtulniku-w-3a-sokol>.
" PETRASEK, Miloslav. Vrtulniky: drak a systémy, elektricky systém, pohonnd jednotka, nouzové
vybaveni. Brno, 2011, s. 89.
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cestujicich, je jeho dolet pouhych 3 700 km. Nejvyssi dosazitelna rychlost je 925 km/h a

maximalni vzletova hmotnost ¢ini 75 500 kg. 42

Pokud je letoun piipravovan pro transport prezidenta neboli ve formé tzv. VIP
konfigurace, poskytuje neobvykly interiér v podobé VIP salonku, sprchy, rozkladaci
pohovky, LCD obrazovky, pohodlnych kiesel a podobné. Soucasti dodavky s témito
stroji byly 1 dvé sady umoznujici prestavbu dle aktudlni potfeby. Jednou z dalSich
neopomenutelnych moznosti piedstavuje jeho potencionalni piestavba na sanitni verzi
MEDEVAC. Mohou v ném byt umisténa 4 ltuzka pro lehce zranéné a k tomu navic jesté
2 luzka pro téZzce zranéné nebo nemocné. Tato dvé luzka jsou vybavenim prakticky
totozné s lékaiskym vybavenim anesteziologicko-resuscitaéniho oddéleni. V piipadé

potifeby miize letoun odstartovat do 12 hodin od poiadavku.43
D¥ive vyuZivané letouny: **

Turboémelak Z-137 - Tato zmodernizovana verze letounu dokaze ve specialni tiprave
unést az 1 500 litrd vody k haSeni pozarii, n€které stroje vsak jen 1000 litri. Praveé proto

byl k tomuto tcelu stroj ¢asto vyuzivan.

Antonov AN2 - Tato takzvana "Andula", ktera byla dodavana od ukrajinského vyrobce,
piedstavuje jednomotorovy celokovovy vzpérovy dvouplo$nik. Uvnité svého trupu

dokaze unést az 1 500 litri vody.

Dromader PZL M-18 - Tento zemé&délsky jednomotorovy letoun ptivodem z Polska byl

urcen predevsim k haseni lesnich pozari, protoze ze vSech téchto strojii pojme nejvetsi

mnozstvi vody a to 2 500 litrti vody.

Vsechny stroje, které jsou vyuzivany v letecké hasi¢ské sluzbé pouzivaji volaci
znak FLORIAN a pfislusné ¢islo, pokud se vSak jedna o vrtulnik, nesou oznaceni

FLORIAN VRTULNIK a &islo.*”

# vztlak.net [online]. 2009 [cit. 2016-02-23]. Dostupné z:  <http://vztlak.net/Profily-a-

testy/Letouny/Cesky-AirForce-One-Airbus-A-319-CJ>.

# vztlak.net [online]. 2009 [cit. 2016-02-23]. Dostupné z:  <http://vztlak.net/Profily-a-

testy/Letouny/Cesky-AirForce-One-Airbus-A-319-CJ>.

4 SVEC, Pavel. Tisice pozari za mésic. At hasi ten, kdo ma letadlo. Mlada fronta dnes. 2015, : 1.
FOIJTIK, Jakub. Letecka hasi¢ské sluzba. Rescue report. Brno, 2008, s. 20-23.

* FOJTIK, Jakub. Letecké hasi¢ska sluzba. Rescue report. Brno, 2008, s. 22.
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3.2 Vybaveni letecké techniky

Doplikové vybaveni vrtulniki vyuzivanych u IZS se lisi podle typu vrtulniku a
podle situace, pro kterou je dany stroj vyuzivan. Jedna se zejména 0 rozlisné udalosti,
béhem kterych je vrtulnik nasazeny pro uéely LZS, SAR nebo PCR, samoziejmé se
jejich jednotlivé vybaveni muze lisit podle typu vyuzitého vrtulniku. Vybaveni je pro
vrtulniky vyuzivané v IZS nezbytné piedevSim pro samotné plnéni jejich specifickych
ukoll. Specidlni vybaveni lze rozdé€lit na nosna zafizeni, zafizeni pro sledovani osob,
véci a k patrani, dale pak pilotdzn€ navigacni vybaveni, vybaveni pro letecké haseni a
ostatni vybava. Dal8i druh vyuzivané vybavy predstavuje zdravotnicka zdstavba pro
plnéni tkolt LZS. Verze vyuzivana PCR maé ve své vybavé termovizni kameru, patraci
svétlomet a nosné zafizeni, coz miize byt podvés nebo jefdb. Stroje vyuzivané LZS
nesou nositka a ptistroje pro udrzeni zakladnich zivotnich funkei pacienta. Zachranarska
verze obsahuje palubni jefab a podves, pokud se jedna o hasebni zasah, tak je doplnéna
0 hasici zafizeni bambi vak. Veskeré vybaveni miize byt operativné pozménéno podle

potfeby.46

3.2.1Nosna zarizeni

Palubni jetab patii mezi zakladni vybavu zachrannych vrtulnikti. Pouziva se k
vysazovani osob ze stroje, nasledné k jejich vyzvedavani v nepfistupném terénu, v némz
nemuze stroj pristat, a v neposledni fadé je palubni jefab vyuzivan Kk manipulaci se
zachrannym koSem. Vrtulniky Bell 412 jsou vybaveny palubnim jefdbem znacky
Goodrich. Pfipevnén je na pravé strané stroje a je schopen nést az 272 kg. Osoba ve
vrtulniku - tzv. vysazovac obsluhuje navijeni pomoci joysticku a na displeji sleduje
zbyvajici délku lana. V nouzovém piipadé¢ muze pilot lano odhodit elektricky ¢i
mechanicky, v ptipad¢ selhani elektronického systému odhozu lze pouzit pakové nuzky,

které jsou zde pro tyto ugely nachystany.*’

Podyésny hak

V podstaté vSechny stroje maji na spodni stran¢ trupu umistény podvésny hak,

2%

* FOJTIK, Jakub a Miroslav POSPISIL. Policejni vrtulniky. Praha, 2007, s. 124.
*T FOJTIK, Jakub a Miroslav POSPISIL. Policejni vrtulniky. Praha, 2007, s. 124.
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aby pienasené biemeno nenarusovalo stabilitu vrtulniku. Mechanismus je podobn¢ jako
u palubniho jetfabu jistén nékolikanasobnym systémem nouzového odhozu. U vrtulniku
Bell 412 ma hlavni pilot pedal pro uvolnéni zamku k nouzovému odpoutani lana.

Nosnost u vrtulniku EC-135 je 1 000 kg a u stroje typu Bell 412 je nosnost 2 040 kg.*

Slanovaci hrazda

Tato vybava patfi do stroje Bell 412 a pouziva se k ukotveni slafiovacich lan,
naptiklad pro zasahovou jednotku. Po odjisténi se vysune ven na ob¢ strany vrtulniku,
na jejich koncich jsou umisténa oka pro uchyceni lan. V pfipadé nevyuzivani se hrazda

zasune a piekryje potahem.*®

Zdachranny ko§

Vyuziva se pro spole¢nou evakuaci az dvou osob. Pro nastup do né&j neni nutna
asistence zachranaie, 1ze do néj nastupovat i ve vod¢é. Upeviuje se pod palubni jetab

nebo podvés.™

3.2.2 Prostiredky k patrani a ke sledovani osob a véci
Pdtraci svétlomet SPECTROLAB SX-16 NIGHTSUN

Jednd se o vysoce vykonny svétlomet s maximalnim vykonem 1 600 W s
ovladanim u co-pilota nebo u operatora. Pouziva se k dikladnému propatrani prostor
nebo k osvétleni objektu. Muze byt nesen vSemi stroji Bell 412 a EC-135 a jeho
maximalni hranice pro identifikaci objektu je 1,5 km s rozmezim kuzelu paprsku od 4°
az 20°.°t U stroje EC-135 je lampa opatiena o IC filtr, kterym je mozné nepozorované

. 52
sledovani za tmy.

* FOJTIK, Jakub a Miroslav POSPISIL. Policejni vrtulniky. Praha, 2007, s. 125.
* FOJTIK, Jakub a Miroslav POSPISIL. Policejni vrtulniky. Praha, 2007, s. 126.
%0 FOJTIK, Jakub a Miroslav POSPISIL. Policejni vrtulniky. Praha, 2007, s. 126.
*1 FOJTIK, Jakub a Miroslav POSPISIL. Policejni vrtulniky. Praha, 2007, s. 127.
2 TURECEK, Jaroslav. Policejni technika. Plzen, 2008, s. 236.
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Optoelektronicka zarizeni

Sledovaci systémy FLIR 2000 FN a ULTRAFORCE 1I slouzi jako vizualni
kamera nebo termovize, pouZivaji se na strojich EC-135 a Bell 412 v policejnich

verzich.>®

FLIR 2000 EN

Toto zafizeni lze vyuzivat jak v dennich, tak i v no¢nich hodinach a plivodné jej
mély ve vybavé stroje Bell 412 jiz od vyrobce. Vystupni obraz ze snimaci jednotky se
zobrazuje co-pilotovi a operatorovi v nakladovém prostoru. Od roku 2002 se misto

tohoto zafizeni zaGalo instalovat moderngjsi zafizeni ULTRA FORCE IL.>

ULTRA FORCE I

Zatizeni obsahuje vykonnou tfi Cipovou digitalni kameru s filtrem, ktery snima
tepelné zafeni. Zaznam muze byt az 54 x ndsobné zvétSen a funguje spolehlivé v
teplotnim rozmezi od - 20 °C do + 55 °C. Timto zafizenim je umoznéno sledovat ty
predméty, jejichz teplota je odlisnd od okolni. Posddka miize sledovat, jaky automobil
m¢l zapnuty motor, kam pachatel odhodil zbran, a v neposledni fad¢ 1ze vyhledavat

osoby v lesnim porostu.55
Downlink

Downlink muze existovat jak v podob¢ analogové, tak i digitalni. Analogovy je
montovan na strojich Bell 412 a digitalni na EC-135. Jedna se o zafizeni, diky kterému
Ize pfenaset snimany obraz na pozemni stanovisté. Velitel zasahu ma moznost si
vyzadat pfimy pfenos z vrtulniku na projektor do fidiciho centra nebo i pfimo do

vozidla do svého notebooku.>®

Bryle pro nocni vidéni

Bryle pro nocni vidéni, neboli NVG jsou piipevnény na prilbach posadky.
Pouzity vS§ak mohou byt pouze ve strojich, které obsahuji kompatibilni vybaveni kabiny.
Problémem vsak mize byt hmotnost bryli véetné jejich akumulatorti, které jsou také

pfipevnény na piilbach, u piloth totiz po dlouhodobém pouzivani dochdzi k unavé a

¥ TURECEK, Jaroslav. Policejni technika. Plzeti, 2008, s. 236.
 FOJTIK, Jakub a Miroslav POSPISIL. Policejni vrtulniky. Praha, 2007, s. 127.
> FOJTIK, Jakub a Miroslav POSPISIL. Policejni vrtulniky. Praha, 2007, s. 128.
% TURECEK, Jaroslav. Policejni technika. Plzen, 2008, s. 238.
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bolestem krénich svali. Obraz, jaky pilot sleduje, nemusi byt vzdy v realné velikosti ¢i
podobé a ani nedokaze reprodukovat skute¢né barvy. Proto tyto stroje nemohou ani s

o e Ve, e y e 7 W r r 57
jejich pouzitim piistavat do neznamého a neosvétlené¢ho terénu.

Vyhledavaci radiokompas

Vrtulniky uréené pro lety SAR jsou vybaveny radiokompasem umisténym pod
sttedem trupu. Toto zafizeni slouzi pro zachyceni a lokalizaci signdlu nouzové

frekvence v prostoru predpokladané letecké nehody.58

vevrs

Vnéjsi reproduktor se sirénou

Vybaveni ma slouzit k hlasité reprodukci pokynti a spousténi policejni sirény.
Slovnim pokynim vSak neni pfili§ rozumét z diivodu hlasitého hluku plynouciho z

T . v coroa 59
[étajiciho stroje. Proto se vyuziva pouze hlasita siréna.

3.2.3Pilotazné navigacni zarizeni

Pohybliva digitalni mapa

V piipadé vrtulniku Bell 412 se pouziva pienosna digitalni mapa DKG-3 a pilot
si ji pfipina pomoci suchého zipu k noze. V ptipadé¢ EC-135 je pouzivan DKG-4, ktery
je umistén v levé casti palubni desky. Pouziti digitalnich map znaéné zjednodusuje
planovani letové Cinnosti. Obvykle jsou v métitku 1:500 000, 1:200 000, 1:100 000 a
1:50 000. *°

3.2.4Vybaveni pro letecké haSeni
BAMBI vak

Tyto hasici vaky jsou k dispozici o objemu 465 litrti, 795 litri a 1 000 litra.
Nejmensi vaky jsou urcené pro EC-135, ty ostatni pro stroje Bell 412 a Sokol W3-A,
jsou pridélovany podle nosnosti podvésu. Vak je obsluhovan operatorem a cely objem

vaku je vypustén najednou nad mistem pozaru. Plnéni muze probihat bud’ samostatné

" FOJTIK, Jakub a Miroslav POSPISIL. Policejni vrtulniky. Praha, 2007, s. 128-129.
%8 FOJTIK, Jakub a Miroslav POSPISIL. Policejni vrtulniky. Praha, 2007, s. 129.
59 FOJTIK, Jakub a Miroslav POSPISIL. Policejni vrtulniky. Praha, 2007, s. 130.
80 FOJTIK, Jakub a Miroslav POSPISIL. Policejni vrtulniky. Praha, 2007, s. 130.
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bez asistence hasicl, a to ponofenim vaku pod hladinu, pficemz hloubka vodni plochy

musi byt nejméné 1,5 m nebo miize plnéni probihat naplnénim pomoci cisteren. o1

3.2.5Zdravotnické vybaveni LZS

Co se tyCe zdravotnického vybaveni pro Bell 412, tak ten touto upravou
disponuje jiz od vyrobce. Kazdy nejnovéjsi EC-135 ma zdravotnickou zastavbu
dodanou firmou Air Ambulance Technology (dale jen ,,AAT*). Veskeré vybaveni v EC-
135 je vyfeSeno tak, aby bylo mozné jej rychle vyménit. Podle AAT jsou dva mechanici
schopni upravit vrtulnik do univerzalni verze za dobu krat$i nez 1 hodinu. Veskeré
vybaveni vrtulniku LZS patfi nositka, dychaci pfistroj, kardiostimulator, kyslikové
lahve, defibrilator, dale pak pfistroje pro meéfeni saturace a krevniho tlaku a jiné
vybaveni. Samoziejmosti jsou zde také drzdky na infuzi a kufry s medikamenty.
Vybaveni je vlastné totozné¢ s vozidlem ZZS. Je zde dale také moznost umisténi

o : . 62
upraveného inkubatoru.

3.3 Rozdéleni jednotlivych druhu leti

Pro jednodussi pochopeni jednotlivych zasahu a statistik, je na misté vysvétlit,
jak se tyto letecké zasahy rozd€luji. Tyto zasahy se rozdélujeme na primarni a

sekundarni a dale pak na hlidkovy let, ovéfovaci let a hasebni let.

Primarni zasah - V pfipadech primarniho zésahu se jedna o reakci na tisfiové
volani nebo ptipadné 0 zadost posadky ZZS v terénu, velitele zisahu HZS CR nebo
PCR ¢ HS CR. Jedna se tedy o vyjezd do terénu za Gdelem provedeni nezbytné
zachrany, poskytnuti prvni pomoci, provedeni hasebnich praci, patrani po
pohieSovanych osobach ¢i provedeni zasahu s Gtvarem rychlého nasazeni a podobné. U
LZS s timto Casto souvisi i pfevoz pacienta vyzadujiciho intenzivnéjsi nebo resuscitaéni

Vv

s v 63
péc¢i do zdravotnického zatizeni vysSsiho typu.

Sekundarni zasah - Sekundarni lety, nebo také jindy nazyvané ambulantni lety
tvofi druhou cast letti. U LZS se jedna o zajisténi pfevozu pacienta mezi zdravotnickymi

zafizenimi z diivodu, ze by transport pozemnimi prostiedky byl méné vhodny, coz miize

®1 FOJTIK, Jakub a Miroslav POSPISIL. Policejni vrtulniky. Praha, 2007, s. 130.

62 FOJTIK, Jakub a Miroslav POSPISIL. Policejni vrtulniky. Praha, 2007, s. 131-132.

% POVOLNY, Daniel. Historie ceskoslovenského a ceského vrtulnikového letectva od roku 1945 po
soucasnost. Praha, 2014, s. 340.
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byt naptiklad v situaci, kdy pacient prodélal operaci patefe. U ostatnich lett, naptiklad u
policie, se jedna o pfedem naplanované lety, jako naptiklad dohled nad dodrzovanim
silni¢nich pravidel na nebezpecnych silni¢nich Usecich, nebo také monitorovani lesi v

obdobi sucha.®

Hlidkové lety - Hlidkové lety se provadi po vyzadani ptislusnym zaméstnancem
Lesti CR, nebo na pokyn Ministerstva zemédélstvi. Vyzaduji se podle situace, ktera by

mohla usnadnit vznik ¢i Sifeni pozaru (meteorologické podminky, stav lesa a pod).65

Ovérovaci lety - Tyto lety jsou nafizovany krajskymi operacnimi a
informaénimi stiedisky HZS CR, pokud je nutné ovéfit nahlaseny poZar lesa. Na tento
druh letu se vyuzivaji letadla, kterd nemaji hasebni upravu. Pokud vSak opera¢ni
sttedisko posoudi, ze je nutné soucasné provést hasebni zasah, vysle rovnou letoun s

. . 66
hasebnim vybavenim.

Hasebni lety - Tento druh letu se vyuziva ke zdolani samostatného pozaru.
Leteckou techniku si na misto zasahu vyzada velitel zasahu nebo generalni feditelstvi
HZS CR. Velitel si viak nepiivola letoun p¥imo, nybrz pres operaéni stfedisko. Letecka
technika se vyuzivd zejména v ptipadech, kdy je terén téZko pfistupny pro pozemni

techniku nebo neni pistupny vibec.®

Faze letu je od vzletu po pfistani rozdélena na 5 fazi. Tyto faze zacinaji vzletem,
pokracuji stoupanim, pak nésleduje vodorovny let, a poté klesani a nakonec ptiblizeni a

pfiste’mi.68

% POVOLNY, Daniel. Historie ceskoslovenského a ceského vrtulnikového letectva od roku 1945 po
soucasnost. Praha, 2014, s. 340.

% FOJTIK, Jakub. Leteck4 hasi¢ska sluzba. Rescue report. Brno, 2008, s. 21.

% FOJTIK, Jakub. Leteck4 hasi¢ska sluzba. Rescue report. Brno, 2008, s. 21.

7 FOJTIK, Jakub. Letecka hasi¢ska sluzba. Rescue report. Brno, 2008, s. 21.

%8 KADLEC, Martin a Ludvik KULCAK (ed.). Vykonnost - vrtulniky (034 00): [ucebni texty dle predpisu
JAR-FCL-2]. Brno, 2011, s. 22-24.
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4 KOMPARACE PROVOZOVANYCH VRTULNIKU V CR
A SROVNANI SE SITUACI NA SLOVENSKU

Z nize vypracované tabulky ¢. 6 lze zjistit n€které informace, které se tykaji
jednotlivych stroji. Z porovnéani jednotlivych udaji vyplyva, Ze nejvyuzivanéjSim
vrtulnikem u IZS je Eurocopter 135, ktery pouzivaji 3 ze 4 provozovatelti. Dalsi
informace, ktera vyplyva ztabulky, je ta, ze jako jediny stroj, ktery mize byt
provozovén v oblastech tvorby namrazy, je Sokol W3-A, vyuzivany ACR, tato vlastnost
ptredstavuje opravdu velkou piednost. Tento vojensky stroj ma i nejvétsi doletovou
vzdalenost ve vzdalenosti 737 kilometrii a nejvy$si maximalni vzletovou hmotnost

s 6 400 kilogramy.

Co se ty¢e maximalni vzletové hmotnosti, ta se u jednotlivych stroji vyrazné
lisi, i o tisic kilogramt, napfiklad podle toho, do jaké je vrtulnik zafazen vahové
kategorie. Navzdory tomu vSak vahova kategoric nema ve své podstaté vliv na
doletovou vzdalenost, ktera se lis$i o par kilometrd, a taktéz ani na rychlost, jakou
dovedou dané stroje vyvinout. Pocet pasazéri smi nejvice piepravovat Bell 412,
dohromady 15 o0sob, po ném pak nasleduje Sokol W3-A, ktery smi piepravovat

pasazéry v poctu 14 osob. Ostatni stroje pojmou v rozmezi 5 - 9 0sob.

Tabulka 6: Srovnani vrtulniki *°

Max. Provoz
Typ Pocet
vzletova Dolet Rychlost pri Provozovatelé
vrtulniku pasazéra
hmotnost namraze
Sokol W3-A | 6400 kg 737 km | 260 km/h 2+12 ANO ACR
PCR, DSA,
EC 135 2 910 kg 635 km | 259 km/h 2+6 NE ]
Alfa-Helicopter
Bell 412 5 400 kg 695 km | 270 km/h 2+13 NE PCR
Bell 427 2970kg | 730km | 256 km/h 2+7 NE Alfa-Helicopter
Bell 206 1 451 kg 693 km | 224 km/h 1+4 NE Alfa-Helicopter

% Autor bakalafské prace na zékladd informaci dostupnych z rozhovoru s panem pprap. Danielem
Sarmanem, leteckym zachranatem HZS CR hl. m. Praha, ze dne 3.2.2016.
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Tabulka 7: Provoz den a noc °

Provozovatel Stanovisté Den Noc
ACR Plzeti - Ling ANO ANO
PCR Praha ANO ANO
PCR Brno ANO ANO
DSA Ostrava ANO ANO
DSA Hradec Kralové ANO NE
DSA Liberec ANO NE
DSA Usti nad Labem ANO NE

Alfa-Helicopter Brno ANO NE
Alfa-Helicopter Jihlava ANO NE
Alfa-Helicopter Olomouc ANO NE
Alfa-Helicopter Ceské Budégjovice ANO NE

Z tabulky jasné vyplyva, ze nocnim provozem disponuji pouze 4 stanovisté z
celkového poctu 11. Rozdéleni no¢niho provozu je nasledovné: jedno letecké stanovisté
ACR Vv Plzni - Linich, dvé& stanovi§té PCR v Praze a Brné a jedno jediné stanovisté od

soukromého provozovatele a to firmy DSA v Ostrave.

0 Autor bakalafské prace na zakladé informaci z SEDLACKOVA, Zuzana. Vrtulniky pri zachrannych
operacich. Praha, 2011. Absolventska prace.
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Graf I. Letovy provoz

Letovy provoz

®NOC ®DEN

V ptipad¢, ze jsou zjisténé hodnoty letového provozu pieneseny do grafu L., je
zjisténo, Ze 65 % provozovanych leteckych stanovist disponuje pouze dennim

provozem a 35 % stanovist’ provozuje své sluzby i v no¢nich hodinach.

Tabulka 8: Poéet vrtulniki LZS v CR 7

Provozovatel Pocet stanovist’ Pocet vrtulniki LZS
Armada Ceské republiky 1 6
Policie Ceské republiky 1 3
Delta System Air 4 4
Alfa Helicopter 4 4
Celkem 10 17

Na zaklad¢ analyzy poskytnutych informaci od jednotlivych provozovateli bylo
zjiSténo, Ze armada, kterd ma jedno stanoviste, vlastni 6 vrtulnikit W3-A sokol v apravé
pro LZS. Policie vlastni rovnéz jedno stanovisté, podobné jako armada, ovSem

disponuje pouze 3 vrtulniky v LZS tupravé, a to EC-135. Jak jiz bylo dfive uvedeno,

™ Autor bakalafské prace na zékladé informaci z SEDLACKOVA, Zuzana. Vrtulniky pfi zachrannych
o;:eracz’ch. Praha, 2011. Absolventska prace.

* Autor bakalafské prace na zakladé informaci dostupnych od letovych dispecerii jednotlivych
provozovatell.
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muze se jakykoliv stroj EC-135 do hodiny piestavét na Upravu pro potieby LZS. To
znamena, ze strojii mize byt nasazeno vice, standardné vSak 1étaji pouze ve stavu
3 vrtulnikd. DSA provozuje stejné jako Alfa-Helicopter 4 stanovisté a 1éta v pocetnim
stavu 4 vrtulniktt EC-135. Alfa-Helicopter vlastni v LZS upravé dva stroje Bell 427 a
dva stroje EC-135. Celkem se v CR nachézi 10 stanoviit’ se 17 vrtulniky piipravenych

vykonavat ukoly pro LZS.

4.1 Porovnani LZS v Ceské republice a na Slovensku

Tabulka 9: Porovnani LZS v CR a SK "

Stat Pocet stanovist’ LZS Pocet obyvatel Rozloha statu
Ceska republika 10 10524 783 78 864 km*
Slovensko 7 5421 349 49 035 km*

CR, kterd ma pfiblizny pocet obyvatel 10 524 783 a rozprostira se na celkové
plose 78 864 km? vlastni celkem 10 leteckych stanovist, které zabezpecuji
4 provozovatelé (ACR, PCR, DSA, Alfa-Helicopter). Slovensko, o kterém miizeme
tvrdit, ze ma pfiblizné o polovinu méné obyvatel nez CR, a to konkrétn& 5 421 349, se
rozklada na plose 49 035 km?. Celkem je vybaveno 7 leteckymi stanoviiti a oproti CR
je na ném c¢inny pouze jeden jediny provozovatel LZS, a to z nestatnich fad. Tento

provozovatel nese nazev AIR - TRANSPORT EUROPE, spol. s r.o.

Tabulka 10: Porovnani rozlohy a po¢tu obyvatel

S Pocet obyvatel na jedno Poéet km® na jedno stanovisté
tat
stanovisté LZS LZS
Ceska republika 1052 478 7 886,4 km*
Slovensko 774 478 7 005 km®

Analyzujeme-li tdaje zanesené do tabulky ¢. 18, miizeme nasledné konstatovat,

7e CR obsluhuje pomoci jednoho leteckého stanovisté 1 052 478 obyvatel a zaroveii

® Autor bakalaiské prace na zaklad¢ informaci dostupnych z ZWETTLER, Otto. Lexikon zemi: [svét ve
faktech, trendy a prognozy, mapy a vyobrazeni. Praha, 2002. s. 87, 385.

Ceska republika v ¢islech - 2015: Czech Republic in figures - 2015. Praha, 2015. s. 12.

Statisticky trad Slovenskej republiky. My v ¢islach: Zahranicné stahovanie 2014. 2015. s. 5.

™ Autor bakalaiské prace vlastnim Setfenim.
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musi pokryt uzemi o rozloze 7 886,4 km? Na druhé strang jedno slovenské letecké
stanovisté zabezpeduje zachranné prace pro 774 478 obyvatel na rozloze 7 005 km?.
Z téchto jednoduchych vypoéti I1ze snadno vyvodit, Ze jedno letecké stanovisté v CR
mé na starosti 0 skoro 900 km? v&tsi rozlohu zemé a taktéZ jeho zodpovédnost za Zivoty

obyvatel je vyssi o ptiblizné 300 000 obyvatel.
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5 STATISTIKA POCTU LETU A LETOVYCH HODIN

Pro praktickou cast prace bylo nejdiive predev§im potfeba ziskat statistické
informace od jednotlivych provozovatelii letecké zachranné sluzby. Za timto ucelem
byli postupné osloveni soukromi (letecka spole¢nost DSA, ¢esky letecky dopravce Alfa-
Helicopter) i statni provozovatelé letecké zachranné sluzby (Plzenska leteckd zadchranna

sluzba, letovy dispecink ACR a Letecka sluzba PCR Ruzyng).

Ziskané statistické informace, které v podstaté podéavaji celkovy piehled o
celorepublikové ¢innosti téchto provozovatelti, slouzily jako podklad pro naslednou
analyzu dat. VétSina obdrZenych statistickych dat umoznila jejich kvalitni analyzu,
jelikoz z nich bylo mozné vycist potiebné informace (jako napt. komparace poctu
primarnich a sekundarnich letti u soukromych a statnich provozovatelt apod.). Jedinou
vyjimku piedstavovala data, ktera byla poskytnuta ruzynskym letovym dispecinkem
PCR. Z t&chto dat Ize oviem v zavéru vyé&ist cenné a prakticky i podrobnéjsi informace
(napf. konkrétnéjsi popis leteckého zasahu nebo pro jakou ze slozek IZS byl vrtulnik
PCR pouzit), coz znamena, 7e ani rozdilnd metodika jednotlivych statistik nezabranila

tomu, aby i tato odlisna data byla pro ucely této prace zanalyzovana.

Jelikoz se jako nanejvy$ vhodné jevilo v praci vycislit 1 dalsi informace, jako
jsou napt. pocty jednotlivych vrtulnikii u jednotlivych provozovatelt, byli titiz osloveni
jesté jednou. Pocty vrtulnikl byly v zavéru velice obtizné zjistitelné a pravdépodobné je
lze povazovat spiSe za orientacni. Je totiz potieba uvést, ze aby byly nékteré tdaje
vibec vypatrany, musela byt pouzita i mén¢ oficidlni cesta, napf. prostfednictvim

socialnich siti na specialné zamétenych strankach.
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5.1 Armada Ceské republiky

Tabulka 11: Statistika ACR "

Stanovisté Pocet akei Pocet letovych hodin

Priméarni Sekundarni Celkem Priméarni Sekundarni | Celkem
Plzen Liné

493 10 503 425,85 11,9 437,75

Celkem 493 10 503 425,85 11,9 437,75

Ze statistické tabulky poétu akci a letovych hodin ACR na stanovisti Plzed -
Ling, je zjisténo nasledujici. Co se tyce nalétanych primarnich letd, ¢ital tento pocet
493 s celkovym casovym nasazenim vrtulniku ve vysi 425,85 hodin. Pocet
sekundarnich letd je oproti primarnim akcim u tohoto provozovatele velmi

zanedbatelny, a to pouze s po¢tem 10 s celkovym souétem 11,9 nalétanych hodin.

Graf II. Statistika letd ACR "
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Ze statistiky ptenesené do grafu II., je naprosto viditelné, ze primarni lety u
ACR tvoii drtivou vétsinu viech leti v podtu 493. Naproti tomu sekundarni lety tvofi

minimalni pocet, a to 10 leta.

"> Autor bakalatské prace na zékladg informaci poskytnutych letovym dispeginkem ACR.
"® Autor bakalaiské prace na zakladg informaci poskytnutych letovym dispecinkem ACR.
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5.2 Delta System Air

Tabulka 12: Statistika DSA 7’

Pocet akci Pocet letovych hodin
Stanovisté
Primarni Sekundarni Celkem Priméarni + Sekundérni
Ostrava 192 533 725 147,00
Liberec 187 431 618 133,20
Hradec
210 536 746 130,49
Kralové
Usti nad
252 669 921 161,18
Labem
Celkem 841 2 169 3010 572,27

Ze statistik DSA vyplyva, Ze se ve stanovisti Ostrava uskutecnilo 192
primérnich letd a 533 letd s celkovym poctem 147 nalétanych hodin. Ze stanovisté
Liberec vzlétl obdobny pocet - 187 primarnich lett a 431 lett sekundarnich s celkovym
poétem 133,2 hodin. V Hradci Kralové probéhlo 210 primarnich letd a 536
sekundarnich leti s celkovym poétem 130,49 nalétanych hodin. Usti nad Labem ziskalo
prvenstvi v poctu vSech provedenych leth v ramci DSA, a to s poCtem 252 leti

primarnich a 669 letd sekundarnich s celkovym poctem 161,18 letovych hodin.

Celkova statistika tohoto soukromého provozovatele ¢itd celkovy pocet 841
primarnich letd a 2 169 sekundarnich letli za vSechna Ctyii stanovisté. Pocet celkem

nalétanych hodin je 572,27.

" Autor bakalatské prace na zékladé informaci poskytnutych letovym dispeginkem DSA.
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Graf I11. Statistika letii DSA "
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Z grafu III. je mozné vypozorovat, ze vSechna letecka stanovisté maji obdobny

pocet primarnich letd, a to okolo ¢isla 200. V ptipadé sekundarnich letl se pocet

pohybuje od 431 do 669. V celkovém souctu letii za vSechna stanovisté, je patrna

pievaha sekundarnich letdi oproti letim primarnim. Nutno si pov§imnout, e u ACR

tomu bylo naprosto obraceng.

"® Autor bakalaiské prace na zakladg informaci poskytnutych letovym dispeginkem DSA.
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5.3 Alfa-Helicopter

Tabulka 13: Statistika Alfa-Helicopter

Pocet akei Pocet letovych hodin
Stanovisté
Primarni Sekundérni Celkem Primarni | Sekundarni Celkem
Brno 610 131 741 423,72 120,57 544,29
Jihlava 285 170 455 211,75 168,73 380,48
Ceské
276 125 401 214,58 139,82 354,4
Budéjovice
Olomouc 275 55 330 194,18 59,47 253,65
Celkem 1 446 481 1927 1 044,23 488,59 1532,82

Z dostupné statistiky od Alfa-Helicopter je ziejmé, Ze stanovisté Brno vykonalo
610 primarnich lett, coz je zdaleka nejvice oproti vSem ostatnim stanovistim Alfa-
Helicopteru s po¢tem 423,72 nalétanych hodin a 131 sekundarnich letd s po¢tem 120,57
nalétanych hodin. V Jihlavé bylo uskute¢néno 285 primarnich akci s nalétanymi
hodinami v poétu 211,75 hodin a 170 sekundarnich leti s poétem 168,73 hodin. Ceské
Budé&jovice provedly 276 primarnich letl s po¢tem hodin 214,58 a 125 sekundarnich
lett se 139,82 hodinami. Stanovist¢ Olomouc vykonalo nejméné letd z celé statistiky
Alfa-Helicopteru, a to jak v pfipad¢ primarnich letd v poctu 275 s celkovym poctem
194,18 hodin, tak i v pfipadé¢ sekundarnich letd v poctu 55 s nalétanymi 59,47

hodinami.

Statistika tohoto soukromého provozovatele je slozena celkem z1 446
primarnich let a ze 481 sekundarnich letli za vSechna Ctyfi stanovisté. Celkovy pocet je

tvofen 1 532,82 nalétanymi hodinami.

" Autor bakalaiské prace na zakladé informaci poskytnutych letovym dispe&inkem Alfa-Helicopter.
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Graf IV. Statistika letd Alfa-Helicopter ¥
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Z grafu IV. je mozné vypozorovat, ze vSechna leteckd stanovisté¢ krom¢ Brna
vykonaly obdobny pocet primarnich letl, a to okolo ¢isla cca 300 - 400. V ptipadé
sekundérnich letd se pocet pohybuje od 55 do 170. Z celkového souctu leti za vSechna
stanovi$té, je ziejma pievaha primarnich lett oproti letim primarnim. Opét je nutno Si

uvédomit, Zze u druhého soukromého provozovatele DSA tomu bylo naprosto obracené.

5.4 Policie Ceské republiky

Tabulka 14: Rozdéleni a poéet letis PCR

Rozdéleni a pocet letti

Patraci akce 281

Zachrana a evakuace osob 13
HaSeni poZara a monitoring 16
Ostatni 0

Pocet hotovostnich starti celkem 310

8 Autor bakalaiské prace na zaklad¢ informaci poskytnutych letovym dispe¢inkem Alfa-Helicopter.
81 Autor bakalaiské prace na zakladg informaci poskytnutych letovym dispe¢inkem LS PCR.

40




Ze statistik LS PCR vyplyva, Ze policie ze stanovisté Praha a Brno uskuteénila
celkem 281 patracich akci, evakuovala a zachrinila 13 osob. Pii hasebnich a
monitorovacich pracich se zic¢astnila 16 akci a v ptipadé ostatnich letti neucinila zadny

vzlet. Celkovy pocet hotovostnich startti u LS PCR &ini 310.

Graf V. Po¢et hotovostnich leti PCR®
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Z grafu V. je ziejmy fakt, ze nejvice hotovostnich leti (90 %) tvoii patraci akce.
Zbylych 5 % tvori hasebni prace a monitoring, které mizeme dale rozdélit na 2 %

zachrany a evakuace 0sob a 1 % tvotily ostatni lety.

Tabulka 15: Letové hodiny PCR *

Rozdéleni a pocet letovych hodin

Policie a ministerstvo vnitra 1975
Hasi¢sky zachranny sbor 243
Letecka zachranna sluzba 373

Ostatni 4
Pocet nalétanych hodin celkem 2 595

82 Autor bakalaiské prace na zakladé informaci poskytnutych letovym dispe¢inkem LS PCR.
8 Autor bakalaiské prace na zakladg informaci poskytnutych letovym dispecinkem LS PCR.
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Tabulka 12 udava jasny pocet letovych hodin tvofenych LS PCR. Nejvice
letovych hodin Ize pfi¢ist na konto Ministerstva vnitra a policie v celkovém souctu
1 975 hodin. Dalsi poloZzkou v pofadi, ktera ma na svém konté 373 nalétanych hodin, je
LZS. Hasi¢i maji s LS PCR nalétiano 243 hodin a ostatni lety tvoii pouhé 4 letové
hodiny.

Graf VI. Poéet letovych hodin PCR %
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Graf VI. v zaokrouhlenych procentech zobrazuje rozdé€leni letovych hodin LS
PCR. Nejvice procent nalétanych hodin uskuteénila policie a Ministerstvo vnitra v
poctu 76 %. Dalsich 15 % letovych hodin bylo provedeno LZS. S 9 % odlétanych hodin
stoji v pozadi hasicCi a ostatni letové hodiny jsou zanedbatelné, tvofi v podstaté¢ 0 % z

celkového poctu.

8 Autor bakalaiské prace na zakladg informaci poskytnutych letovym dispe¢inkem LS PCR.
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5.5 VSichni provozovatelé

Tabulka 16: Statistika viech provozovateli *°

Provozovatel ACR PCR DSA Alfa-Helicopter
Primarni let 493 310 841 1446
Sekundarni let 10 2 169 481
Lety celkem 503 3010 1927
Letové hodiny 437,75 2 595 572,27 1532,82
Graf VII. Statistika letii v§ech provozovateli ®
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Z grafu VI. je mozné vysledovat zpiisob vyuzivani LS v Ceské republice.
Po pfeneseni poctu primarnich a sekundéarnich leti a celkového souctu jednotlivych
provozovateli do grafu, je tfeba si povSimnout, Ze soukromi provozovatel¢ (DSA
a Alfa-Helicopter) maji mnohonasobnou pievahu oproti provozovatelim statnim (ACR
a PCR). K témto poéetnim rozdiliim dochazi vlastng i v takovém extrémnim piipadé, ve

kterém v noénich hodinach ,,v pfevaze® funguji dvé statni stanovisté - ACR a PCR a

8 Autor bakalatské prace na zakladg informaci poskytnutych letovym dispeginkem ACR, LS PCR, DSA,
Alfa-Helicopter.
8 Autor bakalafské prace na zakladé informaci poskytnutych letovym dispe¢inkem ACR, LS PCR, DSA,
Alfa-Helicopter.
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pouze jedno jediné stanovisté¢ soukromého provozovatele od firmy DSA. Pokud se
seCtou lety u jednotlivych provozovatell, jsou zjistény Ciselné rozdily, které Citaji az
2500 letd. NejvyuZivangjsim provozovatelem v Ceské republice, je zastupce ze
soukromych fad, a to firma DSA. Naproti tomu ACR a PCR, jak ostatné doklada i

analyza v této praci, patii mezi nejméné vyuzivané provozovatele.

5.1 Pozarni ochrana v lesnim hospodarstvi

vvvvv

viibec. Plocha pozaru je totiz velice ¢asto velmi rozsahla a tézko ptistupna, neziidka je v
misté zasahu nedostatek vody. Vyuzivani letecké techniky k haSeni lesnich poZzart je jak
v CR, tak v zahrani¢i motivovano predev§im snahou zpomalit nebo zcela zastavit §ifeni
pozaru. I kdyz je hasebni latka svrzena ve velmi malém mnozstvi, dokéze pti v€asné

aplikaci zkratit dobu nutnou k lokalizaci a nasledné likvidaci lesniho pozaru.®’

Leteckou hasi¢skou sluzbu (dale jen ,,LHS*) zacalo zabezpeCovat Ministerstvo
zemédelstvi (dale jen ,,MZ*) jiz v roce 1993 ve spolupraci s MV, respektive zejména v
kooperaci s generalnim feditelstvim HZS CR, dale pak s podnikem Lesy CR, s. p., a
pozd&ji, po&inaje rokem 2001, takté pocala spoluprace s LS PCR. MZ financuje LHS v
plném rozsahu, ptfi¢emz tato sluzba je obligatorni, a skutecnost, jestli bude v daném
roce zajiSténa, zavisi predev§im na finan¢nich prostfedcich z rozpoctu MZ. V letech
2005, 2009, 2013 a 2014 nebyla uzaviena smlouva se soukromym leteckym

provozovatelem, a proto tuto funkci zastavala pouze LS PCR.%

Tabulka 17: Lesni pozary *°

Rok Zpisobena | Uchranéné Pocet | Rozloha lesnich | Zranéno/usmrceno
0
Skoda hodnoty poZaru poZaru osob

2014 6,6 mil. K¢ | 82,2 mil. K¢ 865 536 ha 10/2

V roce 2014 ohent celkové vzplanul na 865 mistech, na nichZ tedy nésledné
musely zasahovat jednotky pozarni ochrany. Ve vétsiné piipadi nepresahla plocha

pozafisté 1 ha lesniho porostu. Celkova plocha zasazend pozarem citala cca 536 ha

8 FRANC, Richard a Roman FRANCL. Vyuziti letecké techniky k leteckému haseni poZdari lesnich a
travnatych porostii. Praha, 2004. s. 3.

8 ZPRAVA O STAVU LESA A LESNIHO HOSPODARSTVI CESKE REPUBLIKY V ROCE 2014. Praha,
2015. s. 24-25.

8 Autor bakalaiské prace na zékladé informaci dostupnych z ZPRAVA O STAVU LESA A LESNIHO
HOSPODARSTVI CESKE REPUBLIKY V ROCE 2014. Praha, 2015. s. 24-26.

44




lesniho porostu. Skodu, kterou pozar zptisobil, je mozné vyé&islit na zhruba 6,6 milionu

korun, pficemz uchrdnéné hodnoty Cinily 82,2 milionu korun. V roce 2014 bylo

disledkem pozarti v lesnim hospodaistvi zranéno 10 osob, dvé osoby byly kwviili

lesnimu pozaru dokonce usmrceny.

Tabulka 18: Provedené hlidkové a hasebni lety *°

Hlidkové lety Hasebni lety
(sekundarni let) (primarni let)
Rok
Lety Letové Zjistené Hasené Letové Pocet | Mnozstvi
hodiny pozary pozary hodiny schozii | smacedla
2014 12 13,38 0 8 19,53 158 0

Z tabulky lze snadno odvodit, ze LS PCR nalétala v roce 2014 celkem 12

hlidkovych letq, jejichz ¢asovou délku je mozné vyjadrit 13,38 nalétanymi hodinami.

Béhem Zadného hlidkového letu nebyl zjistén pozar. LS PCR uskuteénila béhem haseni

pozart celkem 8 hasebnich letl s poctem 19,53 hodin a béhem téchto zasahii provedla

158 shozil vody pomoci bambi vakd.

Graf VIII. Statistika hlidkovych a hasebnich leti *
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% Autor bakalaiské prace na zékladd informaci dostupnych z ZPRAVA O STAVU LESA A LESNIHO
HOSPODARSTVI CESKE REPUBLIKY V ROCE 2014. Praha, 2015. s. 24-26.
% Autor bakalaiské prace na zékladé informaci dostupnych z ZPRAVA O STAVU LESA A LESNIHO
HOSPODARSTVI CESKE REPUBLIKY V ROCE 2014. Praha, 2015. s. 24-26.
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Pieneseme-li ziskané statistické udaje do grafu, zahy zjistime, Ze z nich vyplyva,
ze LHS provedla celkem 20 let za rok 2014 v poc¢tu 12 hasebnich letii a 8 hlidkovych
letd. Z dostupnych informaci od MZ bylo zjisténo, Ze k haSeni lesniho pozaru pomoci
letecké techniky doslo poprvé 13. bfezna 2014 a zbylé pozary bylo potfeba uhasit v
mesicich cerven a cCervenec. VSechny hlidkové lety, které byly v daném roce

zrealizovany, se odehraly v pribéhu mésice cervence.

5.2 Doletova vzdalenost

Vrtulnikovéa technika LS PCR, ktera slouZi k leteckému haent, je v neustalé
pohotovosti a dokaze vzlétnout do 10 minut od piijeti vyzvy. V nize uvedené v tabulce
19 jsou popsany doletové Casy pro vrtulnik Bell 412 z letist€¢ Praha - Ruzyné, Casy jsou
pouze orientacni, skute¢ny Cas doletu zavisi na povétrnostnich podminkach, kterymi je
ovlivnén let vrtulniku. Nejdelsi vzdalenost vSak vrtulnik urazi za 90 minut a to z Prahy

do Ostravy.
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Tabulka 19: Doletova vzdalenost z letité Praha %

Doletova vzdalenost z letiSté Praha

Misto nasazeni vrtulniku Orientacni dosaZeni mista nasazeni (min)
Usti nad Labem 20 min
Plzen 23 min
Liberec 30 min
Pardubice 30 min
Karlovy Vary 31 min
Hradec Kralové 36 min
Jihlava 39 min
Ceské Budgjovice 40 min
Brno 62min
Olomouc 70 min
Zlin 84 min
Ostrava 90 min

%2 Autor bakalafské prace na zakladé informaci dostupnych z FRANC, Richard a Roman FRANCL.
Vyuziti letecké techniky k leteckému haSeni pozarii lesnich a travnatych porostii. Praha, 2004. s. 12.
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Graf 1X. Doletova vzdalenost *°
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Tabulka 20: Ro¢ni naklady na provoz letecké techniky %

Provozovatel Pocet stanovist’ Vsechna strediska 1 stiedisko LZS

Armada Ceské

_ 1 23 014 000 K¢ 23 014 000 K¢
republiky
Policie Ceské
) 1 14 524 000 K¢ 14 524 000 K¢
republiky
Delta System Air 4 230 655 500 K¢ 57 663 875 K&
Alfa-Helicopter 4 230 655 500 K¢ 57 663 875 K¢

Celkem

10

498 849 000 K¢

Z tabulky ¢. 20 je mozné zjistit, Ze policie a armada obsluhuji dvé letecka
stanoviste, pficemz naklady na provoz obou stanovist’ téchto statnich provozovatell ¢ini

castku 37 538 000 K¢&. Oproti tomu soukromi provozovatelé DSA a Alfa-Helicopter

% Autor bakalafské prace na zakladé informaci dostupnych z FRANC, Richard a Roman FRANCL.
IZyuz“itl’ letecké techniky k leteckému haSeni pozdrit lesnich a travnatych porostii. Praha, 2004. s. 12.

% Autor bakalaiské préace na zékladé informaci dostupnych z LETECKA ZACHRANNA SLUZBA:
Financovani  (CR) [online prezentace]. 2009 [cit. 2016-02-28]. Dostupné z
<http://www.azzs.cz/uploads/doc/ostatni/04%20%20truhl%C3%A1%C5%99.pdf>.

WWW:
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spole¢n¢ disponuji 8 stanovisti LZS. Naklady pro vsSechna tato stanovisté Ccini

461 311 000 K¢&. Tyto ndklady jsou financovany Ministerstvem zdravotnictvi.

Graf X. Ro¢ni naklady LZS %
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Ro¢ni nadklady na LZS na vSechna stiediska vSech provozovatell, a to jak
statnich, tak i soukromych predstavuji ¢astku 498 849 000 K¢&. Nejnizs$i naklady na
provoz vykazuje PCR, a to 14 524 000 K& na jedno pracovisté. Po policii s potiebou
finanénich prostiedkt nasleduje ACR, ktera ke svému bezproblémovému provozu
potfebovala ¢astku 23 014 000 K&. Nejvyssi ndklady na sva stfediska spotiebovali
soukromi provozovatelé DSA a Alfa-Helicopter. Suma, kterou je nutno vynaloZit
k zabezpeceni hladkého provozu obou stanovist’ téchto soukromych provozovatelt, ¢ini
castku 57663 875 Kc¢. Jak je dale navic mozné vydedukovat, oproti statnim
provozovatelim se naklady na provoz u soukromych provozovatela lisi az o cca 43 100

000 K¢.

% Autor bakalafské prace na zakladé informaci dostupnych z LETECKA ZACHRANNA SLUZBA:
Financovani  (CR) [online prezentace]. 2009 [cit. 2016-02-28]. Dostupné z WWW:
<http://www.azzs.cz/uploads/doc/ostatni/04%20%20truhl%C3%A1%C5%99.pdf>.
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6 VYHODY, NEVYHODY A PREDPOKLADANA
BUDOUCNOST LZS

Vrtulniky LZS jsou vyuzivany k transportu pacienti z mista nehody do
I¢katského zatizeni, ale také pro transportni let z nemocnice do jinych specializovanych
center (traumacentrum, popaleninové centrum, kardiologie apod.). Transport LZS skyta
vyhody také proto, ze pacientovi dokdze zabezpecit rychlejsi poskytnuti neodkladné
pomoci, a dale rovnéz proto, ze je schopen béhem prepravy poskytovat kvalitnéjsi
zdravotni péci. Vyuzitim LZS se tim padem miiZe snizit Cas, ktery pacient stravi mimo
nemocnici a mize se jejim prostifednictvim vyhnout dopravnim zacpam. Znamena to
vlastné, ze LZS dokéze urazit delsi vzdalenost za krat$i dobu nez pozemni jednotky.
LZS taktéz poskytuje komfortnéjsi pievoz oproti pievozu po pozemnich komunikacich,
zejména z diivodu dnesniho Casto tristniho stavu silnic, na némz by mohl byt pievoz pro

nékteré pacienty velmi nepohodlny.96

6.1 Vyhody a nevyhody LZS
Vyhody LZS: ¥

e znac¢né zkraceni ¢asového intervalu poskytnuti neodkladné 1ékaiské pomoci i v
mistech s omezenym dostupem pro ZZS

e dosazeni mista zdsahu piimou cestou i v neptistupnych mistech

e snazs$i vyhledani mista zdsahu zejména pii dopravnich nehodach

e zkraceni transportni doby pacienta do vzdalenych specializovanych
nemocni¢nich stfedisek

e Setrngjsi transport pacienta, napt. jedna-li se 0 pacienta s poranénou patefi

Nevyhody LZS: %
e schopnost vzletu vrtulniku je =zavisla na viditelnosti a povétrnostnich
podminkach
e v nékterych piipadech neni mozné pfistani v blizkosti zranéného z divodu

zastavby, ¢lenitého terénu, lesa apod.

% BY KEVIN L. MCGINNIS AND THOMAS JUDGE. Air medicine: accessing the future of health
care. Alexandria, 2006. p. 5.

%" REMES, Roman a Silvia TRNOVSKA. Praktickd prirucka prednemocnicni urgentni mediciny. Praha:
Grada, 2013. s. 42.

% REMES, Roman a Silvia TRNOVSKA. Praktickd prirucka prednemocnicni urgentni mediciny. Praha:
Grada, 2013. s. 42-43.
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e tésny prostor ve vrtulniku s omezenymi moznostmi péce o pacienta v pribéhu
letu
e Spatnd komunikace s pacientem z diivodu velkého hluku stroje

e velmi vysoké naklady na provoz a Gdrzbu

6.2 Aplikace budoucnosti

Dne 11.3. 2016 byla na tiskové konferenci v Brné piedstavena nova aplikace
uréend do mobilnich telefond s opera¢nim systémem Android a i0S, pomoci které si
muzou lidé velice snadnym a rychlym zpasobem ptivolat ZZS. Tato aplikace vyrazné
posouva vyvoj kuptfedu, nebot’ lidé, ktefi se dostanou do krizové situace vétSinou
neznaji oblast, ve které e nachazi, coz Cini zachrandiim neziidka velké obtize s
navadénim zachrannych jednotek a vyhledanim volajiciho. Aplikace Zachranka odesila
na linku 155 ptfesnou GPS polohu a udaje volajiciho, které se do aplikace zadali
predem, napiiklad informaci, Ze se dana osoba 1é¢i s diabetem, je neslySici a podobné,
zaroven také vytaci tisnovou linku a spoji volajiciho s operatorem linky 155. Pro
spojeni staci oteviit aplikaci a podrZet tlacitko po dobu 3 sekund, v pfipadég, Ze jste

tlacitko stiskli omylem, méte jesté 5 vtefin na zruseni hovoru. %

Aktudlné€ je na systém piipojeno 12 kraji, zbylé dva kraje se pfipoji nejpozdéji
do letnich prazdnin. Aplikace je doplnéna dalSimi funkcemi, jako naptiklad vyhledanim
nejblizsi pohotovosti nebo Iékarny ¢i automatického externiho defibrildtoru (AED) a
dale se v ni nachazi vzdé€lavaci cast, v niz je k nahlédnuti interaktivni navod, jak
poskytnout prvni pomoc ¢i metrometr pro udavani rychlosti pfi nepfimé masazi

srdce.*®

% CTK. Aplikace Zachranka zadina: Piivola sanitku, odesle vasi pfesnou polohu i zdravotni stav.
Aktudlné.cz [online]. 2016 [cit. 2016-03-12]. Dostupné z:
<http://zpravy.aktualne.cz/regiony/jihomoravsky/aplikace-na-vsechno-zavola-vam-zachranku-odesle-
presnou-polo/r~c5377ea2e60011e593630025900fea04/>.

100 1K, Aplikace Zachranka zacina: Pfivola sanitku, odeSle vasi pfesnou polohu i zdravotni stav.
Aktudlné.cz [online]. 2016 [cit. 2016-03-12]. Dostupné z:
<http://zpravy.aktualne.cz/regiony/jihomoravsky/aplikace-na-vsechno-zavola-vam-zachranku-odesle-
presnou-polo/r~c5377ea2e60011e593630025900fea04/>.
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6.3 Budoucnost letecké sluzby

Kwvuli klimatickym podminek v poslednich né¢kolika letech, se da fici, ze izemi
CR budou pravdépodobné ¢astéji, nez tomu bylo diive, hrozit piirodni katastrofy, bud’
ve form¢ povodni, nebo naopak uporné¢ho sucha, které muze dale zpisobovat lesni
pozary. Na naSem Uzemi se vSak mohou vyskytovat dal$i hromadna nestésti a stavy
nouze, pii nichz je nutné pouzit LZS. V kontextu s nedavnymi udalostmi v zahranici Ize
mezi dal$i nemalé a neopomenutelné nebezpecéi, béhem néhoz by byla pravdépodobné
vyuzivana LZS, tadit také potencionalni teroristické utoky. Vrtulniky jsou totiz v mnoha
ptipadech jedinym moznym dopravnim prostfedkem, ktery neni zavisly na skutecnosti,
Ze jsou pozemni cesty neprijezdné, at’ uz se jedna o poskytnuti pomoci, zachranu ¢i
evakuaci nebo policejni nasazeni.

Ve Spojenych statech dochazi napi. k trendu zavirani venkovskych nemocnic,
analogicky trend miizeme pozorovat i v Australii. V CR se teoreticky d4 do budoucna
odekavat podobna situace (sice je CR nesrovnatelnd men$im uzemi, ale kdyby
dochazelo k hromadnému uzavirani mensich nemocnic, kvalitni péce by byla dostupna
jen v krajskych méstech, vrtulniky jsou v téchto akutnich piipadech nezbytnym

. o 101
zpusobem vcasné zachrany osob.

6.4 Vyhled do budoucnosti LZS v CR

Podle slov ministra obrany Martina Stropnického nema ACR finanéni
prostiedky na provoz LZS. Ministr financi Andrej Babi$ ji vSak soukromym
provozovatelim pienechat nechce. Od ministra obrany Stropnického vSak obdrzela
dopis, ve kterém stoji, Z2 ACR nema dostatek strojii ani personalu, aby dokézala
zajistovat LZS sama. Ministrem bylo spocitano, Zze by musela armada nakoupit dalSich
dvanact vrtulniktl a zajistit vycvik dalSim 36 ¢lenim posadek, coz ¢ini vice nez 300
novych lidi, navic by Ministerstvo obrany muselo uvolnit vice nez 4,48 miliardy korun.
DalSim problémem je, Ze pilot LZS musi mit nalétano pfes tisic hodin. Arméada vSak
nema k dispozici dostatek pilotii ani pro zabezpeceni stavajicich ukoli. Je zde taktéz
navrhovan novy model provozu LZS, ktery navrhuje ministr financi Babis. Podle n¢j by

pripadalo v tvahu zalozit neziskovou organizaci, kterd by zabezpecovala provoz LZS,

101 BY KEVIN L. MCGINNIS AND THOMAS JUDGE. Air medicine: accessing the future of health
care. Alexandria, 2006. p. 2-11.
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podobn¢ tak jako je tomu i v nekterych zahrani¢nich statech naptiklad v Némecku a
Rakousku.'%

Ministii jedndni odlozili z diivodu, ze nebylo jasné, kolik by bylo mozné zaplatit
za provoz vrtulniki. Vlada ma nyni Kk dispozici dva vypracované posudky, v nichz je
ovSem Stanovena zcela rozdilnd cena. Premiérem Sobotkou bylo prohlaseno, ze by
mohlo byt fesenim, kdyby policie a armada zajistila provoz ve vSech 14 krajich v CR.
Podle pana BabiSe ¢ini Ministerstvo zdravotnictvi vSe pro to, aby zakazku ziskaly opét
soukromé spolecnosti, S ¢imz se neztotoiﬁuje.103

Tento rok nicméné konéi osmileta smlouva, kterou maji se staitem podepsanou
DSA a Alfa-Helicopter. Za celé toto obdobi obdrzi ¢astku pies 3,7 miliardy korun.
Kwviili této udajné predrazené cené se smlouvou dodnes zabyva protikorupéni policie.

Finan¢ni posudek na udajné pifedraZzenou cenu byl zpracovan odborniky z
CVUT, kteti cenu spocitali na ¢astku 4,7 miliardy korun. Druhy posudek byl zpracovan
znaleckym tstavem VSE a ten cenu spogital na ¢astku znateln& nizsi 1,7 miliardy korun.
Problémem by mohla byt skutecnost, ze kazdy z ptredloZzenych dokumentii pocita s
jinym odpisem vrtulnikll. Existuji vSak pochybnosti o tom, zda by mohla byt tato
vefejna zakazka zrealizovana podle znaleckého posudku od VSE, protoZe za tak nizkou
cenu vetejné zakazky by nemusel nikdo projevit zajem a hrozilo by nezajisténi LZS od
1.1.2017.*

Ve stiedu 9.3. 2016 byl vladou schvalen navrh na tendr na zajiSténi LZS.
Ministerstvo zdravotnictvi je po ostrych debatach opravnéno vypsat tendr na zajisténi
LZS v Sesti regionech. V dalSich ctyfech regionech bude LZS zajistovana policii a
armadou. Hodnota této vetejné zakazky byla vycislena piedbézné na 1,2 miliardy korun.

Tato zakazka bude vypsana na nasledujici 4 roky pocinaje 1.1. 2017. VIada se shodla,

102 NOHL, Radek. Na leteckou zachranku armada nema, ¥ika Stropnicky. Babi§ ji soukromnikim dat
nechce. Aktudlné.cz [online]. 2016 [cit. 2016-03-12]. Dostupné Z:
<http://zpravy.aktualne.cz/domaci/obrana-odmitla-sobotku-vrtulniky-by-staly-miliardy-ani-ted-
n/r~865d367cd56111e58a2b0025900fea04/?utm_source=volnyHP&utm_medium=newsbox&utm_term=I
ink_1>.
103 NOHL, Radek. Na leteckou zachranku armada nemd, ¥ika Stropnicky. Babi§ ji soukromnikim dat
nechce. Aktudlné.cz [online]. 2016 [cit. 2016-03-12]. Dostupné Z:
http://zpravy.aktualne.cz/domaci/obrana-odmitla-sobotku-vrtulniky-by-staly-miliardy-ani-ted-
n/r~865d367cd56111e58a2b0025900fea04/?utm_source=volnyHP&utm_medium=newsbox&utm_term=I
ink_1>.
104 NOHL, Radek. Na leteckou zachranku armada nema, Fika Stropnicky. Babi$ ji soukromnikim dat
nechce. Aktudlné.cz [online]. 2016 [cit. 2016-03-12]. Dostupné z:
<http://zpravy.aktualne.cz/domaci/obrana-odmitla-sobotku-vrtulniky-by-staly-miliardy-ani-ted-
n/r~865d367cd56111e58a2b0025900fea04/?utm_source=volnyHP&utm_medium=newsbox&utm_term=|
ink_1>.
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ze do budoucna bude sluzbu zajistovat pouze stat, kvili vyprSeni letosni smlouvy se
soukromymi dodavateli neni mozné takovou zménu uskutecnit hned.*®

Ministr zdravotnictvi Svatopluk Némecek musi do leto$niho srpna zpracovat
analyzu moznosti, jak zabezpecit LZS po roce 2019 a tu nasledné ptedlozit kabinetu. Na
analyze se budou podilet experti z ministerstva zdravotnictvi, vnitra, obrany, financi a

dale Utad vlady a Asociace krajﬁ.106

195 Ministerstvo zdravotnictvi miiZe vypsat tendr na leteckou zachranku. V1ada se po odkladech shodla na

podminkdch. HOSPODARSKE NOVINY [online]l. 2016 [cit. 2016-03-12]. Dostupné z:
http://domaci.ihned.cz/c1-65200750-ministerstvo-zdravotnictvi-muze-vypsat-tendr-na-leteckou-
zachranku-vlada-se-po-odkladech-shodla-na-podminkach>.

106 Ministerstvo zdravotnictvi mize vypsat tendr na leteckou zachranku. Vlada se po odkladech shodla na
podminkdch. HOSPODARSKE NOVINY [online]l. 2016 [cit. 2016-03-12]. Dostupné z:
<http://domaci.ihned.cz/c1-65200750-ministerstvo-zdravotnictvi-muze-vypsat-tendr-na-leteckou-
zachranku-vlada-se-po-odkladech-shodla-na-podminkach>.

54



ZAVER

Hlavni cile této bakalaiské prace, které byly v jejim tuvodu stanoveny, se
podafilo splnit. Jednim z hlavnich cili bylo pomoci kompara¢ni metody zjistit vyuziti
letecké techniky v CR, konkrétng jaka letecka technika a jaké vybaveni se v CR vyuZiva
a v jakych pripadech se tato technika nasazuje.

Dalsi cile bakalafské prace byly objasnény Vv prib&hu prace, v nichz bylo i
statistickd data poskytnutd jednotlivymi provozovateli (ACR, LS PCR, DSA, Alfa-
Helicopter) analyzovany a nasledné¢ komparovany. V prubéhu analyzy dochdzelo ke
zkoumani vyuzivani vrtulnik k tkolim IZS u jednotlivych provozovateli a k jejich
nasledné komparaci. Déle bylo zjistovano mnozZstvi leteckych zdkladen a vrtulnikd na
tizemi CR a Slovenska a vyhodnoceni poétu obyvatelstva a velikosti tzemi
pripadajiciho na jeden zachranny stroj a jejich naslednou komparaci.

Bylo dosazeno vysledkii, ze kterych lze zjistit, Ze nejvyuzivanéjSim
provozovatelem v CR je Alfa-Helicopter se 1 446 primarnimi zasahy, po ném nasleduje
druhy soukromy provozovatel DSA s poctem 841 primarnich zasahd a teprve po
soukromych provozovatelich jsou na fadé provozovatelé statni - ACR se 493 zasahy a
jako posledni policie s 310 zasahy. Béhem zkoumani bylo také zjisténo, ze nocnim
provozem disponuje pouze 35 % leteckych stanovist. Po komparaci a analyze vSech
dostupnych statistik bylo zjisténo, ze v CR je davana prednost hlavné soukromym
provozovateliim a nikoliv tém statnim.

Tento fakt by se mohl zménit pocinaje rokem 2017, pro néz vlada schvalila, Ze
statni provozovatelé obdrzi dvé dalsi stanovisté, takze statni provozovatelé by mohli
vlastnit 4 stanovist¢ a soukromi stanovist 6, nyni existuji v poctu 2 statnich a
8 soukromych. Vlada piedlozila jesté jeden novy navrh, ktery tika, Ze by po vyprSeni
smlouvy v roce 2019 veskerou leteckou sluzbu provozovali pouze statni provozovatelé
ACR a PCR.
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