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ABSTRAKT

HUBACEK L. Kontroly technického stavu motorovych vozidel v provozu na
pozemnich komunikacich : bakaldiskd prace. Ceské Bud&jovice : Vysoka §kola evropskych

a regionalnich studii, o. p. s., 2016. 65 s. Vedouci bakalaiské prace : Ing. Karel Machulda

Kli¢ova slova: Policie Ceské republiky, Centrum sluzeb pro silniéni dopravu,

technicky stav, kontrolni ikony

Bakalarska prace analyzuje provadéni kontrol technického stavu motorovych vozidel
V provozu na pozemnich komunikacich, zamétuje se na kontrolu osobnich i nékladnich
motorovych vozidel. V teoretické casti je zpracovan postup kontroly technického stavu
vozidel srozborem moznych zavad. V praktické ¢asti je detailné zdokumentovan postup
ptislusnikii Policie Ceské republiky pii praktické kontrole osobniho a nakladniho vozidla.
Dale je v praktické c¢asti, na zdkladé prizkumného Setfeni, zpracovan pohled odborné
vefejnosti na provadéni kontrol pfisluiniky Policie Ceské republiky technického stavu vozidel

V provozu na pozemnich komunikacich.



ABSTRACT

HUBACEK L. Checking the technical conditions of vehicles on the roads: bachelor
thesis. Ceské Budgjovice : Vysoka $kola evropskych a regionalnich studii, o. p. s., 2016.

Thesis supervisor: Ing. Karel Machulda

Key words: Police of the Czech Republic, Service center for traffic, technical

condition, checking operations

This bachelor thesis analyses a checking the technical conditions of vehicles on the
roads. It is focused on checking passenger and freight cars. In the theoretic part, the process of
checking the technical conditions and analysis of possible defects is elaborated. In the
practical part is documented the procedure of checking passenger and freight cars by officers
of the Police of the Czech Republic. Also, there is analysed the meaning of specialists about

the procedure of checking the technical conditions by Police officers.
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UVOD

Vsechna osobni motorova vozidla, ndkladni vozidla, autobusy, pfivésy a navésy, které
chce jejich provozovatel provozovat v provozu na pozemnich komunikacich, musi byt dle
zakont platnych v Ceské republice v fadném technickém stavu. Proto uvedena vozidla musi
byt podrobena pravidelné technické prohlidce. Tyto prohlidky vSak neposkytuji dostatecnou
zéaruku toho, Ze technicky stav vozidla bude odpovidat technickym ptfedpisim po celou dobu
platnosti technické prohlidky. Jelikoz ne kazdy provozovatel nebo fidi¢ se o vozidlo stara
takovym zpusobem, aby spliiovalo veskeré podminky k provozu na pozemnich komunikacich
a neohrozovalo bezpecnost silnicniho provozu nebo nadmérné neznecistovalo zivotni

prostiedi.

Z tohoto diivodu byly Policii Ceské republiky, Odborem sluzby dopravni policie,
ziizeny specialni tymy policisti, ktefi se vénuji ptfedev§im této problematice. Tito policisté
spolupracuji s Centrem sluzeb pro silni¢ni dopravu, které je ziizeno Ministerstvem dopravy
Ceské republiky. Centrum sluzeb pro silniéni dopravu ma k dispozici 14 mobilnich expertnich
jednotek, kdy vkazdém kraji je jedna. Zaméstnanci téchto expertnich jednotek nemaji
pravomoci jako policisté a proto smé&ji provadét kontroly pouze za pfitomnosti policisti.
Cinnost, kterou v mist& silniéni technické kontroly vykonévaji, je vzdy na zakladé pokynu

odpovédného policisty.

Technickd silnicni kontrola je provadéna pouze vizudln€. Kontrolou okolo vozidla
a prohlidkou pod vozidlem, kdy se pouzivaji jednoduché technické prosttedky naptiklad

kladivko, zrcatko, svitilna, montaZzni lehatko a najizdéci rampa.

V bakalétské praci je vytvoren uceleny prehled o technickych silni¢nich kontroldch
vozidel v Ceské republice, zdokumentovan postup pfislusniki Policie Ceské republiky, pii
provadéni technické silni¢ni kontroly osobniho a ndkladniho motorového vozidla. Tato prace
zjistuje ndzory odborné vetejnosti o provadeéni kontrol technického stavu vozidel policisty

a zjist'uje nazor na tresty za zjisténé zavady.



1 CIL A METODIKA BAKALARSKE PRACE

Cilem bakalafské prace je vytvotreni uceleného piehledu o technickych silni¢nich
kontroldach vozidel v Ceské republice, které jsou provadény Policii Ceské republiky,
ve spolupraci s Centrem sluzeb pro silnicni dopravu. Zdokumentovani postupu policisti
a technikii mobilnich expertnich jednotek (MEJ) z Centra sluzeb pro silni¢ni dopravu
(CSPSD), pti provadéni technické silni¢ni kontroly osobniho motorového vozidla, nakladniho
motorového vozidla a jejich pfipojného vozidla. Dil¢im cilem je zjistit nazory odborné
vefejnosti 0 provadéni kontrol technického stavu vozidel dopravnimi policisty a zjisténi
nazoru na tresty za zjiSténé zavady. Jako odbornad vetejnost pro tuto praci jsou vybrani

dopravni policisté, profesionalni fidi¢i a studenti oboru bezpecnostné pravnich ¢innosti.

V teoretické Casti prace je detailné popsan rozbor moznych zavad v technickém stavu
motorovych vozidel se zaméfenim na osobni motorovd vozidla, nakladni automobily,
autobusy a jejich pfipojna vozidla. Dale jsou v teoretické Casti prace detailné popsany tresty
pro fidice vozidla, které ma zavady v technickém stavu. V praci jsou popsany tresty
pro provozovatele vozidla, které ma zavady v technickém stavu. Zavady v technickém stavu

kontrolovaného vozidla jsou rozdéleny do 10 hlavnich skupin a jejich podskupin.

Prvni skupina je brzdovy systém, druhou skupinu tvoii vyfukové potrubi.
Tteti skupina je fizeni, kterd se déli na Ctyfi podskupiny, které se skladaji z mechanizmu
fizeni, prevodky fizeni, ty¢i, kloubli, pak a posilovade fizeni. Ctvrta skupina je tvofena
osvétlenim, které se déli na jedenact podskupin a to podskupina svétlomety, svételna
a signalizacni zafizeni, dale podskupina dalkova svétla, podskupina obrysové svitilny,
podskupina bo¢ni obrysové svitilny, dale brzdové svitilny, podskupina smérové svitilny,
podskupina odrazky, dale svétlo do mlhy, podskupina osvétleni zadni registracni znacky,
déale podskupina svétlomety se zpétnym svétlem a nakonec podskupina desky zadniho
znaCeni. Patd skupina jsou kola a pneumatiky, jejiz podskupiny jsou celkem Ctyfi
a to podskupina kola, podskupina pneumatiky, konstrukce, rozmér, dezén, dale poSkozeni
a hloubka vzorku pneumatik, ndhradni kolo a podskupina zavésy kol, vile v zavéSeni ulozeni.
Sesta skupina se zabyva pérovanim, tlumigi, stabilizatory, spojovacimi hiidelemi a klouby.
Sedmaé skupina mé Sest podskupina, kdy hlavni skupinou je karoserie, ndrazniky, kryty kol,
kabina fidi¢e, schidky a drzadla a dvefe a podskupiny jsou karoserie — ram vozidla,

narazniky, Kryty kol, kabina fidi¢e, schudky a drzadla, dvefe. Osma skupina je vyhled,



ktery je rozde€len do tii podskupin a to zaskleni, stéraCe a ostikovace, zpétna zrcatka. Devata
skupina jsou sedadla a bezpecnostni pasy. Desatou skupinu tvoii podlaha, bo¢nice, zvedaci
¢elo. Jedenacta skupina se sklada ze spojovaciho zafizeni a pojistného spojovaciho zatizeni.

Posledni dvanacta skupina se zabyva tachografickym zatizenim vozidla.

Prakticka cCast bakalarské prace je rozdélena do dvou hlavnich ¢asti. Prvni cast
praktické ¢asti bakalarské prace se zabyva technickou silni¢ni kontrolou nakladniho vozidla
a jeho pripojného vozidla, ktera je provedena pfimo v provozu na pozemnich komunikacich.
Déle je v praktické casti bakalaiské prace popsana technickd silnicni kontrola osobniho

motorového vozidla, kterd je rovnéz provedena v provozu na pozemnich komunikacich.

V druhé ¢asti praktické casti bakalarské prace je dotaznik, ktery je zaméfen na nazory
odborné vetejnosti o technickych silni¢nich kontrolach provadéné dopravnimi policisty
a pracovniky CSPSD. Daéle zjiStuje nazory odborné vefejnosti na tresty spojené
s nevyhovujicim technickym stavem kontrolovaného vozidla. Pfi zkoumdni téchto nézorii

je vyuzita forma uzavieného dotazniku.
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2 ROZDELENI KONTROLNICH UKONU

2.1 Brzdovy systém

Vzristajici pocet registrovanych motorovych vozidel a vysoky pocet nehod, kde vedle
lidského Cinitele je 1 Spatny technicky stav vozidel jako diivod téchto tragédii nas presvédcuje,
ze jen vyborné fungujici brzdovy systém muze z hlediska této casti vozidla pomoci

r r o 1
k zamezeni nehodového déje.

Kompletné vSechny ¢asti brzdového systému i jeho ovladacich prvkl musi byt spravné
nastaveny a musi pracovat bezchybn€. Provozni brzdy vozidel, navést a piivési musi
bezpetné, rychle a ucinné zastavit vozidlo. Nezavisle na tom, jestli je vozidlo nalozené
nakladem nebo vozovka stoupa ¢i klesa. Provozni brzda musi mit tésnou soustavu,
nesmi z ni unikat vzduch ani kapalina. Parkovaci brzda musi vozidlo a pfipojné vozidlo udrzet
v klidu arovnéZ nezalezi na tom, zda je vozidlo naloZeno nebo vozovka stoupa ¢i klesa.
Motorova vozidla se soustavami provozniho brzdéni s kapalinovym pievodem musi byt
vybavena vystraznym zafizenim. Toto zafizeni musi byt oznaceno symbolem cervené barvy.
Ridi¢ na n&j musi vidét z normalni polohy pii fizeni. Kapalinové brzdy signalizuji poruchu
optickym vystraznym zafizenim. Zafizeni se musi rozsvitit alesponl pfi seslapnuti brzdového
pedalu. Takto je signalizovano i nedostatetné mnozstvi brzdové kapaliny v nadrzce
na brzdovou kapalinu. Vzduchové brzdy maji vystrazné znameni akustické nebo optické.
Po c¢tytech plnych zdvizich, bez doplnéni energie musi zlstat dostatek energie k patému

zdvihu.?

Dojde-li k propadavani brzdového pedalu u vozidel s kapalinovymi brzdami, provede
se kontrola pod vozidlem, kvuli moznému uniku brzdové kapaliny. Je-li vozidlo vybaveno
vzduchovymi brzdami, provede se kontrola v dobé¢, kdy je vozidlo v klidu. Kontroluje
se tésnost vSech pfistupnych dilti zrakem i poslechem. Pfi zapnutém zafizeni pro spusténi
motoru se kontroluje, zda zarovka signalniho svétla po ovéfeni funkce sama zhasne. Vypne
se motor a opakované se seSlapne brzdovy pedél, ¢imz se ovéfi, zda funguje signalizace.

Dojde-li k uniku brzdové kapaliny, zavadu se hodnoti, jako nebezpecna. Je-li nefunkéni

! USTAV PRO VYZKUM MOTOROVYCH VOZIDEL, S.R.O., Udebni texty skupina 200: Brzdy,
Homologacni zkusebna EHK/OSN ¢.E8C, CZ 180 68 Praha 9, Lihovarska 12. s. 4.

2 DUSEK V. Metodickd prirucka pro provadeni technickych silnicnich kontrol uzitkovych vozidel (k vyhldsce ¢.
82/2012 Sb.). 5. Upravené vydani. CSPSD-2013/5, s. 18-19.
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signalizace ztraty energie, jde rovnéz o nebezpeCnou zavadu. Nefunkéni signalizace

u kapalinovych brzd je vazna zavada.®

Déle se prohlidkou ovéfi stav mechanickych casti pfevodu brzd. Pokud jsou
deformované nebo poskozené, jde o nebezpecnou zavadu. Pokud kola neustale ptibrzd'uji,
jde o nebezpeCnou zavadu. Nadmérna vile vpfevodu brzd je vazna zavada.
Dale se kontroluje ulozeni peddlu u provozni brzdy. Nesmi zde byt nadmérnd viile nebo
nadmérnd tésnost. Peddl musi byt opatfen protiskluzovym ptipravkem. Jestlize
se pii seSlapnuti pedal kapalinovych brzd propadne, az na podlahu, jde o nebezpetnou

, r . rv 1 4
zéavadu, ostatni zavady jsou vazné.

Pfi kontrole brzdovych hadic a potrubi se zjistuje, zda nejsou poskozené
¢i zkorodované. Hadice se nesmi dotykat pii zataCeni jinych ¢&asti vozidla. Zjisti-li
se poskozeni, jedna se o vaznou zavadu. Brzdovych valci nesmi mit télesa mechanicky
poskozend nebo deformovand. Valce musi byt upevnéné a jejich prachovky nesmi chybét
anebo byt poskozené. Pokud je brzdovy valec uvolnény, nefunkéni ¢i netésny nebo chybi-li

prachovka, jde o vaznou zavadu.’

Brzdové oblozeni a brzdové destiCky. Tloustka brzdového oblozeni nebo desticek
nesmi byt mensi, nez udava vyrobce. Napf. u vozidel Skoda: ,,Nové brzdové obloZeni
ma tloustku 5 mm*. Za opotfebené, nepouzitelné, se poklada tloustka 2,5 mm. Kontrola
oblozeni nebo desti¢ek ma byt jednoduSe kontrolovatelnd a to za pouziti nafadi, které vyrobce
dodava s vozidlem, ke snadné kontrole jsou pouZivany kontrolni otvory. Kontroluje
se prohlidkou u vozidel, kde Ize provést kontrolu bezmontaznim zpusobem. Zjisti tloustku

oblozeni nebo desticek a kontroluje, zda nejsou znecistény ole;j em.’

Cinné plochy kotou¢t brzd a brzdovych bubni maji byt hladké nepopraskané

anesméji vykazovat nadmérné hluboké ryhy. Tloustka kotouce brzdy nesmi byt mensi,

® DUSEK V. Metodickd piirucka pro provadéni silnicnich technickych kontrol uZitkovych vozidel (k smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2000/30/ES ve zneni smernice 2003/26 ES). 2. Doplnéné vydani. CSPSD-
2007/9, s. 28.

* DUSEK V. Metodickd piirucka pro provadéni silnicnich technickych kontrol uzitkovych vozidel (k smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2000/30/ES ve znéni smeérnice 2003/26 ES). 2. Doplnéné vydani. CSPSD-
2007/9, s. 28.

® DUSEK V. Metodickd prirucka pro provédeéni technickych silnicnich kontrol uzitkovych vozidel (k vyhldsce ¢.
82/2012 Sb.). 5. Upravené vydani. CSPSD-2013/5, s. 26.

® ANDRT J., Udrzba a opravy automobili Skoda 105, 120, 130, Garde, Rapid. Spalena 51, 113 02 Praha 1. r.
1984. 04-203-84. s. 197.
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nez ptipousti vyrobce vozidla.” Kontrola se provede vizudlné se zaméfenim na popraskani
a opotiebeni. Zjisti-li se, ze brzdovy kotou¢ je praskly, popraskany nadmérné zeslabeny
¢i nerovnomérmneé vydieny, jednd se o nebezpecnou zdvadu. Neptesahuji-li praskliny kotouce,
2/3 sitky a nezasahuji-li do okraje kotouce, jde 0 vaznou zavadu. U vozidel nad 12 tun
se piipousti vlasové trhliny. Ryhy na povrchu brzdového kotouce nesmi piesdhnout hloubku
1,5 mm. V piipadé¢, ze se zjisti hlubsi ryhy, jde o vaznou zavadu. Je-li na kotouci prasklina,
ktera presahuje 2/3 Sifky brzdového kotouce nebo zasahuje do okraje, jde 0 nebezpecnou

zavadu.®

Parkovaci brzda musi udrzet samostatné vozidlo v klidu a nezalezi na tom, zda je terén
rovny ¢i nikoli. Prohlidkou zjistime stav dild a ¢innost. Pohybem péky zjistime, kdy za¢ina
zabirat a zda jde odjistit a zajistit. Brzdny u¢inek musi zacit pasobit v prvni poloviné celkové
délky zdvihu a maximalni brzdny ucinek musi byt dosazen nejvyse ve 2/3 délky zdvihu.
Chybi-li parkovaci brzda, nebo nefunguje-li, jde o nebezpecnou zavadu.® Parkovaci brzda
se nesnadno odjistuje nebo ma nadmérné velky mrtvy bod, jde o vaznou zavadu. Jestli-ze
na motorovém vozidle nefunguje signalizace Cinnosti parkovaci brzdy, jedna se o vaznou
zévadu. Zjisti-li, Ze po odbrzdéni parkovaci brzdy kola trvale ptibrzd'uji, jde o nebezpecnou
zéavadu.®® Pokud jsou nekteré dily parkovaci brzdy zkorodované, neupevnéné, Spatné spojené

. NS . 1
jde rovnéz o vaznou zavadu.

Spojovaci hadice k ptipojnému vozidlu byvaji opleteny pozinkovanym dratem. Jsou-li
hadice poskozeny tak, ze je pferusena souvislost opleteni nebo odkryta spodni vrstva, musi
se vyménit. V ptipadé uZiti plastovych hadic, nesmi byt zalomeny a ani nesmi nést znamky
zalomeni. Spojkové hlavice u piivésové soupravy jsou pevné montovany na tazné vozidlo
apruzné¢ spojovaci hadice se spojkovou hlavici jsou trvale namontovany na piivésu.
Na navésové soupravé jsou spojkové hlavice pevné namontovany na navé€su a pruzné
spojovaci hadice se spojkovymi hlavicemi jsou na tazném vozidle. Taha¢ navésti musi byt

vybaven drzaky spojkovych hlavic. Kontrolu se provadi tak, Ze se opticky zkontroluje tésnost

" MACH 1., Jak projit STK Osobni automobily na stanici technické kontroly a stanici méfeni emisi. U Prihonu
22, Praha 7. r. 1999. ISBN 80-7169-778-8. s. 42.

8 DUSEK V. Metodickd piirucka pro provadeni silnicnich technickych kontrol uZitkovych vozidel (k smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2000/30/ES ve znéni smérnice 2003/26 ES). 2. Doplnéné vydani. CSPSD-
2007/9, s. 38-41.

® DUSEK V. Metodické prirucka pro provadeni silnicnich technickych kontrol uzitkovych vozidel (k smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2000/30/ES ve znéni smérnice 2003/26 ES). 2. Doplnéné vydani. CSPSD-
2007/9, s. 38-41.

U MINISTERSTVO DOPRAVY. Véstnik dopravy. Piiloha &. 6. r. 2008.

" DUSEK V. Metodickd prirucka pro provadéni technickych silnicnich kontrol uzitkovych vozidel (k vyhldsce ¢
82/2012 Sb.). 5. Upravené vydani. CSPSD-2013/5, s. 41.
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a celkovy stav hadic a spojkovych hlavic. Jestlize je spojkova hadice netésna nebo plastova
spojovaci hadice je zalomena nebo poskozena tak, ze mlize byt narusena jeji té¢snost, hodnoti
se to jako vazna zavada. Jestlize u spojovaci hadice k ptipojnému vozidlu je zjisténa porusena

souvislost opleteni nebo odkryti spodni vrstvy, jedna se o vaznou zavadu. 12

ABS je brzdovy protiblokovaci systém, u kterého jakakoli porucha je znacCena
optickym vystraznym zafizenim. Signdl kontrolky se musi rozsvitit, v dobé¢,
kdy se do systému dostane napéti a nasledné zhasina. Vozidla, ktera jsou pouzivana k tazeni
navésu a privési vybavenych ABS, musi mit dalsi kontrolkou pro tato vozidla. Kontrolka

ABS ma zlutou barvu.*®

Vozidla, kterd jsou zapojena do souprav, musi plnit podminky umoziujici spojeni,
to neplati pro kategorie O1 a O2. Tazné vozidlo s ABS, mize byt spojeno s piipojnym
vozidlem s ABS. Tazné vozidlo bez ABS, je mozné spojit s pfipojnym vozidlem bez ABS.
Je mozné spojit tazné vozidlo bez ABS a pfipojné vozidlo s ABS za podminky, Ze tazné

vozidlo mé zafizeni, které napaji a kontroluje bezchybnou funkci ABS piipojného vozidla.**

Kontrola se provadi u stojiciho automobilu, kdy se oto¢i klicem v zapalovani, nasledné
se musi rozsvitit kontrolka ABS, ktera posléze musi zhasnout. Zavadou je pokud
se tato kontrolka nerozsviti anebo rozsviti, ale nezhasne. Takovéto zavady hodnotime,
jako vazné. Dale se provede pohledem kontrola stavu snimact a elektrickych kabeld,

r /4 /4 ~ r W W b /4 M b 14 o~ /4 1
které musi byt fadn€ upevnény. Zjisti-li se kontrolou porucha, jedna se o vdznou zavadu. >

Pokud je vozidlo vybaveno regula¢nimi prvky tlaku v brzdové soustavé, je nutné,
aby byly funkéni a aby bylo jejich propojeni zajisténé a upevnéné. Proto se kontroluje
mechanicky stav zatézového regulatoru, pruzin, pak a spojeni. Je-li kontrolou zjisténa jakakoli

e v . I I s 1
zévada, vzdy se jedna o zdvadu vaznou. ®

2 DUSEK V. Metodickd prirucka pro provadéni technickych silnicnich kontrol uzitkovych vozidel (k vyhldsce ¢.
82/2012 Sh.). 5. Upravené vydani. CSPSD-2013/5, s. 41.

13 WEIGEL 0., Autoskola, pravidla, znacky, testy 2015, Na Pankraci 30, Praha 4, r. 2015. ISBN 978-80-264-
0651-8. s. 136.

YDUSEK V., Metodickd prirucka pro provadeéni technickych silnicnich kontrol uzitkovych vozidel (k vyhldsce ¢.
82/2012 Sb.). 5. Upravené vydani. CSPSD-2013/5, s. 50-55.

Y DUSEK V., Metodickd piirucka pro provddéni technickych silnicnich kontrol uzitkovych vozidel (k vyhldsce ¢.
82/2012 Sb.). 5. Upravené vydani. CSPSD-2013/5, s. 50-55.

® DUSEK V. Metodickd prirucka pro provadéni silnicnich technickych kontrol uzitkovych vozidel (k smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2000/30/ES ve znéni smérnice 2003/26 ES). 2. Doplnéné vydani. CSPSD-
2007/9, s. 55-57.
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Samocinna brzda piipojného vozidla zajistuje za jizdy samocinné zastaveni
ptipojného vozidla, pro piipad, ze by doslo k odpojeni od motorového vozidla. Zjisti-li

. y . Lo . « . 17
se pti kontrole, Ze tato samocinna brzda neplni svoji funkci, jde o nebezpecnou zavadu.

2.2 Vyfukové potrubi

Spalené plyny je nutné vyvést mimo vozidlo vyfukovym potrubim. Vyfukové potrubi
je pfipojeno piirubami na vélce nebo na blok. Kon¢i pfirubou, na kterou je pfipojen tlumi¢.'®
Vyfukové potrubi musi byt odd€leno od hoilavych ¢asti vozidla a musi byt spolehlivé
piipevnéno, piicemz ma byt zvukové i tepelné izolovano. Spojovaci Srouby a matice maji byt
chranény proti korozi. Koncovka vyfukového potrubi nesmi byt vpravo. Kromé vyfukového
potrubi smérovaného vzhiru nad vozidlo, musi byt vyusténi rovnobézné s vozovkou
nebo kolmé k vozovce. Vyusténi vyfukového potrubi nesmi piesahovat obrys vozidla,
ale musi byt v jeho blizkosti. Plyny z vyfukového potrubi nesmi vnikat do karoserie. Jestlize
je vozidlo vybaveno vyfukovym potrubim, které je svisle vzhliru, musi byt nahote opatieno

klapkou nebo odvodiiovacim ventilem, ktery je umistén co nejnize. Vyusténi musi byt

. . ’ v v . v , « 19
minimélné 100 mm nad stiechou kabiny ¢i karosérie.

Nasledné se provede prohlidkou kontrola uchyceni a tésnosti vyfukového potrubi,
jeho kompletnosti a vyusténi. Je-li vyfukové potrubi ¢i tlumi¢ netésny nebo praskly,
tak ze plyny vnikaji do prostoru pro osadku nebo do nakladového prostoru, hodnoti se to jako
nebezpecnd zavada. Jestlize se pii kontrole zjisti, Ze chybi ¢&ast vyfukového potrubi
nebo tlumi¢, jde opét o nebezpetnou zavadu. Pokud je vyfukové potrubi nedostate¢né
upevnéné nebo neizolované u hotlavého prostoru, jednd se o vaznou zavadu. To samé plati

i pro piipad kdy koncovka vyfukového potrubi neodpovida pfedpisﬁm.20

2.3 Rizeni

2.3.1Mechanizmus Fizeni
Pii kontrole mechanizmu fizeni se zacina u volantu a plynulosti pienosu sily. Volant

nesmi byt posSkozeny, praskly, nebo deformovany a musi byt na hiideli f4dn€ upevnén.

Y DUSEK V. Metodickd prirucka pro provadeéni silnicnich technickych kontrol uzitkovych vozidel (k smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2000/30/ES ve znéni smérnice 2003/26 ES). 2. Doplnéné vydani. CSPSD-
2007/9, s. 58.

8 VANA L., BARTOS J., Automobil v kostce. r. 1951, DT 656 . 13 (02) : 331 . 86, s. 100.

Y DUSEK V., Metodické prirucka pro provddéni technickych silnicnich kontrol uzitkovych vozidel (k vyhldsce ¢.
82/2012 Sb.). 5. Upravené vydani. CSPSD-2013/5, s. 61.

2 MINISTERSTVO DOPRAVY., Kontrolni ikony pro zjistovani a hodnoceni technického stavu vozidla pri
technické prohlidce. Praha 2012, ¢.j.: 4/2012-150-ORG3/1.
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V fidicim ustroji nesmi byt viile zhorSujici ovladatelnost vozidla a plynulost ovladaci sily na
fizend kola. Pfenesena ovladdaci sila musi byt v celém rejdu plynuld a rovnomeérna.
Na krajnich polohach rejdu musi byt dorazy a kolo vytocené do rejdu se nesmi dotykat jiné

asti vozidla.?

Pohledem se zjisti stav a upevnéni volantu, neni-li volant spravné upevnén,
jde 0 nebezpe¢nou zavadu. Je-li volant popraskany s ostrymi hranami, deformovany
¢i neschvaleného provedeni jde o vaznou zavadu. Na volantu nesmi byt ,.koule‘‘. Smi byt
pouzita pouze u vozidel s konstrukéni rychlosti do 40 km/hod. V ptipadé zjisténi ,,koule*
na volantu jde opét o vaznou zavadu. Pohybem volantu se ovéii, zda je ptenos sily plynuly
a zda se kolo nedotyka jiné Casti vozidla. Dotyka-li se jiné ¢asti vozidla, jedna se o vaznou

, 22
zavadu.

2.3.2Prevodka Fizeni

Pievodka fizeni nesmi byt poskozena. Je nutné, aby byla pevné spojena s vozidlem.
Spojeni prevodky fizeni s hiideli volantu nesmi byt poskozené a ani piili§ opotfebované.
Z prevodky nesmi unikat maziva. Otd¢enim volantu se ovétuje upevnéni pirevodky fizeni. Je-
li poskozena tak, ze zptsobuje nespolehlivou ¢innost fizeni, jde o nebezpeénou zavadu. Pokud
je kloubové spojeni pievodky fizeni s hiideli volantu opotfebované nebo poskozené
nebo jsou-li sroubové spoje nedostatecné upevnéné, zalezi na rozhodnuti kontrolujici osoby,
zda véc vyhodnoti jako vdZznou nebo nebezpecnou zdvadu. Stejné je to 1 v piipadé,
kdy je zjisténo, Zze je pievodka fizeni uvolnéna, nebo uchyceni hlavni paky fizeni
je nedostatecné zajisténé nebo ma vili. Unika-li z pfevodky fizeni mazivo, kdy odkapava

o, < . 2
na zem nebo komunikaci, jedné se o nebezpecnou zavadu. 3

2.3.3Tyce, klouby, paky Fizeni

V fidicim ustroji nesmi byt Zadné vile, které by méli vliv na ovladani vozidla
nebo na prenos sily na fizena kola v pfimém sméru jizdy. VSechny spoje pak a ty¢i musi byt
upevnéné a zajisténé, nesmi byt deformované nebo jinak poskozené. Prachovky u kloubi

taktéz nesmi byt poskozené a mazivo mazanych ¢epli nesmi kapat na vozovku. V kloubovych

2 DUSEK V., Metodickd piirucka pro provadéni technickych silnicnich kontrol uzitkovych vozidel (k vyhldsce ¢.
82/2012 Sb.). 5. Upravené vydani. CSPSD-2013/5, s. 66-67.

22 DUSEK V., Metodickd prirucka pro provédeéni technickych silnicnich kontrol uZitkovych vozidel (k vyhldsce ¢.
82/2012 Sb.). 5. Upravené vydani. CSPSD-2013/5, s. 66-67.

% DUSEK V. Metodicka prirucka pro provddéni silnicnich technickych kontrol uzitkovych vozidel (k smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2000/30/ES ve znéni smérnice 2003/26 ES). 2. Doplnéné vydani. CSPSD-
2007/9, s. 64.
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a jinych spojich nesmi byt viile, které by byly vétsi nez ty, které potiebuje vozidlo k jejich

funkci.?*

Pohledem se zkontroluji prachové kryty kulovych ¢epti spojovaci tyce, prachové kryty
dolnich kulovych cCepli a manzety pfevodu fizeni, zda nejsou popraskané, prodiené,
nebo zpuchielé. Jakékoli poSkozeni téchto soucasti zpusobuje ztratu maziva a proniknuti

v rv r v ror , v o v w7 ’ v o v 7 r 25
necistot a tudiz rychlé opottebovani kulovych ¢epii nebo prevodu fizeni, coz je nezadouci.

Zjisti-li se, ze v tyc¢ich, pakach nebo v kloubech jsou nadmérné viile, jedna se o vaznou
zavadu. Pokud jsou ty¢e nebo paky poskozené, prasklé¢ ¢i deformované jedna
se 0 nebezpecnou zavadu. Pokud jsou tyCe nebo paky fizeni nedostate¢né zajisténé,
jde 0 vaznou =zavadu. Unika-li mazivo na zem ¢i pozemni komunikaci, jde opét

, . 2
0 nebezpenou zavadu.?

v wr

2.3.4 Posilovac fizeni

Motorové vozidlo, u kterého na fizenou néapravu je tlak 3,5 tuny a vice, musi byt
vybaveno posilovac¢em fizeni. Timto zatizenim musi byt vybavena vSechna vozidla kategorie
M1 o celkové hmotnosti, ktera je vyssi nez 2 tuny a to od 1. 7. 1995. Pokud prestane
posilova¢ fizeni fungovat, musi byt fidi¢ svou svalovou silou schopen vozidlo fidit a smi
pokracovat v jizdé za ucelem nouzového dojeti. Kontrola se provadi otacenim volantu
doprava a doleva pii nastartovaném motoru, v dobé&, kdy vozidlo stoji. Zjisti-li se,

y : ‘ " o . 27
ze posilovac je nefunkéni, tak se jedna o vaZznou zavadu.

Dale zkontrolujeme hadicky posilovace fizeni, zda nejsou prodiené nebo zpuchielé
azda ze spojii mezi trubickami a hadickami neunikd kapalina. Rovnéz zkontrolujeme,

zda pod tlakem neunika kapalina zpod gumovych manzet pfevodu fizeni, coz by znamenalo

* DUSEK V. Metodickd piirucka pro provddeéni silnicnich technickych kontrol uzitkovych vozidel (k smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2000/30/ES ve znéni smérnice 2003/26 ES). 2. Doplnéné vydani. CSPSD-
2007/9, s. 69.

% KOHOUT T., Udrzba a opravy automobilii Skoda Octavia. Sumavska 3, 370 01 Ceské Bud&jovice. 1. vydani
2008. ISBN 978-80-7232-370-8, s. 60.

% DUSEK V. Metodickd prirucka pro provddéni silnicnich technickych kontrol uzitkovych vozidel (k smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2000/30/ES ve znéni smérnice 2003/26 ES). 2. Doplnéné vydani. CSPSD-
2007/9, s. 65.

" DUSEK V. Metodickd prirucka pro provddéni silnicnich technickych kontrol uzitkovych vozidel (k smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2000/30/ES ve znéni smérnice 2003/26 ES). 2. Doplnéné vydani. CSPSD-
2007/9, s. 66.
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poskozeni tdsnéni uvnité prevodu Fizeni.?® Unika-li z posilovade fizeni kapalina na zem

v , . s r ¥ r 29
¢1 pozemni komunikaci, jedna se o nebezpecnou zavadu.

2.4 Osvétleni

2.4.1Svétlomety, svételna a signalizacni zaFrizeni

K osvétlovacimu zafizeni patii zejména: svétlomety, koncové svitilny, svitilna
k osvétleni registraéni znacky, svitilny pro koncové a brzdové svétlo.*® Na vozidle se smi
pouzivat jen takovych svételnych zdroji a zatizeni (i co do poctu), kterd jsou pro dany druh
a kategorii vozidla pfedepsana nebo povolena a ktera splituji podminky stanovené zvlastnimi
ptedpisy a jsou podle nich homologovana. Jina svételna zatizeni nesmi byt uzita. Svétlomety
a potkévaci svétla musi byt na kazdém vozidle. Pfi rozsviceni potkavacich svétel musi
soucasné svitit i obrysova svétla a osvétleni zadni registraéni znacky. Déalkové svétlomety
musi byt na vozidlech, jejichz konstrukéni rychlost presahuje 40 km/hod. U kategorie vozidel
N2 musi byt vybavena jednim nebo dvéma pary dalkovych svétlometii. U kategorie N3 mize
byt namontovan dalsi par dalkovych svétlometl. Barva vyzatfovaného svétla musi byt bila
u vSech vozidel vyrobenych od 1. 7. 1972. Mlhov¢ svitilny mohou vyzatrovat barvu zlutou.
Rozptylova skla svétlometli nesmi byt poskozend. Denni svitilny musi byt umistény tak,
aby byly nejméné 250 mm a maximaln¢ 1500 mm nad vozovkou, nesmi byt dale od obrysu
vozidla nez 400 mm, vzajemnd vzdalenost od sebe nesmi byt mensi neZ 600 mm. Denni
svitilny se musi zapinat automaticky pii nastartovani motoru. Svétla pro denni sviceni musi
zhasnout automaticky pti rozsviceni potkavacich svétel.*! Cinna plocha svétel nesmi byt

zakryta.®

Kontrolou se zjist'uje, zdali jsou na vozidle namontovany svétlomety, denni svitilny
Vv povoleném poctu, piedepsaného poctu a druhu. Kontroluje se stav svétlometd,
jejich upevnéni a dale se kontroluje, jestli jsou svétla homologovana dle ptedpist. Kontroluje

se, zda svétlomety nebo denni svitilny neosliuji jiné ucastniky silni¢niho provozu. Zjisti-li

% KOHOUT T., Udrzba a opravy automobili; Skoda Fabia. Sumavska 3, 370 01 Ceské Budg&jovice. 1. vydani
2008. ISBN 978-80-7232-369-2, s. 36.

» DUSEK V. Metodickd prirucka pro provddeéni silnicnich technickych kontrol uzitkovych vozidel (k smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2000/30/ES ve znéni smérnice 2003/26 ES). 2. Doplnéné vydani. CSPSD-
2007/9, s. 66.

%0 VANA L., BARTOS J., Automobil v kostce. r. 1951, DT 656 . 13 (02) : 331 . 86, s. 238.

' DUSEK V., Metodickd prirucka pro provédeéni technickych silnicnich kontrol uzitkovych vozidel (k vyhldsce ¢.
82/2012 Sb.). 5. Upravené vydani. CSPSD-2013/5, s. 71.

%2 WEIGEL O., Autoskola, pravidla, znacky, testy 2015. Na Pankréci 30, Praha 4, r. 2015. ISBN 978-80-264-
0651-8. s. 26.
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se kontrolou, ze potkavaci svétlomety, nebo svétla pro denni sviceni zpiasobuji oslnéni
nebo vyzafované svétlo ma jinou nez piedepsanou bilou barvu, jedna se o vaznou zavadu.
Zjisti-li se pfti kontrole, ze pocet svétlometii potkavacich svétel, dalkovych svétel a svétel
pro denni sviceni neni spravny pocet, jednd se o vaznou zavadu. Je-li svétlomet nebo denni
svitilna poskozena tak, Ze je prasklda ¢i poskrabana, jednd se o vaznou zavadu.
Jako nebezpecna zavada se hodnoti, kdyz je svétlomet nebo denni svitilna nedostate¢né

v v s v .7 v Yo w v r 33
pfipevnéna tak, ze by mohlo dojit samovolné ke zméné sefizeni.

2.4.2 Dalkova svétla

Dalkova svétla podminuji bezpecny provoz vozidla za snizené viditelnosti,
tim Ze osvétluji vozovku a €ini vozidlo viditelngjsi. Pokud budou na vozidle namontovany
2 pary dalkovych svétlometl, je mozné je rozsvitit po parech nebo najednou. U vozidel
zatazenych do Kkategorie vozidla N3 je mozné mit najednou zapnuté 2 pary dalkovych
svétlometl. Pfi pfepnuti potkdvacich svétel na dalkova svétla je nutné, aby se zapnul
minimalné 1 par dalkovych svétel. Potkavaci svétla mohou svitit soucasné s dalkovymi,
ale po vypnuti dalkovych svétel na potkavaci svétla, musi zhasnout vSechna dalkova svétla.
Pfitom pokud pfepindme svétla, nikdy se nesmi stat, ze budou soucasné¢ vypnuta dalkova
svétla i potkavaci svétla. Pii zapnuti potkavacich svétel i dalkovych svétel, musi zaroven svitit
obrysova svétla a osvétleni zadni registratni znacky. Jsou-li rozsvicena dalkova svétla,
musi byt ve vozidle umisténa kontrolka modré barvy, ktera toto fidi¢i nepreruSované
signalizuje. Tato kontrolka musi byt umisténa tak, aby na ni fidi¢ pfi normalni jizdni pozice

dobfe vidél. Je tedy umisténa v jeho zorném poli.34

Kontrola se provadi manipulaci s vypindnim a zapinanim ovladaciho zatfizeni,
kdy se kontroluje zejména, zda svétlomety sviti a zda se piepinaji dalkova svétla na potkavaci
svétla a opacné. Nasledné se kontroluje, zda pii zapnuti dalkovych svétel nejsou osliovani
ostatni Gi¢astnici provozu na pozemnich komunikacich. Nefunguje-li kontrolka modré barvy,
jedna se o vaznou zdvadu. Nebezpecnd zavada, je pfipad kdy nelze ptepnout dalkova svétla
na potkadvaci a naopak. Je-li Spatn€ zapojeno osvétleni, kdy sviti jedno potkavaci svétlo

soucasn¢ s dalkovym svétlem, jde opét o nebezpecnou zavadu. Dojde-li pii pfepinani svétel

% DUSEK V., Metodickd prirucka pro provadeéni technickych silnicnich kontrol uzitkovych vozidel (k vyhldsce ¢.
82/2012 Sb.). 5. Upravené vydani. CSPSD-2013/5, s. 71.
¥ HOKES V. A KOL., Ucebnice pro autoskoly. Praha. 5 vydani, r. 1989. 28-002-89, s. 147-148.
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k soucasnému vypnuti dalkovych svétel a potkavacich svétel, jedna se o nebezpecnou zavadu.

T S . . 35
Jestlize néktery svétlomet nesviti, jde o nebezpecnou zavadu.

2.4.3 Obrysové svitilny

,,Kazdé motorové vozidlo, které mé nejméné Ctyfi kola, a kazdé motorové vozidlo
se tfemi koly, uspofadanymi symetricky k podélné stfedni roviné vozidla, musi byt vybaveno
k vyznaceni vnéjSich obrysti dvéma piednimi obrysovymi svétly bilé barvy a dvéma zadnimi
obrysovymi svétly (koncovymi svétly) ¢ervené barvy.” Pfipojné vozidlo musi byt vybaveno
zadnimi obrysovymi svétly Cervené barvy. Piipojné vozidlo, jehoz Sitka je vétsi nez 1600 mm
musi mit 1 pfedni obrysové svitilny se svétlem bilé barvy. Pfedni obrysova svitilna nesmi byt
od obrysu vozidla vzdalena déale nez 400 mm, u piipojného vozidla nesmi byt dale nez 150
mm. Vzajemna vzdalenost nejbliz§ich bodi nesmi byt nizsi nez 600 mm. Obrysové svitilny
nesmi byt niz nez 350 mm nad vozovkou a nejvySe mohou byt umistény 1500 mm
nad vozovkou. Pokud tvar vozidla neumoznuje dodrzet maximalni povolenou vysku
obrysovych svitilen, posouva se tato vyska na 2100 mm. Obrysové svitilny musi svitit

soucasné se zadni registraéni znatkou a potkavacimi nebo dalkovymi svétly.*

Doplitkové obrysové svitilny jsou u vozidel 1. 10. 1985 se Sitkou vyssi nez 2,1 metru,
kdy musi tato svétla svitit dopfedu svétlem bilé barvy a dozadu svétlem Cervené barvy
a to soucasné s obrysovymi svétly. Vzdalenost mezi obrysovymi svitilnami a doplitkovymi
obrysovymi svitilnami nesmi byt mensi nez 200 mm. Musi byt umistény co nejbliZe k obrysu
vozidla a to maximalné do vzdalenosti 400 mm od jeho obrysu. Na vysku musi byt umistény

nejniZe nad hornim okrajem ¢elniho skla.?’

Stav osvétleni, jeho umisténi a pocet obrysovych svitilen se kontroluje pohledem,

dale se vyzkousi ¢innost a zkontroluje vyzatfovana barva.*®

Pokud se pii kontrole zjisti, Ze nefunguje zadni obrysové svétlo umisténé na strané
privracené do stiedu vozovky nebo sviti jinou barvou nez Cervenou, jedna se vzdy o vaznou

zéavadu. Pokud ptfedni obrysové svitilny sviti jinou barvou nez bilou, jde opét o vaznou

® DUSEK V. Metodickd piirucka pro provddeéni silnicnich technickych kontrol uzitkovych vozidel (k smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2000/30/ES ve znéni smérnice 2003/26 ES). 2. Doplnéné vydani. CSPSD-
2007/9,s. 72.

% HOKES V. A KOL., Ucebnice pro autoskoly. Praha. 5 vydani, r. 1989. 28-002-89, s. 145-147.

¥ HOKES V. A KOL., Ucebnice pro autoskoly. Praha. 5 vydani, r. 1989. 28-002-89, s. 145-147.

%8 DUSEK V. Metodickd prirucka pro provddéni silnicnich technickych kontrol uzitkovych vozidel (k smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2000/30/ES ve znéni smérnice 2003/26 ES). 2. Doplnéné vydani. CSPSD-
2007/9,s. 73.
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zavadu. Zjisti-li se, ze pocet obrysovych svitilen, stav jejich zapojeni nebo jejich umisténi
na vozidle neni provedeno spravné, jde opet o vaznou zavadu. Pokud je obrysova svitilna
poskozena nebo nesviti, jde o vaznou zavadu. Jako nebezpecna zdvada se hodnoti piipad,

kdy piedni obrysova svitilna na pfpojném vozidle chybi, je poskozena nebo nesviti.*®

2.4.4 Bo¢ni obrysové svitilny

Vsechna motorovéa vozidla schvalend po 9. 2. 1998 a jejich délka presahuje 6 m,
s vyjimkou podvozkt, které jsou urceny k dostavbé, musi byt na obou stranich vybaveny
bocnimi obrysovymi svétly oranzové barvy. Toto se tyka i vSech piipojnych vozidel,
které maji délku vétsi nez 6 m. Dale tyto musi mit i jejich tazné oje. Bo¢ni obrysové svitilny
nesmi byt nize nez 250 mm nad vozovkou a nesmi byt vySe nez 1500 mm, jestlize karoserie
svym tvarem neumoznuje uvedené namontovani, vyska se zvySuje na 2100 mm. Prvni
obrysova svitilna nesmi byt dal neZ 3 m od pfedku vozidla. U pfipojného vozidla s oji
se pocitd i délka oje. Alesponi jedna bo¢ni obrysova svitilna musi byt umistén ve stiedni
tietiné vozidla. Vzdalenost mezi bo¢nimi obrysovymi svitilnami nesmi byt delsi nez 3 m,
v piipadé, ze toto konstrukce vozidla neumoznuje, tato vzdalenost se prodluzuje
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na maximalné vS$ak na 4 m.

Ovéfuje se pocet, stav, barva a funkce boc¢nich obrysovych svitilen. Pfi zjisténi
zévady, kdy boc¢ni obrysova svitilna chybi, nesviti nebo sviti jinou barvou ¢i jeji zapojeni
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neodpovida poZadavkiim, hodnoti to, jako vaznou zavadu.

2.4.5 Brzdové svitilny

Vsechna motorova vozidla, jejichz konstrukéni rychlost pfesahuje 6 km/hod., musi byt
vybavena zadnimi brzdovymi svitilnami. Nejnize je 1ze umistit 350 milimetrd nad troven
komunikace, dale je nelze umistit vySe nez 1500 milimetrd nad komunikaci. Jestlize tvar
motorového vozidla neumoziuje respektovani maximalni povolené vysky, tak se zvysi
maximalni povolend vySka na 2100 milimetrd. Vzdéalenost mezi brzdovymi svitilnami nesmi
byt vétsi nez 600 milimetrd. U vozidel registrovanych po 9. 2. 1999, je mozné mit na vozidle

namontovanou nepovinnou brzdovou svitilnu a to ve stfedni podélné¢ roviné¢ motorového

¥ DUSEK V. Metodickd piirucka pro provddeéni silnicnich technickych kontrol uzitkovych vozidel (k smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2000/30/ES ve znéni smérnice 2003/26 ES). 2. Doplnéné vydani. CSPSD-
2007/9, s. 73.

“DUSEK V., Metodickd prirucka pro provédeéni technickych silnicnich kontrol uzitkovych vozidel (k vyhldsce ¢.
82/2012 Sb.). 5. Upravené vydani. CSPSD-2013/5, s. 95-96.

' DUSEK V., Metodickd prirucka pro provédeéni technickych silnicnich kontrol uzitkovych vozidel (k vyhldsce ¢.
82/2012 Sb.). 5. Upravené vydani. CSPSD-2013/5, s. 95-96.
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vozidla. U motorovych vozidel registrovanych po 12. 8. 2004 je ji vozidlo vybaveno povinng,
kdy je umisténa ve stfedni podélné roviné vozidla. Kontrolou se ovéiuje pocet, umisténi a stav
brzdovych svitilen. Nasledn¢ se provadi kontrola jejich ¢innosti. Jestlize pocet ¢i umisténi
brzdovych svitilen neodpovida pozadavkim, jednd se o vadznou zavadu. Pokud nesviti
brzdové svétlo alespon na strané privracené do stfedu vozovky, jedna se opét o véaznou
zavadu. Jestlize se pfi kontrole zjisti, ze svétla nemaji predepsanou barvu ¢i jejich zapojeni

neodpovida predpistim, jde 0 nebezpetnou zavadu.*?

2.4.6 Smérové svitilny

Jsou povinna pro vSechna motorova vozidla. Vyjimku maji jen néktera dvoukolova
motorova vozidla. Na kazdé strané¢ motorového vozidla, které nema tuto vyjimku, musi byt
jedna smérova svitilna vpiedu, jedna smérova svitilna z boku a jedna smérova svitilna vzadu.
Stfedni smérova svitilna musi byt umisténa v pfedni tretin€ délky vozidla. U pfipojnych
vozidel se umistuje vzadu co nejblize k okraji. Smérové svitilny 1ze umistit nejnize 350
milimetrt nad troven komunikace a nejvy$e maximalné 1500 milimetrd nad komunikaci,
jestlize vSak konstrukce motorového vozidla neumozituje namontovani do maximalni
povolené vysky 1500 milimetrd nad komunikaci, pfipousti se montaz do 2100 milimetrt
nad komunikaci. Smérové svitilny musi vyzafovat pouze svétlo oranzové barvy
a to prerusované. Cinnost smérovych svitilen musi byt fidi¢i signalizovdna opticky

i akusticky.®

Prohlidkou se provétuje jejich pocet, stav a funkce. Zjisti-li se, ze ptedni nebo zadni
obrysové svétlo nesviti, jedna se o nebezpecnou zavadu. Jestlize nesviti bo¢ni smérové svétlo
nebo pocet bo¢nich smérovych svétel a umisténi neodpovidd pozadavkiim ¢i mé jinou nez
oranzovou barvu, jedné se o vaznou zdvadu. Nefunguje-li zatizeni pro akustickou ¢i optickou

TR N . 44
signalizaci, jde rovnéZ o vaznou zavadu.

2.4.7 Odrazky
Vsechna motorova vozidla s vyjimkou dvoukolovych motorovych vozidel musi byt

vybavena dvéma zadnimi odrazkami Cervené barvy netrojuhelnickového tvaru. Pfipojna

*2 DUSEK V., Metodickd piirucka pro provddéni technickych silnicnich kontrol uZitkovych vozidel (k vyhldsce ¢.
82/2012 Sb.). 5. Upravené vydani. CSPSD-2013/5, s. 97-98.

“ DUSEK V., Metodickd prirucka pro provédeéni technickych silnicnich kontrol uZitkovych vozidel (k vyhldsce ¢.
82/2012 Sb.). 5. Upravené vydani. CSPSD-2013/5, s. 99-101.

“ DUSEK V. Metodickd prirucka pro provddéni silnicnich technickych kontrol uzitkovych vozidel (k smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2000/30/ES ve znéni smérnice 2003/26 ES). 2. Doplnéné vydani. CSPSD-
2007/9, s. 82.
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vozidla s vyjimkou postranniho voziku musi byt vybavena vpiedu dvéma bilymi odrazkami
netrojuhelnickového tvaru a dvéma zadnimi odrazkami cCervené barvy ve tvaru
rovnostranného trojihelniku. Jestlize motorové vozidlo svoji délkou ptesahuje 6 metrd,
musi byt vybaveno bo¢nimi odrazkami oranzové barvy, nejméné vsak jednou a to ve stfedni
casti vozidla. Pokud se pfi prohlidce vozidla zjisti, ze néktera odrazka chybi
nebo je poskozena tak, ze neplni svoji funkci, jedna se vzdy o vaznou zavadu. Pokud
se pii kontrole zjisti, ze odrazky nemaji pifedepsany tvar nebo neodpovida-li jejich pocet,
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umisténi a upevnéni, jedna se o vdznou zavadu.

2.4.8 Svétla do mlhy

Vybaveni motorového vozidla mlhovymi svétly neni povinné. Je-li motorové vozidlo
vybaveno mlhovymi svétly, mohou tato svétla vyzatrovat bilou nebo Zlutou barvu. Mlhova
svétla musi byt umisténa pod potkavacimi svétly. Pfedni mlhové svétlomety musi byt mozné
vypnout bez toho, aby to mélo vliv na sviceni dalkovych nebo potkavacich svétel. Funk¢énost
mlhovych svétel je signalizovana fidi¢i svétlem zelené barvy. Pfi uziti mlhovych svétel
se neméni sviceni obrysovych svétel ani zadni registracni znacky. Zadni mlhova svétla
u motorovych vozidel uvedenych do provozu od 16. 7. 2006 smé&ji mit pouze ¢ervenou barvu.
Od 1. 10. 1986 musi byt kazdé vozidlo vybaveno zadnim mlhovym svétlem Cervené barvy.

... , , T y 4
Cinnost zadnich mlhovych svétel je Fidi¢i signalizovana oranzovou kontrolkou.*

Pokud je kontrolu zjisténo, Ze piedni mlhovy svétlomet osliiuje ostatni ucastniky
silni¢niho provozu, jednd se o nebezpecnou zavadu. Jestlize pfi kontrole zjistime, Ze zapojeni
mlhovych svétlometl neodpovida pfedpisim, nesviti-li kontrolka zelené nebo oranzové barvy
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nebo pocet neodpovida predpisiim, jednd se o vaznou zavadu.

2.4.9 Osvétleni zadni registracni znacky
Kazdé¢ motorové vozidlo musi byt vybaveno osvétlenim zadni registracni znacky,
tedy pokud je zadni registracni znackou vybaveno. Registra¢ni znacka musi byt Citelna

nejméné na 25 m. Barva osvétleni zadni registracni znacky musi byt bila, pticemz bilé svétlo

*® DUSEK V. Metodickd prirucka pro provddeni silnicnich technickych kontrol uzitkovych vozidel (k smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2000/30/ES ve znéni smérnice 2003/26 ES). 2. Doplnéné vydani. CSPSD-
2007/9, s. 84.

“ DUSEK V., Metodickd prirucka pro provédeéni technickych silnicnich kontrol uzitkovych vozidel (k vyhldsce ¢.
82/2012 Sb.). 5. Upravené vydani. CSPSD-2013/5, s. 86.

“" DUSEK V., Metodickd prirucka pro provédeéni technickych silnicnich kontrol uzitkovych vozidel (k vyhldsce ¢.
82/2012 Sb.). 5. Upravené vydani. CSPSD-2013/5, s. 86.
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nesmi vyzafovat za vozidlo a musi svitit soucasné s obrysovymi svétly. Vyzaiuje-li osvétleni
bilou barvu za vozidlo, jde o vdznou zavadu a vozidlo smi byt uzito pouze k nouzovému
dojeti. To plati i v pripad¢, kdy se pfti kontrole zjisti, Ze osvétleni viibec nesviti, je poskozené

¢i jeho barva je jind nez piedepsana, jedna je tedy opét o vaznou zéavadu.®®

2.4.10 Svétlomety se zpétnym svétlem

Svétlomety se zpétnym svétlem jsou povinné na vozidlech kategorii M a N
a na ptipojnych vozidlech kategorii O2, O3, O4. Toto plati pro vySe uvedend vozidla
registrovana od 16. 7. 2003. Vozidla piesahujici 6 metri musi mit tyto svétlomety dva a dalsi
dva svétlomety mohou byt namontovana navic. Svétlomety se zpétnym svétlem smi svitit
pouze pii zafazeni zpétného rychlostniho stupné. Vozidla nad 3,5 t mohou byt vybavena
zvukovym vystraznym zafizenim, které vydava signal pifi zafazeni zpétného rychlostniho
stupng. Jestlize je pfi kontrole zjiSténo, Ze svétlomety se zpétnym svétlem sviti 1 bez
zafazeného rychlostniho stupné ¢i jsou namontovany nespravné, jedna se o vdznou zavadu.
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Pokud nefunguji viibec, jedna se rovnéz o vaznou zévadu.*®

2.4.11 Desky zadniho znaceni

Desky zadniho znaceni dlouhych a tézkych vozidel se povinn€ umistuji na vozidla
nad 7,5 tuny a na vozidla kategorie N3 vyjma tahac¢u, dale na kloubové autobusy kategorie M3.
U ptipojnych vozidel kategorie O4 a u kategorii O1, O2, O3 s celkovou délkou vétsi nez 8§ m.
Pruhy znaceni musi smérovat Sikmo dolii od vozidla. Je-li pii kontrole zjisténo, ze jimi vySe
uvedené motorové vozidlo nebo jeho ptipojné vozidlo neni vybaveno, jednd se o vdznou zavadu.
Jsou-li tyto desky vybledlé nebo poskozené, tak, ze stav poSkozeni ovliviiuje fotometrické

vlastnosti, jedna se o vaznou zavadu.*

2.5 Kolaa pneumatiky

,Kola s pneumatikami jsou jedinym styénym prvkem mezi vozem a vozovkou,

maji podstatny vliv na pérovani a jizdni vlastnosti vozu.“ Kromé mozného poskozeni kol

*® DUSEK V., Metodickd piirucka pro provadéni technickych silnicnich kontrol uzitkovych vozidel (k vyhldsce ¢.
82/2012 Sb.). 5. Upravené vydani. CSPSD-2013/5, s. 88.

“ DUSEK V. Metodickd prirucka pro provddéni silnicnich technickych kontrol uzitkovych vozidel (k smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2000/30/ES ve znéni smérnice 2003/26 ES). 2. Doplnéné vydani. CSPSD-
2007/9, s. 89.

% DUSEK V. Metodickd prirucka pro provddéni silnicnich technickych kontrol uzitkovych vozidel (k smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2000/30/ES ve znéni smérnice 2003/26 ES). 2. Doplnéné vydani. CSPSD-
2007/9, s. 90.
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a pneumatik, je potfeba kontrolovat i spravné nahusSténi pneumatiky. Spravné nahusténi

pneumatiky neni pfedmétem technicky silni¢nich kontrol. **

2.5.1Kola

VSechny Srouby kol musi byt pevné dotazené, zadny ze Sroubll nesmi chybét.
Kola, matice kol, kryty naboju a disky kol nesmi mit zadné ostré hrany. Kiidlové matice
se nesm¢ji pouzivat. Je-li pfi kontrole zjisténo, Zze chybi jeden Sroub kola, jednd s o vaznou
zévadu. Pokud by vsak bylo zjiSténo, ze chybi dva a vice Sroubd, jedna se jiz o nebezpecnou
zévadu. Jestlize se pfi kontrole zjisti poSkozeni disku kola, jeho deformace prasknutim
¢i jinym zpusobem, jde o nebezpetnou zavadu. Pokud nejsou na vozidle kryty matic Kol,
jde 0 vaznou zavadu. Kryty matic kol jsou povinné u vozidel, ktera ptisla do provozu po 1. 1.

1985, tzn., Ze star$i vozidla jimi byt vybavena nemusi.*?

2.5.2 Pneumatiky, konstrukce, rozmér, dezén

Na motorové vozidlo a jeho pfipojné vozidlo nesmi byt pouZzito pneumatik riznych
rozmérd a konstrukei. Vyjimka plati pouze pro piipad nouzového dojeti. Konstrukce
pneumatiky se rozumi diagonalni, radialni, smisena a run-flat. Na téze napravé se smi pouzit
pouze stejné pneumatiky z hlediska rozméru, konstrukce, vyrobce a druhu dezénu — tim
jemySlen dezén letni, dezén zimni. Pokud se pfi kontrole motorového vozidla
¢i jeho ptipojného vozidla zjisti, Ze jsou na téZe napravé namontovany pneumatiky rtizného
rozméru, jedna se o vaznou zavadu. Toto neplati v piipadé, Ze se jednd o nouzové dojeti.
Pokud jsou na motorovém vozidle, nebo jeho pfipojném vozidle namontovany pneumatiky,
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které neodpovidaji predpisiim, jde o vaZnou zavadu.

2.5.3 Poskozeni a hloubka vzorku pneumatik, nahradni kolo

Cinna plocha pla§té pneumatiky v provozu musi mit po celém obvodu a celé §ifi
vrchniho béhounu jasné viditelny dezén s hloubkou hlavnich dezénovych drazek nebo zatezii
u mopedid nejméné 1 milimetr a u vozidel ostatnich kategorii nejméné 1,6 milimetru.

Jako hlavni dezénové drazky jsou mySleny drazky, které jsou vybaveny indikatory opotiebeni

L ANDRT J., Udrzba a opravy automobilii skoda 105, 120, 130, Garde, Rapid. Spalena 51, 113 02 Praha 1. 1.
1984. 04-203-84. s. 210.

2 DUSEK V., Metodickd prirucka pro provédeéni technickych silnicnich kontrol uzitkovych vozidel (k vyhldsce ¢.
82/2012 Sb.). 5. Upravené vydani. CSPSD-2013/5, s. 118-119.

% DUSEK V., Metodickd prirucka pro provédeéni technickych silnicnich kontrol uzitkovych vozidel (k vyhldsce ¢.
82/2012 Sb.). 5. Upravené vydani. CSPSD-2013/5, s. 120-124.
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tzv. TWI body.54 Obnovené plasté pneumatik nesmi byt uzity na predni ndpravé autobust
tiidy II a tridy III, dale nesmi byt uzity na ptfedni napravé vozidel prepravujicich véci
dle dohody ADR. Hloubka vzorku pneumatiky se kontroluje hloubkomérem v hlavnich
dezénovych drazkach nebo kontrolnim bodem TWI. Jestlize je zjisténo, ze hloubka vzorku
pneumatiky v hlavnich dezénovych drazkach je pod stanovenou mez, jedna se o vaznou
zévadu. Dale se pohledem sleduje, zda pneumatika neni poskozena. Hodnoceni poskozeni
pneumatiky z boku napt. profiznutim nebo poskozeni béhounu pneumatiky vytrzenim pryze,
¢i vydfenim az na draty, hodnotime jako nebezpecnou zavadu. Pokud vSak toto poskozeni
neni podle kontrolujici osoby bezprostiredné ohrozujici, lze uvedené zavady hodnotit
jako vazné, zalezi tedy na uvazeni kontrolora. Pokud jsou pfii kontrole pneumatik u vozidla
prepravujicich véci dle ADR nebo u autobust tiidy II a III zjistény obnovené plaste
pneumatik, jedna se o vaznou zavadu. Je-li profezavani dezénu provedeno na pneumatice
k tomu neurcené, jde opét o vaznou zavadu, pokud jsou pii tomto obnazeny kordové vrstvy,

je tato zavada nebezpecna.>

Néhradnim neboli rezervnim kolem musi byt povinné vybavena vSechna motorova
vozidla kategorii M, N, a piipojnd vozidla kategorii O. Vyjimku maji pfipojnd vozidla
do celkové hmotnosti 750 kg. Dale maji vyjimku i vozidla, ktera jsou vybavena pneumatikami
zvlastni konstrukce umoziujici nouzové dojeti po defektu a méstské autobusy. Je-
li pti kontrole zjisténo, ze vozidlo neni vybaveno nahradnim kolem, jedna se o vaznou
zévadu. Pokud je vozidlo vybaveno nidhradnim kolem, u kterého neodpovidaji predepsané
rozméry nebo je-li pneumatika poskozena, ¢i ma dezén pod stanovenou mez, jedna se opét
0 vaznou zavadu. Zjisti-li se pfi kontrole, Ze je poSkozen drzdk na nahradni kolo, kdy neplni

svoji funkei, jde rovnéz o vaznou zévadu.*®

2.5.4 Zavésy kol, viile v uloZeni a zavéSeni

Na pfedni ¢i zadni napravé, respektive na Zadném z dilli z nezavislého zavéSeni kol
nesmi byt viditelné poSkozeni, kter¢ by mohlo byt zplisobilé narusit pevnost nebo funkci
n¢jakého dilu ¢i celku. VSechny spoje musi byt fadn€ dotaZzené a nesmi chybét zadné

zajiStovaci dily napt. zavlacky nebo pojistné podlozky. V zavéSeni kol smi byt jen obvykla

 CERNOVSKY D., Autoskola. Nadrazni 32, 150 00 Praha 5, r. 2012. ISBN 978-80-87388-61- 7, s. 95.

% DUSEK V. Metodickd prirucka pro provddéni silnicnich technickych kontrol uzitkovych vozidel (k smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2000/30/ES ve znéni smérnice 2003/26 ES). 2. Doplnéné vydani. CSPSD-
2007/9, s. 99-100.

% DUSEK V. Metodickd prirucka pro provddéni silnicnich technickych kontrol uzitkovych vozidel (k smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2000/30/ES ve znéni smérnice 2003/26 ES). 2. Doplnéné vydani. CSPSD-
2007/9, s. 101.
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montazni vule. V ulozeni kol se nesmi vyskytovat nadmérné axialni ani radialni vile. Z mist
mazanych mazivem nesmi dochazet k odkapavani na komunikaci. Pokud se pfi kontrole zjisti,
ze je naprava deformovana nebo jinak vazné poSkozend, jde o nebezpecnou zavadu. Jestlize
Z hnaci napravy nebo z rozvodi odkapava mazivo nebo olej, jedna se rovnéz o nebezpetnou
zavadu. Pokud jsou nékteré spoje uvolnéné nebo nedostatecné zajisténé jedna se o vaznou
zavadu. Unika- li mazaci tuk, jde opét o vaznou zavadu. Zjisti-li se pfi kontrole nadmérné

. . . “ Co s . 57
vile, které by mohli narusit ovladatelnost vozidla, jedné se o vdZznou zavadu.

2.5.5 Pérovani, tlumice, stabilizator, spojovaci hiidele a klouby

Tlumice pérovani hraji dulezitou roli v otdzce bezpeCnosti a stability jizdy vozidla
a také komfortu jizdy vozidla. Tlumice pérovani nenesou vahu automobilu ¢i jeho ptipojného
vozidla, tuto funkci zajistuji pruziny. Tlumice pérovani maji za kol tlumit kmitani a vykyvy
v pruzinach vozidla.”® Kazdé motorové vozidlo a jeho piipojné vozidlo musi byt dostatecnd
odpruzeno, dily pérovani nesméji byt prasklé nebo poskozené. Na tlumicich pérovani nesmi
byt zjevné poskozeni, musi byt fadné upevnéné a nesmi z n¢j unikat mazivo. Zkrutna ty¢
stabilizatoru ¢i spojovaci ty¢e musi byt v souladu s pozadavky, kdy nesmi byt zadnym
zpusobem poskozené. VSechny spoje musi byt zajisténé i upevneéné a to bez nadmérnych vili.
Spojovaci hiidele a klouby nesmi byt zjevné deformované, nebo jinak mechanicky poskozené.

V kloubech rovn&Z nesmgji byt z4dné nadmarné viile.>

Pokud se pii kontrole zjisti, ze néktery pruzici dil nebo zaveés je praskly, deformovany
¢1 opotiebeny tak, Ze je naruSena rovnobé&Znost naprav nebo dotyka-li se kolo jinych dil
vozidla, jedna se o nebezpecnou zavadu. Jestlize je tlumi¢ pérovani vadny nebo pokud chybi,
jedna se opét o nebezpecnou zadvadu. Pokud je tlumi¢ nedostatecné upevnény a dochazi
k iniku maziva, ¢i pokud ma nadmérné¢ vymackanou pruzici vlozku, jedna se o vaznou
zavadu. Pokud je zkrutna ty¢ nebo pokud jsou spojovaci tyCe u stabilizatoru poskozené tak,
ze neplni svoji funkci nebo jsou-li prasklé ¢i chybi, jedna se o nebezpecnou zavadu. Jestlize
je pti kontrole zjisténo, ze v kloubech nebo drazkovych spojich spojovacich htideli jsou

nadmérné ville, jedna se o vaznou zavadu. Je-li kontrolu zjisténo, Ze jsou nckteré Sroubové

S DUSEK V., Metodickd prirucka pro provédeéni technickych silnicnich kontrol uZitkovych vozidel (k vyhldsce ¢.
82/2012 Sb.). 5. Upravené vydani. CSPSD-2013/5, s. 128-129.

% Co je tlumic pérovani automobilu [onling]. [cit. 2016-02-22]. Dostupné z WWW:
<http://www.tlumice-pema.cz/cs/co-je-tlumic-perovani.html>.

¥ DUSEK V., Metodickd prirucka pro provédeéni technickych silnicnich kontrol uzitkovych vozidel (k vyhldsce ¢.
82/2012 Sb.). 5. Upravené vydani. CSPSD-2013/5, s. 130-135.
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spoje uvolnéné nebo, ze spojovaci hiidel je deformovana nebo jinak poskozena, tak se zavada

klasifikuje, jako vazna.®

2.6 Karoserie, kryty kol, narazniky, kabina ridice, schiidky, drzadla a
dvere

2.6.1 Karoserie — ram vozidla

Karoserie je dulezitou casti motorového vozidla, jelikoz poskytuje ochranu
pfepravovanym osobam i nakladu. Z tohoto diivodu jsou na karoserii kladeny vysoké naroky
k zajisténi ochrany posadky, jakoz i zajisténi ochrany ostatnich ucastnikti silni¢niho
provozu.®® Proto na ramu vozidla nesméji byt zjevné trhliny, lomy ¢i jiné poskozeni,
které snizuje pevnost motorového vozidla nebo piipojného vozidla. Ram nesmi byt
deformovany, jeho nyty nemohou byt volné, spojovaci Srouby a matice musi byt fadné
dotazené. Svary dili karoserie nesmi byt prasklé. Je-li pii kontrole zjisténo, Zze na nékterych
dilech se nachazeji praskliny, deformace, lomy nebo volné nyty ¢i Sroubové spoje, je nutno
uvazit, zda se jednd o vaznou nebo dokonce nebezpecnou zavadu. Zjisti-li se pii kontrole
motorového vozidla nebo jeho piripojného vozidla koroze ramu, mize se jednat o vaznou
nebo i o nebezpecnou zavadu. Rozhodnuti o stupni zavaznosti rozhoduje kontrolujici osoba

s piihlédnutim na hloubku koroze.”

2.6.2 Narazniky

Motorova vozidla a jejich piipojnd vozidla mohou byt provozovana pouze tak,
jak byla schvalena k provozu na pozemnich komunikacich. Z toho vyplyva, ze vozidla
vybavena naraznikem musi byt provozovana bez ostrych hran narazniku, které by mohli zranit
chodce. Zatizeni proti podjeti zezadu a zafizeni proti podjeti z boku musi byt namontované
na vozidlech kategorii N2, N3 O3 a O4. Vyjimku maji pouze ta vozidla, u kterych
toto nedovoluje jejich Gcel. Pokud je pii kontrole zjisténo, ze vySe uvedené zatizeni chybi,

je deformované nebo je poskozené tak, Ze neplni svij ukol, jedna se o vaznou zavadu. Pokud

% DUSEK V. Metodickd piirucka pro provddeéni silnicnich technickych kontrol uzitkovych vozidel (k smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2000/30/ES ve znéni smérnice 2003/26 ES). 2. Doplnéné vydani. CSPSD-
2007/9, s. 104-108.

8 OLSAN M., FAUS P. Autoskola pro Fidicské opravnéni skupin C, D, E, T. 1. vydani. Brno, r. 2007. ISBN
978-80-251-1715-6. s. 96.

%2 DUSEK V. Metodicka prirucka pro provddéni silnicnich technickych kontrol uzitkovych vozidel (k smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2000/30/ES ve znéni smérnice 2003/26 ES). 2. Doplnéné vydani. CSPSD-
2007/9, s. 109.
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je poskozeni zpusobilé¢ zplisobit zranéni nebo zachyceni ostatnich tucastnik silni¢niho

provozu, jedna se o nebezpecnou zavadu. Toto plati i v piipadg, kdy naraznik chybi.®®

2.6.3 Kryty kol

Motorova vozidla a jejich pfipojna vozidla mohou byt provozovana pouze se kryty kol
a lapaci necistot, pokud byla takto schvalena k provozu na pozemnich komunikacich. Pokud
jsou napravy u sebe, mohou mit spole¢ny kryt. Alespon posledni naprava vozidla musi byt
vybavena lapaci necistot. Pokud je pii technické silnicni kontrole zjisténo, ze chybi kryt kola,
jedna se o nebezpecnou zavadu. Pokud je kryt kola deformovany, poskozeny nebo uvolnény,

nebo chybi-li na posledni naprave lapac necistot, jde o vaznou zévadu.®

2.6.4 Kabina Fidice

Nejdulezitéjsi casti kabiny fidi¢e je prostor pro fidi¢e, ze kterého je vozidlo
¢isouprava vozidel ovlddana. Tento prostor na fidi¢e bezprostiedné plsobi a vyrazné
tak ovliviiuje bezpecnost jizdy.65 Predméty umisténé v kabin¢ fidi€e musi byt umistény tak,
aby nijak neomezovaly a neohrozovaly fidi¢e nebo spolujezdce. Piedméty v kabin¢ fidice
nesmi branit vyhledu fidi¢e v uhlu 180°.%° Kabina fidi¢e musi byt t&sna proti vnikani prachu,
vody a vyfukovych plynil, vnéj$i povrch nesmi mit Spicaté nebo ostré vycnélky. Kontrolou
se zjistuje, zda neni narusena pevnost kabiny korozi, prasklinami nebo deformaci. V kabiné
nesmi byt ostré hrany, které by ohrozovaly osadku. Jestlize se pii kontrole kabiny zjisti
jeji deformace, poskozeni nebo koroze, kterd by mohla ohrozit BESIP, jedna
se 0 nebezpecnou zavadu. Jsou-li pii kontrole objeveny uvolnéné dily karoserie ¢i vyenélky,
které jsou zplsobilé ohrozit posadku je mozné je hodnotit jako vazné zavady, pokud vSak
ohrozuji bezprosttedné, jedna se o nebezpecnou zavadu. Zalezi na posouzeni kontrolujici

osoby.®’

8 DUSEK V. Metodicka prirucka pro provddéni silnicnich technickych kontrol uzitkovych vozidel (k smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2000/30/ES ve znéni smérnice 2003/26 ES). 2. Doplnéné vydani. CSPSD-
2007/9, s. 113-114.

% DUSEK V. Metodickd piirucka pro provddeéni silnicnich technickych kontrol uzitkovych vozidel (k smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2000/30/ES ve znéni smérnice 2003/26 ES). 2. Doplnéné vydani. CSPSD-
2007/9, s. 116-117.

% OLSAN M., FAUS P. Autoskola pro Fidicské opravnéni skupin C, D, E, T. 1. vydani. Brno, r. 2007. ISBN
978-80-251-1715-6. s. 98.

8 LEITNER M., VRANA J. Zdkon o provozu na pozemnich komunikacich a predpisy provadéci a souvisici,
S komentarem. 4. vydani. Praha, r. 2012. ISBN 978-80-7201-867-3. s. 205.

 DUSEK V. Metodicka prirucka pro provddéni silnicnich technickych kontrol uzitkovych vozidel (k smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2000/30/ES ve znéni smérnice 2003/26 ES). 2. Doplnéné vydani. CSPSD-
2007/9, s. 118-1109.
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2.6.5 Schidky, drzadla a dvere

Schidky a drzadla, musi byt udrzovany ve stavu, ktery neohrozuje fidi¢e a osadku
pfi vystupovani a nastupovani do vozidla. Dvefe vozidla se nesmi samovolné otevirat,
nesmi byt nadmérné zkorodované nebo jinak poSkozené. Je-li pii kontrole technického stavu
vozidla zjiSténo, ze jsou na vozidle dily nebo vycnélky, které bezprostfedné ohrozuji
jakéhokoli ucastnika provozu na pozemnich komunikacich, jedna se o nebezpecnou zavadu.
Pokud je poskozené zafizeni pro nastupovani a vystupovani nebo chybi, jedna se o vdznou
zéavadu. Pokud se pii technické silni¢ni kontrole zjisti, ze zamky, kliky nebo zavésy,
jsou natolik poskozené, Zze hrozi samovolné otevieni dvefi, jednd se o nebezpetnou zavadu.
Pokud jsou dvete nadmérné zkorodované nebo pokud maji ostré hrany, které by mohli
zpusobit poranéni, jednd se o vaznou zavadu. Nejdou-li dvefe spolehlivé =zajistit

nebo zamknout nebo nelze-li je oteviit &i zaviit, jedna se o vaznou zavadu.®

2.7  Vyhled

V zorném poli fidice nesmi byt umistény zadné predméty (napi. okrasné
a upominkové predmeéty), které by omezovaly vyhled fidi¢e vSemi sméry. Vyjimku maji
schvalena oznaceni ur¢end k umisténi na skla vozidla. Tato podminka neplati pro zadni skla
vozidel kategorie M3. Vyhled zadnim sklem vozidla kategorie M1 je mozné castecné snizit
schvéalenym pftisluSenstvim nebo pfepravovanymi pfedméty a to za podminky, ze je vozidlo
vybaveno pravym vnéjSim zpétnym zrcatkem homologovaného nebo schvéaleného typu.
Vyhled prednim sklem u vozidel kategorie M3 muze byt ¢astecné sniZzen vedle schvalenych

ozna&eni uréenych k umistni na skla jen smérovou tabulkou.®®

2.7.1 Zaskleni

V poli vyhledu fidi€¢e v thlu 180° nesmi byt poSkozeni zaskleni nebo umistény
neschvalené predméty a ndlepky. Dale nesmi byt zaskleni poSkozené prasklinou,
ktera zasahuje do okraje nebo poskozeni o velikosti vétsi nez 20 mm ve stiratelné plose.
Propustnost svétla ¢elniho skla a piednich bo¢nich skel musi byt minimalné 70%. Je-li
pfi technické silnicni kontrole zjist€éno poruseni vySe uvedeného, jde o vaznou zavadu.

Vyjimkou je situace kdy stav poSkozeni je natolik zévazny, Ze poskozeni zaskleni ptfimo

% DUSEK V. Metodicka prirucka pro provddéni silnicnich technickych kontrol uzitkovych vozidel (k smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2000/30/ES ve znéni smeérnice 2003/26 ES). 2. Doplnéné vydani. CSPSD-
2007/9, s. 120-121.

% Stanovisko Ministerstva dopravy a spojii CR k ténovdni skel vozidel. [online]. [cit. 2016-02-22]. Dostupné z
WWW: < http://madico.cz/aktuality/stanovisko-ministerstva-dopravy-a-spoju-cr-k-tonovani-skel-vozidel/>.

30



ohrozuje BESIP a situace kdy ¢elni sklo tpln€ chybi. V takovém ptipad¢ se samoziejme jedna

< . 70
o nebezpecnou zavadu.

2.7.2 Stérade, ostfikovace a zpétna zrcatka

Kazdé¢ motorové vozidlo, které je vybaveno kabinou fidice, musi byt vybaveno
I minimaln¢ jednim stéracem a ostfikovac¢em. Jestlize kontrolujici osoba pii technické silni¢ni
kontrole zjisti, ze stéraC¢ je poSkozeny ¢i nefunkéni, jednd se o vaznou zavadu. Pokud
je poskozeny nebo chybi stéra¢ pred tfidiCem, jedna se o nebezpetnou zavadu. Jestlize jsou
nefunk¢ni nebo chybi ostfikovace, jedna se vzdy o vaznou zavadu. VSechna motorova vozidla
musi byt vybavena zafizenim pro nepfimy vyhled za vozidlo, tak jak byla schvalena
do provozu. Neni piipustné, aby se zafizeni pro nepfimy vyhled za vozidlo béhem jizdy samo
pohybovalo, ohrozovalo BESIP a aby nezajistovalo ptedepsané pole vyhledu. Pokud
se pii technické silni¢ni kontrole zjisti, Ze povinné zatizeni pro nepiimy vyhled za vozidlo
chybi, je uvolnéné nebo nezajist'uje dostatecny vyhled kolem vozidla, jedna se o nebezpe¢nou

, . . . o e s . . 7
zavadu. Pokud porusuje uvedené podminky v nizsi mife, jedna se o vaznou zavadu.

2.8 Sedadla a bezpeCnostni pasy

oy e

Tento bezpe¢nostni prvek zachranil velké mnozstvi zivoti. Zakon ftika, ze fidi¢i
I pfepravované osoby jsou povinny byt za jizdy piipoutany na sedadle bezpe¢nostnim pasem.
Policie mé& za ukol kontrolovat jejich pouZivani fidi¢i 1 spolujezdci.72 Nestaci
vsak jen kontrolovat, zda je osadka vozidla fadné pfipoutana, ale je potfeba zaméfit
se i na kontrolu technického stavu sedadel a bezpec¢nostnich pasi. VSechna motorova vozidla
musi byt vybavena poctem sedadel, tak jak byla schvalena Kk provozu na pozemnich
komunikacich, tato sedadla nesmé&ji byt poskozena a musi byt ovladatelna. Motorova vozidla
musi byt vybavena poc¢tem a typem bezpecnostnich pasti, se kterym byla schvalena k provozu.
Pokud se pii kontrole zjisti, Ze vozidlo neni vybaveno ptedepsanym poctem sedadel
nebo je narusena konstrukce sedadla nebo sedadlo nejde sefidit ¢i neni dostate¢né upevnéno

k vozidlu, jedna se o vaznou zavadu. Pokud chybi néktery bezpecnostni pas nebo je poskozen

" DUSEK V., Metodickd piirucka pro provadéni technickych silnicnich kontrol uzitkovych vozidel (k vyhldsce ¢.
82/2012 Sb.). 5. Upravené vydani. CSPSD-2013/5, s. 149-152.

"M DUSEK V. Metodicka prirucka pro provddéni silnicnich technickych kontrol uzitkovych vozidel (k smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2000/30/ES ve znéni smérnice 2003/26 ES). 2. Doplnéné vydani. CSPSD-
2007/9, s. 124-127.

"2 Bezpecnostni pdsy v automobilech. [online]. [cit. 2016-02-23]. Dostupné z WWW:
<https://www.chatar-chalupar.cz/bezpecnostni-pasy-v-automobilech/>.
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¢i na n¢j je vadna spona, jedna se opét o vaznou zavadu. Je-li poskozené zatizeni tichytu

L U . 73
spony, jednd se rovné€z o vaznou zavadu.

2.9 Podlaha, bocnice, zvedaci celo, spojovaci zarizeni a pojistné
spojovaci zarizeni

Podlaha, bocnice a zvedaci ¢elo musi byt dostatecné upevnéné, nesmi z nich unikat
mazivo a nesmi byt nadmémé zkorodované. Podlaha nesmi byt nadmérné poskozena,
dérava nebo netésna. Plachta musi byt po celém obvodu spolehlivé ptipevnénd. Ze sklapéciho
zafizeni nesmi unikat olej. Zjisti-li se pii kontrole poskozeni, netésnost nebo nefunkcnost
bocnic ¢i zadniho Cela, bude zalezet na stupni poSkozeni v hodnoceni zdvady. Mize se jednat
o vaznou, ale i o nebezpecnou zavadu. Pokud je podlaha dérava nebo jinak nadmérné
poskozena, jedna se o vaznou zavadu. Unika-li olej z hydraulické ovladaci soustavy zadniho
¢ela na komunikaci, jedna se o nebezpec¢nou zavadu. Ostatni zavady na hydraulice sklapéciho
zafizeni se hodnoti jako vazné. Nejde-li plachtu fadné upevnit nebo je-li nadmérné poskozena,
jde o vaznou zavadu. Spojovaci zatfizeni musi zajistit piipojné vozidlo proti samovolnému
odpojeni. Zjisti-li se, Ze spojovaci zafizeni je poskozené nebo nedostate¢né upevnéné,
nebo ze je 0j deformovana tak, ze mize byt naruSena jeji pevnost, jedna se o vaznou zavadu.
Pokud je spojovaci zatizeni ¢i pojistné spojovaci zafizeni nadmérné opotiebené nebo chybi-li
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pojistné spojovaci zafizeni, jedna se o vaznou zavadu.

2.10 Tachograf

Povinné jsou jim vybavena vozidla kategorie M2, M3 tridy Il a III (meziméstské
a dalkové autobusy pro vice nez 1 + 8 osob), dale vozidla kategorie N2, N3 (nakladni
a specialni vozidla vcetné tahact s nejvyssi povolenou hmotnosti vyssi nez 3500 kg). Vozidla
kategorie M1 a N1 maji rovnéz povinnost byt vybavena tachografickym zatfizeni vozidla,
(osobni vozidla pro max. 8 + 1 osob a nakladni vozidla do 3,5 t) s ptfipojnym
vozidlem, jestlize nejvétsi povolena hmotnost jizdni soupravy piesahuje 3500 kg.
Vyse uvedené se tyka obchodni piepravy osob a nakladii.” Z pohledu kontroly technického

stavu motorovych vozidel, se kontroluje, jestli je tachografické zafizeni vozidla funkéni

" DUSEK V. Metodickd piirucka pro provddeéni silnicnich technickych kontrol uzitkovych vozidel (k smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2000/30/ES ve znéni smérnice 2003/26 ES). 2. Doplnéné vydani. CSPSD-
2007/9, s. 128-129.

" DUSEK V. Metodickd prirucka pro provddéni silnicnich technickych kontrol uzitkovych vozidel (k smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2000/30/ES ve znéni smeérnice 2003/26 ES). 2. Doplnéné vydani. CSPSD-
2007/9, s. 130-138.

™® AETR a Narizeni ES ¢. 561/2006. [online]. [cit. 2016-02-24]. Dostupné z WWW:
<http://truckfan2.webnode.cz/lkw/aetr-a-narizeni-es-c-561-2006-/>.
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a zda neni odpojeno z provozu. Kontrola se také zaméfuje na to, jestli je ve vozidle instalovan
predepsany typ tachografického zafizeni vozidla (mimo vyjimky). Predmétem kontroly

je i periodické ovéfeni tachografického zafizeni vozidla, které musi byt provedeno jednou

za dva roky."

"® DUSEK V., Metodickd prirucka pro provédeéni technickych silnicnich kontrol uzitkovych vozidel (k vyhldsce ¢.
82/2012 Sb.). 5. Upravené vydani. CSPSD-2013/5, s. 174.
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3 HODNOCENI ZAVAD TECHNICKEHO STAVU
MOTOROVYCH VOZIDEL A NALEZITOSI DOKLADU O
TECHNICKE SILNICNI KONTROLE

3.1 Hodnoceni zavad technického stavu motorovych vozidel
Zavady V technickém stavu motorovych vozidel a jejich piipojnych vozidel jsou podle

miry jejich nebezpecnosti rozd€leny na dvé hlavni skupiny. Prvni skupinu tvofi zavady,
pro které vozidlo nesmi byt dale uzito v provozu na pozemnich komunikacich s vyjimkou
nouzového dojeti. Do druhé skupiny patii zavady v technickém stavu motorového vozidla
¢i jeho ptipojného vozidla, které bezprostiedné ohrozuji provoz na pozemnich komunikacich,
kdy vozidlo nesmi byt dale uzito k jizdé. Uvedené zavady jsou oznafeny pismeny B a C.
Pismenem B se zna¢i vazné zavady. Tyto zévady ovliviiuji provozni vlastnosti vozidla
a nepfiznivé pusobi na Zzivotni prostfedi, avSak neohrozuji bezprostfedné bezpecnost jizdy
vozidla a ostatni ucastniky silni¢niho provozu. Proto ma fidi¢ pravo z mista technické silni¢ni
kontroly dojet na misto, kde bude zdvada odstranéna.”’ Proto, aby byla zajisténa dostate¢na
kontrola toho, Ze provozovatel vozidla, kterému byla pti TSK zjiSténa zavada B, odstrani tuto
zéavadu, zkracuje se platnost technické prohlidky vozidla na jeden mésic. Béhem této doby
ma provozovatel vozidla povinnost dostavit se s vozidlem k technické prohlidce, k zjisténi
zda zavadu odstranil. Na stanici technické kontroly se zamétuji pouze na zavady z technické
silni¢ni kontroly.78 Pismenem C se oznacuje nebezpecna zavada, tato zdvada bezprostfedné
ohrozuje provoz na pozemnich komunikacich. Vozidlo s nebezpecnou zavadou nelze uzit
ani k nouzovému dojeti. Z tohoto divodu se fidi¢i zakazuje dalsi jizda a to az do doby,
kdy je zavada odstranéna nebo vozidlo odtazeno. Vozidlo je nutné odstavit v misté,
kde netvoti ptekazku BESIP. Existuje jeSté tfeti skupina zavad, kterd je oznaCovana
pismenem A. Jedna se o lehké zavady v technickém stavu. Tyto zavady se fesi bud’to
domluvou, nebo minimalni sankci vzhledem k jejich minimalni nebezpeénos‘[i.79 Hodnoceni

zavad vyplyva z predpisu 82/2012 Sh. vyhlaska o provadéni kontrol technického stavu

" DUSEK V. Metodickd piirucka pro provddeéni silnicnich technickych kontrol uzitkovych vozidel (k smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2000/30/ES ve znéni smérnice 2003/26 ES). 2. Doplnéné vydani. CSPSD-
2007/9, s. 4-6.

"8 Zéikon o podminkdch provozu vozidel na pozemnich komunikacich - ¢. 56/2001 Sb. - Aktudlni znéni. [online].
[cit. 2016-02-24]. Dostupné z WWW: < http://www.zakonyprolidi.cz/cs/2001-56>.

® DUSEK V. Metodicka prirucka pro provddéni silnicnich technickych kontrol uzitkovych vozidel (k smérnici
Evropského parlamentu a Rady 2000/30/ES ve znéni smérnice 2003/26 ES). 2. Doplnéné vydani. CSPSD-
2007/9, s. 4-6.
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vozidel a jizdnich souprav v provozu na pozemnich komunikacich (vyhlaska o technickych

silni¢nich kontrolach).®

3.2  Doklad o vysledku technické silni¢ni kontroly
., Doklad o vysledku technické silnicni kontroly obsahuje udaje tykajici se vozidla, jeho

provozovatele a Fidice, osoby provadéjici technickou silnicni kontrolu, mista, dne a casu
vwkonané technické silnicni kontroly, provedenych kontrolnich ukonit a vysledku technicke
silnicni kontroly, a dale obsahuje podpis osoby provadejici kontrolu a ridice, jehoz vozidlo
bylo podrobeno kontrole.“ Udaje o kontrolovaném vozidle jsou oznaleni zemé registrace
vozidla, jeho registra¢ni znacka, VIN a pocet najetych kilometru. Dale se zaznamenava
kategorie vozidla. U nakladnich vozidel se jedna o kategorii N2 (3,5 taz 12 t) a N3 (nad 12 t),
u piivést a navesu se deli na kategorie O3 (3,5 t az 10 t) a O4 (nad 10 t). Autobusy se d¢li
na kategorie M2 (mén¢ nez 9 sedadel) a autobusy kategorie M3 (vice nez 9 sedadel).
Na rozdil od okolnich zemi madme moznost kontroly jiné kategorie vozidla. Kontrolu jinych
kategorii vozidla provadime jen vyjimec¢né a to v ptipadech, kdy médme podezieni, Ze se na
vozidle nachazi vazna zavada. K provozovateli vozidla se do protokolu uvadi nazev pravnické
osoby nebo jméno a piijmeni fyzické osoby, dale adresu pobytu ¢i sidla podnikani.
K pravnickym osobam je vhodné zjistit a zapsat ICO. V pfipadé, Ze se jedna o mezinarodni
dopravu, do dokladu se zapisuje Cislo licence spoleCenstvi. K fidi¢i se uvede jeho statni
piislusnost, jméno a pfijmeni. Kontrolni orgdn nema povinnost kontrolovat vzdy vSechny
kontrolni body, avSak vzdy musi byt kontrolovan alespoii jeden. U kazdého kontrolované¢ho
bodu se vypliuje, zda byl bod zkontrolovan ¢i nekontrolovan a zda byla zjiSténa zavada
¢i nikoli. Kontrolni body jsou rozdéleny na identifikaci vozidla, brzdové zatizeni vozidla,
fizeni vozidla, vyhled z vozidla, osvétlovaci zafizeni a elektricky systém vozidla, napravy
vozidla, kola vozidla, pneumatiky a zavéSeni naprav vozidla, podvozek a ¢asti pfipevnéné
k podvozku vozidla, jiné vybaveni vcetné¢ tachografu a omezovace rychlosti vozidla,

obt&zovéni okoli v&etn& emisi a unikani paliva nebo oleje z vozidla.®!

JestliZe se pii provadéni technické silni¢ni kontroly zjisti, Ze na kontrolovaném vozidle
je nebezpeCna zavada, ulozi se zakaz pouzivani vozidla a vozidlo ztraci technickou
zpusobilost. Pokud se pii technické silni¢ni kontrole zjisti vazna zévada, vozidlu se omezi

platnost jeho technické zptisobilosti na dobu 30 dni ode dne vystaveni dokladu. Tyto vysledky

8 Vyhlaska o technickych silnicnich kontroldch - ¢. 82/2012 Sh. - Aktudlni znéni. [online]. [cit. 2016-02-24].
Dostupné z WWW: <http://www.zakonyprolidi.cz/cs/2012-82>.
8 Vyhlaska o technickych silnicnich kontroldch - ¢. 82/2012 Sh. - Aktudlni znéni. [online]. [cit. 2016-02-24].
Dostupné z WWW: <http://www.zakonyprolidi.cz/cs/2012-82>.
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se zaznamenavaji do dokladu o vysledku technické silni¢ni kontroly. Dale se do dokladu
o vysledku technické silnicni kontroly uvadi ¢islo zévady dle kontrolnich ukoni
a jeji zavaznost, ktera je znacena pismeny A, B, C. Do poznamky se zaznamena misto zavady

na vozidle, a podrobnéji se popiée.82

8 Vyhlaska o technickych silnicnich kontroldch - ¢. 82/2012 Sh. - Aktudlni znéni. [online]. [cit. 2016-02-24].
Dostupné z WWW: <http://www.zakonyprolidi.cz/cs/2012-82>.
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4 PRAVNI UPRAVA K RESENI ZAVAD V TECHNICKEM
STAVU MOTOROVYCH VOZIDEL

Provozovatel silni¢niho vozidla je na sviij naklad povinen pfistavit silni¢ni vozidlo
k pravidelné technické prohlidce a to vzdy ve lhutach stanovenych zakonem ¢. 56/2001Sb.
0 podminkach provozu na pozemnich komunikacich. Tento zdkon stanovuje pfistaveni
k technické prohlidce u osobniho automobilu, nakladniho automobilu do 3,5 tuny, piipojného
vozidla do 3,5 tuny nejpozd¢ji ve 1huté ¢tyt let po prvnim zapisu do registru vozidel a potom
pravidelné kazdé dva roky. U ndkladnich automobild nad 3,5 tuny, specialnich automobild,
autobusi, vozidel taxisluzby, ptipojna vozidla nad 3,5 tuny nejpozdéji rok po prvnim zépisu
do registru vozidel a potom pravideln¢ kazdé dva roky. Nebrzdény piivés do 750 kg
nejpozdéji Sest let po zaregistrovani do registru vozidel a pak pravidelné do ctyf let. Uvedené

povinnosti vyplyvaji z § 39 a § 40 uvedeného zakona.®®

Technické silnicni kontroly nejsou upraveny samostatnym zadkonem. Vychazi
z § 36 odst. 4 zékona &. 56/2001 Sb., ktery fika, ze Policie Ceské republiky je opravnéna
vV rdmci dohledu na bezpec¢nost silnicniho provozu kontrolovat technicky stav silni¢nich

vozidel 3

Predpis ¢. 341/2014 Sb. vyhlaska o schvalovani technické zpusobilosti a o technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich v § 40 uvadi zavady na vozidle,
které ohrozuji bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich, pro které vozidlo nesmi byt
uzité k jizd¢ s vyjimkou nouzového dojeti. Tento ptedpis je pro technické silnicni kontroly
nedostatecny, jelikoz zde je uvedeno jen nckolik moznych zavad, které na vozidle mohou

by_t.BS

Hodnoceni zavad technického stavu motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel

V silnicnim provozu vychazi z ptedpisu ¢. 82/2012 Sb., Vyhlaska o provadéni kontrol

8 Zikon o podminkdch provozu vozidel na pozemnich komunikacich - & 56/2001 Sb. - Aktudini znéni. [online].
[cit. 2016-02-24]. Dostupné z WWW: < http://www.zakonyprolidi.cz/cs/2001-56>.

$ Zikon o podminkdch provozu vozidel na pozemnich komunikacich - ¢. 56/2001 Sb. - Aktudlni znéni. [online].
[cit. 2016-02-24]. Dostupné z WWW: < http://www.zakonyprolidi.cz/cs/2001-56>.

% Predpis ¢. 341/2014 Sb. - Vyhldska o schvalovdni technické zpiisobilosti a o technickych podminkdich provozu
vozidel na pozemnich komunikacich. - Aktudlni znéni. [online]. [cit. 2016-02-24]. Dostupné z WWW:
<http://www.zakonyprolidi.cz/cs/2014-341>.
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technického stavu vozidel a jizdnich souprav v provozu na pozemnich komunikacich

(vyhlaska o technickych silni¢nich kontrolach).®

Z ustanoveni § 5 zdkona €. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich
a 0 zménach nékterych zdkonl vyplyva, Ze fidi¢ je povinen na pozemnich komunikacich
uzivat jen takova vozidla, kterd jsou ktomu technicky zplsobila. Dale z ustanoveni
§ 10 vySe uvedené¢ho zdkona vyplyva pro provozovatele vozidla, Zze nesmi prikdzat
ani dovolit, aby bylo v provozu na pozemnich komunikacich uzito vozidlo, které je technicky

nezpusobilé k provozu na pozemnich komunikacich.®’

V ptipadég, Ze je pfi silni¢ni kontrole zjiSténo, Ze se na motorovém nebo na piipojném
vozidle nachézi zavada Vv technickém stavu, dopousti se fidi¢ prestupku dle § 125¢ zakona
¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakond,
kdy mu za toto hrozi v blokovém fizeni pokuta az 2000,- K¢&. Je-1i zavada v technickém stavu
bezprostiedné ohrozujici provoz na pozemnich komunikacich, mlze spravni organ ulozit
fidi¢i zékaz ¢innosti v délce 6 z 12 mésict a pokutu 5 000,- K¢ az 10 000,- K¢. Fyzické osobé,
kterd je provozovatelem takového vozidla, hrozi ve spravnim fizeni pokuta az 2500,- K¢.
Pravnické osobé nebo podnikajici fyzické osobé, kterd je provozovatelem takového vozidla

W

hrozi ve spravnim fizeni dle § 125d zékona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich

komunikacich a o zm&néach nékterych zakoni, pokuta az 100 000,- K¢&.%®

Slovenska republika ma podobnou pravni Gpravu, kdy jejich zdkon fika ,,Vodi¢ je
povinny — pouZit' na jazdu len vozidlo, ktoré mozno prevadzkovat V cestnej premavke.*
,Vozidlo sa musi zhodovat so schvadlenym typom, svojou konStrukciou, vyhotovenim,
atechnickym stavom musi spifiat poziadavky bezpednej a plynulej premavky. Nesmie
ohrozovat bezpecCnost’ a zdravie osob, znelistovat zivotné prostredie a neposkodzovat

89\ vr 1% s v ix wr o . . 90
cesty.”“”” V ptipad¢, Ze fidi¢ porusi vySe uvedené, hrozi mu sankce 50 eur.

8 pyhldska o technickych silnicnich kontroldch - ¢. 82/2012 Sb. - Aktudlni znéni. [online]. [cit. 2016-02-24].
Dostupné z WWW: <http://www.zakonyprolidi.cz/cs/2012-82>.

8 LEITNER M., VRANA J. Zikon o provozu na pozemnich komunikacich a predpisy provadéci a souvisici,
S komentdarem. 4. vydani. Praha, r. 2012. ISBN 978-80-7201-867-3. s. 60, 104.

8 LEITNER M., VRANA J. Zikon o provozu na pozemnich komunikacich a predpisy provadéci a souvisici,
S komentdarem. 4. vydani. Praha, r. 2012. ISBN 978-80-7201-867-3. s. 434-435 a 446-447.

8 MARTINEC M., BUGARIJ., KALIG K., UCEBINCA pre Ziadatela o udelenie vodic¢ského opravnenia. 1.
vydani. Nitra, r. 2009. ISBN 978-80-969012-3-4. s. 8

% Sadzobnik pokit 2016: Kolko zaplatime za dopravné priestupky - Doprava - Auto - Pravda.sk — Aktudlni
zneni. [online]. [cit. 2016-03-29]. Dostupné z WWW: <http://auto.pravda.sk/doprava/clanok/373425-sadzobnik-
pokut-2016-kolko-zaplatime-za-dopravne-priestupky/>.
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5 PRAKTICKA CAST

5.1 Prakticka kontrola nakladniho vozidla

Technickou silni¢ni kontrolu provadi dopravni policista, ktery je proskoleny.
Technické silnicni kontroly se provadéji pfi bézném vykonu sluzby nebo pii dopravné

y . , o o1 91
bezpecnostnich akcich ,,X*, se zaméfenim na specialni kontrolu ,,d*.

Ptfed samotnym zahajenim technické silni¢ni kontroly je nutné vybrat vhodné misto
k provadéni kontroly z hlediska bezpec¢nosti kontrolujicich i kontrolovanych osob a s ohledem
na bezpecnost ostatnich ucastnikii silnicniho provozu. Pii kontrole rGznych vozidel,
jsou kladeny rizné naroky na kontrolni stanovisté. Napiiklad pokud se bude kontrolovat
osobni automobil nebo ndkladni automobil s nejvyssi povolenou hmotnosti do 7,5 tuny,
neni potfeba piili§ velkého prostoru k bezpecnému zastaveni a moznosti odstaveni vozidla.
Pokud by se kontrolovalo vozidlo nebo jizdni souprava s nejvyssi povolenou hmotnosti vyssi
nez 7,5 tuny, bude potfeba vice prostoru. Na prostor jsou narocné kontroly vozidel

prepravujici nadmérné naklady. Bude-li se kontrolovat technicky stav vozidla pfepravujici

osoby, je vhodné kontrolu provadét v blizkosti socialniho zafizeni.

Po zastaveni vozidla je nejprve jeho fidi¢ vyzvan K predloZzeni dokladu potiebnych
k fizeni a provozu motorového vozidla. Za ur€itych okolnosti fidi¢ dale predklada nakladovy
list, doklad o opravnéni k podnikdni, zdznam o dobé& fizeni vozidla a bezpecnostnich
prestavkach apod. Po kontrole pifedlozenych dokladl, lustraci osoby a vozidla,

popiipad¢ vozidel se zah4ji technicka silni¢ni kontrola.

9 Ceska republika. Zdvazny pokyn policejniho prezidenta ze dne 4. prosince 2009, kterym se upravuje postup na
useku bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu. [online]. [cit 11. 3. 2016] Dostupné z WWW:
<http://media0.webgarden.name/files/media0:4d52009f820d2.pdf.upl/zppp160_2009.pdf>.
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Obrazek ¢. 1 je pofizen z vlastniho zdroje.

Pohledem se provede kontrola stavu zaskleni, stavu ptfednich svétlometil, obrysovych
svitilen. Kontroluje se, zda v poli pfimého vyhledu ftidi¢e nejsou umistény piedméty,
které by snizovaly vyhled pifed vozidlo nebo které by mohli ohrozovat osadku.
Dale se kontroluje umisténi ptredni registra¢ni znacky, jeji stav a dale zda jeji znaky souhlasi
s osvédCenim o registraci vozidla. Nasledné se kontrolujici osoba podivd pod vozidlo,
kde zjistuje, zda z motoru nedochazi k uniku provoznich kapalin, které by mohli odkapavat
na pozemni komunikaci. Jako posledni se kontroluje stav a souhlas s osvéd¢enim o registraci
vozidla u VIN, které je u kazdého vozidla umisténo na jiném misté. Na tomto obrazku
je patrné, ze v poli piimého vyhledu z vozidla jsou umistény vlajky sportovnich klubd.
Jedna se o vaznou zavadu (B), kdy v zorném poli fidice jsou umistény nepovolené predméty,

které omezuji vyhled. Nasledné je provedena fotodokumentace zavady.
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Obrazek ¢. 2 je potizen z vlastniho zdroje.

Po kontrole vozidla z jeho pfedni ¢asti se kontrolujici policista pifesune na jeho piedni
bok. Vyzve fidi¢e, aby otacel volantem doprava a doleva, kdy se zjist'uje, jestli neni v fizeni
néjaka vile. Vile v fizeni se kontroluje pfedevS§im u star§ich vozidel. Nasledné se provede
kontrola prvni napravy, kdy se pohledem zjistuje stav pneumatik, krytti matic kol a Sroubi
kol. Nasleduje kontrola stavu karoserie, stupatek a zafizeni pro nepiimy vyhled za vozidlo
apole vyhledu fidice do boku z vozidla. Baterkou se prosviti brzdové kotouce, obloZeni
a desticky. Dale se provede kontrola mechanického stavu a funkce brzd, vystraznou
signalizaci nizkého talku vzduchu. Je vhodné provadét i kontrolu funké&nosti parkovaci brzdy.
Pohledem a poslechem se kontroluje stav brzdového potrubi a hadic. Stitek s homologaci
tachografického zafizeni vozidla byva viditelné umistén na kabiné fidice, ktery je vidét
po otevieni dvefi. Na tomto Stitku se kontrolujici policista zaméfi na datum periodické
prohlidky a rozméry pneumatik druhé napravy motorového vozidla. Po kontrole Stitku
se kontroluje 1 stav pedala. Je-li kontrola hotova, pokracuje se kontrolou za prvni napravou,
kdy se kontroluje, zda neni na vozidle nadmérna koroze nebo zda ram neni nadmérné
zdeformovany. Z nadrze nesmi dochdzet k tiniku provoznich kapalin. Na tomto obrazku

nebyla nalezena Zadné zavada.
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Obrazek ¢. 3 je potizen z vlastniho zdroje.

Z boku vozidla se kontroluje pocet bo¢nich odrazek a jejich stav. Dale se kontrolujici
policista zaméfuje na stav nosného ramu nakladniho vozidla a navésu. S kontrolou ramu
souvisi i kontrola svart a Sroubd. Nedilnou soucasti kontroly je kontrola stavu pneumatik.
Po kontrole pneumatik se pohledem ovétuje pocet a stav matic kol, dale zda nedochazi
k tniku maziva. Nasleduje kontrola brzdovych bubnt a kotouci, ktera je provadéna pohledem
za prisviceni prostoru baterkou. Dale se kontroluje vybaveni vozidla a jeho ptipojného vozidla
tzv. zastérkami. Nasleduje se kontrola technického stavu néaprav, ¢ept, ulozeni a upevnéni
kol. Dale se provadi kontrola diskt kol, rafkd a tlumict pérovani kol. Ke kontrole pevnosti
jednotlivych kovovych ¢asti je mozné uzit kladivko, kterym se na kontrolovanou c¢ast lehce
poklepava. Timto zpisobem se odhaluje koroze a uvolnéni jednotlivych soucastek a dili.
V ptipad¢ tohoto navésu se provadi i kontrola stavu plachty chranic nakladovy prostor.

Z tohoto pohledu je na obrazku €. 3 vSe v pofadku.
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Obrazek ¢. 4 je pofizen z vlastniho zdroje.

Pfi detailni kontrole technického stavu ramu navésu je uzito kladivo, které odhali
hloubkovou korozi. Pfi kontrole ramu byla zjisténa nebezpetna zavada (C). Z obrazku
¢. 4 jepatrné, ze na ramu vozidla jsou lomy, praskliny a deformace takového druhu,
ze bezprosttedné ohrozuji  bezpe¢nost provozu vozidla. Nasledné je provedena

fotodokumentace zavady.

Obrazek ¢. 5 je pofizen z vlastniho zdroje.

Pfi kontrole stavu pneumatik bylo na prvni napraveé navésu zjist€no, ze na pneumatice
je v oblasti béhounu odtrhana pryz. Z obrazku €. 5 je patrné, ze se jedna o vaznou zavadu (B).
Nasledné je provedena fotodokumentace zavady. Pokud by se jednalo o ptfepravu nakladu
podle dohody ADR, jednalo by se o nebezpeénou zavadu. Jestlize by vSak byla obnaZzena
kostra pneumatiky u klasické piepravy nepodléhajici dohodé¢ ADR, kdy by z b&hounu

pneumatiky byly patrné vy¢nivajici draty, jednalo by se jiz 0 nebezpe¢nou zavadu.
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Obrazek ¢. 6 je potizen z vlastniho zdroje.

24

Pti kontrole zadni ¢asti ndvésu se kontrolujici policista zaméfi na stav osvétleni, na ziizeni
proti podjeti zezadu a na zadni odrazové desky, kterymi musi byt vybaveno vozidlo nad 7,5 tuny.
Zadni odrazové desky nesmi byt poSkozené a nesmi byt zménény jejich fotometrické vlastnosti.
Nasledné se provede kontrola zadni registraéni znacky. Kontrolou zadni ¢asti vozidla dle vysSe

uvedeného obrazku nebyla zjisténa zadna zavada.

Obrazek ¢. 7 je pofizen z vlastniho zdroje.

Po ukonceni kontroly kolem vozidla a navésu se kontrolujici policista znovu podiva
pod tahatem do prostoru pievodovky a motoru, jelikoz unik oleje nemusi byt ihned
pii zacCatku kontroly patrny. V tomto ptipadé bylo dle obrazku €. 7 zjiSténo, ze oleje z prostoru
prevodovky odkapava na vozovku. Jedna se o nebezpecnou zavadu (C). Unikajici olej mize
pfedstavovat nebezpeci pro ostatni ucastniky silniéniho provozu a pfedev§sim pro zivotni

prostiedi. Nasledné je provedena fotodokumentace zavady.
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Kontrolou vy$e uvedeného vozidla bylo zjisténo n¢kolik zavad. Prvni zavada je v poli
vyhledu fidie, kde jsou umistény piedméty, které omezuji vyhled z vozidla.
Jedna se 0 vaznou zavadu (B). Druhou zavadou na vozidle je nadmérny unik oleje
z prostoru pievodovky. Jde o nebezpecnou zavadu (C). Vzhledem k tomu, ze byla na vozidle
zjisténa nebezpecna zavada, ztraci kontrolované motorové vozidlo platnost technické
prohlidky a je na misté odstaveno, do odstranéni této zdvady. Po odstranéni zadvady, nesmi byt
pfedmétné vozidlo provozovéano na pozemnich komunikacich do doby, nez bude provedena

technicka prohlidka, ktera je zamétena na tyto dvé zjisténé zavady.

Pti kontrole navésu bylo rovnéz zjisténo nékolik zavad. Prvni zadvada je nebezpecna
(C), jelikoz se jedna o trhliny, praskliny a korozi nosného ramu navésu. Druha zavada na
navésu je vazna (B), kdy bylo zjisténo, Ze je vytrhand pryz béhounu pneumatiky. Z tohoto
divodu ztraci ndvés platnost technické prohlidky a nesmi byt provozovan do odstranéni zavad

a provedeni nové technické prohlidky. Navés je odstaven v misté silni¢ni kontroly.

Doklad o wvysledku technické silni¢ni kontroly tahade navést je pfilozen jako
priloha ¢. 1. Doklad o vysledku technické silni¢ni kontroly navésu je k praci pfilozen
jako piiloha ¢. 2. Pro potieby této bakalaiské prace byly do téchto dokladi uvedeny smyslené

osoby a vozidla.

5.2 Prakticka kontrola osobniho vozidla
BéZnou kontrolu technického stavu mohou provadét vSichni uniformovani policisté,

kteti GspéSné prosli zakladni odbornou piipravou. Technicka silni¢ni kontrola je u osobnich
motorovych vozidel provadéna jen vyjimecné. Provadi se predevSim v ptipadech,
kdy ma policista divodné podezieni, Zze je na vozidle vazna ¢i nebezpetna zavada. Tuto
specidlni kontrolu mohou vykonévat jen dopravni policisté, kteti jsou k takovéto kontrole

fadné proskoleni.

Pted zastavenim vozidla k provedeni technické silni¢ni kontroly je potteba zvolit
bezpecné misto s ohledem na takticky postup kontroly a s ohledem na bezpecnost vSech
ucastnikl silni¢niho provozu. Pii kontrole osobniho motorového vozidla nejsou piilis vysoké

naroky na velikost bezpecného prostoru na rozdil od kontroly nékladnich jizdnich souprav.

Po zastaveni vozidla pfedepsanym zpusobem, vyzve policista fidice k ptredlozeni
dokladi potiebnych k fizeni a provozu motorového vozidla. Ridi¢ tedy predklada platny

fidi¢sky prikaz, osvédceni o registraci vozidla a platnou zelenou kartu. Nasleduje provedeni
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orientacni dechové zkousky, ke zjisténi zda tidi€ neni pod vlivem alkoholu. Déle je provedena

lustrace osoby i vozidla v informacnich systémech policie.

8 0x9 9999X

Obrazek ¢. 8 je potizen z vlastniho zdroje.

Kontrola se zacina provadét z predni casti vozidla, kdy se nejprve kontroluje stav
zaskleni, stav pfednich svétlometi a obrysovych svitilen. Nasledné se kontroluje, zda v poli
pifimého vyhledu z vozidla nejsou umistény predméty, které by mohly snizovat vyhled
nebo ohrozit osadku. Poté se pohledem ovéfi, zda pifedni registratni znacka souhlasi
s pfedlozenym osvédcenim o registraci vozidla a zda neni poskozend ¢i upravena. Dale
se kontroluje pohledem pod vozidlo, zda nedochazi k Gniku provoznich nebo jinych kapalin
a maziv. Po té je fidi¢ vyzvan k otevieni kapoty, kdy se kontroluje VIN. Pohledem se ovétuje

1 stav stéracu. Na obrazku ¢. 8 neni zadna zavada.
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Obrazek ¢. 9 je pofizen z vlastniho zdroje.

(24

Pti kontrole boku vozidla se kontrolujici policista zaméfi predevS§im na stav zafizeni
pro zpétny vyhled za vozidlo, stav zaskleni pfednich boc¢nich skel, dale pak na stav karoserie.

Dale se kontrola vénuje stavu pneumatik a diski kol. Na obrazku €. 9 je vSe v poradku.

Obrazek ¢. 10.%

Pti detailni kontrole brzdového kotouce na druhé népravé vlevo bylo zjisténo,
ze je brzdovy kotou¢ nadmérné zkorodovany. Z obrazku ¢. 10 je patrné, Ze koroze je na vice
nez 1/5 funkéni plochy brzdového kotouce. Tato zavada je dle kontrolnich tkonti hodnocena

jako véazna. Jedna se tedy o zavadu typu (B). Nasledné je provedena fotodokumentace zavady.

% Google obrdzky. [online]. [cit. 2016-03-19]. Dostupné z WWW:
<https://www.google.com/search?site=&tbm=isch&source=hp&biw=1280&bih=705&q=praskl%C3%BD+brzd
0v%C3%BD+kotou%C4%8D &oqg=praskli%C3%BD+brzdov%C3%BD+kotou%C4%8D&gs_l=img.3...2556.75
92.0.8537.22.9.0.13.1.0.293.1257.0j5j2.7.0....0...1ac.1.64.img..2.7.1174.t0zZQ7U3sY E#imgrc=_8rheH4Zmd X4
fM%3A>.
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Obrazek ¢. 11 je pofizen z vlastniho zdroje.

Kontrolujici policista se zaméti na kontrolu stavu zaskleni, funk¢nost stérace. Daéle
pak na stav svétel a zadni registracni znacky. Na vySe uvedeném obrazku ¢. 11 nebyla

nalezena zadna zavada.

Pti provadéni technické silni¢ni kontroly vySe uvedeného osobniho motorového
vozidla byla zjisténa jedna zavada. Jednd se 0 vaznou zavadu (B), kdy bylo zjisténo,
ze funkéni plocha brdového kotouce je nefunkéni o vice nez 1/5. Z tohoto diivodu je vozidlu
omezena platnost jeho technické prohlidky na dobu 30 dni ode dne vystaveni dokladu
0 provedeni technické silni¢ni kontroly. V tomto dokladu je vyznaceno o jakou zavadu
se jedna a kde se na vozidle nachazi. Provozovatel tohoto osobniho motorového vozidla
jepovinen do30 dni vozidlo pfistavit k nové technické prohlidce. Technik ve stanici
technické kontroly se zamétuje pouze na tuto zdvadu. Doklad o vysledku technické silni¢ni
kontroly osobniho motorového vozidla je k praci pfiloZen jako ptiloha €. 3. Pro potieby této

bakalatfské prace byly do dokladu o TSK uvedeny smyslené tidaje.

5.3 Dotaznik

Soucasti praktické Casti bakalarské prace je vyhodnoceni dotazniku, ktery se sklada
z 20 otazek, které jsou zaméteny na nazory tidict vozidel na technicky stav vozidel pohybujicich

se na pozemnich komunikacich v ramci Ceské republiky a technické silniéni kontroly.

Dotazovano bylo celkem 100 respondentti. VSech 100 rozdanych dotaznikii bylo spravné
vyplnéno a vSechny byly vraceny. Vzor dotazniku, dle kterého byly udaje vyhodnoceny,

je uveden v piiloze (€. 3).
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Vysledek dotazniku je uveden v nésledujicich grafech.

Graf 1: Pomér dotazovanych muzi a Zen.

100 -

80 -

60 -

40
20 -

Muzi Zeny

Tento dotaznik byl polozen 100 respondentim. Zgrafu ¢. 1 je patrné,

ze ze 100 dotazovanych bylo 97 muZzi a 3 Zeny.

Graf 2: Rozd¢leni respondentti do vé€kovych kategorii.
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Dotazovani respondenti byli rozdéleni podle véku do &ty skupin. Nejvice
dotazovanych bylo ve vékové skupiné 25 — 45 let a to 57 osob. Ve skupiné 18 — 25 bylo
celkem 13 osob. Ve skupiné 45 — 65 let véku byl celkem 25 dotazovanych. V posledni
skupin€ nad 65 let bylo celkem 5 dotazovanych.

49



Graf 3: Pomér profesionalnich a neprofesionalnich fidicu.
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Graf ¢. 3 udava pocet profesionalnich a neprofesiondlnich fidi¢ motorovych vozidel
pohybujicich se na pozemnich komunikacich v Ceské republice. Dle uvedeného grafu
je patrné, Ze do skupiny profesiondlnich fidi¢t patii 78 dotazovanych a do skupiny

neprofesionalnich tidi¢t patii zbylych 22 dotazovanych.

Graf 4: Ptiblizny pocet ujetych kilometru za jeden rok.
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Tento graf udava, kolik ptiblizné¢ ujede dotazovany fidi¢ kilometr za jeden rok.
Byly vytvoteny celkem ¢tyfi skupiny, kdy v prvni skupiné do 10 000 najetych kilometrt
spada 22 tidict. Ve skupin€ do 50 000 najetych kilometrti za jeden rok patii 42 dotazovanych.
Ve skupiné do 100 000 ujetych kilometrd za jeden rok je celkem 34 respondentli. Do skupiny

nad 100 000 najetych kilometrti za jeden rok se ptihlasili jen 2 dotazovani.
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Graf 5: Prehled tidi¢skych opravnéni respondentii.
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V tomto grafu dotazovani odpovidali na to jaké vlastni fidi¢ské opravnéni,
pokud vlastnili vice skupin fidi¢skych opravnéni, odpovidali za kazdou skupinu zvlast.
V tomto grafu nebylo uZito metody, vyssi bere, jelikoZ dnes si fidi¢ mize ud¢lat fidi¢ské
opravnéni na skupinu D a nemusi byt vlastnikem skupiny fidi¢ského opravnéni C. VSech
100 dotazovanych osob vlastni fidicské opravnéni pro skupinu B. Ze vSech dotazovanych
vlastni skupinu C celkem 74 osob. Skupinu fidi¢ského opravnéni D vlastni jen 15 lidi
Z dotazovanych osob. Skupinu fidi¢ského opravnéni B+E ma celkem 25 dotazovanych.
Skupinu C+E ma celkem 65 dotazovanych osob. Posledni skupinu D+E maji

jen 4 respondenti.

Graf 6: Pomér respondenttl, v podrobeni se technické silni¢ni kontrole.
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V uvedeném grafu byly vytvofeny tfi skupiny respondenti. Do prvni skupiny patii
celkem 42 osob, které se jednou podrobili technické silni¢ni kontrole. Do druhé skupiny patii
celkem 37 osob, které maji opakované vlastni zkuSenosti s technickou silni¢ni kontrolou.
Ve tieti skupiné je nejméné dotazovanych a to celkem 21 osob, u kterych nebyla nikdy

technicka silni¢ni kontrola provadéna.
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Graf 7: Pocet a zdvaznost zavad, které byly pfi technické silni¢ni kontrole zjiStény.
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Zvyse uvedeného grafu vyplyvd, ze 59 respondenti nemélo na vozidle
nebo jeho ptipojném vozidle pii provadeéni technické silniéni kontroly zadné zavady. Jestlize
dotazovany mél na vozidle vice nez jednu zavadu, které byly rizného stupné nebezpecnosti,
pfi podrobeni se s motorovym nebo jeho piipojnym vozidlem technické silni¢ni kontrole
lehkou zévadu. Celkem 11 dotazovanych uvedlo, ze pfi technické silni¢ni kontrole
byla na jejich vozidle nebo jeho piipojném vozidle nalezena vazna zavada. Zadny
z dotazovanych neuvedl, Ze by na jeho vozidle byla zjiSténa nebezpecnd zavada. Posledni

sloupec ukazuje skupinu 21 osob, ktefi takovéto kontrole nebyli viibec podrobeni.

Graf 8: Pocet osob jezdicich védomé s vozidlem, které ma vaznou nebo nebezpecnou zavadu.
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U vyse uveden¢ho grafu nejsou pii vaznych zavadach zapocitdvana nouzova dojeti.
Jedna se vzdy o umyslné uzivani vozidla se zdvadami. Celkem 42 osob z dotazovanych
pfiznalo, Ze jezdi svozidlem, které ma vaznou zavadu. Zadny ze 100 dotazovanych
respondentli neuvedl, Ze by jezdil védomé s vozidlem nebo jeho piipojnym vozidlem,
které by mélo nebezpetnou zavadu, ktera by bezprostfedné ohrozovala bezpecnost silni¢niho
provozu. Celkem 58 respondenti uvedlo, ze s vozidlem, které ma minimalné vaznou zavadu,

nejezdi.
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Graf 9: Pomér poctu kontrol technického stavu fidi¢em, pfed vyjetim do provozu na PK.
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Ve vyse uvedeném grafu byli respondenti rozdéleni do tii skupin podle toho, jak ¢asto
kontroluji technicky stav motorového i ptipojného vozidla pted vyjetim do provozu
na pozemnich komunikacich. V prvni skupiné jsou uvedeni respondenti, ktefi uvedli,
ze kontrolu provadé¢ji pravideln€. Jedna se o 48 osob. Ve druhé skupiné jsou respondenti,
ktefi tuto kontrolu provadéji ptilezitostné. Do této skupiny patii 20 osob. Tteti skupinu osob
tvoii respondenti, ktefi kontrolu technického stavu vozidla i pfipojného vozidla, je-li uZito,

pfed vyjetim do provozu na pozemnich komunikacich neprovadé;i.

Graf 10: Dtkladnost provadéni kontroly technického stavu pred zapocetim jizdy.
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V tomto grafu jsou respondenti rozdéleni do tfi skupin podle toho, jak dikladné
kontroluji technicky stav motorového vozidla i jeho ptipojného vozidla pted jizdou. Nejvétsi
skupinu s po¢tem 91 osob tvoii ti respondenti, ktefi kontroluji vozidlo pouze pohledem.
Druhou skupinu tvofi celkem 8 respondentii, kdy tito provadeji hlubsi kontrolu
pred zapocetim jizdy. Pouze jeden z dotazovanych uvedl, Ze pted jizdou provadi dikladnou

kontrolu.
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Graf 11: Pocet respondentt, kteti bezprostfedné informuji provozovatele pii zjisténi zavady.
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V tomto grafu dotazovani odpovidali na otdzku, zda v ptipadé, Ze na vozidle zjisti
zavadu, informuji bezprostfedné provozovatele takového vozidla. Naprosta vétSina
dotazovanych odpovédéla, ze v pripadé zjisténi zdvady v technickém stavu motorového
vozidla i jeho ptipojného vozidla informuji bezprostiedné provozovatele predmétného
vozidla. Jedna se o 77 dotazovanych. Nejmensi skupinu tvoii 7 osob, které uvedli, Ze o tomto
provozovatele vozidla neinformuji. Celkem 16 respondentt uvedl, Ze u nich takovato situace

nikdy nenastala.

Graf 12: Odstraiiovani zavad provozovatelem vozidla, které mu byly ozndmeny fidi¢em.
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Uvedeny graf udava informace o tom, zda kdyz tidi€ zjisti zavadu na vozidle a oznami
toto provozovateli vozidla, dojde ze strany provozovatele takového vozidla k odstranéni
zévady. Celkem 69 dotazovanych odpovédélo, Ze po jejich oznameni doslo k napravé,
kdy technicky stav vozidla byl dan do potfadku. Nejmensi skupinu tvoii 15 dotazovanych,
ktefi uvedli, Ze 1 pfes jejich oznameni provozovateli vozidla o nevyhovujicim technickém
stavu vozidla nebyla zjednana naprava. Celkem 16 respondentt uvedlo, ze se takovou situaci

se nesetkali.
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Graf 13: Pocet odstranéni zavad provozovatelem vozidla.
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V tomto grafu bylo zjistovano, zda odstranuji provozovatelé vozidel zavady,
které jsou  zjiSténé  pii  technické silniéni  kontrole. Jedna se o  zavady,
na které byl provozovatel takového vozidla upozornén pifedem ze strany fidice. Prvni skupinu
tvoti 14 osob, které uvedl, Ze tuto zavadu provozovatel vozidla po provedeni technické
silni¢ni kontroly odstranil. Nejvice osob, celkem 84 uvedlo, Ze se jim toto nikdy nestalo.
1 z respondentli uvedl, Ze nevi, zda byla tato zdvada odstranéna. Dale 1 z dotazovanych uvedl,

ze provozovatel vozidla zavadu neodstranil ani po provedeni technické silni¢ni kontroly.

Graf 14: Nazor respondenti na kvalitu provadéni TSK.
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Tento graf uvadi ndzor respondentll na kvalitu provadéni technickych silni¢nich
kontrol v Ceské republice. Celkem 17 respondenti uvedlo, Ze kvalita provadéni technickych
silni¢nich kontrol je vyborna. Nejvétsi skupinu tvoii 83 respondentt, ktefi uvedli, ze kvalita
provadéni technickych silniénich kontrol je dobra. Zadny zrespondentii neuvedl,

ze by technické silni¢ni kontroly byly nedostate¢né.

55



Graf 15: Nazor na sankce hrozici fidi¢i ohledné nevyhovujiciho technického stavu vozidla.
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V tomto grafu dotazovani odpovidali na otdzku, zda sankce, které hrozi fidici
za nevyhovujici technicky stav vozidla, jsou dostatecné. Celkem 55 osob uvedlo, Ze podle
jejich nézoru jsou sankce pro fidi¢e dostatecné. Celkem 26 dotazovanych osob uvedlo,

ze sankce by mély byt vyssi. Nejmensi skupinu tvoii 19 respondenti, kteti si mysli, Ze sankce

pro fidice by méli byt nizsi.

Graf 16: Nazor na sankce hrozici provozovateli za nevyhovujici technicky stav vozidla.
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V tomto grafu dotazovani odpovidali na otdzku, zda sankce, které hrozi provozovateli
vozidla a jeho piipojného vozidla za nevyhovujici technicky stav, jsou dostatecné.
Celkem 72 osob uvedlo, ze podle jejich nazoru jsou sankce pro fidice dostateéné. Celkem
18 dotazovanych osob uvedlo, Zze sankce by meély byt vyssi. Nejmensi skupinu

tvori 10 respondentd, ktefi si mysli, ze sankce pro fidice by méli byt nizsi.
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Graf 17: Nazor, zda by méli mit dopravni policisté opravnéni odmontovavat dily vozidla pii

provadéni TSK.
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V tomto grafu dotazovani odpovidali na otazku, zda by méli mit dopravni policisté
pii provadéni technickych silni¢nich kontrol pravo na odmontovani dilt z vozidla, ke zjisténi
skrytych zavad. Celkem 5 dotazovanych uvedlo, ze by takové pravo méli dopravni policisté
mit. Nejvice osob patii do skupiny, kterd uvedla, Ze toto pradvo by méli mit dopravni
policisté v pfipadé, Ze maji podezieni, Ze se na vozidle nachdzi zavada.
Jedna se 0 76 respondentti. Celkem 19 respondentd uvedlo, ze by policisté takové pravo mit

neméli.

Graf 18: Znalost pravomoci pracovnikit MEJ z CSPSD.
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Ve vySe uvedeném grafu byla zkoumana otdzka, zda respondenti znaji prava
pracovniki mobilnich expertnich jednotek 2z centra sluzeb pro silnicni dopravu.
Celkem 40 dotazovanych uvedlo, Ze zna prava téchto pracovnikd. Dalsi skupinu tvoii
respondenti, ktefi uvedli, ze neznaji prava téchto pracovnikli. Celkem 34 respondentii uvedlo,

Ze nezna tuto organizaci.
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Graf 19: Piinos mobilnich technickych silni¢nich kontrol pro BESIP.
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V tomto grafu byl zjistovan nézor, zda jsou technické silni¢ni kontroly pfinosné
pro bezpe€nost silni¢niho provozu. Nejvétsi skupinu tvoii 93 respondentti, ktefi uvedli,
Ze tyto kontroly jsou piinosem pro BESIP. Jen 7 dotazovanych uvedlo, Ze tyto kontroly

ptinosné pro BESIP nejsou.

Graf 20: Nazor zda ma okamzité omezovani technické zpusobilosti pozitivni vliv na BESIP.
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V tomto grafu je vyjaddien nazor respondentd, zda ma vliv okamzité omezeni platnosti
technické prohlidky pro vozidla se zavadou. Celkem 83 dotazovanych uvedlo, Ze omezeni
technické prohlidky ma vliv na BESIP. Celkem 10 respondentti uvedlo, ze to vliv na BESIP
nemd. Zbylych 7 respondentd uvedlo, Ze nevi, zda omezeni technické prohlidky

ma nebo nema vliv na BESIP.
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ZAVER

Prudky narist intenzity silni¢ni dopravy po roce 1989 a trvalé néaroky spoleCnosti
narychlost a kvalitu nadkladni dopravy, nizké pravni védomi nezanedbatelné ¢asti fidi¢ské
vetejnosti 1 nasledky dopravnich nehod uzitkovych vozidel vyzaduji nové prostiedky
a aktivity sméfujicich ke zlepSeni technického stavu uzitkovych vozidel v ramci dohledu
nad dodrzovanim zakonnosti na silnicich. Po¢et zadokumentovanych kontrol a zjisténych
zévad ukazuje, Ze spole¢nost bude muset vénovat této problematice zvySenou pozornost

bez ohledu na vynalozené prostredky a usili.

Cilem bakalatské prace bylo vytvofeni uceleného piehledu o technickych silni¢nich
kontrolach vozidel v Ceské republice, které jsou provadény piisluiniky dopravni policie,
ve spolupraci s pracovniky mobilnich expertnich jednotek z CSPSD. Pro snazsi orientaci
v moznostech kontroly technického stavu motorového 1 jeho piipojného vozidla
byly kontrolni tkony rozdéleny do 10 hlavnich skupin a jejich podskupin. V této casti
byly detailné popsany ukony, které ma provadét kontrolujici osoba. V praci byly popsany
I jednotlivé zavady a jejich nebezpeCnost pro provoz na pozemnich komunikacich
a v nekterych ptipadech i pro zivotni prostfedi. Po vyhodnoceni zavad v technickém stavu
je dulezité zjisténi zapsat do protokolu o technické silniéni kontrole, ktery je v praci rovnéz

uveden a popsan zpusob jeho spravného vypisovani.

V Ceské republice smi piislusnici Policie Ceské republiky a vSechny ostatni osoby
pracujici pro stat ¢init jen to co jim zakon povoluje. Fyzické a pravnické osoby smi Cinit vSe,
co jim zakon nezakazuje. Proto je duleZitou ¢asti i pravni uprava kontroly technického stavu
motorového vozidla, jakoz i prava a povinnosti jednotlivych zucastnénych osob. Dale jsou
Vtéto castt uvedeny 1 sankce, které hrozi fidi¢i, ktery uzivd vozidlo v provozu
na pozemnich komunikacich s nevyhovujicim technickym stavem. Jsou zde uvedeny i tresty
pro provozovatele vozidla, ktery piikdze nebo dovoli, aby takové vozidlo

bylo uzito v provozu na pozemnich komunikacich.

Prakticka cast bakalarské prace se zabyvala praktickou kontrolou nakladniho vozidla
a jeho ptipojného vozidla, kdy bylo zjisténo n€kolik zavad, které byly vyhodnoceny a zapsany
do dokladu o vysledku silni¢ni kontroly, ktery je soucasti bakalarské prace, jako pftiloha.
Dale prakticka ¢ast pokracovala kontrolou osobniho motorového vozidla, kdy bylo rovnéz
zjisténo nékolik zavad, které byly zapsany do dokladu o vysledku technické silni¢ni kontroly.

Tento doklad e rovnéZ soucasti bakalatské prace jako priloha.
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Druhé c¢ast praktické Casti bakalarské prace se zabyva nazorem odborné vetejnosti
se zaméfenim na kontroly technického stavu vozidel pfimo v provozu na pozemnich
komunikacich. Dale se zaméfuje na nézory o trestech za zavady v technickém stavu pro fidice

vozidla i pro provozovatele vozidla.

Timto jsem splnil cile mé bakalaiské prace.
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SEZNAM ZKRATEK

TSK — technicka silni¢ni kontrola

ABS — antiblokovaci brzdovy systém

BESIP — bezpecnost silnicniho provozu

TWI — identifikator hloubky vzorku dezénu na pneumatice
VIN — vyrobni ¢islo vozidla

MEJ — mobilni expertni jednotka

CSPSD — Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu

PK — pozemni komunikace

64



PRILOHY

Ptiloha ¢. 1 — Doklad o vysledku technické silni¢ni kontroly tahace navést.
Ptiloha €. 2 — Doklad o vysledku technické silni¢ni kontroly navésu.

Ptiloha €. 3 — Doklad o vysledku technické silni¢ni kontroly osobniho motorového vozidla.
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