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ABSTRAKT

KULIS, O. Metody Policie CR v dohledu nad silnicnim provozem : bakaldrska
prace. Ceské Bud&jovice : Vysoka $kola evropskych a regionalnich studi, o. p. s., 2016.

65 s. Vedouci bakalafské prace : JUDr. Jozef Bandzak, Ph.D.

Kli¢ova slova: bezpecnost silnicniho provozu, dohled nad silni¢cnim provozem,

formy dohledu, dopravné bezpecnostni akce

Prace zkouma problematiku bezpec¢nosti silni¢niho provozu a metody Policie
Ceské republiky v dohledu nad silniénim provozem Vv souvislosti se snahou eliminace
bezpecnostnich rizik pro jeho Gc€astniky. V tvodni ¢asti prace pojednava o historickém
vyvoji silniéniho provozu, vzniku pravidel provozu na pozemnich komunikacich a
vzniku sloZek policie, které se zabyvaji dohledem nad jejich dodrZzovanim a zajiSténim
bezpecnosti. Dale prace popisuje soucasnou pravni upravu, kterou se provoz na
pozemnich komunikacich Ceské republiky ¥idi a seznamuje s technickymi prostiedky,
které vsoutasné dob& Policie Ceské republiky vyuZzivdA vramci dopravné
bezpecnostnich ¢innosti. V dalSich ¢astech je piibliZzen postup policistl provadéjicich
pfimy vykon sluzby v terénu pii silni¢nich kontrolach, rozbor vyvoje nehodovosti
Vv Jihoceském kraji a nasledky nehod spojené s ijmami na zdravi Gc€astnikd. V posledni
asti jsou popsany konkrétni piipady dopravnich piestupki, fesené Policii Ceské
republiky, pfi¢emz byly zvoleny ptipady, se kterymi bézny tcastnik provozu i policista,

prijde do styku nejcastéji.



ABSTRACT

KULIS, O. Police Methods in Road Traffic Survaillance : Bachelor thesis.
Ceské Budgjovice : The College of European Regional Studies, 2016. 65 p. Supervisor :
JUDr. Jozef Bandzak, Ph.D.

Key words: road safety, road traffic supervision, forms of control, traffic safety

campaigns.

This thesis deals with issues of road safety and the methods used by the Police of
the Czech Republic in road traffic control connected with efforts to eliminate safety
risks for its participants.

The first introductory part discusses the historical development of traffic,
establishment of rules of the road traffic and the origin of police departments which deal
with monitoring and following the rules, and security aspects. The thesis also describes
the current legislation which controls the traffic on roads in the Czech Republic and it
also introduces technical instruments that are currently used by the Police of the Czech
Republic within road safety activities.

Further parts of the thesis aim on the police officers performing the direct
service in the field during road checks, the analysis of the development of number of
accidents in the South Bohemian Region and the consequences of accidents connected
with harm to the health of participants.

The last part of my thesis describes the specific cases of traffic offenses dealt by
the Police of the Czech Republic, where the cases which an ordinary participant of a
traffic or a police officer comes into a contact with most often, were chosen.
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Uvod

Policie Ceské republiky je zakonem zfizena jako jednotny ozbrojeny
bezpecnostni sbor. Jiz v iivodnich ustanovenich zakona &. 273/2008 Sb. o Policii Ceské
republiky je uvedeno, Ze policie slouzi vetfejnosti a jejim tkolem je chranit bezpecnost
osob a majetku, vefejny poraddek a mnohé dalsi. Mimo jiné je jejim tikolem dohled nad
bezpec€nosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich, ktery rovnéz souvisi
s ochranou osob, majetku a vefejného zajmu a k tomuto tikolu Policii Ceské republiky
predurcuje konkrétniho zakonné ustanoveni, kterym je ustanoveni § 124 odst. 9 zdkona
¢islo 361/2000 Sb.

Obecné lze fici, Ze provoz na pozemnich komunikacich se neobejde bez
pravidel, ktera jsou v tomto piipadé stanovend zakonem a bez dohledu nad dodrZzovanim
téchto pravidel. Cilem dohledu nad dodrzovanim pravidel provozu je snaha predchazet
tomu, aby uzivatelim pozemnich komunikaci nevzniklo Zadné nebezpeci a aby mohli
vyuzivat vetejnych pozemnich komunikaci, aniz by byli ohroZovani neukaznénymi

ucastniky nebo sami sob& nezpusobili Gjmu.

Do soucasné doby automobilovy priimysl zaznamenava velky technicky pokrok,
vyuziva novych technologii a provoz vozidel se neustdle zrychluje. Veskery takovyto
vyvoj je tfeba neustadle sledovat, shirat nové poznatky z praxe a pfizpusobovat
podminky tak, aby i nadéle bylo cestovani po pozemnich komunikacich bezpecnym

zpusobem piepravy.

Préace ctenafi pfiblizi soucasny vyvoj problematiky dohledu nad bezpecnosti a
plynulosti provozu na pozemnich komunikacich, nové trendy a postupy vyuZivané
policii, strukturu a nebezpecnost nejCastéji pachanych dopravnich prestupkll
v souvislosti s pfi¢inami vzniku nehod, aby tak vznikl uceleny obraz o metodach
dohledu nad bezpeCnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich,
prostfedcich a o technickém vybaveni, které ma Policie Ceské republiky k dispozici.
Dale prace podrobné vysvétli pouziti jednotlivych postupii a metod v praxi na

konkrétnich piipadech.



1 Cil a metodika bakalarské prace

Hlavnim cilem bakalaiské prace je komplexni zachyceni a shrnuti soucasnych
teoretickych a praktickych poznatkli v odvétvi dopravnich piestupkii a metod dohledu
nad bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu a jejich praktické vyuziti, provedeni
analyzy dohledu nad silni¢nim provozem V regionu Jiznich Cech a vytvofeni uceleného
obrazu taktiky dohledu nad silniénim provozem v ramci pravomoci Policie Ceské

republiky.

K dosazeni vySe uvedeného cile bakalaiské prace budou predevSim vyuzity
metody studia, shromazd’ovani a analyza dat, komparativni metoda a metoda analyzy
dokumentt a to statistik a zdkont tykajicich se provozu na pozemnich komunikacich,
zavaznych pokynt policejniho prezidenta a jinych metodickych pokynd, které upravuji
ginnost hlidek Policie CR v dohledu nad silni¢nim provozem a odborné literatury

zabyvajici se touto problematikou a jejim historickym vyvojem.

Prvni kapitola vysvétluje cile a metodikou pouzitou pii zpracovani této

bakalatské prace.

Druha kapitola je vé€novana celkové historii silni¢niho provozu, dohledu nad
bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich, vzniku dopravni police
v Cechach, jejimu historickému vyvoji a jejimu nyn&jsimu ¢lenéni. V této kapitole je
dale popsana cinnost jednotlivych slozek dopravni policie tak, jak je provadéna

V soucasné dobé.

Tteti kapitola seznamuje s platnou pradvni Upravou, kterou se fidi provoz na
pozemnich komunikacich, popisuje sméry, kterymi se ubird vyvoj pravni upravy
v souvislosti s technickym vyvojem dopravnich prostfedki a dale seznamuje s internimi
predpisy Policie Ceské republiky, kterymi jsou hlidky policie vazany pii vykonu
dopravni sluzby. Dale tato kapitola popisuje technické vybaveni dopravni policie,
souCasné¢ metody dohledu nad bezpeCnosti a plynulosti provozu na pozemnich

komunikacich.

Ctvrtd kapitola popisuje informaéni systémy, které Policie Ceské republiky
vyuziva pii své bézné denni Cinnosti v dohledu nad bezpecnosti a plynulosti provozu na

pozemnich komunikacich.



Pata kapitola popisuje technické prostiedky vyuzivané Policii Ceské republiky
pii dohledu nad bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich.
Jednotlivé druhy technickych prosttedki jsou zde rozdéleny do skupin dle jejich urceni

a je zde popsano jejich pouziti.

Sesta kapitola je zaméfena na zakladni povinnosti hlidky konajici dohled nad
silniénim provozem v terénu, na potiebné vybaveni hlidek, ur€ovani mist pohybu hlidek
a zameieni jejich konkrétni Cinnosti. Déle kapitola obsahuje grafy vyvoje nehodovosti
Vv jihoCeském kraji za urcité obdobi a srovnani cCinnosti obvodnich oddéleni a
dopravniho inspektoratu v okrese Prachatice z hlediska zjisténych prestupktl v doprave
od roku 2011 do roku 2015.

Sedma kapitola popisuje na piikladech z praxe cinnost policisti pifi feSeni
nejcastéjSich dopravnich prestupkd. Popisuje rizné moznosti feSeni dopravnich
prestupktll, projednani v blokovém fizeni na misté, ozndmeni ¢i odevzdani piestupku

nebo vyteseni domluvou.

V zavéru prace budou shrnuty a zhodnoceny zjisténé skuteénosti a navrzeny
postupy, které by mohly zefektivnit ¢innost hlidek Policie CR v dohledu nad silni¢nim
provozem a prispét tak ke zvyseni bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich,

coZ je hlavnim cilem snahy dopravni slozky Policie CR.
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2 Nahled do historie silni¢niho provozu a dopravni policie

Cilem prvni ¢asti této kapitoly je piiblizit pocatky silni¢niho provozu, zachytit
vyvoj silniéniho provozu od jeho pocatki v souvislosti s rozvojem motorizmu, vyvoj
motorovych vozidel a jejich rozsifeni mezi lidmi jako bézny dopravni prostiedek. Pravé
s touto etapou dé&jin automobilismu, kterou pfiblizi druha cast této kapitoly, souvisi zrod
a historie dopravni policie, nebot’ jeji vznik ma na svédomi rozvoj silni¢niho provozu a

wevr

okoli.

2.1 Vyvoj silni¢niho provozu

Nejvétsi rozvoj silnicniho provozu je spojen s 20. stoletim, ve kterém se vynalez
automobilu rozsifil mezi lidmi nejen jako luxusni zalezitost, ktera byla vnimana
vefejnosti zprvu zaporné a pouze jako zabava bohatych lidi, ale také jako bé&zny

dopravni prosttedek, ktery byl vyuzivan stale vét§im poctem osob.

S vyvojem silniéniho provozu souvisi rovnéz provoz Zzelezni¢ni, ktery byl
v Ceskoslovensku hlavnim zptisobem piepravy osob i zbozi na ptelomu 19. a 20. stoleti.
Vzhledem k tomu, ze vté dobé byl vyvoj automobilt teprve v zacatcich, nemohla
rychlost a ndkladnost dopravy po silnici konkurovat zeleznici. Veskera dalkovéa doprava
tedy byla uskute¢novana vlaky. Silni¢ni doprava se vyuzivala v mistech, kde nebyla
zeleznice naptiklad kvili hornatému terénu a predevsim na kratké vzdalenosti z nadrazi
pfimo do mista urCeni, zGstavala tedy v pozadi za dopravou Zelezni¢ni. Preference
zelezni¢ni dopravy ze strany statu a nezajem o rozvoj automobilismu vedl k tomu, Ze
Ceskoslovensko v této oblasti zaostivalo za zemémi zapadni Evropy a naopak do
dnesni doby se nam na uzemi Ceské republiky dochovala nejhustsi zelezniéni sit’ na
svété. V obdobi pfed prvni svétovou valkou rostlo uplatnéni motorovych vozidel,
pfi¢emZ nejvice se rozvijela doprava osobni. Do rozvoje automobilizmu poté velmi
negativné zasahla prvni svétova valka, diky které byla vétSina automobil v soukromém
vlastnictvi zabrdna pro vojenské ucely. Jako dalsi faktor, ktery negativné ovlivnil rozvoj
automobilizmu v pribéhu prvni svétové valky, bylo zavedeni systému, na zakladé
kterého se pohonné hmoty pro vozidla vydavaly pouze na povoleni. Vzhledem k tomu,

Ze tato povoleni byla udélovana ve znaéné omezeném mnoZzstvi, da se fici, Ze toto
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opatfeni se takika rovnalo povoleni k jizdé vozidlem. Tuzemsti vyrobci civilnich
automobilt byli nuceni zamé&fit svou produkci na vojenskou vyrobu, coz vedlo k tomu,
ze prodej, vyroba a vyvoj novych vozii v dobé prvni svétové valky byl zastaven.
Automobilky vyrabély pouze uzitkové automobily, které bylo mozno vyuzivat

. ’ rv 10 1
k vojenskym uceltim.

Po valce, vprubéhu 20. let 20. stoleti doslo k postupné zméné zaporného
vnimani automobilizmu. Spolecnost zacala motorova vozidla vnimat jako bézné
dopravni prostiedky a zacala si uvédomovat, ze rozsifeni automobill SirSimu spektru
obyvatelstva mize byt pfinosem. Cenové vsak byla motorova vozidla pro zna¢nou ¢ast
Ceskoslovenské populace stale nedostupna. Cena automobilu se pohybovala
Vv predvale¢ném obdobi mezi 10.000 az 15.000 korunami, za které bylo mozné si koupit
rodinny diim. Ceskoslovensti vyrobci nebyli schopni snizit prodejni cenu vozidel, ktera
byla vysoka piedevsim kvili tomu, ze vyroba vozidel byla stale jest¢ kusovou
zalezitosti. Vysokou cenu si prodavana nova vozidla zachovala 1 po prvni svétové valce,
protoze podpora domacich vyrobcli automobilli ze strany statu spocivala v tom, Ze na
zahrani¢ni automobily dovaZené do tuzemska byla uvalena celni dan, coz sice vedlo
k tomu, ze byl vyssi prodej vozidel mistnich vyrobct, ktefi nedokazali vyrobni cenou
konkurovat zahrani¢nim vyrobctim, ale zaroven tim byla udrzovana stale vysoka cena
viech vozidel na trhu, coz brzdilo v masivn&j$im rozvoji automobilové dopravy. Cesky
automobilovy pramysl se tak zacal specializovat na vyrobu mensich a levnéjsich
automobili, které byly zatizeny mensi dani a men$imi provoznimi naklady. Pokles ceny
automobilii ve 20. letech byl spojen i s technickymi inovacemi vyroby a zavedenim
malosériové produkce. Diky poklesu cen tak vozidla byla dostupna sirSimu spektru
obyvatelstva a mohla se snaze §ifit mezi béznymi lidmi. Automobily tak nebyly jiz
vysadou pouze nejmajetnéjsi vrstvy. Ve 30. letech jiz byla silni¢ni doprava
v Ceskoslovensku na takové trovni, ze mohla konkurovat Zeleznici. S ptichodem druhé
svétove valky se vSak opakoval utlum rozvoje automobilizmu stejné tak jako pfi prvni
svétoveé valce. V povalecném obdobi v zavéru 40. let doslo k situaci, kdy spolecenska
poptavka po automobilu stale rostla, ale z nedostatku novych vozidel byly zavedeny
pofadniky s dlouhymi c¢ekacimi lhitami. VéEtsi prodej motorovych vozidel byl
v nadchazejicich 50. a 60. letech spojen se zavedenim velkosériové vyroby osobnich

automobilll a to zejména automobilll s menSim obsahem motoru, které byly méné

! STEMBERK 1J., Automobilista V zajeti reality, Praha: Nakladatelstvi Karolinum 2008, ISBN 978-80-
2461-461-8, s. 12-13.
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nakladné na provoz. Motorova vozidla se tak postupem c¢asu rozsitila a stala se béznym

. y S o “r )
dopravnim prostfedkem tak, jak je vnimame a uzivame v dne$ni dob¢.

2.2 Vznik a vyvoj dopravni policie v Ceskych zemich

Rozsifeni silniénich motorovych vozidel a hustsi doprava s sebou vsak piinesly
ruzna rizika a hrozby, kterym bylo tfeba Celit. Aby bylo mozno U¢inné predchazet
Skodlivym nésledkim silni¢ni dopravy, bylo tfeba silni¢ni dopravu regulovat a stanovit
pravidla, kterymi se budou jeji ucastnici Fidit. V souvislosti se zavadénim pravidel
silni¢niho provozu, bylo nutné vytvofit bezpe¢nostni slozku, ktera nad dodrzovanim
pravidel bude dohlizet, aby tak bylo vynuceno jejich dodrzovani a s tim spojena vyssi
bezpecnost provozu a omezeni jeho negativnich vlivii na okoli. V roce 1919, tak na
zaklad¢ rozkazu tUsttedniho policejniho inspektoratu ¢. 69 ze dne 15. 7. 1919, vzniklo
prvni oddéleni dopravni straze. Jelikoz pomérné tidky provoz na venkoveé prozatim
nepozadoval zvySenou pozornost ze strany bezpecnostnich slozek, toto oddéleni bylo
ziizeno v hlavnim mésté Ceskoslovenska v Praze, kde se jevilo jej ziidit jako
nejucelnéjsi, jelikoz silni¢ni provoz zde byl jiz v té dobé rusny a vzhledem k absenci
jeho usmérniovani a fizeni rovnéz chaoticky. Toto odd€leni, bylo zfizeno prozatim jako

TR
jediné.

Co se tyka organizace nového prazského oddéleni dopravni stdze, bylo k nému
pfidéleno 29 piislusnikd z riznych prazskych komisafstvi. Jednalo se o 3 obvodni
inspektory, dal§imi byli nadstraznici, straznici a zatimni straznici. Tito pfislusnici prosli
kratkym kvalifikacnim kurzem, ktery trval 7,5 hodiny. Po jeho absolvovani byli plné
proskolenymi policejnimi specialisty na dopravu. Z pocatku se pocitalo stim, ze
pteloZeni piislusnikil z jejich zékladnich Utvard k dopravni sluzbé bude trvat pouze pil
roku, po kterém budou vystfidani dalsimi kolegy. Tento postup vsak v nebyl vyuzit.
Pocetni stav dopravni straze byl do prosince roku 1919 navysSen na 56 Clenti. Nové
pfichozimi byla posilena sluZzba na kiiZzovatkach a na dalSich stanovistich. Od 19.4.1920
byl nové soucasti oddéleni dopravni straze i cyklisticky oddil. Jeho ¢lenové vykonavali
sluzbu ve trojclennych mobilnich hlidkach. Na konci roku 1920 jiz na odd¢€leni

dopravni straze vykonavalo sluzbu celkem 118 pfislusnikti. V roce 1927 byla sluzba

2 STEMBERK J., Automobilista V zajeti reality, Praha: Nakladatelstvi Karolinum 2008, ISBN 978-80-
2461-461-8, s. 14-18.

¥ MACHUTOVA M. a kol., Historie dopravni policie, Praha: Milpo 2009, ISBN 978-80-87040-14-0, s.
11.
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dopravni straze vybavena motocykly. Jednalo se o 4 motocykly s ptivésnym vozikem a
7 kusit motocyklli bez voziku. Prvni automobily pro sluzbu dopravni straze byly

zavedeny aZ v roce 1936. *

Pozdéji, jako dusledek rozvoje motorizace, byly za ucelem odborného dohledu
nad dodrzovanim dopravnich pfedpisii na vefejnych silnicich a cestach, dale ziizovany
od 1.5.1935 cetnické silni¢ni kontrolni stanice. Jejich obvod byl urovan silni¢ni siti. Co
se tyka organizace Cetnickych silni¢nich kontrolnich stanic, tak ty, které byly umisténé
v sidle &etnického oddéleni byly podiizeny veliteli tohoto oddéleni. Cetnické silniéni
kontrolni stanice umisténé mimo toto sidlo byly podiizeny pfislusSnym okresnim
etnickym velitelim. K datu 10.3.1936 existovalo na tzemi Ceskoslovenska 15
¢etnickych silni¢nich kontrolnich stanic, v ervenci 1937 jiz 19 a uvaZovalo se o zfizeni

dalsich.

V roce 1937 byly cetnické silni¢ni kontrolni stanice dislokovany v téchto

mistech:

a) V zemi Ceské: Ceska Lipa, Ceské Budé¢jovice, Hradec Kralové, Ji¢in, Karlovy
Vary, Most, Plzen, Podébrady, Praha

b) vzemi Moravskoslezské: Brno, Jihlava, Moravska Ostrava, Olomouc,

Uherské Hradisté

c) vzemi Slovenské: Banska Bystrica, Bratislava, KoSice, Poprad, Trencin,

Zilina
d) v zemi Podkarpatoruské: Chust, Mukacevo

Cinnost &etnickych silni¢énich kontrolnich stanic #idil velitel, ktery mél
stanoveného zastupce a k dispozici 6 az 9 &etnikil uréenych k vykonu sluzby. Ukolem
Cetnické silnicni kontrolni stanice bylo hlidkovani v ptikdzaném sluzebnim obvodu,
dozor nad dodrzovéanim piedpist, pokud se tykaly policie silni¢ni, jizdy motorovymi

vozidly a ostatnich ptedpist, upravujicich dopravu na silnicich.

* MACEK, P., UHLIR, L., Déjiny policie a cetnictva II., Praha: Police history 1999, ISBN 80-902670-0-
9, s. 37.
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Pozornost byla vénovéna zejména nejfrekventovanéjSim hlavnim silni¢nim
spojum. Krom¢ toho vSak byla pozornost vénovana i ostatnim silnicnim spojim. Zde
byla vramci tcelnosti vykonu sluzby dulezitd necekana pfitomnost hlidek, coz
umoznovalo odhalovani poruseni ptredpist, ke kterému by za ocekavané ptitomnosti
hlidek nedochazelo. V ramci své ¢innosti byli ¢lenové hlidek povinni poskytnout prvni
pomoc V piipadé nehod na silnicich a v ptipadech vaznych trazi a byli povinni dopravit

zranéné k 1€kati nebo l1ékaiskou pomoc piivolat.

Ukoly v oblasti silni¢niho provozu plnily i ostatni ¢etnické stanice, kterym byla
stanovena povinnost dohlizet, aby byly dodrzovany piedpisy vydané k udrzovani
vetejného potadku a vefejné bezpecnosti na silnicich a pefovat o to, aby bylo volné
spojeni na pozemnich cestach. Technickou kontrolou zatizeni a vybaveni motorovych
vozidel a pfedepsanych dokladi potfebnych k fizeni a provozu vozidel, byly povéieny
pouze motorizované ¢etnické Utvary. Ostatni sanice tuto ¢innost vykondvaly pouze pfi
zvlastnich akcich. Cetnikiim bylo doporu¢ovano, aby si pfi obchiizce poznamenavaly

¢isla automobild, které potkaji, pro piipad, Ze by po nich bylo nutno patrat.

Ptislusnici Cetnickych silni¢nich kontrolnich stanic byli povinni se pii hlidkové
¢innosti zastavit na Cetnickych stanicich, jejichz uzemnim obvodem piijizdéli a
Vv sluzebni knize museli o této navstéveé ucinit zdznam. Timto opatienim bylo moZzné

kontrolovat pohyb hlidek v terénu.’

Da se fici, Zze vznikem cetnickych kontrolnich stanic, jako vykonnych slozek
&etnického sboru Ceskoslovenska, byl poloZzen zaklad vzniku specializovanému odvétvi
policie, vénujicimu se vyhradné problematice spojené s dopravou. Prestoze v pozdé&jsi
dob¢ prosla organizace bezpec¢nostnich slozek velkymi zménami, sluzba dohlizejici na
bezpecnost a plynulost provozu se zachovala do soucasné doby v podobé¢ sluzby
dopravni policie, jako specializované slozky Policie Ceské republiky. Sluzba dopravni
policie se neustale vyviji, jeji metody v dohledu nad silni¢nim provozem se neustale
diky technickému pokroku a modernimu vyvoji zdokonaluji a ptindseji vétsi efektivitu
pfi vykonu prace, odhalovani pfestupkli v dopravé a zjiStovani a objastovani pficin
vzniku dopravnich nehod, coz bezesporu piispiva ke zvySovani bezpe€nosti silni¢niho

provozu.

> MACEK, P., UHLIR, L., Déjiny policie a ¢etnictva II., Praha: Police history 1999, ISBN 80-902670-0-
9, s. 66-67.
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3 Pravni uprava a vyklad zakladnich pojmi

Prévni Giprava v oblasti silni¢niho provozu je upravovana zakonnymi normami a
v oblasti dohledu nad silni¢nim provozem pak rovnéz i internimi akty fizeni policie.
Témito internimi akty jsou predev§im zavazné pokyny policejniho prezidenta upravujici
postupy provadéni dohledu nad silnicnim provozem policii a metodické pokyny a dalsi.
Kapitola vénujici se pravni Upravé pfiblizuje odborné vefejnosti zdkonné normy, které
upravuji provoz na pozemnich komunikacich a zakladni pojmy, které se v této oblasti

vyuzivaji.
3.1 Soucasna pravni uprava

Zakladni pravidla, kterymi se obecné fidi Silnicni provoz a kterd stanovuji
podminky provozu vozidel na pozemnich komunikacich, schvalovani jejich technické

zpusobilosti a dalsi, v souc¢asné dob¢ upravuji nasledujici pravni normy:

a) Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
b) Zakon €. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich

¢) Zéakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

Pro policisty v pfimém vykonu sluzby, kteifi provadéji dohled nad bezpecnosti a
plynulosti silni¢niho provozu, jsou pak dileZité zejména nasledujici interni pfedpisy

Policie Ceské republiky:

a) Zavazny pokyn policejniho prezidenta ¢islo 160 z roku 2009, kterym se upravuje

postup na useku bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu

b) Pokyn ¢&islo 4 feditele feditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské
republiky ze dne 29. zati 2015, kterym se upravuje postup pii dohledu na bezpecnost a

plynulost provozu na pozemnich komunikacich

3.1.1Zakon 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

provozu, kterym se musi fidit vSichni jeho Ucastnici. Zakon o provozu na pozemnich

komunikacich v uvodnich ustanovenich definuje zakladni pojmy, vyuzivané pro ucely
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tohoto zakona. Vymezuje zakladni podminky ucasti provozu na pozemnich
komunikacich, povinnosti jeho ucastnikli a urcuje, co jeho tucCastnici nesmi. Dalsi
ustanoveni hovofi o konkrétnich pravidlech provozu na pozemnich komunikacich,
druzich fidi¢skych opravnéni, potfebnych k fizeni konkrétnich motorovych vozidel
rozdelenych do kategorii, o registru fidi¢li, o0 bodovém systému a o rozdéleni ptisobnosti
VvV oblasti dopravy ve statni spravé. Dale tento zdkon upravuje spravni delikty a
prestupky ucastnikil silni¢niho provozu a vymezuje sankce, které jsou za poruseni

zakona ukladany a urcuje spravni organy, ptislusné k jejich projednavani.

Pro Policii Ceské republiky z tohoto zakona vyplyvé, Ze dohled nad silni¢nim
provozem je jednim z jejich tkold. Vécna ptislusnost dohledu na bezpecnost a plynulost
provozu na pozemnich komunikacich pro Policii Ceské republiky vyplyva
z konkrétniho ustanoveni § 124 odst. 9 zakona ¢islo 361/2000 Sb. Toto zakonné
ustanoveni ukladd policii povinnost dohlizet na bezpecnost a plynulost provozu na
pozemnich komunikacich kontrolou dodrZzovani povinnosti Uc€astniki a pravidel
provozu na pozemnich komunikacich a podilenim se na jeho fizeni. Déle policii urcuje
objasnovat dopravni nehody, vést evidenci dopravnich nehod, projednavat v blokovém
fizeni prestupky proti bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich a

provadet prevenci v oblasti bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich.

K provadéni vyse uvedenych ¢innosti v dohledu nad silni¢nim provozem Policie
Ceské republiky vyuziva opravnéni, kterd upravuje ustanoveni § 124 odst. 10 zakona
¢islo 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich. Jednd se o to, zZe pfii
dohledu na bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich jsou ptislusnici
Policie Ceské republiky ve sluzebnim stejnokroji opravnéni zejména davat pokyny k
fizeni provozu na pozemnich komunikacich, zastavovat vozidla a mohou zabrénit
V jizdé€ fidi¢i za zdkonem stanovenych podminek. Za zdkonem stanovenych podminek
jsou rovnéz opravnéni zadrzet tidici fidi¢sky prukaz, zakazat fidi¢i jizdu na nezbytné
nutnou dobu nebo mu piikdzat smér jizdy, vyzaduje-li to bezpecnost a plynulost
provozu na pozemnich komunikacich, popiipad¢ jiny vefejny zajem, vyzvat fidiCe a
ucitele autoskoly k vySetifeni podle zvlastniho pravniho predpisu ke zjisténi, zda neni
ovlivnén alkoholem nebo vyzvat fidi¢e a uCitele autoskoly k vySetfeni podle zvlastniho
pravniho ptedpisu ke zjiSténi, zda neni ovlivnén jinou navykovou latkou. Toto zdkonné
ustanoveni dale policisty opraviiuje vyzvat fidi¢e motorového vozidla k ptedlozeni
dokladu k fizeni a provozu vozidla. Pii kontrolach dodrzovani maximalni hmotnosti

vozidel mohou vyzvat fidice motorového vozidla ke kontrole maximalni pfipustné
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hmotnosti na napravu, maximalni pfipustné hmotnosti vozidla nebo jizdni soupravy
nebo technického stavu vozidla nebo jizdni soupravy. Policista je na zaklad¢é tohoto
ustanoveni zdkona rovnéz opravnén rozhodnout o odstranéni vozidla, je-li prekdzkou
provozu na pozemni komunikaci, nebo vozidla, které neopravnéné stoji na vyhrazeném
parkovisti, pouzit technickych prostiedkl k zabranéni odjezdu vozidla podle zvlastniho

pravniho piedpisu nebo vybirat kauce podle § 125a z.¢. 361/2000 Sb.°

3.1.2 Zakon 56/2001 Sb., o podminkich provozu vozidel na pozemnich

komunikacich

Tento zdkon zpracovava piislusné predpisy Evropské unie a upravuje podminky
provozu vozidel na pozemnich komunikacich, které se tykaji registraci vozidel,
technickych pozadavkil na provoz silni¢nich vozidel a zvlastnich vozidel a schvalovani
jejich technické zptisobilosti. Upravuje prava a povinnosti osob, které vyrabéji, dovazeji
a uvadéji na trh vozidla, prava a povinnosti vlastnikll a provozovateli vozidel, prava a
povinnosti stanice technické kontroly a stanice méieni emisi a kontrolu technického

stavu vozidel v provozu.’

3.1.3 Zakon 13/1997 Sb., 0 pozemnich komunikacich

Tento zdkon zpracovava pftislusné piedpisy Evropské unie a upravuje
kategorizaci pozemnich komunikaci, jejich stavbu, podminky uzivéani a jejich ochranu.
Dale stanovuje prava a povinnosti vlastniki pozemnich komunikaci a jejich uzivateld a
upravuje vykon statni spravy ve vécech pozemnich komunikaci ptfisluSnymi silni¢nimi

spravnimi L'lfady.8
3.1.4 Zavazny pokyn policejniho prezidenta ¢. 160/2009

Tento interni pokyn Policie Ceské republiky, kterym se ¥idi jeji piislusnici,
upravuje jejich postup pii plnéni ukolt v souvislosti s dohledem nad bezpe¢nosti a
plynulosti provozu na pozemnich komunikacich. Upravuje postupy pii kontrolach

dodrzovani podminek provozovani silni¢ni dopravy, dodrzovani zdkazu pozivani

® Cesko. Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich. In Shirka zdkonii, Ceskd
republika. 2000.

" Cesko. Zakon & 56/2001 Sb., o podminkéch provozu na pozemnich komunikacich. In Shirka zdkoni,
Ceskda republika. 2001.

8 Cesko. Zakon &. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich. In Shirka zdkonii, Ceskd republika. 1997.
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alkoholickych napoji a jinych navykovych latek a postupy pii Setfeni dopravnich nehod

. r r M ~ Id r 9
1 na useku dopravniho inzenyrstvi.

3.1.5 Pokyn reditele reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia

Ceské republiky ¢.4/2015

Tento interni pokyn Policie Ceské republiky podrobné upravuje nékteré
podrobnosti v dohledu nad silniénim provozem. Specifikuje zpusoby provadéni dohledu
na silni¢ni provoz, charakterizuje jednotlivé druhy kontrol a usmérfiuje ¢innost hlidek

Policie CR pfi jejich dopravné bezpeénostnich akcich.!®

3.2 Vyklad zakladnich pojmi

Tato kapitola se zabyvd vybérem, definovanim a vysvétlenim obsahu
frekventovangjSich pojmil z oblasti sluzby dopravni policie a bezpecnosti a plynulosti
silni¢niho provozu. Zakladni pojmy a jejich vyklad je dilezity jak pro praci policisti pfi
vykonu dohledu nad silnicnim provozem, tak pro praci sluzebnich funkcionaft, pfi
planovani dopravné bezpecnostnich akci a také pro lepsi predstavu a pochopeni prace

policie v této oblasti ze strany vefejnosti.
Mezi zékladni pojmy, které je potieba objasnit patfi:

a) bezpecnost silni¢niho provozu

b) dopravni konflikt

C) dohled na silni¢ni provoz

d) zptisob dohledu na silni¢ni provoz
e) dopravni piestupek

) dopravni nehoda

g) havarie

% Zavazny pokyn policejniho prezidenta &. 160/2009 Sb., kterym se upravuje postup na Giseku bezpe&nosti
a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich
19 pokyn Feditele feditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia CR &. 4/2015 Sb.
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3.2.1Bezpecnost silni¢niho provozu

Jedna se o potencialni stav optimalné fungujiciho systému silni¢ni dopravy, bez
konfliktnich situaci pfi zaruené plynulosti a organizaci dopravniho provozu na
pozemnich komunikacich. Jde o plynuly, intenzivni dopravni ruch, bez vyskytu
neimérné slozitych dopravnich situaci, vytvarejicich na jeho ti€astniky umérnou zatéz a

ey i e o, ] 11
umoziujici optimalni snizeni vyskytu kritickych situaci a dopravnich nehod.

Bezpecnost silni¢niho provozu piedstavuje jednu z vlastnosti dopravniho
systému. Miize se jednat o bezpecnost celého systému na narodni nebo regionalni
urovni, nebo se miiZze jednat o bezpecnost konkrétniho tseku silnice, urcité kategorie
ucastnikti silni¢niho provozu. Je ovliviiovana managementem bezpecnosti silnicniho
provozu od aktivit ministerstva dopravy, BESIP, podoby zakoni, ¢innosti policie, stavu

technickych predpist, kvality dopravni vychovy, kvality silnic a dal§ich.

Snahou ptislus$nikli dopravni policie a pfislusnikti pofadkové policie, konajicich
dopravné bezpec€nostni ¢innost, je pravé dosazeni snizeni konfliktnich situaci v dopravé
a zajisténi plynulosti a bezpecnosti provozu, v ramci jejich kompetence, predevSim
prostfedky preventivnimi a v piipadé poruSeni pravidel provozu na pozemnich

komunikacich, ktera jsou stanovena zdkonem, rovnéz prostfedky represivnimi.

3.2.2Dopravni konflikt

Jednd se o pozorovatelnou situaci, pii které se k sobé dva nebo vice ucastnikil
silnicniho provozu pfiblizi v uritém prostoru a ¢ase natolik, Ze hrozi riziko kolize,

pokud se jejich pohyb nezméni.

3.2.3Dohled na silni¢ni provoz

Vécnou piislusnost k provadéni ¢innosti dohledu nad silni¢énim provozem Policii
Ceské republiky uréuje predevsim zakon &islo 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich. Vy&et opravnéni Policie Ceské republiky v dohledu nad silni¢nim

provozem upravuje konkrétné ustanoveni § 124 odst. 10 zdkona ¢islo 361/2000 Sb., o

1 pAVLICEK, K., KOPECKY, Z., Dopravné bezpecnostni cinnost (obecnd ¢ast), Praha: Police history

2005, ISBN 80-86477-24-X, s. 16.

12 Centrum dopravniho vyzkumu, Audit bezpecnosti pozemnich komunikaci, slovnik zakladnich pojmii,

[online]. 2015 [cit. 2015-01-12]. Dostupné z: http://www.audit-bezpecnosti.cz/slovnik-zakladnich-pojmu/
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provozu na pozemnich komunikacich. Cinnost policistéi na tiseku silniéniho dohledu
dale konkrétnéji upravuji dalsi pravni ptedpisy a metodicka doporuceni. Pro policisty
smérodatné jsou zejména zavazné pokyny policejniho prezidenta, které urcuji zpiisoby

provadéni ¢innosti dohledu nad bezpecnosti silni¢niho provozu.

Jako ostatni dilezité pojmy v této oblasti, je i pojem Dohled na silni¢ni provoz,
rozpracovan v Zavazném pokynu policejniho prezidenta ¢. 160/2009, kterym se
upravuje postup na useku bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu, kde se uvadi, ze
dohled na silni¢ni provoz kromé jiného spociva i v organizovani a provadéni fizeni
provozu na pozemnich komunikacich, kontrole dodrZzovani povinnosti uc¢astnikli
silnicnitho provozu a dodrzovani pravidel provozu na pozemnich komunikacich,
dohledu nad technickym stavem vozidel a jeho kontrolach piimo v silni¢nim provozu,

tizeni méstského provozu a dodrZzovani pravnich ptedpisi.
3.2.4Zpisoby dohledu na silni¢ni provoz

Existuji riizné zptsoby dohledu na silni¢ni provoz. Na zakladé rozboru dopravné
bezpecnostni situace, vyvoje dopravni nehodovosti, jejich pfi¢in a nasledki a jinych
pozadavkll ve vztahu k provozu na pozemnich komunikacich, stanovuji vedouci
organizaénich ¢&lankt Policie CR, jakym zptisobem bude dohled na silniéni provoz
realizovan. D¢leni zpisobii dohledu na silni¢ni provoz dava vedoucim organizacnich

¢lank moznost volby mezi ¢tyimi druhy:
A) Zakladni kontrola

Zakladni kontrola spociva v pfimém dohledu na silni¢ni provoz. Policisté
v ramci této kontroly dohliZeji na dodrZovani pravidel silnicniho provozu vSemi jeho
ucastniky, kontroluji u tidi¢t doklady piedepsané k tizeni a provozu vozidel, doklady
k nakladu, technicky stav vozidel pfimo v provozu a dodrzovani dalSich povinnosti
vyplyvajicich z pravnich ptedpisi. Déle se kontroluje dodrzovani zdkazu pozivani
alkoholickych napojii a v pfipadé podezieni i jinych navykovych latek. JelikozZ se jedna
o vSeobecnou kontrolu, kromé vySe uvedeného je tento zplisob dohledu na silni¢ni
provoz zméfen mimo jeho pfimé ucastniky i na zjistovani dopravné technického stavu
pozemnich komunikaci. Policisté k ramci zakladni kontroly vyhledavaji trestnou
¢innost, patraji po osobach, odcizenych vécech, vozidlech, zbranich, vybusninach a

podobné. Dal$im dillezitym tkolem policie, ktery je provadén pii zdkladni kontrole, je
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zjistovani pohybu zajmovych osob a vozidel, coz mize byt napomocno pfi objasiiovani
3

trestné ¢innosti 1 jinym policejnim slozkam.!
B) Specialni kontrola

Tento druh dohledu na silni¢ni provoz slouzi k G€innému feSeni poruSovani
jednotlivych pravidel silni¢niho provozu. Nedilnou soucasti specidlni kontroly je
zakladni kontrola. Specialni kontrola je planovana a organizovana v ramci béZného
vykonu sluzby policistl tak, aby svym zamétenim uinné fesila problematiku pro kterou

je urcena. Podle pravé fesené problematiky se specialni kontroly déli na dalsi druhy:

Spacialni kontrola ,,a“ — jedna se o kontrolu zaméfenou na dodrzovani zakazu
pozivani alkoholickych napojii a jinych navykovych latek fidi¢i vozidel.

Specialni kontrola ,,b* — jednad se o kontrolu dodrZzovéani stanovené rychlosti
Jizdy.

Specialni kontrola ,,c* — jednd se o kontrolu dodrzovani ustanoveni pravidel

silni¢niho provozu formou skrytého dohledu.

Specialni kontrola ,,d“ — jednd se o kontrolu technického stavu vozidel

V provozu.

Specialni kontrola ,,e” — jedna se o kontrolu dodrzovani vybranych ustanoveni

pravidel silni¢niho provozu na urc¢itém teritoriu nebo Giseku pozemni komunikace.
Specialni kontrola ,,f* — jedna se o kontrolu zptsobu jizdy na delsi vzdalenost.

Specialni kontrola ,,g“ — jedna se o kontrolu dodrzovani jinych opatieni
souvisejicich s provozem na pozemnich komunikacich provadénou policii ve spolupraci

S jinymi sluzebnimi nebo statnimi organy.

Specialni kontrola ,,h* — jednd se o kontrolu dodrzovani pravnich ptedpisti o

p s e ew s 14
provozovani silni¢ni dopravy.

13 Zavazny pokyn policejniho prezidenta ¢. 160/2009 ze dne 4.12.2009, ¢lanek 17
14 Zavazny pokyn policejniho prezidenta &. 160/2009 ze dne 4.12.2009, &lanek 18
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C) Priubézna dlouhodoba kontrola

Tento typ kontrol je realizovan stacionarnimi méficimi a monitorovacimi
zafizenimi a systémy, které pribézné automaticky detekuji a dokumentuji poruseni
pravidel silni¢niho provozu jeho ucastniky. Pofizena data jsou ukladdna na pamétové

médium nebo dalkovée pfenasena na vyhodnocovaci pracovisté policie.

Mezi staciondrni meéfici a monitorovaci zafizeni a systémy, pouzivané pfi
provadéni prabéznych dlouhodobych kontrol patfi zejména staciondrni radary pro
mefeni okamzité rychlosti, kamerové systémy pro takzvané pomérové méieni usekové
rychlosti, kamerové systémy pro detekci a zdznam priijezdu vozidla na erveny signal u
ktizovatek, prechodl, Zelezni¢nich piejezdii a vSude tam, kde je signalni zafizeni
instalovano. Dale se vyuZivaji kamerové systémy pro automatickou detekci a zdznam
dalsich poruSeni pravidel provozu na pozemnich komunikacich, naptiklad zikazu
vjezdu, jizdy v protisméru, zakazu zastaveni, zakazu predjizdéni, neumoznéni
nerusen¢ho a bezpecného piejiti vozovky chodci na pfechodu a mnohé dalsi poruSeni

pfredpisﬁ.15
D) Dopravné bezpecnostni akce nebo opatieni

Dopravné bezpecnostni akce jsou organizovany s cilem pozitivné ovlivnit
dopravné bezpec¢nostni situaci na urcitém teritoriu pii nasazeni maximalniho poctu sil a
prosttedki Policie Ceské republiky. Dopravné bezpeénostni akce se organizuji na izemi
V ptisobnosti krajského teditelstvi policie, utvart ztizenych v rdmci krajského teditelstvi
policie, tizemniho odboru krajského feditelstvi policie nebo na celém uzemi Ceské
republiky. Do téchto akci se zatazuje co nejvyssi pocet policistl sluzby dopravni police
a Vv piipad¢ potfeby i z ostatnich utvari nebo organizacnich ¢lanka policie, pokud

nebude naruseno plnéni jejich hlavnich ukoli.

Podle zaméteni se organizuji dopravné bezpecnostni akce dvou typl. Prvnim
typem je dopravné bezpecnostni akce ,,X“. Tento typ akce je zaméfen na vSeobecny

dohled na silni¢ni provoz s vyuzitim jednotlivych specialnich kontrol.

15 Zavazny pokyn policejniho prezidenta &. 160/2009 ze dne 4.12.2009, &lanek 19
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V druhé, ptipadé¢ se jednd o dopravné bezpe€nostni akci typt ,,Y*. Tento typ se
zam¢iuje na specialni kontrolu dodrzovani zakazu pozivani alkoholickych néapoji a

jinych navykovych latek fidici vozidel pted a béhem jizdy.

Dopravné bezpeCnostni opatfeni je proti dopravné bezpecnostni akci
uskutecilovano v souvislosti se zajisténim bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu a
vetejného potadku pifi poradani konkrétnich spolecenskych, kulturnich a jinych akci.
Dopravné bezpecnostni akce je organizovana ploSné a a zaméfuje se obecné na
bezpecnost silni¢niho provozu. Pied zahdjenim jak dopravné bezpecnostni akce, tak
dopravné bezpecnostniho opatteni, je ptislusSnym vedoucim zpracovan plan. Tento plan
obsahuje c¢asovy harmonogram opatfeni nebo akce, urcuje rozmisténi hlidek na
stanovisté, urcuje Cinnost, jakou maji hlidky na stanovistich vykonavat, dale obsahuje
predpis vystroje a vyzbroje hlidek a postup Vv ptipad¢ zjiSté€ni protipravniho jednani
hlidkami."®

3.2.5Dopravni prestupek

Obecné je prestupek charakterizovan zakonem cislo 200/1990 Sb. o ptestupcich
vV ustanoveni § 2 odst. 1, které hovoii o tom, Ze se jedna o zavinéné jednani, které
porusuje nebo ohrozuje zajem spolecnosti a toto jednani soucasné musi byt za piestupek
vyslovné oznafeno v prestupkovém nebo jiném zdkoné, pokud nejde o jiny spravni
delikt postizitelny podle zvlaStnich pravnich piedpisi anebo o trestny ¢in. Dopravni
prestupek, je nejCastéjSim deliktem v silnicnim provozu, projevujici se jako zavinéné
jednani, které poruSuje obecné zdvazny pravni piedpis o bezpecnosti a plynulosti

silni¢niho provozu.

3.2.6 Dopravni nehoda

Definice dopravni nehody dle zdkona o provozu na pozemnich komunikacich
zni, ze dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemnich komunikacich, naptiklad
havarie nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci, a pii niz

dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke $kodé¢ na majetku v ptimé souvislosti

16 7avazny pokyn policejniho prezidenta &. 160/2009 ze dne 4.12.2009, &lanek 20
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s provozem vozidla v pohybu.” Jedna se o udalost, ktera je nepfedvidana, ale zpravidla

predvidatelna.

Dopravni nehodu tedy charakterizuje jeji nepiedvidanost, jeji vztah k dopravni
cest¢ a nasledek v podobé zplisobeni Skody na zivoté, zdravi nebo majetku nebo jiny

zvlast’ zdvazny nasledek.
3.2.7Havarie

Jedna se o dopravni nehodu, pfi niz je ovlivnén pouze jeden ucastnik nehody,
nedojde tedy ke kolizi sjinym ucastnikem silni¢niho provozu. Jakakoliv nehoda se
zranénim, jejimz Gcastnikem je jen jedno silni¢ni vozidlo, napiiklad sjeti z vozovky,
naraz do pevné prekazky a podobné. Spoluptisobicim faktorem vzniku havarie mtze byt
napiiklad nezvladnuti fizeni vozidla. Z pohledu policie je havarie nehoda s Giasti jen
jednoho vozidla, pti které nedoslo ke stfetu s jinym ucastnikem silni¢niho provozu ani
s pevnou piekazkou. Pro potfeby analyz nehodovosti je vSak havérie chipana jako
jakakoliv nehoda jediného silni¢éniho vozidla, bez ohledu na to, zda vytstila ve stiet

s pevnou piekazkou ¢i ne.

7 Cesko. Zakon & 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich. In Shirka zdkonii, Ceskd
republika. 2000.
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4 Policejni informacni systémy

Slozky Policie Ceské republiky vyuZivaji pti své ¢innosti v oblasti bezpe&nosti
dopravy fadu informacnich systémut. Informacni systémy vyuzivané policii, jsou
uzivatelim dostupné ze sité intranet (Hermes), ktera je jednou z datovych siti zfizenych
a provozovanych v ptisobnosti Ministerstva vnitra Ceské republiky. SlouZi Policii Ceské
republiky K zajisténi vnitroresortni komunikace a sdileni technickych prostiedki,
programi a dat. Sit’ intranet mohou vyuzivat pro plnéni ukolt podle zvlastnich pravnich
predpistt opravnéni prisluSnici a zaméstnanci policie a v pfipadech upravenych
meziresortnimi dohodami a internimi akty fizeni téZ mimoresortni subjekty. Informacéni
systémy policie umoziuji velkému pocétu uzivateli vkladat nebo naopak ziskavat
informace potfebné pro plnéni sluzebnich povinnosti. Existuji i systémy, které maji
moznost zpracovavani statistickych ptehledd. Cilem téchto informacnich systéma je,
aby na vsech urovnich organizagnich ¢&lankd Policie CR byly véasné, efektivné
a koordinované plnény ukoly vyplyvajici z jejich kazdodenni cinnosti. Informace
zpracovavané policisty pfi vykonu dopravni sluzby a vkladané do informacnich
systémil, jsou dale vyuZivany i jinymi slozkami policie CR, jejichZ &innosti se navzajem
prolinaji. Poznatky ziskané na zdklad¢ vykonu dopravné bezpe€nostni Cinnosti a
vloZené do patficného informaéniho systému, mohou byt dale vyuzity naptiklad sluzbou
kriminalni policie a vySetfovani, pti monitorovani pohybu zajmovych osob, pfi patrani

po osobach a vécech a pii jinych policejnich Cinnostech.

Pii vyuzivani informacnich systémi, se pracovnici musi fidit zdkonem c¢islo
101/2000 Sb., o ochrané osobnich udajii. Policisté mohou zadat informace pouze v mife
nezbytné k provedeni sluzebniho tkonu a musi se tak dit zpiisobem, ktery umoziiuje
identifikovat policistu, ktery informaci zada, ucel, k némuz byla vyzadéana a to nejméné
po dobu péti let. Policisté jsou rovnéz pii praci s informacnimi systémy vazani

povinnosti ml¢enlivosti.

Mezi Upln€ zékladni informacni systémy statni spravy, které jsou klicové pro
ginnost Policie Ceské republiky a jsou denné vyuZivany pii dopravné bezpeénostni

¢innosti, patfi:
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A) Evidence obyvatel

Spravcem systému evidence obyvatel je Ministerstvo vnitra. Veskeré tidaje do
systému vkladaji predevsim trady obci s rozsifenou pusobnosti. V nékterych ptipadech
vklada do systému informace i Policie CR. Jedna se o informace vlozené na zékladé
policii vydaného povoleni k pobytu cizinci nebo povoleni k pobytu azylanta na uzemi
Ceské republiky.18

Systém Evidence obyvatel je vyuzivan policisty prakticky pokazdé, pii
prokazovani totoznosti obcanl, se kterymi piijdou do styku. V ptipadé kontroly
totoznosti ucastnikd silniéniho provozu v souvislosti dopravné bezpe€nosti Cinnosti
policie, jsou ucastnikem poskytnuté osobni tdaje vzdy ovéfovany v tomto informacnim

systému policistou provad¢jicim kontrolu.
B) Registr silni¢nich vozidel

Jedna se o evidenci motorovych, pfipojnych vozidel a provozovateli téchto
vozidel. Tento informacni systém je uzce propojen s informacnim systémem Centralni
registr obyvatel a tim je automaticky aktualizovana vazba osob k vozidlim. Systém
Registr silni¢nich vozidel je veden ministerstvem dopravy a spojii a obsahuje udaje,
které do n€ho piedavaji obecni Gfady obci s rozsifenou pusobnosti. Do registru vozidel
se zapisuji pfedev§im Udaje tykajici se vlastniki vozidel, registracnich znacek, vyrobcti
vozidel, vyrobnich ¢isel jednotlivych vozidel, ¢isla osvéd€eni o registraci vozidel, druhy

a kategorie vozidel a dalsi specifické udaje, které umoznuji identifikovat konkrétni

vozidlo a jeho provozovatele.
C) Registr ridicu

Jedna se o evidenci udaju o fidi¢ich. Spravcem tohoto systému je ministerstvo
dopravy a spoji. Tento systém zpracovavad udaje predavané od obecnich urada
S rozsifenou pusobnosti, je Uzce propojen s Centralni evidenci obyvatel a tim je
eviden¢ni karty tidic s osobnimi udaji o fidi¢i uvedené v fidi¢ském prikazu, spisy
fidict, evidenci vydanych mezindrodnich fidicskych prukazii a evidenci spachanych
dopravnich piestupkii proti bezpeCnosti a plynulosti provozu na pozemnich

komunikacich.

'8 Studijni material typu A SPS MV Hrdlofezy, kapitola Sluzba dopravni policie
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D) Lotus Notes

Aplikace Lotus Notes slouzi k evidenci a zaroven ke spisové dokumentaci
dopravnich nehod. Po zapsani vSech tdajii o nehodé, vozidlech a ucastnicich umoziuje
generovat dokumenty majici procesni charakter. Déle slouzi k evidenci poSkozenych
Celnich skel automobill, evidenci prestupki zpracovavanych skupinami dopravnich
nehod, evidenci dozddani a oddélené evidenci ptipadl, kdy Skoda na vozidlech

neptesahne vysi 20.000,-K¢.

Aplikace slouzi vSem zpracovatelim dopravnich nehod ke zpracovani
dopravnich nehod, jejich prehlednému zobrazeni a vytvareni dokumenti procesniho
charakteru. VSem ostatnim pracovnikim zafazenym na tUseku dopravni policie
k snadnému dohledani tdaji o nehodach a jejich ucastnicich. V souvislosti se
zpracovanim spisové dokumentace dopravnich nehod funguje v celé republice jednotny

systém pridélovani jednacich ¢isel, pod kterymi jsou jednotlivé ptipady vedeny.
E) ETR

ETR (Evidence trestnich fizeni) je informaéni systém provozovany na zakladé
ptislugnych policejnich internich aktd fizeni. Ugelem tohoto informa¢niho systému je
predevs§im dokumentovani pribéhu trestniho, ptestupkového a spravniho fizeni na
krajské irovni a postupna elektronizace spisovych materiali.. V souéasné dobé je ETR
&lenéno dle krajii Ceské republiky do &trnacti skupin. Tyto skupiny jsou vzijemné
propojené a umoznuji uzivatelim vzajemnou komunikaci mezi jednotlivymi krajskymi
ETR. Systém lze tedy vytéZovat zadanim analytického dotazu napiiklad z ETR
JihocCeského kraje a lze zjistit informaci, ze urcity automobil se ucastnil nehody
v Jihomoravském kraji a tuto informaci automaticky vygenerovat z ETR
Jihomoravského kraje. Tato prostupnost systému je vyuzivana zejména pii operativné
pétraci &innosti Policie CR. Systém neustéle prochazi vyvojem a nadéle se doplituje o
nové funkéni prvky. Jednd se v podstaté o nedilezitéjsi informacni systém vyuzivany
prakticky denné pfi jakékoliv policejni ¢innosti, ktery umoziuje mimo dokumentace

vyse uvedenych fizeni také dokumentovat a vykazovat ¢innost policisti.

S informaénim systémem ETR pracuji prakticky vichni pfislusnici Policie CR
na vSech urovnich. Systém ETR je propojen s centralnimi informa¢nimi systémy
evidence obyvatel, registr osob, registr obyvatel, centralni registr vozidel a centralni
registr ¥idi¢d, coz vkladateli umozituje provadét i vramci systému ETR verifikaci a
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ztotoznéni vklddanych osobnich udaji. Tato prostupnost systému znac¢né urychluje a
zjednodusSuje praci policistim. Systém dale umoziuje provadét piijem a odesilani
datovych zprav. K jednotlivym ptipadim vedenym pod specifickymi ¢isly jednacimi je
V systému mozno generovat formulaie a dopliiovat do nich data jiz ulozend v systému.
Ktémto formulaifim je kdykoliv mozné se vracet a editovat je. Systém umoziuje
identifikaci vSech zpracovatell, ktefi ve formulédfi kdy pracovali, kazdy formular a
kazda uprava provedena ve spise ma historii a lze zpétné zjistit, ktery registrovany
uzivatel a kdy zménu provedl. Prostfednictvim systému ETR mohou vedouci pracovnici
pfedavat pokyny svym podiizenym, které mohou instruovat, jaké tkony je tieba

Vv jednotlivych ptipadech provadét.
F) PATROS

Prakticky se jedna o informaéni systém, denné vyuzivany vSemi slozkami
Policie CR v piimém vykonu sluzby. PATROS je celostatné automatizovany informaéni
systém s centralni databazi, provozovany Policii CR na zékladé pravniho predpisu jako
zakladni nastroj vyuzivany k plnéni ukoll policie pifi patrani po osobach. Jedna se o
elektronicky vedeny systém evidence osob, po kterych bylo na tzemi CR vyhlaseno
patrani. Jsou zde zpracovavany udaje k osobam hledanym a pohieSovanym, osobam
neznamé totoznosti, mrtvolam, ¢astem lidského t€la nebo kosternim naleziim neznamé

totoZznosti.

Kazda osoba, ktera je policii podrobena kontrole, v pfipadé provadéni dopravné
bezpecnostni ¢innosti silni¢ni kontrole, je mimo jiné lustrovana v informacnim systému
PATROS. Paklize je vysledek lustrace pozitivni, je policejnim organem postupovano

dle instruket, které jsou vzdy k lustrované osobé¢ v tomto systému uvedeny.
G) KONROLA 2

Jedna se o informacni systém, ktery v soucasné dob¢ nové zavadi do uzivatelské
praxe Policie CR. Tento systém funguje plosné v ramci celé Policie Ceské republiky.
Jedna se o automatizovany systém s manudlni i automatizovanou aktualizaci. Databaze

ke kontrolovanym objektiim je vedena pouze centralngé.

Systétm KONTROLA 2 dokumentuje proces kontroly objektu s cilem vyuziti
ziskanych udaji pro plnéni ukolii policie pifi predchazeni, vyhledavani, odhalovani

trestné Cinnosti a stihani trestnych ¢inli a zajiStovani bezpecnosti Ceské republiky,
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vefejného pofadku a vnitini bezpecnosti. Systétm KONTROLA 2 poskytuje
kontrolujicimu pracovnikovi informace potiebné k provedeni procesu kontrola objektu a
Vjeho prabéhu provadi automatizované porovnani dat kontrolovanych objekta

s databazemi patracich informacnich systéma.

Systém KONTROLA 2 umoznuje tipovat jednotlivce, eventudlné organizované
skupiny pachatelll trestné Cinnosti, zejména kradezi dopravnich prostiedkt a zjistit

pohyb osob na mistech, kde dochazi ke zvysenému vyskytu trestné cinnosti.
H) Dotazy do IS

Aplikace Dotazy do informacnich systému je zakladnim prostiedkem pro
ziskavani informaci z informaénich systémi Policie CR a z informacnich systému statni
spravy. Tento systém je pfistupny i policistim v terénu, ktefi jej mohou vytéZovat
bud’to prostfednictvim radiostanic dotazem na operacni stredisko, které provede lustraci
v systému nebo pokud jsou k tomu vybaveni, jak uz je v dnesni dob¢ pravidlem u vSech
sluzebnich vozidel Policie CR uréenych pro vykon sluzby, tak dotazem pies vlastni

termindl radiostanice s integrovanym vozidlovym pocitacem.

Ptistup do programu je povolen piislusnikim a zaméstnanct policie a Generalni
inspekce bezpecnostnich sborl, ktefi pfistup nezbytné potiebuji k plnéni svych
sluzebnich ukoll. Pfistup je mozny jen pies piidélené uzivatelské konto, které je
tvofeno uzivatelskym jménem a heslem. Program umoziluje uzivatelim zadavat

Z pracovni stanice dotazy do informac¢nich systémt ve tfech arovnich.

Prvni Urovni je Zakladni dotaz. V tomto dotazu musi byt pfesné zadany
stanovené identifikacni udaje konkrétni osoby nebo véci. Tyto troven dotazu umoziuje
na zaklad¢ jediného zadéani dotazu ziskat informace ze zvolenych informacnich systémi
v ramci pridélenych opravnéni. Systémy, ve kterych bude dotaz proveden, je nutné
oznalit zatrzenim. Pro vyhledani osoby je nutné zadat piijmeni, jméno a datum
narozeni. Pro vyhleddni vozidla je tfeba zadat konkrétni registracni znacku nebo
vyrobni ¢islo vozidla VIN. Tato uroven dotazu do informacnich systémi je vyuzivana
pii kazdé silni¢ni kontrole kontrolujicimi policisty, ktetfi maji k dispozici piesné
informace od kontrolované osoby a vozidla at’ uz v podobé¢ dokladi nebo ziskané po

poskytnuti potiebné soucinnosti pii prokazovani totoznosti.
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Druhou trovni zad4vani dotazu do informacnich systému je komplexni dotaz.
V piipadé tohoto dotazu lze zadat pouze Cast identifikacnich tidaji, které jsou zndmé,
naptiklad rozsah data narozeni, ¢ast jména nebo piijmeni. Komplexni dotaz se zadava
vzdy do jednoho konkrétniho informacniho systému. Po zjisténi udajii kontrolované
osoby nebo véci z komplexniho dotazu, 1ze dotaz zadat formou zakladniho dotazu do

vSech informacnich systémi.

Tteti urovni zadavani dotazu je fulltextovy dotaz, ktery umoziuje vyhledavani
podle jednotlivych slov, jejich ¢asti a jejich kombinaci spojenych logickymi operatory.
Odpoveéd’ na dotaz obsahuje vSechny zaznamy ze zvolenych informacnich systémi,

V nichz se zadané slovo nebo logicka kombinace slov vyskytuje.

Pti kazdém dotazu je uzivatel povinen uvést ucel dotazu, za kterym informace ze
systému chce ziskat. Zpravidla se uvadi Cislo jednaci dokumentu, pro jehoZ zpracovani
se dotaz provadi, nebo v ptipad¢ dopravné bezpecnostni ¢innosti piimo v terénu, kdy se
dotaz zaddva prostfednictvim pocitali ve sluzebnich vozidlech, se uvadi naptiklad
dopravné bezpec¢nostni akce, kontrola osoby nebo kontrola vozidla. UZivatel vzdy musi

byt schopen kdykoliv dolozit kontrolnimu orgédnu opravnénost dotazu do programu.

V evidenci se informace o kazdém provedeném dotazu uchovava po dobu péti let.
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5 Technické prostiedky vyuzivané policisty v dohledu nad

silniénim provozem a jejich pouziti

Jednad se o prostiedky, které slouzi policistim pro zjistovani a dokumentaci
technického stavu vozidel uzivanych v provozu na pozemnich komunikacich a
porusovani pravidel provozu na pozemnich komunikacich. Technické prostiedky
vyuzivané v dohledu nad silni¢nim provozem lze délit do osmi skupin a to dle tcelu, ke

kterému tyto prostfedky slouzi.

5.1.1 Technické prostiedky ke zjist'ovani alkoholu:

Pouzitim téchto technickych prostfedku je zjistovano, zda tidi¢ vozidla pred
jizdou nebo v pribéhu jizdy nepozil alkohol. Tato skutecnost je zjiStovana pomoci
analyzy vydechovaného vzduchu. V soucasné dob¢ tyto technické prosttedky slouzi ve
vétsing pripadi rovnéz k dokumentaci jednani, nebot za splnéni vSech pravnich
podminek, je mozné vysledek méfeni pouzit jako dikaz v dal§im feseni prestupku nebo
trestného ¢inu. Podminky toho, aby vystup z analyzatoru dechu mohl byt pouzit jako
dikaz, budou popsany niZe. V kazdém ptipadé¢ tak lze ucinit pouze pii uZiti

elektronickych analyzatorti dechu.

V soucasné dob¢ policie vyuziva dva typy elektronickych alkoholtestert.
Dosluhujicim typem, ktery je postupné obménovan je ptistroj Lyon SD-400. Tento typ
je nahrazovan piistroji Drager 7410 plus a Drager 7510. Dalsim zplGsobem detekce
alkoholu v dechu je uziti soupravy Altest, jedna se o detek¢ni trubicky, které slouzi

pouze Kk orienta¢nimu zjisténi, zda fidi¢ alkohol pozil ¢i nikoli.
A) Alkoholtestery Driger

Tyto pfistroje slouzi krychlému zjisténi koncentrace alkoholu v krvi
prostiednictvim dechové zkouSky. Koncentrace alkoholu v dechu se zjistuje pomoci
elektrochemického c¢lanku, ktery analyzuje pifesné definovany vzorek vydechnutého
vzduchu. Kazdy pfistroj podle zdkona o metrologii a jeho provadécich predpisti podléha
pravidelné zakonné¢ kalibraci a metrologickému ovéfeni (viz. ptiloha €. 1), kterému musi

byt podroben vzdy ve Ilhiit¢ Sesti mésicli. Piistroj nelze pouzit bez platného
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metrologického ovéfeni a ovéfovaciho listu za Gcelem postihu protipravniho jednani

v souvislosti s pozitim alkoholu fidi¢em pied nebo pfi jizdé vozidlem.

Ptfi pouziti pfistroje v praxi musi policista provadéjici dechovou zkousku
zohlednit nékolik faktord, které by mohly ovlivnit objektivnost vysledku dechové
zkousky. Jednd se zejména o to, aby v okolnim ovzdusi nebyly obsazeny zadné pary
alkoholu, fedidel nebo silného tabakového koute, zkouSka by neméla byt provadéna
Vv tésné blizkosti jinych elektrickych piistroji, méla by se provadét nejdiive 15 minut po
poslednim poziti alkoholu a nejdfive dvé minuty po koufeni. Tyto skute¢nosti, které
mohou ovlivnit vysledek dechové zkousky, jsou uvedeny v navodu k pouziti pfistroje,
vSichni policisté jsou s povinni se s navodem seznamit a tyto skute¢nosti brat v potaz pii

provadéni zkousek u tidic¢i.

Pted pouzitim analyzéatoru alkoholu policista pfistroj zapne a vycka, az bude
provedena automaticka diagnostika, na jejimz konci zazni zvukovy signal a rozsviti se
zelend kontrolka, kterd znali pfipravenost pfistroje k pouziti. Poté policista pouci
kontrolovanou osobu o zplisobu provadéni vydechu do pfistroje a zaroven dotazem
ovefi, zda osoba pied zkouSkou nekoufila, nejedla ¢i nepila. Kontrolovand osoba
vydechuje po dobu znéni zvukového signalu. Po ukoncéeni zkousky se béhem chvile
zobrazi vysledek na displeji pfistroje. V piipadé, Ze se jednd o pozitivni vysledek

dechové zkousky, mlze nastat nékolik moznosti, kterymi 1ze ptipad fesit.

Pro ptipad, Ze vysledek dechové zkousky fidice vykazuje hodnotu do 0,24%o
alkoholu v dechu, dals$i postup ve véci je zavisly na vypovédi fidice. MiiZze nastat
situace, kdy fidi¢ uvede, ze v nedavné dobé& pted jizdou pozil alkoholicky napoj. Potom
je nutno tuto skutecnost uvést do protokolu o provedeni dechové zkousky a véc oznamit
k projednéni mistné¢ a vécné piislusnému uradu obce pro podezieni z prestupku proti
bezpec¢nosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich. Druhou moZnosti je
situace, kdy fidi¢ uvede, Ze alkohol nepozil a ackoli v Ceské republice je v soucasné
dobé& nulové tolerance alkoholu za volantem, celd véc se zaeviduje do systému ETR,
jako provedena dechové zkouska s pozitivnim vysledkem pouze jako udalost pod ¢islem
jednacim, bez podezieni na spachani trestného ¢inu ani ptestupku, jelikoz hodnota do
0,24%o alkoholu v dechu, je fyziologicka hladina, kterou muze teoreticky lidské télo

vyprodukovat, nezavisle na poziti alkoholu.

33



Pro ptipad, ze vysledek dechové zkousky fidice vykazuje hodnotu mezi 0,24%o
az 1,0%o, postupuje se tak, Zze pti provedeni prvni pozitivni dechové zkousky, policista
nastavi v systému analyzatoru alkoholu funkci ,,Odborné méteni®. Tato funkce spusti
automaticky dal$i méfeni a po provedeni tohoto méfeni pfistroj odpocitava Cas péti
minut, po kterém se provede dal§i dechova zkouska. Systém ,,Odborné meéteni*
samostatné vyhodnoti a porovnd ob& dechové zkousky a paklize je mezi témito
zkouskami rozdil v hodnotach mensi nez 10%, stavi se vysledek méfeni na roven
1ékatské prohlidky, kterou tak neni nutno provadét, pokud s vysledkem fidi¢ souhlasi a
1ékaiské vySetfeni sam nezada. Véc s takovymto vysledkem dechové zkousky lze
kvalifikovat jako ptestupkové jednani na useku bezpecnosti a plynulosti provozu na
pozemnich komunikacich. Vysledek odborného meéteni se zaznamena do protokolu o
dechové zkousce a jako ptiloha bude vytisk z tiskarny analyzatoru alkoholu. Takovy
protokol s pfilohou postacuje jako dikazni material pro spravni fizeni. Celd véc se tedy

zadokumentuje a oznami se vécné a mistné€ ptisluSnému obecnimu tfadu.

Pro ptipad, Ze vysledek dechové zkousky fidi€e vykazuje hodnotu nad 1,0%o,
postupuje se obdobné jako u vySe uveden¢ho piipadu v roviné prestupkového jednani,
avsak pravni kvalifikace tohoto protipravniho jednéani fidice, bude odlisna. V tomto
ptfipad€ bude véc kvalifikovana jako OhroZeni pod vlivem navykové latky a policejni

organ bude postupovat dle trestniho fadu.

Mnoho fidict, kteti jsou si védomi toho, ze pted jizdou pozili alkoholicky napoj
a jsou si rovnéz védomi toho, Ze jej pozili v takové mife, Ze by jejich jednani spocivajici
Vv fizeni motorového vozidla po poziti alkoholického napoje, bylo kvalifikovano jako
predin Ohrozeni pod vlivem navykové latky, se trestnimu stihani snazi vyhnout. Casto
tak ¢ini zpisobem, kdy nespolupracuji s policisty provadéjicimi silni¢ni kontrolu a
odmitnou provedeni dechové zkouSky i moznosti provedeni l€karského vySetieni za
ucelem zjisténi miry ovlivnéni fidi¢e alkoholem. Jednani spocivajici v odmitnuti téchto
ukont je totiz vzdy kvalifikovano jako ptestupek proti bezpecnosti a plynulosti provozu
podle zadkona o provozu na pozemnich komunikacich, ktery je projednavan v
kompetenci mistn¢ a vécné ptislusného obecniho ufadu, vzhledem k mistu spachani
prestupku. Ve vétsin€ téchto piipadil sice je ve spravnim fizeni ulozena sankce v horni
vy$i, nicméng fidi€ se takto vyhne trestnimu fizeni. Lze konstatovat, Ze vzhledem k této
skute¢nosti by bylo vhodné, kdyby odmitnuti provedeni dechové zkousky a
nespoluprace s policisty pii ovéfovani, zda fidi¢ pred jizdou alkohol pozil ¢i ne, bylo

zakotveno v trestnim zakoniku. Jizda pod vlivem alkoholu je totiz jednou z nejéastéjSich
34



pfi¢in dopravnich nehod s tragickymi nésledky a neni v Zddném ptipad¢ vhodné, aby
bylo mozno se vyhybat pfisn¢jSim postihim, za toto jednani a navic moznost
nespoluprace fidiCe s policejnim organem, kterou se lze vyhnout trestnimu fizeni,

snizuje autoritu policistl pfi provadéné kontrole.

Obr. 1: Souprava nejpouzivanéjsiho piistroje Driger 7510 s tiskarnou a nziustky19

B) Souprava detekénich trubic Altest

V dnesni dobé¢ jiz tato souprava neni policii pfili§ vyuzivana a to diky tomu, ze
pozitivni vysledek testu sam o sob& neni mozné pouzit jako dikazni prostiedek pro
trestni nebo prestupkové fizeni. Tato souprava je schopna pouze orientatné detekovat
piitomnost alkoholu v dechu fidi¢e zabarvenim u¢inné latky obsaZené v trubici.
Z tohoto duvodu se tato pomicka vyuziva spise jen pro vylouceni poziti alkoholu pied
jizdou. Pfi pozitivnim vysledku je nasledné tfeba provést dechovou zkousku bud’to vyse
popsanym alkoholtesterem Dréger, nebo provést 1ékatské vySetieni za Uicelem zjiSténi

miry ovlivnéni fidi€e alkoholem.

A4

Detekeni zatizeni Altest se sklada ze tii ¢asti. Hlavni ¢ast je tvofena prithlednou
sklenénou trubici o priméru zhruba jednoho centimetru a o délce deset centimetrd. Tato
trubice obsahuje zlutou krystalickou latku, ktera pfi styku s alkoholem méni barvu, ¢imz
prokdze nebo vylouc¢i jeho pfitomnost v dechu. DalSimi ¢astmi soupravy jsou
hygienicky plastikovy naustek a plastovy odmérny sacek, ktery slouzi ke kontrole

mnozstvi vydechovaného vzduchu.

1 Driiger Safety s r.0., Testery alkoholu a drog [online]. 2015 [cit. 2015-02-10]. Dostupny z Internetu: <
http://www.draeger.com/sites/cs_cz/Pages/Applications/Draeger-Alcotest-7510.aspx>.
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V praxi pouziti soupravy vypada tak, ze policista nejprve zkontroluje datum
expirace soupravy, neporusenost sklenénych trubic a zabarveni krystalické aktivni latky,
ktera musi byt Zlutd. Pokud jsou tyto nélezitosti vV potfadku, piipravi policista soupravu
k uziti a tak, Ze ze sklenéné detekéni trubice ulomi oba konce tak, aby trubici mohl
prostupovat vydechovany vzduch. Na trubici je Sipkou oznafen smér vydechovaného
vzduchu, podle n€¢hoz se na trubci ve sméru vstupu nasadi hygienicky néustek a ve
sméru vystupu odmérny sacek na vydechovany vzduch. Takto pfipravena souprava je
predéna fidici, ktery je poucen o zpisobu provedeni dechové zkousky, pficemz je tfeba
na jedno vydechnuti naplnit odmérny sacek vzduchem. Po takto provedené zkousce je
provedeno vyhodnoceni, pied kterym je tfeba vyckat pfiblizné¢ dvé minuty, béhem
kterych probéhne reakce vydechovaného vzduchu s aktivni latkou v trubici.
Vyhodnoceni probihad tak, ze policista pohledem zhodnoti zabarveni aktivni latky.
Pokud nedoslo k zadnému zbarveni a latka je stale zluta, ptipadné nepatrné ztmavne
vlivem vlhkosti vydechovaného vzduchu, jedna se o negativni vysledek. V pfipadé
pozitivniho vysledku latka zezelena. Dle mnozstvi alkoholu v dechu je stupen zelenosti

svétlejsi nebo tmavsi.

Obr. 2: Detekéni souprava trubic Altest 1%

20 Altest s r.0., Alkoholtestery pro orientacni méteni [online]. 2016 [cit. 2016-01-10]. Dostupny

z Intrernetu: <http://www.altest.cz/altest.html>
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5.1.2Technické prostiedky ke zjiStovani pritomnosti navykovych latek

Pti silni¢ni kontrole v pfipad¢€, Ze policista pojme podezieni, ze tidi¢ uzil pred
jizdou jiné navykové latky, nez je alkohol, jehoz uziti bylo vylouceno piedchozi
dechovou zkouskou, je opravnén vyzvat fidice, aby se podrobil orientacnimu vySetieni
ke zjiSténi piitomnosti ndvykovych latek. Podezieni na uZziti ndvykové latky lze
posoudit z chovani osoby, zejména z jistoty jejiho postoje nebo chlize, celkové
koordinovanosti pohybli, chovani a vystupovani, agresivité, zapachu potu, nebo
typického zapachu marihuany z vozidla nebo obleceni kontrolované osoby. K provedeni
orientacni kontroly za ucelem zjiSténi piitomnosti navykovych latek jsou v soucasné

dobé hlidky Policie CR vybavené technickym prostiedkem Drugwipe 5.

Drugwipe 5 je jednorazovy detekéni pfistroj. Je rovnéZz zaloZen na principu
reakce navykovych latek obsazenych ve slinach ¢i potu kontrolované osoby s aktivni
latkou v pfistroji. Tento pfistroj je schopen rozpoznat pét druhii béZzné uzivanych

navykovych latek, kterymi jsou marihuana, amfetamin, kokain, opiaty a metamfetamin.

Pti provedeni zkousky se postupuje tak, Ze z ptistroje se sejme vrchni modra
¢ast, ktera je oddelitelna. Na spodni strané této Casti jsou umistény stérové Ctverecky,
kterymi se stérem zajisti vzorek slin z jazyka testované osoby nebo potu z cela testované
osoby. Cela modra ¢ast pfistroje se zajisténym vzorkem se zacvakne zpét do druhé ¢asti
piistroje. Celé zatizeni pfidrzi ve svislé poloze, sejmutymi vzorky smérem doli a
prstem se promackne integrované ampulka s vodou, kterd je na piistroji oznacena. Voda
nasledn¢ vteCe K zajisténym vzorkiim a vyplavi je do mista, ve kterém prob&hne
nasledné reakce, kterd ur¢i pfitomnost a druh uzité navykové latky. Doba reakce je osm
minut. Na vrchni ¢asti pfistroje je testovaci okénko, na kterém jsou napsany zkratky
oznacujici navykové latky - CA, AM, CO, OP a CL (kontrolni linka). Pfi pohledu do
testovaciho okénka pfistroje po provedeni testu a uplynuti reakéni doby, by mélo byt
patrné zabarveni kontrolni linky S oznacenim CL do cervena. Toto znaci funkcnost
testeru. Dale podle druhu navykové latky pifitomné v zajisténém vzorku biologického
materialu, bude zabarvena dalsi linka, pod zkratkou navykové latky. Jedna se o CA
Vv pfipadé pfitomnosti marihuany, AM Vpiipadé¢ ptitomnosti amfetaminu nebo

metamfetaminu, CO v piipad¢ ptitomnosti kokainu a OP v ptipadé pfitomnosti opiatd.

Dalsi postup ve véci je takovy, ze s podezielym je zahajeno prestupkové fizeni.
Bezprostiedné po provedeni orientacni zkousky je fidi¢ vyzvan k provedeni l1ékaiského
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vySetfeni, které spo¢iva v odbéru krve a moci, kterd poslouzi ke zjisténi koncentrace
drogy vtéle. V piipadé, Ze se fidi¢ podrobi odbornému lékaiskému vySetieni, je
soucasti spisové dokumentace i1 zadost o 1ékarské a toxikologické vysetfeni osoby pii
podezieni z ovlivnéni navykovou latkou. Dalsi postup ve véci je obdobny jako
Vv ptfipad€ poziti alkoholu pife jizdou. Véc je oznamena mistné¢ a vécné piislusnému

obecnimu Ufadu k projednani dle mista spachani.

Obr. 3: Tester Drugwipe 5%

5.1.3Technické prostredky k méreni rychlosti

Technické prostfedky k méfeni rychlosti 1ze rozdélit do n€kolika skupin podle
metod, které jsou vramci méfeni pouzity. Dle principu méfeni mizeme rozliSovat
radiolokaéni méfice rychlosti (zalozené na principu Dopplerova jevu), laserové méfice
rychlosti, méfice pracujici na principu srovnavaci rychlosti s videozdznamem a

soupravy pracujici na principu isekového méteni.

Dalsi moZnosti déleni méfici rychlosti mize byt na stacionarni a mobilni. Jde o

to, zda pfistroj je schopen méfit rychlost za pohybu ¢i z pevného stanoviste.

21 policie Ceské republiky. Zpravodajstvi Policie J¢. kraje [online]. 2015 [cit. 2015-02-12]. Dostupny

z Internetu: < http://www.policie.cz/clanek/zkouska-testerem-drugwipe-5-pozitivni.aspx>.
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1) Radioloka¢ni mérice rychlosti:

Jedna se o Policii CR nejvyuzivangjsi méfice, které ke své Ginnosti vyuZivaji
Dopplerova jevu, tedy pro zjiStovani rychlosti vyuzivaji detekci fazového posuvu
zachycenych radiovych vin vyzafovanych v mikrovinném pasmu a nasledné odrazenych
od jedouciho vozidla. V sou¢asné dobé Policie CR vyuziva radiolokani méfice

rychlosti od ¢eského vyrobce Ramet a to typy Ramer AD9 a Ramer ADI10.
a) Ramer AD9

Jedna se o velmi pfesné zafizeni, které je Policii CR vyuZivano v nékolika
variantach provedeni. Jde o zafizeni, kterd je mozné dale zatradit do skupiny mobilnich
mefich rychlosti a to jsou provedeni Ramer AD9 C, které je ur€eno pro zéastavbu do
sluzebnich vozidel, dale provedeni Ramer AD9 T, coz je varianta ur¢end pro stacionarni
m¢éfeni na stativu nebo pevné podlozce. Dale, sice minimalné, ale vyuzivana je varianta
AD9 P, rovné€z urcend pro stacionarni meéteni, avSak urcend pro zastavbu do pevné

skiing, coz tuto variantu fadi do skupiny stacionarnich métict rychlosti.

Zakladni sestava meéfice Ramer AD 9 se sklada znapajeciho bloku,
propojovacich kabell, radarové hlavy s radioprizracnym krytem, fidici pocitacové
jednotky méfice, digitalni videokamery, zableskového zafizeni a zobrazovaci jednotky,

coz muze byt tablet nebo upraveny notebook.

Meéfeni je nutno provadét na ptimém tseku vozovky ve vodorovné rovin€. Radar
pifed méfenim musi byt spravné zameéten a ustaven v terénu. Osa radarového svazku
musi byt natavena ve sklonu 22° a osa kamerového svazku 19° k podélné ose vozovky.
Pred zahajenim vlastniho méfeni obsluha radaru provede po zapnuti pfistroje ptihlaseni
do systému méii¢e pod loginem policisty, provede nastaveni piislusnych parametrt
méfeni, tedy nastaveni mista, Casu, obsluhy méfice, parametrit kamery, dosahu, sméru
méteni, maximalni rychlost a zpisob zdznamu. Poté je nutno provést kontrolni snimek,
po jehoz provedeni a vyhodnoceni spravnosti zadanych tdaji, mize byt zahdjeno

meéfeni.
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Obr. 4: Nastaveni méfi¢e Ramer AD 9 viii vozovce®

Dosah méfice Ramer AD 9 je do Sedesati metri, pficemz méfic je schopen
zaznamenat rychlost v rozsahu 20 — 250 km/h na pfijezdu i na odjezdu méfeného
vozidla. U provedeného méfent je tieba pocitat s odchylkou métice, kterd + 3 km/h pti
namétené rychlosti do 100 km/h a + 3 % pti naméfené rychlosti nad 100 km/h. Rozsah

pracovnich teplot ptistroje je od -10°C do +60°C.

A%

Veskeré udaje namétené pristrojem jsou uklddany na pevny disk méfice
rychlosti, ze kterého je lze nasledn& exportovat do pogitade Policie CR napojeného na
intranetovou sit’ ministerstva vnitra s dostupnym informadnim systémem ETR, ve
kterém je poté provedena evidence méficem zadokumentovaného piestupkového
jednani fidice, které spociva v prekro¢eni maximalni povolené rychlosti a dale je ve véci

postupovano dle prestupkového zékona.
b) Ramer AD 10

Principielné se jedna o shodny pfistroj, jako je vySe popisovany Ramer AD 9.
Jeho obsluha je prakticky stejna a nevyzaduje specielni proskoleni uzivatelt. Co se tyka
vylepSeni, které ma tento nov¢jsi typ proti Rameru AD 9, patii mezi n€ napitiklad, co se
tyka hardwaru, Ze jeho hlavice je skrytd za pfedni mfiZzkou chladice vozidla, zableskové
zafizeni, tedy blesk k fotoaparatu je integrovan do mlhovych svétel vozidla a vozidla
vybavena timto méficem rychlosti jsou jiz opatiena v interiéru vestavénymi
vystraznymi svétly modré barvy s rozhlasovym zafizenim — tzv. VRZ. Diky tomuto

nendpadnému vybaveni, jsou vozidla jim vybavena, zvlast¢ vhodnd k provadéni

22 Policie Ceské republiky. Policejni $kola ministerstva vnitra v Brn¢ [online]. 2015 [cit. 2015-02-11].

Dostupny z Intranetu PCR: < http://10.208.52.240/index.php?screen=ec/publikace >
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skrytého dohledu nad bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich.
Co se tykéd softwaru zafizeni Ramer AD 10, je jeho systém vylepSen o moznost
komunikace s registrem kancelafe pojistitelt, ktery umoziiuje ovéfit platnost pojisténi
kontrolovanych vozidel, ktera se ne vzdy shoduje s pfedkladanym dokladem o uzavieni
zakonného pojisténi neboli zelenou kartou. Déle je systém schopen vygenerovat udaje o
platnosti technické kontroly vozidla i tom, ktera stanice technické kontroly v Ceské

republice, technickou prohlidku provade¢la.

Stejné jako u Rameru AD 9 jsou ziskana data z méfeni pfenasena do pocitact na
ttvarech sluzby dopravni policie a vkladéna do informaéniho systému ETR. Zajimavou
informaci, kterou mnoho fidi¢lh nevi, je to, Ze zdznam z méfiCe rychlosti, tedy
zadokumentované prestupkové jednani, tykajici se ptekroceni rychlostniho limitu,
nemuze na mist¢ hlidka provadéjici dohled smazat, technicky to neni proveditelné.
Nicméné stdle mnoho lidi se domniva, ze kdyz zméfi rychlost policista policistovi nebo
znamému, tak jednoduse snimek vymaze a nechd ho jet dale, pravdou je, ze kazdy takto

zaznamenany piestupek nezlistane neprojednany.
2) Laserové mérice rychlosti

Laserova zafizeni pracuji na principu zachyceni laserového paprsku odrazeného
od jedouciho vozidla. Ze zpozdéni v rdmci vysilani a nasledného zachyceni odrazeného
laserového paprsku je vypoctena vzdalenost a poté rychlost jedouciho vozidla. Tyto
méfice jsou schopné pracovat na velkou vzdalenost a zméfit tak i1 rychlost jedouciho
vozidla vzdaleného vice nez 1km. Optimalni méfeni se vSak provadi na 50-200m. Diky
uzkému rozptylu laserového paprsku, jsou vhodné pro provadéni selektivniho méfeni
V ramci provozu na pozemnich komunikacich, jelikoZ pti spravném zaméfeni zvladnou

zmé&fit rychlost vozidla jedouciho na dvouproudé silnici v fadé ostatnich vozidel.

Policie CR vyuZiva zafizeni typti LTI 20-20 UltraLite Micro Digi-Cam,
ProLASER 1III od vyrobce LAVET ¢i TruCAM od vyrobce ATS-Telcom.

3) Mérice pracujici na principu srovnani rychlosti s videozaznamem

Tyto meéfi¢e pracuji na principu porovnani rychlosti policejniho vozidla
s metrologicky ovéfenym rychlomérem s méfenym vozidlem. Rychlosti obou vozidel
jsou srovnany a nasledn¢ zaznamenany prostifednictvim videozaznamu a pienosu udajli

o okamzité rychlosti zmetrologicky ovéfeného rychloméru do videozdznamu
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zpracovaného zatizenim. Toto zafizeni slouzi dale i k dokumentaci jinych protipravnich
jednani v dopravé, naptiklad nepovoleného piedjizdéni, telefonovani pii fizeni,

nerespektovani dopravniho znaceni a signalizace a to v§e kamerovym zdznamem.

Z vySe popisovan¢ho zpusobu méfeni rychlosti pfistroji plyne, ze méfeni
rychlosti je mozné provadét pouze pii jizdé sluzebniho vozidla pronasledujici vozidlo

jehoz rychlost je méfena.

Policie CR vyuziva zafizeni typu PolCam a Gesig Travimo. Obdobnou funkci

méteni vSak disponuji i Ramer AD9 a AD10.

5.1.4Technické prostiedky k vaZeni vozidel

Technické prostiedky k vdzeni vozidel slouzi ke zjiStovani dodrzovani
maximalni hmotnosti vozidel v souvislosti s pfepravou nakladu. Pretizena vozidla
nadmérné namahaji vozovku a jejich pfeloZzeni znacné méni jizdni vlastnosti vozi a
muze zpusobit bezprostiedni ohrozeni provozu. Piikladem mulze byt situace, kdy
ptetizeny nékladni viiz pojede z kopce a diky kinetické energii ndkladu, ktery pfesahuje
povolenou nosnost vozu, jsou nadmérné naméahany brzdy vozu, které jsou dimenzované
pouze na predepsanou hmotnost, samoziejmé s n¢jakou rezervou. Brzdy se vlivem
brzdéni pfi jizd¢ z kopce prehiivaji a tim miize dojit az k varu brzdové kapaliny, tim

zavzdus$néni hydraulického brzdového systému a vyfazeni brzdové soustavy z provozu.
K vazeni vozidel jsou pouzivany systémy, které 1ze rozd¢lit do dvou skupin.
1) Vysokorychlostni vahy

Tato zafizeni jsou na pevno zabudovéana do télesa pozemni komunikace, takze
Casto tidici ani nevi, ze kontrolni vazeni probéhlo. Vyhodou tohoto zplisobu vazeni je,
ze kontrolovana vozidla nemusi byt odklanéna z plvodni trasy, vazeni probihd za
provozu a okamzité. Tyto typy vah jsou vyuzivany jako selekéni prostiedky slouzici pro

vybér vozidel z dopravniho proudu.
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Obr. 5: Vysokorychlostni vaha integrovana do vozovky23

2) Nizkorychlostni kontrolni vahy

Jedna se o kontrolu dodrzovani nejvysSich povolenych hmotnosti za pomoci
mobilniho véziciho zafizeni. Kontrolnim vazenim je provadéna jednak kontrola
dodrzeni nejvétsi povolené hmotnosti vozidla. Dale je kontrolovano zatiZeni

jednotlivych naprav vozidla a dal§i hmotnostni poméry vozidla nebo celych souprav.

Policie CR disponuje mobilnimi zafizenimi typu Haenni and Cie AG CH-3033,
Jegendsdorf. Témito zafizenimi vSak nejsou vybaveny vSechny sluzebni vozy policie.
Vétsina okresnich feditelstvi policie takovymto zafizenim neni vybavena, a proto vazeni
probihd za spoluprace s jinymi slozkami, zejména s Celni spravou a dale s Centrem

sluzeb pro silni¢ni dopravu.

2 Tenzovéhy, spol. s r.0., Vysokorychlostni vahy [online]. 2016 [cit. 2016-01-19]. Dostupny z Intrernetu:
< http://www.edb.cz/firma-121586-tenzovahy-olomouc>
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Obr. 6: Pouziti nizkorychlostni vahy**

5.1.5Technické prostiedky k zabranéni odjezdu vozidla

Jedna se o zafizeni mezi lidmi znamé jako tzv. ,,boticka*. PouZziva se na vozidla,
ktera se nachédzeji v mistech do kterych je vjezd zakazan, kde je zdkaz zastaveni nebo
stani, ktera stoji na chodniku nebo tam, kde vozidla neoprdvnéné zabiraji vefejné
prostranstvi.

Tyto prostitedky nelze pouzit na vozidla tvofici piekdzku v provozu na
pozemnich komunikacich. U takovychto musi byt pfistoupeno k odtahu. Dale nesmi byt
umisténa na vozidla viditelné oznacena jako vozidla ozbrojenych sil a bezpecnostnich
sborti, vozidla pozarni ochrany, vozidla uréend k poskytovani zdravotnickych sluzeb,
vozidla invalidl nebo vozidla osob pozivajicich vysad a imunit podle zdkona, kterd jsou
takto oznacena.

,,Boticka® se zpravidla nasazuje na levé ptfedni kolo vozidla a na vozidlo je
policistou umisténo upozornéni. Pfed umisténim ,boticky“ je provedena
fotodokumentace vozidla zachycujici jeho stav a jeho neopravnéné stani. Nasledné je
vozidlo fotograficky zadokumentovano s upevnénou ,,botickou* a upozornénim od

policie.

2 Hospodaiské noviny, Kontroly pretizenych kamiond [online]. 2016 [cit. 2016-02-09]. Dostupny
z Intrernetu: < http://ihned.cz/c1-61866400-praha-zvysuje-kontroly-pretizenych-kamionu>
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Obr. 7: Prostfedek k zabranéni odjezdu vozidla ,,Botiéka“25
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5.1.6 Technické prostiedky k nasilnému zastaveni vozidla

Technickym prostfedkem k nésilnému zastaveni vozidla je zastavovaci pas.
Jedna se o rozklddaci kovovou konstrukci, na niz jsou umisténé duté hroty. Toto
zafizeni je prenosné a umistuje se vzdy do mista predpokladaného prijezdu vozidla jez
je tieba zastavit. Takové vozidlo si po najeti na pas prorazi pneumatiky a tim se
znemozni jeho dal$i jizda nebo pfinejmenSim se znacné zhorsi jizdni vlastnosti a

ovladatelnost vozidla.

Policisté jsou opravnéni téchto prostiedku uzit proti fidicim vozidel, ktefi pies
vyzvu K zastaveni vozidlo nezastavi, nebo k zabranéni odjezdu vozidla, u né€hoz lze
pfedpokladat, Zze jej uZije osoba, kterd ma byt omezena na osobni svobodé¢ jako
prostiedek k utéku. Podle §52 zékona &. 273/2008 Sb. o Policii CR, je tento technicky

prostiedek donucovacim prostfedkem a tudiz se jeho pouziti timto zdkonem ftidi.

2 Autoweb, Pravni poradna [online]. 2016 [cit. 2016-02-10]. Dostupny z Intrernetu: <

http://www.autoweb.cz/pravni-poradna-bezplatna/boticka-na-aute-exekuce-leasingy/18408/>
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Obr. 8: Zastavovaci pas v pohotovostni poloze”

5.1.7 Technické prostiedKky k patrani po odcizenych vozidlech

Policie CR pouziva systém LOOK, jedné se o aplikaci pro poéitace, jejiz funkce
je zaloZena na zpracovani obrazového materialu, konkrétné na zjisténi registracni
znacky vozidla zkamerového snimku a jeji nasledné porovnani v informacnich
systémech dostupnych Policii CR a uréenych pro patrani po vozidlech se kterymi je
schopno zatizeni spolupracovat. Pfi zjisténi shody registraéni znacky s patranim sytém
oznami tuto skuteCnost obsluze. Dale je mozné timto zafizenim sledovat platnost
technickych kontrol vozidel a platnost pojisténi. Systém samostatné vytvaii databazi
kontrolovanych vozidel a je schopen ji vkladat do informacniho systému IS
KONTROLA 2 vcetné¢ zaznamendni mista a ¢asu kontroly, coZ muze slouzit ostatnim

slozkam Policie CR k provadéni operativné pétraci &innosti.
5.1.8 Technické prostifedky k dokumentaci dopravnich piestupki

Jedna se o Ctyfi druhy zdznamovych zatizeni, z nichz kazdy druh se specializuje

na zaznam konkrétniho typu ptestupkového jednani.

% Pprimesafety 112, Prostiedky k nasilnému zastavovani vozidel [online]. 2016 [cit. 2016-02-10].
Dostupny z Intrernetu: < http://www.prime-safety.com/zastavovaci-pas.html>
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1) Unicam Redlight

Jde o kameru zaznamenavajici jizdu vozidel na ¢ervenou. Kamera je schopna
detekovat faze signalizacniho zafizeni kiizovatky a spolecné s tim potom zaznamenat
vozidla projizdéjici na Cerveny signal stlij. Vozidlo pak vyfotografuje i s registraéni

znackou a zdznam poté odesila ke zpracovani.
2) Unicam Velocity

Toto zafizeni méii rychlost v daném tUseku a to na zaklad¢ zaznamenani
registracni znacky vozidla na pocatku a na konci useku. Potom dle délky useku a
casovému rozmezi mezi zaznamendnim znacky na pocatku a na konci, vypocte
primérnou rychlost. Vyhodou tohoto zafizeni je, Ze je schopno zmé&fit primérnou

rychlost na libovoln¢ dlouhém useku.
3) Unicam Speed

Toto zafizeni méfi okamzitou rychlost projizdéjicich vozidel pomoci cidel
zabudovanych ve vozovce. Tento systém je schopen rovnéz zaznamendvat hustotu

provozu s¢itanim projizdéjicich vozidel.
4) Unicam ADR

Zatizeni Unicam ADR detekuje a ¢te tabulky ADR automobilll ptepravujicich

nebezpecny naklad.
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6 Dohled nad bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich

komunikacich a zpiisoby dohledu

Tato kapitola se zabyva Cinnosti policistd v pfimém vykonu sluzby, konkrétné
tedy téch policistl, ktetfi vykonavaji svou ¢innost pfimo v terénu a provadéji dohled nad

bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich.

Policii Ceské republiky opraviiuje k provadéni dohledu nad bezpe&nosti a
plynulosti silniéniho provozu predeviim Zakon o Policii CR &. 273/2008 Sb. a Zakon o
provozu na pozemnich komunikacich ¢. 361/2000 Sb. Dohled nad bezpecnosti
silniéniho provozu spociva v fizeni provozu na pozemnich komunikacich, kontrole
dodrzovani povinnosti ucastnikll silnicniho provozu, kontrole dodrzovani pravidel
silniéniho provozu, dohledu na technicky stav vozidel v silni¢énim provozu a v fizeni

méstského provozu.

6.1 Hlidky Policie CR konajici dohled nad BESIP

Hlidky Policie CR jsou k dohledu nad silni¢nim provozem vysilany vedoucimi
organizac¢nich ¢lankd, kteti spolecné s dalSimi vedoucimi pracovniky provadéji rozbor
dopravné bezpecnostni situace na daném tzemi zejména vyvoj dopravni nehodovosti,
jejich pficiny a nasledky a jinych pozadavkt ve vztahu k provozu na pozemnich
komunikacich. Tohoto vedouci pracovnici nasledné vyuZzivaji pii planovani tras a mist

provadéni dohledu a pfi tvorb¢ instruktazi hlidek.

Clenové hlidky Policie CR uréené k dohledu nad silniénim provozem musi byt
k vykonu sluzby nalezit¢ vybaveni. Kazdy ¢len hlidky musi byt fadné ustrojen ve
sluZzebnim stejnokroji s viditeln€ umisténym identifikacnim ¢islem policisty. Musi mit u
sebe sluzebni prikaz, zbran s predepsanym pocétem nabojl, slzotvorny prostiedek,
sluzebni pouta, obusek nebo jiny uderny prostfedek. Dale musi mit zastavovaci terc,
reflexni vestu nebo jiné vystrojni soucéstky s reflexnimi prvky, pokutové bloky, pro

vykon sluzby za snizené viditelnosti musi byt vybaven svitilnou s ervenym svétlem.

Velitel hlidky musi byt mit u sebe hlidkovy list (viz, pfiloha €.2), ktery urcuje
hlidce trasu pohybu a stanovisté, kontrolni body a popis Cinnosti, kterou ma hlidka
vykonavat, dale musi mit pfi sobé tzv. ,,patranku® jedna se o tiskopis obsahujici

nacionale osob, s trvalym pobytem v izemnim obvodu hlidky a po nichz je vyhlaSeno
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patrani. Velitel hlidky rovnéz odpovidd za vybavenost technickymi prostiedky
urc¢enymi pro vykon dohledu nad silni¢énim provozem, které byly pro tyto tcely hlidce

ptidéleny.

Povinnosti velitele hlidky pfi nastupu do sluzby v obvodu je ozndmit na
integrované operacni stfedisko krajského teditelstvi nastup hlidky do sluzby, pticemz
sdéli kolikaclenna hlidka sluZzbu nastupuje, zda je motorizovana ¢i pesi a volaci znak
radiostanice hlidky. Velitel hlidky piid€luje ¢lentim hlidky tkoly tak, aby byly splnény
povinnosti, které hlidce plynou z instruktaze zaznamenané v hlidkovém listu. Velitel
hlidky usmérnuje Cinnost a zajiStuje uplné vedeni dokumentace piedepsané pro
pouzivani technickych prostfedki pii vykonu sluzba a odpovidé za jejich stav a dba na
dodrZzovani pravnich predpist pfi pouzivani sluzebnich vozidel, provadéni sluzebnich
ukonti a zakroki. Velitel hlidky je po ukonceni sluzby odpovédny za vykézani

provedené ¢innosti zaznamenanim vysledkt do hlidkového listu v elektronické podobé.

6.2 Zastavovani a kontrola vozidla

Zastavovani vozidla policista provaddi za zdkonem stanovenych podminek.
K zastaveni vozidla je opravnén v pripad¢, ze fidi¢ vozidla je podeziely ze spachani
trestného ¢inu nebo prestupku, v pripadé zjevné technické zavady vozidla nebo
soupravy, pro ucel kontroly technického stavu nebo maximalni hmotnosti vozidla nebo
pro kontrolu tplnosti dokumentace k vozidlu ¢i nakladu vybaveni vozidla pro provoz na
pozemnich komunikacich a pro kontrolu zptsobilosti fidice k fizeni motorovych

vozidel.

Pii zastavovani vozidla policista vkro¢i do jizdniho pruhu a stoji celem
k zastavovanému vozidlu, pficemz pohledem musi kontrolovat situaci za sebou, zda
napftiklad za jeho zady zrovna nepiedjizdi néjaké vozidlo jiné a neni v té¢ dobé& v jizdnim
pruhu, do kterého vkrocuje. Policista dava znameni k zastaveni zastavovacim terCem
nebo vztyCenou pazi, dlani proti zastavovanému vozidlu. Za snizené viditelnosti dava
znameni k zastaveni mavanim svétlem cervené barvy v pulkruhu nad hlavou. Druhou
rukou vzdy ukazuje misto, kde ma fidi¢ vozidla zastavit. Je tieba sledovat pocinéni
fidi¢e zastavovaného vozidla a dbat predevsim na vlastni bezpe¢nost a moznost, ze tidi¢
zacne na policistu vozidlem najizdét. Zastavovani vozidel ze sluZzebniho vozidla se
provadi pomoci zvlastniho vystrazného zafizeni se svétlem modré barvy doplnénym

cervenym napisem STOP POLICIE. Misto k zastaveni vozidla se voli s ohledem na
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bezpecnost pii provadéni ndsledné kontroly vozidla, tudiZ nejlépe v prehledném useku
komunikace, na autobusové zastavce nebo svedenim vozidla na misto lezici mimo

pozemni komunikaci.

Samotna kontrola vozidla je provadéna tak, ze s ohledem na vlastni bezpecnost
policista pfistupuje ke kontrolovanému vozidlu ze zadni strany a sleduje cinnost
posadky a okolni provoz. Po pfistoupeni k vozidlu k mistu fidice se postavi tak, aby
v ptipad¢ prudkého otevieni dvefi nebyl jimi zasazen, to znamend, Ze policista stoji
nékde mezi zadnimi a pfednimi dveifmi vozidla. Toto postaveni navic fidi¢i znemoznuje
sledovat ¢innost policisty a zaroven policistovi umoziuje dobry vyhled do vozidla. Po
otevieni okénka nebo dvefi, policista fidi¢e pozdravi vojenskym zptisobem soucasné
s ob¢anskym pozdravem. Vyzve fidi¢e, aby zastavil chod motoru, pfi snizené
viditelnosti, aby rozsvitil osvétleni v interiéru vozidla, opét kviili prehlednosti situace a
bezpecnosti policisty a vyzve fidice k predlozeni dokladl potiebnych k fizeni a provozu
vozidla. Z taktickych divodu si policista ponecha doklady po celou dobu kontroly u

sebe.

Provadénou kontrolou je zjiStovano, zda tidi€c ma u sebe vSechny potiebné
doklady, zda neni pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky, kontroluje se
technicky stav vozidla, zda ve vozidle nejsou piepravovany osoby nebo véci, po nichz
je vyhlaseno patrani, zda fidi¢ nema uloZen zdkaz fizeni nebo pobytu v misté kontroly.
V ramci kontroly policista provadi lustraci fidi¢e a pifepravovanych osob v informacnich
systémech dostupnych Policii CR a to dotazem do systému IS KONTROLA 2. Po
provedeni kontroly policista rovnéz jeji vysledek do IS KONTROLA 2 zaznamena ptes
mobilni lustracni zafizeni instalované ve sluzebnich vozidlech nebo v pfipadé pési

hlidky, vysledek kontroly do systému zaeviduje po ndvratu na utvar.

Po provedeni kontroly a za ptredpokladu, Ze policista nezjisti zddné nedostatky,
oduvodiovaly zdkaz dalsi jizdy, fidici vrati doklady, opét rozlouci se vojenskym
zpiisobem spolecné s uzitim obcanského pozdravu a fidi¢i sdé€li, Ze smi pokracovat

Vv jizde.
6.3 Vyvoj nehodovosti v Jiho¢eském kraji mezi lety 2001-2015

Nasledujici kapitola je zaméfena na predlozeni statistickych idajii dopravnich

nehod a jejich nasledkli se zaméfenim na Gjmy na zdravi v v regionu Jizni Cechy. Data
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byla poskytnuta ze statistickych evidenci Odboru Sluzby dopravni policie Krajského
feditelstvi policie Jiho¢eského kraje v Ceskych Bud&jovicich. Poskytnuté tdaje budou

dale analyzovany a prezentovany formou graft a tabulek.
Graf 1: Celkovy polet dopravnich nehod evidovanych Policii CR v Jihofeském
kraji%’

Pocty dopravnich nehod
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Jak je z grafu patrné, velmi vyrazny je pokles dopravnich nehod mezi lety 2008
a 2009. Tento pokles je vSak zpiisoben tim, Ze od 1.1.2009 odpada ucastniktim
dopravnich nehod za ur€itych podminek, tuto udalost oznamovat policii. Graf zahrnuje

pouze nehody evidované Policii CR.

Graf 2: Celkovy pocet usmrcenych osob pii dopravnich nehodach v Jiho¢eském
kraji v letech 2001 - 2015%
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V roce 2015 bylo na jihoceskych silnicich usmrceno 62 osob. V sledovaném
obdobi je tato bilance druhou nejnizsi po roce 2013. Naopak v roce 2002 bylo usmrceno
146 osob. Lze spekulovat o tom, zda mélo zavedeni bodového systému do pravidel
silnicnitho provozu v roce 2006, vliv na propad poc¢tu usmrcenych osob. Je mozna
spojitost s tim, Ze Fidi¢i vice dbaji na dodrzovani pravidel. Od roku 2009 se celkovy
pocet usmrcenych osob pohybuje v priméru kolem 65-ti za rok. Postupny pokles iimrti
pti dopravnich nehodach ma bezpochyby spojitost s teChnickym vyvojem automobili a

jejich bezpecnosti a postupnou obménou vozového parku na ¢eskych silnicich.

Graf 3: Celkovy pocet téice zranénych osob pii dopravnich nehodach
v Jihoteském kraji v letech 2001 - 2015
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Pocet téZce zranénych osob se vyviji obdobné jako pocet usmrcenych osob.
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Graf 4: Celkovy pocet lehce zranénych osob pii dopravnich nehodach
v Jihoteském kraji v letech 2001 - 2015%

N

Pocet lehce zranénych osob, da se fici se ve sledovaném obdobi, pohybuje

priblizné ve stejnych hodnotach pouze s mirnymi odchylkami mezi jednotlivymi lety.

Graf ¢. 5: Vyvoj poctu zjisténych prestupka v dopravé v okrese Prachatice v letech
2011 - 2015*
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Z grafu je patrny nejveétsi podil zjisténych piestupklt dopravnim inspektoratem
Uzemniho odboru Prachatice, coZ je logické vzhledem k tomu, Ze se jedna o hlavni
napln prace tohoto utvaru proti obvodnim oddélenim. Celkovy pocet zjiSténych
pfestupkii mé sestupnou tendenci, coz je pozitivni ukazatel, vroce 2011 podil
dopravnich piestupkil zji§ténych viemi obvodnimi oddélenimi Policie CR v okrese
Prachatice €inil sotva tietinu z celkového poctu zjisténych dopravnich ptestupki, kdy se
jednalo o 4991 prestupkli z toho 3849 zjisténych dopravnim inspektoratem a zbylych
1142 ptestupki zjisténych obvodnimi oddélenimi. Od roku 2015 se pomér zjiSténych
ptestupkl zvysSuje ve prospéch obvodnich oddeleni. Coz svédci o tom, Ze na policisty
zafazené na téchto utvarech se zvySuje ze strany nadfizenych tlak na dohlizeni nad
bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich. Obvodni oddéleni v roce
2015 zjistila celkem 1608 ptestupkil v dopravé a dopravni inspektorat 1817 ptestupk,

tedy témef stejné.
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7 Konkrétni piipady ¢innosti Policie CR v dohledu nad

silniénim provozem

V této kapitole budou v kratkosti popsany skutecné pitipady zjiSténi dopravnich
prestupki, ke kterym doslo v Jiho¢eském kraji. Cilem kapitoly je priblizit ¢tendii postup
v teSeni prestupku policejnim organem od zjisténi prestupku, zadokumentovani
ptestupku, pfes Setfeni az po ukonceni Setfeni pfestupku a rozhodnuti ve véci. Budou
popsany nejcastéjsi piipady, se kterymi se bézny obcan i policista setkavaji nejcastéji,

coz je feSeni prestupku v blokovém fizeni a ozndmeni pfestupku spravnimu organu.

1) Prestupek nerespektoviani dopravniho znaceni FeSeny v blokovém Fizeni na

misté

Dne 1.11.2015 v 11:00 hodin, bylo hlidkou Policie CR obvodniho oddéleni
Volyné, zjisténo na Namésti Svobody ve Volyni, zaparkované vozidlo v misté, kde je

dopravni znackou B28 (Zakaz zastaveni), zakazano zastaveni a stani.

Hlidka Policie CR provedla misto véetnd zaparkovaného vozidla fotograficky
zadokumentovala, provedla lustraci vozidla, kterou bylo zjisténo, Ze provozovatelem
vozidla je fyzickd osoba s mistem bydli§t¢ mimo Volyni, dalsi kontakt na osobu nebyl

Z mista udalosti zjiStén.

V priibéhu provadén lustrace vozidla se na misto dostavil jeho fidi¢, ktery byl
hlidkou vyzvan k piedlozeni dokladti potiebnych k fizeni a provozu vozidla, byl mu
vysvétlen divod, zjakého jsou doklady vyzadovany, pficemz mu byla popséna
protipravnost jednani, kterého se dopustil vySe popisovanym neopravnénym stanim a
bylo od n&ho pozadovano vysvétleni. Ridi¢ k véci uvedl, Ze v misté zastavil z toho
divodu, Ze na nedalekém parkovisti byla vSechna mista obsazena a nechtélo se mu
chodit z volného parkovisté, které se nachazi na druhém konci namésti, kdyz védeél, ze
potifebuje pouze k bankomatu vybrat penize a bude za chvili odjizdét. K samotnému

prestupku se vyjadiil tak, ze si je védom svého protipravniho jednani.

Hlidkou Policie CR bylo tedy zji§téno zaparkované vozidlo v mists, kde je
zastaveni a stani zakazano svislym dopravnim znacenim. O Spatném stani tedy nebylo
pochybnosti. Vyjadfenim fidice bylo zjisténo, Ze vozidlo zde zaparkoval pouze

z divodu toho, Ze nebyl ochotny pfejit nameésti z parkovisté k bankomatu a parkoviste
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V jeho blizkosti bylo obsazené. Prestupkové jednani bylo tedy spolehlivé zjisténo. Ridici
bylo sd¢leno, Ze piestupek, kterého se dopustil, bude projednan v blokovém fizeni,
uloZenim blokové pokuty ve vysi 500,-K&. Ridi¢ proti projednani v blokovém ¥izeni nic
nenamital s prestupkem a s vysi pokuty souhlasil a byl ochoten ji na misté zaplatit.
Ridi¢i byl tedy policistou vypsan pokutovy blok na 500,-K¢& s uvedenim jeho osobnich
udaji, struénym popisem protipravniho jednani s dobou a mistem jeho spachani a
identifikac¢ni udaje policisty, ktery prestupek v blokovém ftizeni projednal (viz. ptiloha
&. 3). Ridi¢ nasledné vypsany pokutovy blok podepsal, ¢imz vyjadiil svij souhlas
S projedndnim prestupku v blokovém fizeni s udaji v ném uvedenymi, se samotnym
spachdnim ptestupku a ochotu zaplatit pozadovanou ¢astku jako sankci. Pokutovy blok
byl vyhotoven v originale a jedné kopii pies propisovaci papir, pficemz original byl
piedan Fidi¢i a kopie byla uchovana pro potieby Policie CR. Po provedeni téchto tikonti

byl fidi¢ vyzvan, aby své vozidlo pieparkoval.

Po navratu hlidky na zakladni utvar Policie CR Obvodni oddé&leni Volyné, byla

celd véc zaevidovana do informacniho systému ETR.

2) Prestupek nerespektovani dopravniho znacdeni FeSeny ozniamenim spravnimu

organu

Druhy pfipad se odehral na stejném misté, tedy na Nameésti Svobody ve Volyni,
dne 30.6.2015 v 09:30 hodin, kdy fidi¢ osobniho motorového vozidla zaparkoval pfimo
za svislym dopravnim znacCenim ,,Zakaz zastaveni. Hlidka Obvodniho odd¢leni Policie
CR Volyné projizdgjici v té dobé& okolo, si zaparkovaného vozidla povsimla a rozhodla
se véc vyresit. Z toho diivodu stejné jako je bézné v ostatnich ptipadech, jeden ¢len
hlidky provedl fotografickou dokumentaci mista tak, aby bylo patrné dopravni znaceni a
neopravnéné zaparkované vozidlo. Z fotografické dokumentace musi byt jasné¢ patrné
stani vozidla v misté, kde je to zakazdno dopravni znackou. Druhy ¢len hlidky mezitim
provedl lustraci vozidla, dotazem do informac¢nich systému dostupnych Policii CR

prostfednictvim programu IS KONTROLA 2.

V pribehu probihajiciho Setieni a dokumentace mista, se dostavil na misto fidi¢
vozidla, ktery dokumentujiciho policistu oslovil a dotazoval se jej, zda to co d¢€la je
nutné a ze by policie méla konat jinou praci, nez nesmysln¢ ,,buzerovat™ lidi, kteti si
pouze na skok odbéhnou do bankomatu pro penize, uvedl, ze vozidlo odstavil jen na

deset minut. Jiz z prvotniho vyjadieni fidice bylo patrné, ze k zastaveni v misté, kde je
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toto zakazano nemél zadny zvlastni duvod, ktery by ho opravioval zde zastavit.
Policista fidici vysvétlil protipravnost jeho jednani véetné pravni kvalifikace dle zakona
o provozu na pozemnich komunikacich a vyzval jej k pfedloZzeni dokladl potfebnych k
fizeni provozu vozidla, coz fidi¢ ucinil. Nasledné¢ mu bylo sdéleno, ze stav véci byl
fotograficky zadokumentovan a byly mu vysvétleny moznosti feSeni prestupku
V dopravé a to projednédni v blokovém fizeni, bud’ pokutou na misté zaplacenou ¢i na
mist€ nezaplacenou ve vysi 500,-K¢, nebo v ptfipadé nesouhlasu s vysi pokuty a
S pfestupkem samotnym, s moznosti ozndmit véc k projednani pfislusnému uradu.
Ridi¢, ackoli bylo ziejmé, Ze se dopustil prestupkového jednani, s timto nesouhlasil, coZ
odiivodnoval tim, Ze v misté ozna¢eném dopravni znackou Zakaz zastaveni smi zastavit
na dobu nutnou pro nastoupeni a vystoupeni osob nebo vylozeni a naloZeni nakladu a
tvrzeni policistd oznadil jako nesmyslné. Ridi¢i bylo sdéleno, Ze véc tedy bude
ozndmena spravnimu organu k projednani a byl mu popsan dal$i postup ve véci.
Policista provadéjici zakrok na misté vyplnil tiskopis ,,Oznameni/odevzdani
prestupku/spravniho deliktu k projednani (viz. pfiloha ¢.4 ), ktery obsahuje, obdobné
jako pokutovy blok, naciondle osoby, jejiz protipravni jednani je oznamovano, dale
struény popis protipravniho jednéni, naciondle piipadnych svédki udalosti a
identifikacni udaje policisty provad¢jiciho tkon. Tento tiskopis dale obsahuje prostor
pro vyjadieni podezielé osoby k véci. MoZnost vyjadieni se k véci byla fidi¢i na misté
poskytnuta, pficemz ten na to sdélil policistovi, ze jedini, ktefi se budou k véci
vyjadfovat, budou policisté a to svym nadfizenym, které osobn¢ zna a nenecha si libit,
aby byl obycejnymi fadovymi policisty feSen za piestupky v doprave a necha je svléct z
uniforem. Po splnéni vSech povinnosti ze strany policistil, byly fidi¢i vraceny doklady a
ten odjel z mista. Nasledné hlidka na zakladnim utvaru provedla evidenci pfestupku do
informac¢niho systému ETR, vypracovala Gfedni zaznam hlidky, podrobné popisujici
protipravni jednani a chovani fidice vi¢i c¢lenim hlidky, déale fotografickou
dokumentaci, toto bylo ptilozeno k ozndmeni pfestupku sepsanému na misté a cely spis
byl odeslan spravnimu organu k projednani. V tomto piipadé se dle mista spachani

jednalo o Mé&stsky ufad Strakonice.

K obéma piipadim je nutno uvést, ze dopravni znacka Zakaz zastaveni, se na
Namésti Svobody ve Volyni nachédzi v misté, kde se otaceji autobusy, nebot’ Volyn¢ ma
autobusové nadrazi pfimo na namésti. Od fidict je tedy v téchto mistech respektovani
dopravniho znaCeni striktné vyzadovano, jelikoz v opacném piipadé by dochazelo

k nepiehlednym a nebezpeénym dopravnim situacim na silnici 1. tfidy, vedouci
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K hrani¢nimu pfechodu s Némeckem — Strazny, kterda rovnéz prochazi piimo

Volyniskym nadméstim.
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7.4avér

Tato prace popisuje praktické policejni ¢innosti v dohledu nad bezpe¢nostni a
plynulosti provozu na pozemnich komunikacich a snazi i1 celkové pfiblizit Cinnost
policistii konajicich sluzbu tak, aby si ¢tenai dokazal predstavit jejich povinnosti a
zodpovédnost pfi praci, ktera jim plyne z jejich postaveni. V praci je nahlédnuto do
historie silni¢niho provozu a s tim souvisejicim vznikem slozky policie, zabyvajici se
problematikou dopravy. Jsou zde uvedeny pravni normy, kterymi se fidi jak provoz na
pozemnich komunikacich, tak i policisté pti dohledu nad nim. Jsou zde prezentovany
informaéni systémy, které Policie Ceské republiky vyuZiva pti své ¢innosti a dale také
technické prostfedky souzici k dokumentaci a zjistovani prestupkd v souvislosti
S provozem motorovych vozidel na vefejnych pozemnich komunikacich. Na zavér jsou
prezentovany dva konkrétni piipady feSeni bézného dopravniho ptestupku, kde je
priblizen postup jeho feseni v blokovém fizeni na misté¢ a feSeni formou oznameni

ptestupku k projednani spravnimu organu.

Pfi zpracovani prace byly pouzity jako podklady pro zhodnoceni vyvoje
dopravni nehodovosti a nasledki dopravnich nehod udaje ze statistickych piehledi
zpracovanych Policii Ceské republiky, Krajskym feditelstvim policie Jihodeského kraje.
Ze zjisténych udajii je ziejmé, Ze ve sledovaném obdobi pocet nehod evidovanych
Policii CR v roce 2009 prudce klesl, jak bylo fe¢eno, toto bylo zpiisobeno piedevsim
tim, ze fidi¢im v té€ dobé odpadla povinnost volat k nehodam policii za predpokladu, ze
Skoda na nékterém ze zacastnénych vozidel nebo piepravovanych vécech neptesdhne
100.000,-K¢ nebo nedoslo ke zranéni nebo usmrceni osoby nebo nevznikla hmotna
Skoda na jiném majetku dal§i osoby. Od doby tohoto poklesu evidovanych nehod se
ro¢ni nehodovost pohybuje piiblizné¢ ve stejnych hodnotach s mirnym vzestupem, jedna
se pocet nehod zhruba od 3000 do 3900 ro¢né. Nicméné pozitivnim ukazatelem je, Ze
ackoli doslo k mirnému vzestupu nehodovosti, zdvaznost téchto nehod je mensi.
Klesajici tendenci ma pocet usmrcenych osob a pocet tézce zranénych osob proti poctu
lehkych zranéni, které maji tendenci vzestupnou. Jisté jsou tyto ukazatele ovlivnény jak

ginnosti Policie CR, tak obménou vozového parku, kdy vozidla jsou moderndjsi a

v v

Praci policie v Jiho¢eském kraji co se tyka dohledu nad silni¢nim provozem lze

hodnotit pozitivné, nebot se dafi postupné eliminovat nehody s vaznymi nésledky
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S jmou na zdravi Gi€astnikd, coz je hlavni prioritou. Nedilnou roli na tomto Gspéchu ma
bez pochyb vétsi zapojeni Cinnosti obvodnich oddé€leni do dohledu nad silnicnim
provozem a uspesnost pii prokazovani poruSeni dopravnich predpisii neukdznénym
fidi¢tm, ¢emuz napomaha modernizace technickych prostiedki vyuzivanych v dohledu
nad silni¢nim provozem dostupnost téchto prostiedki SirSimu spektru policejnich slozek

neZ jen sluzbé dopravni policie.

I ptfes vySe uvedenou uspésSnost policie v dopravné bezpecCnostni cinnosti,
spatfuji prostor pro zlepSeni ve vétsi motivaci sluzebné starSich policistil zafazenych na
obvodnich oddélenich sluzby potadkové policie, ktefi se povétSinou neztotoziuji
S nazorem, ze policista obvodniho oddéleni by mél dohlizet na bezpecnost silni¢niho
provozu, jelikoZz dfive na tuto problematiku u sluzby potadkové policie kladen takovy
diraz. Dale v sou¢asné dobé Policie CR razi nazor, Ze policisté musi byt u silnice vidét
a musi pusobit na fidi¢e predevSim preventivné, coz je mySlenka sice dobra,
kazdopéadné lze konstatovat, Ze tento zplisob sluzby se miize shledat s ispéchem pouze
v misté, kde bude skutecné hlidka policie vidét. Pravé zde pak lze ocekavat, ze v tomto
mist¢ fidi¢i budou jezdit ukdznéné. Pii uziti této strategie v boji proti fidicim
ohrozujicim bezpecnost silni¢niho provozu by bylo tfeba velké mnozstvi policisti,
kterym v soucasné dob¢ policie nedisponuje. Cilem vsak stejné je, aby se fidi¢i chovali
ukéznéné 1 v mistech, kde zrovna policie pfitomna neni. Toho lze dosdhnout tim, Ze
policie bude vykonavat dohled nad bezpecnosti provozu a dodrzovani ptedpist skryté¢ a
postihy za zdvazné poruseni piedpisi budou nekompromisni. Vykonem skrytého
dohledu nad silni¢nim provozem by byl v fidi¢ich vzbuzen pocit, Ze jejich pfipadné
poruseni dopravnich pifedpisi bude odhaleno i kdyz zrovna neni policejni hlidka
V dohlednu. Timto by se snizila personalni ndro¢nost provadéni dohledu nad silni¢nim
provozem a mozna i zvysila GspéSnost ve zvySovani jeho bezpecnosti, ackoli tento
zpiisob dohledu by bezpochyby u vetejnosti vzbudil negativni ohlas. Je vSak tieba si
uvédomit, Ze cilem policie neni odhalit co nejvétsi mnozstvi piestupkli a vybrat na
pokutach co nejvice penéz, ale naopak pfinutit i€astniky provozu k tomu aby piedpisy

neporuSovali a neohrozovali svym jedndnim ostatni.
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PRILOHA 1.

L& Cesky metrologicky institut

Okrugni 31, 638 00 Brno
tel, +420 545 555 111

WWW.Cimi.cz

Pracovisté: Oblasini inspektorat Opava, Gudrichova 41, 746 01 Opava
Oddéleni mér a vah, tel. +420 553 625 308, 605 208 026, fax +420 553 625 601

OVEROVACI LIST

7051-OL-D1341-15

Datum vydani: 18. stpen 2015 List 1 ze 2 listh
Zakaznik: Ceska republika - Krajské reditelstvi policie Jihoceského kraje
Lannova 193/26, 370 74 Ceské Budgjovice .

Meéridlo:

Druh: analyzétor alkoholu v dechi: {digitalni)

Vyrobee: Driger Safety AG & Co. KGaA, Némecko

Typ: Alcotest 7510 Standard

Vyrobni &islo: ARHI - 0006

Vlastnik méridla: -

Pouzité etalony: kalibraéni plyny CMT pro ovéfovéni/kalibraci analyzatord alkoholu v dechu,
specifikované platnym certifikatem referencniho materidlu a zaznamem o méfeni

Datum provedeni: 17, srpen 2015
Misto provedeni: Oddeéleni mér a vah, Laboratoi CMI Ol Opava
Podminky méfeni: teplota v laboratofi: (19,0 - 27,0 °C)
pritok plynu: (0,30 £ 0,05) I/s
Ovéreni provedl: Reditel organizaéni jednotky:

;.M,;,ﬁ,,;_/z Sl

Renata Skrobankova
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2. strana ovéfovaciho listu

~ 7051-0L-D1341-15

List2ze 2 listd

Metoda méfeni: pfimym méfenim suchym referenénim plynem (certifikovanym referentnim
materidlem); zkouska byla provedena podle interni metodiky CMI (114-MP-
C004), ktera reflektuje pozadavky OIML R 126,

Pro piepodet mezi jednotkami mg/l a promile (%) byl pouZit pfepoctovy
koeficient 2,1.

Vyrok o vysledku:
- [Hmotnostni k
E :lt;“n‘;‘:”s ni koncentrace 0,14 mg/l 0,29 % | 0,48 mg/l 1,01 %o | 0,90 mg/l 1,89 %o | 1,40 mg/l 2,94 %0 |
Nejvétsi dovolend chyba 0,02 mg/l 0,04 %o 5% 5% 5%

. |Nejvétsi dovolena

0, 0, 0,
smérodatuna odehylka 0,01 mg/l 5% 25 % 25 /n

=

Ovéfeni je provedeno vystavenim tohoto ovéfovaciho listu a opatienim méiidla
tifedni znadkou (resp. ifednimi znatkami na stanovenych mistech).

MEéfidlo spliiuje pozadavky Opatieni obecné povahy ¢. 0111-O0P-C040-13.
Doba pidtﬂusti ovéfeni uplyne dnem: 18. srpen 2016

Daoba platnosti ovéieni je stanovena vyhlaskou Ministerstva primysiu a obchodu
(MPO) &. 345/2002 Sb. v platném znéni. Platnost ovéfeni zanika v piipadech
uvedenych v § 7,0dst. 2 vyhlasky Ministerstva pramyslu a obchodu €.262/2000 Sb.
v platném znéni.

Konec ovérovaciho listu

Tento ovéfovaci list nesmi bt bez pisemného souhlasu ovéfujici laboratofe rozmnozovan jinak nez v celkovém poctu listii
Vysledky ovéfeni se vztahi k technickému stavu méfidla v dobé provedeni ovéfent
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PRILOHA II.

ZKRACENY LIST HLIDKY &. XXXXX

SLUZBA VE DNECH VOZIDLO pprap. XXXXXXX

28.3.2000 07:00 aZ 28.3.2000 19:00 S Octavia RZ XXXXXX ¢len hlidky

TYP VYKONU VOLACI ZNAK prap. XXXXXXXX
primy vykon XXXXX DS, velitel hlidky
CASOVY PLAN:

07:00-09:00 predani DS, seznameni s napadem, E-siaf, seznameni u DS, prace na spisech
09:00-12:00 obchlizkova sluzba v okrsku Netolice, Strunkovice

12:00-12:30 prestavka

12:30-13:30 prace na spisech

13:30-14:30 obchlzkova sluzba v okrsku Netolice

14:30-15:00 prestavka

15:00-18:00 republikova DBA 'X' ¢innost a stanovisté dle é.j.KRPC-794-11/(VIJ-2016—020606

18:00-19:00 prace na spisech, zapsani vysledk( prace ETR, IS Instruktaz, uklid sl. mot. vozidla

09:30-10:00 PB BESIP Vit&jovice kfiz. STOPARKA
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PRILOHA III.

PoStovni poukizka A
Podaci listek

Podaci islo

Cena

Ceski poits, s.p.

1C 47114983

Série: FD / 2013 ¢islo bloku:

1.Jméno a pfijment

(Pote Movy )
§ZZ°11‘1‘$§§§ZL“L""°‘°"'GO b0 00/ 0000 ) e
610'»\ Lo, AL il Buolejous s NA POKUTU
4. TotoZnost

s 02 11171021 T2 AA 4111, [, 1o (23
5. Prestupkové jednani — doba, misto a popis 14, /\?00 o A4 " otk Aol . Jvobeol,
L UQ(‘};/ " o‘z\e_\l J’(,H,LDL.CL Ut)l\v/lo '(‘/'{'M’l |¢0/»ﬂ/
\.o.\r«u’o&HOvt‘J D.3. ZFolewa . zasdesrn
31/0 AL 361100004

6.Pokuta uloZena za p kdle § /LT«' o 2ék. &, 961/2«007 Sb., ve znéni p.p.
7Ca|kwav9§eu|mwpomyE To0 — ke siowy éq_—/,.ﬁ ovLivs 00 S(j’g {
nelze odvolat. Plati jako stvrzenka o zaplaceni pokuty.
Ty O/& n.) dne
o ™ HQI\«\L Q—»O~7222227
bodis s fedenim jména, ptiiment a funkce nebe siuzebniho & identifiatniho Cisla né ufidnl mb/
a. Souhla;lmﬁ:“ld e tupku émwm ni, ﬁ
pOMﬂ.l u
soutias, potvrzuj pevzet Gt Abloku dne A1 PY/A% /o S

oI vt T e pltips

Série: FC /2013 &islo bloku: C

1.Jméno a pfijmeni (—DQ;L% Wovy J
2.Rodné &islo / datum (o0 OOOO/OOOO

W id TRy BLOK NA POKUTU
3.Adresa mista pobytu D WNO\ NAM'STE
4 Totoznostovitena (0> AU A 444 TP 4A 44441, [nsteana L&v NEZAPLACENOU
5. Prestupkové jednani - doba,mnmapop;s 444805 u A hatk. Mo stl. Sxabosh
L Uo\b\_‘.’ oleves St cebowea  \oay Mo A0AMAL \> shis
nu—ur‘-a.k-\ovc.\ D.2. .aebhal ‘-:c..s-(a.\.e,\\(~

S4le).. 2ui.. 3€4/2000 $h .
6.Pokuta ulozena za prestupekdle § ... 1 &al.5.L Al 28k, & 36.14/2.99 Sb, veznéni p.p.

7.Colkova vyse ulozené pokuty ( — SO0 - ) K&, slovy( i,;.,. o Lovui 7ol el K
Proti ulozeni této pokuty se nelze odvol lt.
8. Timto blokem ulozenou pokutu jste p déle do 15 dni ode dn¢ po dni, kdy Vam pokuta byla ulozena.

Ulozenou pokutu zaplatte na iéet uvedeny na slozence neb ists ... Q9P VL.

Nezaplatite-i pokutu v uvedens Ihité a uvedenym zpiisobem, bude pokuta vymahana.

|
s 9.ve. OIH ¢ dne L4 w082
g 253 dan apzkb, $or. 222 128 Lo .4‘
s im jmén ““‘. .E'é
10. S proj v é rlzta/m poMzu[l Ze Udaje uvedené na véech bloku scuhlas: §‘:
a potvrzu prevze &sti A bloku dne .0k pis pi e 3!
Postovni poukdzka A

ymunnannes KRN tiin|

péch Gétu

[

ok [0\0\3\754|00177\2‘012 31
[
[

CEsKA POSTA Kéd banky V. symbol T
Ukel platby 0 ‘ 7 | 1 [ | | ‘ ‘ i ‘ ‘ ‘ J
ceskhposva L ) podaci maky K. symbol S. symbol T
I Adresa mnjllcle uﬂu R i X 111 4 [ 1 | J
K& b Celni Ufad pro Jihocesky kraj | I A et
Stovy Kasérenské 6/1473 * Udaje zarovnejte \'prlviv. pr\“nl st Eisla wétu (preddisli) uvedie pred zvyraznénou svislou &iru
""" w u 37021 Ceské Budgjovice [ “"“"""“- iy i
AdC"eﬁrnTH;La!é l[‘)‘f(‘; Jihogesky kraj Zpriva pro pijemce (hilkovim Pl'sm‘em. tiskem) et =1 L i ‘ | P S B
Kasarenska 6/1473 I L U | } | kil ‘ o | 1 -
370 21 Geské Bu déjovice ' [ il nllu-‘(ulxt"l. & Tamn. PS(‘doda‘\'ncl posta ! |
mt;:.in, 3754-17720231 /0710 Vyplni plitee — m;ljllel béiného ‘uclu v L)h vedeného =T | i
: Poitovni spoFitelnou jen pii bezhotovostni dhradé [ | |
V. symbol +«_— = S S S — el
o | NEREERENENE
Ot Datum, privoplatny podpis I—D‘“"m ]platnoslil T—U 8_79—E_—-
Z6¥ujte na yrub Gétu plitce — r Kéd banky 110<
000000 | [ 7] [o]3]0]0
C. Gétu /0300 )
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PRILOHA 1V.

Prilohy:

Oznameni (odevzdani) prestupku (véci)*

Podie § 58 odst. 1/ odst. 3 pism. a/* zakona CNR &. 200/1990 Sb., o prestupcich, ve znéni pozdéjsich pFedpist,
poddvam ozndmeni {odevzdévam) pfestupku {véc)* na

JIMBNO. e eeceesesieee PTIMENT iiiiiriciensier e ROZENA: <eeivceieeeeeceeceee e e
Narozen(a): .......ovvenveereveecereseeans MISEO? et OKIes: .o
Trvaly pobyt: .... . Tel.: Okres: ..
Prechodny pobwyt: ....... Telt e

Adresa ZAMESINAVAIEIE. ...cuioi et st
CiSIO OP: oo e et senisesbassmserans rvverreneeee. ROGNE BISIO: ovvivvecrieiaens

Ridit. Prikaz 8.0 cooveooeereeeeeeeeereeereeeeneeess. SKUPL weveressesssecennee v Vydany DI v e,
Motorové vozidlo (druh a SPZ): .
dopustil{a) se pfestupku (jednani, které ma znaky pfestupku)

MV &. skl. 587 .

Vysvétleni a podpis obcana, ktery je podeziely z pfestupku (z jednani, které mé znaky pfestupku)

(podpis)
Svédci (jméno, pFiimeni, datum narozeni, trvaly a pfechodny pobyt)

ZadrZeny AAIESKY PITKAZ C.0 ...ttt iesissees e ess et eee et sts e eeeen se pfipojuje.

Zasfla se k vyfizeni

(podpis policisty)

(podpis vedouciho)

Pozndmka: *Nehodici se Skrtnéte
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