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ABSTRAKT

NERUD, M. Bezpecné chovani chodcii a cyklistii v silnicnim provozu:
Bakaldiska prace. Ceské Bud&jovice: Vysoka $kola evropskych a regionalnich
studii, 0.p.s., 2016. X s. Vedouci bakalaiské prace: JUDr. Jozef Bandzak, Ph.D.
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vozovKa, viditelnost, rozhled, bezpecnost, jizdni kolo, vybava, reflexni material,

retroreflexni material

Bakalaiska prace analyzuje statistiku Umrtnosti chodcli a cyklisti
na pozemnich komunikacich v Ceské republice a jejich podil na dopravni nehodé
z hlediska bezpe¢ného chovani na pozemni komunikaci s cilem zhodnotit stivajici
pravni Gpravu z hlediska bezpecnosti chodcti a cyklistd v silni¢énim provozu.
Vyhodnocuje zakladni znalosti zaki prvniho stupné ZS a jejich rodiét v situacich
silni¢éniho provozu v postaveni chodct a cyklisti a dale jejich podhled
na zavedeni dopravni vychovy jako samostatného $kolniho pfedmétu s ohledem

na rizika, které kazdodenni provoz ptinasi.



ABSTRACT

NERUD, M. Pedestrian and Cyclist Safety in Road Traffic: Bachelor
thesis. Ceské Budgjovice: The College of European and Regional Studies, 2016. X
p. Supervisor: JUDr. Jozef Bandzak, Ph.D.

Key words: road users, driver, driving, traffic safety, vehicle, psychology in

transport, prevention and repression in transport, risk in transport

My bachelor thesis analyses pedestrian and cyclist deaths on roads in the
Czech Republic and their proportion on road accidents from the perspective of
road safety. The goal of the thesis is to evaluate existing legal regulations
concerning the pedestrian and cyclist safety in street traffic. It assesses the basic
knowledge of primary school pupils and their parents of situations in street traffic
from the perspective of pedestrians and cyclists. It also further deals with their
opinion on establishing traffic safety education as an independent school subject

considering all the risks the daily traffic brings into our lives.
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Uvod

V této préci jsou shromazdéné potiebné pravni normy, kterymi se musi
chodci a cyklisté tidit, stejn¢ jako obecné uznavana doporuceni, jakym zptisobem
piedchazet dopravnim nehodam nebo alespont minimalizovat mozné nésledky
dopravnich nehod. Mezi tyto doporuceni patii zajisténi vlastni bezpecnosti,
predevsim dostate¢nou znalosti pravnich norem, svou viditelnosti pro ostatni
ucastniky silni¢niho provozu a vyuzivani ochrannych a zviditelfiujicich pomucek.
Préce je rozd¢lena na dvé hlavni kapitoly. Prvni kapitola se zabyva problematikou
bezpetného chovani chodcti v silniénim provozu. Dana problematika je rozdélena
na jednotlivé ¢asti, ve kterych je popsané bezpec¢né chovani chodct na chodniku,
bezpecné chovani chodcii na silnici, prechazeni vozovky po ptechodu pro chodce,
svételné signaly na prechodu pro chodce a ptfechdzeni vozovky mimo ptechod pro
chodce. Kuvedené problematice je dale popsan projekt snazvem ,,Piechod
na jednicku®, ktery vroce 2009 zjistoval bezpecnost ptrechodid u skol, a do
kterého se zapojilo Sestnact okresnich mést Ceské republiky. Jednotlivé &asti
kapitoly jsou doplnény o fotografie a vyobrazeni dopravnich znacek, piechodu
pro chodce a vybavenim pro chodce. Druha kapitola se zabyva problematikou
bezpecného chovani cyklistti v silni¢énim provozu. Kapitolu je rozdélena na oblasti
cyklista, vybava jizdniho kola, vybava cyklisty, jizda za sniZzené viditelnosti
a pravidla bezpecné jizdy na jizdnim kole. Jednotlivé ¢asti kapitoly jsou doplnény
o fotografie a vyobrazeni dopravnich znacek, vybaveni jizdnich kol a vybaveni
pro cyklisty. V ptiloze jsou pak uvedeny statistiky dopravnich nehod, ve kterych
figuruji tyto zminéné skupiny WuCastnikti v silniénim provozu. Tato prace
je vytvorena jako podklad pro preventivni ptisobeni v oblasti dopravni vychovy,

pfedevsim pro nejmladsi G€astniky silni¢niho provozu.



1  Cil a metodika prace

Prvotnim cilem bakalaiské prace je teoretickd analyza zhodnoceni
zakladnich znalosti pravidel chovani chodct a cyklisti v silni¢nim provozu u déti,
u kterych je ptredpoklad, ze se vzhledem ke svému véku jiz mohou samy
pohybovat Vv silni¢nim provozu. Druhotnym cilem je popis moznych rizik, ktera
v souvislosti s neznalosti bezpe¢ného chovani déti v silni¢énim provozu mohou
zpusobit tragické nasledky. DalSim v potadi tietim cilem je zhodnotit souc¢asnou
legislativu v oblasti problematiky nebezpecného pohybu chodcti a cyklista

na pozemnich komunikacich.

Pti tvorbé prace byla teoretickym vychodiskem zejména analyza odborné
literatury, judikatury a zakoni z oblasti dopravy, tykajici se chovani chodcti na
pozemnich komunikacich. Prace metodicky vychazi také z piipadovych analyz
skutecnych udalosti, statistik zavinénych nehod chodci a cyklisty, pfi¢emz pro
tuto praci jsou stézejni ptripady, pfi nichz se chodec ¢i cyklista na vzniku dopravni
nehody podilel, at’ jiz pfimo nebo nepiimo, tedy, Ze dopravni nehodu piimo
zavinil nebo zapfiCinil jeji vznik jinymi okolnostmi. Témi okolnostmi jsou
zejména nedostatecné pasivni bezpe¢nostni prvky u chodcti a aktivni bezpeénostni
prvky u cyklisti. Jen v roce 2014 bylo pii nehodach usmrceno 112 chodcd a 57
cyklistii. V roce 2015 se tato Cisla bohuzel jesté zvysila, usmrcenych chodcii bylo
celkem 131 a cyklisti 68*. Ugelem analyzy na piipadovych studiich je rozebrat
a charakterizovat zejména problematiku nebezpe¢ného chovani chodcti a cyklisti
v silni¢nim provozu jako spolecenského problému a navrhnout pravni Upravu
de lege ferenda, vcCetné¢ eliminace nezddouciho chovani chodct a cyklisti

na pozemnich komunikacich.

Prace se rovnéz zabyva analyzou prevence zaméfenou na bezpecné

chovani chodcti a cyklistii na pozemnich komunikacich a posouzenim zda a které

! CESKO: REDITELSTVI SLUZBY DOPRAVNI POLICIE POLICEJNIHO PREZIDIA CR.,
Informace o nehodovosti na pozemnich komunikacich CR za rok 2015. Praha, 2016, s. 19.



vladni ¢i nevladni organizace v této oblasti ptisobi s cilem zhodnotit, zda je tato
prevence dostacujici. Prace si klade za cil ptispét do oblasti prevence bezpe¢nosti

Vv silniénim provozu.



2  Problematika bezpecného chovani chodcii

Vv silni¢nim provozu

,»Chodci obecné patri k nejrizikovejsi skupiné ucastnikit dopravni nehody,
nebot’ nejsou nijak chraneni proti ndarazum jedoucich dopravnich prostredkii.
NejohrozZenéjsi jsou osoby nad 70 let.** Chodec je o to zranitelnéjsi, protozZe
pfi srdZce s automobilem muze absolvovat celkem tfi faze zranéni. V prvni fazi
vozidlo pfimo narazi do chodce, dochazi ke zranéni vlivem nérazu. V druhé fazi
dochazi ke zranéni po padu na zem a konecné ve tfeti fazi odhozeny chodec
na silnici byva ohrozen dalSimi tucastniky silni¢niho provozu, a to dokonce
i n&kolika vozidly.® Cestujicim ve vozidlech se obvykle nic nestane, proto

by chodci a cyklisté méli byt opatrnéjsi.

Ze statistickych dat* vyplyva, 7evroce 2013 z celkového poctu 3437
dopravnich nehod, pfi nichz doslo ke srazce schodcem, bylo 1132 chodci
zavinéno, C0Z je 32,93% a zaroven 1,3% z celkového pocétu dopravnich nehod
v tomto roce. Ve srovnéni s rokem 2012 doslo v tomto ukazateli k poklesu o 160
dopravnich nehod (12,40%). Nicméné pii sniZzeni poctu dopravnich nehod
zavinénych chodci doslo k nartstu tragickych nasledkd o 3 umrti, tedy celkové 22
usmrcenym chodctim. Z celkového poétu 1132 dopravnich nehod zavinénych
chodci byla vice nez tietina (35,78%) zavinéna détmi. Mezi nejtragictéjsi pii¢iny
nehod zavinénych chodci patii na prvnim misté neopatrné nebo nahlé vstoupeni
do vozovky z chodniku nebo krajnice — 511 dopravnich nehod. Nejvétsi pocet
nehod chodci zavinili z diivodu pfechazeni mimo vyznaceny piechod (495 nehod)
a z dtivodu vstupu do vozovky na signal STUJ (70 nehod) a pii prechazeni t&sné

pied nebo parkujicim vozidlem (76 nehod).

2ZHIRT, M., akol. Dopravni nehody v soudnim lékafstvi a soudnim inzenyrstvi. Praha, 2012, s. 10.
$HIRT, M., akol. Dopravni nehody v soudnim lékafstvi a soudnim inzenyrstvi. Praha, 2012, s. 10.
* Interni databaze Policie Ceské republiky, Policejni prezidium CR, Reditelstvi sluzby dopravni
policie CR.
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V roce 2014 doslo Kk narustu poc¢tu dopravnich nehod s chodcem o 263,

pficemz 33,1% bylo chodci zavinéno a z toho 35,97% bylo zavinéno détmi.

Nejtragictéjsi pri¢inou nehod zavinénych chodci v roce 2014 bylo opét
neopatrné nebo nahlé vstoupeni do vozovky z chodniku nebo krajnice — 564
nehod (nartst o 53 nehod) a zahynuly pfi nich 3 osoby. Nejvice nehod chodci
zavinili z divodu prechdzeni mimo vyznaceny piechod (474 nehod),
pii pfechdzeni tésné pred nebo za parkujicim vozidlem (90 nehod) a z davodu
vstupu do vozovky na signal STUJ (82 nehod). Nejtragiét&jsi dopad maji nehody,

kdy chodec ptfechazi mimo vyznaceny ptechod.

Pozitivné I1ze ovSem hodnotit pokles nehodovosti déti chodcti v roce 2015,
kdy na nehodach chodct se déti podilely 436 nehodami, coz predstavuje pokles

0 5 nehod, z ¢ehoz byla 1 osoba usmrcena a 421 osob zranéno (pokles o 16 osob).

Z celkového poctu 3545 dopravnich nehod, pfi nichz doSlo ke srazce
s chodcem, bylo v roce 2015 chodci zavinéno 1229, coz piedstavuje 31,85%.
Usmrceno bylo celkem 131 chodcd, ztoho 128 pii srazce vozidla s chodem

a dalsi 3 chodeci byli sekundarnimi uc¢astniky nehody.
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Graf 1: Pocet dopravnich nehod zavinénych chodcem a pocéty umrti chodct

pii dopravnich nehodach v CR (srovnani let 2013 — 2015).°
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Graf 2: Pocet dopravnich nehod zavinénych chodcem — dité do 15 let (srovnani let

2013 — 2015).°
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* Interni databaze Policie Ceské republiky, Policejni prezidium CR, Reditelstvi sluzby dopravni
policie CR. Vlastni zpracovéni.
® Interni databaze Policie Ceské republiky, Policejni prezidium CR, Reditelstvi sluzby dopravni
policie CR Vlastni zpracovani.
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Tragické nasledky dopravnich nehod chodcti je mozné podrobnéji rozebrat
na pomérn¢ vyjimecné a hodn¢ diskutované dopravni nehod¢ chodce a fidice
jedouciho na motocyklu, ktera se stala 13. biezna 2014 okolo 15:00 hodin v Plzni,
v ulici Sirkova.” Nasledkem této dopravni nehody bylo usmrceni motorkaie
a tézké zranéni chodce, ktery je po dopravni nehod€ ochrnuty a pohybuje se pouze
pomoci invalidniho voziku. Podle nasledného soudniho fizeni, probihajiciho
u Okresniho soudu v Plzni, byl jako vinik dopravni nehody uznan chodec, ktery
pfechazel na ptechodu pro chodce v dobé, kdy na semaforu svitil signal Stij!,
na ktery vsak chodec nereagoval. Céaste¢na vina na dopravni nehodé vsak byla
pric¢tena 1 fidi¢i motocyklu, jelikoz tento, dle vyjadieni znalcl, jel ve méste
rychlosti v rozmezi 60 — 68 km/h. VVzhledem k tomu, ze zranény chodec u soudu
uvedl, ze si vlibec nepamatuje, co se pted samotnou dopravni nehodou délo, byl
soud odkadzan na hodnoceni diikazii v podobé vypovédi svédki a na znalecka

vyjadfeni.

Z hlediska dopravné-bezpecnostniho je tfeba u této dopravni nehody
zminit tu okolnost, Ze misto je mozné bezpecné obchazet mimo vozovku, jelikoz
u této kiizovatky se nachazi podchod. Samotny pfechod pro chodce, na kterém

k dopravni nehod¢ doslo, byl otevien teprve tii mésice pred tragickou udalosti.

Okresni soud v Plzni nakonec ulozil chodci, kterého vinil z pfe¢inu
usmrceni z nedbalosti roéni trest s podmine¢nym odkladem na zkusebni dobu 18
meésict, a také mu prikazal, Ze musi zaplatit dcefi po usmrceném motorkari 83 333

korun jako nahradu nemajetkové ajmy.

Soud dale konstatoval, Ze na smrti motorkafe ma chodec nejméné dvé

tietiny viny za prechdzeni na Cervenou, tfetinovou vinu urcil motorkafi za to,

Vv

ze nerespektoval nejvyssi dovolenou rychlost v obci.

7 PLZEN IDNES.CZ: Za smrt motorkdie dostal chodec podminku, sdm po nehodé ochrnul
[online]. [cit. 2016-03-03]. Dostupné z WWW:
<http://plzen.idnes.cz/soud-chodec-smrt-nedablost-prechazeni-motorkar-f50-/plzen-
zpravy.aspx?c=A151120 143812 plzen-zpravy_pp.>.

12



V roce 2015 zacali experti z Univerzity Palackého zkoumat bezpecnost
chodcti v dopravé. Psychologové z filozofické fakulty se vénovali faktortim, které
nejvice piispivaji ke vzniku dopravnich nehod chodct, a to pfedev§im ve méstech
a na ptechodech pro chodce.,, Miize to znit absurdne, ale prechod pro chodce,
zejména bez semaforu, je mistem, kde jsou chodci ohroZeni nejvice. Divodem
je zejména nerespektovini jejich prednosti Fidici, ale zdroven i pocit falesné
bezpecnosti. Chodec je méné opatrny,” uvedl Mat(§ Sucha, vedouci katedry

psychologie a zdroveri vedouct projektu 3 crossings study.®

Matu$ Sucha vedl v roce 2014 vyzkum na jednom piechodu pro chodce,
ktery se nachéazi v Olomouci.® Zde zjistil, Ze vice neZ tfetina fidi¢d chodce
ignorovala a nedala jim pfednost, a¢ jim tato povinnost ze zakona vyplyva.
Provedeny vyzkum déle ukézal na efekt zndmy pod nazvem Safety in numbers,
tedy na situaci, ze vys$i pocet chodcii a cyklistl v silniéni dopravé miize snizovat
riziko jejich stietu s motorovymi vozidly, jelikoz si fidi¢i za¢inaji uvédomovat,
Ze se o vozovku musi délit s dal§imi G¢astniky silni¢éniho provozu, coz nasledné

vede K jejich vétsi pozornosti

Sucha'® déle uvadi, Ze pokud tedy budou lidé vice chodit p&sky nebo jezdit
na jizdnim kole, misto jezdéni autem, mutze to mit i celkové pozitivni dopad
na bezpecnost v silniéni dopravé. Tento efekt chtéji dopravni psychologové

ve svém vyzkumu oveéfit.

8 ZURNAL ONLINE Univerzity palackého v Olomouci: Psychologové: Pfechod pro chodce je
mistem  fale$sné  bezpe¢nosti  [online]. [cit.  2016-09-02]. Dostupné z: WWW:;
<https://www.zurnal.upol.cz/ff/zprava/clanek/psychologove-prechod-pro-chodce-je-mistem-
falesne-bezpecnosti/>.

® ZURNAL ONLINE Univerzity palackého v Olomouci: Psychologové: Piechod pro chodce je
mistem  fale$né  bezpeénosti [online]. [cit.  2016-09-02]. Dostupné z: WWW:
<https://www.zurnal.upol.cz/ff/zprava/clanek/psychologove-prechod-pro-chodce-je-mistem-
falesne-bezpecnosti/>.

19 ZURNAL ONLINE Univerzity palackého v Olomouci: Psychologové: Prechod pro chodce je
mistem  falesné  bezpe¢nosti  [online]. [cit.  2016-09-02]. Dostupné z: WWW:
<https://www.zurnal.upol.cz/ff/zprava/clanek/psychologove-prechod-pro-chodce-je-mistem-
falesne-bezpecnosti/>.
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At chodec, tidi¢, cyklista, pfepravovana osoba nebo jezdec na zvifeti,
sportovec na koleCkovych bruslich nebo lyZaf na bézeckych lyzich, pohybuje-li se

po pozemni komunikaci, musi dodrZovat zakonem stanovena pravidla.

Zadkon o provozu na pozemnich komunikacich (déale jen ,zédkon®)
¢. 361/2000 Sb., upravuje mimo jiné prava a povinnosti ucastnikli provozu
na pozemnich komunikacich.'* Je proto st&Zejni pravni normou problematiky

chovani chodci a cyklistli v silni¢nim provozu.

Ucastnikem provozu na pozemnich komunikacich se podle § 2 pism. a)
zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich stava kazdy, kdo
se piimym zplsobem ucastni provozu na pozemnich komunikacich.*?
Zjednodusené feceno, prvnim vstupem na pozemni komunikaci se musi kazda
osoba zacit fidit znamymi pravidly a plnit povinnosti stanovené zakonem. Aby
byli vSichni schopni tato pravidla dodrZovat, musi také piesné védét,
co je pozemni komunikace. ,,Z tivodniho ustanoveni zdkona o silnicnim provozu
plyne, Ze pravidla silnicniho provozu dle tohoto zdkona plati pouze a jen
na pozemnich komunikacich. Co to jsou pozemni komunikace, urcuje zakon

o pozemnich komunikacich.* *3

,.Pozemni komunikace je dopravni cesta urcena k uZiti silnicnimi a jinymi
vozidly a chodci, véetné pevnych zarizeni nutnych pro zajisteni tohoto uziti a jeho

« 14

bezpecnosti.** =" Pozemni komunikace jsou tedy uréeny pro:

» rychlou déalkovou a mezistatni dopravu silni¢nimi motorovymi vozidly

(dalnice) ©°

11 CESKO. Zakon ¢&. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zméndch nékterych
zdkonii (zékon o silniénim provozu), ve znéni pozdé&jsich predpist, § 1zdkona. In Shirka zdkonii,
Ceska republika, 2000, ¢astka 98, s. 4570.
12 CESKO. Zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zméndch nékterych
zdkonit (zdkon o silniénim provozu), ve znéni pozdé&jsich piedpisi, § 2 pism. a) zakona. In Shirka
zdakomi, Ceska republika, 2000, &astka 98, s. 4570.
B BERAN, T., Pravni rdadce pro Fidice. Brno, 2014, s. 78.
1 CESKO. Zakon ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdgjsich piedpisti, § 2
odst. 1 zakona. In Shirka zdkonii, Ceska republika, 1997, Eastka 3, s. 47.
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= uziti silni¢nimi a jinymi vozidly a chodci (silnice) *®
= prevazn& mistni dopravu na Gzemf obce (mistni komunikace) *’

= propojeni jednotlivych nemovitosti pro potifeby vlastnikii nebo ke spojeni
téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo

k obhospodatovani zemé&délskych a lesnich pozemku (i¢elova komunikace)
18

Zda a na kolik jsou tato pravidla dodrZzovana, nam odpovidaji kazdoro¢ni

statistiky dopravnich nehod.

V roce 2015 bylo celkem 1229 dopravnich nehod zavinénych chodci (0 3
vice, nez v roce 2014 a 0 97 vice nez v roce 2013), z toho 20 skon¢ilo smrti (0 7
vice nez v roce 2014 a 0 2 méné nez v roce 2013). Celkem 436 dopravnich nehod

zavinily chodci déti (o 5 méng neZ v roce 2014 a o 31 vice nez v roce 2013)."

> CESKO. Zakon ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdgjsich piedpisii, § 4
zékona. In Sbirka zdkonii, Ceska republika, 1997, &astka 3, s. 47.
16 CESKO. Zakon ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdgjsich piedpisii, § 5
zakona. In Shirka zdkonii, Ceska republika, 1997, ¢astka 3, s. 47.
17 CESKO. Zakon &. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdgjsich piedpisii, § 6.
In Shirka zdkonii, Ceska republika, 1997, &astka 3, s. 48.
8 CESKO. Zakon & 13/1997 Sb., 0 pozemnich komunikacich, ve znéni pozdgjsich predpisi, § 7
zakona. In Shirka zakonii, Ceska republika, 1997, ¢astka 3, s. 48.
9 Interni databaze Policie Ceské republiky, Policejni prezidium CR, Reditelstvi sluzby dopravni
policie CR. Vlastni zpracovani.

15



Graf 3: Podet dopravnich nehod zavinénych chodcem v CR a pocet dopravnich

nehod zavindnych chodcem- ditstem (srovnani let 2013- 2015).%°
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Ukazatel denni a no¢ni doby predstavuje, Ze z celkového poctu 131
smrtelnych nehod chodct v roce 2015 (0 19 vice nez v roce 2014 a 0 3 méné nez
v roce 2013) se jich 72 stalo v noci (o 7 vice nez vroce 2014 a o 8 méné nez
v roce 2013) a 59 (o 12 vice nez v roce 2014 a 0 5 vice neZ v roce 2013) béhem
dne.

2 Interni databaze Policie Ceské republiky, Policejni prezidium CR, Reditelstvi sluzby dopravni
policie CR. Vlastni zpracovani.
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Graf 4: Pocet usmrcenych chodct pii dopravnich nehodach v denni a v no¢ni

dobu (srovnani let 2013 — 2015).%
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V souvislosti s vySe uvedenymi statistickymi daty je tfeba také zminit
novinku v legislativeé, konkrétné bod 26 zakona ¢. 48/2016 Sb., kterym se méni
zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zmé&nach
nékterych zakonii (zdkon o silniénim provozu), kterym se do § 53 dopliuje
odstavec 9. Tento uklada chodci, ktery se pohybuje mimo obec za sniZzené
viditelnosti po krajnici nebo po okraji vozovky v misté, které neni osvétleno
vefejnym osvétlenim, mit na sobé prvky z retroreflexniho materidlu umisténé tak,

aby byly viditelné pro ostatni ugastniky provozu na pozemnich komunikacich.

2! Interni databaze Policie Ceské republiky, Policejni prezidium CR, Reditelstvi sluzby dopravni
policie CR. Vlastni zpracovéni.

22 CESKO. Zakon &. 48/2016 Sb., kterym se meni zdakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zmeénach nékterych zakonut (zakon o silnicnim provozu), ve znéni pozdéjsich
predpisii, zakon ¢ 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k Fizeni
motorovych vozidel a o zméndch nekterych zdakoni, ve zneni pozdéjSich predpisii a zdkon
¢.200/1990 Sb., o piestupcich, ve znéni pozdéjsich piedpisii 0 provozu na pozemnich komunikacich
a o zménach nekterych zdkonii (zékon o silniénim provozu), ve znéni pozdéjsich predpisi, bod 26.
zakona. In Shirka zdakonii, Ceska republika, 2016, ¢astka 17, s. 494.
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Neni stanoveno, jak pfesné ma reflexni dopln€k vypadat a kde ma byt
umistén. Rozhodné je tfeba pamatovat na jeho dostate¢nou plochu. ,,Za minimum
povazuji rozmery kvalitniho reflexniho pasku, ten je treba umistit nad zapésti,
pripadné i nad kotnik na strané privracené ke stredu vozovky, “ uptesituje Roman
Budsky z Tymu silni¢ni bezpe€nosti. Za snizené viditelnosti totiz fidi¢i nejlépe
vnimaji chodce s reflexnimi dopliky umisténymi na pohyblivych ¢astech téla —
idealné praveé nad zépéstim a nad kotnikem. Na pohybujici se svétélkujici body
reaguji zhruba 3x dfive nez na reflexni plosky staticky umisténé na trupu.
Pouzivat je mozno i kvalitni reflexni pfivésky. Mély by byt umistény na strané

vvvvvvvv

k ¢elu, ale i k zddiim chodce.

Nejednou se muzeme setkat s reflexnimi paskami v bilé barvé. Je zde
ovdem Uskali, Ze chodec — a¢ fadné oznacéen - nebude fidicem v¢as rozpoznan,
nebot’ postava jdouci po krajnici mize snadno splynout s bilym vodorovnym
dopravnim znacenim, svou roli sehrdvd 1 bild barva vetfejného osvétleni
¢i svétlometl protijedoucich vozidel. ,, DiileZita je totiz nejen viditelnost chodce,
ale i jeho kontrast viici okoli, kde se pohybuje. Zahranicni experti se proto shoduji
na tom, ze za nejlepsi barvy reflexnich doplitkii Ize povazovat Ccervenou,
Cervenooranzovou a oranZovou, Vuvahu pripadd i zarivé Zlutd, pripadné

se zelenkavym odstinem,** dopliiuje Roman Budsky.

Na to by m¢l pamatovat kazdy fidi¢. Zkratka zdaleka ne kazdy chodec
bude za zhorSen¢ viditelnosti dbat na svou bezpecnost. Vzdy tak musi ptizptisobit
rychlost jizdy vzdalenosti, na kterou ma rozhled. Finsti odbornici dosli k zavéru,
ze 1idi¢ jedouci s rozsvicenymi potkavacimi svétly spatfi chodce na vzdalenost
max. 50 metrti, chodce s reflexnimi prvky na 100 az 150 m. Pfi rozsvicenych
dalkovych svétlech mize chodce vidét maximalné na 100 m, chodce s reflexy
az na 300 metru. Rozdily jsou markantni. ,,Je tedy treba pamatovat na nutnost
snizit rychlost jizdy pri prepnuti z dalkovych svétel na potkavaci. Jizda
za zhorsené viditelnosti na hranici povoleného rychlostniho limitu tak zdaleka
nebude tim spravnym a bezpecnym reSenim, *“ varuje Roman Budsky.
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Neviditelnost se miiZe chodci citelné prodrazit

Chodctim, ktefi nedodrzi novou povinnost, hrozi blokova pokuta ve vysi
aZ 2 000 korun. Chodci by ale méli pamatovat na to, Ze se vystavuji nejen hrozbé
finan¢niho postihu, ale pfipadné také mozné povinnosti uhradit ¢ast lécebnych
¢i dalsich naklada vzniklych v souvislosti s dopravni nehodou. Jaké bude praxe,
to ukaze blizka budoucnost.

Obr. 1: Reflexy.?

1] yrim
\ysu.mnn
BEZFECHOSTI

REFLEXY

NOVE POVINNOSTI PRO CHODCE

CO JE TO SNIZENA
VIDITELNOST

KAM NEILEPE UMISTIT
REFLEXNI MATERIALY

ZTYM  SILNICNI  BEZPECNOSTI  [online]l.  [cit.  2016-25-02].  Dostupné z:
WWW: <http://www.bezpecne-ops.cz/news/784/chodci-se-museji-za-snizene-viditelnosti-vybavit-
reflexnimi-doplinky>.
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Toto opatfeni ma napomoci snizeni poc¢tu usmrcenych chodct

pii dopravnich nehodach nejen v noci.

Pti nehodach zavinénych fidi¢i motorovych vozidel z divodu neumoznéni
nerusené¢ho a bezpecného prejiti vozovky chodci (,,nedani ptednosti chodci®),
prechdzejicimu po vyzna¢eném prechodu, kterych se v roce 2014 stalo celkem
1010 (o 53 vice nez vroce 2013), zahynulo celkem 14 chodci (o 9 méné nez
v roce 2013), 194 osob bylo tézce zranéno (o 2 vice nez v roce 2013) a 809 bylo
zranéno lehce (0 62 vice nez vroce 2013). Z celkového poctu 237 nehod
zavinénych nedanim ptednosti chodci — ditéti (0 35 vice neZ v roce 2013) bylo
jedno usmrceno (o 1 vice nez vroce 2013), 32 bylo téZce zranéno (0 9 vice nez
v roce 2013) a 213 lehce (0 32 vice nez v roce 2013).%

Z vySe uvedenych dat vyplyva, ze pocéet dopravnich nehod zavinénych
chodci ma v CR pomérmé setrvaly stav, véetné nehod zavinénych chodci détmi.
Presto je vice neZ 30-ti% nehodovost zavinéna chodci velice vysoké Cislo,
predevs§im ve srovnani s celoevropskym vyvojem, v némz vykazuje nadprimérné
vysoky podil chodcti na celkovém poctu usmrcenych ucastnikd silni¢niho

provozu.

2.1 Bezpecné chovani chodci na chodniku

Chodnik a stezka pro chodce by mély byt ,uzemim*, které jini ti¢astnici
provozu nesmé&ji obecné pouzivat, pokud zakon nestanovy jinak,”® a tedy misto
pro pohyb chodcli maximalné bezpecny. Jak ale ukazuje nasledujici ptipad

dopravni nehody, vZdy tomu tak neni.

** Interni databaze Policie Ceské republiky, Policejni prezidium CR, Reditelstvi sluzby dopravni
policie CR.
> CESKO. Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonii (zékon o silniénim provozu), ve znéni pozdé&jsich predpist, § 53 odst. 2 zakona. In Shirka
zdkonii, Ceské republika, 2000, ¢astka 98, s. 4587.
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Dne 3. 9. 2015 doslo okolo osmé hodiny ranni v Jilové, na ulici Rudnych
dolt, k dopravni nehod¢, kdy Sestasedesatilety fidi¢ s vozidlem Mercedes Benz
ve sméru od ulice Prazska piejel do protisméru, kde najel na chodnik a stietl
se s prochazejici devatenactiletou divkou. Mlada chodkyné utrpéla ptfi nehodé
zranéni, ktera si vyzadala lékarské oSetieni s naslednym transportem do Kréské
nemocnice. U fidi¢e nebyla zjiSténa ptitomnost alkoholu v krvi, pficemz jednou
z verzi vySetfované dopravni nehody byla néhld zdravotni indispozice u starSiho

fidice.?®

Chodnik je vymezen platnou pravni tpravou, ktera fika, ze ,,pokud nejsou
samostatnymi mistnimi komunikacemi, jsou soucastmi mistnich komunikaci téz
prilehlé chodniky, chodniky pod podloubimi, verejna parkovisté a obratiste,
podchody a zafizeni pro zajisténi a zabezpeceni prechodii pro chodce.**’ Z tohoto
ustanoveni zakona tedy plyne, Ze zde maji chodci stejné povinnosti, jako
na kterékoliv jiné pozemni komunikaci a méli by se tedy chovat tak,

aby si vzajemné nepiekazeli a snadno se vyhnuli osobam, jdoucim proti nim.

Chodec je podle § 2 pism. j) zékona ¢&. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich i ,,osoba, kterd tlaci nebo tahne sdnky, détsky
kocarek, vozik pro invalidy nebo rucni vozik o celkové Sirce neprevysujici 600
mm, pohybuje se na lyZich nebo koleckovych bruslich anebo pomoci rucniho nebo
motorového voziku pro invalidy, vede jizdni kolo, motocykl o objemu vdlcii do 50

cm®, psa a podobné.*“*® Na zé&klad& tohoto ustanoveni je chodec povinen

dodrZovat pravidla stanovena timto zakonem.

Mezi zakladni a nezapomenutelné povinnosti ucastnika provozu

na pozemnich komunikacich patii ,,chovat se ohledupiné, ukdaznéne, neohroZovat

% CTI DOMA.CZ: V Jilovém smetlo auto divku [online]. [cit. 2016-17-02]. Dostupné z: WWW:
<http://www.ctidoma.cz/zpravodajstvi/jilove-u-prahy/v-jilovem-smetlo-auto-divku-na-chodniku-
15764>,
27 CESKO. Zéakon ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdgjsich piedpisii, § 12
odst. 4 zékona. In Shirka zdkonii, Ceska republika, 1997, &astka 3, s. 49.
8 CESKO. Zakon & 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonii (zdkon o silni¢nim provozu), ve znéni pozdé&jsich predpist, § 2 zakona. In Shirka zdkonii,
Ceska republika, 2000, ¢astka 98, s. 4570.
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svym jedndanim Zivot, zdravi mnebo majetek jinych osob ani sviij vlastni,
neposkozovat Zivotni prostiedi ani neohroZovat Zivot zvirat. Ridit se pravidly
provozu na pozemnich komunikacich a v neposledni radé také ridit se svételnymi,
popr. doprovodnymi akustickymi signdly, dopravnimi znackami, dopravnim

o 29
zarizenim, apod.**

Takovéto mnozstvi informaci, které vytvareji pro tcastniky povinnosti,
klade na chodce velké naroky, ale zaroven jejich plnéni zarucuje nejvyssi moznou
variantu bezpecnosti. Znaji vSak alesponl dospé€li ucastnici silni¢niho provozu tato
pravidla? Znaji je natolik, aby je mohli co nejdiive predavat svym détem, a aby
i ony si je mohly zafixovat, jako ,,samoziejma“ pravidla kazdodenniho Zivota?

A déle, dodrzuji vSechna tato vice ¢i méné znama pravidla sami?

Pokud si promitneme svoji ranni cestu do prace, lze si ptedstavit kolik
pravidel, nastrah, nebezpe¢i a situaci musime automaticky a ihned fesit v roli
chodce, jako ucastnika provozu na pozemnich komunikacich. D¢lame sva
rozhodnuti bez premysleni, nebo jsou chvile, kdy se musime zamyslet, co vlastné
udélat? Nejsou dokonce i chvile, kdy se bud’ svou vlastni nepozornosti, spéchem
nebo dokonce neznalosti ¢i bezohlednosti druhych dostavame do svizelnych

situaci?

Ministerstvo dopravy zajistilo zahajeni kontinualni dopravni vychovy
od rodiny po matefské, zakladni a stfedni Skoly. Doslo také k rozvijeni a podpoie
novych forem dopravni vychovy na vSech stupnich Skol v radmci $kolnich

vzdélavacich programd.

Témata dopravni vychovy jsou v Ramcovém vzd€lavacim programu
pro zakladni vzdélavani (RVP ZV) zpracovana. Dopravni vychova na 1. stupni
zakladnich Skol ma za cil ziskdni védomosti, dovednosti a navykli v oblasti

bezpeéného a ohleduplného chovani v silnicnim provozu, pfijeti etickych norem

29 CESKO. Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonii (zdkon o silniénim provozu), ve znéni pozdéjsich predpisti, § 7 zakona. In Shirka zdkonai,
Ceska republika, 2000, ¢astka 98, s. 4572.
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chovani, rozvoj klicovych kompetenci zédka s dirazem na rozvoj komunikace,
sounalezitosti, ucty ke zdravi, odpovédnosti za své zdravi a bezpecnost 1 zdravi
jinych. Dale jde o vychovu ktoleranci a ohleduplnosti k ostatnim. Dopravni
vychova by mé¢la mit kladny dopad na celozivotni uceni déti a vést nasledné

ke snizeni nehodovosti a rizikovych situaci v silni¢nim provozu.*

Cilem zaclenéni dopravni vychovy do vychovné-vzdélavaciho procesu
na 2. stupni ZS je prohlubovat a upeviiovat znalosti a dovednosti ziskané na 1.
stupni ZS. Rozvijet utvafeni vztahti mezi Gi¢astniky silni¢niho provozu, orientaci

. v Loy / ’ ’ ’ v . £ 31
V nich a pé&stovani spravnych reakei, vedoucich k bezpegnosti vlastni i okoli.®

Povinnosti chodce je uzivat ptedevs§im chodniku nebo stezky pro chodce,

kterd byva takto oznatena dopravni znackou ,,Stezka pro chodce*™?

2).

(viz obrazek

Obr. 2: Dopravni znacka Stezka pro chodce (C 7a)*

% MINISTERSTVO SKOLSTVi, MLADEZE A TELOVYCHOVY. Dopravni vychova [online].
[cit.2016-17-02].Dostupné z: WWW: <http://www.msmt.cz/vzdelavani/zakladni-
vzdelavani/dopravni-vychova>.

8 MINISTERSTVO SKOLSTVi, MLADEZE A TELOVYCHOVY. Podklady pro vyuku
dopravni vychovy na zakladnich Skolach [online]. [cit. 2016-17-02].Dostupné z: WWW: <
www.msmt.cz/file/31653 1 1/>.

¥ CESKO. Zakon & 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonut (zékon o silni¢nim provozu), ve znéni pozd&jsich piedpist, § 53 odst. 1 z&kona. In Shirka
zdakonii, Ceské republika, 2000, ¢astka 98, s. 4587.

% CESKO. Vyhlaska ministerstva dopravy a spoji &. 294/2015 Sb., kterou se providéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich. Piikazové znacky. In Shirka zdkonii, Ceska republika, 2015,
Castka 122, s. 3753.
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Obr. 3: Dopravni znatka Konec stezky pro chodce (C 7b)**

Chodci by vzdy méli vnimat pohyb ostatnich chodci kolem sebe,
aby si vzajemné neptekazeli, nevrazeli do sebe, kdyz spéchaji. Dnesni , moda
sluchatek”“ a ptredev§im neustalé sledovani displeji ,,chytrych telefonu‘
tuto slusnost lehce komplikuje, stejné¢ jako neochota vnimat, co se okolo déje
a neschopnost v¢as zareagovat na nejriznéjsi vlivy okoli. Skupinka stojicich osob
uprostfed uzkého chodniku, ktera se rozhodla setrvat na misté, komplikuje
bezpe¢nost nejen prochazejicim chodcim, ale nasledné i kolem projizdéjicim
vozidlim. Nékdo se skupince vyhne, pokud to prostory umoziuji, bezpecné
na stran¢ odvracené od silnice, jini vstoupi do vozovky, aniz by se podivali,
zdajim nehrozi néjaké nebezpeci. Spéchem a otupenim Ukoly kazdého dne
zapomindme nejen na slusné chovani, ale pfedev$im na bezpecnost svou
a druhych. Ve vyse popsané situaci prispivaji k vétsi bezpecnosti chodcti ve velké
mife zabradli, vysoké obrubniky. Tyto pfedev§im maji branit vstupu chodct
do vozovky Vv nebezpeénych a nepiehlednych mistech. Mista, ktera jsou pro vstup
chodcii naprosto nebezpecna, musi byt oznacena, napt. dopravni znackou ,,Zékaz
vstupu chodcu® (viz obrazek 3) nebo bezpecnostni tabulkou s textem

S upozornénim na nebezpeci. Tato znaceni je chodec povinen respektovat.

% CESKO. Vyhlagka ministerstva dopravy a spojii & 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich. Pikazové znacky. In Shirka zdkonii, Ceska republika, 2015,
Castka 122, s. 3753.
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Obr. 4: Dopravni znacka Zéakaz vstupu chodci (B 30) *®

Soucasné existuji mista, kam je chodcim obecné vstup zakazan, vzdy.

Témito misty jsou dalnice nebo silnice pro motorova vozidla.

2.2 Bezpecné chovani chodcii na silnici

V okamZiku vstupu chodcii na silnici se z nich stavaji ,,navstévnici®, ktefi

musi dodrZovat a respektovat Uzemi silni¢nich a jinych vozidel, popf. cyklista.

Neni-1i jind moznost a chodec je nucen jit po silnici, pravidlem je chtize
po levé krajnici.®® To je &ast povrchu pozemni komunikace lezici mezi okrajem
prilehlého jizdniho pruhu a hranou koruny pozemni komunikace, ktera se sklada
zpravidla ze zpevnéné a nezpevnéné &asti.’” Diivodem chiize po levé krajnici
je pfedevsim schopnost v¢as zpozorovat protijedouci vozidlo a moznost navazat
o¢ni kontakt s fidicem. Byt pfipraven ukrocit, zastavit se. Jednoduse feceno, snizit
vznik potencionélniho nebezpeéi. Dilezité je sledovat provoz nejen pied sebou,
ale také vnimat, co se déje za ndmi a byt schopen na tyto situace reagovat. Pokud

se pii chuzi po silnici nepohybujeme sami, ale jdeme s dalSimi osobami, riziko

crocr

% CESKO. Vyhlagka ministerstva dopravy a spoji & 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich. Zakazové znacky. In Shirka zdkonii, Ceska republika, 2015,
Gastka 122, s. 3749.
% CESKO. Zéakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonit (zékon o silni¢nim provozu), ve znéni pozd&jsich piedpisi, § 53 odst. 3 zdkona. In Shirka
zdkonii, Ceské republika, 2000, ¢astka 98, s. 4587.
3" CESKO. Zakon €. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonii (zékon o silniénim provozu), ve znéni pozdéjsich predpist, § 2 zakona. In Shirka zdkonii,
Ceska republika, 2000, ¢astka 98, s. 4570.
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nejvyse dva chodci a to pouze za nesnizené viditelnosti.®® Za mlhy, dests, za Sera,
tmy, v neptehledné zatacce se nebezpeci schopnosti fidice v€as zareagovat chodce
sniZuje. Proto se Vv téchto piipadech, oznaCovanych za snizené viditelnosti, smi
chodit pouze za sebou a nikdy vedle sebe. Dnesni vyvoj bezpecnostnich prvkl
nejen ve vozidlech a pro cyklisty mysli i na chodce, ktefi mohou diky
retroreflexnim materialim (viz. Obrazek 6), ptivéskum, sponkam, ndSivkam apod.
maximalné zvysit svou bezpecnost pii pohybu po silnici i za snizené viditelnosti.
Tyto retroreflexni prvky umozni fidi¢i motorového vozidla chodce zaregistrovat
drive, ztetelné&ji a diky tomu ptizpusobit jizdu situaci. Schopnost fidice zareagovat
na barevné spektrum v zavislosti na vzdalenosti chodce a fidi¢e vozidla zobrazuje

obréazek 5.

Obr. 5: Rozpoznavaci schopnosti fidi¢e za snizené viditelnosti®®

modré oblegeni 18 m
ervené oblegeni 24 M
#luté oble¢eni 37 M 1

bilé obleéeni 35 M 1

o reflexni oblegeni 200 m t

RIDIE vIDI ROZEZNAVA ROZHODUJE SE PROVADI DOKONGUJE
CHODCE NEBEZPECI O MANEVRU MANEVR UHYBNY MANEVR
0m 20 40 80 80 100m 120 140 180 180 200 m

¥ CESKO. Zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdakonii (zékon o silniénim provozu), ve znéni pozdéjsich piedpisi, § 53 odst. 3 zakona. In Shirka
zdakonii, Ceské republika, 2000, ¢astka 98, s. 4587.
% CESKO: Ministerstvo dopravy Ceské republiky, oddéleni BESIP. Viditelnost [online].
BESIP.CZ [cit. 2015-10-03]. Dostupné z: WWW: <http://www.nadacebesip.cz/page/151>.
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Obr. 6: Vyuziti retroreflexnich materialti na skolni bragne*

Vétsi pocet chodcti na silnici nazyvame Utvar (napt. Skolni mladez, détsky
tabor, turisticky oddil seniort, apod.). Za snizené viditelnosti musi byt tento
organizovany utvar oznacen vptredu po obou stranach neosliiujicim bilym svétlem

a vzadu po obou stranach neoslitujicim Eervenym svétlem.*

V pfipadé, ze se organizovany utvar chodcii pohybuje po chodniku,*?
mohou jit jeho ¢Elenové maximalné ve dvojstupu a to vpravo. Za dodrZzovani
bezpe&nostnich pravidel chodct odpovida vedouci utvaru,*® jimz mize byt osoba

starSi 15 let, ktera je k tomu dostate¢né zpusobila.

Jedinymi misty, kterd& mohou chodci vyuZivat v celé §ifi, a pfitom jedna

s . . r v 7 r 44 SrN QN 7wt qtwe ot
se o pozemni komunikace, jsou obytnd a péSi zona.” Projizd¢jici fidici jsou

O INETPRINT. Batohy s reflexnimi prvky [online]. [cit. 2015-10-04].
Dostupné z: WWW: < http://www.inetprint.cz/batohy-s-reflexnimi-pruhy>.

* CESKO. Zé&kon ¢&. 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonii (zékon o silniénim provozu), ve znéni pozdé&jsich predpist, § 56 odst. 2 zakona. In Shirka
zdakonii, Ceské republika, 2000, ¢astka 98, s. 4588.
*2 CESKO. Zékon ¢&. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonii (zakon o silni¢nim provozu), ve znéni pozdé&jsich piedpisi, § 56 odst. 5 z&kona. In Shirka
zdkonii, Ceska republika, 2000, ¢astka 98, s. 4588.
* CESKO. Zakon ¢&. 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonit (zakon o silni¢nim provozu), ve znéni pozdéjsich predpist, § 56 odst. 4 z&kona. In Shirka
zdakonii, Ceské republika, 2000, ¢astka 98, s. 4588.
* CESKO. Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonii (zékon o silniénim provozu), ve znéni pozdgjsich piedpist, § 39 odst. 5 zékona. In Shirka
zdkonii, Ceské republika, 2000, ¢astka 98, s. 4582.
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povinni dbat zvysené ohleduplnosti viiéi chodetim.* Tito naopak musi vozidlim

jizdu umoZnit, coZ plati i pro dé&ti hrajici si v obytné zong.*

,,Obytnd zona je zastavénd oblast, jejiz zacdtek je oznacen dopravni

7

znackou "Obymd zéna™' (viz obrazek 7) a konec dopravni znackou "Konec

obytné zony” (viz obréazek 8).

Obr. 7: Dopravni znacka Obytna zona (1Z 5a)*®

Obr. 8: Dopravni znagka Konec obytné zény (1Z 5b)*°

»Pési zona je oblast, jejiz zacatek je oznacen dopravni znackou "Peési
z6na" (viz obrazek 8) a konec je oznacen dopravni znackou "Konec pési zény™

(viz obrazek 9)

* CESKO. Zakon ¢&. 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonii (zdkon o silniénim provozu), ve znéni pozdé&jsich piedpisi, 8 39 odst. 1 zakona. In Shirka
zdkonii, Ceské republika, 2000, ¢astka 98, s. 4582.

% CESKO. Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
z&komnii (zékon o silniénim provozu), ve znéni pozdg€jsich ptedpist, § 39 odst. 7 zakona. In Shirka
zdakonii, Ceské republika, 2000, ¢astka 98, s. 4582.

T CESKO. Zékon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonii (z&kon 0 silni¢nim provozu), ve znéni pozdé&jsich piedpisi, § 39 odst. 1 z&kona. In Shirka
zdkonii, Ceska republika, 2000, ¢astka 98, s. 4582,

*8 CESKO. Vyhlagka ministerstva dopravy a spoji &. 294/2015 Sb., kterou se providéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich. Informativni znacky. In Shirka zdkomi, Ceska republika,
2015, ¢astka 122, s. 3757.

49 CESKO. Vyhlaska ministerstva dopravy a spoji & 294/2015 Sb., kterou se providéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich. Informativni zna¢ky. In Shirka zdkonii, Ceska republika,
2015, ¢astka 122, s. 3757 .

28



Obr. 9: Dopravni znacka P&si zona (IZ 6a)°*

PESI ZONA

ZASOBOVAN|
10-14h

Obr. 10: Dopravni znacka Konec p&si zony (1Z 6b)>2

2.3 Prechazeni vozovky po prechodu pro chodce

Obecné lze fici, ze prechdzeni vozovky je nebezpe¢ny manévr, pii némz
dochazi ke kiizeni pé$i drahy chodce a jizdni drahy vozidla. Proto je tfeba
vozovku pirechazet kolmo a co nejrychleji, ovsem s ohledem na vék a schopnosti

chodce.

50 CESKO. Zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonii (zakon o silni¢nim provozu), ve znéni pozdé&jsich piedpisi, § 39 odst. 2 z&kona. In Shirka
zdkonii, Ceska republika, 2000, ¢astka 98, s. 4582,
51 CESKO. Vyhlagka ministerstva dopravy a spoji & 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich. Informativni znacky. In Shirka zdkomi, Ceskéa republika,
2015, gastka 122, s. 3757.
%2 CESKO. Vyhlaska ministerstva dopravy a spojii & 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich. Informativni znacky. In Shirka zdkomi, Ceska republika,
2015, ¢astka 122, s. 3757.
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Nejvyssi povolena rychlost v obci je 50 km/h.>® Pokud ¥idi¢ pojede touto
rychlosti, jeho brzdna drdha na suchém povrchu bude asi 30 metrti, na mokrém
nebo kluzkém povrchu se jesté zdvojnasobi, na ledé dokonce zdesetinésobi.**
Mimo obec, kde ne nejvyssi povolena rychlost 90km/h* je brzdné draha na suché
vozovee 70 metr.>® Pokud tedy chodec vstoupi do jizdni drahy vozidlu v obci
na vzdalenost kratSi nez 30m a mimo obec na vzdalenost kratSi nez 70m,
je pravdépodobnost sttedu vozidla a chodce velmi vysoka, protoze fidi¢ neni
schopen vozidlo na tuto vzdalenost zastavit. Pokud fidi¢ pojede rychlosti vyssi,

je tieba i brzdnou drahu prodlouzit a uvazovat v obci alespon 50 m a mimo obec

100m, v zavislosti na ptekro¢ené dovolené rychlosti.

Mista vymezena Kk piechazeni vozovky jsou ptechody pro chodce.
Nejcastéj$im oznacenim piechodu pro chodce je vodorovna a svisla dopravni

znacka ,,Pfechod pro chodce* (viz obrazek 11).

Obr. 11: Dopravni znacka Pechod pro chodce (IP 6)°

>3 CESKO. Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonit (zékon o silni¢nim provozu), ve znéni pozdé&jsich predpisu, § 18 odst. 4 z&kona. In Shirka
zdkonii, Ceské republika, 2000, ¢astka 98, s. 4577.

> IBESIP. Zimni pneumatiky Vzimé, letni jen v Iété [online].[cit. 2015-02-17].
Dostupné z: WWW: < http://www.ibesip.cz/cz/ridic/zasady-bezpecne-jizdy/zimni-pneumatiky-v-
zime-letni-jen-v-lete>.

% CESKO. Zakon ¢&. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonii (zékon o silni¢nim provozu), ve znéni pozdéjsich piedpisi, § 18 odst. 3 zdkona. In Shirka
zdkomi, Ceska republika, 2000, &astka 98, s. 4577.

% IBESIP. Zimni pneumatiky Vzimé, letni jen v lét¢ [online]l.[cit. 2015-02-17].
Dostupné z: WWW: < http://www.ibesip.cz/cz/ridic/zasady-bezpecne-jizdy/zimni-pneumatiky-v-
zime-letni-jen-v-lete>.

 CESKO. Vyhlagka ministerstva dopravy a spojii & 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich. Informativni znacky provozni. In Shirka zdkomii, Ceska
republika, 2015, ¢astka 122, s. 3760.
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V mistech, kde je intenzivni silni¢ni provoz a zvysSené nebezpeci srazky
piechazejicich chodci s vozidly jsou tyto doplnény svételnymi prvky na vozovce,
barevnym rozliSenim, pfipadné retroreflexnim natérem nebo piimo umisténym
vefejnym osvétlenim. Nicméné 1 nejriznéjsi preventivni opatieni a prvky
bezpecnosti nedokazou zabranit situacim, kdy chodec, ktery potiebuje piejit
vozovku, nerespektuje pravidla silniéniho provozu. Z ustanoveni § 54 odst. 1
zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich je chodec
povinen pfechazet vozovku v mistech oznacenych dopravni znackou ,,Prechod pro
chodce” i v piipad¢, je-li od ni vzdalen do 50m. Nesmi ovSem vstupovat
na ptechod pro chodce bezprostiedné pred blizicim se vozidlem, kdy by fidi¢
nebyl schopen na vzniklou situaci zareagovat,”® dale prijizdi — li vozidla s pravem
prednostni jizdy a vzdy je povinen dat prednost tramvaji.>® Nikdy bychom ale
neméli spoléhat na zdkonnou povinnost (§ 5 odst. 1 pism. h) zakona ¢. 361/2000
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich) ostatnich fidicd (mimo fidice
tramvaje) umoznit chodci, ktery je na pfechodu pro chodce nebo jej ziejmé hodla
pouZzit, nerusené a bezpe¢né piejiti vozovky a byt opatrni pted tim, nez na piechod
pro chodce vstoupime. | v piipadech ktizovatek s fizenym provozem se muze stat,
ze 1idi¢ vozidla nerespektuje svételnou signalizaci, nevénuje se plné fizeni
a bezmyslenkovitym vstupem na vozovku pii jejim ptechazeni se vystavujeme
nebezpeci trazu. Vzdy bychom se méli nejvice fidit svou vlastni jistotou.

Doporu&eni pro spravné piechazeni vozovky jsou nasledujici.®

Nejprve by chodec mél zastavit na okraji chodniku pfed prechodem

vvvvvvvv

vozovku. Tento svillj zdmér miize umocnit jesté¢ napf. mavnutim paze. Zaroven

se tak chodec dostdvd na misto, kde musi ziskat jasny prehled o situaci

58 CESKO. Zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonut (zékon o silni¢nim provozu), ve znéni pozd&jsich piedpisi, § 54 odst. 2 zdkona. In Sbirka
zdkonii, Ceské republika, 2000, ¢astka 98, s. 4587.
% CESKO. Zakon ¢&. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zakomii (zékon o silni¢nim provozu), ve znéni pozd&jsich piedpisi, § 54 odst. 3 zakona. In Shirka
zdakomi, Ceska republika, 2000, ¢astka 98, s. 4587.
0 CESKO: Ministerstvo dopravy Ceské republiky, oddéleni BESIP. Viditelnost [online].
BESIP.CZ [cit. 2015-10-03]. Dostupné z: WWW: <http://www.nadacebesip.cz/page/151>.

31



na vozovce. Poté se musi spolehlivé rozhlédnout a byt si jisty, ze mu nehrozi
7adna prekazka vozovku piejit. Ze neni vozidlo piili§ blizko, Ze mé situaci
na silnici naprosto pod kontrolou a nemize ho zadné vozidlo ptekvapit. Toto
je situace idedlni pro prechazeni vozovky. V pfipadé kdy se chodec chysta
vstoupit na piechod pted blizicim se vozidlem, je vhodné navazat tzv. ,,o¢ni
kontakt“ s fidi¢em tohoto vozidla. Ridi¢ nejen zaregistruje situaci na silnici,
ale zpozorni a je si pln¢ védom chovani chodce. Pak i chodec si mize byt jisty
tim, Ze ¥idi¢ situaci rozumi a necha chodce bezpeéné vozovku prejit. Ridi¢, ktery
se na chodce nepodiva, obvykle pied prechodem nezastavi. Poté by chodec mél
byt pfedevsim ohleduplny k fidi¢im a vozovku pfejit svizné, tedy se zde

o W ~ 61
bezdtvodné nezastavovat nebo zdrzovat.

V rdmci Krajského feditelstvi policie Jihomoravského kraje bylo v roce
2009 rozhodnuto zaméfit svoji pozornost na obce a jejich piistup k prevenci
v dopravé. Projekt ,,Pfechody na jednicku® mél zjistit, jak hodné ¢i malo jsou

prechody u Skol bezpecné a jak se starostové obci o tuto problematiku staraji.

Projektu se zGi¢astnilo celkem 16 okresnich mést z celé Ceské republiky
v obdobi od Unora 2009 do ¢ervna 2009. Policisté sluzby porfadkové a dopravni
policie, ktefi denné u piechodd vykonavali hlidkovou ¢innost v ramci preventivné
bezpecnostnich opatieni, fotograficky dokumentovali pfechody u Skol. Spolu
s informacemi z mista tyto pfedavali dopravnim inZenyrim uzemnich odbort.
Tivybrali jeden nejbezpecnéjsi a jeden nejnebezpecnéjsi piechod. Odborna
komise sloZena z koordinatort prevence, dopravnich inzenyri a vedouciho odboru
dopravy vybrala tii nejbezpecnéjsi a tii nejnebezpecnéjsi prechody pro chodce.

Jako nejlepsi ptechod pro chodce byl vyhodnocen ptechod pro chodce na ulici

Okruzni v Jihlavé (viz obrazky 12 — 15). Tento pfechod vede pies svételné

81 CESKO. Zakon &. 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonii (zdkon o silninim provozu), ve znéni pozdéjsich pfedpisti, § 54 odst. 3 zékona. In Shirka
zakonii, Ceska republika, 2000, ¢astka 98, s. 4587.
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tfizenou kiizovatku a z diivodu své délky je rozd€len ostrivkem. Je fadné oznacen
dopravnim znaéenim a je velmi dobfe osvétlen. Dale je vybaven prvky pro pohyb
osob nevidomych, slabozrakych a télesné postizenych. V blizkosti ptfechodu jsou

dv¢ zakladni Skoly a zaci musi prechazet frekventovanou komunikaci.

Obr. 12: Pohled od z8%

%2 Interni databaze Policie (:Ieské republiky, Krajské feditelstvi policie kraje Vysocina, PIS.
% Interni databaze Policie Ceské republiky, Krajské feditelstvi policie kraje Vyso&ina, PIS.
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Obr. 14: Ulice Brnénska®

Obr. 15: Ulice Havlickova®

chodce na frekventované silnici I. tiidy/34 v k¥izovatce s ulici Kyjovska,

na obchvatu Havlickova Brodu (viz obrazek 16). Ptechod je oznaCeny svislym

% Interni databaze Policie (:Ieské republiky, Krajské feditelstvi policie kraje Vysocina, PIS.
% Interni databaze Policie Ceské republiky, Krajské feditelstvi policie kraje Vysogina, PIS.
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dopravnim znacenim IP 6 a vodorovnhym dopravnim znafenim V7
se zvyraznénim (viz obrazek 17). Nasvétleni je velmi $patné, pouze od nedalekého
vetejného osvétleni. V Useku, kde se nachazi pfechod pro chodce, je maximalni
dovolena rychlost 70 km/hod. Délka ptechodu je 12 m. Na komunikaci jsou
vyznaceny tfi jizdni pruhy a ptechod za¢ina uZ v zaobleni k¥izovatky). Nejsou
provedeny prvky pro osoby nevidomé, tzn. varovné a signalni pasy s navaznosti
na vodici linie. Samotné zvyraznéni tzv. 3D natérem nemilZe nahradit nevhodné
dispozi¢né¢ vyieSeny piechod pro chodce, osvétleni prechodu pro chodce
specidlnimi Kk tomu uréenymi svitidly je nezbytné pro bezpe¢nost chodcu
a potazmo i fidict. Frekvence chodct jsou malé, vyuzivaji jej ¢astecné studenti
jdouci do stfedni skoly, ktera se nachazi na okraji Havlickova Brodu, kdy vsak

tito maji k dispozici nedaleky nadchod pies silnici.

Obr. 16: Umisténi nejnebezpecngjsiho prechodu®

% Interni databaze Policie Ceské republiky, Krajské feditelstvi policie kraje Vysogina, PIS.
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Obr. 17: Nejnebezpecnéjsi prechod®’

,Prechody na jedni¢ku“ vznikd v mistech, kde prechdzime vozovku o vice

soubéznych jizdnich pruhii v jednom sméru jizdy. Pravidla pfechazeni chodct
jsou sice stejnd, ale situace je méné prehledna a mize byt jak pro fidice, tak pro
chodce neocekavana. Zastavi-li vozidlo v prvnim jizdnim pruhu, musi si chodci

dat pozor, aby je nesrazilo vozidlo v dal§im pruhu, které je nevidi.

., Za naprosto bezohledné lze povazovat veden prechodu pro chodce pres
vicepruhové komunikace mimo obec (tj. bez omezené rychlosti jizdy), zejména
prechazeji-li zde déti na cesté do Skoly. Riziko kolize s nechranénym ucastnikem
silnicniho provozu je netinosné vysoké vzhledem k delSi brzdné dréze rychle
Jjedoucich vozidel a zpravidla kratké dobe, kdy je vozovka prdzdna ve vsech
smérech a pruzich. Vozidla se mohou objevit v okamziku, kdy chodec je jiZ

co « 68
hloubéji ve vozovce.

Pro zvySeni své bezpeénosti by se méli chodci na konci prvniho jizdniho

pruhu zastavit a znovu se rozhlédnout, je-li situace bezpetna pro dokonceni

®" Interni databaze Policie Ceské republiky, Krajské feditelstvi policie kraje Vysogina, PIS.
88 SUCHA, M., a kol. Dopravni psychologie pro praxi — Vybér, vycvik a rehabilitace Fidicii. Praha,
2013, s. 180.
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prechazeni vozovky na druhou stranu. V tomto pfipad¢ jist¢ neni bezpecné
piechazet v ptipad¢, kdy se opticky jevi, Ze vozidla zpomaluji, ale chodec by m¢l
vyckat na tplné zastaveni vozidel, aby si byl, pro n& bezpetnou situaci, zcela

jisty.

Dal$im vyznamnym projektem, zaméfenym na chodce a dal$i ucastniky

provozu je ,Zebra se za tebe nerozhlédne“®.

Tento projekt je realizovan
Policejnim prezidiem Ceské republiky ve spolupraci se Zdravotni pojistovnou
Ministerstva vnitra Ceské republiky a BESIP Ministerstva dopravy Ceské
republiky od roku 2007 po celém tizemi CR a to zpravidla na zagatku $kolniho
roku a vjeho poloving. Cilem projektu je osvojeni dodrzovani pravidel
bezpecného prechazeni vozovky. V ramci tohoto projektu vyznamné pfispiva
K bezpecnosti prechazeni vozovky u zakladnich $kol i méstska policie, ktera

v nejfrekventované;si dobu, ptichod skolakd do $kol, hlidkuje u prechodd.

.,V roce 2015, v mésici dubnu, ktery je povazovan za mésic bezpecnosti, si
mohli zaci ze tri zakladnich Skol v Havirove vyzkouset, co obndsi prdce straznikii
méstské policie. Spolecné pak resili nékteré prestupky. Tentokrat hrisnici
nedostali pokutu, ale zamraceného smajlika. V letosnim roce se hlidky zamérily,
mimo jiné, na prechazeni chodcii pres prechody. Bohuslav Muras, reditel MP
Havirov: “Kazdy rok se zamerujeme jinym smérem. Letos ve spolupraci
se zakladnimi Skolami chceme détem priblizit praci strazniku, jak napriklad resi
prestupky”. Jedna ze tii hlidek se zamérila v centru mésta na frekventovanou ulici
Délnicka, kde prochazi hodné chodcu. Lumir Bras, straznik MP Havirov:
“Chodci chodi pres prechod spravné, za coz je chvadlime. Straznici veri, ze deéti,
které se preventivni akce zucastnily, predaji své poznatky o tom, jak se maji

chodci chovat, také svym Spoluidkﬁm.“7o

% POLICIE CR. Zebra se za tebe nerozhlédne! [online]. [cit. 2016-12-02]. Dostupné z: WWW: <
http://www.policie.cz/clanek/zebra-se-za-tebe-nerozhledne-262841.aspx>.
" POLAR.CZ Strdznici a déti hlidkuji v Havifové spolecné. [online]. [cit. 2016-03-
03].Dostupné z: WWW: <http://polar.cz/zpravy/karvinsko/havirov/17953/straznici-a-deti-hlidkuji-
v-havirove-spolecne>.
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2.4  Svételné signaly na prechodu pro chodce

Svételné signaly pro chodce jsou urCeny zejména k tomu, aby zajistily

Vewr

signaliza¢nimi zaiizenimi, a to bud’ v ramci kfiZovatky, nebo samostatné.

Pti fizeni provozu na kiiZzovatce se uziva zejména svételnych signala
tifbarevné soustavy s plnymi signaly nebo se smérovymi signaly.”* Pro chodce
seuzivd signali dvoubarevné soustavy,’® &ervené (stij) azelené (volno),
s grafickym vyobrazenim stojiciho nebo jdouciho ,,panaka“. Casto se svételna

signaliza¢ni zatizeni dopliuji akustickymi signaly pro nevidomé.

,.Signal pro chodce se znamenim Stj!“&. S 9a” znamend, e chodec
nesmi vstupovat na vozovku. S pouzitim signalu pro piechod pfes tramvajovy pas
nebo  samostatnou  tramvajovou  drédhu  znéni  zdkona  nepocita.
Po rozsviceni signalu pro chodce se znamenim ,,stj!“smi chodec, ktery jiz
do vozovky vstoupil, dokoncCit pfechdzeni (nemusi pferusit pfechazeni ani na
pfipadném mezilehlém dopravnim ostrivku). Zatazeni ,,Signdlu pro chodce
se znamenim Volno* &. S 9b™ mize byt podminéno stiskem tlagitka pro chodce.
Signal dovoluje chodci vstoupit do vozovky. Chodec mé piechazeni dokoncit
i poté, kdyz se béhem piechdzeni objevi signal ,,Stij!“. Doba pro mozné ptejiti
vozovky by méla byt nastavena signalnim planem tak, aby mohl kdokoli bezpecné
dokoncit ptrechazeni. Pravidla silni¢niho provozu vyslovné nestanovi, Ze misto

vybavené svételnymi signaly pro chodce musi byt zaroven prechodem pro chodce,

"t CESKO. Zakon ¢&. 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonii (zékon o silni¢nim provozu), ve znéni pozdéjsich piedpisi, § 70 odst. 1 z&kona. In Shirka
zdakonii, Ceské republika, 2000, ¢astka 98, s. 4591.
2 CESKO. Zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonit (zékon o silniénim provozu), ve znéni pozd&jsich piedpist, § 74 odst. 1 zdkona. In Sbirka
zdkonii, Ceska republika, 2000, &astka 98, s. 4592.
7 CESKO. Vyhlaska ministerstva dopravy a spojii & 294/2015 Sb., kterou se provadeji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich. Svételné signaly. In Sbirka zdkonii, Ceska republika, 2015,
Castka 122, s. 3801.
% CESKO. Vyhlaska ministerstva dopravy a spojii & 294/2015 Sb., kterou se provadeji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich. Svételné signaly. In Shirka zdkonii, Ceské republika, 2015,
Castka 122, s. 3801.

38


http://cs.wikipedia.org/wiki/Sv%C4%9Bteln%C3%A9_signaliza%C4%8Dn%C3%AD_za%C5%99%C3%ADzen%C3%AD�
http://cs.wikipedia.org/wiki/Sv%C4%9Bteln%C3%A9_signaliza%C4%8Dn%C3%AD_za%C5%99%C3%ADzen%C3%AD�
http://cs.wikipedia.org/wiki/K%C5%99i%C5%BEovatka�
http://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8Cerven%C3%A1�
http://cs.wikipedia.org/wiki/Zelen%C3%A1�
http://cs.wikipedia.org/wiki/P%C5%99echod_pro_chodce�

tedy mistem oznaCenym dopravni znackou piechod pro chodce. Nedodrzenim
nepsanych standardi ze strany zfizovatell =zafizeni a spravy komunikaci
K nesouladu misty dochazi. Vyznam a zavislost signali pro chodce z pravniho
hlediska neni zavisly na tom, zda jsou signdly umistény v misté ptechodu pro
chodce. Vyznamny prvek bezpeénosti chodcl, pii piechazeni vozovky
na prechodu pro chodce je samotné provedeni pirechodu. V soufasné dobé
se na n¢kterych kritickych mistech zacinaji objevovat tzv. inteligentni ptfechody
pro chodce (viz obrézek 18 a obrdzek 19). Tyto pfechody rozpoznaji, zda po ném
v dany okamzik n¢kdo jde a upozorni na to projizdéjici fidice. Prechod je trvale
osviceny a je vybaveny cidly, kterd zaznamenaji chodce. KdyZ se n¢kdo chysta
pfechod pftejit, zacnou zabudovana svétla blikat a nepfestanou, dokud clovék
prechod bezpecné neptejde. Osvicend vozovka v misté pirechodu pro chodce tak
gini toto misto velmi piehlednym pro viechny wcastniky provozu. Ridi¢i také

podstatné rychleji reaguji na chodce vstupujici do vozovky.

Obr. 18: Inteligentni prechod pro chodce™

Inteligentni piechod - ulice Lovasicka
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" PORTFOLIO. Lovosickd ulice: Inteligentni  piechod[online].  [cit.2015-07-03].
Dostupné z: WWW:< http://www.zebra-eu.eu/?page id=130>.
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Obr. 19: Inteligentni ptechod pro chodce’

Inteligentni prechod - ulice Lovosicka
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Je vsak treba konstatovat, Ze ani ten ,nejinteligentnéjsi“ prechod pro
chodce nezabrani selhdni lidského faktoru, a Ze si chodec vzdy musi na ptfechodu
po¢inat bezpeéné a predpoklddat, ze ho mize fidic motorového vozidla
prehlédnout nebo Ze motorové vozidlo bude ve $patném technickém stavu, kdy
dojde k prodlouzeni brzdné drahy. Zvlast zranitelné budou vzdy déti, jelikoz

vzhledem K jejich vzristu mohou byt snadné&ji prehlédnuty.

Dne 19. 1. 2016 pied osmou hodinou ranni doslo v Plzni, na namésti Miru
k dopravni nehod¢ - stietu dvou Skolacek sosobnim vozidlem a to ptimo
na prechodu pro chodce. Divky byly nasledné pfevezeny do nemocnice, jejich
zranéni bylo kvalifikovano jako lehké. Z vySetfovani na misté se jevi nejvice

pravdépodobna verze, ze tidicka osobniho vozidla vjela na ptechod pro chodce

®  PORTFOLIO. Lovosickd ulice:Inteligentni ~ piechod —[online]. [cit. 2015-07-03].
Dostupné z: WWW: < http://www.zebra-eu.eu/?page id=130>.
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v dobé, kdy méla pied timto zastavit, jelikoz v tuto dobu svitil, pro fidice,

na semaforu signal stdj.”’

2.5 Piechazeni vozovky mimo piechod pro chodce

Neni - 1i na vozovce vyznafen pirechod pro chodce, neznamena to,
Ze vozovku nelze piejit. Je tieba si ovSem uvédomit, Ze ostatni ucastnici provozu
nejsou zadnym zptisobem upozornéni na moznost vkroceni chodce do vozovky —
svislou nebo vodorovnou dopravni znac¢kou, popt. semaforem, a proto by méli byt

chodci pii tomto tkonu vice opatrni.

Nejdulezitéjsi je zvolit vhodné a bezpecné misto, z néhoz mé nalezity
vyhled nejen ptechazejici chodec, ale je i dostate¢né¢ vidén. Nejlépe tedy tak,
aby vpravo i vlevo byl dostatecné dlouhy piehledny tsek, na némz dojde
pii uplatnéni znalosti brzdné drahy vozidel k jistému zastaveni vozidla
aumoznéni bezpecného piejiti vozovky. Poté je vhodné piejit vozovku

co nejrychleji a kolmo k jeji ose.

Piechazeni vozovky mimo piechod pro chodce upravuje 8§ 54 odst. 2
zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich. Vzhledem
K nejasné definici vozovky nejsou jednozna¢na ani pravidla pro piechazeni stezek
pro jezdce na zviteti, stezek pro cyklisty, parkovacich nebo odstavnych pruht,
nékterych druhti Gcelovych komunikaci, naptiklad samostatnych parkovist’ a jim
podobnych ploch. Prechdzeni tramvajového pasu neni pravnimi predpisy
dostatené upraveno, v praxi se obvykle uplatiuji obdobné pravidla

pro piechazeni vozovky.

Chodec nesmi prechdzet vozovku, naléza-li se ve vzdalenosti bliZsi

nez 50m kiizovatka s fizenym provozem, piechod pro chodce, misto pro

"7 REGION PLZEN.CZ. Ridicka na prechodu v Plzni srazila dvé Skolacky [online]. [cit. 2015-17-
02]. Dostupné z: WWW: < Ridi¢ka na pechodu v Plzni srazila dvé skolacky>.
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prechazeni vozovky, nadchod nebo podchod vyznaceny piisluSnymi dopravnimi

znackami. "

Mimo piechod pro chodce se smi vozovka piechdzet jen kolmo k jeji
ose.”” Chodec smi vstupovat na vozovku, jen kdyZ se piedtim piesvédgil,
ze prechazenim neohrozi zadné Gcastniky provozu a nedonuti fidice piijizd€jicich
vozidel k nahlé zméné sméru nebo rychlosti jizdy. Nesmi vstupovat na vozovku
bezprosttedné pied blizicim se vozidlem nebo ptijizdi-li vozidlo s pravem
pfednostni jizdy. Nevidomy chodec signalizuje imysl piejit vozovku méavnutim
bilou slepeckou holi ve sméru prechdzeni. Jakmile chodec vstoupi na vozovku,

nesmi se tam bezdivodné zastavovat nebo zdrzovat.

Pokud jsou v misté pfechazeni v provozu signaly pro chodce, je chodec
povinen se jimi fidit. Pro chodce plati i pokyny policisty pfi fizeni dopravy podle

§ 75 zéakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.

Existuji také mista, ktera jsou pro prechazeni vozovky znacné rizikova.
Mezi né€ patii napt. prechdzeni vozovky mezi zaparkovanymi vozidly, jelikoz fidi¢
Casto neni schopen na danou osobu zareagovat diive, nez se mu dostane do jizdni
drahy. Toto byva nejCastéjsi u déti nebo osob mensiho vzristu, které fidi¢
za zaparkovanym vozidlem vc¢as neuvidi. Stejné riziko vznikd vSude tam,
kde je fidi¢i zakryt vyhled na misto lezici pfimo vedle vozovky, odkud muze
chodec do vozovky vstoupit. Jedna se Casto napt. o kontejnery nebo popelnice

na odpad, reklamni tabule apod., které jsou naprosto nevhodné umistény

jak v blizkosti vozovek, tak napt. v blizkosti samotnych ptechodt pro chodce.

78 CESKO. Zakon & 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonut (zékon o silniénim provozu), ve znéni pozd&jsich predpisi, § 54 odst. 1 zdkona. In Sbirka
zdakomi, Ceska republika, 2000, ¢astka 98, s. 4587.
7 CESKO. Zakon &. 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonii (zdkon o silni¢nim provozu), ve znéni pozdéjsich predpisa, § 54 odst. 2 z&kona. In Shirka
zakonii, Ceska republika, 2000, ¢astka 98, s. 4587.

42


http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Vozidlo_s_pr%C3%A1vem_p%C5%99ednostn%C3%AD_j%C3%ADzdy&action=edit&redlink=1�
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Vozidlo_s_pr%C3%A1vem_p%C5%99ednostn%C3%AD_j%C3%ADzdy&action=edit&redlink=1�
http://cs.wikipedia.org/wiki/Sign%C3%A1ly_pro_chodce�

19. tijna 2015 odpoledne srazilo desetiletého chlapce v Praze 8 osobni
auto, kdyz ptebihal silnici. Vrtulnik ho dopravil do nemocnice, tam ale svym
vaznym zranénim podlehl. Policie v souvislosti s touto nehodou pfipomnéla
nebezpedi pii piebihani silnic a dalnic. ,,Lidé by si méli uvédomit, jak takova

nebezpetna situace, jakou je piebihani rychlostni komunikace, mize dopadnout.®
2.6  Vybrané prestupky chodcii a jejich FeSeni.

V této kapitole jsou uvedeny vybrané prestupky chodct, se kterymi
se muze kazdy ucastnik silni¢niho provozu setkat. Piestupku se chodec dopousti

v okamziku, kdy poruSuje ptislusné ustanoveni zdkona.

Piechazeni piechodu pro chodce v dobg, kdy na ném sviti signal ,,Stij“®.

Vstup chodce do vozovky, aniz by se presvédcCil, Zze tim neohrozi sebe

nebo ostatni castniky silni¢niho provozu.82

Chuize ptes komunikaci v blizkosti pfechodu pro chodce, kdy je povinnosti
chodce, pokud je do padesati metri od néj vzdaleny piechod pro chodce, tento

vyuzit.®

Pfechazeni zZelezni¢niho piejezdu v dobé, kdy je na ném v Cinnosti

, « s wr .84
vystrazné zatizeni.

%9PRAHA.IDNES.CZ. Na néjezdu na D8 v Praze srazilo auto chlapce. Zranénim podlehl.
[online]. [cit. 2015-17-02]. Dostupné z: WWW: <http://praha.idnes.cz/dite-prebihalo-pres-silnici-
a-srazilo-ho-auto-fn4-/praha-zpravy.aspx?c=A151019 133052 praha-zpravy_nub>.
81 CESKO. Z&kon &. 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonii (zékon o silniénim provozu), ve znéni pozdé&jsich ptedpisi, § 4 pism. c) zakona. In Shirka
zdakonii, Ceské republika, 2000, ¢astka 98, s. 4572.
8 CESKO. Zakon ¢&. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdakonii (zékon o silniénim provozu), ve znéni pozdéjsich piedpist, § 54 odst. 2 zakona. In Shirka
zdkomi, Ceska republika, 2000, &astka 98, s. 4587.
8 CESKO. Zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonut (zékon o silni¢nim provozu), ve znéni pozd&jsich piedpisi, § 54 odst. 1 zdkona. In Shirka
zdakomi, Ceska republika, 2000, &astka 98, s. 4587.
8 CESKO. Zakon & 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonii (zékon o silniénim provozu), ve znéni pozdéjsich piedpisi, § 55 odst. 2 zakona. In Shirka
zdkonii, Ceské republika, 2000, ¢astka 98, s. 4587.
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Chodec v téchto ptipadech, kromé ohroZeni svého zivota a zdravi, riskuje
ud&leni blokové pokuty aZ do vyse 2.000,- K& % pficemz ve spravnim Fizeni miize

byt uloZena pokuta v rozmezi 1.500,- K¢& do 2.500,- K¢&.%

$CESKO. Zakon &. 133/2011 Sb., kterym se méni zdkon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zmeéndch nékterych zdkonii (zdkon o silnicnim provozu), ve znéni pozdéjsich
predpist, § 125¢ odst. 6 pism. a) zakona. In Shirka zdkonii, Ceské republika, 2011, ¢astka 51, s.
1291.
8 CESKO. Zakon ¢&. 133/2011 Sb., kterym se méni zdkon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zméndch nékterych zdkonii (zdkon o silnicnim provozu), ve znéni pozdéjsich
predpist, § 125¢ odst. 4 pism. f) zakona. In Shirka zdkonii, Ceska republika, 2011, ¢astka 51, s.
1291.
44



3 Problematika bezpecného chovani cyklisti v silni¢énim

provozu

Cyklisté jsou kazdodenni soucasti silni¢nitho provozu, pohybujici
se na jizdnich kolech, ktera jsou rychly a tichy dopravni prostiedek. Vzhledem
K témto skute¢nostem, jakoz i diky celkové velikosti jizdniho kola, mohou byt pro
ostatni U€astniky silni¢niho provozu snadno pfehlédnutelni. Jizdni kolo vSak jejich

fidi¢e nijak nechrani v ptipad¢ dopravni nehody.

Ze statistickych dat®’vyplyva, Ze v zavaZnosti dopravnich nehod
se pohybovali cyklisté v roce 2013 na 4. misté¢ 10,43%, v roce 2014 na 5. misté
(11,19%). Cyklisté zavinili v roce 2015 celkem 2513 dopravnich nehod (o 78
méné nez vroce 2014 a o 116 vice nez vroce 2013), z toho 32 osob pii nich
zemielo (o 3 vice nez v roce 2014 a 0 7 vice nez v roce 2013). Déti zavinily v roce
2015 celkem z 211 dopravnich nehod (o 53 méné nez v roce 2014 a o 11 méné
nez vroce 2013). Celkem pii nich nikdo nezemiel a 195 osob bylo zranéno
(vroce 2014 o 1 Gmrti vice a o 43 zranéni vice, vroce 2013 o 1 umrti vice
a 0 2 zranéni vice). Mezi hlavnimi pti¢inami nehod dominuji — nespravny zptusob
jizdy (67% v roce 2014, i v roce 2013), nedani ptednosti v jizdé¢ (19% v roce
2014, 18% v roce 2013) a nepfimétend rychlost jizdy (13% v roce2014, 14%
vroce 2013). NejcetngjSimi a nejtragictéjsimi pri¢inami nehod, témét u celé
poloviny bylo nezvladnuti fizeni a nevénovani se fizeni, jak vroce 2014
tak i v roce 2013. Za zminéni stoji jisté i fakt, Ze vice nez jedna tfetina nehod byla

spachana pod vlivem alkoholu.

Protoze hlavni pfi¢inou dopravnich nehod cyklistii je nespravny zpiisob
jizdy, je kapitola 3 vénovana ptredevSim zasadam bezpecné jizdy, a to nejen

Vv silni¢nim provozu, ale rovnéz na cyklostezkéch, v obytnych zénach apod.

¥ Interni databaze Policie Ceské republiky, Policejni prezidium CR, Reditelstvi sluzby dopravni
policie CR.
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3.1 Cyklista a zakladni pravidla bezpe¢ného provozu

Pojem cyklista zakonny piedpis o provozu na pozemnich komunikacich
nedefinuje. Obecné lze tedy dovodit, Ze je timto mysSlena osoba, kterd
se v provozu na pozemnich komunikacich pohybuje za pomoci jizdniho kola.®®
Pokud v3ak toto jizdni kolo pouze vede, je podle § 2 pism. j) zékona
¢. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich, chodcem.

Pocet cyklistli pohybujicich se v silnicnim provozu stale roste. Jen v Praze
vzrostl v roce 2015 pocet cyklistli o jednu ¢tvrtinu, coZ je dokladovano tim, Zze zde
automatické s¢itae zaznamenaly vice jak 3,8 milioni cyklistd, pficemz nejvice

cyklistl bylo zaznamenéno v obdobi jara a 1éta.®

V souvislosti s naristem poétu cyklistd je tieba zminit, ze v Ceské
republice byla v roce 2015 celkova délka cyklistickych stezek okolo tii tisic
kilometrt,* pfigemz lze piedpokladat, Ze jejich délka bude v nasledujicich letech
narustat, a to z nékolika divoda. Prvnim divodem je ekonomicky divod. Oproti
pfedchozimu obdobi vystavba cyklostezek od dubna 2015 zlevnila, a to z divodu
zmény zdkona o ochran¢ zemédélského ptidniho fondu €. 334/1992. Ustanoveni
8 11a tohoto zakona zru$ilo odvody za trvale odnatou pudu ze zemédélského

ptdniho fondu, které obce a mésta musela statu hradit.”* Dalgim diivodem

8 CESKO. Zakon &. 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zakomii (zékon o silni¢nim provozu), ve znéni pozd&jsich piedpisi, § 57 odst. 2 zakona. In Shirka
zdakomi, Ceska republika, 2000, ¢astka 98, s. 4588.

¥AKTUALNE.CZ. Po Praze na Kole. Pocet cyklistii vzrost o ¢tvrtinu. [online]. [cit. 2015-13-03].
Dostupné z: WWW: < http://zpravy.aktualne.cz/regiony/praha/prazane-casteji-voli-kolo-pocet-
cyklistu-vzrostl-o-ctvrtinu/r~11ce9e0c2a2311e595f70025900fea04/>.

YCESKA TELEVIZE. V Cesku rostou stovky kilometri cyklostezek, diky novele zlevni.
[online].[cit.2015-13-03].Dostupnéz: WWW: <http://www.ceskatelevize.cz/ct24/domaci/1518552-
v-cesku-rostou-stovky-kilometru-cyklostezek-diky-novele-zlevni>.

SICESKO. Zakon & 41/2015, kterym se méni zakon &. 334/1992 Sb., o ochran& zem&dé&lského
pudniho fondu, ve znéni pozdé&jsich predpist, a zakon ¢. 388/1991 Sb., o Statnim fondu zivotniho
prostiedi Ceské republiky, ve znéni pozdgjsich predpist, § 11a odst. 1 pism. j) zdkona. In Sbirka
zakonii, Ceské republika, 2015, ¢astka 19, s. 492.
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je hlavné ekologicky a socialni divod. Podle divodové zpravy ke zméné zakona
0 ochran¢ zemédélského phdniho fondu® lze udglenim vyjimky z odvoda
pro cyklostezky ocekéavat hlavné ptinos v oblasti vyroby a prodeje kol, doplnk,
zlepSeni zdravotniho stavu obyvatel, snizeni spotfeby fosilnich paliv a sniZeni
objemu emisi v ovzdusi a sniZeni hluku. V neposledni fadé je to rozvoj cestovniho

ruchu a tim finan¢ni piinos pro obce a kraje.

K stavajicim tisicovkam kilometri cyklostezek maji v budoucnu pfibit
dalsi stovky kilometri cyklostezek. Jen v roce 2015 vybor Statniho fondu
dopravni infrastruktury schvalil 33 zadosti na vystavbu a Gdrzbu cyklostezek,*®
Je tieba si pfipomenout nejen zékladni zasady bezpecné jizdy v silni¢nim provozu,

ale rovnéz na cyklostezce.
Zéakladni pravidla jizdy pro cyklisty délime na povinnosti a zakazy.
Povinnosti jsou:

« na pozemni komunikaci jezdit vpravo.** Cyklista musi jet pfi pravém
okraji vozovky, nejsou-li tim ohrozovani chodci, muze jet po pravé
krajnici.® Po chodniku se miiZe pohybovat jen v piipadé, Ze kolo vede,*®

« jetjen po jednom za sebou,”’

®CESKO. POSLANECKA SNEMOVNA PARLAMENTU CESKE REPUBLIKY. Vladni navrh
zakona, kterym se meéni zakon ¢. 334/1992 Sb., o ochrané zemédelského pudniho fondu, ve znéni
pozdéjsich predpisii, a zdkon ¢. 388/1991 Sb., o Statnim fondu Zivotniho prostredi, ve zneéni
pozdéjsich  predpisii. Snémovni tisky. [online]. [cit. 2016-03-19]. Dostupné z WWW:
<WWW.psp.cz/sqw/text/orig2.sqw?idd=111440>.
“STATNI FOND DOPRAVNI INFRASTRUKTURY. Cyklistické stezky.[online].[cit.2015-20-
03]. Dostupné z: WWW: < http://www.sfdi.cz/poskytovani-prispevku/cyklisticke-stezky/>.
%CESKO. Zakon &. 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonii (zékon o silni¢nim provozu), ve znéni pozdéjsich piedpisi, § 11 odst. 1 zakona. In Shirka
zdakomi, Ceska republika, 2000, &astka 98, s. 4575.
%CESKO. Zakon &. 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonu (z&kon o silni¢nim provozu), ve znéni pozd&jsich piedpisi, § 57 odst. 2 zdkona. In Shirka
zdakomi, Ceska republika, 2000, ¢astka 98, s. 4588.
%CESKO. Zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonii (zékon o silniénim provozu), ve znéni pozdéjsich piedpisi, § 53 odst. 2 zakona. In Shirka
zdkonii, Ceské republika, 2000, ¢astka 98, s. 4587.
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e za jizdy pouZzit ochrannou cyklistickou pfilbu a mit ji nasazenou a fadné
piipevnénou na hlave, pokud je mladsi 18 let,%®

e UZit jizdni pruh pro cyklisty, stezku pro cyklisty nebo je-li na ktizovatce
S fizenym provozem zfizen pruh pro cyklisty a vymezeny prostor

pro cyKklisty, jsou-li zfizeny.*

Zéakazy jsou:

e jet bez drzeni fiditek, drzet se jiného vozidla, vést za jizdy druhé jizdni
kolo, psa nebo vozit pfedméty, které by znesnadnovaly fizeni jizdniho
kola,'®

e pokud je mladsi 10 let, nesmi jet sam na silnici. Mize jen pod dohledem
osoby star§i 15 let a sém mize také jet na chodniku, cyklistické stezce
nebo v obytné a p&si zong, ™™

e jet na jednomistném kole ve dvou.**

Pravé u déti mladSich deseti let, 1 kdyz se na jizdnim kole pohybuji pod
dohledem osoby starSi patnacti let, je tieba mit stadle na paméti, Ze se jedna
0 cyklisty, ktefi se sjizdou na jizdnim kole teprve tadné szivaji, jsou casto

nesoustfedéni, nékdy hyperaktivni a je u nich tfeba ptfedpokladat zkratkovité

% CESKO. Zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonii (zékon o silni¢nim provozu), ve znéni pozdéjsich piedpisi, § 57 odst. 3 zakona. In Shirka
zdakomi, Ceska republika, 2000, &astka 98, s. 4588.
% CESKO. Zakon &. 48/2016 Sb., kterym se méni zakon &. 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich
komunikacich a o zméndch nékterych zdkonit, ve znéni pozdéjsich predpisii, zakon ¢. 200/1990 Sb.,
o prestupcich, ve znéni pozdejsich predpisi, zakon ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani
odborné zpusobilosti k Fizeni motorovych vozidel a o zméndach nékterych zakomi, ve znéni
pozdéjsich predpisii, a nékteré dalsi zakony, § 58 odst. 1 zékona. In Shirka zdkonii, Ceska
republika, 2005, ¢astka 142, s. 7500..
% CESKO. Zakon & 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonii (zékon o silniénim provozu), ve znéni pozdé&jsich predpist, § 57 odst. 1 zakona. In Shirka
zdakonii, Ceské republika, 2000, ¢astka 98, s. 4588.
10CESKO. Zakon €. 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonii (zékon o silni¢nim provozu), ve znéni pozdéjsich piedpisi, § 58 odst. 4 zakona. In Shirka
zdkonii, Ceska republika, 2000, &astka 98, s. 4588.
101 *ESKO. Zakon €. 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonut (zékon o silni¢nim provozu), ve znéni pozd&jsich predpisi, § 58 odst. 2 zdkona. In Sbirka
zdakonii, Ceské republika, 2000, ¢astka 98, s. 4588.
102 *ESKO. Zakon &. 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonii (zékon o silniénim provozu), ve znéni pozdé&jsich predpist, § 58 odst. 3 zakona. In Shirka
zdkonii, Ceské republika, 2000, ¢astka 98, s. 4588.
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jednani, jelikoz si sviij pohyb po silnici fadné neuvédomuji v kontextu toho,

Ze se zde nachazeji ostatni G¢astnici silni¢niho provozu.103

Stezka pro cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji jizdni pas vyznaceny
dopravni znackou (viz obrazek 20) a ukonéeny dopravni znackou (viz obrazek
21). Vzhledem ktomu, Ze je urCena pouze pro cyklistickou dopravu,
automobilovd a motocyklova doprava je z mozného nebezpeci na cyklostezce
zcela, az na zdkonné vyjimky, vylouc¢ena. Mizeme zde ale potkat skupinku

cyklistt, jezdce na kole¢kovych bruslich, lyzatfe apod.

104

Obr. 20: Dopravni znacka Stezka pro cyklisty (C8a)

OV

Obr. 21: Konec stezky pro cyklisty (C8b)**

Obytna zona je misto, kde je dana moZnost pohybu motorovych vozidel,
Kterd ovSem maji povinnost projizdét pomalu, vzhledem k povolené rychlosti

nejvySe 20 km/hod., povinnost dbat zvySené ohleduplnosti. Nejen proto je obytna

18 KOLO.CZ. Ué¢ime déti jezdit na kole: c¢eho se vyvarovat?. [online]. [cit. 2015-14-03].
Dostupné z: WWW:<http://kolo.cz/clanek/ucime-deti-jezdit-na-kole-ceho-se-
vyvarovat/kategorie/rady-pro-deti >.
104 *ESKO. Vyhléaska ministerstva dopravy a spoji &. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich. Pikazové znacky. In Shirka zdkonii, Ceska republika, 2015,
Castka 122, s. 3753.
195 CESKO. Vyhlaska ministerstva dopravy a spojii &. 294/2015 Sb., kterou se provddéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich. Pikazové znacky. In Shirka zdkonii, Ceska republika, 2015,
Castka 122, s. 3753.
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zOna méné rizikovym mistem pro vznik potencionalniho nebezpeéi cyklisty do 10

let.

Hfisté je misto pro provozovani uréitého sportu nebo hry. Zde by cyklista
vozidla potkat nemél, ale i zde je tieba byt ohleduplny k ostatnim, ptedvidat
mozZné nebezpeci a chovat se obezietné. Vénovat pozornost nerovnostem,

raznému terénu (blato, louze) a jezdit s pripevnénou ochranou ptilbou.

V okamziku, kdy cyklista vjede na vozovku, je povinen dodrzovat pravidla
silni¢niho provozu. Musi bedlivé sledovat provoz, jezdit vpravo, co nejblize
okraje vozovky, pokud neni zfizen pruh pro cyklisty nebo vymezeny prostor pro
jizdu cyklisti.*® Jede-li vice cyklistd, jsou povinni jet za sebou’®” a doporucuje se
pro bezpe€nost zachovavat rozestupy nejméné na délku jizdniho kola.*®
Od motorového vozidla vzdalenost jeste¢ vétsi z divodu nutnosti bezpeéného
zastaveni. Pokud cyklista potiebuje jizdni kolo vést, napf. z divodu unavy,
poruchy, obavy z vysoce hustého provozu, mél by jit co nejvice vpravo a kolo

vést po svém levém boku, pokud v misté neni bezpe&ny chodnik.'%°

Jizda vsilnicnim provozu vyzaduje pomérné vysoké manualné -
cyklistické dovednosti, ptedev§im v situacich, kdy cyklista odbocuje, vjizdi

na kruhovy objezd, zastavuje. Zména sméru jizdy nastava i v okamzZiku,

kdy cyklista vyjizdi od krajnice,™ zajizdi ke krajnici,*** objizdi ptekazku,'*?

196 “ESKO. Zakon &. 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych

zakomii (zékon o silni¢nim provozu), ve znéni pozd&jsich piedpisii, § 57 odst. 2 zakona. In Shirka
zdakomi, Ceska republika, 2000, ¢astka 98, s. 4588.
197 CESKO. Zakon &. 361/2000 Sb., 0 provozu ha pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zakomnii (zékon o silni¢nim provozu), ve znéni pozd&jsich piedpisii, § 57 odst. 3 zakona. In Shirka
zdkonii, Ceské republika, 2000, ¢astka 98, s. 4588.
% IBESIP.CZ. Prirucka cyklistky. [online]. [cit. 2015-13-03].  Dostupné zz WWW: <
http://www.ibesip.cz/data/web/soubory/dopravni-vychova/zs/PRIRUCKA _CYKLISTA A4.pdf >.
19|BESIP.CZ. Senior chodec. [online]. [cit. 2015-13-03]. Dostupné z: WWW: <
http://www.ibesip.cz/cz/senior/senior-chodec>.
10 CESKO. Zékon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonut (zékon o silni¢nim provozu), ve znéni pozd&jsich piedpist, § 25 odst. 6 zdkona. In Shirka
zdakomi, Ceska republika, 2000, ¢astka 98, s. 4579.
1 CESKO. Zékon &. 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonii (zékon o silniénim provozu), ve znéni pozdéjsich piedpisi, § 25 odst. 5 zakona. In Shirka
zdkonii, Ceské republika, 2000, ¢astka 98, s. 4579.
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predjizdi.'® Stejnd jako Fidi¢i motorovych vozidel je i cyklista povinen, dat
ostatnim UcCastniklim silnicniho provozu znameni o zméné sméru jizdy, aby byli

schopni na toto chovani zareagovat.***

Znameni o zmén¢ sméru jizdy dava cyklista upaZzenim pravou nebo levou
rukou, s otevienou dlani s natazenymi prsty a palcem zietelné vzty¢enym vzhiru,
vzdy pied zapo&etim jizdniho ukonu.'*

Pti vyjizdéni od okraje vozovky je nutné se ohlédnout za zada vlevo, dat
pfednost projizdéjicim vozidlim a v piipadé, Ze je smér jizdy cyklisty volny, dat

znament levou rukou, vratit ruku na Fiditka a pomalu se rozjet.**®

Naopak pfi zastavovani u okraje vozovky, dava nejprve znameni pravou

rukou, zajede k okraji vozovky a zastavuje.*’

Pti odboCovani vpravo dava znameni pravou rukou a odbocuje, pokud neni

dopravnimi zna¢kami upraveno jinak.''®

dat prednost projizd¢jicim vozidlim a az ve chvili, kdy je smér jizdy cyklisty

12 CESKO. Zékon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych

zdkonii (zékon o silniénim provozu), ve znéni pozdéjsich piedpisti, § 16 z&kona. In Shirka zdkonii,
Ceska republika, 2000, ¢astka 98, s. 4576.
3 CESKO. Zékon & 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonut (zékon o silni¢nim provozu), ve znéni pozd&jsich piedpisi, § 17 odst. 2 zdkona. In Sbirka
zdkoni, Ceska republika, 2000, &astka 98, s. 4576.
1 CESKO. Zékon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zakomii (zékon o silni¢nim provozu), ve znéni pozd&jsich piedpisi, § 30 odst. 3 zakona. In Shirka
zakonii, Ceska republika, 2000, astka 98, s. 4580.
"SBEZPECNE PO SKOLE.CZ. Na kole v provozu. [online]. [cit. 2015-13-03].
Dostupné z: WWW: < http://www.bezpecneposkole.cz/cyklista.html>.
“BEZPECNE PO SKOLE.CZ. Zména sméru jizdy. [onling]. [cit. 2015-13-03].
Dostupné z: WWW: < http://www.bezpecneposkole.cz/cyklista.html>,
WCESKO. Zakon &. 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonut (zékon o silni¢nim provozu), ve znéni pozd&jsich piedpisi, § 25 odst. 5 zdkona. In Shirka
zdakomi, Ceska republika, 2000, ¢astka 98, s. 4579.
"8CESKO. Zakon & 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonii (zékon o silniénim provozu), ve znéni pozdéjsich piedpisi, § 25 odst. 5 zakona. In Shirka
zdkonii, Ceské republika, 2000, ¢astka 98, s. 4579.
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volny, dat znameni levou rukou. Poté najet ke stfedu vozovky, dat prednost

protijedoucim vozidlim a teprve poté odbogit. ™

Pti jizd¢ ktizovatkou je dilezité si uvédomit obecna pravidla pfednosti

Vv jizd€. Obecné lze shrnout, ze prednost v jizd¢ dava cyklista:

. ; Ce o v ay 1200 o doyay 121 o 122
e protijedoucim vozidlim pii objizdéni'?, predjizdéni'?!, odbotovani vlevo,
iy 12 12 r . W .
e na kiizovatce’® neni-li provoz upraven dopravnimi znatkami nebo
svételnymi signaliza¢nimi zafizenimi,
. y T 1 i a1e 124
e podle dopravnich znacek a svételnych signald.
Na kfiZzovatce miize jet cyklista pfimo nebo odbocovat. Pokud odbocuje,

v S ’ Vo v v o v v v 125
vzdy dava znameni o zméné sméru jizdy, zfetelné a vcas.

Neni-li kiizovatka oznacena dopravnimi zna¢kami, musi dat cyklista podle

W

§ 22 odst. 2 zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

vvvvvvvv

organizované skupin¢ chodcli nebo privodcim hnanych zvifat se zvifaty

pfichazejicim zprava.

"SBEZPECNE PO SKOLE.CZ. Odbocovini vlevo. [online]. [cit. 2015-13-03].
Dostupné z: WWW: < http://www.bezpecneposkole.cz/cyklista.nhtml>.
OCESKO. Zékon & 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonii (zékon o silniénim provozu), ve znéni pozdéjsich piedpist, § 20 z&kona. In Shirka zdkonii,
Ceska republika, 2000, ¢astka 98, s. 4577.
21 CESKO. Zékon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonii (zékon o silni¢nim provozu), ve znéni pozdé&jsich ptedpisii, § 17 odst. 5 pism. ¢) zakona. In
Shirka zdkonii, Ceska republika, 2000, &astka 98, s. 4576.
22 CESKO. Zakon & 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonii (z&kon o silniénim provozu), ve znéni pozdé&jsich predpist, § 21 odst. 5 zakona. In Shirka
zdkonii, Ceské republika, 2000, ¢astka 98, s. 4577.
123 CESKO. Zékon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonii (zékon o silni¢nim provozu), ve znéni pozdéjsich piedpisi, § 22 odst. 2 zakona. In Shirka
zdakonii, Ceské republika, 2000, ¢astka 98, s. 4578.
24 CESKO. Zékon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonut (zékon o silni¢nim provozu), ve znéni pozdé&jsich ptedpist, § 4 pism. ¢) zdkona. In Shirka
zdkonii, Ceské republika, 2000, ¢astka 98, s. 4572.
125 CESKO. Zakon & 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonii (zékon o silniénim provozu), ve znéni pozdé&jsich predpist, § 30 odst. 3 zakona. In Shirka
zdkonii, Ceské republika, 2000, ¢astka 98, s. 4580.
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Na ktizovatce s dopravni znackou ,,Dej prednost v jizdé*“ (viz obrazek 22)
musi dat cyklista podle § 22 odst. 1 zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich pfednost v jizdé¢ vozidlim nebo jezdclim
skupin€¢ chodci nebo privodcim hnanych zvifat se zvifaty pfichazejicim
po hlavni pozemni komunikaci. Pokud ma dostatecny rozhled, neni jeho

povinnosti zastavit.

Obr. 22: Dopravni znacka ,,Dej piednost v jizds“ (P 4)'?°

Na kiizovatce s dopravni znackou ,,Stdj, dej prednost v jizdé”“ (viz
obrazek 23), zpravidla na nepichlednych mistech, je povinnosti cyklisty dat
pozemni komunikaci nebo organizované skupin€ chodcli nebo privodcim
hnanych zvifat se zvitaty pfichazejicim po hlavni pozemni komunikaci.'®’ Tato
povinnost je stejnd, jako v ptipad¢ dopravni znacky ,,Dej prednost v jizdé® (viz
obr. ¢. 22), ale navic musi cyklista vZzdy zastavit na takovém misté, odkud ma

do kiizovatky nalezity rozhled.'®

126 CESKO. Vyhlaska ministerstva dopravy a spoju ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla

provozu na pozemnich komunikacich. Znatky upravujici piednost. In Sbirka zékomi, Ceské
republika, 2015, ¢astka 122, s. 3743.
127 CESKO. Zakon €. 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonut (zékon o silni¢nim provozu), ve znéni pozd&jsich predpisi, § 22 odst. 1 zdkona. In Shirka
zdakonii, Ceské republika, 2000, ¢astka 98, s. 4578.
128 CESKO. Zakon &. 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonii (zékon o silniénim provozu), ve znéni pozdé&jsich predpist, § 22 odst. 4 zakona. In Shirka
zdkonii, Ceské republika, 2000, ¢astka 98, s. 4578.
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Obr. 23: Dopravni znacka ,,Stiij, dej prednost v jizds* (P 6)*%°

Pii odbocovani na kiizovatce plati stejna pravidla — viz vySe navic s tim,
e piednost cyklista dava chodciim na prechodu®® a vzdy také vozidlim s pravem

prednostni jizdy. 131

3.2 Vybava jizdniho kola

Radna vybava jizdniho kola je zakladem pro bezpe&ny pohyb cyklisty
po pozemnich komunikacich. Casto je v§ak vybava kola samotnym cyklistou
opomijena, coz dokazuji kazdoro¢ni dopravné bezpecnostni akce policistl

a straznikd, které se zamétuji na technicky stav jizdnich kol v silni¢nim provozu.

1. cervence 2015 se v Pelhfimové uskutecnily dopravné bezpecnostni akce
v sou¢innosti Policie CR a Méstské policie mésta Pelhiimov, S nazvy
»,Na prazdniny bezpe¢né* a ,,Na kole jen s piilbou®. Cyklistim byl kontrolovan
technicky stav a povinna vybava jizdnich kol. Pokud na jizdnim kole chybéla
néktera z predepsanych odrazek, byla na misto nalepena reflexni samolepka, ktera
odrazku pIné nahradi. Cyklisté z kontrolnich stanovist’ odjizdéli s radami v tisténé

podobé. Ti, co méli kolo vybaveno dle zakona is drobnym reflexnim darkem,

129 CESKO. Vyhlaska ministerstva dopravy a spojii &. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich. Znacky upravujici piednost. In Shirka zdkonii, Ceskéa
republika, 2015, castka 122, s. 3743.
8% CESKO. Zékon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonii (zakon o silniénim provozu), ve znéni pozdé&jsich piedpist, 8 5 odst. 1 pism. h) zakona. In
Shirka zdakonii, Ceska republika, 2000, &astka 98, s. 4572.
B CESKO. Zakon & 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych
zdkonii (zékon o silniénim provozu), ve znéni pozdé&jsich predpist, § 54 odst. 3 zakona. In Shirka
zdkonii, Ceské republika, 2000, ¢astka 98, s. 4587.
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ktery muaze v silnicnim provozu vyrazné€ zvysit jejich bezpeCnost. Dale byla
cyklistim doporucena pfilba. Podle zdkona je povinna do 18 let, ale Zivot mize
zachrénit v kazdém véku, coz potvrdilo nékolik cyklisti z vlastni zkuSenosti.
V pribéhu péti hodin bylo zkontrolovano 78 cyklistd, z nichz 52 nemélo kolo
fadng vybaveno.®

Spravné vybaveni jizdniho kola je dualezit¢ pro bezpeCnost cyklistl
v silni¢nim provozu. Kazdy z prvka povinné i doporucené vybavy jizdniho kola
ma svou nezastupitelnou roli. Brzdy umoziiuji v piipadé potieby zpomaleni nebo
zabrzdéni. Predni odrazka bilé barvy a zadni odrazka Cervené barvy zvyrazinuji
cyklistu za snizené viditelnosti zepiedu i zezadu. OranZové odrazky na obou
stranach pedald zviditeliiuji cyklistu predev§im pro pravé predjizdéjici fidice.
Oranzové odrazky na paprscich kol zvyraziuji cyklistu z boku. Svétlomet svitici
dopiedu bilym a dozadu Cervenym svétlem sviti za sniZzené viditelnosti cyklistovi
na cestu a zaroven ho zviditeliluje pro ostatni ucastniky silni¢niho provozu.
Zvonek slouzi k véasnému upozornéni ostatnich ucastnikti silniéniho provozu
na mozné nebezpeci. Blatniky ochranuji cyklistu pfed znecisténim. Kryt fetézu
je dilezitd ochrana pied zachycenim odévu do fetézu a piipadnym padem

7 kola.*®

Technické poZadavky na vybavu jizdnich kol upravuje vyhlasSka
¢.341/2014 Sb., Ministerstva dopravy a spoju 0 schvalovani technické
zpusobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich

komunikacich v ptiloze 12 - Technické pozadavky na konstrukci a stav vybavy.

132pROSTEJOVSKE NOVINKY. Straznici a policisté kontrolovali cyklisty. Preventivné [online].
[cit. 2016-14-03]. Dostupné z: WWW: <http://pvnovinky.cz/kontroly-kol/27221-straznici-
policiste-kontrolovali-cyklisty-preventivne >.
3pOLICIE CR. Vis, jak md vypadat spravné vybavené jizdni kolo?[online]. [cit. 2016-15-03].
Dostupné z: WWW: <http://www.svitavy.cz/userfiles/files/prevence_kriminality/Poradenstvi/jizdn
i_kolo.pdf>.
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Mezi povinnou vybavu jizdniho kola™" patfi (viz obrazek 24):

e dv¢ na sob¢ nezavislé ucinné brzdy — predni a zadni,

e predni odrazka bilé barvy (plocha odrazky nesmi byt mensi nez 2000 mm?),

e zadni odrazka Cervené barvy (plocha odrazky nesmi byt mensi nez 2000
mm?),

e oranzové odrazky na obou strandch peddlli S moznosti nahrady svétlo
odréZejicimi materidly na obuvi nebo v jejich blizkosti,

e na paprscich alesponi jednoho kola bo¢ni oranzova odrazka z kazde strany

(plocha odrazky nesmi byt mensi nez 2000 mm?),

e za snizené viditelnosti: svétlomet svitici dopiedu bilym svétlem, zadni svitilna
cervené barvy (muze byt nahrazena svitilnou s pieruSovanym cervenym
svétlem), zdroj elektrického proudu jde-li o zdroj se zasobou energie, ktery
svou kapacitou musi zajistit svitivost svétel po dobu nejméné 1,5 hodiny bez

pieruseni.
Doporucenou vybavu cyklisty tvofi:

e jasné znéjici zvonek,
e Dblatniky,

e kryt fetézu.

Pfed zapocetim kazdé¢ jizdy by si mél cyklista zdavodu vlastni
bezpecnosti zkontrolovat nejen povinnou vybavu a jeji funk¢nost, ale také zda
pneumatiky a rafky nevykazuji trhliny, praskliny a jiné deformace a jsou-li

dostateéné nahusténé.

B4CESKO. Vyhlaska ministerstva dopravy a spojii & 341/2014 Sb., o schvalovani technické
zpuisobilosti a o technickych podminkdach provozu vozidel na pozemnich komunikacich. Technické
pozZadavky na konstrukci a stav vybavy. In Shirka zdkonii, Ceska republika, 2014, ¢astka 134, s.
4391.
133CYKLOMANIA. Povinnd vybava kola dle Policie CR [online]. [cit. 2015-26-01].

Dostupné z: WWW: <http://www.cyklomania.cz/clanek/Povinna-vybava-kola-dle-Policie-CR >.
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Obr. 24: Povinna vybava jizdniho kola

1. dvé na sob& nezavislé Uéinné brzdy

2. pfedni odrazka bilé barvy

3. zadni odrazka Gervené barvy

4. oranzové odrazky na obou stranach pedall

5. oranZové odrazky na paprscich kol

6. zaslepeni koncu fiditek (zatkami, rukojermi)

7. zakongeni ovladacich pacek (brzdy, ménice
pfevodu) musi byt obaleny materialem
pohlcujicim energii

8. matice naboju kol, pokud nejsou kfizové
nebo rychloupinaci, musi byt uzaviené

9. vpfedu svétlometem bilé barvy
10. vzadu svitinou se zadnim
obrysovym svétlem Eervené barvy
5 8 4 11 11. zdrojem elektrického proudu
(dynamo, baterie)

3.3 Vybava cyklisty

Prestoze jsou fatdlni urazy ptrevazné zalezitosti dopravy autem, jsou

i cyklisti vystaveni zna¢nému riziku zlomenin, poranéni hlavy a vnitinich organd.

Podle statistik za rok 2015 nebylo z celkového poétu 68 usmrcenych
cyklistt v dobé dopravni nehody vybaveno pfilbou celkem 56 cyklisti (82 %),
v ptipad¢ tézkych zranéni nemélo pftilbu 348 cyklisti (80,7 %) a v ptipade
lehkych zranéni bylo bez cyklistické prilby 2 041 cyklisti (81,1 %).**" Zakon
k tomuto jasné fika, ze cyklista mladsi 18 let je povinen za jizdy pouzit ochrannou
ptilbu schvaleného typu podle zvlastniho pravniho pfedpisu a mit ji nasazenou

a tadn& pripevnénou na hlavé.™® Podle informaci z 1ékatského asopisu Pediatrie

BOCYKLISTIKA KRNOV.CZ. Vis jak md vypadat sprévné vybavené kolo? [online]. [cit. 2016-
20-03]. Dostupné z: WWW: <http://www.cyklistikakrnov.com/Bezpecnost/vybaveni-jizdnich-kol-
rady.htm>.

'NA KOLE JEN S PRILBOU.CZ. Zivérecnd zprava projektu 2015 [online]. [cit. 2016-20-03].
Dostupné z: WWW: <http://www.nakolejensprilbou.cz/files/editor/file/bezpecne_na_silnicich_nkj
Sp_zaverecha_zprava_screen.pdf>.

138 CESKO. Zakon, kterym se méni zékon & 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
a o zméndch nékterych zdakonit, ve znéni pozdejsich predpisii, zakon ¢. 200/1990 Sb., o prestupcich,
ve znéni pozdejsSich predpisi, zakon ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovdni odborné
zpusobilosti k Fizeni motorovych vozidel a o zméndach nekterych zdakonu, ve znéni pozdejsich
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pro praxi, snizuje ochranna piilba na kolo (viz obrazek 24) o 39% riziko
tézkého poranéni hlavylgg. PredevSim hlava ditéte je velice kiehkd a naraz
na tvrdy podklad muize jiz pii malé rychlosti zplsobit nejen otfes mozku,
ale i zlomeninu lebky a poskozeni mozku. Soustiedény uder do hlavy dokaze
zabit dospé€lého jiz pfi rychlosti 11km/hod. a Vv piipad¢ ditéte je tato rychlost,
vzhledem k mensi tvrdosti lebe¢nich kosti, jest¢ mens$i. Pfi narazu do hlavy
chranéné ptilbou se zplsobeny tlak rozkladd na véEétsi plochu pfilby

H ’ vy V1 v ’ croroe v 7 140
a je absorbovan vnitini mékcenou vystelkou, fungujici jako deformacni zona.

Poskozenou pfilbu a prilbu, ktera vydrzela tézky pad, vzdy vyménime
za novou. Trhliny ve vnitini péné, a tedy snizeni funkce helmy, nemusi byt vidét
pouhym okem. Cyklistické piilby musi spliiovat normu EN1078.'*" Piilba musi
pevné sedét na hlavé a nikde netlacit. Neméla by se na hlavé hybat. Proto je
vhodné prilbu pfed jejim nadkupem vyzkouSet. Obecn¢ Ize doporudit ptilby s
plastovym povrchem, protoze snizuji tfeni v pipadé padu a skluzu po silnici.**?
Ve srovnani s uzitkem, ktery pifinési, je pfilba minimalni investice: cena détské

pilby se nejéast&ji pohybuje v rozmezi od 200,- K& do 1.000,- K&.**

predpisii, a nékteré dalsi zdkony, § 58 odst. 1 zakona. In Shirka zdkoni, Ceské republika, 2005,
Castka 142, s. 7500.
PEDIATRIE PRO PRAXI.CZ. Na kole jen s prilbou[online]. [cit. 2016-20-03].
Dostupné z: WWW: < http://www.pediatriepropraxi.cz/pdfs/ped/2007/02/14.pdf >.
10ySEOBECNA ZDRAVOTNI POJISTOVNA. Dité v bezpecifonline]. [cit. 2016-20-03].
Dostupné z: WWW: <http://detstvibezurazu.cz/wp-content/uploads/2014/04/ unn2008_prakticky
_radce_e-book_lq.pdf>.
1 CSN ONLINE. CSN EN 1078 [online]. [cit. 2016-20-03]. Dostupné z: WWW: <
http://seznamcsn.unmz.cz/Detailnormy.aspx?k=51779>.
Y2CYKLISTIKA KRVNOV.COM  Bezpecné na  silnicich[online].  [cit.  2016-20-03].
Dostupné z: WWW: < http://www.cyklistikakrnov.com/Bezpecnost/bezpecne-na-silnicich.htm>.
137B0ZI.CcZ[online]. [cit. 2016-20-03]. Dostupné z: WWW: <
http://www.zbozi.cz/hledani/?g=cyklistick% C3%A1%20p%C5%99ilba%20d%C4%9IBtsk%C3%
Al>,
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Obr. 25: Cyklisticka helma pro d&ti'**

Dalsi ochranou pfi jizd€ na kole jsou cyklistické rukavice a chranice lokta,
které ochrani cyklistu pted ,,silni¢nim lisejem* — osklivymi odieninami 0 povrch
vozovky. Prakticky je reflexni prouzek na rukavicich, protoZze i za snizené
viditelnosti je ukazani zmény sméru jasné viditelné. Samotné provedeni byva
casto doplnéno o détské motivy, coz u déti zvysuje oblibu je pouzivat. Nékdy jsou
nezbytnou pomtickou pro jizdu na kole slune¢ni bryle, které nejen zlepsuji vidéni,
snizuji Gnavu oci, ale také chrani pied sluncem, prachem a hmyzem. Reflexni
dopliiky, ptfedev§im reflexni vestu, je vhodné pouzivat predevSim pii jizdé
po silnici, za sniZzené viditelnosti i nesniZzené viditelnosti nebo je-li barva odévu
tmava. Zvysime tak svoji viditelnost pro ostatni ucastniky provozu, kteti maji ¢as
zareagovat. Pasivni bezpe¢nost mohou zvysit nejenom prilba a reflexni materialy,
ale 1 zpétné zrcatko. Pro cyklisty jich je nckolik druhl. Nekteré se pridelavaji
na ksilt ptilby, jiné se zapusti do trubky fiditek u levého gripu nebo se ptidélaji
na levou nohu ptedni vidlice. Cyklista ziska dobry piehled o situaci za sebou,

aniz by se musel za jizdy otacet.

144 E-KOLA.CZ. [online]. [cit. 2015-25-02]. Dostupné z: WWW: < http://www.e-kola.cz/giro-
rascal-p2595 >.
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4 Popis a zhodnoceni nejcastéjSich rizik

Déti jako ucastnici silnicniho provozu jsou nejohrozengjsi skupinou
z mnoha davodi. Predevsim je to jejich nedostate¢na schopnost a zkuSenost
s predvidanim rizik pfi konkrétnich situacich. Dal$im diivodem je také jejich
Spatny odhad rychlosti a vzdalenosti. Dé&ti, jako ucastnici provozu nedokazou
odhadnout, zda automobil, ktery se k nim blizi, jede pomalu, ¢i rychle a zda jesté
zvladnou bezpecné piebéhnout vozovku ¢i uz ne. Maji také jesté omezené
periferni vidéni a htife si vS§imnou vozidla pfijizd€jiciho ze strany. Déti také neumi
dokonale rozd€lovat pozornost a vnimat vice prvka najednou. Jsou roztékaneé,
neustéle v pohybu a svoji pozornost spiSe vénuji podnétlim, které jsou zajimavé,
ale v dané¢ dopravni situaci nepodstatné. Také hufe, nebo vilbec nevnimaji
zvukové podnéty, které souvisi s pohybem aut, at’ uz se jedna o troubeni, nebo
zvy§ujici se hladinu hluku p¥iblizujiciho se automobilu.**

Rizikovym faktorem je také jejich vySka, kterd jim zhorSuje,
az znemoznuje rozhled, napt. ptes zaparkovana auta u krajnice nemusi dité dobie
vozidel neni dobfe vidét ani z pohledu fidice. V neposledni fad¢ je velkym
rizikem také jejich spontannost, zbrklost v chovani a tendence podcenovat
nebezpedi. Ridi¢i za volantem automobild, &i fidi¢i motocyklti maji za bezpe¢nost
déti zodpoveédnost. DéEti a zejména ty mensi, predstavuji v silninim provozu
zivel, jak ukazuji statistiky nehodovosti déti za rok 2015 v druhé kapitole. Obecné
déti vnimaji dopravni situaci a reaguji na ni jinak nez dospéli. Chovaji se prosté
spontann¢, neocekavané. A proto by méli jezdit se zvySenou opatrnosti,

predvidavosti a ohleduplnosti.*°

¥ AUTOREVUE.CZ. Nejhorsi vzory déti v silnicnim provozu? Dospéli ve véku 21-50 let[online].
[cit. 2016-16-03]. Dostupnéz: WWW: < http://www.autorevue.cz/nejhorsi-vzory-deti-v-
silnicnim-provozu-dospeli-ve-veku-21-50-let>.
146 BESIP.CZ. Bezpeci ditéte v dopravé [online]. [cit. 2016-16-03]. Dostupné z: WWW:
<http://www.ibesip.cz/data/web/soubory/rodic/Bezpeci_ditete_v_doprave.pdf>.
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Mezi nejcastéjsi chyby déti jako chodcu patii:

= piechazeni v malo bezpecnych mistech, i kdyZ jsou v blizkosti podstatné

= piechdzeni bez rozhlédnuti, nebo s rozhlédnutim jen ¢&astecnym,
nedostate¢nym,

» pfi pfechazeni bézi,

= piechazeni velmi ¢asto v misté, kde maji zakryty rozhled (za parkujicim
vozidlem, pted autobusem z néhoz vystoupily),

= prechdzeni ne vzdy tim nejkrat§Sim smérem,

» rozhliZeji se v opacném poradi (nespravné rozlisuji pravou a levou stranu),

» hraji si nebo se strkaji v blizkosti vozovky a mohou tak spadnout do jizdni
drahy,

= pii jizd¢ na koleckovych bruslich ¢i skateboardu po chodniku mohou

v 1r v v . Yy . 147
neo¢ekavané zmenit smér jizdy a vjet do vozovky.

Mezi nejcastéjsi chyby déti jako cyklistu patii:

» chybovani pfi zméné sméru jizdy vlevo (pii odbocovani vlevo, vyjizdéni
od okraje vozovky apod.),

= pii zméné sméru jizdy se dostatecné brzy neohlédnou, zapomenou
na zménu sméru jizdy upozornit, anebo ji naznaci pozdg,

» zapominaji dat prednost v jizd¢ pii vyjizdéni na silnici z mista, které lezi
mimo silni¢ni provoz, z polni, lesni cesty, ze stezky pro cyklisty, z hfisté

atd.,

%7 POLICIE.CZ. Chodci dbejte na svoji viastni bezpecnost a bud'te ohledupini[online]. [cit. 2016-
16-03]. Dostupné z: WWW: < http://www.policie.cz/clanek/chodci-dbejte-na-vlastni-bezpecnost-
a-budte-ohleduplni.aspx >.
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= mohou se vyhybat nerovnostem na silnici, pficemz nedodrZuji rovnou
stopu jizdy,

* maji potize uplatiovat pravidla pfi jizdé kiiZovatkou (pfednost
protijedoucim vozidlum, ptednost zprava apod.),

» pii ohlédnuti si za sebe nedokdZou udrzet stabilitu a snadno se vychyli
se sméru jizdy, hrozi, Ze ztrati rovnovahu pii nasedani a sesedani z kola,

* nepocitaji s poryvy vétru napi. pii objizdéni, predjizdéni atd.,

» hife udrzuji stabilitu, a pro udrzeni rovnovadhy musi vykonavat kyvavé
pohyby, ¢imz =zabiraji vétsi ¢ast vozovky, maji problémy technicky
zvladnout jizdu do kopce,

Vv rozporu s pravidly silni¢niho provozu,

» objizdéji prekazku a predjizdi Casto s nedostate¢nym boc¢nim odstupem,

* neocekavané, bez zjeveného divodu mohou nahle zastavit,

= Casto jezdi bez dostate¢ného osvétleni,

’ , vr 17 , v cve ’ , 148
» vozi na ramu kola, na fiditkach ¢i nosic¢i svého kamarada.

18CHRANME NASE DETLCZ. [online]. [cit. 2016-16-03]. Dostupné z: WWW: <http:/ww
.ibesip.cz/data/web/soubory/rodic/Bezpeci_ditete_v_doprave.pdf>.
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5 Zhodnoceni dotaznikového Setieni, uvaha a navrzeni

reSeni
5.1 Cil Setieni

Cilem Setfeni bylo zanalyzovat zakladni znalosti bezpe¢ného chovani
chodcti a cyklistli v silnicnim provozu, vcetné dopravnich znacek a situaci
Vv silni¢nim provozu u zakl prvniho stupné zdkladni Skoly formou praktickych
listd. Dotaznikovym Setfenim byl dale zjiStén zdjem déti a rodich o zavedeni

dopravni vychovy jako samostatného $kolniho pfedmétu.
5.2 Metody Setieni

Pro ovéfeni si znalosti pravidel silni¢niho provozu, bezpe¢ného chovani
chodcii a cyklisti v silniénim provozu, vcéetné¢ dopravnich znacek a situaci
v silni¢nim provozu u jednoho sta zakd prvniho stupné zakladni Skoly u zaka 1.
stupné zakladni Skoly byl pouzit prakticky list. V druhém ptipad¢ bylo provedeno

dotaznikové¢ Setfeni u jednoho sta rodict testovanych zaka.

Prakticky list byl zad&n v pisemné formé¢ a obsahoval 11 otazek. Prakticky
list byl vytvofen tak, aby jej byli schopni vyplnit zaci 2. a 3. ro¢niku zakladni
Skoly. Zaci neuvadéli své jméno, vék, roénik, protoZe tato diferenciace nebyla
pfedmétem analyzy. Vyhodnocenim u kazdé odpovédi byl ziskan pocet spravnych
a nespravnych odpovédi vSech zakii. Vyhodnocena data byla zpracovana bud’

do tabulky, nebo byla slovn¢ rozvedena.

Setfeni u rodi¢a bylo provedeno dotaznikovou metodou. Dotaznik byl
zcela anonymni a obsahoval 6 otazek.

Uvodni otazka dotazniku, oznadena jako otazka &islo 1, byla zamé&fena
na zjisténi, jaké maji déti povédomi o tom, kdo je chodec a kdo je za chodce jesté
povazovan. Dé¢ti nemély problémy s tim identifikovat chodce jako osobu
pohybujici se po chodniku se psem nebo s kocarkem. VétSina z nich se vSak
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nespravné domnivala, Ze mezi chodce nepatii osoba pohybujici se na koleCkovych
bruslich, kterd by tedy neméla pouzivat chodnik. Déti vybiraly Ctyfi spravné
odpovédi, ze Sesti moznych. Zjisténé vysledky k otdzce ¢. 1 jsou uvedeny

V tabulce ¢. 1.

Z vysledki odpovédi na druhou otazku tykajici se chovani déti
na chodniku bylo zjisténo, ze 21% déti vi, jaka pravidla plati pro chodce. 72% déti
ale jiz nevi, Ze na chodniku si nesmi hrat, jelikoz je to pro n¢ Casto ¢innost, které
se bézn¢ dopoustéji. V této otazce mély déti za kol odpovédét na Ctyii

podotazky. Zjisténé vysledky k otazce €. 2 jsou uvedeny v tabulce €. 1.

Ve tretim bodu dotazniku, kde mély déti samy napsat, co si predstavuji
pod pojmem ,,snizend viditelnost*, 63% dé&ti sdélilo, Ze je to situace, kdy je Spatné
vidét. Nekteré déti piipsaly, Ze v tuto dobu musi auta svitit, stejné jako jizdni kola.
Déti vtomto bodé tedy mély piehled o tom, co se déd oznacit jako sniZena

viditelnost. 37% déti neumélo tento termin srozumitelné vysvétlit.

Ctvrta otazka dotazniku testovala znalosti d&ti pii jejich pohybu na stezce
pro cyklisty, a to ve dvojici na jizdnich kolech. Spravnou odpovéd, tedy
Ze se musi pohybovat vpravo a za sebou, uvedlo jen 14% déti. 61% procent
odpovédélo, ze se mohou jet vpravo a vedle sebe, a zbyvajici Cast odpovedi, tedy
25% uvedla, Ze na cyklostezce mohou jet kdekoliv, pokud neohrozi svoji

bezpecnosti.

Ukolem paté otazky bylo dokongit vétu, ktera za¢inala ,,Po pfechodu pro
chodce piejdeme silnici...*, kde spojenim ptedepsanych pismen vzniklo slovo

,NEJBEZPECNEJI“. Tuto tilohu zvladla naprosta vétsina d&ti — 88%.

Sestym tkolem dotazniku bylo spojit nazvy Sesti dopravnich znadek
se Sesti spravnymi symboly téchto znacek, coz vSak zcela spravné dokézalo jen
9% déti. Nejvetsi problém Cinila détem dopravni znacka ,hlavni silnice®, také
zaménovaly dopravni znacky ,,zdkaz vjezdu jizdnich kol s dopravni znackou
»stezka pro cyklisty*. Zjisténé vysledky k otazce €. 6 jsou uvedeny v tabulce €. 1.
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Sedma otazka v dotazniku testovala znalost déti dvou dopravnich znacek,
a to ,,zakaz vjezdu jizdnich kol a ,,zakaz vjezdu*, kdy ukolem bylo tyto dopravni
znacky spravné pojmenovat a doplnit o spravné barvy. Dé¢ti chybné zaménily
dopravni znacku ,,zakaz vjezdu jizdnich kol s dopravni znackou ,stezka pro
cyklisty“. U 22% zaku byly odpovédi i veetné spravného barevného schématu

vyhodnoceny jako spravné, 78% déti nebylo schopno tento ukol splnit bezchybné.

Osma otdzka testovala znalosti pii pfechdzeni vozovky po ptechodu pro
chodce. Zcela spravné odpoveédélo 18% déti, déti casto neveédéEly, Ze jako chodci
na prechodu nesméji zdrzovat vozidla, kterd jim davaji pfednost. Déti vybiraly
z osmy moznych odpovédi pét spravnych. Zjisténé vysledky k otdzce €. 8 jsou

uvedeny v tabulce €. 1.

V devaté otadzce déti opét vybiraly spravné odpovédi k piechazeni
pfechodu pro chodce. Zcela spravné odpoveédélo 31% déti. Velmi casto
se vyskytovala chybna odpovéd, ze pii prechdzeni prechodu pro chodce
»Na zelenou® je nemize zadné auto ohrozit. Zjisténé vysledky k otdzce €. 9 jsou

uvedeny v tabulce ¢. 1.

Za desaté mély déti za tkol spravné umistit vybavu jizdniho kola
na obrazek takového kola. Celkem se jednalo o devét uvedenych polozek.

Zjisténé vysledky k otazce €. 10 jsou uvedeny v tabulce €. 1.

Jedenacta otazka zjiStovala zajem déti o to, aby dopravni vychova byla
samostatnym piedmétem. 94% déti uvedlo, Ze ano. 6% déti se nedokézalo

rozhodnout.

Dvanéctou otazkou mély déti sami sebe zhodnotit ve vztahu ke znalosti
pravidel silni¢niho provozu. Zde uvedlo 33% déti, Ze jejich znalosti jsou vyborné,
61% déti se domniva, Ze jejich znalosti jsou dobré a 6% uvedlo, Ze jsou jejich

znalosti Spatné.
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Tab. 1: Vybrané odpovédi déti na otazky v dotazniku

ot.c. Znéni otazky %
spravnych
odpovédi

1 Chodcem je pani s kocarkem. 100
Chodcem je chlapec, ktery vede kolo. 80
Chodcem je dit€ na kolobézce. 40
Chodcem je dité na bruslich. 20
Chodcem je divka se psem. 100
Chodcem je pan na motorce. 5

2 Po chodniku se chodi vpravo. 37
Po chodniku se chodi vlevo. 22
Po chodniku se chodi na libovolné strané. 21
Na chodniku si nesmim hréat? 17
Na chodniku dité nesmi jezdit na bruslich? 47
Mohou na stezce pro chodce jezdit auta? 79
Mohou na stezce pro chodce jezdit auta, kdyZ pojedou pomalu? | 43
Mohou na stezce pro chodce jezdit motorky? 62

6 Poznas dopravni znacku Dej pfednost v jizde? 45
Poznas dopravni znacku Stezka pro chodce a cyklisty spolecnd? | 77
Poznas dopravni znacku Hlavni pozemni komunikace? 61
Poznas dopravni znacku Stiij, dej prednost v jizd&? 55
Pozna$ dopravni znacku Zékaz vjezdu jizdnich kol? 30
Pozna§ dopravni znacku Stezka pro cyklisty? 30

8 Na ptechod pro chodce vstupuji bez rozhlizeni 58
Na ptechod pro chodce prechazim rychle a klidné 42
Po prechodu pro chodce chodim vzdy vpravo 49
Po prechodu pro chodce chodim vzdy vlevo 52
Na ptechod pro chodce vstupuji, kdyZ vozidla stoji 63
Na ptechodu pro chodce nezdrzuji vozidla 28
Pted vstupem na piechod pro chodce se vzdy rozhlizim 76
Na ptechodu pro chodce se chovam zbrkle a bezhlavé 94

9 Pti pfechazi pfechodu pro chodce na zelenou mé nemize zadné | 32
auto ohrozit
Pokud prave zhasnul zeleny signal pro pfechazeni, mizu jest¢ | 44
vstoupit na prechod pro chodce
I kdyz mi na pfechodu pro chodce sviti zelena, musim se vzdy | 39
peclivé rozhlédnout.

10 Dokresli na spravné misto jizdniho kola zadni brzdy. 66
Dokresli na spravné misto jizdniho kola ptedni brzdy. 61
Dokresli na spravné misto jizdniho kola kryt fetézu. 48
Dokresli na spravné misto jizdniho kola zvonek. 73
Dokresli na sprdvné misto jizdniho kola pfedni odrazku. 62
Dokresli na spravné misto jizdniho kola zadni svitilnu. 89
Dokresli na spravné misto jizdniho kola zadni odrazku. 68
Dokresli na spravné misto jizdniho kola odrazky pedald. 55
Dokresli na spravné misto jizdniho kola odrazky paprsk. 46
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Druhy dotaznik ur¢eny pro dosp¢lé.

V prvni otazce vybirali rodi¢e odpoveéd’ na to, co soudi o povinnosti zafadit
vyuku dopravni vychovy do osnov zdkladnich Skol, a to na zékladé¢ revize
Ramcového vzdé€lavaciho programu (s platnosti od 1. zaii 2013). Zjisténé

vysledky k otdzce ¢. 1 jsou uvedeny v tabulce ¢. 2.

Druhé otdzka byla zaméfena na obsah vyuky dopravni vychovy na prvnim
stupni zakladnich Skol. Rodi¢e z moznych odpovédi nejcastéji uvadeéli zaméteni
na chodce, cyklistu, véetné praktického vycviku -41 % svych odpovédi. Zjisténé

vysledky k otazce ¢. 2 jsou uvedeny v tabulce ¢. 2.

Tteti otazkou byla zjisStovana informovanost rodi¢ii o tom, zda jejich dité
navstévuje Skolu, kterd ma moznost vyuzivani dopravniho hfisté, pii vyuce
dopravni vychovy. 66% rodici uvedlo, Ze $kola zadné dopravni hii§té nevyuziva,

34% rodict o tomto neméli prehled — nevédeli.

Ctvrtou otazkou byli rodi¢e dotazovani na to, zda oni sami nékdy pachaji
dopravni ptestupky, popt. jaké. Zjisténé vysledky k otazce €. 4jsou uvedeny

V tabulce ¢. 2.

Patou otazkou byl mapovan zajem rodica o zavedeni ,,dopravni vychovy*,
jako samotného vyucujiciho pfedmétu v ramci zakladni Skoly. Pro tuto moznost

se vyslovilo 84%, nesouhlas vyjadtilo 16% rodicu.

Sestou otazkou bylo zjistovano sebehodnoceni rodi¢t v oblasti znalosti
pravidel silniéniho provozu. Vyborné znalosti uvedlo 24% rodicl, 59%
ohodnotilo svoje znalosti jako dobré a 27% rodici uvedlo, Ze jsou jejich znalosti

dopravnich ptedpist jako Spatné.

67



Tab. 2: Vybrané odpovédi rodict.

ot. ¢. | Znéni otazky Odpovédi

1 Jaky je va$ postoj k zafazeni dopravni vychovy (od | Souhlasim - 38
1.3.2013) do osnov zékladnich Skol?
Jaky je vaS postoj kzatazeni dopravni vychovy (od | Nesouhlasim -0
1.3.2013) do osnov zékladnich Skol?
Jaky je vaS postoj kzafazeni dopravni vychovy (od | Nevadimi-0
1.3.2013) do osnov zékladnich Skol?
Jaky je va$ postoj kzafazeni dopravni vychovy (od | Neni potieba -0
1.3.2013) do osnov zakladnich skol?
Jaky je va$ postoj kzafazeni dopravni vychovy (od | Je to velmi vhodné - 62
1.3.2013) do osnov zakladnich skol?

2 Na které oblasti by se méla piedevdim zaméfovat vyuka | Chodec,  cyklista  v&.
dopravni vychovy na zdkladnich Skolach? praktického vycviku — 3
Na které oblasti by se méla pfedev§im zamétovat vyuka | Bezpecnost silni¢niho
dopravni vychovy na zdkladnich Skolach? provozu — 11
Na které oblasti by se méla predev§im zamétovat vyuka | Naucit se predvidat
dopravni vychovy na zakladnich Skolach? nékteré bézné situace — 5
Na které oblasti by se méla pfedevs§im zaméfovat vyuka | Cesta do Skoly — 19
dopravni vychovy na zkladnich Skolach?
Na které oblasti by se méla pfedevsim zaméfovat vyuka | Zakladni dopravni znacky,
dopravni vychovy na zkladnich Skolach? ktizovatky a pravidla — 9
Na které oblasti by se méla pfedev§im zaméfovat vyuka | Poskytnuti prvni pomoci —
dopravni vychovy na z&kladnich Skolach? 3
Na které oblasti by se méla pfedevs§im zaméfovat vyuka | Vyhovuje tak jak je dle
dopravni vychovy na z&kladnich Skolach? Skolnich osnov — 20
Na které oblasti by se méla predev§im zaméfovat vyuka | Bezpecnost pii jizdé na
dopravni vychovy na z&kladnich Skolach? koleckovych bruslich — 10

4 Porusujete osobné néktera pravidla provozu na pozemnich | Ano - 43

komunikacich?

Porusujete osobné néktera pravidla provozu na pozemnich | Ne - 57
komunikacich?
PorusSujete osobné néktera pravidla provozu na pozemnich | Ano -  piekracovani

komunikacich?

nejvyssi dovolené rychlosti

pfi  fizeni motorového
vozidla — 17
PoruSujete osobné néktera pravidla provozu na pozemnich | Ano - nepouzivani

komunikacich?

bezpecnostnich pasi - 11

Porusujete osobné¢ néktera pravidla provozu na pozemnich
komunikacich?

Ano - drZzeni hovorového
zafizeni béhem fizeni - 27

Porusujete osobné néktera pravidla provozu na pozemnich
komunikacich?

Ano — chiize na Cervenou
po prechodu pro chodce —
8%

Porusujete osobné& né&ktera pravidla provozu na pozemnich
komunikacich?

Ano — ostatni piestupky —
37%
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Z.avér

Ze statistickych udajii o dopravni nehodovosti Reditelstvi sluzby dopravni
policie Ceské republiky, vyplyva, e v Ceské republice dochazi kazdoro&nd
k desitkhm dopravnich nehod, které zavini chodci nebo cyklisté s tézkymi
zdravotnimi nasledky ¢i smrti té€chto osob. Od roku 2013 do konce roku 2015
zemielo na Ceskych silnicich 377 chodcu, z toho 15 déti a 183 cyklistd, z toho
5 déti. Ve stejném obdobi zavinilo dopravni nehody 3653 chodct ztoho 1282
déti. Cyklisté ve sledovaném obdobi zpusobili 7504 dopravnich nehod, z toho

se na vzniku dopravnich nehod podilelo 697 déti.

Pravé z téchto diivodi bylo primarnim ukolem shromézdit potfebné pravni
normy, kterymi se musi chodci a cyklisté fidit, stejné jako obecné uznavana
doporuceni, jakym zplisobem piedchazet dopravnim nehodam nebo alespon
minimalizovat mozné nasledky dopravnich nehod, néasledné tyto pravni normy
analyzovat s cilem zhodnotit, zda stavajici pravni uprava je dostate¢na. Béhem
prace bylo zjisténo a potvrzeno, ze mezi zadkladni pravidlo pohybu chodct
na pozemnich komunikacich je jejich viditelnost, a tedy moZnost zvazeni
legislativni Gpravy, ktera by ulozila povinnost chodcim pouzivat zviditeliujici
pomucky v podobé reflexnich a retroreflexnich materiali. V dobé tvorby prace

byla tato pravni Gprava schvélena a vstoupila v platnost.

V ptipadé cyklistli bylo ukolem zmapovani jejich aktivni bezpec¢nosti —
vybavy jizdnich kol a pasivni bezpecnosti — pouzivani ochrannych pfileb.
V ptipad€ vybavy jizdnich kol se soucasnd pravni Uprava jevi jako dostatecna,
nicméné popsané dopravni kontroly cyklistli ukazuji, ze jsou u cyklistl zjistovany
nedostatky v povinné vybavé kol. U pouzivani ochrannych pfileb cyklisty, bylo
ze statistickych dat zjiSténo, ze soucasna pravni uprava je dostateCna u déti, ale
U dospélych nikoliv, jelikoz jim povinnost pouzivani ochrannych pfileb
nepiikazuje. Zde bylo bakalafskou praci dolozeno, Ze pouzivani ochrannych
prileb, bez ohledu na vek, je jasny kladny pfinos pro bezpecnost i dospélych
cyklistli, a ze je zfejmé, Ze by zména pravni Upravy tykajici se pouzivani
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ochrannych pftileb u dospélych cyklisti znacnym zpiisobem piispéla ke snizeni

poctu jejich usmrceni i zranéni pii dopravnich nehodach.

S ohledem na pocet dopravnich nehod zptsobenych détmi, které za obdobi
od roku 2013 do konce roku 2015 zptsobily celkem 1979 dopravnich nehod, bylo
dalSim Ukolem zhodnotit zakladni znalosti zak prvniho stupné zé&kladnich kol
V postaveni chodct a cyklisti S cilem zjistit, zda by jako prevence predchazeni
dopravnim nehoddm bylo vhodné zavést dopravni vychovu jako samostatny
Skolni pfedmét. Formou dotaznikového Setieni znalosti dopravnich pfedpist u déti
bylo zjisténo, ze déti se obecné v problematice spojené s jejich pohybem
na pozemnich komunikacich orientuji, nicméné nékteré jejich Spatné znalosti
mohou zavinit fadu tragickych udélosti. Pfedev§im znalost vybranych dopravnich
znacek se ukazala jako nedostatecna, stejné jako neznalost zakladnich pravnich
norem, které usmériiuji jejich pohyb na chodnicich nebo cyklostezkach. Vétsina
déti se informaci o tom, jak se chovat na silnici ¢i na chodnicich dozvida
pfedev§im od svych rodi¢d. Z tohoto divodu byly podrobeny dotaznikovému
Setfeni rodice déti. Bylo zjiSténo, ze vétSina z nich pachd prestupky v doprave,
coz muze détem davat Spatny piiklad a vytvaret u nich ur€ité vzorce chovani,
které mohou Vv soucasnosti i v jejich vlastni dospélosti vést téz k védomému

poruSovani dopravnich predpist.

V souhrnu Ize uvést, Ze stavajici pravni Uprava pro preventivni ochranu
ucastnikd silniéniho provozu chodcii a cyklisti je v nékterych oblastech
nedostateCna. V dobé tvorby této prace byla legislativou ulozena povinnost
chodciim pohybujicim se mimo obec za snizené viditelnosti mit na sobé
zviditeliujici pomiicky v podobé reflexnich a retroreflexnich materidlti. Jedna
se 0 pasivni prvky, které nejsou za mlhy nebo za silného snéZeni z hlediska
bezpecnosti dostacujici, nebot’ se od nich svétlo pouze odrazi. V takto
neptiznivém pocasi by se jevilo vhodné legislativou chodciim ulozit povinnost byt
vybaven aktivnimi prvky, naptiklad cyklistickym svétlem. Paradoxem v soucasné
pravni uprave zakona o silni¢nim provozu je, ze cyklista na rozdil od chodce musi
byt vybaven aktivnim prvkem bez nutnosti vybavy dalSim pasivnim prvkem.
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Chodec vybaveny pouze aktivnim prvkem bez prvku pasivniho se dopusti
prestupku, a to piestoze je pro fidice diive a 1épe zpozorovatelny. Dalsi nedostatek
Vv legislativé je spatfovan v preventivni ochrané cyklistl pied urazy. Zakon
0 silni¢nim provozu nafizuje cyklistim mladSim 18 let byt vybaven cyklistickou
prilbou. Statistiky pojisStoven uvadéji, Zze se poranéni hlavy nevyhyba ani
cyklistim starSim 18 let.'® V tomto sméru je proto co do prevence ochrany
cyklisti pfed trazy obecné legislativa nedostate¢nd, pfitom na pieplnénych
cyklostezkach se stanou stovky urazii ro¢n&.*® Odborna vefejnost se shoduje na
tom, Ze znalosti déti z dopravni vychovy na $kolach, kde je zatazovana dopravni
vychova do vyuky, jsou vysSi neZ znalosti déti, kde zatazovana dopravni vychova
neni aze dopravni vychova piedchazi nehodam.™ Z tohoto davodu, resp.
z diivodu prevence — zvySeni bezpecnosti chodct a cyklistd déti v dopravé by
bylo vhodné zavést dopravni vychovu jako samostatny predmét na zakladnich

Skoléach.
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Piiloha I.

Dotaznikové setieni zakladmich zmalosti bezpeéného chovani chodca a cyklisia

v silniénim provozu

1. Vybarvi pastelkou, kdo je chodec:

pani s kocarkem dité na bruslich
chlapec, kterv vede kolo divka se psem
dit& na kolobézce pin na motorce

2. Zaskrtni spravnou odpoved:

Po chodniku jdu: Na chodnikn:
a) Vpravo. a) Sinesmim hrdt.
b) Vlevo. b) Nesmim chodit.
<) Muzup;: VPrave i vlevo, c) Nesmit jezdit na bruslich.
jak potfebuji.
Na obrubniku: Na stezce pro chodce:
a) Serozhlizim. a) Majivozidla zdkaz
viezdu.
b) Senerozhlizim. )
b) Jezdiauta pomalu.
c) Sezastavim a rozhlédnu. o) Jezdijen motorky.

3. Napis na fadek, co si pfedstavujes po pojmem ..snizend viditelnost™

4. Pokud jedes se svym kamaridem na stezce pro cvklisty, potom se pohvbujete:
a) Vpravo, vedle sebe.
b) Vpravo a za sebou.
c) Kdekoli, pokud nechrozime svoji bezpeénost.



5. Spoj pismenka od zaddtku do konce a dopli vétu:
Do prechodu pro chodee prekondme silnici

zatatek @ @ @ @ @ @ konec
© 0 00O LoE

6. Spoj dopravni znacky se spravanvimni nazvy:
a) Dej pfednost v jizdé.
b) Stezka pro chodce a cvklisty spoleéna.
c) Hlavni pozemni komunikace.
d) Stij, dej pfednost v jizdé.
e) Zikaz vjezdu jizdnich kol.
f) Stezka pro cyklisty.

6




7. Pommas macky? Napis nizev macek a dile je spravné vybarvi.

8. Jak pfechazet silnici? Vvbarvi pastelkou slovni pojent, ktera vypovidaji o spravném
chovani na prechodu.

bez rozhlizeni klidné a rvchle
vzdy vpravo vozidla stoji
rozhlizim se nezdrzuji vozidla
zbrkle a bezhlavé vidy vlevo

9. Zaskrtni v rimeécich spravnou odpoved'.

1) Pokud prechdzim po pfechodu na zelenou, nemiiZe mé Zidné auto ohrozit.

ANO MNE

2) Pokud pravé zhasl zeleny signal pro pfechazeni, mizu jeité piejit.

ANO MNE

3) I kdvz mi k prechdzeni sviti zelend, musim se vidy peclivé rozhlédnout.

| ANO || NE |




9 Zaskrtni v ramec¢cich spravnou odpovéd’

1) Pokud prechdzim po pfechodu na zelenou, nemiZze mé zadné auto ohrozit.

ANO ME

2) Pokud pravé zhasl zeleny signal pro prechdzeni, miizu jesté piejit.

ANO ME

3) I kdvz mi k prechdzeni sviti zelend, musim se vZdy peclivé rozhlédnout.

| ANO || NE |

10. Dokresli jizdni kolo na obrazku a nakresli mu vvbavu, kterou najdes v rameccich.

zadni brzdy piedni brzdy kryt fetézu

zvonek piedni odrazka zadni svitilna

zadni odrazka odrazky paprski odrazky pedald




11. Uwital’a bys, pokud by bvla dopravni vivchova samostatnvch predmétem s hlavnim
zamefenim do praxe (vychazky do provozu, trénink na dopravnim hristi, simulace
dopravnich situaci, pod.)?

a) Ano.
b} Ne.

12. Myslim si, Ze moje znalosti pravidel silniéniho provozu jsou:
a) Vvbome, dal'a bych si namku 1.
b) Dobré, ale ve vétsiné otdzek si nejsem jistv.
c) Spatné a potfeboval/a bych vice informaci a procvi¢ovani.
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