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ABSTRAKT

HANZALOVA, J. Jindrichohradecké mistni drahy jako faktor rozvoje cestovniho
ruchu Jindrichohradecka : bakaldrska prace. Ceské Budg&ovice : Vysokd $kola
evropskych a regionalnich studii, o. p. s., 2016. 86 s. Vedouci bakalaiské prace : Ing. Jifi
Dusek, Ph.D.

Kli¢ova slova: cestovni ruch, JHMD, jindfichohradeckd Uzkokolejka, regionalni

rozvoj, turistické pamatky Jindfichohradecka

Bakalafska prace je zaméfena na problematiku rozvoje cestovniho ruchu
na Jindfichohradecku v souvislosti s provozem jindfichohradecké uzkorozchodné drahy.
Hlavnim cilem prace je zhodnotit souasny vyznam a potencial Jindfichohradeckych
mistnich drah pro rozvoj cestovniho ruchu jindfichohradeckého regionu. V ramci
vedlejsiho cile bakalafské prace navrhnout a doporucit moznosti zvyseni turistického
potencialu této zeleznice.

Teoreticka ¢ast popisuje cestovni ruch a regionélni rozvoj a charakteristiku
jindfichohradeckého regionu. Praktickou Cast prace ptedstavuje autorkou aplikovany
dotaznik s otazkami zaméfenymi na oblast nabizenych sluzeb Jindfichohradeckymi
mistnimi drahami. Zavér obsahuje konkrétni navrhy na ptipadné zlepSeni turistického

vyuziti uzkokolejky.



ABSTRACT

HANZALOVA, . Jindrichiiv Hradec Local Railways as a Factor in the
Development of Tourism in the Region of JindFichiiv Hradec : Bachelor thesis. Ceské
Budgjovice : The College of European and Regional Studies, 2016. 86 p. Supervisor :
Ing. Jiti Dusek, Ph.D.

Key words: JHMD, Jindfichiv Hradec Local Railways, Regional Development,

Tourism, Tourist Sights of the Region Jindfichtiv Hradec

This bachelor thesis is focused on the development of tourism of the region
Jindfichuv Hradec in the connection with the operation Jindfichiv Hradec Local
Railways. The main objective is to evaluate current and potential significance of the
Jindfichiv Hradec Local Railways for tourism development of the region Jindfichtiv
Hradec. Within a secondary objective of this thesis suggest and recommend ways
to increase the tourism potential of the railways.

The theoretical part describes tourism and regional development
and characterization of the region Jindfichtiv Hradec. The practical part presents the
author applied a questionnaire with questions about the services offered Jindfichiv
Hradec Local Railways. Conclusion contains concrete suggestions for possible

improvement of the tourist use of the Jindfichiv Hradec Local Railways.
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UVvOD

V rozvoji Gzemi hraje cestovni ruch vyznamnou roli. Po desitky let neustalého
vyvoje se stal jednim z celosvétové podstatnych primyslovych odvétvi. Cestovni ruch
piinasi pro rozvoj Uzemi nové pracovni piilezitosti. Piijmy z cestovniho ruchu jsou dale
vyznamnou soucasti piijma statnich i mistnich rozpoctl. V neposledni fad¢ ptispiva
k poznavani novych mist, ptirodniho a kulturniho dédictvi jinych ndrodl, pomaha 1épe

pochopit jejich mentalitu, obyceje a zvyklosti a rozviji myslenku mirového souziti.

Téma mé bakalarské prace ,,Jindfichohradecké mistni drahy jako faktor rozvoje
cestovniho ruchu na Jindfichohradecku* jsem si vybrala s ohledem na sviij blizky vztah
Kk tomuto regionu. Diky svému pfirodnimu a kulturnimu bohatstvi patii tato oblast k jedné

Z nejatraktivnéjsi a nejnavstévovanéjsi turistické oblasti v nasi zemi.

Uzkokolejky dodnes slouzi svému ptvodnimu tG&elu, tj. kazdodenni osobni
a nakladni dopravé. Jsou vSak i vyznamnou technickou pamatkou a velmi navstévovanou
turistickou zajimavosti, a proto béhem letni sezény jezdi i pravidelné parni vlaky
s historickymi vozy. Na objednavku lze vypravit i zvlastni vlak. Ur€itou vyhodou této
technické pamatky bezesporu je, Ze se nachazi v oblasti, kde se vyskytuje fada zajimavych
historickych a kulturnich pamatek, které tvofi pro turisty komplexni prvek — turisticky

region Jindfichohradecko.

Spole¢nost JHMD nyni provozuje a je vlastnikem tzkorozchodné Zelezni¢ni traté
z Jindfichova Hradce do Nové Bystfice a druhé¢ traté¢ z Jindfichova Hradce do Obratané.
V roce 1994, kdy spolecnost zachréanila privatizaci ob¢é dvé drahy, uplynulo vice jak 22
let. Behem této doby zlepSovala a vytvaiela svou materialn€ technickou zékladnu a také

nabidku sluzeb.



1 CIL AMETODIKA BAKALARSKE PRACE

Hlavnim cilem bakalatské prace je zhodnotit na zakladé vyzkumu vyznam
a potencidl Jindfichohradeckych mistnich drah pro rozvoj cestovniho ruchu
jindfichohradeckého regionu. V rdmci vedlejSiho cile bakalaiské prace je navrhnout

moznosti zvyseni turistického potencialu této zeleznice.

Tato prace se sklada z 6 kapitol, které tvoti praktickou a teoretickou ¢ast. Prvni
kapitola pojednévé o cili a metodice prace. V druhé kapitole je charakterizovan cestovni
ruch a regionalni rozvoj, dopady cestovniho ruchu v oblasti ekonomického, socialniho,
kulturniho a Zivotniho prosttedi, podminky rozvoje cestovniho ruchu v Uzemi
a turistické regiony v Ceské republice. Daldi, tedy tieti kapitola, se zabyva
profilem jindfichohradeckého regionu, kde je popsan tento mikroregion, charakteristika
meésta Jindfichtiv Hradec, kulturni a technické pamatky na Jindfichohradecku a také

sportovni vyziti v této oblasti.

Prakticka ¢ast bakalaiské prace zacina ¢tvrtou kapitolou, kde je popséna historie
obou trati od vzniku aZ po soucasnost, v zavéru kapitoly jsou uvedeny nabizené sluzby
jindfichohradeckych Uzkokolejek a moznosti dopravni obsluznost trati JHMD. Pata
kapitola se vénuje terénnimu Setieni, které utvari usudek a pohled cestujicich spole¢nosti
JHMD na poskytované sluzby této firmy. Pro sbér dat byla pouzita metoda dotaznikového
Setfeni, kterd probihala od 1. zafi 2015 do 30. zati 2015. Tisténé dotazniky byly predany
Vv kancelafi Jindfichohradeckych mistnich drah, kde je zaméstnanci distribuovali pfimo
do vlakd a nékterych stanic. Celkem bylo pfedano 200 dotazniki, vratilo se 182
dotaznikli, fadn€¢ vyplnéno a pouzito pro vyhodnoceni bylo rovnych 160 dotaznik.
Posledni kapitola, tedy Sestd, shrnuje dosavadni vyuziti tzkokolejky, zhodnocuje

konkurenci a navrhuje dal$i mozné zlepSeni sluzeb.

Pro zpracovani teoretické ¢asti bakalarské prace je cerpano z osobnich zkusenosti
s vybranym mikroregionem, ktery je pracovistém a bydlistém autorky, je pouzita fada
odborné literatury zaméfené na cestovni ruch, destinaéni management
a regionalizaci uzemi a také informace z internetovych stranek. Dalsi data jsou ziskany

od vedoucich pracovnika spole¢nosti JHMD.

Pro zpracovani textu bakalafské prace je vyuzit program Microsoft Office Word 2007
a pro vyhodnoceni statickych dat ve form¢ grafli program Microsoft Office Excel 2007.
V praci byly pouzity tyto metody: popisnd, analyticko-statisticka.
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2 CESTOVNIRUCH A REGIONALNI ROZVOJ

2.1 Region a regionalizace!

Pod pojmem region chapou ruzné védni obory odlisné — podle svého odborného
zaméfeni (geografické, historické, ekonomické, pravni, politické atd.). Nazev region
vznikl z latinského slova regere, tedy vyznamem vladnout nebo fidit. Ve vztahu
s geografii je region hodnocen jako celek vznikajici regionalnim rozliSenim krajinné
sféry. Z hlediska regionalistického je spjat s oblasti, ktera je vymezena historickymi,
geografickymi, geologickymi, socialné — ekonomickymi piedpoklady a hlavné
administrativnim vymezenim. Region miizeme posuzovat také jako zemépisné prostiedi
transformované lidskou aktivitou souvisejici s hospodaiskym zaméfenim a socialnimi

rysy dané oblasti.

Definice terminu region neni jednozna¢na, setkavame se s objektivnim
a subjektivnim vymezenim tohoto pojmu. Objektivni pojeti vznika z geografické
determinovanosti. Znamena to, Ze tento ptistup ma piedpoklady z geografického prostiedi
a jeho slozek, které predurcuji ekonomické a lidské charakteristiky. Region je tedy uren
redlnymi a definovanymi kategoriemi, napfiklad jsou to administrativni hranice,
geografické prosttedi apod. Subjektivni ptistup vychézi z toho, Ze hranice jsou vymezeny
z lidské predstavivosti. Spole¢nym znakem je spojeni s uréitymi charakteristickymi rysy,

které jsou definovany jednotlivci pro danou oblast, jedna se ptedevsim o historii a kulturu.

V dnesni dobé je region chdpan jako uzemni celek, ktery svou rozlohou je mensi
nez stat a je soucasti této zemé. Takto definované regiony jsou urcéené jako politické,
pravni, ekonomickeé a kulturni jednotky, jejichz postaveni v jednotlivych zemich evropskeé

unie se rizni, ale stale vice aktivné plisobi do vyvoje mistniho a regionédlniho rozvoje.

Dalsim dualezitym terminem je regionalizace, pod kterym chapeme kvantitativni
a kvalitativni metody, které se vyuzivaji pro identifikaci a klasifikaci regiona. Jde
o ¢innost spojenou s vymezenim regionu. Zakladem je zpracovani informaci o dané
oblasti (struktura osidleni, ekonomické aktivity, demografie, ekologicka situace, socialni
vazby), které jsou podkladem pro zisk&ni znalosti 0 Uzemi a ndsledné rozvojoveé opatieni,

aktivity a koncepce.

L KADERABKOVA, J. Region a regiondlni védy: (vybrané socidlni, kulturni a environmentalni aspekty).
Vyd. 1. Praha : Vysoka $kola finan¢ni a spravni, 2008. s. 8 - 9. ISBN 9788074080098.
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2.2 Uzemni rozvoj a cestovni ruch

Postaveni Uzemniho celku v cestovnim ruchu uréuji nejen pfirodni, kulturni,
historické zajimavosti a atraktivity, které se na daném Uzemnim celku nachazi, ale takée
jak je dany tizemni celek vybaven materialné technickou zékladnou. Do materidlné
technické zakladny fadime infrastrukturu sluzeb, kterd je poskytovana aktérim
cestovniho ruchu. Cestovni ruch je wurCujicim faktorem rozvoje s dulezitymi
ekonomickymi dopady, do nichz mlzeme =zafadit zameéstnanost, podnikatelské

piilezitosti, dafiové piijmy, poplatky atd.?

2.2.1 Ekonomické dopady

Ekonomické dopady souvisejici s rozvojem cestovniho ruchu na daném tzemi
se rozdeluji jako pfimé a nepiimé. Do pfimych efekti mizeme zatadit spotifebu penéz
konkrétniho turisty, naopak nepiimé souvisi se situaci, kdy nedochazi k pifimému
zhodnoceni penéz — penize jsou uloZeny nebo spotiebovany mimo danou spole¢nost. Tyto
efekty nazyvame tzv. multiplikatory:®

» Prtijmovy multiplikator urCuje, jak se nalozi se ziskanymi penézi — penize jsou
bud’ spotfebovany, anebo uloZeny. Spotieba penéz probihd mistn€ ¢i mimo dané
uzemi. Pokud je c¢éstka uloZzena na tucet, je efekt pro spolecnost totoZny
se situaci, kdy se spotiebuje mimo danou oblast. Velikost spotfebovanych piijmi
je oznacen jako mezni sklon ke spotrebé (o kolik se zvysi spotiebni vydaje pfi
zvyseni disponibilniho diichodu). Rozsah, v némz se jedinec orientuje na uspory,
se nazyva mezni sklon k Gspordm (o kolik se zvy$i Gspory pii zvySeni
disponibilniho diichodu o jednu korunu).

» Multiplikator zaméstnanosti je spojen s faktem, Ze zvySujici se spotieba, ktera
souvisi s vyuzivanim sluzeb cestovniho ruchu, dava vzniknout novym pracovnim
prilezitostem.

» Mzdovy multiplikator zavisi s vySe uvedenym Vv tom smyslu, Ze se jedna

0 mzdy a platy, které vznikaji v nové utvotenych pracovnich mistech.

2 INDRQVA, J. Cestovni ruch I. Vyd. 1. Praha : Oeconomica, 2004. s. 109. ISBN 80-245-0799-4.
3 MALA, V. Z&klady cestovniho ruchu. Vyd. 1. Praha : Vysoka $kola ekonomicka v Praze, 2002. s. 96 -
97. ISBN 80-245-0439-1.
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Ekonomické piinosy cestovniho ruchu zvySuji ob&h zahraniéni mény, davaji
vzniknout novym pracovnim mistim a piijmtm, podporuji potfebné zmény ve struktuie
ekonomiky a upeviiuji rozvoj drobného podnikani v daném regionu:*

» PenéZni vztahy se zahrani¢im maji vyznam pro pozitivni vyvoj v ur¢ité oblasti.
Platebni bilance kazdé zem¢ vyjadiuje vztah mezi platbami a pifjmy
se zahrani¢im, fe€ je tedy o exportu a importu, kdy se kazdy stat snazi dosdhnout
pozitivni platebni bilance. V rdmci cestovniho ruchu mluvime o tzv. naldkani
turistli, ktefi jsou chapani jako neviditelny vyvoz. Na druhé stran¢ naopak
hovofime o pasivnim cestovnim ruchu, kdy dochazi k vyjezdam vlastnich
obyvatel do ciziny.

» Sklon k importu vyjadiuje, jaké komodity je nutné koupit a pfivézt ze zahranici
proto, aby byla zabezpedena zadouci tiroven nebo rozsah sluzeb. Cim vice zboZi,
potravin atd. mize byt nabidnuto navstévnikiim destinace z vlastnich zdroji, tim
vice penéz bude v daném regionu udrzeno.

» Zahraniéni prace zahrnuje zahrani¢ni pracovniky, ktefi pracuji v oblasti
cestovniho ruchu v Ceské republice. Jestlize je zaméstnan velky podil
zahrani¢nich pracovniki v tomto odvétvi, dochazi tim k odlivu financi, protoze ty
byvaji spotfebovany za hranicemi.

» Piijmy z cestovniho ruchu mizeme oznalit ve vztahu k hrubému domacimu
produktu. Piijjem z cestovniho ruchu je zndzornén objemem financi, které jsou
turisté schopni utratit za sluzby cestovniho ruchu, snizenim o hodnotu nakupt
jednotlived cestovniho ruchu v poméru k dal§im obortim.

V oblastech cestovniho ruchu, kde stfedni podnikatelé nabizeji stravovaci

a ubytovaci sluzby, dochazi k mensi ztraté prostiedk z daného mista, protoze

podnikatelé maji moznost nakoupit a zajistit vSe v blizké lokalité. Nicméné tvoii

podstatné mensi diachody v porovnani s vétsimi hotely, které maji mensi
multiplikatorovy efekt — sluzby a zbozi je nakupovano mimo zénu mistniho
cestovniho ruchu.

Z hlediska dané oblasti budou mit kromé skuteénych piijmii za poskytnuté sluzby

cestovniho ruchu také velkou dilezitost mistni poplatky a dané.

» Zaméstnanost je dulezitym ekonomickym piinosem v dané lokalité. Existuje Gzka
souvislost mezi piijmy a zaméstnanosti. Podoba a obsah aktivit cestovniho ruchu

dava nové prilezitosti ke vzniku specialnich profesi s odpovidajici strukturou

4 TRNKOVA, 0. Uzemi a cestovni ruch. 1. vyd. Praha : Vysoka $kola ekonomicka v Praze, 1993.s. 9 —
12. ISBN 8070791233.
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a mnozstvim. Negativni dopad na cestovni ruch a zaméstnanost vSak mize mit
sezonnost.

» Rozvoj drobneho podnikani je spjat s faktem, Ze mnoho podnikatelti v odvétvi
cestovniho ruchu a sluzeb, které je zajistuji, je malych. Jsou to naptiklad rodinné
podniky, provozy malych restauraci, penziént apod.

Roste pocet navstévniki, kteti vyhledavaji a oCekavaji v danych turistickych
mistech pavodnost, napi. mohou to byt upominkové ptredméty, které maji lokalni

charakter, nebo nabizené pokrmy typické pro danou oblast.

2.2.2 Socialni dopady®
Rozvoj cestovniho ruchu ptsobi také na socialni oblast. Jsou to vlivy, které jsou
vyvolané vzdjemnym plisobenim mezi navstévniky a hostiteli:

» Hustota navstévnikti — napt. pii nékterych udalostech dochéazi ke koncentraci
vétsitho poctu navstévnikl v urcitém cCase a misté. Se sezonnosti se tato vyssi
koncentrace vyskytuje pouze v n€kolika malo mésicich za rok. Existuji dva
zpusoby, jak fesit sezonnost. Prvni spo¢iva v tzv. rozvolnéni navstévniki v rdmci
dané oblasti nebo také prodlouzeni ¢asové vyuzitelnosti mista. Niz§i ceny mohou
nalakat turisty a uvolnit tak kapacity v obdobi nejvétsi vytizenosti. Nabidka vylett
do odliSnych mist rozsifuje ekonomicky pfinos cestovniho ruchu a soucasné
minimalizuje negativni socidlni dopady. DalSim pfistupem je rozvoj turistickych
sttedisek, ktera jsou vystavéna a vybavena pouze pro turistické zaméry. Takto se
snizuje kontakt s mistnim obyvatelstvem na minimalni miru.

» Migrace je v soucasné dobé vaznym problémem, vétSinou se dotykd méné
rozvinutych zemi. Problémy souvisi pfedev§im s vysidlovanim a vylidiovanim
urcitych oblasti nebo uizemnich celkd.

» Spottebitelské chovani — ¢im se zvySuje ¢ast cestovniho ruchu na spotiebé, tim se
také zvysuje podil dovazeného zbozi, které je potrebné k spokojenosti turista.
Mistni obyvatelstvo si toto zbozi kupuje pro vlastni potiebu, ze sociélniho
hlediska jde o pozitivni vyvoj, z ekonomického hlediska je to jev nezadouci.

» Smysl vlastni identity — urcita skupina navstévnikt je unifikovana uréitym
chovanim a poZadavky a vytraci se vlastni charakter zpiisobu Zivota nebo kultury.

Hlavnim cilem je udrzZet vlastni narodni identitu ¢i charakter.

5 TRNKOVA, O. Uzemi a cestovni ruch. 1. vyd. Praha : Vysoka skola ekonomicka v Praze, 1993.s. 12 —
14. 1ISBN 8070791233.
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» Morélka je ovlivilovana nékterymi negativnimi znaky, jako je naptiklad
prostituce, kriminalita, nebo hraci automaty. V anglickém vyrazu je to tzv. 4S —
sun, sand, sea, sex, ktery udava negativni dopady rozvoje cestovniho ruchu
na miru moralky. S t€émito znaky je vSak pfedem pocitat a vykonat takové postupy,

které mravni klima na daném uzemi nezhorsi a zachovaji.

2.2.3 Kulturni dopady®

Umeéni a Femesla jsou dulezitou soucasti kultury obyvatel na urcitém tzemi.
Typicky prostupuje tento proces zmén tfemi stadii. V prvnim stadiu se jedna
o umeélecky design v podobé suvenyrt, které jsou nabizeny navstévnikiim na mistnim
trhu, dal$i stddium je individudlni uméleckd vyroba nahrazena sériovou vyrobou
upominkovych predméti dovazenou odjinud, tfeti souvisi se snahou mistnich obyvatel
znovu ozivit jejich tradicni uméleckou vyrobu. Muzeme tedy fici, ze cestovni ruch
a rozvoj na daném Uzemi mé& vliv na podporu, tak i na stlaceni forem umélecké

a femeslné vyroby mistniho charakteru.

Tradi¢ni slavnosti a wudalosti loké&lniho charakteru maji vyrazny vliv
na atraktivitu daného mista. Navs§tévované a pfitazlivé jsou v letnich mésicich festivaly
a rizné spoleCenské udalosti, které jsou znamé i za hranicemi Uzemniho ramce
¢i oblasti. Jestlize se kvlli nav§tévnikiim ztraci naboZenské a historické tradice, pfichazi

vlastni kultura o nenahraditelné hodnoty.

2.2.4 Dopady na Zivotni prostiedi’

Jako ostatni lidske aktivity rozvijené v urcité mite, tak i cestovni ruch ovliviiuje
zZivotni prostfedi. Vlivy mohou byt pozitivni, av§ak v dne$ni dobé se setkavame vice
S témi negativnimi. V méné rozvinutych regionech muze rozvoj cestovniho ruchu
znamenat veliky pokrok, a to diky vystavbé sanitarnich zafizeni, inzenyrskych siti,
zvySeni obytné kultury, tim zvySeni pohody jak pro obyvatele, tak i pro navstévniky.
Nicméné¢ piirozené a kvalitni Zivotni prostiedi je bezesporu nepodstatnéjsi lakavosti pro
turisty. Cinnosti ¢lovéka dochazi k necitlivému a nepfiméfenému zasahu do bio systému
a nadbytecna rekultivace krajiny zpusobuje nenahraditelné Skody. Nasledky

nekontrolovatelného rozvoje cestovniho ruchu Ize popsat do nékolika bodii:

8 TRNKOVA, 0. Uzemi a cestovni ruch. 1. vyd. Praha : Vysoka $kola ekonomicka v Praze, 1993. s. 14.
ISBN 8070791233.
" TRNKOVA, 0. Uzemi a cestovni ruch. 1. vyd. Praha : Vysoka $kola ekonomicka v Praze, 1993. s. 15.
ISBN 8070791233.
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» Vys§i miru zneéi$téni a znehodnoceni prostiedi, jestlize neni na odpovidajici
urovni zabezpeceno Cisténi odpadnich vod a neni vyfeSeno hospodateni
s komunalnim odpadem. S vyssim poctem navstévnikti dochazi k neumérnému
zatézovani oblasti.

» Vystavbou nezbytnych zafizeni dochazi ke zméné v charakteru ptirodniho
prostiedi.

» V pfipadé ztraty nebo poskozeni puvodni piirody vznikaji dalsi naklady
S nezbytnym odstranovanim téchto Skod, napf. zpracovani projektii na obnovu
mista.

» Vznik nakladd pfi vytvotreni krajinnych celkli a chranénych tizemi, které jsou
lakavé pro navstévniky, ale jejich pocet musi byt regulovan.

» Dalsi naklady na zachovani historickych a kulturnich pamatek.

2.3 Podminky rozvoje cestovniho ruchu v tzemi

Kvalita prostiedi vyrazné ovlivitluje rozvoj cestovniho ruchu. Potenciél
a predpoklady tzemi pro cestovni ruch se dé€li podle nejriznéjSich pohledi, vyjadiuji
se jako pfirodni a antropogenni aspekty, které utvaii predpoklady pro realizaci cestovniho

ruchu.8

2.3.1 Lokaliza¢ni podminky a pfedpoklady cestovniho ruchu®

Lokalizaéni podminky rozdélujeme na ptirodni predpoklady, do nichZ mizeme
zaclenit reliéf uzemi, pfirodni atraktivity krajiny, vodni toky, kvalitu vzduchu, fléru
a faunu. Kulturné — historické piedpoklady ptedstavuji atraktivity, které byly vytvofeny
lidskou ¢innosti, jako naptiklad lidské tradice, uméni, struktura instituci statni a mistni

Spravy a samospravy.

Piirodni prostredi je faktor, ktery ovliviiuje rozvoj turistiky v dané lokalité
a vymezuje kvalitu prostfedi a néasledné i jeho vhodnost pro vyuziti turismu. Pfirodni
zdroje povazujeme za lokaliza¢ni faktor, kde se formuji rekreacni procesy v Uzemi:
> Reliéf — povrch krajiny (hory, pohofi, tvar pobiezi).
» Klimatické poméry — prumérna teplota, pocet letnich a tropickych dni, srazkové

pomery, pocet dni se snéhovou pokryvkou, vlhkost vzduchu, vitr, inverze, vyskyt

8 FORET, M. Cestovni ruch v regionalnim rozvoji. 1. vyd. Brno : Mendelova univerzita v Brng, 2013. s.
28. ISBN 978-80-7375-739-7.

® FORET, M. Cestovni ruch v regionalnim rozvoji. 1. vyd. Brno : Mendelova univerzita v Brng, 2013. s.
28 — 33. ISBN 978-80-7375-739-7.
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mlh. Pocasi vyrazné ovliviiuje ¢asové realizace cestovniho ruchu, mluvime o tzv.
sezonnosti.

Vodstvo — nejvyznamnéjsi z hlediska vodnich ploch jsou mofe a jezera, ktera jsou
pro turistiku vyuZivana pro dlouhodobgjsi pobyty. Reky a vnitrozemské vodni
plochy naopak vétsinou pro rekreaci na vikend. V laznich se setkdvame
S prameny, které¢ jsou dilezité¢ svymi fyzikdlnimi a léebnymi vlastnostmi.
Atraktivni destinaci jsou pak mista, kde se nachazi vyvéry a gejziry.

Rostlinstvo a zivocisSstvo — z téchto predpokladii mé na rozvoj turistiky nejmensi
pusobnost. Rostlinstvo v krajiné utvaii celkovy profil krajiny, pro vikendovou
rekreaci mizeme vyuzit lesy, které patii k zdkladnim rekrea¢nim slozkam.
U fauny hovofime o tzv. lovné a chranéné zvéfi (lovecké a rybaiské reviry,
narodni parky a rezervace). V ramci cestovniho ruchu mizeme mluvit také
0 ZOO, ktera lakaji turisty.

Kulturni predpoklady oproti pfirodnim pfedpokladim vznikly lidskou aktivitou

a jsou rozmistény bodoveé. Vyznam téchto kulturnich ptedpokladi je vyssi, kdyZ jsou

spojeny také s dal§imi formami turismu (napf. historické centrum mésta se nachazi

u vodni plochy). VétSinou kulturné historické objekty slouzi jako doplnujici €initel, avSak

neni to pravidlem a mizeme se setkat s pamatkou, ktera plni funkci primarniho Cinitele

(napf. hrady a zdmky). Kulturné historické piedpoklady délime do n€kolika skupin:

>

Kulturné historické pamatky — jsou diikazem historického vyvoje, zplisobu zivota
a prostiedi spole¢nosti od nejstarsich dob po soucasnost. V Ceské republice
muzeme kulturné historické pamatky rozd¢lit na architektonické pamatky, které
jesté rozliSujeme na svétské (meéstska architektura, sochy, kasny, technické
pamatky, lidova architektura, méstska architektura atd.) a cirkevni (kostely,
chramy, klastery, kaple, rotundy atd.), dale pak pfirodni pamatky (zahrady, parky)
a nakonec soubory materialnich a duchovnich projevii ¢lovéka (jazyk, hudba,
tradice, ndbozenstvi).

Kulturni zatizeni — plni funkci spolecenskou a poznavaci, do této kategorie patii
muzea, knihovny, galerie, kina, divadla, planetaria, hvézdarny.

Kulturni akce — kulturni (filmové, hudebni festivaly, karnevaly apod.), sportovni
akce (mistrovstvi, olympijské hry, mistni sportovni akce), vystavni a kongresové

akce.
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2.3.2 Realiza¢ni podminky a pfedpoklady cestovniho ruchu'®
Ptedstavuji ¢innosti a sluzby, které jsou doplitkem pro lokaliza¢ni predpoklady,
slouzi k tomu, aby byl turismus funk¢ni.

» Obecna infrastruktura — slouzi k zajisténi dostupnosti turistickych uzemi —
infrastruktura leteckd, dopravni, Zelezni¢ni, dale pak napojeni a rozvody
technickych siti — vodovody, elekttina, plyn atd.

» Turistickd infrastruktura — ubytovaci zafizeni (hotely, kempy, penziony),
stravovaci zafizeni (restaurace, kavarny).

» Zéabavni a sportovni zafizeni — sportovni infrastruktura (vleky, lanovky,
sjezdovky, cyklostezky), diskotéky, kluby.

» Jiné turistické sluzby — zprostiedkovaci sluzby (cestovni kancelaie), organizacni
(privodcovské sluzby, informacni centra), dalsi sluzby jako opravny sportovnich

potieb, benziny, zachranna sluzba.

Z vyse uvedeného rozdéleni realizacnich sluzeb je ziejmé, ze nékteré sluzby jsou
vyuzivany nejen turisty, ale také mistnimi obyvateli (vefejnd sprava, benzinové pumpy,

restaurace, doprava).

2.3.3 Selektivni predpoklady cestovniho ruchu

Jsou to predpoklady, které pfedstavuji turistické a rekreacni procesy tykajici
se vSech socioekonomickych zdrojii a prezentuji piredevSim rtiznou intenzitu ucasti
obyvatel na cestovnim ruchu. Patfi sem demografické faktory, které souvisi

s rozmisténim jednotlivych druht aktivit a usili u€astnikii na cestovnim ruchu a rekreaci.

Kazdy travi sviij volny Cas po svém, je to zejména urceno podle véku a moznosti
kazdého jedince — mladi, svobodni, rodiny s détmi, starsi lidé apod. Urbanizaéni faktory
ukazuji rozdilné naroky na rekreaci méstského obyvatelstva a venkovského obyvatelstva.
Rozdil je 1 ve velikosti mésta a jeho funkce. Zména Zivotniho stylu spolecnosti diky
industrializaci ~ souvisi s ekonomickymi  faktory. Socialné¢  kulturni
a socialné politické podminky zavisi s zivotni trovni obyvatel, vybér a forma cestovniho

ruchu také podléha stupni kultury a vzdélani populace.

10 FORET, M. Tourism in regional development. Issue 1st. Brno : Mendel University in Brno, 2013. s. 35
- 38. ISBN 978-80-7375-808-0.
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2.4  Turistické regiony Ceské republiky

Ceska centréla cestovniho ruchu v roce 2010 vydala novou mapu turistickych
regiontl, ktera byla schvalena Asociaci krajii Ceské republiky. V Ceské republice je nyni
17 turistickych regiont a 40 oblasti, tedy o dva turistické regiony vice nez na pavodni
mapé. Doslo k tomu tak, Ze Vychodni Cechy se rozdélily na Vychodni Cechy (Pardubicky
kraj) a Kralovéhradecko. Dalsi zmény spocivaly ve zménach hranic nékterych regioni
nebo nazvi. Rozdéleni na turistické regiony slouzi jako  podklad
pro statistické sledovani Ceského statistického ufadu, k marketingovym aktivitam

na rozvoj a podporu cestovniho ruchu a také k realizaci projektii opera¢nich programi.*!

Oblast Jindfichohradecko se nachéazi v jiznich Cechach (na mapé svétle Zluta
plocha) na uzemi tehdejsiho byvalého okresu Jindtichtiv Hradec. Mikroregion je tvofen
svazkem obci, do kterého spada 18 mést a obci (Jindfichtiv Hradec, Nova V¢elnice,
Jarosov nad Nezarkou, Horni Radoun, Horni Skrychov, Rose¢, Lodhétov, Stiizovice,
Vicemil, Kostelni Radoufi, De§tna, Okrouhla Radoui, Rodvinov, Clunek, Hospiiz,

Bednarecek, Velky Ratmirov a Svétce).

Obrizek 1: Mapa turistickych regionii Ceské republiky!?

Cesky raj

Severozapadni Cechy

Kralovéhradecko

Zapadoceskeé lazné

Stiedni Cechy

Plzerisko a Cesky les

Severni Morava

Stfedni Morava 5 51625k

a Jeseniky

1 Nové rozdéleni turistickych regionii Ceské republiky [online]. Praha : CzechTourism, 2015 [cit. 2015-
07-10]. Dostupné z WWW: <http://old.czechtourism.cz/media/tiskove-zpravy/nove-rozdeleni-
turistickych-regionu-ceske-republiky.html>.

12 Mapa turistickych regionii a oblasti [online]. Praha : CzechTourism, 2013 [cit. 2015-07-10]. Dostupné z
WWW: <http://www.czechtourism.cz/institut-turismu/podpora-subjektu-v-cestovnim-ruchu/spoluprace-s-
regiony/mapa-turistickych-regionu-a-oblasti,-kontakty/>.

18



Obriazek 2: Mapa turistickych oblasti Ceské republiky?3

9. Zapadoceské lizné
10. Ceské Stfedohofi a Zatecko
11. Krusné hory a Podkrusnohofi
12. Ceské Svjcarsko
13 Ceskolipsko
14 Jizersks hory

17 Kiadskeé pomezi
18, Hradecko

19. Orlického hory a Podorficko
20. Pardubicko

21. Chrudimsko — Hiinecko

22, Krélickj Sné2nik

23. Ceskomoravské pomezi

24, Vysotina

25. Znojemsko a Podyji

26. Palava a Lednicko-Valticky aredl
27. Slovacko

28. Bro a okoli

29, Moravsky kras a okoli

30, Kroméfizsko

33. Beskydy - Valadsko

34, Tésinské Slezsko

35, Ostravsko

36. Poodf| - Moravské Kravafsko
37. Opavské Siezsko

38 Stfedni Morava

39, Jeseniky - zapad

40. Jeseniky - vichod

2.5 CR a politika rozvoje cestovniho ruchu

Z&kladem pro rozvoj a spravu cestovniho ruchu je politika rozvoje cestovniho
ruchu, které je v gesci Ministerstva pro mistni rozvoj a Ceské centraly cestovniho ruchu.
Politika cestovniho ruchu tvoii dilezitou slozku pro regionalni a narodni planovani
cestovniho ruchu v Ceské republice. Tato politika provadi Setieni a analyzy v ramci
soudasného stavu cestovniho ruchu.'* Koncepce statni politiky cestovniho ruchu CR
a Strategie regionalni rozvoje jsou zakladnimi a zasadnimi dokumenty pro rozvoj

cestovniho ruchu v Ceské republice.*®

Ministerstvo pro mistni rozvoj je metodickym a koordinaénim organem pro
vSechny subjekty v odvétvi cestovniho ruchu. Nastrojem ministerstva v oblasti
cestovniho ruchu je Koncepce statni politiky cestovniho ruchu v CR. Tato koncepce je
sttednédobym strategickym dokumentem a opird se o rozvojové moznosti cestovniho
ruchu v Ceské republice. Pro ministerstvo je dilezité vyuzivat legislativni nastroje
a vytvafet piedpoklady pro rozvoj cestovniho ruchu v CR, podle pravidel dosahovat
ochrany spotiebiteli a vymezit normy pro provoz cestovnich agentur a kancelaii.'®

Ministerstvo hospodafistvi vytvofilo pro potiebu a rozvoj podnikatelskych aktivit v oblasti

18 Mapa turistickych regionii a oblasti [online]. Praha : CzechTourism, 2013 [cit. 2015-07-10]. Dostupné z
WWW: <http://www.czechtourism.cz/institut-turismu/podpora-subjektu-v-cestovnim-ruchu/spoluprace-s-
regiony/mapa-turistickych-regionu-a-oblasti,-kontakty/>.

4 VASKO, M. Cestovni ruch a regionalni rozvoj. Vyd. 1. Praha : Vysoka skola ekonomické v Praze, 2002.
s. 25. ISBN 8024504456.

15 Strategie regiondlniho rozvoje Ceské republiky. Vyd. 1. Praha : Ministerstvo pro mistni rozvoj Ceské
republiky, 2006. s. 57. ISBN 80-239-7497-1.

16 Cestovni ruch [online]. Praha : Ministerstvo pro mistni rozvoj Ceské republiky, 2015 [cit. 2015-06-19].
Dostupné z WWW: <http://www.mmr.cz/cs/Podpora-regionu-a-cestovni-ruch/Cestovni-ruch>.
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cestovniho ruchu Ceskou centrilu cestovniho ruchu. CCCR vznikla 1. dubna 1993 a
fadi se mezi pfispévkové organizace zfizené podle zadkona ¢. 576/1990 Sb.,
o pravidlech hospodaieni s rozpoétovymi prostiedky Ceské republiky a obci v Ceské
republice. Hlavnim poslanim CCCR je koordinovat propagaci cestovniho ruchu
ve shod¢ s cinnostmi podnikatelskych subjekt a dale pak rozvijet stfednédobé
a souCasné strategie pro marketing cestovniho ruchu jak na domacim, tak i
na zahrani¢nim trhu. CCCR je souéasti Evropské komise cestovniho ruchu a uéastni se

spolu s ostatnimi evropskymi zemémi na marketingovych ¢innostech zamoiskych trhi.t’

17 VASKO, M. Cestovni ruch a regionalni rozvoj. Vyd. 1. Praha : Vysoka skola ekonomicka v Praze, 2002.
s. 25 - 29. ISBN 8024504456.
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3 CHARAKTERISTIKA JINDRIHOHRADECKEHO

REGIONU

3.1 Mikroregion JindFichohradecko

Mikroregion Jindfichohradecko je svazek obci, ktery vznikl v roce 2002. Cilem
tohoto svazku je spoleéné rozvijet ¢lenské obce a celé tizemi jako jednotny celek.
V soucasné dob¢ je Cleny svazku 17 obci a mést. Nejveétsi a podstatnou ¢ast tohoto svazku
predstavuje mésto Jindfichiiv Hradec se svymi vice jak dvaceti tisici obyvateli. Nova
V¢elnice je druhym nejvétsim sidlem mikroregionu (2 500 obyvatel), poté nasleduje
JaroSov nad Nezarkou. Zastupci nejmensich obci v mikroregionu jsou Horni Skrychov a

Vicemil.18

Obrazek &. 3: Mikroregion Jind¥ichohradecko®®

oPrana

SPRAVNI UZEMI
JINDRICHUV HRADEC

S S Staré Mésto
- - pod Landst.

( Legenda :

- i gion Jindfichot -
svazek obci Jindfichohradecko

S 43210 5 10 15 km
——— T

8 Jindrichohradecko: mapovy privodce mikroregionem. 1. vyd. Ceské Budg&jovice : Reklamni agentura
eF, 2004. s. 3.
19 Mikroregion Jindrichohradecko - svazek obci: Mésto Jindiichiiv Hradec [online]. Jindfichtiv Hradec :
Vladislav Sochna, 2011 [cit. 2015-07-11]. Dostupné z WWW: <http://www.jh.cz/cs/mesto/mestske-
organizace/spoluucast-mesta-v-orgaizacich/mikroregion-jindrichohradecko-svazek-obci-
jindrichohradecko.html>.
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Mikroregion Jindfichohradecko najdeme na tzemi tehdejSitho nejméné
zalidnéného okresu Jindfichv Hradec. Na zépadé je Tteboiisko, v severni ¢asti
mikroregion sousedi s Taborskem a Pelhfimovskem, z vychodu s Dacickym

mikroregionem a na jihu nalezneme Novobystficko.

Charakteristickym rysem mikroregionu jsou rozséahlé lesni porosty, vodni plochy,
a to obzvlasté rybniky. Jindfichtiv Hradec je centrem historickych a kulturnich pamatek,
okoli Jindfichova Hradce nabizi velké mnozstvi pfirodnich zajimavosti. Krajinu dotvari

fi¢ni udoli, rybni¢ni soustavy, vodni toky, moktady a lesni porosty.

Ze severu mikroregionu protéka feka Kamenice, ze severovychodu ieka
Zirovnice, jejich soutokem v obci Jaro$ov nad NeZarkou vznikéa dalezity tok v oblasti —
feka Nezarka. Na jihu mikroregionu je Hamersky potok, ktery vtéka do rybniku Vajgar.
Radounsky potok, Lodhéfovsky potok, potok Rosic¢ka maji vyznam spiSe mistniho
charakteru. Za hranicemi mikroregionu se nachédzi rybni¢ni soustava Tteboiiska, jeji

vznik je spojen s velkym mycenim lest a vysuSovanim pozemkd.

Jindtichohradecko je charakterizovano svou neporuSenou piirodou, c¢istym
ovzduSim a vysokou urovni turistického ruchu. Je to idealni oblast pro rekreaci
a odpocinek. Na uzemi nalezneme mnoho impozantnich staveb v podob¢ hradt

a zamk & vesnické architektury.?

3.2 Meésto Jindrichuv Hradec

Jindfichtiv Hradec lezi 50 km severovychodné od Ceskych Budgjovic
v Ceskomoravské vrchoving. Centrum Jindfichova Hradce spadd pod méstskou
pamatkovou rezervaci. Hlavni atrakci tohoto mésta je rozlehly komplex renesan¢niho
zamku. Muzeme zde také najit 15. polednik vychodni zemépisné¢ délky. Mésto je
stiediskem primyslu vychodni ¢asti jiznich Cech. Nalezneme zde strojirensky, odévni,
textilni, potravinaisky a dfevozpracujici pramysl. Do tradi¢nich obord v této oblasti
muzeme zatadit vyrobu tapisérii a rybafstvi. V rdmci cestovniho ruchu je Jindtichav
Hradec velmi atraktivnim a vyhleddvanym méstem, a to diky historickym a kulturnim

pamatkam, lesiim a rybnikam.?!

2 Jindrichohradecko: mapovy privodce mikroregionem. 1. vyd. Ceské Budgjovice : Reklamni agentura
eF, 2004. s. 3.

2 Jihocesky kraj. 1. vyd. Praha : Kartografie, 2003. s. 34. Privodce po Ceské republice (Kartografie). ISBN
80-7011-734-6.
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Jindfichtv Hradec ma 21 659 obyvatel (k 1. lednu 2015), rozklada se na 74,27
km?, jeho poloha je 15° vychodni délky a piiblizn& 49° severni §itky, nadmoiska vyska
je 478 m nad mofem. Mistni ¢asti mésta tvoti obce Buk, Débolin, Dolni Radoun, Dolni

Skrychov, Horni Zd’ar, Matna, Otin, Polikno a Radourtika.?

Obrazek ¢&. 4: Mésto Jindiichtv Hradec a mistni ¢asti obce??
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3.3 Kulturni a historické pamatky v Jindiichové Hradci
V této kapitole jsou vybrany dle autorky nejvyznamnéj$i kulturni a historické
pamatky, které si pti nav§téve tohoto mésta zaslouzi obdiv a pozornost nejen tuzemskych

turistl, ale i zahrani¢nich, utvaii jedine¢nou atmosféru a jsou odkazem pro dal$i generace.

Statni hrad a zamek

Misto bylo jiz osidleno v 11. stoleti. O dvé& stoleti pozdé&ji zde nechal Jindfich
Vitkovec postavit rodové sidlo. Béhem 13. stoleti byl hrad jest¢ dostavovan. Cely areal
byl opevnén hradbami a systémem vodnich ptikopli. Za dominantu mizeme povaZovat
mohutnou valcovou véz. Z ptavodni stavby se do dnesni doby dochoval z¢asti ptivodni
palac s kapli, jehoz interiér tvofi nasténné malby datované do roku 1338, které znazoriuji
znamou legendu o sv. Jifim. Rozloha hradniho arealu z doby 14. stoleti mé¢la zhruba
stejnou plochu, jakou muZzeme vidét nyni. Po roce 1528 zaala piestavba hradu
na renesancni zdmek a navic byl pfistaven renesan¢ni dvur. Z gotického palace vzniklo

tipravou tzv. Spanélské k¥idlo. V 60. letech 16. stoleti bylo postaveno Adamovo staveni,

22 7akladni informace - Mésto JindFichitv Hradec [online]. Jindfichtv Hradec : Vladislav Sochna, 2013
[cit. 2015-06-18]. Dostupné z WWW: <http://www.jh.cz/cs/mesto/zakladni-informace-2.html>.

2 Mistni casti - Mésto Jindrichitv Hradec [online]. Jindfichiiv Hradec : Vladislav Sochna, 2011 [cit. 2015-
07-11]. Dostupné z WWW: <http://www.jh.cz/cs/mesto/mistni-casti/>.
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které spojovaly Velké arkady se Spanélskym kiidlem. Renesanéni prace
na tomto objektu skoncily stavbou rondelu (1591 — 1597), ktery je honosné vyzdoben

Stuky a freskami. V 80. letech 20. stoleti prosel zamek celkovou rekonstrukci.?*

Muzeum JindFichohradecka?

V roce 1882 bylo zalozeno méstské Jindfichohradecké muzeum. Veskera muzejni
expozice se nachazela v prostorach zameckého archivu. V roce 1888
se vystava prestéhovala na Zakostelecké namésti, ¢tyfi roky poté pak do obecniho domu
Na vaze v Panské ulici. Mezi lety 1898 — 1927 bylo muzeum v budové byvalych masnych
kramu, kde za dobu tficeti let zhlédlo sbirky okolo 18 000 navstévniku, coz predstavuje
jednu ¢tvrtinu ro¢ni navstévnosti v soucasnosti. V roce 1928 se oteviela expozice
na Balbinové namésti v budové byvalého jezuitského seminafe, kde si vSe mlzeme

prohlédnout i nyni.

Kryzovy jeslicky patii k nejatraktivnéjSimu expondtu, které muzeum ziskalo
v roce 1935. V roce 1951 se muzeum zménilo na okresni, tak tomu bylo do roku 2003,
kdy se stal jeho zfizovatelem JihoCesky kraj, poté zménilo svij nazev na Muzeum

Jindfichohradecka.

Mezi Cinnosti muzea spada sprava kostela sv. Jana Kititele a byvalého
minoritského klastera ve Stitného ulici. V soudasnosti najdeme v tomto areélu také
pracovny, knihovnu s badatelnou, konferen¢ni sal, expozice a vystavni prostory.
V muzejni sbirce se nachazi vice jak padesat tisic polozek, které maji historickou,

uméleckou a dokumentaéni hodnotu.

Muzeum fotografie?®

Muzeum fotografie se vénuje fotografii a dal§im obrazovym médiim. Shirky
obsahuji dila ceskych i zahrani¢nich fotografii, vyznamné osobnosti dé&jin Ceské
fotografie, soucasné tvirce, fotografie profesionalnich i amatérskych tviircti. Muzeum
nabizi fotografick¢ kurzy a workshopy pro déti, mladez a dospé€lé, potada jazzové

koncerty. V areélu najdeme knihovnu a kavarnu.

2 Privvodce po hradech a zamcich: a nékterych dalsich vybranych pamatkach v Cechdach, na Moravé a ve
Slezsku. 1. vyd. Praha : Pamatkovy Gstav stfednich Cech v Praze, 2000. s. 62. ISBN 8085094908.

% O muzeu: Muzeum Jindiichohradecka [online]. Jindfichtiv Hradec : Muzeum Jindfichohradecka, 2014
[cit. 2015-06-18]. Dostupné z WWW: <http://www.mjh.cz/o-muzeu>.

% O nas: Muzeum fotografie a modernich obrazovych médii [online]. Jindfichtiv Hradec : Muzeum
Jindfichohradecka, 2013 [cit. 2015-06-18]. Dostupné z WWW: <http://www.mfmom.cz/0-nas.html>.
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Muzeum je obecné prospésnou spolecnosti, kterou podporuje mésto Jindfichiv
Hradec, stoji v centru mésta blizko od 15. poledniku v zrekonstruované renesancni

jezuitskeé koleji.

Diim gobelini

Dtim gobelinti sidli v byvalém pivovaru, ktery pfipomina vice nez stoletou tradici
proslulych jindfichohradeckych gobelinovych dilen. Lidé se tu mohou setkat
a seznamit s historii tkani v Jindfichové Hradci, podivat se na nové i restaurované

historické tapisérie, to vie s doprovodnym vykladem.?’

Langriv dum

Puvodné to byly dva gotické objekty, pozd&ji spojené a piestavéné v jeden.
Typickym znakem tohoto staveni jsou sgrafita a vyjevy ze Starého zakona z roku 1579.
V domé nyni funguje vystavni a prodejni umélecka galerie, konaji se tady koncerty

a divadelni pfedstaveni a také provozuje selsky obchod.?®

Probostsky kostel Nanebevzeti Panny Marie

Kostel Nanebevzeti Panny Marie s méstskou vézi je viditelnou dominantou mésta.
Kostel byl postaven ve 14. stoleti v gotickém slohu. V&z se pysni vyskou 68,3 m a dnes
slouzi jako vyhlidkova. Mezi léty 1489 - 1506 byla pistavena k severni lodi tzv. Spuliiska
kaple s Zzebrovou klenbou, z niz shlizeji plastiky zvifat. V  krypté
pod presbyteriem kostela lezi ostatky pant z Hradce a Slavati. Sou¢asna podoba vyzdoby

kostela pochazi z 19. stoleti, ptivodni byla zni¢ena v roce 1801 pozarem.?

Kostel sv. Jana Krtitele s byvalym minoritskym klaSterem

Kostel vznikal postupné od treti Ctvrtiny 13. stoleti na misté tehdejsi starSi
romanské stavby. Stavba byla koncipovana jako basilika, nakonec zredukovana
v asymetrické dvoulodi. V prvni poloving 14. stoleti byl dokoncen presbytaf a hlavni lod’.

Uvnitt kostela se dochovaly vzacné rané barokni oltafe, barokni a renesancni lavice,

2" Kudy z nudy: Diim gobelinii — historie tkani v Jindrichové Hradci [online]. Praha : CzechTourism, 2015
[cit. 2015-06-18]. Dostupné z WWW: <http://www.kudyznudy.cz/aktivity-a-akce/aktivity/dum-gobelinu-
%E2%80%93-historie-tkani-v-jindrichove-hradci.aspx>.

38 Langritv ditm na namésti Miru ép. 138 a 139: Méstské informacni centrum Jindrichitv Hradec [online].
Jindfichtiv Hradec : Informaéni stfedisko Jindfichiiv Hradec, 2011 [cit. 2015-06-18]. Dostupné z WWW:
<http://infocentrum.jh.cz/cs/pamatky-a-zajimavosti-mesta/sakralni-pamatky-a-vyznamne-historiske-
stavby/langruv-dum-na-namesti-miru-cp-138-a-139.htmi>.

2 Kostely: farnost Jindfichiiv Hradec - proboststvi [online]. Jindfichiv Hradec : Probosstvi Jindfichiv
Hradec, 2015 [cit. 2015-06-18]. Dostupné z WWW: <http://www.proboststvi-jh.cz/index.php?stranka=hl-
kostely>.
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kazatelna se sochou sv. Jana Kititele, fada ndhrobku a centralni obraz hlavniho oltare

predstavujici kirest Kristtiv.3

Kostel sv. KateFiny>!
Kostel byl vystavén mezi léty 1478 — 1491 jako prosta jednolodni svatyné.
Pozdéji, ve tieti tieting 17. stoleti, byly dostaveny z jizni ¢asti kostela rotundové pristavky

kapli sv. Antonina a tzv. Portiuncule. Na severu je pfipojen klaster zruseny v roce 1950.

Hibitovni kostel sv. Vaclava

Kostel byl postaven roku 1399 v gotickém slohu. Béhem 16. stoleti chatral, roku
1618 byl vypalen, obnoven byl o 3 roky pozdé&ji, v roce 1801 ho znicil pozar. Roku 1991
se dockal celkové opravy. V kostele najdeme zebrové klenuty presbytar, sochu sv.
Véclava a nahrobniky s figuralnimi reliéfy. Prilehla véz s kapli pochazi z 19. stoleti,
hibitov vedle kostela byl uzivan az do 20. stoleti. Kostel je nyni v pronamu

ke smute¢nim obfadim.

Kostel Nejsvétéjsi Trojice

V 16. stoleti byl vybudovan tento renesan¢ni kostel, pozd¢ji byla pfistavéna
Pirchanska kaple, ktera je cenna pro bohatou vyzdobu a také pro hrobku rodiny Simona
Pirchana. Kolem obvodu chramu jsou dodnes zachovany néhrobky s vyznamnymi
osobnostmi 19. stoleti. Pivodni hibitov u kostela byl v roce 1961 zruSen a pfeménén
na park. V parku dominuje velka empirova hrobka tiskaiské rodiny Landfrasovy, ktera

ma podobu antického chrdmu a rodinna hrobka ¢erninskych lesniki Wachteli.

Kostel sv. Jakuba®?
Novogoticka stavba slouzici do roku 1932 jako hrobka rodu Cerninti. Dnes kostel
neni vyuzivan a zvolna chatrd. Pfi pfistupové cesté nalezneme dvé kaplicky byvalé

kiizové cesty.

0 Jindrichiv Hradec a Ceskd Kanada: turisticky informacni portal novadomus [online]. Jindfichtiv Hradec
: Ing. Martin Musil, 2013 [cit. 2015-06-18]. Dostupné z WWW:
<http://www.novadomus.cz/jhradec/pamatky/cirkev_ksjk.php>.

81 Kostely: farnost Jindrichitv Hradec - proboststvi [online]. Jidnfichtiv Hradec : Proboststvi Jindfichtv
Hradec, 2015 [cit. 2015-06-18]. Dostupné z WWW: <http://www.proboststvi-jh.cz/index.php?stranka=hl-
kostely>.

32 Kostel sv. Jakuba: Jindrichirv Hradec [online]. Praha : Atlas Ceska, 2015 [cit. 2015-06-18]. Dostupné z
WWW: <http://www.atlasceska.cz/jihocesky-kraj/kostel-sv-jakuba-jindrichuv-hradec/>.
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Kaple sv. Mari Magdalény a byvala jezuitska kolej se seminafFem

Kostel byl zalozen pocatkem 13. stoleti a v 16. stoleti ptipojen k jezuitské koleji.
Bohuzel v roce 1615 kostel shofel, v jeho zékladech v letech 1628 — 1633 byla postavena
nova pozdn¢ renesancni kaple sv. Maii Magdalény. Jezuitska kolej byla po zruseni fadu

zménéna na kasarny.

Kolej je spojena Nezareckou branou s byvalym jezuitskym seminafem, kde sidli
od roku 1927 jiz zminéné Muzeum Jindfichohradecka. Kaple poskytuje prostory

pro koncerty a svatby.

Byvaly $pitalni kostel sv. Alzbéty
Objekt z roku 1399, ktery se nachazi u Vajgarského mostu. V 15. stoleti byl
ptestavén na goticky kostel, pozdé&ji po odsvéceni vyuzivan jako kovarna, nyni slouzi jako

hotel s restauraci.®®

3.4 Kulturni a historické pamatky na Jindiichohradecku
Stejné jako mésto Jindfichiv Hradec samotné, je pro navstévniky lakavy i cely
region Jindfichohradecko. Nalezneme zde fadu zajimavosti, které stoji za to navstivit.

[ 24

mésta Jindiichova Hradce.

Cervena Lhota
Zamek je postaven na skalnatém ostrivku uprostfed rybnika. Jednd se
o renesanéni stavbu patiici k nejkrasnéj$im objektim v Cechach. U zamku je anglicky

wewvr

park s kapli Nejsvétgjsi Trojice z 16. stoleti poskytujici romantické svatebni obiady.3

Klaster u Nové Bystrice

Barokni chram byl postaven v 17. stoleti na misté pivodniho vypaleného kostela
s klasterem. Uvniti stavby mizeme vidét mohutny oltaf zobrazujici postavy ¢eskych
patronti v nadzivotnich velikostech a obraz, kde je zpodobnéna Kristova rodina
Zivota. Toto dilo je unikatni tim, Ze je vyrobeno z jednoho kusu dfeva. Navstévnik ma

moznost za priplatek navstivit klaSterni podzemi a chodby, o kterych se traduje, ze mély

8 Kostely: farnost Jindrichitv Hradec - proboststvi [online]. Jindfichtiv Hradec : Proboststvi Jindfichtv
Hradec, 2015 [cit. 2015-06-18]. Dostupné z WWW: <http://www.proboststvi-jh.cz/index.php?stranka=hl-
kostely>.

3 Jihocesky kraj. 1. vyd. Praha : Kartografie, 2003. s. 84. Priivodce po Ceské republice (Kartografie). ISBN
80-7011-734-6.
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vést az na hrad LandStejn. Chor tohoto kostela neni orientovan na vychod, jako
u vétsiny kostelt, ale obracené — na zdpad. V blizkosti se nachazi Klastersky rybnik

a dale pak rekreacni nadrz Osika.®®

LandStejn

Goticky hrad, jehoz jadro bylo postaveno v romanském stylu ve 13. stoleti jako
reakce na rakouské utoky na ¢eském tzemi. Landstejn mél predevsim funkci stieziciho
sidla na uzemi hranic Cech, Moravy a Rakouska. Hrad predstavuje jednu z mala

dochovanych kamennych pevnosti s pavodnim obrannym systémem.3®

Lovecky zamek Jem¢ina

Barokni zamek byl postaven v né€kolika etapach v druhé poloviné 18. stoleti
nedaleko tamniho hiebéince a obory. Poskytoval zazemi pro panstvo pii pofadani hont
a Stvanic. Posledni upravou prosel zdmek v roce 1875. V letech 1950 — 1991 slouzil
zamek pro kasarny raketového vojska. Od roku 2002 je zdmek v soukromém vlastnictvi

a prosel fadou tiprav. Nyni je zamek piistupny i vefejnosti.’

Provaznické muzeum v De§tné

Jedna se o jediné provaznické muzeum v Ceské republice. Muzeum bylo zaloZeno
v roce 1998 v byvalé dilné rodiny Klikti v Destné. V provaznickém muzeu muzete vidét
funkéni stroje a nafadi na vyrobu provazl z doby druhé poloviny 18. stoleti az po

soucasnost. Dnes v provaznické vyrobé& pokracuje druzstvo Delena.®

Straz nad NeZarkou

Z puvodné gotického hradu piestavbou vzniklo barokni feudalni sidlo. Mezi léty
1914 — 1930 patfil ¢eské sopranistce Emé Destinnové, ¢ast jeji sbirky a inventaie vlastni
muzeum V Jindtichové Hradci. Zamek je nyni v soukromém vlastnictvi pani Radoslavy

Doubravové a je otevien pro vefejnost.*

vevr

2015 [cit. 2015-06-29]. Dostupné z WWW: <http://www.kudyznudy.cz/Aktivity-a-akce/Aktivity/Klaster-
u-Nove-Bystrice-s-kostelem-Nejsvetejsi-Tro.aspx>.

% KICLOVA, R. JindFichivv Hradec: hrad a zamek, historické mésto a okoli. Vyd. 1. Ceské Bud&jovice :
UNIQS, 2002. 47 s. Uniosguide. ISBN 80-86141-32-2.

81 Lovecky zamek Jemcina: tip na cyklonavstévu [online]. 2015 [cit. 2015-07-11]. Dostupné z WWW:
<http://www.trebonsko.cz/zamek-jemcina>.

8 Provaznické muzeum Destnd: tipy na vylet [online]. 2015 [cit. 2015-06-18]. Dostupné z WWW:
<http://www.vlastiveda.cz/muzea-galerie-skanzeny/provaznicke-muzeum-destna/>.

3 Jindrichohradecko: mapovy privodce mikroregionem. 1. vyd. Ceské Budg&jovice : Reklamni agentura
eF, 2004. s. 39.
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Zamek Kamenice nad Lipou

Z&mek vznikl z pavodniho hradu ve 13. stoleti. Renesan¢ni stavba s arkadovym
nadvoiim byla realizovana mezi léty 1580 — 1583. V aredlu zdmecke zahrady se nachazi
kolem osmi set let stara lipa, podle které je pojmenovano mésto. Zamecka véz u vstupu
pochazi z barokni doby (rok 1744). V 19. stoleti byl zamek upraven do soucasné
klasicistni podoby. Od roku 1998 vlastni a upravuje zamek UPM (Uméleckoprimyslové
muzeum v Praze). V severnim kiidle zamku navs§tévnici mohou zhlédnout stalou expozici
a kratkodobé vystavy UPM. Jizni kiidlo funguje jako vystavni prostor méstského muzea

a zaroven jako obfadni sifi.*

Zamek Zirovnice

Puvodni goticky hrad, ktery byl postaven v poloviné 13. stoleti. Kolem roku 1550
probéhla ptestavba na renesancni zdmek. BohuZzel v roce 1964 zdmek vyhotel, nasledné
béhem 70. let 20. stoleti prosly zamkem rozsahlé rekonstrukce. Nyni mohou navstévnici
na zéamku vidét soubor nasténnych gotickych maleb, také mohou navstivit vystavu
vesnickych tradic a femesel v zameckém Spycharu nebo expozici knoflikafstvi,

perletatstvi a pivovarnictvi.*

3.5 Technické pamatky na Jindrichohradecku
Do technickych pamatek fadime ty, které jsou spjaty s d&jinami pramyslu

a industridlni architekturou, na Jindfichohradecku jich nalezneme hned nékolik, z nichz

vV

Uzkorozchodna Zeleznice

Uzkokolejku provozuje spole¢nost Jindiichohradecké mistni drahy. Jindfichovym
Hradcem prochdzi dvé tzkorozchodné traté, prvni trat’ vede do Nové Bystfice, druha
smérem na sever do Obratan¢. Béhem cesty jsou podél trati vybudovany tratové stavby
a drazni budovy. Trat’ do Nové Bystiice byla uvedena do provozu jiz v roce 1897 a je
dlouha 33 km. Mladsi trat’ do Obratané méii 46 km a byla zprovoznéna mezi léty 1905 —

1906, nyni slouzi vice ptivodnimu ucelu, a to denni dojizd’ce do Skol, zaméstnani a

40 Uméleckopriimyslové museum v Praze [online]. 2015 [cit. 2015-07-11]. Dostupné z WWW:
<http://www.upm.cz/index.php?language=cz&page=174&id=5>.

4 Zamek Zirovnice atlasceska [online]. 2015 [cit. 2015-07-11]. Dostupné z WWW:
<http://www.atlasceska.cz/kraj-vysocina/zamek-zirovnice/>.
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nakladni dopravé. V soucasné dobé jezdi po tratich motorové lokomotivy, v letnich

mésicich je zapojena parni lokomotiva s historickymi vozy.*? Blize viz kapitola 4.

Zamecky mlyn s K¥izikovou elektrarnou*?

V aredlu zamku a hradu se nachazi nejstar$i mlyn ve mésté. Stoji za severnimi
hradbami a byl vybudovan v 15. stoleti. V pribéhu staleti vrchnost tento mlyn davala
do prongjmu jednotlivym mlynaiim. Mlyn vSak nebyl ziskovy, proto z n¢j vznikla vodni
elektrarna, ve které byla instalovana Francisova turbina a dynamo FrantiSka Kftizika.
V dubnu 1888 bylo mésto natrvalo osvétleno, a to diky energii vody z Vajgarského
rybnika. Elektrarna slouzila ptes 100 let, samotny mlyn bez udrzby chatral. Stavba se
dockala rekonstrukce v letech 2002 — 2003. V soucasnosti elektrarna vyprodukuje kolem

15 — 50 kW a slouzi jako turistické a kulturni centrum.

Byvaly pivovar v Jindiichové Hradci

Komplex budov pochazi z renesan¢ni doby z 16. stoleti a ptiléha piimo k zamku.
Je to druhy nejrozsahlejsi historicky pivovar v Ceské republice. Pivo se zde vafilo
do zacatku 20. stoleti. Mezi 1éty 1831 — 1835 byl v ngjmu otec hudebniho skladatele
Bedficha Smetany, ktery zde bydlel s celou svou rodinou. Nyni pivovar prochazi

rekonstrukci a mé slouzit jako vystavni a kulturni centrum.

Diim gobelini a gobelinové dilny

V podhradi se nachézi né¢kolik historickych staveni, které diive slouzily jako dilny
pro tkani a restaurovani tapisérii. V roce 1954 byly dilny pfemistény do budovy v ulici
Pod hradem, po rekonstrukci pivovaru v roce 2012 byly presunuty praveé

do téchto prostor.

Kamenny most pres rybnik Vajgar

Kamenny most je postaven mezi Velkym a Malym Vajgarem. Ma jeden
pulkruhovy a dva ploché oblouky. Na zabradli nalezneme dvé stojici plastiky, prvni
zobrazuje sousosi Uktizovani od Matéje Strachovského s podstavcem ze zuly, druhi je
piskovcova socha sv. Jana Nepomuckého. Z kamenného mostu je krasny vyhled na cely

komplex zdmku a hradu.

2 NOVOTNA, D. Technické pamatky v Cechdch, na Moravé, ve Slezsku. 1. vyd. Praha : Olympia, 2004.
s. 33 - 34. ISBN 80-7033-831-8.

8 Jindrichirv Hradec a Ceska Kanada: informacni turisticky portal novadomus.cz [online]. 2013 [cit. 2015-
06-29]. Dostupné z WWW: <http://www.novadomus.cz/jhradec/pamatky/technicke.php>.
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Byvalé koZeluzské domy
Po obou bfezich Nezarky v blizkosti hradu stavaly kozeluzské domy
s mansardovymi stfechami, n¢které tu stoji 1 dnes. Tyto domy je mozné vidét

pii prochézce podhradim.

Letecké muzeum DeStna

Letecké muzeum najdeme v byvalé budové kina v Destné. V expozici mohou
navstévnici vidét pred a povalecnou dobu, osudy Ceskoslovenskych vale¢nych letct
za druhé svétové valky, exponaty v podobé¢ originalnich uniforem, vyznamenanich, Casti

letadel apod.

Vodni nadrz LandStejn

V roce 1973 bylo vybudovéano na potoku Pstruhovei pod hradem Landstejn toto
vodni dilo. Nadrz byla postavena z divodu ochrany tzemi pfed povodnémi
a k akumulaci vody pro vodarenské vyuziti. Zemni hraz, ktera je vysoka 25 m a dlouha
376 m, udrzuje 3, 12 mil. m® vody. Jezero se py$ni hloubkou 21 m a rozklada se na 40
ha.

3.6  Sportovni vyziti na Jindfichohradecku

K sportovnimu a odpocinkovému vyuZiti dovolené a volného ¢asu mohou
navstévnici Jindfichova Hradce navstivit aquapark, plavecky bazén nebo plovarnu
u rybnika Vajgar. V blizkém okoli mésta je moznost koupani u mnoha rybniki
a ptirodnich nebo vefejnych koupalist, napft. jsou to Pénénsky rybnik, Kaclezsky rybnik,
Velka Holna, Velky Reéicky, Novomlynsky rybnik, Jindfisska piskarna, Bfezsky rybnik,
Komornik, rybnik Osika, Ratmirovsky rybnik a rybnik Zvile.*

Uzemi Jindfichova Hradce ma skvélé podminky pro cykloturistiku. Cyklistické
trasy nalezneme nejen v okoli, ale i ve mésté, kde spolu utvaii hustou sit’. Cesty jsou
znacené a je mozné i vyuzit navrzené nebo doporucené. Trasy vedou poutavou piirodou
Jindfichohradecka, kde stoji mnoho kulturnich a historickych pamatek. Velkym piinosem
pro cykloturistiku v této oblasti je i optimalni vzdalenost mezi obcemi tohoto
mikroregionu, pifedev§im centrum oblasti — Jindfichiv Hradec, které piedstavuje

pro navstévniky pfitazlivy cil. Trasy jsou napojené na Chranénou Krajinnou oblast

“NUNVAR, B. Kudy kam na Jindiichohradecku: turisticky priivodce = Waarheen in de regio JindFichivv
Hradec : toeristische gids = Por donde ir en la zona de Jindrichivv Hradec : guia turistica. 1. vyd. Ceské
Budgjovice : Reklamni agentura eF, 2006. 94 - 95 s. ISBN 80-239-8298-2.
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Ttebonsko. Mikroregionem prochazi mezinarodni cyklotrasa Greenways (od Plané nad

Luznici pies obce Tuéapy, Dirna, Cervena Lhota, Pluhtiv Zd'ar a pokraduje na jih).*s

Za obci Jindfi§ zacind Jindrova naucnd stezka koncici v obci Blazejov
u stiedovekého Vitkova hradku. Stezka je dlouha pies pét kilometri a je poutava pro svou
geomorfologii a pfirodu. Zajimava jsou puvodni lesni spoleCenstva, ktera jsou téméf
nedotcend ¢lovékem. Najdeme tu fadu chranénych rostlin a zivocichii. Cilem vybudovani
této stezky je piiblizit navs§tévnikim ptirodu s nékterymi vzacnymi druhy rostlin
a zivocichi, jez se vyskytuji pravé jen na zbytku pfirozenych lesli, mokiadl

a potokil. Znacena cesta pokracuje az k Ratmirovskému rybniku s osadou a kempem.*8

5 Jindrichohradecko: mapovy privvodce mikroregionem. 1. vyd. Ceské Bud&jovice : Reklamni agentura
eF, 2004. s. 40.
% Jindrichohradecko: mapovy privvodce mikroregionem. 1. vyd. Ceské Bud&jovice : Reklamni agentura
eF, 2004. s. 37.
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4 JINDRICHOHRADECKA UZKOKOLEJKA

Z historického mefitka byly tzkorozchodné Zeleznice v oblasti Evropy casto
stavénou a oblibenou variantou trati, av§ak na ¢eském Uzemi nedo$lo k tak rozsahlé
vystavb¢ tohoto typu proti stfedoevropskym zemim. Postupem c¢asu tyto zeleznice
zanikaly a nyni v Ceské republice nalezneme pouze dvé tzkorozchodné traté, tzv.

Osoblazku u Tfemes$né (Slezsko), a praveé unikatni jindtichohradeckou Uzkokolejku.

4.1 Historie JindFichohradeckych tuzkokolejek?*’

Zelezni¢ni doprava proti minulému stoleti méla s dneskem nesrovnatelny vyznam.
Diive byla Zeleznice jedinym dopravnim pozemnim a mechanizovanym systémem, ktery
byl uspokojivé rychly a levny. V tehdejsi Rakousko-uherské monarchii byla Zelezni¢ni
doprava vSemozn¢ podporovdna, a to diky jejimu narodohospodaiskému a

fundamentalnimu vyznamu.

V 70. letech 19. stoleti sit’ nejvyznamnéjSich trati byla viceméné dokoncena.
V téchto letech bylo hlavnim cilem zavést zelezni¢ni dopravu do odlehlejSich oblasti
Cech, a tim nahradit animalni a potahovou dopravu. Znamenalo to také, Ze do staveb drah
se mohli zapojit i méné majetni investoii z obci a mést (statkafi, tovarnici, sedlaci,

Zivnostnici), ale 1 samotné mésta €1 obce.

4.1.1 Historie trati Jindfichiiv Hradec — Nova Bystrice

V 60. letech 19. stoleti mésta Nova Bystiice a Jindfichiv Hradec
se snazila o trasovani Drahy cisafe FrantiSka Josefa z Vidné€ do Prahy takovym zptisobem,
aby si zaruCila spojeni se svétem a také o hospodarsky rozkvét. V roce 1871 tato
vyznamna spojka byla oteviena ptes Gmiind a Veseli nad Luznici. Ve mésté Jindtichiv
Hradec vznikla tak Zeleznice tzv. druhého fadu (trat’ Jihlava — Veseli nad Luznici). Nova

Bystfice v této dob& zlistava mimo dosah veskerych Zeleznicnich trati.

V roce 1890 byl ve Vidni schvélen ndvrh o vybudovani zeleznice o uzkém
rozchodu vedouci do Nové Bystfice. Projekt Uzkorozchodky byl zadan firmé Stern
& Haferl (firma existuje i nyni). Dokonceny projekt byl dne 24. srpna 1892 poslan
k okresnimu hejtmanstvi v Jindfichové Hradci, kde byl spole¢né i s technickou zpravou
umistén k nahlédnuti. Avsak jindfichohradecky ufad i okres byly zadsadné proti vystavbé

uzkorozchodnych koleji. Do sporu se vlozila zivnostenska a obchodni komora i dalsi

4T SATAVA, J. Jindrichohradecké vizkokolejky. 1. vydani. Jindiichiv Hradec : Jindfichohradecké mistni
drahy a.s., 1996.s. 9 — 21.
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instituce. Stavba tuzkokolejky se dale protahovala. 18. Cervence 1894 ministerstvo
obchodu stvrdilo, ze zddna zména v Sifce koleji nenastane. Po této udalosti se schazi
obecni vybor mésta Jindfichova Hradce v ¢ele s dr. Naxerou, nesouhlasi s projektem
a oznacuji ho pro budouci narodohospodaisky rtst mést Jindiichova Hradce a Nové

Bystfice i celého izemi za pochybeny.

Dne 18. prosince 1894 vydal FrantiSek Josef koncesni listinu, kterd byla pravnim
dokladem pro fizeni a trvani mistni drahy Jindfichtiv Hradec — Nova Bystiice. Okresnimu
vyboru v Nové Bysttici byla udélena koncese, ktera dala vzniku akciové spole¢nosti

s obchodnim nazvem ,,Localbahn Neuhas — Neubistritz*.

Otazka finan¢ni situace spolenosti v pocatku nebyla pfili§ radostna,
korespondovala moznostem chudého kraje, kterému méla dréha ptinést rozkvét. Méstska
rada, majitelé lesii a ostatni interesenti museli slozit zdkladni kapital spolecnosti, ktery
¢inil 203 000 zlatych. Od roku 1896 zapocala vystavba traté. Touto praci byla povérena
firma Leitner & Frohlich.

12. dubna 1897 obec Maly Ratmirov uhradila pomérnou ¢ast nakladi na ztizeni
zastavky. V Jindfichové Hradci bylo tzkokolejné nadrazi vybudovano jako provizorni
z dtivodu, aby stavba nezdrzovala rychly postup praci na trati. Dal$i vystavba probihala
Vv etapach. 31. srpna 1897 byla draze Gfedné predana lokomotiva U 2, o par dni pozdéji
lokomotiva U 3, 5. zafi posledni Ul, ktera dne 18. zafi vykonala technicko-policejni
zkousku a o deset dni pozd¢ji byla vyuZivana na provizornim provozu. V této dobé byla
podle normalii rakouskych drah z roku 1892 postavena stani¢ni budova v Nové Bystfici.
Od poloviny zati 1897 byly dodany nové Zeleznicni vozy od vyrobce Grazer Wagen — u.
Waggonfabrik AG. Ve vozovém parku se nyni nachazelo 6 vozli osobnich, 3 sluzebni
S poStovnim oddilem, 8 nakladnich vozii zavienych a 19 otevienych — vSechny vozy byly
znaCeny Localn Neuhaus — Neubistritz, ddle pak 4 kolejové voziky, drezina s manuélnim

pohonem pro udrzby trati a snéhové pluhy, které se nasadily na ¢elo lokomotivy.

3. fijna oficialné uzaviela spolec¢nost s rakouskymi mistnimi drahami smlouvu
o vedeni provozu statni drahou na ucet vlastnika. V kooperaci se statni drahou byl
vytvofen navrh jizdniho fadu. Néklady na zatfizeni a stavbu dosahovaly vyse 2 394 000

K, z toho zemé& Ceska odkoupila 11,28 % akcii (270 000 K).
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1. listopadu 1879 Zzeleznice zacala kazdodenni provoz. Prvni vlak, ktery vyjel
podle jizdniho fadu z Nové Bystfice ve 2:48 hod., byl oznacen c¢islem 4052. V dalSich

dnech na trati bylo mozno vidét dalsi dva pary smisenych vlacka

4.1.2 Historie trati Jindfichuv Hradec — Obratan

Obyvatelé Kamenice nad Lipou, stejné tak jako v Nové Bystfici, spatfovali
vyhody Vv Zeleznici, ktera by pomohla oblasti k hospodaiskému ristu. Ceskomoravské
transverzalni drahy na tzemi Horni Cerekve do Tabora ptes Pelhiimov a Pacov
nezasahovaly pro oblast Kamenicka. Zeleznice smér z Jindfichova Hradce pies Kamenici
do Pelhfimova byla planovana, ale postavena nebyla. To bylo pro mistni podnikatele
a prumysl nevyhodné, avSak dosdhnout spojeni obou vétvi transverzalky nebylo
jednoduché. Obyvatelé Kamenice nad Lipou, Kamenice a Cernovic vydali velké tsili,

aby dosahly uspéchu v podobé¢ lokalky.

11. Cervence 1893 probehla v Pelhfimovée schiize vSech zainteresovanych osob
z okresu pelhfimovského a kamenického. Na setkani se feSilo, kudy povede trasa
zeleznice. Uvazovalo se o trase z JaroSova nad Nezarkou do Pelhfimova a druhd moznost
byla ze Sobéslavi do Pelhfimova — S normalnim rozchodem. 17. srpna se konalo dalsi
sezeni, kde se uz védeclo, ze trat’ povede z Jindfichova Hradce nebo JaroSova nad

Nezarkou pfes Novy Etink a Kamenici do Pelhifimova.

Podpora mésta Jindfichova Hradce ke zbudovani Zeleznice nebyla jednoznacna,
a Vidni v tomto pfipad¢ ptiklonily k tzkému rozchodu. Jasné bylo, Ze draha bude
sméfovat pres Novy Etink, Kamenici, Cernovice do Obratang. 12. zafi ministerstvo

obchodu potvrdilo dilezitost z hlediska narodohospodatského tuto drahu zbudovat.

Na zaklad¢ prace Ing. Jana Kodla roku 1896 zadali interesenti inzenyriim
Hammerovi z Prahy a Kralovi z Pisku, aby zpracovali technické zpravy. Kamenicky

okresni vybor se stale snazil o zméné rozhodnuti 0 izkém rozchodu na rozchod normalni.

Na konci ledna 1897 Zelezniéni rada pro Kralovstvi Ceské zaclenila vybudovéni
traté¢ do programu vystavby mistnich drah, avSak ministerstvo financi nechtélo vystavbu
drahy zafadit do rozpoctu. Po mnoha jednanich a peticich byl zpracovan detailni projekt
trasy spolu s rozpoétem. Zakonem ¢. 149/1903 t.z. z 14. Cervence pievzala vlada kmenové
akcie v hodnoté¢ 245 000 K, timto aktem byla zajisténa statni podpora (podil ve

spolecnosti).
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Trasa vedouci z Jindtichova Hradce pies Kamenici nad Lipou do Obratané byla
povazovana z hlediska obchodu za tzv. svépomocnou, zalozenou podle zemského zdkona

¢. 8/1893 o zvelebeni nizsiho radu.

31. prosince 1904 cisai FrantiSek Josef 1. vydal koncesni listinu k vybudovani
drahy, poté byla zfizena akciova spole¢nost ,Mistni draha Jindfichuv Hradec —
Obratany®, jejiz akciondii mimo statu byli ¢lenové kamenického zelezni¢niho vyboru
mésta Kamenice nad Lipou, Cernovic, Nového Etinku a Jindfichova Hradce,

kamenického a drnovického velkostatku.

Stavbou zeleznice byla povefena znama prazskéd stavebni firma Ing. Antonin
Loos. Uzkokolejna Zeleznice byla piedana provozu v fadném terminu a 23. prosince 1906
byla slavnostné zahéjena prvni jizda vlacku, kterd byla pojata také jako narodni pout’.
Jizda se vsak nevyhnula komplikacim, vlaéek tazeny dvéma lokomotivami se pokousel
projet zavéjemi a nabiral zpozdéni, dokonce se musel n¢kolikrat rozjizdét, aby proniknul

zabranami sn¢hu. Do Cernovic (dne$ni Tabor) dorazil s nékolikahodinovym zpozdénim.

Kapital na zfizeni uzkokolejky se vysplhal do vyse 2 950 000 K. Zemé Ceska
poskytla Zemskeé bance zaruku v ¢astce 2 212 400 K. V den provozu dréha vlastnila dvé
lokomotivy fady U vyrobenymi v tovarné v Libni (CKD), osmi osobnimi vozy, tfemi
sluZzebnimi s poStovnim oddilem, tficeti vozy ndkladnimi. V roce 1908 zeleznice
zakoupila dalSich Sest ndkladnich vozi, rok poté tieti lokomotivu fady U. Stejné tak jako
u bysttické drahy, tato Zeleznice byla provozovana statnimi drahami na ucet vlastnika,

avsak zafizeni, vozidla, pozemky a budovy byly v majetku spole¢nosti.

4.1.3 Spole¢na historie obou trati®

Obg traté byly provozovany stejnou statni drahou, ackoli byly fizeny jako dva
nezavislé podniky. Kazdy vlastnil své vagony, lokomotivy i zaméstnance. Pocatecni 1éta
provozu Uzkokolejek probihala bez vétSich problémt az do doby, kdy zacala prvni
svétova valka, kterd znamenala pro uzkorozchodné drahy pohromu. Lokomotivy a vozy
byly vyuzivany pro potieby arméady na hali¢skych a balkanskych bojistich. V roce 1918
prevzaly provoz obou drah Ceskoslovenské statni drahy. Vozovy park nebyl kompletni,
Z puvodnich Sesti zbyly jen tfi lokomotivy, a proto bylo nutné pocet doplnit. Stroje fady

U 47.0 byly pronajaty od zelezni¢niho pluku v Pardubicich a posléze odkoupeny.

8 SATAVA, J. Jindrichohradecké vizkokolejky. 1. vydani. Jindiichiv Hradec : Jindfichohradecké mistni
drahy a.s., 1996. s. 22 — 26.
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Ptes veskeré problémy se draze jiz v roce 1919 podatilo zajistit a zvysit pocet
spojti na obratanské trati, dokonce odd¢lit osobni dopravu od nakladni. O Sest let pozdé;ji,
Vv roce 1925, zdkonem ¢. 156/1925 Sb. byly ob¢ uzkokolejky vyvlastnény statem.
Spolecnosti musely nechat postoupit veskery majetek movity i nemovity a vyhlasit

likvidaci.

Doba prvni republiky znamenala celkovy rozkvét. Doprava po Zeleznici silila,
zejména ta ndkladni. Zelezni¢ni dopravé zalala konkurovat silni¢ni — automobilova
doprava. Pomaly a prodrazujici se provoz uzkokolejek bylo potieba zlevnit a pocatkem
roku 1929 se na kolejich objevily dva nové motorové vozy fady M 11.0. Tyto motoracky
zkréatily jizdni dobu az o jednu tietinu, uspofily provozni naklady a stoupl pocet spoji.
Jejich zafazeni do chodu zvysilo zajem o sluzby zeleznice. V roce 1930 vznikla nova

zastavka Kaproun a rok pozdéji zastavka Sudkiv Dul.

V roce 1939 a 1940 ptibyl motorovy viz fady M 21.0 a motorovy viuz fady M
21.0. Obdobi druhé svétové valky vedlo ke zménam u obou lokalek. Obratanska trat’ byla
na izemi protektoratu a zménila svého provozovatele (BMB-CMD). Lokalka do Nové

Bysttice propadla fiSi v pIném rozsahu, hranice vedla zastavkou Jindfis.

Po roce 1945 obratanskd trat’ zazivala poklidné roky. Naroky na dopravu osob
dojizd¢€jicich do prace si vynutily vybudovani novych zastavek Rodinov, Nekrasin,
Lovétin obec, DobeSov a BeneSov nad Lipou. Bystfick4 draha byla spuSténim Zelezné
opony omezena, na trati jezdily jenom dva pary smiSenych vlakd a vyuzivala se
pfedevsim nakladni doprava. V roce 1957 na novobystfickou trat’ vyrazily tzv. pionyrské
vlaky s cilem vychovat mladez ke vztahu Zelezni¢arskému povolani. Nasledkem téchto
¢innosti je na trati od 29. 9. 1957 obnovena pravidelna osobni pieprava, a to dokonce

Ctyfmi pary vlakd.

V padesatych letech ziskal Jindfichtiv Hradec prvni dieselelektrické lokomotivy
fady T 47.0. Tyto vykonné lokomotivy postupné nahradily a vytlacily parni trakci. Spolu
s motorovymi vozy fady M 21.0 jsou dodnes soucasti jindfichohradeckych lokalek.
Na trati miizeme také potkat vozy fady Balm/u, které dodala v roce 1966 Tatra Smichov.
Tyto vozy zlepSily kulturu cestovani a svym zptisobem vyhovuji i dneSnim pozadavkim,

negativnim dasledkem koupi téchto vozii byla likvidace vsech ptvodnich.

V 70. letech doprava na novobysttické trati postupné slabla, k vidéni byly pouhé

dva pary smiSenych vlakt. Duvod byl v rozvoji motorismu, autobusové doprave, politické
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situaci, ale také v ¢asovych polohach spoju. Ty byly postavené tak, aby byly co nejméné
vyuzité. Od roku 1981 jezdily smiSené vlacky pouze v letni sezon€, mimo sezénu jeden
Vv sobotu rano, druhy v nedéli odpoledne. Po padu Zelezné opony v roce 1990 se objevuje
na trati Cisty osobni vlak a o dva roky pozd¢ji dalsi, jiz ¢tvrty par, ktery jezdi jen v sezong.
Turisticky ruch nabyva na sile a doposud zapomenuty kraj oziva, a tim i frekvence
Vv letnich mésicich. V roce 1994 je potizen paty par osobaki s parni lokomotivou U
47.001. Obrataiiska trat’ béhem povaleéné doby byla v podstaté stabilni. Casovy fad a

pocet vlakl se v zdsad¢ neménil.

4.1.4 Historie po roce 19894

V roce 1992, po padu socialismu, hrozilo ztratovym vedlejSim tratim zruSeni.
V roce 1993 vlada CR prohlasila jind¥ichohradecké uzkokolejky k privatizaci. Skupina
lidi, kterym nebyl osud Gzkokolejky Ihostejny, se rozhodla predlozit privatiza¢ni projekt
a priméarnim cilem bylo ziskat spole¢nost do vlastnich rukou. O rok pozdéji, a to v roce
1994, se seSla v Praze ustavujici valnd hromada nové akciové spolecnosti
Jindfichohradecké mistni drahy. Spole¢nost byla zapsana do obchodniho rejstiiku 10.
ledna 1995.

Jindfichohradecké mistni drahy se vénovaly 1 dalSim aktivitdm, obzvlasté
provozem vyletnich vlakl. Dovolovala jim to licence k provozovani ptileZitostné vefejné
drazni dopravy. Od narodniho technického muzea byla zapijcena parni lokomotiva U

47.001, ktera byla jedinym vozidlem Jindfichohradeckych mistnich drah.

Spatny technicky stav traté do Nové Bystiice mél byt uzavien, navzdory peticim
za zachranu se nepodafilo uspét. V roce 25. ledna 1997 vyjel na drdhu posledni vlak v ¢ele

se dvéma lokomotivami a Sesti pln¢ obsazenymi vozy cestujicich.

19. biezna 1997 vlada CR kone&né odsouhlasila privatizaci jindfichohradeckych
uzkokolejek formou pfimého prodeje za symbolickou cenu 1 K¢ akciové spolecnosti
Jindfichohradecké mistni drdhy. V Cervnu 1997 byla podepsana najemni smlouva
na trat. Po necelém pilroce se vydal na svou prvni cestu vla¢ek do Nové Bystfice.

Pravidelna osobni doprava se rozjela 20. ¢ervence 1997.

49 Historie [online]. Jindfichtiv Hradec : Jindfichohradecké mistni dréhy, a.s., 2013 [cit. 2016-01-11].
Dostupné z WWW: <http://jhmd.cz/o-nas/historie>.
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Na obratanské trati hrozila redukce, podobné tomu bylo i u novobystiické. To se
vSak nelibilo mistnim obcim, nastésti se podafilo uzaviit dal§i ndjemni smlouvu. 23. fijna

1997 po obratanské draze vyrazily vlaky v soukromém vlastnictvi.

28. unora 1998 piedal ministr dopravy Petr Moos a ptfedseda Fondu narodniho
majetku Roman Ceska ve stanici Hirky symbolické kli¢e od trati, to byl zlom, kdy se

uzkokolejky staly vlastnictvim spolecnosti Jindfichohradeckych mistnich drah.

Uspé$na letni sezéna roku 1999 ukézala nedostatek, ktery spo¢ival v podobé
pouze jedné provozuschopné parni lokomotivé. Spolecnost problém vyftesSila koupi
rumunské parni lokomotivy typu Resita a také odkoupila strojni vybaveni tiskarny
lepenkovych jizdenek od slovenskeé firmy NADAS.

Rok 2000 byl rok oprav a zlepseni technického stavu obou trati, at’ uz se jednalo
0 nové¢ prazce, opravu Zelezni¢nich prejezdi, kolejist¢ v Nové Bystrici vEetné oprav vsech
budov a také se po dlouhych letech oteviela nova zastavka v Obratani — Obratan zastavka.
Opravy pokracovaly i v novém tisicileti v Harkach, Blazejové, Kunzaku — Lomech a
Chvalkové. Do vozového parku piibyla nova lokomotiva T 29.014, zvane Prasatko.
V roce 2002 zahajila provoz motorova lokomotiva T 47.015 a k patému vyroci
spolecnosti jindfichohradeckych tuzkokolejek piibyla druhd motorovéa lokomotiva T

47.018. Nejnovéjsi motorova lokomotiva JHMD dorazila z Polska.

V nésledujicich letech se spole¢nost zabyvala piedevS§im zlepSeni stavu trati
a posilovani vyznamu Zeleznice jako turistické atrakce. S touto snahou je spojena
propagace celého regionu, mést, obci a historickych pamatek Jihoceského kraje

a Vysociny.

4.2 NovobystFicka trat™

Novobystiicka trat’ prochazi krasnou a ptivabnou oblasti Jiznich Cech — Ceskou
Kanadou. Je to krajina rozsahlych lesii, rybnikti a znacenych siti turistickych cest
pro turisty a cykloturisty, ktefi zde naleznou skvé€lou nabidku sluzeb. Trat prochazi

nasledujicimi zastavkami:

5 SATAVA, J. Jindiichohradecké iizkokolejky. 1. vydani. Jindtichiiv Hradec : Jindfichohradecké mistni
drahy a.s., 1996. s. 67 — 69.
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JindFis§

Zastavka nese stejny ndzev jako tato obec. Prvni zminka o Jindfisi je z roku 1564.
V Jindfisi se nachazi kamenny most z 18. stoleti, pamétni deska selskych rebelii v letech
1758 — 1771. Lidé maji mozZnost koupani v nedaleké jindfiSské piskarné. Naucna Jindrova
stezka mezi JindFi$i a Blazejovem nabizi pro turisty poutavé a romantické misto s udolim,

lesy a Ratmirovskym rybnikem.

BlazZejov

Stejnojmenné zastavka v obci Blazejov. Dominantou této obce je rané goticky
kostel sv. Alzbéty z roku 1359, mezi Iéty 1863 — 1864 byl upraven do novoroméanské
podoby. Nedaleko Blazejova nad Hamerskym potokem se nachdzi zbytky zficeniny

Vitkova hradku z 13. stoleti.

Maly Ratmirov

Rekreaéni ves u Ratmirovského rybnika s chatovou osadou a rekrea¢nim

zafizenim. Stavby ¢p. 5, ¢p. 3, €p. 11 jsou stavby lidové architektury.

Stiizovice
Stanici nalezneme v lesich mezi Krvavym rybnikem a Ratmirovskym. Obec
s lidovou architekturou lezi pfiblizné 2 km vychodné. StfiZzovice jsou vyrobcem

plechovych potravinaiskych obald.

Kunzak — Lomy

Na statni silnici smér J. Hradec — Dacice leZi stanice v osadé Lomy, Kunzak 3 km
vychodné. Misto je obklopené hlubokymi lesy, rybniky a poseto obrovskymi balvany.
Pivodni goticky kostel ze 14. stoleti byl pfestavén empirové, na namésti nalezneme kasnu
z roku 1665. Za zminku stoji i vesnice Jalovce u Kunzaku, kde je genofond ohrozeného

jalovce, pfirodni pamatka.

Kaproun
Lesni zastavka 1 km od obce Kaproun. Vychodisko na Vysoky kamen (kuzelovity

lesnaty vrchol se skalnim Gtvarem a balvany).

Senotin
Zastavka a zaroven nakladisté asi 1 km od obce. Zde se nachazi nejvyssi bod trati,

zvany na Radosti (673 m n. m.).
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Hurky
Pavodni hornicka osada zalozena roku 1634. Empirovy kostel a domy, v okoli

obce rybniky. Vychodisko na Landstejn.

Alber

U rybnika Osika nalezneme zastdvku a ndakladisté. Trasa Zeleznice prochazi
autokempem. Pfipominkou zalozeni prvni méfické sité je obelisk z pocatku 19. stoleti.
Pfimo ve vsi stoji novoromanska kaple z roku 1870, ruiny empirového zdmecku.
U zastavky kamenny Zelezni¢ni viadukt. Je to také vychodisko na Klaster, ves vzniklou

N 4

Domenica Orsiho z roku 1682.

Nova Bystrice

Méstska pamatkova zona s kostelem sv. Petra a Pavla ze 14. stoleti, uvnitt kostela
jsou cenné malby, dale pak kostel sv. Katefiny z roku 1585. V centru mésta byl v roce
1679 vystaven sloup Nejsv. Trojice. Rada renesanénich a empirovych domi, zbytky
méstského opevnéni a zidovsky hibitov. Hlavni atrakci mésta je zamek z 16. stoleti,

bohuzel v§ak neni piistupny.

12 km jiZzné od Nové Bystfice se nachazi hrani¢ni ptechod do Rakouska
(Grametten), kde ve mésté Litschau kon¢i tizkokolejka z rakouského Gmiindu z roku
1902. Tato Uzkokolejka je v souc¢asnosti vyuzivana pro ptileZitostné jizdy parnich vlak,

projektované spojeni s Novou Bystfici nebylo nikdy realizovano.

4.3  Obratanska trat®™!

Trat prochézi udolim fi¢ky Kamenice, kopcovitou krajinou a lesy Ceskomoravské
vrchoviny. Tato oblast je pro turisty nepravem opomijend. Terén je vhodny pro cyklistiku
a pési turistiku. Navstévnikiim je poskytnuta solidni sit’ sluzeb cestovniho ruch. Trat

prochazi nasledujicimi zastavkami:

Horni Skrychov

Zastavka se nachazi u boZzich muk z konce 17. stoleti.

5L SATAVA, J. Jindiichohradecké iizkokolejky. 1. vydani. Jindtichiiv Hradec : Jindfichohradecké mistni
drahy a.s., 1996. s. 69 — 71.
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Dolni Radouii

Zastavka lezi v lesnim komplexu 2 km od stejnojmenné obce.

Lovétin
Stanice je nad udolim ficky Kamenice. Nedaleko se nachazi Certiiv Kamen (659

m n. m.), zamek Cervena Lhota (10 km zapadng).

Lovétin obec

Zastavka u vsi Lovétin, kde se nachazi kaple Sv. Marie z konce 18. stoleti.

Nekrasin

Zastavka asi 1 km od vsi. U zastavky je pomnik pfipominajici letecky tutok
hloubait na vlak dne 28. fijna 1944. Ptes tratovy most, 100m zapadné, nalezneme klenuty
kamenny most. V obci jsou bozi muka z roku 1699 a z roku 1732, pamétni deska

na rodném domé knéze a spisovatele FrantiSka Pravdy.

Nova Véelnice
Stanice i mésto na fece Kamenici. Méstec¢ko bylo zalozeno r. 1662 a do roku 1950
bylo pod ndzvem Novy Etink. Nachazi se zde barokni zamek, zidovské domy z 18. stoleti,

Kostel Nanebevzeti Panny Marie, Zidovsky hibitov.

Zd’ar u Kamenice nad Lipou

Stanice u stejnojmenné obce.

Kamenice nad Lipou
Zastavka na fi¢ce Kamenici. Mésto bylo vybudovano v 13. stoleti. Nachazi se zde
zamek, goticky kostel ze 13. stoleti, véz, zbytky méstského opevnéni, vlastivédné

muzeum.

Vcelnicka
Nakladisté a zastavka. Ve vsi se nachazi sklarna, zfizena Antoninem Riicklem

(rok 1875) na misté tehdejsich Zelezaren, vyroba skla.

BeneSov nad Lipou

1 km od obce, uprostted mytiny, se nachazi zastavka Benesov nad Lipou.
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Chvalkov

Zastavku V lese, do dne$niho dne je stanice bez elektrického proudu. Vyhledavané

misto turisty a houbaii. Chvalkov 2 km od stanice, je zde lihovar.

DobeSov

Zastavka a ve vsi kaple sv. Martina.

Cernovice u Tabora

V mésteCku je postaven kostel Povyseni sv. Kiize (14. stoleti), v 18. stoleti
probéhla barokni piestavba. Najdeme zde Mariansky sloup, Zidovsky hibitov a pozdné

barokni zamek, horu Svidnik s rozhlednou, Choustnik (8 km na jihozéapad).

Kie¢

Zastavka se nachazi asi 1 km od vsi. V obci je Kostel sv. Jakuba StarSiho
pochazejici z roku 1358, ptivodné to byl romansky kostel. U silnice, kde stoji zastavka,
je pamatnik s kalichem datovany do roku 1935, tento pamatnik pfipominad zni¢eni
taborskych vojsk Oldfichem z RoZzmberka (r. 1435).

Sudkuv Diil
U hajovny Nechyba na upati hory Svidnik se nachézi tato zastavka. Ves lezi 1 km
zapadné na zacatku Josafatského udoli. Obec se py$ni vodni vézovou tvrzi z 15. stoleti,

kapli sv. Marie. Tato oblast je také rajem houbaiti a tur.

Obratan

Obratan je posledni stanice jindfichohradeckych uzkokolejek. Lezi na pivodni
trati z roku 1888 Tabor — Pelhfimov — Horni Cerekev. V obci je vystavén kostel sv. Petra
a Pavla, pivodni goticky, poté prestavbou barokni kostel. 5 km vychodné narazime na
Hrad Kamen, zalozeny ve 13. stoleti, v 17. stoleti pfestavén na barokni zamek s parkem.
Na zadmku si miZeme prohlédnout stalou expozici historickych motocyklti a muzeum
mezinarodni federace, v podhradi barokni kostel z let 1667 — 1671. 10 km zapadné se

nachdzi Chynovska jeskyné.
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Obrazek 5: Mapa trati Jindfichuv Hradec — Nova BystrFice, Jindfichuv Hradec -
Obrataii®
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4.4  Spoleé¢nost JHMD

Spole¢nost JHMD je akciova spolecnost, kterd provozuje Zelezni¢ni dopravu
na uzkorozchodnych tratich na trase Jindfichiv Hradec — Nova Bystfice, Jindfichtiv
Hradec — Obratan. Do sluzeb této spole¢nosti mizeme zahrnout pravidelnou osobni
a nékladni dopravu v motorové trakci a béhem letni sezony mizeme vidét parni vlaky

s historickymi vozy.

Obriazek 6: Logo spoleénosti JHMD®?

~HMPD

52 Uzkorozchodnd trat do Nové Bystiice oslavila 115. narozeniny [online]. 2012 [cit. 2016-01-11].
Dostupné z WWW: <http://www.vlaky.net/zeleznice/spravy/4700-Uzkorozchodna-trat-do-Nove-Bystrice-
oslavila-115-narozeniny/>.

8 Jindfichohradecké uzkokolejky [onling]. 2015 [cit. 2016-01-11]. Dostupné z WWW:
<http://hradeczije.cz/jindrichohradecke-uzkokolejky/>.
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Spole¢nost JHMD v obchodnim rejstriku

Jindtichohradecké mistni drahy, a. s. maji sidlo v Nadrazni ulici ¢. 203/I1

v Jindfichov¢ Hradci, akciova spolecnost byla zapsana do obchodniho rejstiiku 10. ledna

1995.%

Piedmét podnikani:

>
>
>

Y

hostinska ¢innost,

vyroba, obchod a sluzby neuvedené v piilohach 1 az 3 Zivnostenského zakona,
vyroba, instalace, opravy elektrickych stroju a piistroju, elektronickych

a telekomunikacnich zafizeni,

provadéni staveb, jejich zmén a odstrafiovani,

prodej kvasného lihu, konzumniho lihu a lihovin,

provozovani drahy a draZni dopravy na dréze regionalni Jindfichtiv Hradec —
Nova Bystiice ve smyslu zakona o drahach ¢. 266/94 Sb.,

provozovani drahy a drazni dopravy na drdze regionalni JindfichGv Hradec -

Obratainl ve smyslu zdkona o drahéch ¢. 266/94 Sb.,

Tabulka 1: Hospodafkské vysledky a obraty v tis. K& v jednotlivych rocich

Rok Hospodaisky vysledek Obrat
1995 -254 974

1996 -106 2 426
1997 -1178 6 156
1998 -294 25 328
1999 -692 30 577
2000 2 695 48 127
2001 1767 47 447
2002 2205 50 640
2003 2499 55 559
2004 825 48 385
2005 948 46 112
2006 1002 50 455
2007 1006 58 649
2008 1353 63 648
2009 1338 69 610
2010 2200 70 000
2011 8228 65 774
2012 2873 67 413
2013 13593 30 306

5 Verejny rejstitk a Shirka listin [online]. Praha : Ministerstvo spravedlnosti Ceské republiky, 2015 [cit.
2016-01-11]. Dostupné z WWW: <https://or.justice.cz/ias/ui/rejstrik-
firma.vysledky?subjektld=709782&typ=UPLNY>.

% Vlastni zpracovani dle vyro¢nich zprav Jindfichohradeckych mistnich drah, a. s.
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Tabulka ptedstavuje hospodaiské vysledky a obraty od zahajeni ¢innosti v roce
1995. Muzeme si vS§imnout, ze prvni ¢tyfi roky provozu, tedy od roku 1995 do roku 1999,
firma vykazovala zaporny hospodaisky vysledek. V roce 1997 piebrala spole¢nost
privatizaci provoz a zacala s opravami parnich lokomotiv, budovanim a udrzbou trati
a veskerého majetku. Rok 1999 byl rok dokonceni konsolidace hospodateni spole¢nosti
—neprojevovaly se vykyvy v piijmech a vydajich a v poskytovani dotaci vetejné dopravy,
tim se dafilo vyznamné snizit dlouhodobé zavazky z obdobi piebirani trati. V tomto roce
doslo k odstranéni drastické vnitini zadluzenosti. Od roku 2000 firma Vv ¢ele s panem
Satavou dosahla kladného hospodaiského vysledku, jindiichohradecka tuzkokolejka
pod jeho vedenim se stala fenoménem a hospodaiské vysledky kazdym rokem stoupaly.

Rok 2012 byl pro Jindfichohradecké mistni drahy dle autorky zlomovy
v negativnim slova smyslu, z firmy odesel zakladatel pan Satava. Problémem byl rozdilny
nazor na sméfovani této spolecnosti. Nové vedeni v &ele s Ing. Borisem Cajankem
upiednostiovalo vEtsi zisky firmy nad dal§im rozvojem zeleznice. V roce 2013 bylo na
Jindfichohradecké mistni drahy podano insolven¢ni fizeni. Jeji dodavatelé (SUDOP, AK
Signal Brno, Utc Trade) mély nesplacené faktury ve vysi vice jak 4,2 mil. K¢. Firma se
nakonec domluvila na vyrovnani pohledavek ve formé splatek a insolvence nastésti byla

zruSena. Z hlediska dneSniho hospodateni je firma stabilizovana.

V roce 2015 se Ing. Boris Cajanek dohodl s Jihoceskym krajem a Krajem
Vysocina na vysi dotaci za ujeté kilometry. Oba kraje jsou hlavnimi poskytovateli dotaci
ztratovych osobnich vlaki, které by bez této pomoci zanikly. Finanéni pomoc se pohybuje
ve vys§i 61,029 K¢ za jeden vlakokilometr, s ¢imZ neni spokojeno vedeni firmy. Oba kraje
upozornily, Ze ji dotuji z nostalgie a také, Ze je to zajimava turisticka atrakce.’® Dal§im
zdrojem financi jsou trzby za veskeré sluzby a piispévky ze Statniho fondu dopravni

infrastruktury, od ministerstva dopravy a z fonda EU.

% Kraje priplati vizkokolejce. Ale upozoriiuji, Ze ji dotuji z nostalgie [online]. Praha : MAFRA, a. s., 2016
[cit. 2016-01-30]. Dostupné z WWW: <http://budejovice.idnes.cz/kraje-priplati-uzkokolejce-dfg-
/budejovice-zpravy.aspx?c=A150330_105205_budejovice-zpravy_khr>.
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Tabulka 2: Tym spole¢nosti JHMD®’

Vedeni spole¢nosti Funkce Zarazeni
Ing. Boris Cajanek statutarni feditel Vedeni spolecnosti
Ing. Jiti Pavel, Ph.D. vykonny feditel Vedeni spolecnosti
Kancelar ieditele Funkce Zarazeni

Lukés Matgjii

vedouci IT oddéleni

Kancelar reditele

Bc. Klara Markova

asistentka vedeni spolecnosti

Kancelar reditele

Jan Hofbauer

vyvojat webovych aplikaci

Kancelar reditele

Ing. Petr Pansky

vedouci prepravy

Kancelar reditele

Ekonomické oddéleni

Funkce

Zarazeni

Ing. Miloslav Frnoch

finan¢ni feditel

Ekonomické oddéleni

Jaroslava Sifferova

mzdova cetni, hlavni pokladni

Ekonomické oddéleni

Irena Snizkova

hlavni ucetni

Ekonomické oddéleni

Radka Jandova referentka zasobovani Ekonomické odd¢leni
Obchodni oddéleni Funkce Zarazeni

Ing. Miroslava Pechkova obchodni feditelka Obchodni odd¢€leni
Bc. David Kubu obchodni referent Obchodni oddéleni
PhDr. Pavel Matlas Ph.D. media a marketing Obchodni oddéleni
Kristyna Havlikova DiS. obchodnik specialista, ubytovani | Obchodni oddéleni
Technické oddéleni Jméno Funkce Zarazeni

Ing. Petr Machacek

technicky feditel

Technické oddéleni

Libor Tesar

tratmistr drzby traté

Technické oddéleni

Martin Pavli¢ek spravce nemovitosti Technické oddéleni
Provozni oddéleni Funkce Zai'azeni

Jiti Pavlik provozni feditel Provozni oddéleni
Libor Bo¢ek vedouci provozu Provozni odd€leni
Rudolf Pelc mistr dilny Provozni oddéleni

Ing. Pavel Svoboda

vedouci oprav

Provozni oddéleni

45 Vlakova doprava JHMD

V soucasnosti spolecnost JHMD provozuje na tzkorozchodnych tratich, jako

soucast dopravni obsluznosti oblasti, pravidelnou osobni ptfepravu, dopravu nakladu,

vyletni parni vlaky anebo individualni objedndvku vlaku. V dalsich podkapitolach jsou

popsany dalsi sluzby, které Jindfichohradecké mistni drahy nabizi svym cestujicim.

" Nés tym [online]. JindfichGiv Hradec :

Dostupné z WWW: <http://jhmd.cz/o-nas/nas-tym>.
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Obréazek 7: Poéet prepravenych osob za rok 2000 az 2012 spole¢nosti JHMD5®
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Na obrazku vidime pocet piepravenych osob spolecnosti Jindfichohradecké
mistni drahy, a. s. za obdobi od roku 2000 az do roku 2012, nové&;jsi data o pteprave osob
nebyla k dispozici. Od roku 2000 pocet piepravenych osob stoupal, zlom nastal v roce
2005, kdy vidime vyrazny pokles, a to z technickych duvodu, nikoli v poklesu zajmu

cestujicich, od roku 2005 opét pocet piepravenych osob nartsta.

4.5.1 Osobni doprava®

Zakladni dopravni obsluznost regionu zajistuje pravidelnd osobni doprava na
tratich Jindfichliv Hradec — Nova Bystfice a Jindfichtiv Hradec — Obratan. Tato doprava
se fidi ,,Pfepravnim fadem pro vefejnou drazni a silniéni dopravu“ z vyhlasky
Ministerstva Dopravy a spojii Ceské republiky &. 175/2000 Sb. 64. Spole¢nost JHMD
pro tuto piepravu vyuziva motorové lokomotivy s osobnimi vozy, které také prepravuji
1jizdni kola. Valna ¢ast zastavek je pouze na znameni a jizdenky je moZzno koupit ptimo
ve vlaku. Kraj Vysocina a kraj JihoCesky je pfimym objednatelem zdkladni dopravni
obsluznosti vefejnou dopravou na uzkokolejce. Spole¢nost JHMD zajistuje sluzby

ve vefejném zajmu podle zédkona ¢. 266/1994 Sb., o drahéch.

%8 Vlastni provedeni dle vyro&nich zprav JHMD.
% Pravidelné motorové vlaky. JHMD. [online]. Jindfichiiv Hradec : Jindfichohradecké mistni drahy, a.s.,
2013 [cit. 2016-01-11]. Dostupné z WWW: <http://jhmd.cz/jizdni-rad/pravidelne-motorove-viaky>.
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Tabulka ¢. 3: Cenik jizdného v osobni prepravé na tratich JHMD v K¢ (jednim

smérem)®°
Tarifni Obyejns Zylastni Zylastni gakoyslgé gakoyslgé
z Km 2 Ao jizdné - jizdné - jizdné (ZJ | jizdné (ZJ
pasmo Jizdne 1 iova500- | sleva75%- |~ -15) +15)
1. 01-06 12,- 6,- 3,- 4,- 9,-
2. 07-10 14,- 1,- 3,- 5,- 10,-
3. 11-15 16,- 8,- 4,- 6,- 12,-
4, 16-20 22,- 11,- 5,- 8,- 16,-
5. 21-25 28,- 14,- 1,- 10,- 21,-
6. 26-30 32,- 16,- 8,- 12,- 24,-
7. 31-35 36,- 18,- 9,- 13,- 27,-
8. 36-40 40,- 20,- 10,- 15,- 30,-
9. 41-50 44,- 22,- 11,- 16,- 33,-
10. 51-60 48,- 24,- 12,- 18,- 36,-
11. 61-70 58,- 29,- 14,- 21,- 43,-
12. 71-80 64,- 32,- 16,- 24,- 48,-
Tabulka zobrazuje cenik jizdného v osobni piepravé na tratich

jindfichohradeckych mistnich drah, které jsou platné od roku 2012 a jsou uvedeny v K¢.

Ceny jsou zobrazeny pro obycejné jizdné nebo se slevou podle kategorii (déti, drzitele

prikazu ZPT, zaky atd.).

>
>

Obycejné jizdné — jizdné beze slevy.

Zvlastni jizdné (sleva 50 %) — jizdné pro déti ve veéku 6- 15 let, dichodce,
prepravné za psy (zpravidla vazano na piedlozeni stanoveného prikazu — viz Tarif
JHMD).

Zvlastni jizdné (sleva 75 %) — jizdné pro drzitele prikazu ZTP a ZTP/P, jizdné
pro rodiCe dojizdé€jicich za détmi trvale umisténymi v Gstavech (jednim smérem).
Zvlastni jizdné (zakovské jizdné pro zaky do 15 let — /ZJ —15/ —sleva cca 62,5 %)
— jizdné pro zéky $kol do 15 let (vazano na predloZzeni platného ,,Zakovského
prikazu®).

Zvlastni jizdné (Zakovské jizdné pro zaky od 15 do 26 let — /ZJ +15/ — sleva cca
25 %) — jizdné pro zaky a studenty Skol od 15 do 26 let (vazano na piedlozeni
platného ,,Zakovského pritkazu®).

Dovozné za psa bez pevné schranky ¢ini 50 % obycejného jizdného.

Komer¢éni slevy CD ani rezijni jizdenky se neuznavaji.

80 Motorové vlaky [online]. Jindfichdv Hradec : Jindfichohradecké mistni dréhy, a.s., 2013 [cit. 2016-01-
11]. Dostupné z WWW: <http://jhmd.cz/ceny-jizdenek/motorove-vlaky >.
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» Po nastupu vlaku v obsazené stanici bez platné jizdenky je cestujicimu k jizdnému

uctovana manipulacni ptirazka 10,- K¢.

Tabulka & 4: Cenik zlevnéného jizdného — tydenni trat’ové jizdenky®?

Trat’ Tratova tydenni 1/1 | ZJ trat. tydenni -15 | ZJ trat. tydenni +15

;Z;Ir];rg Km zpate¢ni | jednosm. | zpateéni | jednosm. | zpate¢ni | jednosm.
1. 01-06 100,- 50,- 35,- 17,- 75,- 37,-
2. 07-10 120,- 60,- 45,- 22,- 80,- 40,-
3. 11-15 130,- 65,- 55,- 27,- 100,- 50,-
4. 16-20 180,- 90,- 70,- 35,- 140,- 70,-
5. 21-25 210,- 105,- 90,- 45, - 160,- 80,-
6. 26-30 230,- 115,- 110,- 55,- 180,- 90,-
7. 31-35 250,- 125,- 120,- 60,- 200,- 100,-
8. 36-40 290,- 145,- 140,- 70,- 230,- 115,-
9. 41-50 330,- 165,- 150,- 70,- 250,- 125,-

Tabulka zobrazuje cenik jizdného podle tarifnich pasem a najetych km, jedna se
0 ¢astky za tydenni jizdenky v K¢, kde se cena dé€li podle kategorii bez slev a pro zaky
pod 15 a nad 15 let. Dle srovnani cen oproti autobusové dopravé MHD v Jindfichové

Hradci jsou pro cestujici tratové jizdenky vyhodné.

4.5.2 Parni vlaky pro verejnost

Mimo ramec zakladni dopravni obsluZnosti jsou na tratich vypravovany parni
vlacky. Radi se mezi vyjime&né technické a historické pamatky, které patii mezi turistické
atraktivity tohoto regionu. Nejenze dopravi turisty z mista na misto, ale poskytuji krasny
zazitek z jizdy historickym vlackem. Je to unikatni spojeni vefejné dopravy v regionu
se zazitkovou turistikou. Tyto vlaky mlZeme vidét v letnich mésicich, které jsou
pravidelné vypravovany s parni lokomotivou a navic s historickou soupravou jak
osobnich, tak i1 ndkladnich vozii. Historicka souprava ptepravi az 316 osob. Béhem roku
S témito parnimi vlaky jsou pofadany pfileZitostné akce, napt. velikonocni jizda,

mikulaSska jizda atd.

61 Motorové vlaky [online]. Jindfichtv Hradec : Jindfichohradecké mistni drahy a. s., 2013 [cit. 2016-01-
11]. Dostupné z WWW: <http://jhmd.cz/ceny-jizdenek/motorove-viaky>.
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Tabulka &. 5: P¥ehled tematickych parnich vlaki za rok 20155

4. 4. 2015 Velikonoc¢ni jizda parniho vlaku
2.,9., 16.,23.a30.5. 2015 Majové jizdy parniho vlaku
30. 5. 2015 Den déti s parou v Jindfichové Hradci
6., 13, 20.a 27. 6. 2015 Sobotni jizdy parniho vlaku
11.7.2015 Parnim vlakem na Hrac¢kobrani
19.a26.9., 5. 12. 2015 Sobotni jizdy parniho vlaku do Nové Bysttice
19. 9. 2015 Den Zeleznice v Jindfichové Hradci
17. 10. 2015 Poznavani lesa
24.10. 2015 Podzimni jizda
28. 11. 2015 Mikulasska jizda parnim vlakem
30. 12. 2015 Silvestrovska jizda

Béhem celého roku spole¢nost JHMD kona programové tematické akce vlaki
S parou. Parni vlaky jsou vysilany pro velkou oblibu pfedevsim v letnich mésicich. Mimo
sezonu se konaji napiiklad mikulasské jizdy, silvestrovskeé jizdy nebo na jate velikonocni

jizdy. Tyto akce jsou oblibené a hodné navstévované rodinami s détmi.

Tabulka ¢. 6: Jizdné a dovozné v parnich vlacich za rok 2015 v K¢ (smér N.
BystFice)®?

Obycejné jizdné
Stanice JH Ji Bl |MR| St | Ku | Ka | Se | Hi | Al | NB
Jindfichiiv Hradec 30 50 | 70 | 90 | 120 | 140 | 140 | 160 | 160 | 180
JindFi$ 50 30 | 50 | 70 | 90 | 100 | 110 | 110 | 140 | 160
Blazejov 70 | 50 30 | 50 | 70 | 90 | 100 | 110 | 110 | 140
Maly Ratmirov 100 | 70 | 50 30 | 50 | 70 | 90 | 100 | 110 | 140
Stiizovice 140 | 100 | 70 | 50 30 | 50 | 70 | 90 | 100 | 120
Kunzak 200 | 140 | 100 | 70 | 50 30 | 50 | 70 | 90 | 120
Kaproun 200 | 160 | 140 | 100 | 70 | 50 30 | 50 | 70 | 90
Senotin 200 | 180 | 160 | 140 | 100 | 70 | 50 30 | 50 | 70
Hurky 220 | 180 | 180 | 160 | 140 | 100 | 70 | 50 30 | 50
Albef 220 | 200 | 180 | 180 | 160 | 140 | 100 | 70 | 50 30
Nova Bystfice 250 | 220 | 220 | 220 | 200 | 200 | 140 | 100 | 70 | 50
Stanice JH Ji Bl |[MR| St | Ku | Ka | Se | Hi | Al | NB

Zpétecni jizdné

V tabulce jsou uvedeny ceny za jizdné a dovozné v parnich vlacich ve sméru Nova
Bystiice. Zluta barva oznaduje ceny za oby&ejné jizdné v jednotlivych zastavkach, zelena

zpate¢ni jizdné.

82 parni vlaky [online]. Jindfichtiv Hradec : Jindfichohradecké mistni drahy, a.s., 2013 [cit. 2016-01-11].
Dostupné z WWW: <http://jhmd.cz/sluzby/parni-vlaky>.

8 Parni vlaky [online]. Jindfichtiv Hradec : Jindfichohradecké mistni drahy, a.s., 2013 [cit. 2016-01-11].
Dostupné z WWW: <http://jhmd.cz/ceny-jizdenek/parni-vlaky>.
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Tabulka & 7: Jizdné a dovozné v parnich vlacich za rok 2015 v K& (smér Obratari)®

Obycejné jizdné
Stanice JH | HS | Lo |Loo. [NV | Ka | V¢ | Ch | Ce | Ki | Ob
Jindfichv Hradec 30 | 50 70 | 110 | 140 | 120 | 140 | 180 | 200 | 220
Horni Skrychov 50 30 50 70 | 90 | 90 | 110 | 160 | 160 | 200
Lov¢tin 70 | 50 30 50 | 70 | 90 | 110 | 140 | 140 | 160
Lov¢tin obec 100 | 70 | 50 30 | 70 | 90 | 110 | 140 | 140 | 160
Nova Vcelnice 180 | 100 | 70 50 70 | 70 | 90 | 110 | 110 | 140
Kamenice nad Lipou 220 | 140 | 100 | 100 | 100 30 | 70 | 90 | 110 | 110
V¢elnicka 200 | 140 | 140 | 140 | 100 | 50 30 | 70 | 90 | 110
Chvalkov 220 | 180 | 180 | 180 | 140 | 100 | 50 30 | 70 | 90
Cernovice u Tabora 250 | 220 | 200 | 200 | 180 | 140 | 100 | 50 30 | 50
Kie¢ 320 | 220 | 200 | 200 | 180 | 180 | 140 | 100 | 50 30
Obratan 350 | 320 | 220 | 220 | 200 | 180 | 180 | 140 | 100 | 50
Stanice JH | HS | Lo |Loo.|NV | Ka | V& | Ch | Ce | Ki | Ob

Zpétecni jizdné

Jako v nadchazejici tabulce jsou zobrazeny ceny za oby¢ejné nebo zpateéni jizdné

ve sméru Obratan.

4.5.3 Vlaky na objednavku®

Spole¢nost pro milovniky vlaki nabizi individudlni soukromou objednavku
parniho vlaku. Tato objednavka standardné zahrnuje soupravu se 4 historickymi vozy,
bufetovym a zavazadlovym vozem o kapacité 211 osob s moznosti potieby i kapacitu
navysit. Béhem jizdy soukromym vlakem jsou fotozastavky, privod¢i v historické
uniformé, exkurze do depa nebo do tiskarny lepenkovych jizdenek. Cena za tuto sluzbu
zavisi na zvolenych sluzbach. Ceny individudlnich vlakl jsou zavislé na zvolenych

sluzbach a trati jizdy.

4.5.4 Nakladni doprava

Z historického hlediska byla ndkladni doprava dilezitd pro ekonomicky rozvoj
oblasti. Trat’ se stala vyznamnym pfinosem pro velké i malé firmy v regionu (Jitka, Alma,
Strojobal Rozko§). V pocatcich uzkokolejky se v ramci ndkladni dopravy pievazely
zemé&délské produkty a produkty ze dieva. Avsak s rozvojem silni¢ni dopravy se objemy

nakladl na obou tratich snizovaly.

8 parni vlaky [online]. Jindfichiiv Hradec : Jindfichohradecké mistni drahy, a.s., 2013 [cit. 2016-01-11].
Dostupné z WWW: <http://jhmd.cz/ceny-jizdenek/parni-vlaky>.

8 Vlaky na objednavku [online]. Jindfichiiv Hradec : Jindfichohradecké mistni drahy, a.s., 2013 [cit. 2016-
01-11]. Dostupné z WWW: <http://jhmd.cz/sluzby/vlaky-na-objednavku>.
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Nyni se ndkladni pfeprava vyuziva v pievozu Srotu ze zastavek Nova Vcelnice
a Kunzak — Lomy, nebo topného oleje na vlecku Jitka. Pro jindfichohradecké uzkokolejky
bylo a je nadale typické provozovani smiSenych vlaki, které zajistovaly zaroven osobni

i nakladni pfepravu.

4.6  Dalsi sluzby JHMD®®

Spolecnost Jindiichohradecké mistni drahy, a. s. poskytuje nejen sluzby dopravni
obsluhy v jindfichohradeckém regionu, ale také mnoho dal$ich, které mizeme vyuzit.
Jsou to napiiklad programové akce s parou, ubytovani v draznich budovach atd.

V nasledujicich podkapitolach budou vSechny nabizené sluzby popsany.

4.6.1 Pronajem historického motorového vozu

Motorové vozy tady 830 206 a 831 167 (normalné¢ rozchodné), kazdy pro
pfepravu 56 osob. Vozy jsou vyrobeny v 50. letech minulého stoleti, je mozné pronajmout
ptipojné vozy s kapacitou padesati mist z 60. let minulého stoleti. Vozy lze vyuzit
pii narozeninach, svatbach, dopravé za kulturou, paméatkami nebo sportovnimi aktivitami.

Vozy jsou vybaveny pohodlnymi kozenkovymi lavicemi, WC.

Dopliikové sluzby:

> obcerstveni,
zajisténi palubniho stevarda,
doprovodny program na palubg,

pravodcovské sluzby,

YV V V V

dalsi libovolné sluzby na miru a dle pozadavk klienta,

4.6.2 Regionalni izkokolejné muzeum Nova Bystiice

Muzeum se nachazi ve stanici Nova Bystfice. V. muzeu nalezneme expozici, ktera
je rozdélena do dvou casti. V prvni expozici najdeme zatizenou dopravni kanceléf
z obdobi 1. republiky, fotografie, kartografické a pisemné dokumenty, které zachycuji
vyvoj jindfichohradeckych a gmindskych tzkokolejek, tiskafsky stroj na vyrobu
lepenkovych jizdenek z roku 1895, sluzebni Eepice draznich zaméstnancl a svitilny
vypravcich z celého 20. stoleti. Druhou ¢ast expozice tvoii ndkladni vozy, dilna pro

béznou udrzbu vozii a lokomotiv, na informacnich tabulich historie vozového parku atd.

8 Nase sluzby [online]. JindfichGv Hradec : Jindfichohradecké mistni drahy, a.s., 2013 [cit. 2016-01-11].
Dostupné z: WWW:< http://jhmd.cz/sluzby>, vlastni zpracovani.
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4.6.3 Pravidelné parni viaky
Parni vlaky jsou vypraveny béhem letni sezony, Vozy jsou taZzené jednou z parnich
lokomotiv, které pochazi z obdobi 1898 — 1958. Jizdu zpestiuje doprovodny program,

ve vlaku je 1 bufetovy viiz. Lze i dojednat soukromou jizdu parnim vlakem.

4.6.4 Strojvedouci na zkousku

Tento zazitek je vytvoren pomoci tzv. balicku, ktery obsahuje dvouhodinovou
sménu strojvedouciho na urcité parni lokomotivé. Kazdy kdo toto absolvuje, dostane
certifikat ,,Strojvedouci parni lokomotivy na zkousku®. Tato sluzba se nabizi v obdobi
Cerven azZ zafi. Je nutno pocitat s pra$nym a teplym prostiedim, které neni vhodné pro
alergiky. Kazdy ptfed zazitkem musi absolvovat proSkoleni bezpecnosti a podepsat

pouceni a smluvni piepravni podminky.

4.6.5 Ubytovani

Spole¢nost JHMD nabizi turistim ubytovani v plné vybavenych apartmanech,
které jsou zrekonstruovany v budovach nadrazi Stiizovice, Hurky, Kunzak — Lomy, Albet
a Nova Bysttice. Na webovém portalu Slevomat si mize kazdy zakoupit pobytovy
bali¢ek za atraktivni cenu 2 999 K¢, ktery obsahuje zazitkovou jizdu se strojvedoucim a

ubytovani v téchto apartmanech.

4.6.6 Specialni programy

Vybaveni svatebniho vlaku, kde je moznost obfadu na radnici v Nové Bystiici
nebo na zamku Kamenice nad Lipou. Soucasti ceny je i ozdobeni svatebniho vlaku
pted jizdou. Dale nabizi program pro Skoly, kde b&hem jizdy parnim vlakem je nau¢ny
program, prohlidka parni nebo motorové lokomotivy, exkurze do depa a dilny. Dal§imi
moznostmi vyuziti tzkokolejky jsou animac¢nimi programy, catering, zajisténi hudby,

ubytovani.

4.6.7 Tisk lepenkovych jizdenek
Jizdenky se tisknou klasickou technologii a také podle navrhu zékaznika. Pro tisk
je mozné vybéru ze Siroké palety kartoni (bilé, barevni, vzorované), tisk jedno

i oboustranny, kazda jizdenka je o¢islovana.
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5 MARKETINGOVY VYZKUM

Ke sbéru primarnich dat byla pouzita metoda dotaznikového Setfeni jako
vyzkumného néstroje. Hlavnim cilem na zakladé tohoto Setieni je zjistit, jak jsou cestujici
spole¢nosti JHMD spokojeni s kvalitou sluzeb. Pribéh marketingového vyzkumu a sbér

dat je popsan v prvni kapitole, vlastni dotaznik je k nahlédnuti v ptiloze I.

5.1 Vyhodnoceni vysledka vyzkumu

Vyhodnoceni jednotlivych otdzek jsou znazornény pomoci kolacovych grafi.

Hodnoty jednotlivych vysledkl jsou uvedeny v procentech

Otazka 1: Proc jste zvolili cestu pravé timto prostiredkem?
Prvni otazka dotaznikového Setfeni byla sméfovana na divod, pro¢ lidé cestuji

s jindfichohradeckou tizkokolejkou. Nejcastéji uvadéné odpovédi byly dojizdéni do prace

vvvvvv

nemaji jinou moznost dopravy (15 %), na vylet Uzkokolejkou se vydalo 15 %
respondenttl, 12 % lidi vyuzivaji tento spoj v nedéli, protoze to je jedind moznost dopravy
v tento den, 8 % uvedlo finan¢éni divody, stejné tak jako u pravidelné jizdy timto
prostfedkem a dostupnosti. Dalsi ziskané odpovédi byly z ¢asového diivodu, navsteévy

rodiny, nebo ptipoj Ceskych drah po 4 %.

Graf 1: Volba cesty prostfredkem JHMD®’

m finan¢ni vyhoda
M neni jind moZnost pfepravy
W navstévy rodiny
4% prace, skola
B dostupnost
2% M pravidelnost jezdéni
2% ptipoj CD
Casovy davod

v nedéli nejezdi vlaky

vylet

67 Vlastni vyzkum.
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Otézka 2: Kde jste se o JHMD dozvédéli?

Dalsi otdzka byla vénovana, z jakého zdroje se cestujici dozvédéli o JHMD.
Respondenti m¢li na vybér z 6 moznosti. Nejvétsi cast, a to 42 % z celkovych
respondentl, se dozvédéla o jindiichohradeckych tUzkokolejkdch z nédrazi, druhou
nejvetsi skupinu tazanych tvotila odpovéd od zndmych (31 %), z prace a ze $koly
odpovédélo 23 % a zanedbavajici 4 % znala JHMD z informac¢niho centra Jindfichtiv

Hradec.

Graf 2: Zdroj zjisténi o spole¢nosti JHMD5®

0%

B od znamych

M z prace, Skoly

H z internetu

 z nadrazi

M z informacniho centra

M z propagacnich materiald

0%

Z vysledki vyplyva, Ze nejzadangjsi a nejucinngjsi propagaci jindfichohradeckych
Uzkokolejek je sitena Gstni formou. Spole¢nost JHMD by se méla také vice zaméfit na
propagaci své firmy pomoci propagacnich materidlli v podob¢ letackl, kde by lékala
cestujici naptiklad na rizné tematické akce s lokalkou, nebo prostfednictvim

facebookovych stranek rozesilanim pozvanek na tyto udalosti.

Otézka 3: Znate reklamni slogan JHMD?
Z grafu je patrné, ze valna vétsina nezna reklamni slogan JHMD ,,Trochu jina

draha“ (88 %). Jen 12 % respondentd odpovédélo spravng.

68 Vlastni vyzkum.
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Graf 3: Znalost sloganu spole¢nosti JHMD®®

®ano

M ne

Slogan firmy nalezneme pouze na hlavnich strankach spole¢nosti, kde si ho lidé
ani nev§imnou. JHMD by se mély vice orientovat na reklamu znacky a kdyz se fekne toto

slovni spojenti, lidé by si méli vybavit tuto spole¢nost.

Otézka 4: Duvod Vasi cesty?

Ctvrtd otazka se zaméfovala na diivod cesty dotazovanych. Vice jak polovina
tazanych (53 %) odpovédéla piic¢inu cesty dojizdéni do prace a skoly, 23 % respondentil
vyuzili uzkokolejku pro samotnou jizdu, pro 12 % lidi byl davod turisticky cil
a poslednich 12 % zvolilo jinou odpovéd’, v podob& vano¢nich trhi, cesty za rodinou

nebo jizdy za nékupy.

Graf ukazuje, Ze vice jak polovina cestujicich vyuziva uzkokolejku pro ptepravu
do prace nebo Skoly, pficemz pro nékteré z tazanych je to jedind moznost ptepravy do
jiného mista. VétSinou se jedna o obyvatele odlehlych obci. V posezénnim obdobi je
osobni pfeprava nejvetsi cast piijmu spolecnosti JHMD. Béhem celého roku spolecnost
vypravuje parni vlaky, s kterymi potfada programové akce s parou, jako jsou napiiklad
velikono¢ni jizda, mikulaSskd jizda, hrackobrani, silvestrovska jizda, coZ oceni

predevsim rodiny s détmi.

69 Vlastni vyzkum.
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Graf 4: Diivod cesty s jind¥fichohradeckou tuzkokolejkou’™

B samotnd jizda uzkokolejkou
M turistika
m cyklistika

prace, Skola

H jind odpovéd’

Otazka 5: Co povaZujete za nejvétsi prednost JHMD?

Dotaznikové Setfeni poukazalo na skute¢nost, ze z celkovych 160 respondentd 19
% cestujicich nevidi zadné prednosti spole¢nosti JHMD, 15 % uvedlo cenovou vyhodu
piepravy, dalSich 15 % vidi pfednosti spolecnosti v Kuriozit¢ pro turisty, pro
15 % je prednosti vstficnost zaméstnanct firmy, 8 % vidi vyhodu v ¢astych frekvencich
spojii, stejné tak jako celoro¢ni doprava, zanedbatelné¢ procento piedstavuje v 4 %

moznost prepravy jizdnich kol a 4 % tematické akce s parnimi vlaky.

Graf 5: Vyhody spole¢nosti JHMD"*

M pfeprava jizdnich kol

M provoz starych masin

M cena

M nevidim Zadné prednosti
M Casta frekvence spojl

M celoro¢ni doprava

vstficnost zaméstnanct JHMD

parni vlak , tématické akce s
par. vlakem
kuriozita pro turisty

70 Vlastni vyzkum.
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Otézka 6: Jak jste spokojeni s kvalitou sluzeb?

V této otdzce respondenti hodnotili, jak jsou spokojeni s kvalitou sluzeb, které
poskytuje spoleénost JHMD. Nejvétsi ¢ast, coz predstavuje 50 % oslovenych lidi, uvedlo,
ze jsou spiSe spokojeni s kvalitou sluzeb, 19 % spiSe nespokojeni, 15 % uvedlo odpoveéd’

nevim, 7 % tazanych je spiSe nespokojeno a zbylych 8 % rozhodné nespokojeno.

Graf 6: Spokojenost respondenti se sluzbami JHMD'?

B rozhodné spokojen
m spiSe spokojen
B nevim

spiSe nespokojen

M rozhodné nespokojen

Dle nazoru a zkusenosti autorky jsou sluzby poskytované Jindfichohradeckymi
mistnimi drahami na uspokojivé urovni. JHMD pftizpusobila vlaky vozickaiim a rodindm
s détskymi kocarky i cyklistim. Vozidla jsou vybavena skladacimi rampami, které jsou

nastavitelné, tudiz vyuzitelné i na zastdvkéach bez zvySeného nastupiste.

Otazka 7: Znéte dalSi sluzby (mimo dopravy), které nabizi JHMD?

Tato otazka se zaméfuje na znalost dalSich sluzeb mimo dopravy, které nabizi
spole¢nost JHMD. Velké mnozstvi respondentt, tedy 62 %, odpovédélo v dotaznikovém
Setfeni odpovéd’ ne, zbylych 38 % lidi znalo sluzby jako ubytovani v draznich budovach,
pfepravu kol, kavarnu, nebo vytisknuti jizdniho fadu. Pfitom Jindfichohradecké mistni
drahy nabizeji Sirokou nabidku sluzeb, jako jsou programové akce s parou, sestaveni
balickti na prani zdkaznika, tisk unikatnich lepenkovych jizdenek nebo prohlidku

Regionalniho Gzkokolejného muzea v Nové Bystfici.

72 VVlastni vyzkum.
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Graf 7: Znalost dalSich sluzeb JHMD"3

®ano

M ne

Otazka 8: Poskytuje JHMD dostate¢né informace pro turisty?

Osmé otazka dotaznikového Setfeni se vztahovala na oblast poskytovani
dostatecnych informaci pro turisty. Necela polovina oslovenych (46 %) uvedla odpoveéd
nevim, 38 % povazuje informace pro turisty za dostate¢né a zbylych 15 % lidi neni

spokojeno s informacemi, které dava spole¢nost turistim.

Graf 8: Poskytovani informaci v oblasti cestovniho ruchu’

M ano
H nevim

M ne

3 Vlastni vyzkum.
™ Vlastni vyzkum.
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Otazka 9: Je pro Vas uzkokolejka sama o sobé atraktivni?

Devata otazka dotaznikového Setfeni vyjadiuje nazor na otazku, jestli je
uzkokolejka sama o sob¢& atraktivni. Vysledky ukazuji, ze pro 35 % tazanych je
uzkorozchodna Zeleznice rozhodné sama o sobé atraktivni, dalSich 35 % cestujicich

uvedlo spise ano, 19 % lidi nevi a poslednich 12 % odpovédélo spise ne.

Graf 9: Atraktivnost jind¥ichohradecké uzkokolejky "

0%

M rozhodné ano
M spiSe ano
M nevim

spise ne

H rozhodné ne

Dle autorky je jindfichohradeckd uzkokolejka sama o sob¢€ unikétni a atraktivni.
V jiznich Cechach nenalezneme 74dna Zelezniéni muzea a také nenarazime na pravidelné
jizdy historickych a parnich vlakid. ZruSeni této zeleznice by méla pro Kraj Vysocina a
JihoCesky kraj negativni dopad v odlivu turistt, ale také by nastal problém pro mnoho
obyvatel z okolnich vesnic, kteti vyuzivaji tento dopravni prostiedek ke kazdodenni

prepraveé do zaméstnani.

Otazka 10: Jaké sluzby by méla spole¢nost JHMD zlepSit?

Tato otazka se zaméfuje na sluzby, které by méla spolecnost JHMD zlepsit.
31 % tazanych by navratilo zpét pfedchozi motorové vozy, stejné procento respondentt
nevi, co by méla spole¢nost zlepsit, 12 % cestujicich by uvitalo, kdyby se ve vozech vice
uklizelo, 8 % by zlepsilo vSechny sluzby. Zaznamenané odpovédi od respondentt po 4 %

- nic, informace o dopravé, kazdodenni pteprava, hlu¢nost a vice tepla ve vlacich.

> Vlastni vyzkum.
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Graf 10: Oblast zlepSeni sluzeb JHMD®
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Otézka 11: Jste spokojeni s cenami za poskytnuté sluzby?
Z odpovédi vyplyva, ze drtivd vétSina respondentll je spokojena s cenami
za poskytnuté sluzby, coz predstavuje 96 %, zbytek, tedy 4 % nejsou spokojeni s cenami

za sluzby.

Graf 11: Spokojenost s cenami za sluzby’’
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H ne

76 Vlastni vyzkum.
T Vlastni vyzkum.
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Otazka 12: Jaky je VaS$ nazor na pripadné nahrazeni dopravy JHMD autobusovou
dopravou?

Graf poukazuje na nazor respondentii na pifipadné nahrazeni dopravy JHMD
autobusovou dopravou. 50 % cestujicich vidi nahrazeni dopravy JHMD negativng, 19 %
si mysli, Ze je nesmysIné zrusit tuto atrakci pro turisty a po 8 % jsou odpovédi — je mi to
jedno, nez motorové vozy, je lepsi vse, bude-li v autobuse méné hluku a vice teplo, zbyla

4 % tézanych je pro docasné nahrazeni.

Graf 12: Nazor na nahrazeni dopravy JHMD autobusovou dopravou’

M negativni

B nesmyslné zrusit atrakci pro
turisty
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B bude - li teplo a méné hluku,
bude autobus lepsi

docasné ano, nastalo ne

Otazka 13: Jakou pamatku pobliZ traté povaZujete za atraktivni a zajimavou?
Ttinacta otdzka v dotazniku se zamétovala na kulturni a historické pamatky, které
se nachazi pobliz jindfichohradeckych uzkokolejek. Nejvétsi cast grafu predstavuje
pamatku zamek Jindfichuv Hradec, tedy 31 %, druhy nejvétsi podil zaujima zamek
Kamenice nad Lipou (23 %), 19 % dotazovanych povazuje za atraktivni pamatku
Cervenou Lhotu, 12 % piipad4 zficeniné Landstejn, 4 % Choustniku a zbylych 11 %

respondentl nevi.

Jindfichohradecka tzkokolejka se nachazi v poloze, kde turisté najdou Siroké
spektrum vyuziti volného Casu a historickych pamatek. Region nabizi ptirodni a kulturni
bohatstvi, samotna Zeleznice pfedstavuje turistickou atrakci, ale také dopravni prostredek,

ktery nas zaveze k dal$im turistickym cilim.

8 Vlastni vyzkum.
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Graf 13: Atraktivita pamatek pobliz traté jind¥fichohradeckych uzkokolejek "
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Poslednich pét otazek bylo pouze profilovacich z n€kolika hledisek, a to kraj, vek,
pohlavi, dosazené vzdélani a zaméstnani. Nejvice zastoupené regiony byly JihoCesky a
Vysoc€ina, a to z dtivodu umisténi uzkokolejky. Celkem 31 % dotazanych bylo ve véku
v rozmezi 46 — 60 let. Druhou nejvétsi vékovou skupinou respondenti bylo 36 — 45 let,
konkrétné celkem 19 %. 54 % dotazanych byli muzi, zbytek zeny, vyzkum byl tedy
genderové vyrovnany. Vétsina respondentt, konkrétné 54 %, ma stfedoskolské vzdéland,
pouze 19 % ma dokonéené vysokoSkolské vzdélani. VeSkeré ostatni procentualni
zastoupeni véku, bydlisté, vzdélani a zaméstnani jsou zobrazeny v grafech uvedenych

nize.

Otézka 14: Z jakého kraje pochazite?

Z piedpokladi autorky nejvice respondentti pochazi z Jihoéeského kraje a Kraje
Vysocina, je to z divodu umisténi jindfichohradecké tzkokolejky. 35 % tazanych je
z Jihoc¢eského kraje, 58 % cestujicich z Vysociny, z Moravskoslezského kraje pochazi 4

% respondentil a z hlavniho mésta Prahy posledni 4 %.

™ Vlastni vyzkum.
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Graf 14: Plivod respondenti®
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Otazka 15: VaSe dosazZené vzdélani?

Nejvetsi podil grafu, celych 54 %, jsou lidé s dosazenym vzdélanim stfedni
S maturitou, druhou a tieti nejvétsi ¢asti s 19 % predstavuje stfedni vzdélani s vyuénim
listem a vysokoskolsky vzdélani lidé, poslednich 8 % z grafu prezentuje cestujici se

zékladnim vzdélanim.

Graf 15: Vzdélani respondenti®’
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80 Vlastni vyzkum.
81 Vlastni vyzkum.
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Otazka 16: VaSe zaméstnani?
Graf ukazuje, ze 54 % lidi pracuje v soukromém sektoru, 23 % ve statnim sektoru,

15 % dotazovanych zastupuje studenty ¢i Zaky a 8 % lidi je jiZ v dichodu.

Graf 16: Zaméstnani respondenti®
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Otazka 17: Jaké je VaSe pohlavi?

Podil Zen piedstavoval v grafu 46 %, 54 % respondentti byli muzi.

Graf 17: Pohlavi respondenti®
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82 Vlastni vyzkum.
8 Vlastni vyzkum.
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Otazka 18: Jaky je Vas vék?

Cilem posledni otazky bylo zjisténi vékového rozpéti cestujicich. Nejvice osob
bylo ve véku 46 — 60 let (31 %), v 19 % predstavoval vék rozpéti 36 — 45 let, ve€k 27 — 35
byl zastoupen v 15 % dotazovanych, 12 % bylo ve véku 6 -17 let, stejné tak jako u véku

Vv rozpéti 18 — 26 nebo 61 a vice let.

Graf 18: Vékova struktura respondent®*
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52 SWOT analyza

Je to analyticka technika, ktera slouzi k zhodnoceni vné&jsich a vnitinich faktort.
Tyto faktory ovliviiuji uspéch firmy. SWOT analyza ur€uje silné stranky (STRENGHTS),
slabé stranky (WEAKNESS), prilezitosti (OPPORTUNITIES) a hrozby (THREATS).
Vzajemnou interakci Ize ziskat kvalitativni informace charakterizujici a hodnotici Groven
vzajemného stietu silnych a slabych stranek vici ptilezitostem a hrozbdm na druhé strang.
SWOT analyza byla vytvofena na zakladé dotaznikového Setieni (viz Kkapitola 5),

vyro¢nich zprav spole¢nosti JHMD a oficidlnich webovych stranek JHMD.

Silné stranky:
> jedine¢nost uzkokolejek,
> provoz parnich vlak,
> soukromé vlastnictvi,

> §iroké nabidka sluzeb (ubytovani, pfeprava kol, akce s parou),

8 Vlastni vyzkum.
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» zkugeny a vsticny personl,
» provoz o vikendech a svatcich,
» Casta frekvence spoju,

> cenova dostupnost sluzeb,

Slabé stranky:

» nedostatecna propagace v médiich,

» nakladnost dopravy,

> odlehlost n¢kterych zastavek,

» provoz motorového vozu NAUTILUS,

» nakladna Gdrzba vozii a trati,

> hlu¢nost, zima, obc¢asny neporadek v motorovych vozech,

» finanéni problémy firmy,

Prilezitosti.
> unikatnost tzkokolejky v této oblasti,
» poloha v turisticky atraktivnim regionu s velkou poptavkou po cestovnim ruchu,
> finanéni podpora z fondii EU,
> podpora mistnich samosprav,
> dotovana osobni doprava,
> nariist cestovniho ruchu diky turistim,

» zviditelndni se pomoci reklamy,

Hrozby:
» sezénnost,
> nedostatek financénich prostredk,
> rist naro¢nosti cestujicich na kvalitu pfepravy a sluzeb,
> pusobeni ekonomickych a politickych trendd,

> rozkol vlastnik@ firmy,

Z analyzy jasné€ vyplyva, Ze jindfichohradecké uzkokolejky maji vysoky potencial

pro rozvoj cestovniho ruchu v tomto regionu. Hlavni vyhodou je jedinecnost
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uzkorozchodnych drah (pro 70 % respondentt) a atraktivni oblast, kde se nachazi tento
dopravni prostiedek. Pro obyvatele z okolnich obci je Gzkokolejka nezbytnym dopravnim
prostiedkem (15 %), ktery slouzi k pfepravé do prace nebo Skoly (53 %). Ve volném Case,
pfedevSim v sezonnim obdobi, stoupa pocet cestujicich, ktefi jezdi na pé&si
nebo cyklistické vylety a jako zpestieni vyuzivaji tyto vlacky k piesunu do cilového
mista. Firma svou Sirokou nabidkou sluzeb a zkusenym a vstficnym personalem uspokoji
Siroké spektrum zakaznika. Podle autorky cestujici pfedevsim oceni provoz o vikendech
a svatcich. Vyhodou jsou casté frekvence spoji (8% respondentil) a hlavné cenova
dostupnost ptepravy a sluzeb (96 %). Dalsim lakadlem jsou bezesporu parni vlaky, které
jsou v tomto misté bezkonkurenéni a zajimavé. Podle ndzoru autorky je uzkokolejka sama
o sob¢ atraktivni technickou pamatkou a zruSeni by znamenalo vysoky pokles
navs§tévniki, ktefi pricestovali do tohoto regionu. Pro mnoho lidi by to znamenalo

obrovsky problém, jak se dopravit do zaméstnani.
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6 NAVRHMOZNOSTI ZLEPSENI UZKOKOLEJKY
6.1 Soucasné vyuziti uzkokolejky

Spolecnost JHMD se nevénuje jen zakladni dopravni obsluze regionu.
Jindfichohradecké mistni drahy jsou vyznamnou a oblibenou atraktivitou stimulujici
rozvoj cestovniho ruchu na Jindfichohradecku. Béhem letnich mésict je soucasti bézné
dopravy takeé turisticka dopravni obsluznost, ktera cestujicim poskytuje lepsi pfistupnost
na velké &asti tzemi této oblasti. Uzkokolejka je mnohdy jedinym spojenim s mensimi
obcemi v regionu. Vlaky jsou upraveny potifebam cyklistd (pfeprava jizdnich kol

v kazdém vlaku) a péSich turista.

SlozZeni cestujicich je t&€zké odhadnout. Zejména v posezénnim obdobi je osobni
pfeprava nejvetsi cast piijmu spolecnosti JHMD, kdy mistni obyvatelstvo vyuziva tento
prostiedek pro transport do prace, Skoly apod. Naopak v sezonni dob¢, tedy v letnich

mésicich, se setkdme s opacnou situaci na tratich, kdy maji pfevahu turisté a navstévnici.

Jindfichohradeckou uzkokolejku mizeme povazovat za jedine¢nou technickou
pamatku. JHMD v letnich mé&sicich a prostiednictvim akci s parou vysila na trat’ parni
vlaky, tzv. zazitkovou turistiku. Lokomotivy a jizda s nimi je vyjime¢ny zazitek sam
0 sobg, navic je spojen s dalsimi formami cestovniho ruchu, jako jsou rekreace v pfirodé,
poznavani historickych a kulturnich pamatek anebo aktivni vyziti spojené s riznymi
sporty, turistikou atd. Spolecnost tyto vlaky vyuzivé k oZiveni bézného provozu v podobé
riznych kulturnich akci. Nékolikrat v roce se poradaji specialni jizdy parniho vlaku
s uritym programem (mikulasska jizda, velikono¢ni jizda). Timto ptispivaji K nabidce

kulturnich programi v regionu.

Jindfichohradecké mistni drahy se vénuji i doplikovym sluzbam cestovniho
ruchu, nabizi napf. ubytovani v draZnich budovéach, prodej obcerstveni ve vlacich
a stanicich, pfevoz jizdnich kol atd. Dle autoréina nazoru tizkokolejka ptisobi v cestovnim
ruchu jako podpora rozvoje v této oblasti a je osobitym Cinitelem. Zejména ubytovaci
a stravovaci infrastruktura je budovana ve spojeni s tuzkokolejkou. Navstévnici
Jindfichohradeckych mistnich drah, at’ uz se jedna o pravidelné cestujici, nebo turisty,
ve vetsiné pripadi prevladdaji domaci navstévnici (JihoCesky kraj, kraj Vysocina).
V letnich mésicich jsou hlavnimi skupinami navstévnikt rodiny s détmi nebo skupinky
pratel na dovolené. Aktivni dovolena s turistikou nebo cykloturistikou a poznavani

pamatek je spojena prave s jizdou na Gzkokolejce.
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6.2 Konkurence JHMD

V regionu je jindfichohradecka uUzkokolejka unikatni, v jiznich Cechach
nenajdeme zadna Zeleznicni muzea a také nenarazime na pravidelné jizdy historickych
a parnich vlaka. Konkurenci miizeme spatfovat pouze v elektrifikované trati z Tabora
do Bechyné, ale ta pofada jen n¢kolik nepravidelnych jizd historickym vozem roc¢né.
Na Ceskobudg&jovicku se nachazi konéspiezni Zeleznice, a to v podobé muzealni pamatky.
V Tel¢i a okoli na jeden vikend v roce jezdi parni vlaky v ramci akce Parni 1éto na

Horacku.

Jindfichohradecka uzkokolejka se nachdzi v poloze, kde turisté najdou Siroké
spektrum vyuziti volného ¢asu. Region nabizi pfirodni a kulturni bohatstvi, samotna
Zeleznice piedstavuje turistickou atrakci, ale také dopravni prostiedek, ktery nas zaveze

k dal$im turistickym ciltim.

Osoblazka a Kolinska fepai'ska drazka jsou oproti jindfichohradecké uzkokolejce
vice osamocenymi technickymi atraktivitami. Podobny charakter trati ma uzkokolejka

Waldviertler Schmalspurbahn, ale v zasad¢ si nekonkuruji.

6.3 Navrhy zlepsSeni turistického potencialu jindfichohradecké
uzkokolejky
Jindfichohradeckd tuzkokolejka pozitivné ovliviiuje své okoli v regionu,

sméfovani spole¢nosti Jindfichohradecké mistni dréhy, a. s. s ohledem na cestovni ruch

je spravné, a neni nutné navrhovat zdsadni zmeény.

6.3.1 Propojeni s Uzkokolejkou Waldviertel Schmalspurbahverein

Propojeni  jindfichohradecké tzkokolejné zeleznice s dolnorakouskou
uzkokolejkou Waldviertel Schmalspurbahverein v Gmiindu-Litschau podle autorky by
podpotilo pteshrani¢ni spolupraci v turistickém ruchu v regionech Jindfichtiv Hradec
a Gmind. Sladénim jizdnich fadi a vyména provozné technického know-how se
spole¢nou prezentaci na internetu by ptilakala dalsi cestujici a turisty. Plany na toto
propojeni existuji jiz od roku 1902, bohuzel zatim nikdy nebyly uskute¢nény

pro investi¢né¢ a financné naro¢nou realizaci.

6.3.2 Zkvalitnéni sluzeb jindfichohradeckych uzkokolejek
Jindtfichohradecké mistni drahy nabizi Sirokou Skalu sluzeb pro turisty a cestujici.

Sluzby zahrnuji nejen dopravu, ale také naptiklad ubytovéani v draznich budovéch,
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kavarnu, ptepravu kol, tematické jizdy s parou, tisk lepenkovych jizdenek, navic je
spolecnost ochotna ud¢lat individualni balicky pro zajemce ve stylu country vlak,
piepadeni vlaku, teambuildingové akce, foto vlak, obc¢erstveni ve vlaku, raut na nadrazi,
op¢kani selete atd. Je tedy t€zké navrhnout novou sluzbu, ktera by doplnila mezeru

v nabidce.

Podle dotaznikového setieni by chtélo 31 % navstévniku vratit na trat’ ptedchozi
motorové vlacky, st€zuji si na hlu¢nost (4 %), nestabilitu (4 %), nékdy na nepofadek
(12 %) a zimu uvnité vlakt (4 %). Nejnovéjsi motorovy vlak zn. NAUTILUS je
pro cestujici neatraktivni a nepohodIiny. Z pohledu autorky by kladny ohlas u cestujicich
melo znovu zprovoznit predchozi motorové vozy, které by nechala spole¢nost opét uvést

do provozu, v dalsich ohledech jsou cestujici spokojeni.

V letnich mésicich jsou cilovym segmentem déti s rodinami. V' posezonnim
obdobi je osobni pieprava nejvétsi ¢ast piijmu spole¢nosti JHMD. Dotaznik poukazal,
ze v téchto zimnich mésicich nejvice cestujicich mifi do prace nebo Skoly, nebo nemaji
jinou moznost piepravy. Rozsiteni nabidky tematickych akci pro déti, naptiklad karneval,
poznavaci vylet nebo rizné soutéze o listky na dalsi akce s parou, v této dobé by také
piinesl zménu k lepSimu. Pro cilovy segment 61 a vice let, tedy pro osoby v dichodovém
véku, spole¢nost Jindfichohradecké mistni drahy viibec nenabizi Zadné programy. NaplIni
by byla jizda parnim vlakem a v nékteré zastavce posezeni s obéerstvenim a hudbou, nebo
nau¢na exkurze do depa a dilen ¢i historickd ukézka tisku jizdenek pro tento cilovy

segment.

Spole¢nost ve spolupraci s méstem Jindfichtiv Hradec a dalSimi subjekty, jako
jsou plavecky bazén anebo zimni stadion, by mohla vypravovat vlaky z okolnich obci
v zim¢ kviili brusleni na zimnim stadionu, ¢i za cestou na vanoc¢ni trhy ve mésté, nebo

v 1été kvili koupani v plaveckém bazénu a na plovarné.

Souhlasné, na par vyjimek, cestujici hodnoti kladné ceny za poskytované sluzby
(96 %), at’ uz se jedna o osobni dopravu, nebo akce s parou. Piinosem pro tuto spole¢nost

by také bylo nabizet cenové zvyhodnéni bali¢ki na piani kazdého zakaznika.

6.3.3 Propagace jindrichohradeckych uzkokolejek
Nejzadané€jsi a nejucinngjsi propagaci jindfichohradeckych tzkokolejek, dle
Setfeni, je Sifena ptes znamé, ze Skoly, z nadrazi, tedy Ustni formou, coz ptedstavuje
celych 96 % z celkovych respondentt. A¢koli Jindfichohradecké mistni drahy nabizi na
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webovém portalu Slevomat zazitkovou jizdu se strojvedoucim a ubytovani v mistnich
draznich budovach, méla by se spole¢nost JHMD také vice zaméfit na propagaci své
firmy pomoci propaga¢nich materiali v podobé letacku a brozur, kde by bylo mimo jiné
zobrazeno logo a také slogan této spole¢nosti (podle dotaznikti valna vétSina (88 %) nezna
slogan této spole¢nosti). Letacky by byly umistény v hotelech, pensionech, restauracich
i také v odlehlych obcich. Timto by firma lakala cestujici naptiklad na rizné tematické
akce lokalkou, nebo prostiednictvim facebookovych stranek rozesilanim pozvanek
na tyto udalosti. Pozvanky by byly zasilany nejenom lidem z regiont jizni Cechy
a VysoCina, ale také do ostatnich kraji. Pravé tak by se firma méla orientovat na
propagaci dalSich sluzeb (mimo dopravy). Z terénniho Setfeni vyplynulo, Ze celych 62 %
respondentll neznd jiné sluzby, nez je ptfeprava. Zbytek tdzanych uvadél sluzby jako je
kavarna, ubytovani a pieprava kol. Sluzby, jako jsou programove akce s parou, sestaveni
balickt na ptani zdjemcti, fotozastavky, exkurze do depa a dilen v Jindfichové Hradci
nebo exkurze do historické tiskarny jizdenek v Kamenici n. Lipou, jsou cestujicim
neznamé. Propagace téchto sluzeb by mohla také probihat na zakladé reportazi v mistni

televizi.

Podle piredpokladi autorky a vysledki dotazniku, nejvice znamé kulturni
a historické pamatky pobliz trat¢, které maji nejvétsi navstévnost, jsou zamek Jindfichiv
Hradec (31 %), zamek Kamenice nad Lipou (23 %), Cervena Lhota (19 %), zficenina
Landstejn a Choustnik (4 %). Celych 11 % si vibec nevybavi zadné pamatky.
Jindfichohradecké mistni drahy by vydanim mapky, kde by byly zobrazeny a vyznaéeny
vSechny vyznamné pamatky ¢i mista, at’ uz se jedna o pomniky, kostely nebo technické
pamatky, zvysili povédomi, dokonce i navstévnost téchto mist. Tento problém by mohl

byt take feSen sestavenim tematickych pobytovych bali¢ka odkazujicich na tyto pamatky.
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ZAVER

Hlavnim cilem této bakalaiské prace bylo zhodnotit vyznam a potencial
Jindfichohradeckych mistnich drah pro rozvoj cestovniho ruchu jindfichohradeckého
regionu. V ramci cestovniho ruchu jsou Jindfichohradecké mistni drahy unikatni
technickou pamatkou, které nejenze slouzi k osobni dopravni obsluze regionu, ale také
jako doprava k dalsim formam cestovniho ruchu, jako jsou naptiklad rekreace v pfirodé,
poznavani historickych a kulturnich pamatek anebo aktivni vyziti spojené s rtiznymi

sporty a turistikou.

Drahy nepochybné slouzi jako dopravni obsluha regionu, jak vyplyva
z dotaznikového Seteni. Lidé v posezonnim obdobi, tedy v zimnich mésicich, vyuzivaji
tento dopravni prostiedek na piepravu do prace, Skoly (23 %), 15 % cestujicich dokonce
nema jinou moznost dopravy, nebo o vikendu nejezdi zadné spoje kromé
jindfichohradeckych Gzkokolejek. Plati to pfedev§im pro obyvatele bydlicich v okolnich
mensich obcich a toto spojeni je pro né€ vétSinou jedind moznost. Také 15 % respondentt
uvedlo vyuziti tohoto prostiedku za ucelem vyletu. Nahrazeni této dopravy autobusovou

povazuji cestujici za nesmyslné a meli by k tomu kroku negativni ptistup.

Spole¢nost JHMD svou rozmanitou nabidkou sluzeb oslovuje stale vice turistl
a prispiva k rozvoji cestovniho ruchu v této oblasti. Jak vyplynulo z terénniho Setfeni,
lidé jsou z velké miry spokojeni s nabizenymi sluzbami a podle vétSiny cestujicich JHMD
poskytuje dostatek informaci o pamatkach. Kli¢ovym turistickym produktem spole¢nosti
jsou bezesporu parni vlaky, které jsou vypravovany piedevsim v letnich mésicich a pak
béhem roku v podobé riznych programovych a tematickych akci. Pro cestujici
uzkokolejkou je také vyhodna cetnost spoju (8 % respondentit), cena za nabizené sluzby
(15 %), vstiicnost zaméstnanct (15 %), 15 % vidi lokélku jako kuriozitu a 12 % osob
vnima za pfednost firmy dopravu s parnimi vlaky. Jindfichohradecké mistni drahy, a. s.
jsou schopny ptizpisobit nabidku pro kazdého zakaznika na piani. V oblasti znalosti
nabidky sluzeb poskytovanych JHMD négkteti respondenti byli schopni uvést nékolik
nabizenych sluzeb, ale vétSina tazanych téméf zadné neznala (62 %), pfitom JHMD
nabizeji daleko vice rozmanitych sluzeb pro turisty, o kterych by bez pochyby méli
navstévnici této historické pamatky védét. Sluzby, jako jsou programové akce s parou,
sestaveni balickli na pfani zdjemcti, fotozastavky, exkurze do depa a dilen v Jindfichové
Hradci nebo exkurze do historické tiskarny jizdenek v Kamenici n. Lipou, jsou cestujicim

nezname.
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Me¢sto Jindfichtiv Hradec a okoli je spojené s cetnou koncentraci ptirodnich
a kulturnich pamatek, vyuziti uzkokolejky je v této oblasti Zadouci, protoze potencial
cestovniho ruchu je zde veliky. Z dotaznikového Setfeni vyplyva, Ze neznaméjSimi
a nejnavstévovanéjSimi misty jsou zamek Jindfichitv Hradec (31 %), zamek Kamenice
nad Lipou (23 %), Cervena Lhota (19 %), ziicenina Landstejn (12 %), 11 % cestujicich
vS§ak nezna zadné pamatky podél trati. Turistické objekty v regionu piedstavuji unikatni
prvek, ktery spojuje jednotlivé atraktivity v celkovy komplex — turisticky region
Jindfichohradecko. Jindfichohradecké mistni drahy nemaji na tomto izemi konkurenci

pro jeji specificky charakter, polohu v atraktivnim regionu a velky rozsah provozu.

Z hodnoceni jindfichohradeckych mistnich drah také vyplyva, ze svou existenci
pozitivné ovlivituji okoli. Provedené analyzy potvrdily, Ze sméfovani spolecnosti
Jindfichohradecké mistni drahy, a. s. s ohledem na cestovni ruch je spravné, a neni nutné
navrhovat zasadni zmény. Firmé¢ JHMD by autorka doporucila vice se zaméfit
na propagaci akci parnich vlaku a ostatnich sluzeb (mimo dopravy). Podle dotaznikového
Setfeni slogan ,,Trochu jina draha” nezna 88 % tazanych a vyjmenovat dalsi sluZby mimo
dopravy dokazalo pouhych 38 % respondentt. DalSi moZzné doporuceni firmé by bylo
V podobé¢ propojeni iizkokolejky s dolnorakouskou tizkokolejkou, ktera by jisté podpoftila
preshrani¢ni spolupraci v turistickém ruchu a posledni zlep$eni autorka vidi ve spolupraci

s dal§imi subjekty, jako jsou naptiklad mésto Jindfichiiv Hradec.

Autorka véfi, Ze bakalatska prace a jeji vysledky by mohly pfinést mozné opatieni
ke zlepSeni dosavadnich Cinnosti a také rozsifit nabidku sluzeb a zvySit navStévnost

Jindfichohradecka.
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<http://www.vlaky.net/zeleznice/spravy/5516-Slavnostni-ponor-Nautila/>.

84



PRILOHA II: Dotaznik
DOTAZNIK PRO CESTUJICI JINDRICHOHRADECKYCH MISTNiICH DRAH

Vazeni respondenti,

studuji 3. ro¢nik obor Management a marketing sluzeb na Vysoké skole evropskych
a regionalnich studii v Ceskych Budgjovicich. Rada bych Vas pozadala o vyplnéni otazek
v tomto dotazniku pro ucely bakalaiské prace. Otazky souvisi s kvalitou sluzeb, které
nabizi spole¢nost JHMD. V kazdé otdzce prosim zakrouzkujte pouze jednu odpovéd.
Dékuji Vam za Vs Cas, ktery vénujete tomuto dotazniku.

1. Proc jste zvolili cestu pravé timto prostiedkem? (vypiste):

2. Kde jste se 0 JHMD dozvédéli?

o od znamych 0 z informacniho centra
O z prace, ze Skoly O z propagacnich materiala
O z internetu O z televize

O z nadrazi

3. Znéte reklamni slogan JHMD?
O ano, znam (vypiste):

O neznam

4. Diivod Vasi cesty?
O samotna jizda tizkokolejkou o cyklistika
O turistika O prace, Skola

0 jind odpoveéd’ (vypiste):

6. Jak jste spokojeni s kvalitou sluzeb JHMD?

o rozhodné spokojen O spiSe nespokojen
O spiSe spokojen o rozhodné nespokojen
O nevim

7. Znate dalsi sluzby (mimo dopravy), které nabizi JHMD?

O ano, znam (vypiste jaké):

O neznam zadné



8. Poskytuje JHMD dostatecné informace pro turisty?

0 ano o ne
O nevim
9. Je pro Vas uzkokolejka sama o sobé atraktivni?

o rozhodné ano
O spiSe ano
O nevim

O spiSe ne
O rozhodné ne

10.  Jaké sluzby by podle Vas méla spole¢nost JHMD zlepSit? (vypiste):

11.  Jste spokojeni s cenami za poskytnuté sluzby?
O ano O ne

12. Jaky je Va§ nazor na pripadné nahrazeni dopravy JHMD autobusovou
dopravou?(vypiste):

13.  Jakou pamatku pobliz traté JHMD povazZujete za atraktivni a zajimavou?
(vypiste):

15. Vase dosazené vzdélani?
o zékladni vzdelani 0 vysSi odborné
o stiedni s vyu¢nim listem o vysokoskolské
O stfedni s maturitou
16. Vase zaméstnani?
O statni sektor 0 matefska dovolena
o soukromy sektor o v dichodu
o student, zak 0 nezameéstnany(a)
17.  Jaké je Vase pohlavi?
O muz O Zena
18. Jaky je Vas vék?
o 6-—18let 0 36 — 45 let
018 — 26 let 046 — 60 let
026 — 35 let 0 61 let a vice
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