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ABSTRAKT

BIELSKA, G. Vzdélavini déti v oblasti dopravni bezpecnosti : bakaldrska
prace. Ceské Bud&jovice : Vysoka $kola evropskych a regionalnich studii, 2017. 60 s.
Vedouci bakalaiské prace : Mgr. Stépan Kavan, Ph.D.

Kli¢ova slova: dité, bezpecnost, Ucastnik silnicniho provozu, vzdélavani,

dopravni vychova

Bakalafska prace se zabyva vzdélavanim déti v oblasti dopravni bezpecnosti.
Analyzuje k tomu pfislusné zakony a shrnuje vyvoj vzdélavani déti v mateiskych a
zakladnich kolach od 80. let minulého stoleti po soucasnost. Uvodni &ast prace se
zabyva bezpecnosti obecné a rozvojem legislativy tykajici se déti coby ucastnikli
silni¢niho provozu. Déle pojednava o potiebach, metodach a zptisobech vzdélavani déti
vzhledem k jejich véku. Soucasti prace je i dotaznikové Setieni, zaméfené na porovnani
zpusobu dopravni vychovy ve velkych méstech a malych obcich. Zavér je vénovan

navrhnuti opatfeni ke zkvalitnéni dopravni vychovy na zékladnich Skolach.



ABSTRACT

BIELSKA, G. The Education of Children About Safety in Traffic : Bachelor
thesis. Ceské Budgjovice : The College of European and Regional Studies, 2017. 60 s.
p. Supervisor : Mgr. Stépan Kavan, Ph.D.

Key words: child, safety, road user, education, vehicular education

This bachelor study applies to education of children in the vehicular safety. The
relevant laws are analyzed, the way of education in kindergartens and elementary
schools from the 80th of the last century till now is summarized. The introductory part
is about safety generally and about progress of legislation related to children as road
users. Further this study deals with needs, methods and ways of children’s education
according to their age. Part of the study is a questionnare comparing the way of
vehicular education in large cities and smaller villages. In the end of the study there are
suggestions of ways that would make the vehicular education in elementary schools

better and more relevant.
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UVOD

Predmétem této bakalaiské prace je bezpeCnost déti v dopravnim provozu
a zpusob vzdélavani, ktery ma jejich bezpecnost zvysit. Jako dlouholetd dopravni
policistka vim, Ze Kk mnoha nehodam, u nichz sehralo jakoukoli roli dité, nemuselo
viibec dojit. Ci mohly mit tyto stfety alespont méné vazné nasledky, pokud by dité bylo
dostate¢né¢, kompetentné a ke svému véku adekvatné informovano, pokud by mélo vice
zazito, jak se v dopravnim provozu chovat. Sama jsem navic ¢lovékem, jenz byl jako
dit¢ vzdélavan v 80. letech minulého stoleti, kdy fenoménem dopravni vyuky byl
napiiklad projekt Zlata zebra podle Spejbla a Hurvinka. Oblibené loutkové postavy byly
spojeny s pracovnimi sesity, zazitkovou vyukou ¢i zavérenym testovanim ziskanych
znalosti pfes statni rozhlas. Byla to velmi oblibena a velmi u¢innd forma dopravni
vyuky. Pravé proto, ze déti si vice zapamatuji spolecné zazitky, nez jednotliveé
memorované informace.

Paradoxem se zda byt, ze v dob¢, kdy dopravni zatéz vzrostla o desitky procent,
vyuka déti o spravném chovani v dopravnim provozu znacné poklesla. Zda tomu tak
skute¢né je, nebo jen nejsou soucasné vzdélavaci projekty tolik viditelné, mne tedy jako
dopravni policistku logicky zajimalo. Srovnala jsem stav vyuky dfive a dnes, porovnala
jsem 1 stupenh motorizace a automobilizace. Popsala jsem na zaklad¢ dotaznikovych
odpovédi zplsoby dopravni vyuky na Skoldch v menSich méstech ¢i v metropoli
a analyzovala, nakolik je ptfipadny rozdil ve vyuce odpovidajici rozdilné dopravni
situaci na venkové a ve mésté. Samoziejmou soucasti prace je popis platné legislativy,
kterou v mnoha ptipadech neznaji ani rodice, ani vyucujici, ktefi mohou mit v ramci
svych pfedméth dopravni vyuku, avSak sami viibec nevlastni fidicské opravnéni.
Poukézala jsem i na nékteré psychologické aspekty v rozdilnosti vnimani a reakci déti
a dospélych, pficemz prave ty jsou mnohdy hlavni pficinou nehod (dospély automaticky
nezpozorni, kdyZ vidi dité¢ - to mad naopak sklony k panickému chovéni, kdyZ uslysi

nahlé naléhavé troubeni klaksonu, atp.) Vysledky shrnu v zavéru této bakalaiské prace.



1 CIL A METODIKA BAKALARSKE PRACE

Cilem bakalaiské prace je zhodnotit, jestli stidvajici systém vzdélavani déti
v matetskych a zakladnich Skolach v oblasti dopravni bezpecnosti je adekvatni situaci
na Ceskych silnicich, zda dostateCné reaguje na nartist automobilového provozu nejen
upravami zakona, ale také vychovou, a probiha-li vychova déti stejnym zptsobem jak
v malych obcich, tak ve velkych méstech.

Metodou k dosazeni cilti je zvolena analyza informaci z dotaznikového Setieni,
¢ili metoda kvantitativniho vyzkumu. Dale byla pouzita metoda komparace piislusnych
zdakoni a metodicko-vzd€lavacich ptfiru¢ek ¢i ucebnic, zabyvajicich se vychovou
k zodpovédnosti déti coby ti¢astnikti v silni¢nim provozu.

Zakladnim zdrojem informaci a dat pfi zpracovani bakalarské prace je reSerSe
dostupnych zdroju, vychazejici predevsim z dostupné odborné literatury, platné pravni
piedpisy Ceské republiky, internetové zdroje a rozhovory s kompetentnimi pracovniky
instituct, podilejicich se na dopravni vychové.

Prace je rozdélena na teoretickou a praktickou ¢ast. Prvni dvé kapitoly teoretické
Casti prace se zabyvaji bezpecnosti obecné a tim, jak je bezpe€nost déti v silniénim
provozu ukotvena legislativné. Trteti kapitola je vénovana dopravni vychoveé
Vv mateiskych a zdkladnich Skolach, jejimu obsahu, potfebam vzdélavani déti vzhledem
k jejich véku a komparaci vzdélavani za poslednich témér ctyficet let (od 80. let
minulého stoleti dosud).

V praktické casti je provedeno vyhodnoceni dotaznikového Setfeni, kdy
v bakalarské praci je vyuZit dotaznik wuzaviené formy, neboli strukturovany,

S uzavienymi otdzkami.



2 BEZPECNOST DETI V SILNICNIM PROVOZU

Zijeme v dobg, ktera se neustéle zrychluje. Bez ohledu na to, jaky negativni vliv
ma doprava na zivotni prostfedi, pro rychlej§i pifesun z mista na misto vyuzivame
piredevsim automobil. Chtizi nebo jizdu na kole mnozi nepovazuji za plnohodnotny
zpusob dopravy a hustota provozu se tak neustale zvySuje. Zejména ve méstech se pak
déti stale Casteji stavaji ucastniky silni¢niho provozu, nebot’ pro kazdodenni cestu
Z mista svého bydlisté do Skolky, Skoly, zajmovych krouzkii a podobné¢ je to zpravidla
Proto je dilezité zabyvat se otazkami, jak jejich bezpeCnost na silnici zajistovat
a zvySovat.

Vlada Ceské republiky ziidila ke dni 1. prosince 2004 staly poradni organ vlady
a vrcholny koordinacni organ v oblasti bezpec¢nosti silni¢niho provozu, Radu vlady
Ceské republiky pro bezpeénost silni¢niho provozu, jejimZ predsedou je ministr
dopravy. Jejim tukolem je koordinovat cinnost ustfednich organl statni spravy,
Parlamentu CR, krajii, obci, nestatnich neziskovych organizaci i podinkatelskych
subjektll ¢innych v této oblasti. Cilem je maximalné podpofit zvySovéani silni¢ni
bezpeénosti. K tomuto uéelu byl Ministerstvem dopravy Ceské republiky vypracovan
samostatny material pod ndzvem Narodni strategie bezpec€nosti silni¢niho provozu,
ktery vytyCuje cile, zakladni principy a navrhy konkrétnich opatfeni sméfujicich
k zasadnimu sniZeni nehodovosti na silnicich v Ceské republice, pfi¢emz hlavnim cilem
je do roku 2020 snizit po€et usmrcenych a t€zce zranénych ucastnikl silni¢niho provozu
na uroven priameéru evropskych zemi. SouCasné také vytvari podminky pro zapojeni
vSech resortli a subjektd, které mohou svou Cinnosti bezpecnost silnicniho provozu
ovlivnit.!

Asi nejveét§im propagatorem bezpecnosti silni€niho provozu u nés je oddéleni
Ministerstva dopravy CR s nazvem Bezpeénost silni¢niho provozu (dale jen BESIP).
Tento subjekt se soustfedi na prevenci a pusobeni na lidského cinitele, a to pomoci
ruznych kampani, dopravni vychovy a §ifenim informaci z této oblasti. Déle se dopravni
prevenci zabyva Policie Ceské republiky, utvary Méstské policie, Nadace Partnerstvi

atd.

! BESIP. Rada vlady. Ibesip.cz [online]. © 2012 [cit. 2016-11-24]. Dostupné z:

http://www.ibesip.cz/cz/rada-vlady



2.1 Bezpecné dopravni prostredi

Bezpecnost déti v silnicnim provozu je tématem komplexnim. Bezpecnost déti
maji v rukou rodice, ucitelé, konstruktéti vozidel, ale i vefejna a statni sprava. Je tieba
vénovat pozornost i uprave infrastruktury, pfedev§im v mistech zvySeného vyskytu déti.

Jednim z dulezitych prvkl zajisténi bezpecCnosti déti v silnicnim provozu je
vytvoifeni bezpecného dopravniho prostiedi. To se tykd zvySenou mérou okoli zejména
zakladnich a matetskych Skol, s ohledem na vysokou koncentraci déti v rannich
a odpolednich hodinach. Déti, zejména chodci, patii na celém svété k tém
nejzranitelnéjSim wcCastnikim provozu na pozemnich komunikacich. Jejich casto
spontanni reakce v kombinaci naptiklad s omezenim rozhledu jsou velice ¢asto pti¢inou
vzniku konfliktnich situaci, kdy dochazi ke stfetu s motorovym vozidlem, neziidka s
tragickymi nasledky.’

Zahrani¢ni vyzkumy jednoznaéné prokazuji, ze dité je schopné naucit se vnimat
nebezpeci v silniénim provozu a naucit se bezpecnym zasaddm pii pohybu v ném, horsi
je pak aplikovat ziskané poznatky a védomosti v realném dopravnim prostiedi. Proto je
dalezité vénovat upravam dopravniho prostiedi, kde se déti hojné¢ vyskytuji, nalezitou
pozornost. To samoziejmé plati na okoli Skol. Na této zasad€ je zalozena 1 filosofie
prevence dopravnich nehod ve Svédsku, kterd je soudasti bezpeénostné silniéni vize
“Vize Nula” (Vision Zero) a kterou ptijal Svédsky parlament v roce 1997. V Nizozemi
je takova nejznaméjsi bezpe€nostné silnicni vize “UdrZitelnd bezpecnost”. Zakladnim
konceptem téchto vizi je zmé&na systému silnicniho provozu tak, aby novy systém v co
nejvetsi mife odstranil prostor pro mozZnost vzniku lidské chyby a v ptipadé chybovani
co nejvice omezil fyzické poskozeni, které vznika pii dopravnich nehodach. Svédsko
dokonce kompletné zrusilo dopravni vychovu, o to vice vénuje Upravam dopravniho
prostiedi v okoli Skol pozornost, tak, aby v ptipad¢ selhdni ditéte, doSlo pfi stfetu
s vozidlem k co nejmensi ijmé na jeho zdravi.® Tento pristup je ve svété naprosto

ojedinély a je Casto predmétem vasnivych diskusi odbornika. Pravda bude, jak to tak

% Projekt ALARM. Dopravni prostfedi v okoli $kol z pohledu bezpetnosti déti v silniénim provozu.
dopravnialarm.cz [online]. © 2009 [cit. 2016-11-24]. Dostupné Z:
http://www.dopravnialarm.cz/media/file/dopravni-prostredi-v-okoli-skol-z-pohledu-bezpecnosti-deti-v-
silnicnim-provozu.pdf

% Evropska komise. Nejlepsi piiklady opatieni pro zvyseni bezpe&nosti silniéniho provozu. ec.europa.cz

[online] [cit. 2016-11-24]. Dostupné Z:

http://ec.europa.eu/transport/road_safety/projects/doc/supreme_c_cs.pdf
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velice Casto byva, asi nékde uprostied, a to v kombinaci vychovy a uprav dopravniho
prostiedi.

V ramci Ceské republiky bylo provedeno Setieni v mistech, kde dochézi
k dopravnim nehodam. Bylo zji§téno, Zze se zde opakuji rizikové prvky, které piimo
vytvareji nebezpecné situace nebo prispivaji ke zhorSeni bezpecnosti provozu, nebot’
jsou feSeny chybné architektonicky nebo z pohledu organizace provozu. Piestoze Casto
odpovidaji schvalenym technickym normam, nevyhovuji parametrim lidskych
schopnosti, moznosti, zptisobt chovani ¢i bézné trovni fidicské populace. Za naprosto
bezohledné¢ lze povazovat napi. vedeni ptfechodii pro chodce pies vicepruhové
komunikace mimo obec, zejména prechazeji-li zde déti na cesté do skoly. Vystavba a
stavebni Upravy pozemnich komunikaci jsou fizeny technickymi normami, ve kterych
jsou zohlednény fyzikalni, mechanické a chemické podminky a parametry jak
komunikace, tak vozidla. Mens$i ¢ast z nich pak bere v uvahu samotného uzivatele
vybudované komunikace. Vychazi se z jakéhosi odhadu primeéru psychickych a
fyziologickych parametrii ¢lovéka, mnozina uzivatell je vSak, co se tyCe osobnich
ptedpokladil k bezpecné i€asti v silni€nim provozu, vyrazné pestiej §1.4

Upravé dopravniho prostfedi v okoli $kol se v Ceské republice vénuje
Vv poslednich letech velka pozornost. Jednotna metodika, urcujici, jaka opatfeni jsou na
daném typu pozemni komunikace nejucinnéjsi, neexistuje. Proto se miiZeme na stejnych
nebo podobnych typech pozemnich komunikaci v okoli skol setkat jak s dopravné
inZzenyrskymi opatfenimi ke sniZeni rychlosti vozidel, nebo pouze s mistni upravou
nejvyssi dovolené rychlosti vozidel dopravnimi znackami. To samé plati 1 u zvySeni
viditelnosti dopravniho znaceni ptfechodli pro chodce, kde rovnéz existuje nékolik
variant. Jednou z moZnosti, jak tuto situaci zménit, je nejenom vytvorfeni jednotné
metodiky pro zabezpeceni dopravniho prostfedi v okoli $kol, vy$$i pozornost organti
staitni spravy a samospravy, ale napiiklad i1 rozSifeni projektd zabyvajicich se
zvySovanim bezpecCnosti, jakym je napiiklad projekt “Bezpecna cesta do Skoly”, ve
kterém samotni Zaci zdkladnich Skol upozoriiuji na nebezpecna nebo konfliktni mista

v okoli $kol.®

* SUCHA, M., REHNOVA, V., KORAN, M., CERNOCHOVA, D. Dopravni psychologie pro praxi.
Praha: Grada Publishing, 2013. s. 178-180
® Projekt ALARM. Dopravni prostiedi v okoli kol z pohledu bezpegnosti d&ti v silni¢nim provozu.

dopravnialarm.cz [online]. © 2009 [cit. 2016-11-24]. Dostupné Z:
http://www.dopravnialarm.cz/media/file/dopravni-prostredi-v-okoli-skol-z-pohledu-bezpecnosti-deti-v-

silnicnim-provozu.pdf
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2.2 Bezpecnost z pohledu naristu automobilového provozu

S bezpecnosti v silni¢nim provozu také uzce souvisi i pocet vozidel na nasich
silnicich a nértst automobilového provozu, ktery se negativné odrazi nejen na zivotnim
prostiedi. To, ze doprava na naSich silnicich houstne, je o€ividné uz pii pouhém
pohledu z okna. Na mensich méstech ptfibyvaji parkovisté a tam, kde donedavna stacila
uzka silnice, protoze dvé protijedouci vozidla se zde potkala spiSe vyjimecné, se
vozovka napadné rozsitila. Ve vétSich méstech se parkuje “nejlépe” ve dvou tfadach,
pokud to jde, a strazci zakona nad témito prestupky piiviraji vSechny oci, nebot’ n¢kde
se parkovat zkratka musi. A tidi¢i, hledajici objizdné trasy, protoze na hlavnich tazich
jsou stojici kolony, tvoti dopravni zacpy i v ulicich, které byly jesté pted par lety klidné
a bézn¢ dobfe prijezdné. Jednim ze zplsobu, jakym vyjadfit nardst automobilového

provozu na nasich silnicich je stupeii motorizace a stupefi automobilizace.’

Stupen motorizace je udaj vyjadiujici pocet obyvatel na ur€itém Uzemi pfipadajici na

jedno motorové vozidlo.

Stupen automobilizace je idaj vyjadiujici po€et obyvatel na ur¢itém Gzemi piipadajici

na jedno osobni vozidlo.

Pichled nartistu motorizace a automobilizace v Ceské republice od roku 1981 do roku

2015 je znazornén v nasledujici tabulce.

® vyznamslova.com. Vyznam Stupeii motorizace. vyznam-slova.com [online] [cit. 2016-12-13]. Dostupné
z: http://lwww.vyznam-slova.com/Stupe%C5%88%20motorizace
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Tab. 1: Piehled naristu motorizace a automobilizace v CR’

Ceska republika

Stupein

R Stupen motorizace automobilizace
ok
obyvatel obyvatel
vozidel na|na 1|o0s. aut. najna 1 os.

1000 obyv. | vozidlo 1000 obyv. | aut.
1981 335 3 182 55
1990 390 2,6 233 4,3
2000 510 2 362 2,8
2010 573 1,7 427 2,3
2012 613 1,6 449 2,2
2014 635 1,6 466 2,1
2015 662 1,5 486 2,1

Zdroj: Rocenka dopravy Praha 2015 Technické spravy komunikaci hlavniho mésta

Prahy, Usek dopravniho inZenyrstvi

Stupefi motorizace v roce 1981 byl v Ceské republice, respektive v Ceskoslovenské
republice, 335 registrovanych vozidel na 1 000 obyvatel. Na jedno vozidlo tedy
pfipadali 3 obyvatelé. Stupeni automobilizace byl v témZe roce 182 osobnich vozidel na
1 000 obyvatel. Na jedno osobni vozidlo tedy ptipadlo 5,5 obyvatele. V roce 2015 byl
stupeii motorizace v Ceské republice 662 registrovanych vozidel na 1 000 obyvatel. Na
jedno vozidlo ptipadlo 1,5 obyvatele. Stupent automobilizace byl ve stejném roce 486
osobnich vozidel na 1 000 obyvatel. Na jedno osobni vozidlo ptipadalo 2,1 obyvatele.
Z uvedené tabulky tak vyplyva, Ze stupeii motorizace v CR vzrostl od roku 1981 do
roku 2015 o téméf 98 % a stupent automobilizace za stejné obdobi vzrostl o celych

167 %.

" Technicka sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy. Usek dopravniho inZenyrstvi. Roenka dopravy
Praha 2015. tsk-praha.cz [online] [cit. 2016-13-12]. Dostupné z: http://www.tsk-praha.cz/static/udi-
rocenka-2015-cz.pdf
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3 BEZPECNOST SILNICNIHO PROVOZU A JEHO
LEGISLATIVA

Na bezpecnost déti v souvislosti s rozvojem a nartistem silni¢niho provozu musi
nutné reagovat i legislativa. Historie pravidel silniéniho provozu v CR saha az do
18. stoleti. Mezi prvni silni¢ni zdkony u ndas patiil tzv. Tereziansky patent z roku 1778,
ktery byl vydan za vlady Marie Terezie a upravoval pravomoci silni¢niho personalu,
ktery se staral o tidrzbu silnic. Prvni automobil se vSak na ceskych silnicich objevil az
koncem roku 1893. V souvislosti s tim bylo v ¢eskych zemich vydano prvni fidicské
opravnéni, a to majiteli vozu, baronu Theodoru von Liebiegovi. Postupné pak vznikaly
i prvni silniéni piedpisy. Pravidla silni¢niho provozu pro celou Ceskoslovenskou
republiku byla upravena v roce 1935 zakonem ¢. 81/1935 Sb., o jizdé motorovymi
vozidly, a provadécim vladnim nafizenim ¢. 203/1935 Sb. Zakon omezoval rychlost
Vv uzavienych osadach na 35 km/h a v roce 1938 byl zaveden pravostranny provoz. Dalsi
zmény piinesl rok 1951, kdy byl zaveden systém sankci za hrubé prestupky. Soucasti
fidi¢ského prikazu byla vlozena karti¢ka s deseti utrzky. Za kazdy hruby ptestupek byl
policista opravnén odebrat jeden utrzek. Pii odebrani posledniho tutrzku byl odebran
i fidi¢sky prukaz. V Sedesatych letech byla rychlost v obci omezena na 50 km/h, ale jen
mezi 5. a 23. hodinou, a v poloviné sedmdesatych let byla rychlost v obci zvySena na 60
km/h. V roce 1971 byl otevien prvni tisek dalnice mezi Prahou a MiroSovicemi, pficemz
nejvyssi rychlost na dalnici byla stanovena na 110 km/h. Od roku 1997 plati, Ze v obci

se smi jet nejvyse 50 km/h a na dalnici 130 km/h.®

3.1 Déti v zakoné 80. a 90. léta

Od roku 1975 do roku 1989 upravovala pravidla silni¢niho provozu vyhlaSka
federalniho ministerstva vnitra ¢. 100/1975 Sb., ve které byly déti dotéeny zejména jako
pfepravované osoby. Na piednim sedadle nesméla byt pfepravovdna osoba mladsi 12
let. Povinnost pfipoutat se bezpeCnostnimi pasy byla pouze za jizdy mimo obec.
V kabin¢ zvlastniho motorového vozidla se smély ptfepravovat jen osoby starsi 15 let.

Na druhém sedadle motocyklu sméla byt pfepravovana osoba starSi 7 let, a to za

8 eLogistika.info. Historie pravidel silni¢niho provozu v CR saha az do 18. stoleti. elogistika.info [online].
© 2017 ISSN 1805-6253 [cit. 2017-01-08]. Dostupné z: http://www.elogistika.info/historie-pravidel-
silnicniho-provozu-v-cr-saha-az-do-18-stoleti/
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predpokladu, ze byl motocykl vybaven odpovidajicimi opérami pro nohy a byla-li
takova preprava schvalena technickou zpisobilosti motocyklu. Piepravovat dit¢ na
jizdnim kole bylo mozné pouze tehdy, bylo-li jizdni kolo vybaveno sedadlem pro
piepravu ditéte s pevnymi op€rami pro nohy, pii¢emz osobu mladsi 7 let sméla vézt
osoba star$i 18 let. Osoby mladsi 10 let smély jezdit na silnici jen pod dohledem osoby
starsi 15 let.”

V obdobi od roku 1989 do roku 2000 byl provoz na naSich silnicich upraven
vyhlaskou federalniho ministerstva vnitra ¢. 99/1989 Sb., o pravidlech provozu na
pozemnich komunikacich, ktera nabyla uc¢innosti dnem 1. ledna 1990. I tato se dotykala
déti prevazné jako prepravovanych osob a zmény v tomto sméru nebyly nijak vyrazné.
Tykaly se ptepravy déti na pfednim sedadle automobilu, kdy se na takovém sedadle
nesméla prepravovat osoba mladsi 12 let a s télesnou vyskou mensi nez 1,5 m. Dalsi
zmeéna nastala pii prepravé na druhém sedadle motocyklu, na kterém se smél
prepravovat spolujezdec starsi 12 let. A posledni zména oproti vyhlaSce minulé byla

V pieprave na jizdnim kole, kdy osobu mladsi 7 let mohla vézt osoba starsi 15 let. ™

3.2 Déti v zakoné soucasnost

Dne 14. zati 2000 byl ptijat zdkon €. 361 o provozu na pozemnich komunikacich
a o zménach nékterych zdkonl (zakon o silni¢énim provozu), ktery nabyl u¢innosti dne
1. ledna 2001. Od té doby 1 tento zdkon prosel mnohymi zménami. Z hlediska predpisti
tykajicich se ucasti déti v silnicnim provozu se jedna o zdkon podstatné rozsahlejsi, nez
tomu bylo u zédkoni pfedeslych. Dité se uc€astni silni¢niho provozu nejvyznamnéji jako

chodec, dale jako piepravovana osoba a nejméné jako cyklista.

3.2.1Dité jako chodec

Za chodce je podle § 2 zakona o silnicnim provozu povazovana i ,,0soba, ktera

tlaci nebo tahne sanky, detsky kocarek, vozik pro invalidy nebo rucni vozik o celkové

SCESKOSLOVENSKO. Vyhlagka federalniho ministerstva vnitra & 100 ze dne 29. zati 1975 o
pravidlech silni¢niho provozu. In: Shirka zdkonii Ceskoslovenské socialistické republiky. 1975, castka 24,
S. 540-561. Dostupna také Z: http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-
zakonu/SearchResult.aspx?q=100/1975&typelLaw=zakon&what=Cislo_zakona_smlouvy

Y pravidla silnicniho provozu. Zkusebni otizky pouzivané ke zkouskam Zadatelii o Fidicské opravnéni...

Praha: Themis, 1998.
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Sifce neprevysujici 600 mm, pohybuje se na IyZich, koleckovych bruslich nebo
obdobném sportovnim vybaveni anebo pomoci rucniho nebo motorového voziku pro
invalidy, vede jizdni kolo, motocykl o objemu valcu do 50 cm’, psa a podobne. «dl

Chodec musi uzivat chodnik ¢i stezku pro chodce, kterd byva oznacend dopravni
znackou. Pokud chodec nese predmét, kterym by mohl ohrozit provoz na chodniku, jeho
povinnosti je uzit pravou krajnici nebo pravy okraj vozovky. Osoba, ktera se na
chodniku pohybuje na voziku pro invalidy, nesmi ohrozit ostatni chodce. V pfipad¢, ze
nemuze uzit chodniku, mize uzit pravou krajnici Ci pravy okraj vozovky.

Osoba, ktera vede jizdni kolo, moped, ¢i se pohybuje na lyzich, bruslich,
skateboardu, taktéz nesmi ohrozit ostatni na chodniku nebo stezce pro chodce.

Pokud u silnice neni chodnik, nebo je pro sviij stav neschiidny, pouziji chodci
levou krajnici nebo se chodi co nejblize, pti levém okraji, kde ale mohou jit nejvySe dva
vedle sebe. Pii $patné viditelnosti, zvyseném provozu nebo v neptehlednych tsecich, by
chodci méli jit pouze za sebou.

Na stezce pro chodce a cyklisty nesmi chodec ohrozit jedouciho cyklistu, ovsem
muze jej omezit. Pokud je na této stezce pruh zvlast pro chodce a zvIast pro cyklisty,
povinnost chodce je uzit pouze pruh pro chodce. Pruh pro cyklisty mize chodec uzit jen
obchdzeni, vchazeni a vychazeni ztéto stezky, ale nesmi pii tom ohrozit jedouci
cyklisty.

Tyto povinnosti maji chodci uloZeny v § 53 zdkona o silnicnim provozu.
Povinnosti chodcti pfi prechdzeni pozemnich komunikaci upravuje § 54 zakona
0 silni¢nim provozu. Chodec je povinen uzit pfechodu pro chodce, dale nadchod, ¢i
podchod. Mimo piechod pro chodce je dovoleno piechazet silnici jen kolmo k jeji ose.
Pii pfechdzeni silnice musi chodec dbét na to, aby neohrozil sebe, ani ostatni ucastniky
dopravniho provozu.

Nové€ je upravend povinnost chodci uzit za sniZzené viditelnosti (napiiklad za
tmy, soumraku ¢i v mlze) pfi chiizi mimo obec reflexni prvek.

V &em se déti lisi od ostatnich chodcti? Uplné malé déti se v silniénim provozu
vétsinou pohybuji v doprovodu nékoho dospélého. A i1 kdyz se casto drzi za ruku,
neexistuje zaruka toho, ze se nahle nevytrhnou. Pfitomnost ditéte v blizkosti silnice, at’
uz jde za ruku, samo nebo ve skupince déti, by méla kazdého tidi¢e zalarmovat ke

zvySené opatrnosti. Na to se vSak Casto zapomina. Spatfi-li fidi¢ dit¢ v blizkosti

1 CESKO. Zakon & 361 ze dne 19. fijna 2000 o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zakont. In: Shirka zdkonii Ceské republiky. 2000, castka 98, s. 4570-4616. Dostupny také z:
http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/ViewFile.aspx?type=c&id=3486
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vozovky, posuzuje a vyhodnocuje mozny vyvoj situace ze svého uhlu pohledu. Dospély
dokaze analyzovat vice faktorii najednou a je schopen myslet v abstraktnich pojmech.
Dovede feSit modelové situace, které ve skuteCnosti jeSté nezazil. To ovSem déti
nedovedou. Dospéli schopnost déti bezpecné se pohybovat v silni¢nim provozu,
precenuji. Neuvédomuji si, ze déti premysleji a jednaji jinak nez dospéli. Zvlasté déti ve
véku do jedendcti let jsou vsilniénim provozu nevyzpytatelné. Malé déti vidi
Az zhruba od Cctyf let véku chapou vyznam dopravnich znacek podle jejich
geometrickych tvarti. Dit¢ neumi spolehlivé rozliSovat zvuky v silniénim provozu

aneumi urcit spravné ani smér, odkud tyto zvuky pfichazeji. Neumi odhadnout

-------

vvvvvv

obstarat si ztraceny, zakutdleny pfedmét na vozovce bez patfiéného zajisténi vlastni
bezpegnosti. Mysli predev§im na svou hru, nikoli na provoz.*? Jestlize si hraje,
zapomene na vSechno ostatni a muize snadno vb¢hnout na silnici i z relativné
bezpe¢ného mista, jakym je tfeba détské hiisté. A pokud uz znd nékterd pravidla
silni¢niho provozu, neumi je v praxi pouzivat.® Teprve ty déti, které se naudi samy
bezpecné chodit, mohou pomyslet na to, jak by mohly v provozu na pozemni

komunikaci jezdit (napf. na jizdnim kole).**

3.2.2Dité jako piepravovana osoba

Prepravu déti motorovym vozidlem upravuje § 6 odstavec 1 zdkona o provozu
na pozemnich komunikacich. Zde se v jednotlivych bodech uvadi oznaceni kategorii
vozidel, jejichz vyznam by bylo vhodné na tivod vysvétlit.

Kategorie vozidel se ¢leni podle zakona ¢. 56/2001 Sb., o podminkéch provozu
vozidel na pozemnich komunikacich, ktery vymezuje sedm zakladnich kategorii

vozidel. Piepravy déti se tyka kategorie s oznadenim M a N.*

2 IMOVA, Lucie. Teorie dopravni vychovy. Praha: Karolinum, 2006. s. 19
¥ \VOTRUBA, Josef. Dopravni vychova v rodiné. Praha: Fortuna, 2001. s. 4-5
“\VOTRUBA, Josef. Dopravni vychova. 1.dil, Chodec. Praha: Fortuna, 1992. s. 5

1 Kategorie vozidel [online], posledni aktualizace 15. prosince 2015 07:51 [cit. 2016-12-13], Wikipedie.
Dostupné z WWW: <https://cs.wikipedia.org/wiki/ Kategorie vozidel>

http://detskebezpeci.cz/tag/prevence/
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Motorova vozidla zakladni kategorie M maji nejméné Ctyii kola a ¢leni se na kategorie:

M1 — vozidla, ktera maji nejvySe osm mist k pfepravé osob (nezapocitava se
misto fidice) a viceucelova vozidla, oznacuji se jako osobni automobil,

M2 — vozidla, kterd maji vice nez osm mist k pfepravé osob (nezapocitava se
misto fidi¢e) a jejichz nejvyssi piipustnd hmotnost neptfevysuje 5000 kg,
oznacuji se jako autobus,

M3 — vozidla, ktera maji vice nez osm mist k pfepravé osob (nezapocitava se
misto fidice) a jejichz nejvyssi piipustna hmotnost prevysuje 5000 kg, oznacuji

se jako autobus.

Motorova vozidla zékladni kategorie N se oznacuji jako nakladni automobily, maji

nejméné Ctyii kola a €leni se na kategorie:

Pro pfepravu déti motorovym vozidlem tedy plati, Ze:

N1 — vozidla, jejichz nejvyssi ptipustnd hmotnost nepievysuje 3500 kg,

N2 — vozidla, jejichz nejvyssi pfipustna hmotnost prevysuje 3500 kg, ale
neptevysuje 12 000 kg,

N3 — vozidla, jejichz nejvyssi ptipustna hmotnost prevysSuje 12 000 kg.

16

ve vozidle kategorie M1, N1, N2 nebo N3, které neni vybaveno zadrZznym
bezpecnostnim systémem (dale jen bezpecnostni pas), se nesmi piepravovat dité
mladsi tfi let a na sedadle vedle fidie se nesmi piepravovat dit€é mensi nez
150 cm,

dit¢, jehoz télesna hmotnost nepfevySuje 36 kg a télesna vySka nepievysuje
150 cm, se smi ve vozidle kategorie M1, N1, N2 nebo N3, které je vybaveno
bezpe¢nostnim péasem, piepravovat pouze za pouziti détské autosedacky,
pfi¢emZ autosedatka musi odpovidat jeho hmotnosti a télesnym rozmérim.
Pokud je autosedacka s ditétem umisténa na sedadle, které je vybaveno ¢innym
airbagem, nesmi byt dité ptepravovano ¢elem proti sméru jizdy,

podminky zptsobu umisténi a upevnéni autosedacky na sedadlo a umisténi

ditéte do autosedacky stanovi vyrobce,

16 CESKO. Zakon & 361 ze dne 19. fijna 2000 o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zakont. In: Shirka zdkonii Ceské republiky. 2000, castka 98, s. 4570-4616. Dostupny také z:
http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/ViewFile.aspx?type=c&id=3486
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o dité, jehoz télesnd hmotnost pievySuje 36 kg nebo télesna vySka pievysuje
150 cm, musi byt za jizdy ve vozidle kategorie M1, N1, N2 nebo N3, které je
vybaveno bezpecnostnim pasem, piipoutdno,

e pokud jsou na zadnich sedadlech vozidla kategorie M1 a N1, které je vybaveno
bezpecnostnim pasem, prepravovany tfi déti a nedostatek mista znemoziluje
umisténi tieti autosedacky, smi byt na zadnim sedadle pfepravovano treti dité
star$i tfi let a menSi nez 150 cm pouze tehdy, je-li za jizdy pfipoutano
bezpecnostnim pasem,

e ve vozidle kategorie M2 a M3, které je vybaveno bezpe¢nostnim pasem, ho
musi dité starsi tii let pouzit,

e Vv taxiku nemusi mit dit¢ v obci autosedacku, ale musi byt za jizdy pfipoutano
bezpecnostnim pasem,

o dité mladsi 12 let nesmi byt pfepravovano na druhém sedadle motocyklu.

24

vhodné umistovat autosedacku pravé na toto sedadlo. Posadit dit¢ tam ma i1 jinou
bezpe¢nostni vyhodu. Pii podélném parkovani dit€ vystupuje a nastupuje ve vétSing
piipadii na chodnik a nikoli do silnice, kde hrozi sraZeni projizdéjicim autem. Podle
Svétové zdravotnické organizace umi spravné namontované a pouZzivané zadrzné
systétmy pro déti snizit riziko Umrti aZ o sedmdesat procent. V pifipadé nepouziti
autosedacky nebo bezpecnostniho pasu je pti dopravni nehodé az sedmkrat vétsi riziko
vazného poranéni. Pii poutani déti v auté se doporuCuje vyuzivat velké détskeé
autosedacky, co nejdéle je to mozné. Podsedaky, které pouzivaji vétsi déti, uz tak dobie
nechrani. Chybi u nich bo¢ni ochrana hlavy. Dité si tak pfi ndrazu mtze hlavu osklivé
poranit. Spravné pfipoutané dit€ znamena, ze mezi dit€¢ a pasy se vejdou jen konecky
prstil. Ukolem sedacky totiz neni jen ochrana pti ¢elnim narazu, ale také fixovani ditéte
pii prevraceni vozidla. Pii vétsi vuli dité v pfipadé narazu z past vyklouzne. V zimnich
mésicich je tieba davat pozor jesté na jednu sice nenapadnou, ale v koneéném dusledku
velmi dulezitou véc. Dit¢ se nesmi poutat do autosedacky v zimni bund¢, ptes niz nelze
pasy dostateéné utdhnout. Rozdil mize ¢init i 10 az 15 centimetrd. Pfi narazu dojde
k takovému stlaceni bundy, Ze dité z pasu doslova Vylétne.17 Tato zasada vSak neplati

jen pro déti, ale i pro dospélé.

7 Detské bezpedi. Bezpedné cestovani. detskebezpeci.cz [online]. © 2016 [cit. 2016-01-18]. Dostupné z:

http://detskebezpeci.cz/category/cestovani/
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Velmi tragické néasledky dopravnich nehod byvaji také u Spatné ptipoutaného
ditéte. Nasledky ndrazu pfi Spatném upoutani byvaji Casto smrtelné. Stejné tak ditéti
mohou ublizit i Spatn¢ nastavené bezpecnostni pasy. Nebezpecné jsou také predméty,
které ma dite v kapse. Jsou-li v tu chvili pod pasem, néraz zatladi piedmét do t&la.*®

Dalsim a stale vice oblibenym zplsobem piepravy déti se stdva pieprava na
jizdnim kole. Brat s sebou déti na vylet na kolo Ize dnes v jakémkoli jejich v€ku. Tomu
napomaha fakt, ze v souCasné dob¢ je na trhu dostupné nepieberné mnozstvi raznych
prednich a zadnich cyklosedacek, ptivésnych vozik za kolo, tfikolek, kol s krabici,
dvojmistnych voziki a vyjimkou nejsou ani ndkladni kola. Velmi oblibenym
prostfedkem se pro déti staly ptipojné tyce a pilkola. I v téchto ptipadech je vsak nutné
dodrzovat zdkonem stanovena pravidla:*®

e je-li jizdni kolo vybaveno pomocnym sedadlem pro prepravu ditéte a pevnymi
op€rami pro nohy, smi osobu mladsi 7 let vézt osoba starsi 15 let

e osoba starsi 18 let mize vézt v piivésném voziku ur¢eném pro piepravu déti
nejvyse dve déti mladsi 10 let

e dité na détském kole pfipojeném k jizdnimu kolu spojovaci ty¢i smi vézt osoba
star$i 18 let, nejvyssi piipustny vek ditéte neni stanoven

e piivésny vozik, ve kterém jsou pfepravovany déti, musi byt oznacen Zlutym
nebo oranZzovym praporkem nebo Stitkem o rozméru 300 x 300 mm vzty¢enym

ve vysce 1200 — 1600 mm nad Grovni vozovky

Pti pfepravé v détské sedacce na jizdnim kole je nezbytné pouzit sedacku, ktera
chrani nohy 1 zada ditéte, s mozZnosti pfipoutani. Je také nutné zajistit ochranu hlavy
ditéte cyklistickou pfilbou, pouzivat pestrych barev pro zvySeni viditelnosti. Kazdy by
m¢él také peclivé zvazit, po jakych komunikacich se na kole z hlediska bezpe€nosti

pohybovat.

18 Mafra, a.s. Déti jsou také ucastnici silni¢niho provozu. Auto.idnes.cz [online]. © 1999-2016 [cit. 2016-
12-22]. Dostupné z: http://auto.idnes.cz/deti-jsou-take-ucastnici-silnicniho-provozu-ti-nejohrozenejsi-psd-
fautomoto.aspx?c=A101115_ 182545 automoto_fdv

9 CESKO. Zakon & 361 ze dne 19. fijna 2000 o provozu na pozemnich komunikacich a o zm&nach
nékterych zakont. In: Shirka zdkonii Ceské republiky. 2000, castka 98, s. 4570-4616. Dostupny také z:
http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/ViewFile.aspx?type=c&id=3486
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3.2.3Dité jako cyklista

Cyklista se ucastni silni¢niho provozu jako fidi¢ nemotorového vozidla. Jeho
zékladni povinnosti je fidit se pravidly silni¢niho provozu, dopravnimi znackami
a svételnymi signaly. Musi se pln¢ vénovat fizeni, sledovat dopravni situaci, k jizdé smi
uzit takové vozidlo, které spliuje stanovené technické podminky. Na vyzvu
opravnénych osob je povinen podrobit se vySetieni ohledné piipadného poziti alkoholu
¢1 jiné navykové latky. Povinnosti cyklistd upravuje § 57 a § 58 zdkona o silnicnim
provozu.

Cyklisté ke své jizdé uzivaji pruh pro cyklisty, vyhrazeny jizdni pruh pro
cyklisty ¢i stezku pro cyklisty, pokud jsou ziizeny, jinak pravy okraj vozovky. Pokud
neohrozi ani neomezi chodce, mohou jet po pravé krajnici. Cyklist¢ mohou jet
V bézném provozu jen za sebou, nikdy ne dva a vice vedle sebe. Snad kazdy se ale
setkal s tim, Ze tato povinnost se vétSinou nedodrzuje. Na stezce pro chodce a cyklisty
nesmi cyklista ohrozit chodce jdouci po stezce.

Cyklista, mladsi 18 let, musi pfi jizd€ pouzivat ochrannou piilbu. Déti do 10 let
mohou na silnici ¢i mistni a ucelové komunikaci jezdit jen pod dohledem osoby starsi
15 let, to viak neplati pro jizdu na chodniku, cyklostezce nebo v obytné a p&si zons. %

Za snizené viditelnosti musi cyklista pouzit bilé svétlo vptedu a Cervené, plné ¢i
blikajici, svétlo vzadu. Pokud je silnice dostate¢né osvétlena, mize ndhradou pouZit bilé
blikajici svétlo. Cyklista se za jizdy musi drzet fiditek, nohy musi mit na Slapadlech,
nesmi se drzet jiného vozidla, vést za jizdy jiné kolo, ru¢ni vozik ¢i psa nebo jiné zvire
a vozit takové predméty, které by znesnadiovaly fizeni jizdniho kola nebo ohroZovaly
ostatni ucastniky provozu.

Pro vztah fidi¢lh k malym cyklistim plati to samé jako pro vztah k malym
chodclim; a to, vidi-li fidi¢c malého cyklistu, mél by automaticky dbat zvySené
opatrnosti. Na co by si mél fidi¢ davat pozor? Maly cyklista potfadné neovlada techniku
své jizdy a ¢ini mu potiZe 1 samotné naseddni a sesedani z kola. Snazi se vzdy jet po
rovném povrchu a neocekdvané se vyhybd vSem nerovnostem, pfiemz nevnima
pfipadné ohrozeni sebe ¢i jinych. Pii jizdé¢ do kopce je pro né narocné dodrZovat
rovnou stopu jizdy. Pro zajisténi rovnovahy vykonava kyvavé pohyby, ¢imz zabira vétsi

ast vozovky. Casto predjizdi a objizdi piekazku s nedostateénym boénim odstupem.

20 CESKO. Zakon & 361 ze dne 19. fijna 2000 o provozu na pozemnich komunikacich a o zm&nach
nékterych zakont. In: Shirka zdkonii Ceské republiky. 2000, castka 98, s. 4570-4616. Dostupny také z:
http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/ViewFile.aspx?type=c&id=3486
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Optické a akustické podnéty z okolniho prostiedi snadno odvadéji jeho pozornost od
déni v provozu. Nedéd se ocekavat, ze vzdy a v€as nazna¢i zménu smeéru své jizdy,

7 ~ v I o v Vo v e, 21
neohlédne se, aby se presveédcil, zda mize bezpecné odbocit.

2L \VOTRUBA, Josef. Dopravni vychova v rodiné. Praha: Fortuna, 2001. s. 5-6
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4 DOPRAVNI VYCHOVA

Vzdélavani déti v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu je nedilnou soucasti
zékladniho vzdélavani, tedy povinné Skolni dochazky a je povazovano za nutnou
soucast vychovné-vzdélavaciho procesu. Dopravni psychologové doporucuji
vysvétlovat nekterd zakladni pravidla i velmi malym détem. U téch se osvédCuje
v§tépovat jim pravidla silni¢niho provozu zabavnou formou. Néacvik chovani v redlném
silni¢énim provozu neni zastupitelny jen ptipravou doma, ve tfid¢ ¢i na dopravnim hiisti.
I sebekvalitnéji pojatd dopravni vychova neumozni nacvicit feSeni vSech situaci, které
v redlném provozu vznikaji. Mohou pfijit slozitéjsi situace, které u ditéte vyvolaji
zmatek a uzkost pravé ve chvili, kdy je tfeba jednat rychle, instinktivné, na zakladé
zazitych zésad. Dité se vSak rozhoduje dvakrat pomaleji nez dospély. To vSe v souhrnu
zhorsuje jeho schopnost spravné si vybavit a aplikovat naucené znalosti. Vysledkem
muze byt jeho zkratkovité jednani, zcela neadekvatni situaci. Navic se nejednou stane,
ze se spolehne na povéru - zafikdvani nebo zkiizeni prstl, které ho ochrani ptred
nebezpedim, jez citi. Reseni situace je pak plné v rukou dospélého. Malé déti jsou navic
Spatné viditelné, ale 1 vidouci. Jejich mald vySka zhorSuje rozhled a nedostatek
zkuSenosti zplsobuje naptiklad Spatny odhad vzdélenosti a rychlosti pftijizdé€jiciho
vozidla.?? Zv14sté tam, kde je husty provoz nebo monoho zaparkovanych automobild,
nemusi pak fidi¢ malé dit¢ zpozorovat vcas.

Doba, kdy se mlze dité pustit do provozu bez obav rodicl, je rtiznd. Velmi
zalezi na trase, po které se dité pohybuje. I mala zména nacvicené trasy mu miize
Vv hlavé zpiisobit zmatek. Zélezi také na tom, zda je denni svétlo nebo tma. Po trase,
kterou zn4, potfebuje za dne dohled dospélého ptiblizné do sedmi let. Dobie zvladnout
rusné ulice a viceproudé komunikace dokaZe bez dohledu dospélého asi do dvanécti let.
Obecné lze tedy fict, ze dit¢ je do jedenacti let, s ohledem na dopravni bezpec¢nost,

nespolehlivé.?®

22 JOHNOVA, Jarmila a Petr SMID. Bezpecné cesty do skoly: projekt pro skoly, déti a rodice: metodickd
prirucka. Praha, 2008, s.11
2 Bezpetné na silnicich, o.p.s. Déti to na silnicich zkratka vidi jinak. chranmenasedeti.cz [online]. [cit.

2016-11-24]. Dostupné z: http://www.chranmenasedeti.cz/news/view/36
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4.1 Dopravni vychova v MS

Déti predskolniho véku nejsou vétSinou za beéznych okolnosti schopny celit
samostatné nebezpec¢i v dopravnim ruchu, a proto, dojde-li k urazu u piedskolniho
ditéte, je to zpravidla zavinéno nedostatkem péce o né. Dopravni vychova od
nejutlejsiho véku je mimoradné diilezita nejen proto, aby se t€émto situacim v silnicnim
provozu piedchézelo, ale také proto, ze v mladi vytvoiené navyky motivuji ¢innost
¢loveéka zpravidla po cely zivot. Z pedagogického hlediska je dopravni vychova velmi
naro¢na, nebot’ je tfeba vstipit do védomi ditéte jednak pfesné znalosti pravidel
silni¢niho provozu, jednak védomé uméni tyto pravidla respektovat. Déti si potiebuji
uvédomit, Zze bez jejich osobni kazné ztraceji tato bezpelnostni opatfeni na své
ucinnosti. Dité predskolniho véku mysli a jedna podle zvlastnosti své psychiky a praveé
znalost téchto zvlastnosti podminuje ucinek vychovného pisobeni. Zakladni vlastnosti
psychiky ptfedSkolniho ditéte je to, ze se uc¢i hlavné Cinnosti a jedndnim. Proto jsou
nezbytnym doplnénim dopravni vychovy hry a praktické cviceni na dopravnich hiistich.
Dopravni vychovu je nutno pojmout jako nacvik orientace v dopravnich situacich, které
se co nejvice priblizuji situacim redlnym. Teoreticky by bylo nejlepsi zapojit dité do
skute¢né dopravni situace, ta vSak byva nahodna a jeji vyvoj neni nikdy zcela pod nasi
kontrolou. Dilezitymi pfedpoklady pro dopravni vychovu u predskolniho ditéte je jeho
samostatnost, odvaha, respekt k pravidlim, pohotovost v reakci na pokyny dospélého
apod.?

Dopravni vychovu u ptedSkolniho ditéte mlizeme chapat jako zkvalitiovani
arozvoj orientace ditéte v jeho okoli. Orientace zalezi v postizeni situace, je spjata
s ¢innosti na nejriiznéjsi urovni. Jedinec se ke svému okoli vztahuje orientacni ¢innosti,
napt. obraci hlavu za zdrojem zvuku ¢i svétla nebo zrychluje chlzi pii signalizovani
nebezpeci. Orientace je zavisla na sloZitosti situace a na zkuSenostech jedince. Pro dité
ptedskolniho véku je typické, Zze jeho orientaci ovliviluji emoce, a to zejména
Vv situacich, které jsou mimoiadné. Mize se jednat napi. 0 troubeni, ostra svétla, hlucici
proud vozidel. Tyto podnéty mohou u ditéte plisobit emotivné v negativnim smyslu,
mohou vyvolat ztrdtu rovnovahy, nepfedpoklddané zpomaleni reakce, opané nebo
chaotické chovani.”®
Dal§im dutlezitym pozadavkem v dopravni vychové je vychova pozornosti,

schopnosti predvidat a zhodnotit situaci. Dité pifedSkolniho véku ma pozornost

24 VOSKOV/:%, Lenka. Metodika dopravni vychovy v predskolnim véku. 6. vyd. Praha: SPN, 1988, s. 5-17
® VOSKOVA, Lenka. Metodika dopravni vychovy v predskolnim véku. 6. vyd. Praha: SPN, 1988, s. 17
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necvicenou, bezdé¢nou. Proto je tieba vést ho tak, aby si nev§imalo jen téch véci, které
poutaji pozornost na prvni pohled, ale i téch, které¢ jsou dilezité, prestoze jsou
nenapadné. Vychova pozornosti v tomto véku vSak neznamena verbalni upozornéni
“Davej pozor!”, ale piredev§im spravnou volbu motivace a Cinnosti. S pozorovanim
souvisi vnimani. Détské vnimani podléha casto v dusledku malé zkuSenosti klamdm.
| odhad vzdalenosti je u ditéte mnohem neptesnéjsi nez u dospélého. To zplsobuje mala
akomodace oka, coz je proces, pii kterém oko zaostfuje na ruzn¢ vzdalené pfedméty,26
a mala aktivni zkuSenost z vlastniho pohybu v prostoru. Zvlasté je omezena schopnost
symbolického zrakového vnimani, kterd se jako schopnost identifikovat zobrazované
pfedméty rozviji az po tietim roce. V souvislosti s tim se vyskytuji potize hlavné
v chapani dopravnich znacek. Ve vnimani prostoru je dilezitd zkuSenost i ve vztahu
vnimani vlastniho téla a jeho polohy v prostoru, coz se ukazuje zejména pii prostorové
orientaci vpravo — vlevo, pii které dochazi k omylim u 50 % dé&ti pedskolniho véku.?’

Znacnou dulezitost maji pro dopravni vychovu vjemy sluchové, které umoziuji
orientaci v prostiedi, varuji pfed nebezpecim a signalizuji dilezité objekty. Ve zvukové
Skale je dulezité naucit dit€¢ vyznamové rozliSovat alespont €ast zvukil, které mayji
jednoznacény charakter, jako jsou napf. vystrazné zvuky a signdly, zvuk blizicich se
dopravnich prostiedkti, povely k motorické reakci apod. Schopnost urcit a lokalizovat
zvuk je zavisla na vycviku, ktery se miZze provadét prostiednictvim her.?

Stejné¢ vyznamné jako vjemy sluchové jsou vjemy zrakové, u nichZ je tieba
uvédomit si zakladni nedostatek ditéte, ktery je dan snizenim vysky jeho o¢i o 40 — 80
cm a vrozenym sklonem k dalekozrakosti. Mald postava ditéte a necvicené oko davaji
zcela jiny pohled na dopravni situaci, neZ jaky se naskytd dospélému. NezkuSenost
ditéte se projevuje 1 ve v¢EtSi zavislosti na osvétleni, kdy posun barevné Skaly za
soumraku u dospélého pochopeni barvy neovliviiuje, zatimco u ditéte mlize vyvolat
zrakovy klam.”®

V neposledni fad¢ je tfeba vénovat pozornost i1 rozvijeni paméti k zapamatovani
si pravidel a spravnych feSeni typovych dopravnich situaci a soucasné rozvijet pamét
logickou, kterd dovede spojovat ptedchozi zkusSenosti se soucasnymi. Stejn¢ dulezita je

A4

| pfedstavivost ve smyslu predvidat vyvoj dopravni situace v nejbliz§im okamziku,

% Wikipedie. ~ Akomodace.  wikipedia.org [online] [cit. 2016-12-17]. Dostupné  z:
https://cs.wikipedia.org/wiki/Akomodace

2 VOSKOVA, Lenka. Metodika dopravni vychovy v predskolnim véku. 6. vyd. Praha: SPN, 1988, s. 18-
19

%8 VOSKOVA, Lenka. Metodika dopravni vychovy v predskolnim véku. 6. vyd. Praha: SPN, 1988, s. 18-
19

#®VOSKOVA, Lenka. Metodika dopravni vychovy v predskolnim véku. 6. vyd. Praha: SPN, 1988, s. 19
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dalezitém pro bezpecné rozhodovani a feSeni dopravni situace. Je tfeba vést déti k tomu,
aby si umély predstavit disledky svych rozhodnuti ve ztahu k sobé samému, ale
I K ostatnim Gc¢astniktim silni¢niho provozu, tedy nejen, jak ma spravné piejit silnici, ale

1 dasledky nespravného ptfechazeni pro fidice. %

4.1.10bsah dopravni vychovy a pomiicky v MS v 80. a 90. letech

Metodiku dopravni vychovy pro déti v predskolnim veéku vydaval BESIP.
Dalsim velkym vydavatelstvim byl narodni podnik Komenium. Jednalo se o specielni
vydavatelstvi pro Skoly. Pisobil zde tym lidi, ktery se zabyval tvorbou pomtcek pro
ptedskolni déti napt. omalovanky nebo stavebnice, které simulovaly dopravni situace,
na kter¢ mély byt déti pfipraveny. Pomucky korespondovaly se vzdélavacim
programem. Osnovy pro dopravni vychovu byly pfesné¢ dané a jednotné pro vSechny
matetské Skoly, bez rozdilu. Co vSechno se muselo s détmi probrat, bylo dané zakonem.
Vyuka dopravni vychovy probihala po cely rok. V ro¢nim planu matetské skoly byla
dopravni vychova jako samostatny oddil, ktery byl roz¢lenén do nékolika dalSich
kapitol. Na to, jak ucit déti dopravni vychovu, byli uditelé piipravovani na
pedagogickych Skolach, na kterych byla metodika dopravni vychovy jako samostatny

obor, stejné tak jako napt. hudebni V)’/chova.31

Obsah dopravni vychovy:

1) naucit déti zakladni pravidla spravného chovani chodci — znat zasady
dopravniho provozu a ochrany vlastni bezpeénosti, respektovat pokyny
doprovazejici plnoleté osoby a policisty, nepfechazet bez doprovodu dospélého,
seznamovat se s oznacenim piechodl pro chodce, bezpecnych mist pro
pfechéazeni kiizovatky, naucit se vyznam svételnych signald, odliSovat pokyny
policisty, poznavat rizné¢ dopravni prostiedky, hrat si jen na mistech
vyhrazenych ke hram, mimo dopravni provoz,32

2) praktické cviceni — soustavné pozorovani dopravniho provozu a opakovany

vyklad zasad silnicniho provozu, ziskané znalosti prohlubovat formou

% VOSKOVA, Lenka. Metodika dopravni vychovy v predskolnim véku. 6. vyd. Praha: SPN, 1988, s. 19-
20

*! Rozhovor s pani Jitkou Jelinkovou, ugitelkou v matefské skole v letech 1970-2015, ze dne 6. 1. 2017

%2 VOSKOVA, Lenka. Metodika dopravni vychovy v predskolnim véku. 6. vyd. Praha: SPN, 1988, s. 25

26



3)

pohybovych a didaktickych her, bezpecné si osvojit znalost barev, rozliSovat
pravou a levou stranu, sluchova cviceni (rozliSovat dopravni prosttedky podle
zvuku), navyknout déti, aby chodily po pravé strané chodniku nebo po levé
krajnici, orientovat se v okoli mateiské Skoly a v misté bydliste, poznavat
nejbezpedn&jii trasy z bydliste do mateiské skoly,*

znalost zékladnich dopravnich znacek a znat jejich vyznam — svislé dopravni
zna¢ky (Zelezniéni piejezd se zavorami, Zelezni¢ni piejezd bez zavor, Zakaz
vjezdu vsSech vozidel — v obou smérech, Zékaz vstupu chodcii, Stezka pro
chodce, Stezka pro cyklisty, Pfechod pro chodce, Podchod nebo nadchod),

vodorovné dopravni znacky (prechod pro chodce),*

Priklady z metodiky:35

1)

2)

3)

hry — napft. hra s barevnymi koralky (naucit se rozeznavat stejné barvy), na auta
v kitizovatce (procvicit rychlou reakci na zelenou a Cervenou barvu), hra na
pesky a kocicky (procvicovani rychlé reakce na smluveny vidény signal), hry na
procvicovani zvuku (rozeznavat hlasy, smér zvuku, rizné zvuky),

literarni a hudebni pfilohy — napf. vypravéni, pisnicky, fikanky, vystfihovanky
s povidkou, obrazkové hadanky, pisnicky a hudebni doprovody k pohybovym
hram,

pomuicky — napt. koralky, krouzky, stuzky, figurky, karty, Satky, Zidlicky,
lavicky, bubinek, pistalka, dopravni aplikace na magnetickych tabulich,

diapozitivy, fimy, pohadky.

4.1.2Obsah dopravni vychovy a pomiicky v MS v souéasnosti

Stejné jako v predeslych letech, tak 1 dnes si pedagogové kladou otazky, jak

naudit déti spravnému a bezpecnému chovani, jak docilit toho, aby si dokazaly poradit

v kazdé krizové situaci. V soucasné dobé¢ na to nejsou ze kol pfipraveni, Skoleni pro

pedagogy jsou zpoplatnéna a zalezi na tom, zda matef'ska skola ma nebo nema finan¢ni

prostiedky ucitele na Skoleni vyslat, nebo je-li ucitel ochoten si takové Skoleni zaplatit

sdm. Jednou z organizaci pro dal§i vzdélavani uciteld je Narodni institut pro dalsi

3 VOSKOV/:%, Lenka. Metodika dopravni vychovy v predskolnim véku. 6. vyd. Praha: SPN, 1988, s. 26
34 VOSKOVA, Lenka. Metodika dopravni vychovy v predskolnim véku. 6. vyd. Praha: SPN, 1988, s. 26
% VOSKOVA, Lenka. Metodika dopravni vychovy v predskolnim véku. 6. vyd. Praha: SPN, 1988, s. 33-

79
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vzdélavani (dale jen NIDV), coZ je organizace s celostatni puisobnosti.*® Je také
dalézité, aby ke své praci mohli pouzivat kvalitni vyukové materialy, které jsou
piehledné, odborn¢€ zpracované, ale zarovenn snadno pochopitelné i pro ty nejmensi.
V roce 2005 vznikla asociace Zachranny kruh, ktera se vénuje vyvoji a realizaci
projektli, vyznamné pomahajicich pedagoglim ve vzdélavani jejich zakt. Projekty této
asociace maji zastitu Ministerstva Skolstvi, mladeze a t€lovychovy i Senatu Parlamentu
CR. Jako prvni projekt asociace vznikl Internetovy bezpeénostni portal, ktery aktivné
vyuziva zhruba 3 500 $kol z celé Ceské republiky, ale i ze zahrani¢i. Obsahuje viechny
vyukové materialy, které kdy asociace vytvorila, a jsou volné€ k uziti, spusténi ¢i stazeni.
Jsou zde k nalezeni multimedialni ucebnice, pracovni listy, metodiky, testovaci systém,
podklady pro projektové vyucovani nebo rozsédhla databaze obrazkl pro vlastni tvirci
¢innost. V soucasné dobé je v nabidce ¢trnact titulll multimedialnich u€ebnic. Programy
jsou dabované znamymi osobnostmi, svtj hlas propijcil napi. Krystof Hadek, Ivana
Andrlova, sourozenci Gondikovi nebo Martin Dejdar. Ucebnice jsou ¢lenény dle pouziti
na I. a II. stupen zakladnich skol, pouzity ale mohou byt i v matetskych $kolach.
Zpracovana témata obsahuji napt. vyuku prvni pomoci, problematiku pozarid, povodni,
havarii, ale i programy pro dopravni vychovu. K provéfeni znalosti zakd vytvofila
asociace rozsahly testovaci systém, ktery obsahuje databazi vice nez 1 000 otazek ze
vSech zpracovanych oblasti. Test lze vypliiovat online nebo jej lze vytisknout, a to bud’
s ilustracnimi obrazky ¢i bez nich. Vygenerovat lze i1 spravné feSeni. Pro nejmensi je
piipravena ucelena fada deskovych her a aletrnativou k nim je interaktivni program
“Maly zachranai”.¥’

Jak v rozhovoru pro tucely této bakalaiské prace uvedla pani Jitka Jelinkova,
dlouholeta ucitelka matetské skoly, samostatnd metodika dopravni vychovy v soucasné
dobé neexistuje. Co déti ucit, uruje Ramcovy vzdélavaci program zékladniho
vzdélavani (dale jen RVP ZV), vydany Ministerstvem Skolstvi, mladeze a télovychovy
(dale jen MSMT), a je na ucitelich, kdy a jakym zpasobem latku détem podaji.
Dopravni vychova tak miZe probihat na kazdé matetské Skole na ridzné urovni.
S nastupem pocitacovych technologii je k vyuce rovnéZz potieba jisté pocitacové
gramotnosti ucitel, a i to byvad mnohdy problém. Co déti predSkolniho véku velmi bavi,
jsou pocitacové aplikace na interaktivnich tabulich. Programy pro interaktivni tabule I1ze

stdhnout na internetovych strankach, jako je napt. www.poissonrouge.com. lkdyz tyto

% Rozhovor s pani Jitkou Jelinkovou, u¢itelkou v mateiské skole v letech 1970-2015, ze dne 6. 1. 2017

% KRAJSOVA, Veronika a Luk4§ HUTTA. Zdravi a bezpe&i nasich d&ti. Special pro MS: priloha
Casopisu Rizent skoly. Praha: Wolters Kluwer Ceska republika(firma), 2014, 2014(3).
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stranky neobsahuji vyslovené program pro dopravni vychovu, je mozné v tomto sméru
vyuzit programy na barvy, auta, bezpe¢nost. Programy jsou vSak zpoplatnéné. V ¢em
spatiuje Jelinkova obrovskou vyhodu soucasnosti proti letem minulym, je spoluprace
pii dopravni vychové s koordinatorem obce, ktery dokaze zajistit pro déti celodenni
program se slozkami Integrovaného zachranného systému, kde si déti mohou samy
vyzkouset spostu modelovych situaci. Dopravni vychova, anejen ta, zde probiha
formou prozitku. Ve struc¢nosti feceno, dnes maji déti pfi vyuce vice zazitkli a méné
teorie.*®

Mateiské $koly mohou spolupracovat i s Policii CR. Jak uvedl por. Ondfej Penc,
koordinator prevence z oddéleni tisku a prevence Krajského teditelstvi policie hlavniho
mésta Prahy (déle jen KRPHMP), maji pro déti z matefskych $kol piipraveny
k dopravni vychové interaktivni programy ve formé her, pii kterych se u¢i poznavat
dopravni znacky, jak piechéazet pies silnici apod. Vzhledem k tomu, Ze u malych déti je
pomérné slozité udrzet jejich pozornost, programy jsou ureny pouze piedskolnim

détem a trvaji zhruba 20 az 30 minut.*

4.2 Dopravni vychova na ZS

24

které vznikd stale vice ublizeni na zdravi a smrtelnych trazt, zvlast¢ z tad déti
amladee, je potfeba zintenzivnéni dopravni vychovy zejména na zakladnich 8kolach.*
Dopravni vychova se na zakladni Skole nevyucuje jako samostatny predmét, ale Zaci si
ji osvojuji v jednotlivych tématech u vybranych vyucovacich predméti prostiednictvim
pfimych mezipfedmétovych vztahii. Toto ucivo nelze vypustit. Vysledkem ma byt
samostatny a bezpe¢ny pohyb ditéte v silni¢nim provozu jako chodce a cyklisty. K tomu
se zafazuji 1 dal§i formy a metody prace, které vedou k osvojovani poznatki
z praktickych dovednosti, k jejichZ procvi¢ovani a prohlubovani se vyuzivaji predev§im
dopravni hfisté, cvieni v piirod€, tematické vychazky, lyzatské vycvikové pobyty

r~

a skoly v pfirodé, rizné krzy a besedy s ptislusniky dopravni policie, strazniky méstské

*® Rozhovor s pani Jitkou Jelinkovou, ugitelkou v matefské skole v letech 1970-2015, ze dne 6. 1. 2017

%9 Rozhovor s panem Ondiejem Pencem, koordinatorem prevence PCR, KRPHMP, ze dne 2. 3. 2017

“ NETESAL, Miloslav a Josef VOTRUBA. Metodicky list pro dopravni vychovu na zékladnich skoldch.
Praha: Fortuna, 1992, s. 7
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policie a s dal§imi odborniky z oblasti dopravy. Dopravni vychova se spojuje v rliznych

souvislostech i se zajmovou &innosti zakil, kterou $kola organizuje.*!

Zékladnim cilem dopravni vychovy na zakladnich skolach je:42

pochopeni funkce dopravy jako fizené¢ho systému, ktery je vymezen zdkonem,
formovani mravniho védomi a jednani zaka ve smyslu dopravniho védomi,
moralni a pravni odpovédnosti jak k ostatnim ucastnikiim silni¢niho provozu,
tak k sob€ samému,

pochopeni dynamiky silni¢niho provozu a zékladnich principa taktiky pohybu
V ném,

osvojeni si zésad ucelného a bezpecného chovani a jednani ucastnikl
vV hromadné doprave,

osvojeni si zasad Ucelného a bezpecného chovéni a jednani Gcastnikl silni¢niho
provozu (chodce, cyklisty, fidi¢e motorovych vozidel) a jeho pravniho zékladu,
vCetn€ mista dit€te v ném,

zvladnuti techniky chiize a jizdy na jizdnim kole v simulovanych podminkach na
dopravnim hfisti 1 v bézném silni¢nim provozu,

pochopeni pfi¢in nespravného chovani a jednani tcastnikl silni¢niho provozu
a jejich moralni, materialni a pravni disledky,

pochopeni pti¢in vzniku dopravnich nehod a jejich zékladni prevence,
seznameni se s technickymi zafizenimi silnicniho provozu a pouzivani téch,
ktera slouzi chodciim a cyklistiim,

pochopeni vyznamu udrzby technického stavu vozidel, aby se mohly ucastnit
silni¢niho provozu, a praktické ovladani udrzby jizdniho kola,

pochopeni vyznamu dopravy a jejiho dalS§iho rozvoje v souvislosti s ochranou
a tvorbou zivotniho prostfedi,

osvojeni si znalosti a dovednosti pfi poskytovani prvni pomoci,

pochopeni vyznamu fizeni provozu a funkci sluzby dopravni policie v silni¢nim
provozu,

pochopeni vyznamu zajmovych organizaci souvisejicich s dopravou,

aktivni G¢ast v dopravnich soutézich organizovanych skolou i mimo ni.

* NETESAL, Miloslav a Josef VOTRUBA. Metodicky list pro dopravni vychovu na zékladnich skoldch.
Praha: Fortuna, 1992, s. 9

*2 NETESAL, Miloslav a Josef VOTRUBA. Metodicky list pro dopravni vychovu na zékladnich skoldch.
Praha: Fortuna, 1992, s. 8-9
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4.2.10bsah dopravni vychovy a pomiicky na ZS v 80. a 90. letech

Dopravni vychova na zdkladnich Skolach byla zafazena do vyucCovacich
predmétii, jakymi byla prvouka, vlastivéda, télesna vychova, obcanska vychova, Cesky
jazyk a literatura, fyzika, ptirodopis, zemépis, pracovni vyucovani a ¢astecné i do
ostatnich vyucovacich predméti. Pro dopravni vychovu bylo vytvofeno mnoho
pomuicek. Cast z nich byla soudasti dodavek z n.p. Komenium, nékteré byly vydany
BESIPem nebo Ceskou pojistovnou. Mezi nejpocetnéjdi a z hlediska uciteli
nejpouzivanéj§i patfily soubory diapozitivh s dopravnimi znackami pro chodce
a cyklisty, diafilmy (Poprvé na jizdnim kole, Cyklista na ktizovatce, Bezpe¢né do Skoly,
bezpe¢né¢ domil), obrazy a soubory obrazii (Dopravni znacky, Dopravni znacky
Vv situacich, Stavebnice jizdniho kola, Poznej jizdni kolo, Jizdni kolo, Maly motocykl,
Motor dvoutaktni a Ctaftaktni, Prifez motoru motocyklu, Dopravni hry), trojrozmérné
pomtcky (model dvoudobého motoru, model c¢tyfdobého motoru, Skolni cvicna
kiizovatka, vybaveni pro Skolni pfenosna dopravni htisté, jizdni kolo, sady klict pro
montdz a demontédz jizdniho kola). V 90. letech patfila k nejpouzivanéj$Sim publikacim
pro ucitele a zaky ucebnice Dopravni vychova I. — Chodec a Dopravni vychova II. -
Cyklista od Josefa Votruby, Pravidla silnicniho provozu pro chodce a pro cyklisty

Vv testech, rovnéz od Josefa Votruby.43

Cilem dopravni vychovy na 1. stupni zakladni $koly bylo naugit zaka:**

e prakticky uplatiiovat obecné zdsady bezpecného chovani i jednani ucastnika
silni¢niho provozu jako chodce a cyklisty,

e uvédomovat si vlastni postaveni v silnicnim provozu a uplatiovat v praxi
zakladni principy taktiky pohybu v ném,

e samostatné pouzivat prostiedky hromadné dopravy a dodrzovat zakladni
pravidla pro jejich pouzivani,

e 7znat obecné pfi¢iny nespravného chovani a jednani chodcti, zvlasteé déti, ale
I ¥idi¢h, a snazit se aktivné predchazet jejich dasledktm,

e uvédomovat si odpovédnost za vlastni chovani v silniénim provozu,

e chépat vyznam dobrého technického stavu jizdniho kola, tfikolky, kolobé&zky,

a jejich udrzovani,

* NETESAL, Miloslav a Josef VOTRUBA. Metodicky list pro dopravni vychovu na zékladnich skoldch.
Praha: Fortuna, 1992, s. 28-29

* NETESAL, Miloslav a Josef VOTRUBA. Metodicky list pro dopravni vychovu na zékladnich skoldch.
Praha: Fortuna, 1992, s. 10
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uvédomovat si odliSné moznosti jizdy a zastaveni vozidla na suché, mokré,
zledovatélé nebo zasnéZené vozovce,

chovat se uvédoméle, ukdznéné a ohleduplné k ostatnim ucastnikim silni¢niho
provozu,

umét privolat pomoc pii dopravni nehod¢é a znat zasady poskytovani prvni
pomoci v podminkéch, které odpovidaji jeho schopnostem a moznostem,
uvédomovat si vyznam fizeni provozu véetné ¢innosti dopravni policie a pIné je

respektovat.

Cilem dopravni vychovy na 2. stupni zékladni $koly bylo naugit zaka:*®

chapat dodrzovani zésad bezpe¢ného chovani a jednani Ucastnikli silni¢niho
provozu jako svoji zakladni povinnost a uplatiiovat tyto zasady v souvislostech
s moralni a pravni odpovédnosti,

uvédomovat si a v praxi dodrzovat zakladni pravidla pohybu chodce a cyklisty
a v tomto smyslu piisobit i na své okoli,

znat pficiny i disledky nespravného chovani chodcl a fidi¢d a snazit se jim
predchazet,

uvédomovat si odpoveédnost za vlastni chovani v silni¢nim provozu,

samostatné a uvédoméle pomahat ostatnim ucastnikim v silnicnim provozu,
chovat se k nim ohleduplné,

umét piivolat pomoc pii dopravni nehodé a znat zasady poskytovani prvni
pomoci odpovidajici jeho schopnostem a moznostem,

znat a prakticky ovladat zasady udrZzby jizdniho kola,

znat negativni vlivy dopravy na zivotni prostiedi,

respektovat fizeni provozu dopravnimi znackami, svételnymi signaly nebo
jinymi zafizenimi a pokyny dopravniho policisty a uvédomovat si jejich

vyznam.

Po roce 1989 dopravni vychova na ZS v podstaté usnula. Piedrevoluéni systém

upadl v nemilost a nebylo nic, co by ho nahradilo. Nékteti ucitelé se ji presto vénovali

dal, ale bez centralni podpory. Dopravni vychova tak na fad¢ Skol schazela. Novou

** NETESAL, Miloslav a Josef VOTRUBA. Metodicky list pro dopravni vychovu na zékladnich skoldch.
Praha: Fortuna, 1992, s. 10-11
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cestu jak dopravni vychovu do $kol vratit fesilo ministerstvo skolstvi, vnitra a dopravy.

Posileni se dopravni vychova dogkala v roce 2013 v ramci inovovaného RVP ZV.*

4.2.2 Obsah dopravni vychovy a pomiicky na ZS v sou¢asnosti

Ke slabinam dopravni vychovy v soucasnosti patii to, ze ucitelé nemaji dostatek
informaci z této oblasti. Na pedagogickych fakultach se dopravni vychova nevyucuje
a mnozi ucitelé ani nevlastni fidi¢sky pritkkaz. Je pak t€¢zké vyucovat dopravni vychovu,
kdyz je zarazena do predmeétu, na ktery ma ucitel netidi¢ aprobaci. Pod garanci NIDV
existuje projekt Dopravni abeceda. Jednd se o vzdélavaci program urfeny nejen pro
pedagogy, pedagogické pracovniky, zaky Skol, ale také pro rodice a Sirokou vetejnost.
Zakladnim poslanim programu je zvySeni bezpecnosti a ohleduplnosti v silni¢nim
provozu. To vSe zdbavnou formou. Obsahem programu pro pedagogy je ukézat jim,
jakym zptisobem maji uchopit téma dopravni vychovy a naucit je s nim pracovat
a jakymi metodami zafadit dopravni vychovu do vyuky v souvislosti s ostatnimi
pfedméty. Program pomdha naplnit obsah, cile a vystupy dopravni vychovy na
zékladnich $kolach, tak, jak jsou nastaveny v RVP ZV.*

Pti vyuce dopravni vychovy se nejvice osvédCuji zazitkoveé lekce. PrednaSku
vyslechnou nékteré déti vice, jiné méné, ale co si proZziji, byt pfi nahrané scénce, jim
v paméti uvizne. | kdyz je situace jen modelova, chapou ji déti jako skute¢nou. Nemusi
se ale jednat pouze o scénky, stejn¢ zapamatovatelné jsou 1 vypravéné piibéhy ze Zivota,
prizkumy zde hovoii az 0 90 % zap'clmatovatelnosti.48

Stale vice $kol spolupracuje pfi vyuce dopravni vychovy s Policii CR nebo
Méstskou policii. Jak uvedl por. Ondiej Penc, koordinator prevence z oddéleni tisku
a prevence KRHMP, tato spoluprice zaznamenala obrovsky vzestup v roce 2013, kdy
byla dopravni vychova nastavena v RVP ZV. Prevenci v dopravé se zabyva Policie CR,
Meéstska policie a BESIP, kteti poskytuji preventivni programy zdarma. Existuje ale
I spousta nestatnich neziskovych organizaci, které vSak maji své sluzby zpoplatnéné.

Skoly je hradi zpravidla z poskytovanych grantii. Lidé z téchto neziskovych organizaci

*® BUDSKY, Roman. Dité nemusi byt dopravni ob&ti: vyznam dopravni vychovy v RVP posiluje.
Ucitelské noviny: tydenik pro ucitele a pratele skoly. Praha: Fortuna, 2013, 116(27), 18-19.
*" Created by Crewer, Dopravni abeceda. studiolines.cz [online]. © 2017 [cit. 2017-01-20]. Dostupné z:
http://www.studiolines.cz/dopravni-abeceda
* STEFFLOVA, Jaroslava. V dopravni vychové jde o Zivoty: maji uitelé dostatek podminek pro jeji
vyuku? Ucitelské noviny: tydenik pro ucitele a pratele Skoly. Praha: Josef Kral 1883-, 2015, 118(14), 20-
21.

33



musi mit k vyuce dopravni vychovy patiiéné vzdélani a také opravnéni. KRPHMP
organizuje pro Skoly na tzemi hlavniho mésta Prahy nékolik projektd, které jsou
uvedeny na strankach Policie CR. O t&chto programech by se mély Skoly dovédst
prostiednictvim svého metodika prevence. Jako ptiklad by zde mohl byt uveden projekt
“Smajlik”, ktery je u déti velmi oblibeny. Cilem projektu je ucit déti v teoretické
I praktické roviné. Do projektu se ptihlasi nékolik $kol a v téch probiha prvni faze, kdy
déti v ramci testu prokazuji své znalosti o bezpe¢ném pohybu v dopravé. Nejlepsi z nich
se pak s policisty ucastni v blizkém okoli Skoly silni¢ni kontroly, na které ptredavaji
fidi¢tm tzv. “smajliky” za spravné chovani nebo tzv. “mraCouny”, pro ty, ktefi se
v okoli Skoly nechovaji ohleduplné. Tato akce motivuje ke spravnému chovani jak
samotné déti, tak i fidice. S Dopravnim podnikem hlavniho mésta Prahy (dale jen DP)
realizuji také velmi uspéSny projekt “Neni cesty zpét”. DP poskytne viiz tramvaje, do
kterého se umisti fotografie z dopravnich nehod. Déti si zde mohou samy vyzkouset
Z mista fidiCe tramvaje, v kterych mistech pied tramvaji jsou coby chodci pro fidice
tramvaje viditelné. UCi se, jak je tramvaj t¢Zka a jakou vzdalenost potfebuje k tomu, aby
s ni mohl fidi¢ bezpecné zastavit.*®

Nekteré projekty jsou celorepublikové, jako napt. projekt “Vidime se” zaméteny
na viditelnost nejzranitelnéjSich ucastniki silni¢niho provozu — chodce a cyklisty - nebo
projekt “Zebra se za tebe nerozhlédne”, ktery je zaméteny na bezpecny pohyb chodcli
Vv silniénim provozu, a jehoZ cilovou skupinou jsou pfedevS§im mali skolaci.” V ramci
tohoto projektu probéhla od 1. 10. 2016 do 15. 1. 2017 soutéz “Jak se u¢ime dopravni
vychovu u nés”, které se mohly zcastnit vSechny organizované Skolni kolektivy
matefskych a zakladnich Skol, organizované spolky déti vedené domy déti a mladeze,
které realizuji formou vyuky nebo volnocasovych aktivit dopravni vychovu. Soutézilo
se v nejlépe zpracovaném a prezentovaném vyukovém a vychovném programu ¢i
projektu, ktery je jiz v ramci vyuky ¢i vzdélavani fungujici, a ktery se vénuje vzdelavani
d&ti v oblasti dopravni vychovy.”® Cilem soutéZe je vytvofit piklady z dobré praxe.

Velmi hezky, kresleny interaktivni program k vyuce dopravni vychovy lze nalézt
také na strankach Skoda - auto Skoda (www.skodahrou.cz).

V Karlovych Varech maji “mésteCko zachranaii”. Toto mésteCko je unikatni

v celé stfedni Evropé. Skolaci se zde uéi, jak predchazet nebezpeéi nebo jak se

* Rozhovor s panem Ondiejem Pencem, koordinatorem prevence PCR, KRPHMP, ze dne 2. 3. 2017

% Ppolicie CR, Projekty prevence kriminality a BESIP. policie.cz [online]. © 2017 [cit. 2017-03-02].
Dostupné z: http://www.policie.cz/clanek/projekty-pk-projekty-prevence-kriminality.aspx

5! Policie CR, Jak se ugime dopravni vychovu u nas. policie.cz [online]. © 2017 [cit. 2017-03-02].
Dostupné z: http://www.policie.cz/clanek/jak-se-ucime-dopravni-vychovu-u-nas.aspx
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zachovat, kdyZz nastane krizova situace. Mohou si zde zadbavnou formou vyzkouset
feSeni nebezpecnych situaci. Je zde velké dopravni htisté, zékladny policie, hasic¢t
i zachranky. Piipravuji se zde programy pro déti vSech vékovych katteg:{orii.‘r’2

Oddé¢leni BESIP ma na svych webovych strankach rovnéz piehledné zpracované
téma dopravni vychovy, kde je mozné nalézt odkazy na to, jak dopravni vychovu ucit
a jsou zde zdarma ke stazeni ucebnice a pomiicky.

Mohlo by se zdat, ze déti ve vétSich méstech maji bliz ke kvalitni vyuce
dopravni vychovy. Jak ale uvedl v rozhovoru por. Oniej Penc, i mezi Skoldky v Praze
jsou propastné rozdily. Hodné zalezi na ztizovateli Skoly, na vedeni Skoly i aktivité
samotnych uciteld. Jsou ucitelé, ktefi cht&ji ucit dopravni vychovu kvalitng, a jsou
ucitelé, ktefi pouze splni danou povinnost tim, ze détem néco odtikaji. Ve je o lidech

a je jedno, zda je to v Praze nebo v malém méste.>

52 TN.CZ, zpravy. Svét zachranati. tn.nova.cz [online]. © CET 21 spol. s r.0. [cit. 2017-03-02]. Dostupné
z: http://tn.nova.cz/clanek/karlovy-vary-maji-unikatni-zachranarske-mestecko.html
%3 Rozhovor s panem Ondiejem Pencem, koordinatorem prevence PCR, KRPHMP, ze dne 2. 3. 2017
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5 PRAKTICKA CAST

Vyzkum vV praktické ¢asti bakalarské prace byl zaméfen na respondenty z fad
feditelii a feditelek MS a ZS a na pedagogy vyudujici dopravni vychovu na ZS, a to jak

ve velkych méstech, tak i v mensich obcich.

5.1 Metody, cile vyzkumu a stanoveni hypotéz

Pro vyzkum v praktické casti bakalafské prace byla zvolena metoda
kvantitativniho vyzkumu a ji odpovidajici zptisob sbéru informaci, ktery byl proveden
pomoci anonymniho dotazniku. K dosazeni cilti bakalaiské prace byly vytvoieny dva
dotazniky. Jeden byl uréen pro feditele &i feditelky MS a ZS a druhy pro pedagogy
vyuujici dopravni vychovu na ZS. Oba dotazniky obsahovaly jednoznaéné
formulované, uzaviené otazky.

Cilem vyzkumu bylo zjistit, jak probih4 v sou¢asnosti dopravni vychova v MS
a ZS a nakolik jsou k vyuce dopravni vychovy vybaveni pedagogové na ZS. Soucasné
provést komparaci vyuky dopravni vychovy ve velkych méstech a v menSich obcich
a navrhnout takova opatfeni, aby systém vzdélavani déti v oblasti dopravni bezpecnosti,
adekvatné reagoval na potieby deti pohybovat se bezpecné ve stale rostoucim
automobilovém provozu.

Otazky do dotaznikii byly vytvofeny na zakladé tii hypotéz, které vychdzeji

Z teoretické Casti bakalarské prace.

Hypotéza ¢. 1
Piedpokladam, z¢ MS a ZS ve vétsich méstech spolupracuji pii vyuce dopravni

vychovy s Policii CR nebo Méstskou policii ¢astéji nez mensich obcich.
Hypotéza ¢. 2

Piedpokladam, Ze ugitelé dopravni vychovy na ZS maji dostate¢né prostiedky k vyuce

dopravni vychovy.
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Hypotéza ¢. 3
Piedpokladam, Ze ugitelé dopravni vychovy na ZS maji dostatek znalosti a zkusenosti,

které¢ mohou aplikovat do vyuky dopravni vychovy.

5.2 Charakteristika vyzkumného souboru

Pro vyzkum byli osloveni a pozadani o spolupraci feditelé i feditelky z 35 MS
a35 ZS ze statutdrnich mést a feditelé &i feditelky z 35 MS a 35 ZS v mensich obcich,
kdy bylo stanoveno, Zze mensi obec pro ucely tohoto vyzkumu bude obec s poctem
obyvatel od 6 000 do 10 000. Statutarnim méstem je mésto, jehoz uzemi se Cleni na
samospravné Casti, oznacované jako méstské obvody nebo méstské ¢asti a pro ucely
tohoto vyzkumu byly zvoleny &tyfi nejvétsi statutarni mésta v Ceské republice (Praha,
Brno, Ostrava, Plzen). Dale byli osloveni ucitelé a ucitelky vyucujici dopravni vychovu
235 Z8 ze statutirnich mést a 35 ZS v mensich obcich. Vybér §kol v mensich obcich
probéhl tak, aby jimi byly zastoupeny viechny kraje v Ceské republice. Dotaznikové
Setfeni bylo provedeno elektronickou formou a prob&hlo v prosinci roku 2016.
Navratnost dotaznikti v8ak byla pouze 20 %. Jak bylo zjisténo z nékterych odpovédi,
dotaznikd na Skoly chodi velké mnoZstvi a ucitelé nemaji ¢as na vSechny odpovidat.
DalSim divodem mohl byt také faktor nevhodné zvoleného ptfedvanocniho obdobi.
Vzhledem Kktomu, Zze bylo zamérem uvést V bakalaiské praci informace co
nejobjektivngjsi, takto formulovana zadost byla zaslana na MS a ZS, které dotaznik

neposlaly zpét, jesté jednou v lednu roku 2017. Vysledek je znazornén v nasledujici

tabulce.

Tab. 2: Piehled rozeslanych a vracenych dotaznikt

MS statutarni MS obec 7S statutarni 7S obec
meésto mesto
osloveno 35 35 35 35
odpovédélo 28 29 26 27

Zdroj: vlastni zpracovani
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5.3 Prezentace vysledkii vyzkumu

Prvni &tyfi otazky byly polozeny fediteliim a feditelkam MS a ZS ze statutarnich
mést a malych obci, daldich osm otazek bylo poloZeno u¢itelam a uitelkam ze ZS ve

statutarnich méstech a malych obcich.

Graf 1: Spolupracujete p¥i vyuce dopravni vychovy s Policii CR nebo Méstskou

policii?
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Zdroj: vlastni zpracovani

SPolicii CR nebo Mgéstskou policii spolupracuje pii dopravni vychové 11
z dotazovanych MS a 13 z dotazovanych ZS ze statutdrnich mést, 10 z dotazovanych
MS a 12 z dotazovanych ZS z mensich obci. Spise spolupracuje 9 z dotazovanych MS
a9 z dotazovanych ZS ze statutarnich mést, 8 z dotazovanych MS a 9 z dotazovanych
ZS v mensich obcich. Spise nespolupracuje 5 z dotazovanych MS a 3 z dotazovanych
ZS ze statutarnich mést, 7 z dotazovanych MS a 4 z dotazovanych ZS z mensich obci.
Nespolupracuji 3 z dotazovanych MS a 1 z dotazovanych ZS ze statutarnich mést,

4 7 dotazovanych MS a 2 z dotazovanych ZS v mensich obcich.
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Graf 2: Uvazujete o spolupraci s PCR nebo Méstskou policii do budoucna?
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Zdroj: vlastni zpracovani

O této spolupraci uvazuje do budoucna 18 z dotazovanych MS a 14 z dotazovanych ZS
ze statutarnich mést, 16 z dotazovanych MS a 16 z dotazovanych ZS z mensich obci.
Spise o spolupraci uvazuje 5 z dotazovanych MS a 6 z dotazovanych ZS ze statutdrnich
mést, 4 z dotazovanych MS a 8 z dotazovanych ZS z mensich obci. O spolupréaci spis
neuvazuji 4 zdotazovanych MS a 3 zdotazovanych ZS ze statutirnich mést,
3 z dotazovanych MS a 1 z dotazovanych ZS z mensich obci. O tuto spolupraci nema
zdjem 1 zdotazovanych MS a 1 zdotazovanych ZS ze statutirnich mést,
2 z dotazovanych MS a 1 z dotazovanych ZS z mensich obci. Pouze 2 z dotazovanych
78 ze statutarnich mést a 4 z dotazovanych MS spoleéné s jednou z dotazovanych ZS

z mensich obci odpovédélo nevim.
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Graf 3: MuzZete ohodnotit tuto spolupraci kladné?
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Zdroj: vlastni zpracovani

Kladné hodnoti tuto spolupraci 8 z dotazovanych MS a 10 z dotazovanych ZS ze
statutdrnich mést, 8 z dotazovanych MS a 10 z dotazovanych ZS z mensich obci. Spise
kladn& hodnoti spolupraci 7 z dotazovanych MS a 8 z dotazovanych ZS ze statutarnich
mést, 10 zdotazovanych MS a 7 zdotazovanych ZS zmensich obci. Ohodnotit
spolupraci kladng spise nemize 6 z dotazovanych MS a 5 z dotazovanych ZS ze
statutdrnich mést, 4 zdotazovanych MS a 5 zdotazovanych ZS z mensich obci.
Spolupraci kladné nehodnoti 3 zdotazovanych MS a 2 zdotazovanych ZS ze
statutdrnich mést, 3 z dotazovanych MS a 3 z dotazovanych ZS z mensich obci. Pouze
3 z dotazovanych MS a 1 z dotazovanych ZS ze statutdrnich mést a 4 z dotazovanych

MS spoleéné se dvéma z dotazovanych ZS z mensich obci odpovédélo nevim.
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Graf 4: Reaguji déti na policistu lépe neZ na ucitele?
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Zdroj: vlastni zpracovani

Ze déti reaguji na policistu lépe, neZ na uditele si mysli 8 feditelek &i feditelt
z dotazovanych MS a 11 feditelek &i fediteld z dotazovanych ZS ze statutirnich mést,
adile 10 feditelek & fediteld zdotazovanych MS a 10 feditelek & feditelt
z dotazovanych ZS z mensich obci. Spise ano odpovéddlo 7 feditelek i feditelil
z dotazovanych MS a 8 feditelek ¢i feditel z dotazovanych ZS ze statutarnich mést,
spise ano odpovédélo také 8 feditelek &i feditelt z dotazovanych MS a 7 feditelek ¢&i
teditelil z dotazovanych ZS z mensich obci. Spise ne odpovédélo na otazku 6 feditelek
i fediteli z dotazovanych MS a 3 feditelky &i feditelé z dotazovanych ZS ze
statutarnich mést, spiSe ne odpovédélo i 5 feditelek ¢i fediteli z dotazovanych MS
a4 feditelky & feditelé z dotazovanych ZS z mensich obci. Ze déti na policistu
nereaguji 1épe, nez na ucitele odpovédéli 2 teditelky ¢&i feditelé z dotazovanych MS
a 2 feditelky ¢&i feditelé z dotazovanych ZS ze statutarnich mést, a také 2 feditelky &i
feditelé z dotazovanych MS a 4 feditelky ¢&i feditelé z dotazovanych ZS z mensich obci.
Nevim odpovédélo 5 feditelek ¢i fediteld z dotazovanych MS a 2 feditelky &i feditelé
z dotazovanych ZS ze statutirnich mést, soudasné s nimi také 4 feditelky &i feditelé

z dotazovanych MS a 2 feditelky ¢i feditelé z dotazovanych ZS z mensich obci.
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Graf 5: Pouzivate k vyuce dopravni vychovy pocitacové aplikace?

18 17

16

14

12 11

10 10
10
8
6
5
0 —

ano spiSe ano spise ne ne

N B O

mzS mésto mZS obec

Zdroj: vlastni zpracovani

K vyuce dopravni vychovy pouziva pocitacové aplikace 17 pedagogi z dotazovanych
78 ze statutarnich mést a 11 pedagogt z dotazovanych ZS z mensich obci. Spise ano
odpovédélo 8 pedagogli z dotazovanych ZS ze statutdrnich mést a 10 pedagogh
z dotazovanych ZS z mensich obci. Pocitatové aplikace spise nepouziva 5 pedagogi
z dotazovanych ZS ze statutarnich mést a 10 pedagogi z dotazovanych ZS z mensich
obci. Poéitadové aplikace nepouziva 1 z pedagogi z dotazovanych ZS ze statutirnich

mést a 6 pedagogti z dotazovanych ZS z mensich obci.
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Graf 6: VyuzZivate p¥i vyuce dopravni vychovy dopravni h¥risté?
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Zdroj: vlastni zpracovani

Pii vyuce dopravni vychovy vyuziva dopravni hti§té 26 pedagogt z dotazovanych ZS
ze statutdrnich mést a 19 pedagogt z dotazovanych ZS z mensich obci. Spise ano
odpovédéli 4 pedagogové z dotazovanych ZS ze statutarnich mést a 5 pedagogh
z dotazovanych ZS zmensich obci. Dopravni hii§té spiSe nevyuziva 1 pedagog
z dotazovanych ZS ze statutarnich mést a 1 pedagog z dotazovanych ZS z mensich obci.

Dopravni hii§té nevyuZiva pouze 12 pedagogh z dotazovanych ZS z mensich obci.
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Graf 7: Mate k dispozici vyukové filmy?
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Vyukové filmy méa k dispozici 6 pedagogi z dotazovanych ZS ze statutarnich mést
a 7 pedagogi z dotazovanych ZS z mensich obci. Vyukové filmy nema k dispozici 22
pedagogii z dotazovanych ZS ze statutirnich mést a 28 pedagogti z dotazovanych ZS
z mengich obci. Nevim odpovédéli 3 pedagogové z dotazovanych ZS ze statutirnich

mést a 2 pedagogové z dotazovanych ZS z mensich obci.
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Graf 8: Je dotace hodin k vyuce dopravni vychovy dostate¢na?
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Zdroj: vlastni zpracovani

Dotaci hodin Kk vyuce dopravni vychovy povazuje za dostate¢nou 16 pedagogi
z dotazovanych ZS ze statutarnich mést a 14 pedagogi z dotazovanych ZS z mensich
obci. Spise ano odpovédélo 6 pedagogli z dotazovanych ZS ze statutarnich mést a 14
pedagogti z dotazovanych ZS z mensich obci. Za spise nedostateénou povazuje dotaci
hodin k vyuce dopravni vychovy 7 pedagogi z dotazovanych ZS ze statutarnich mést
a7 pedagogt z dotazovanych ZS zmen$ich obci. Za nedostate¢nou ji povaZuji
2 pedagogové z dotazovanych ZS ze statutarnich mést a 2 pedagogové z dotazovanych

ZS z mensSich obci.
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Graf 9: Vlastnite Fidi¢sky prukaz?
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Zdroj: vlastni zpracovani
Ridi¢sky prikaz vlastni 26 pedagogt z dotazovanych ZS ze statutirnich mést a 31
pedagogti z dotazovanych ZS z mensich obci. Ridi¢sky prikaz nevlastni 5 pedagogt

z dotazovanych ZS ze statutdrnich mést a 6 pedagogii z dotazovanych ZS z mensich

obci.
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Graf 10: SlySel(a) jste o vzdélavacim programu Kk vyuce dopravni vychovy?
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Zdroj: vlastni zpracovani

O vzdélavacim programu k vyuce dopravni vychovy slySelo 10 pedagogt
z dotazovanych ZS ze statutarnich mést a 7 pedagogt z dotazovanych ZS z mensich
obci. O takovém vzdélavacim programu neslyselo 21 pedagogii z dotazovanych ZS ze

statutdrnich mést a 30 pedagogii z dotazovanych ZS z mensich obci.
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Graf 11: Absolvoval(a) jste takovy vzdélavaci program?
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Zdroj: vlastni zpracovani

Vzdélavaci program k vyuce dopravni vychovy absolvovalo 8 pedagogu
z dotazovanych ZS ze statutirnich mést a 3 pedagogové z dotazovanych ZS z mensich
obci. Ne odpovédélo 23 pedagogli z dotazovanych ZS ze statutdrnich mést a 34

pedagogti z dotazovanych ZS z mensich obci.
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Graf 12: Spolupracujete p¥i dopravni vychové s BESIPem?
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Zdroj: vlastni zpracovani

Na spolupraci pii dopravni vychové s BESIPem odpovédélo ano 20 pedagog
z dotazovanych ZS ze statutarnich mést a 10 pedagogi z dotazovanych ZS z mensich
obci. Spise ano odpovédélo 6 pedagogi z dotazovanych ZS ze statutdrnich mést
a5 pedagogii z dotazovanych ZS z mensich obci. Spise ano odpovédélo 5 pedagogii
z dotazovanych ZS ze statutarnich mést a 13 pedagogti z dotazovanych ZS z mensich

obci. S BESIPem nespolupracuje pouze 9 pedagogii z dotazovanych ZS z mensich obci.
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5.4 Diskuze zjiSténych informaci a ovéreni hypotéz

V praktické casti bakalaiské prace byli prostiednictvim elektronické komunikace
osloveni feditelé¢ a feditelky ze 70 MS a 70 ZS a dale uditelé a uditelky ze 70 ZS.

Névratnost dotaznikli byla v priméru 78 %, coz lze hodnotit celkové za velmi Gsp&Sné.

Hypotéza ¢. 1

MS a ZS ve vétsich méstech spolupracuji pii vyuce dopravni vychovy s Policii CR nebo
Meéstskou policii ¢astéji nez mensich obcich.
Na zékladé vyhodnoceni odpovédi na otazky €. 1 (graf ¢. 1) a €. 2 (graf ¢. 2) byla

hypotéza falzifikovana.

Hypotéza ¢. 2

Utitelé dopravni vychovy na ZS maji dostateéné prostiedky k vyuce dopravni vychovy.
Na zéklad€ vyhodnoceni odpovédi na otazky €. 5 (graf €. 5), €. 6 (graf €. 6), €. 7 (graf ¢.
7) a €. 8 (graf €. 8) byla hypotéza verifikovana.

Hypotéza ¢. 3

Utitelé dopravni vychovy na ZS maji dostatek znalosti a zkuSenosti, které mohou
aplikovat do vyuky dopravni vychovy.

Na zaklad€ vyhodnoceni odpovédi na otazky €. 9 (graf €. 9), ¢. 10 (graf ¢. 10), ¢. 11
(graf ¢. 11) a &. 12 (graf €. 12) byla hypotéza falzifikovana.

Vysledky vyzkumu vSak nelze chapat a prezentovat jako vSeobecné platny stav.
Ke zjisténi obecné platného stavu by mohlo dojit, pokud by byl proveden vyzkum, do
kterého by se zapojilo co nejvice MS a ZS z celé Ceské republiky.

Porovnanim odpovédi u otazky ¢. 1 a ¢&. 2, tj. zda v MS a na ZS spolupracuji pfi
vyuce dopravni vychovy s Policii CR & Méstskou policii a zda o této spolupraci uvazuji
do budoucna, odpovédélo kladné 50 % MS ze statutarnich mést a 45 % MS z mensich
obci a spise ano odpovédélo 25 % MS ze statutarnich mést a 21 % MS z mensich obci.
Na stejné otazky odpovédélo kladn& i 52 % ZS ze statutarnich mést a 52 % ZS
z mengich obci. Spise ano odpovédélo 29 % ZS ze statutdrnich mést a 31 % ZS
z mengich obci. Celkové lze tedy fici, Zze sPolicii CR nebo Méstskou policii
spolupracuje pii dopravni vychové 75 % MS a 81 % ZS ze statutarnich mést, a 66 %
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MS a 83 % ZS z mensich obci, z &ehoz také plyne, Ze mezi vétsim ¢ mensim méstem
neni v rdmci této spoluprace vyrazny rozdil.

Z otazky &. 3 vyplyva, Ze spolupraci s Policii CR nebo s Méstskou policii
hodnoti kladné nebo spise kladné 54 % ftediteld &i feditelek MS a 69 % fediteldl ¢
feditelek ZS ze statutirnich mést a 64 % fediteld ¢i feditelek MS a 63 % fediteld &i
teditelek ZS z mensich obci. Spolupraci nedokaze ohodnotit 10 % feditelti ¢i Feditelek
MS a 3 % feditel ¢ feditelek ZS ze statutdrnich mést spoleéné se 13 % feditelt &i
feditelek MS a 7 % teditelii ¢i feditelek ZS z mensich obci.

V navaznosti na otazku ¢. 3 se 54 % feditelti nebo feditelek MS a 73 % fediteli
& feditelek ZS ze statutarnich mést a 62 % feditelii &i feditelek MS a 63 % fediteld ¢i
feditelek ZS z mensich obci domnivé, Ze déti reaguji na policistu 1épe nez na uéitele.
Opacné hodnoti tuto otazku 29 % fediteld &i feditelek MS a 19 % fediteld &i feditelek
Z8 ze statutarnich mést a 24 % feditelt &i feditelek MS a 30 % feditelt i feditelek ZS
Z mensSich obci.

Dalsi otdzky sméfovaly k pedagogiim vyucujicim dopravni vychovu na
zakladnich Skolach. Tykaly se vybaveni, které maji k dispozici pfi vyuce dopravni
vychovy a zda oni sami maji dostatek vlastnich znalosti a zkuSenosti, které mohou pfti
dopravni vychov¢ aplikovat.

V otdzce €. 5 odpovidali pedagogové na moznost pouzivat pii vyuce dopravni
vychovy poditatové aplikace. Ze ZS ze statutarnich mést zde odpovédélo 55 %
pedagogt ano, 26 % spise ano, 16 % spise ne a 3 % pedagogl pocitacové aplikace
nepouziva. Ze ZS z mensich obci odpovédélo ano 30 % pedagogii, spise ano 27 %,
spiSe ne 27 % a 16 % odpovédelo ne. MoZnost vyuZzivani pocitaCovych aplikaci mize
souviset jak s vybavenosti $koly témito aplikacemi, tak se znalostmi pedagogti v oblasti
vypocetni techniky, jak bylo uvedeno v teoretické ¢asti bakalatské prace.

Dopravni hfist¢ vyuzivd nebo spiSe vyuziva pii dopravni vychové 97 %
pedagogii ZS ze statutarnich mést a 65 % pedagogii ZS z mensich obci. Na zakladé
odpovedi na otazku ¢. 6 se tedy lze domnivat, ze je-li v dosahu skoly dopravni hfiste,
tak je vyuzivano.

K pomuckam pro dopravni vychovu by se mohly zafadit 1 vyukové filmy.
Z vysledkt odpovédi na otazku &. 7 je mé vsak k dispozici pouze 19 % pedagogi ZS ze
statutarnich mést a stejné tak 19 % pedagogli ZS z mensich obci, piicemz 10 %
pedagogii ZS ze statutarnich mést a 5 % pedagogli ZS z mensich obci o moznosti
vyuzivat vyukové filmy ani nevi. Tato malad procenta vypovidaji o tom, Ze v soucasné

dobé¢ je pro déti atraktivnéjsi virtualni realita v podob¢ pocitacovych her nez film.
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Ani to nejlepsi vybaveni ale nezajisti kvalitni vyuku, kdyZ k ni neni dostatecny
prostor. Jak je to s dotaci hodin k vyuce dopravni vychovy odpovidali pedagogové
v otazce &. 8. Bylo zjisténo, ze 52 % pedagogli ZS ze statutarnich mést povazuje dotaci
hodin za dostatecnou, za spiSe dostate¢nou ji povazuje 19 %, za spiSe nedostatenou ji
povazuje 23 % a 6 % za nedostate¢nou. Pedagogové ZS v mensich obcich odpovédéli
ano v 38 %, spise ano odpovédélo 38 %, spise ne 19 % a ne odpovédélo 5 %. Celkove
1ze tedy fici, ze pedagogové povazuji dotaci hodin k vyuce dopravni vychovy za spise
dostate¢nou.

Zda pedagogové dopravni vychovy maji fidi¢sky prikaz, bylo zjistovano
v otazce ¢ 9. Vysledkem bylo, Ze fidi¢sky prikaz vlastni 84 % pedagogi ZS ze
statutirnich mést a 84 % pedagogii ZS v mensich obcich. Tyto vysledky viak
nevypovidaji o tom, zda se téchto 84 % pedagogl také aktivné ucastni silni¢niho
provozu jako fidici.

Na pedagogickych skolach se v soucasné dobé dopravni vychova nevyucuje,
proto se musi pedagogové sebevzdélavat navStévovanim rlznych vzdélavacich
programl. Zda maji dostate¢né povédomi o téchto programech, odpovidali v otazce ¢.
10 a & 11. Pouze 19 % pedagogi ZS ze statutarnich mést odpovédélo, Ze slyseli o
vzdélavacim programu k vyuce dopravni vychovy a pouze 26 % pedagogii takovy
program absolvovali. Na ZS v mensich obcich slyselo o vzdélavacim programu k vyuce
dopravni vychovy 14 % pedagogli a takovy program absolvovalo pouze 8 %.

K nejvét§im propagatorim bezpeénosti silni¢niho provozu v Ceské republice
patti BESIP. Vyuzivaji-li pedagogové ke spolupraci toto oddéleni Ministerstva dopravy,
bylo zjistovano v otazce ¢. 12. Na tuto otazku odpovédélo ano 65 % pedagogi ZS ze
statutarnich mést, spiSe ano odpovédelo 19 %, spiSe ne odpovédélo 16 %. Na stejnou
otazku odpovédélo ano 27 % pedagogti ZS z mensich obci, spise ano odpovédélo 14 %,
spiSe ne odpovedélo 35 % a ne odpovedélo 24 % pedagogt. Celkem lze tedy fici, Ze
pedagogové ZS ve statutarnich méstech vyuzivaji ke spolupraci BESIP v 84 %, zatimco
v menSich obcich je to jen v 41 %, coZ je polovina.

Shrnuti vysledkii vyzkumu a navrhovana opatfeni jsou uvedeny V zavéru

bakalarské prace.
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ZAVER

Tato prace potvrdila hypotézu, ze ve srovnani 80. a 90. let minulého stoleti
a soucasn¢ho stavu vyrazné pifibylo ucastnikli silni¢niho provozu, avsSak u déti
Z mateiskych i1 zakladnich kol se snizila mira znalosti z dopravni vychovy. Tento stav
vSak neni zptsoben tim, Ze na dopravni vychovu nejsou finance, ale spise tim, Ze
dopravni vychova jako samostatny piedmét viibec neni v osnovach, jedna se o predmeét
mezioborovy a pedagogové nejsou vzdélavani, jak tento predmét vyucovat. Jak
prokazalo dotaznikové Setieni, Clenové ucitelského sboru, ktefi maji dopravni vychovu
na starosti, mnohdy nedisponuji dostate¢nymi znalostmi ani zkuSenostmi, které by
mohli do vyuky aplikovat, n€kteti ani nevlastni fidi¢ské opravnéni.

Jak jsem ptedpokladala, v porevolucni dobé upadl Vv nemilost zplsob
pfedrevolu¢ni vyuky, ale dlouhd 1éta jej zadnéd centralizovand metodika nenahradila.
Novou cestu, jak dopravni vychovu do Skol vratit, hledala spole¢né ministerstva
Skolstvi, vnitra a dopravy. Vyznamného posileni se vSak dopravni vychova dockala az
vroce 2013 v ramci inovovaného Rdmcového vzdélavaciho programu zdkladniho
vzdé&lavani z dilny Ministerstva §kolstvi, mladeZe a t&lovychovy CR.

I kdyZ dnes stale neexistuje pfedepsand metodika vyuky samostatného pfedmétu
“dopravni vychova”, zahrnuti do RVP ZV pfipomnélo dilezitost této vyuky
a motivovalo 1 pedagogy se dopravni vyuce vice vénovat — i kdyz, jak bohuzel vyplyva
z dotaznikového Setfeni, sami pedagogové nejsou pfili§ ochotni se vzdélavat v tom, jak
dopravni vyuku ucit.

Nastésti vSak dnes existuje i mnoho soukromych subjektt, jez Skolam nabizeji
vzdélavaci dopravni programy. Je nutné pfipominat, Ze dopravni vyuka neznamena jen
znalost dopravnich ptedpisii, byt jen v minimalni formé, jako je tfeba povédomost
0 rozdilu mezi ¢ervenou a zelenou barvou na semaforech. Souc¢ésti dopravni vyuky je uz
naptiklad to, ze se predSkolni déti uci obe barvy rozeznat.

Povédomost o tom, co vSe znamena pojem “dopravni vychova ¢i vyuka”, je
zakladnim pfedpokladem komplexniho a dostatecného vzdélani ceskych déti, jez by
mélo zvysit jejich bezpecnost coby ucastnikl silniéniho provozu, at’ uz jdou, ¢i jedou,
at’ uz samostatng, ¢i v doprovodu rodict. V tomto sméru by mél byt tlak vyvijen na
matefské 1 zékladni Skolstvi, nebot’ jakékoli finance (ministerské ¢i jiné dotace)
vynalozené na vyuku budou vzdy smysluplnéjsi, nez finance vynakladané na lécbu

obéti dopravnich nehod, které déti zavinily, nebo v nich utrpély zranéni, o materialnich
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nahradach Skod nemluvé. Za uvahu by stdlo i obnoveni samostatného predmétu
dopravni vyuky, nebot’ jeho nedefinované rozprostieni mezi jiné predméty nezajistuje
komplexni vzdélani déti. Jasn¢ dané osnovy by také ulehcily préci a pfistup k predmétu
pedagogim. Jak vyplyva ze zjisténi bakalarské prace, jednotlivé skoly dnes pfistupuji
K této zivotné dulezité vyuce zcela podle svého, neohlizejice se naptiklad ani na velikost
obce, v niz se nachazeji, a zdejs$i miru dopravniho provozu. Nékteré skoly jsou schopné
své zaky zaujmout vyukou hrou, at’ uz vlastnimi silami, ¢i zéazitky a simulacemi
zprostiedkovanymi externimi subjekty. Takto vzdélané déti budou na realné situace, jez
mohou v silni¢nim provozu nastat, pfipraveny vzdy mnohem lépe, nez ty, kterym byly
jen prediikany zésady spravného chovani v u¢ebng.

Osobn¢ bych se, na zéklad€ své praxe dopravni policistky 1 na zéklad¢ zjiSténi
této bakalarské prace, velmi pfimlouvala za zavedeni vyuky samostatného predmétu
“dopravni vychova”, za vznik metodologické ugebnice ve spolupraci MSMT, policie,
BESIPu a nestatnich organizaci zabyvajicich se dopravni vyukou, a za motivaci (nejlépe

finan¢ni) pedagogii, aby je bavilo tento predmét vyucovat hrou.
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Piiloha ¢&. 1 - Vzor dotazniku

Vézena pani feditelko, pane fediteli, vazeni pedagogové,

jmenuji se Gabriela Bielska a jsem studentkou kombinovaného studia na Vysoké
$kole evropskych a regionalnich studii v Ceskych Bud&jovicich. Pisu bakalafskou praci
na téma ,,Vzdélavani déti v oblasti dopravni bezpecnosti®, ve které se zamétuji na
problematiku dopravni vychovy z pohledu pedagogi. Proto si Vas timto dovoluji
pozadat o pomoc pii vyzkumu vedeného v rdmci praktické casti bakalarské prace
a 0 vyplnéni dotazniki, které jsou ptilohou tohoto emailu. Jeden dotaznik je uréen pro

feditele skol, druhy pro pedagogy vyucujici dopravni vychovu.

Vypliovani odpovédi v dotazniku by Vam nemélo zabrat vice jak cca 10 minut
VaSeho casu. Dotaznik je zcela anonymni a je tvofen uzavienymi otazkami. U kazdé
otazky oznacte vzdy jen jednu odpovéd. Vyplnéné dotazniky zaSlete prosim zpét na
mou emailovou adresu g.bielska@seznam.cz, nejpozdéji do 15. ledna 2017. Odpovédi

budou nésledné zpracovany a interpretovany do bakalatské prace.
Dékuji Vam, s pozdravem

Gabriela Bielska



Piiloha ¢&. 1 - Vzor dotazniku

Dotaznik pro reditele (Feditelku) Skoly

Spolupracujete pii vyuce dopravni vychovy na Vasi kole s policisty Policie CR

nebo strazniky Méstské policie?

ano spiSe ano spiSe ne

ne

Uvazujete o spolupréci s Policii CR nebo Méstskou policii do budoucna?

ano spiSe ano spiSe ne

Muizete ohodnotit tuto spolupraci kladné?

ano spiSe ano spiSe ne

Reaguji déti na policistu Iépe nez na ucitele?

ano spiSe ano spiSe ne

ne nevim
ne nevim
ne nevim



Piiloha ¢&. 1 - Vzor dotazniku

Dotaznik pro ucitele (ucitelku) dopravni vychovy

Pouzivate k vyuce dopravni vychovy pocitacové aplikace?
ano spiSe ano spiSe ne ne

Vyuzivate pii vyuce dopravni vychovy dopravni hiisté?
ano spiSe ano spiSe ne ne

Mate k dispozici vyukové filmy?
ano ne nevim

Je dotace hodin k vyuce dopravni vychovy dostate¢na?
ano spiSe ano spiSe ne ne

Vlastnite fidi¢sky prikaz?
ano ne

SlySel(a) jste o vzdélavacim programu k vyuce dopravni vychovy?
ano ne

Absolvoval(a) jste takovy vzdélavaci program?
ano ne

Spolupracujete pti dopravni vychoveé s BESIPem?
ano spiSe ano spiSe ne ne



