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ABSTRAKT

BOROVICKA, O. Dopravni nehody a jejich priciny v teritoriu Dopravniho
inspektoratu Usti nad Orlici : bakaldiskd prdace. Ceské Bud&jovice : Vysoka $kola
evropskych a regiondlnich studii, 2017. 91 s. Vedouci bakalaiské prace

JUDr. Jan Bouchal.

Kli¢ova slova: dopravni nehoda, vySetfovani, pfestupek, trestny &in,

euroformulaf, dalezitd povinnost, bezpecnost a plynulost provozu, rizikovy usek

Bakalarska prace se zabyva silni¢nimi dopravnimi nehodami. Teritoridlné
je zaméfena na tizemi pisobnost Dopravniho inspektoratu Usti nad Orlici. Zpod&atku
pojednavd o historii Sluzby dopravni policie, kterd je odpovédna za dohled
nad bezpecnosti a plynulosti v silniénim provozu a ktera provadi vySetfovani
a dokumentaci dopravnich nehod. Prace se zabyva analyzou pravni Upravy, kterd
souvisi s dopravnimi nehodami, a to jak v pfestupkové, tak 1 trestni roviné. Dale
je vpraci analyzovan postup vySetfovani jednotlivych druhii nehod. Na zaklad¢
zjisténych statistickych dat jsou vyhodnoceny nejéastéjsi priciny dopravnich nehod.
Dalsi cast prace se zabyva rozborem a analyzou nejrizikovéjSich tseki v uvedeném
teritoriu, ke kterym je zpracovan navrh na opatieni ke snizeni poctu dopravnich nehod.

V zavéru prace je analyzovana piipadova studie vySetfované dopravni nehody.



ABSTRACT

BOROVICKA, O. Traffic Accidents and their Causes in the Territory of the
Transport Inspectorate Usti nad Orlici : The Bachelor thesis. Ceské Bud&jovice : The

College of European and Regional Studies, 2017. 91 p. Supervisor : JUDr. Jan Bouchal.

Key words: traffic accident, investigation, offence, criminal act, euroform,

important duty, safety and traffic flow, risk road section

This Bachelor’s thesis deals with road traffic accidents. Territorially is focused
on the area covered by the Transport Inspectorate of Usti nad Orlici. Initially, discusses
the history of the Traffic Police Service, which is responsible for oversight the safety
and fluidity of traffic, which carries out investigations and documentation of accidents.
The thesis analyzes the legislation related to traffic accidents, both on offense
and the criminal level. Further the work analyzes investigation process different types
of accidents. Based on the findings of the statistical data are evaluated most common
causes of traffic accidents. Another part deals with analysis and analysis of the most
risky segments in that territory, which is a proposal of measures to reduce road

accidents. In conclusion, the analysis of a case study investigated a traffic accident.
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Uvod

,Smrtl tFi osob skoncila v patek nehoda dvou osobnich vozidel Renault
a Peugeot. Tragédie se stala na kiiZovatce u Sedivce mezi mésty Zamberk
a Jablonné nad Orlici. Pri nehode doslo i ke zraneni ditéte, kterému hasici predali

o

plysového dracka Zachranacka.” Takové zpravy denné slySime ve sdélovacich

prostfedcich, ¢teme o nich na internetu ¢i v novinach, vidime je v televizi.

V soucasné dobé¢ si téméeft nikdo z nas nedokéze predstavit, Ze by soucasti naSeho
kazdodenniho Zivota nebyl silni¢ni provoz. VétSinou denné pouzivame dopravni
prostifedky, abychom se dostali do prace, na nadkup nebo k uspokojeni nasich dalSich
zivotnich potieb. Pfitom se stdvame ucastniky silni¢niho provozu, jako fidici, cyklisté
nebo chodci. A se silnicnim provozem také uzce souvisi dopravni nehody. Jako
ucastnici silnicniho provozu mame kazdy podil na tom, zda k dopravni nehod¢ dojde

¢i nikoliv.

Se zvySujicim se poctem vozidel v provozu na naSich silnicich stoupéd také
pravdépodobnost, ze se diive ¢i pozd¢ji staneme svédky nebo UcCastniky dopravni
nehody. Mnozi z nas jiz maji nemalé zkuSenosti s dopravni nehodou a je jen na nds,

jak budeme dopravnim nehodam ptedchazet.

Téma bakalarské prace, které se zabyva oborem silni¢nich dopravnich nehod,
jsem si zvolil proto, Ze jsem zaméstnan u Policie Ceské republiky od roku 2006,
kdy jsem byl v roce 2009 sluzebné zatfazen na Skupinu dopravnich nehod na Dopravnim
inspektoratu v Usti nad Orlici, kde slouzim dodnes. Naplni mé prace je vySetfovani
dopravnich nehod od prvotniho pfijezdu na misto dopravni nehody, ptes ohledani mista,
zpracovani fotodokumentace, nacrtku mista, Setfeni miry zavinéni ucastniki, zpracovani
spisové dokumentace a podle aspektli dopravni nehody az po projednani na misté nebo
oznameni podezielého ze zavinéni dopravni nehody pfislusnému spravnimu organu
k projednani. Dale zpracovavam prvotni dokumentaci dopravnich nehod, pti kterych
dochazi ke spachani trestnych ¢inti. Tuto dokumentaci poté dale pfedavam zpracovateli

dopravnich nehod na nasem DI, nebo ji ptedavam na SKPV.

' REGIONY CR. Aktuality CR: Zpravy z vaseho regionu. T7i lidé prisli o Zivot pFi dopravni nehodé na
krizovatce u Zamberku na Orlickovistecku [online]. Pardubicky kraj, 2013 [cit. 2017-03-08]. Dostupné
z WWW: <http://www.regionycr.cz/view.php?cisloclanku=2013070306-tri-lide-prisli-o-zivot-pri-
dopravni-nehode-na-krizovatce-u-zamberku-na-orlickoustecku&rstema=244&rsstat=>5 &rskraj=8 &rsreg
ion=72>,
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1 Cil a metodika bakalarské prace

Jelikoz se bakalaifskd prace zabyva urCitym teritoriem, bude v prvni casti
predstaveno teritorium Dopravniho inspektoratu Usti nad Orlici, s uvedenim struktury
Uzemniho odboru, pod ktery jako organizaéni Elanek policie spada. Poté bude

predstavena struktura Dopravniho inspektoratu a komunikaci v jeho ptisobnosti.

Dalsi ¢ast se veénuje Sluzbé dopravni policie, kterd je jednou z klasickych
policejnich sluzeb. Zde bude popsana historie Sluzby dopravni policie a historie
vySetfovani dopravnich nehod ze strany Policie. Na konci kapitoly bude uvedena
zminka o prvnim dopravnim nestésti v Ceské republice. Ke zpracovani této ¢asti byla

prostudovana odborna literatura.

V bakalarské praci budou analyzovany dopravni nehody z hlediska
prestupkového a trestniho prava. K této casti prace budou prostudovany ptislusné

zékonné normy.

V jedné z kapitol budou popsany jednotlivé druhy dopravnich nehod z pohledu
jejich zpracovani ze strany Policie. K tomuto byly prostudovany zakony a interni akty

fizeni, kterymi se tidi policisté vySetfujici dopravni nehody.

Dil¢im cilem bakalatské prace je odhalit nejcastéjsi pficiny dopravnich nehod
v teritoriu  Dopravniho inspektoratu Usti nad Orlici. Pii¢iny budou zjistény

ze statistickych dat a budou v praci dale popsany.

Hlavnim cilem bakalaiské prace je zjistit, jaké jsou nejrizikovéj$i Useky
programu hodnoceni bezpec¢nosti silnic EuroRAP, jejichz Rizikovd mapa ukazuje
v barevné Skale ucastnikiim silni¢niho provozu, jaké je na daném useku riziko,
Ze se stanou soucasti nehody se smrtelnymi nebo vaznymi nasledky. K témto tsekiim
jsou analyzovany opatfeni ze strany Policie a dalSich subjektt. Dale bude pojednano
o moznostech dalSich opatfeni ze strany autora, aby doslo ke snizeni po¢tu dopravnich

nehod v uvedenych usecich.



K dosazeni cilti bakalarské prace bude pouzita predev§im metoda vyhodnoceni
statistickych dat, ktera budou zjiSténa vlastnim zpracovanim autora z Informacniho
systému zpracovani a evidence dopravnich nehod Lotus Notes. Tento program je urcen

k evidenci dopravnich nehod a rovnéz jsou v ném dopravni nehody dokumentovany.

V posledni casti bude uvedena a analyzovana ptipadova studie vySetfované
dopravni nehody. Osobni udaje v ni budou anonymni, aby nedoSlo ze strany autora

k poruseni zdkona ¢. 101/2000 Sb., o ochran¢ osobnich udaji, ve znéni pozd¢jsich

predpisi.

Bakalatska prace vychazi z pravni upravy platné ke dni 28. 2. 2017.

10



2 Teritorium Dopravniho inspektoratu Usti nad Orlici

Teritorium Dopravniho inspektoratu Usti nad Orlici (dale jen DI Usti nad Orlici)
je vymezené teritoriem Uzemniho odboru Policie Ceské republiky Usti nad Orlici (dale
jen Uzemni odbor Usti nad Orlici), ktery se nachazi v izemni &asti Krajského feditelstvi
policie Pardubického kraje (Obr. 1). S teritoriem je totozna Gizemni pusobnost. Krajské
teditelstvi policie Pardubického kraje nové vzniklo dne 1. 1. 2010 po reformé¢ Policie
Ceské republiky.” Tehdy doslo v ramei reorganizace policie k rozd&leni Krajského
feditelstvi policie Hradec Kralové na dvé samostatna krajska fteditelstvi: Krajské
feditelstvi policie Kralovéhradeckého kraje a Krajské teditelstvi policie Pardubického
kraje. V soucasné dobé se jedna o jedno ze &trnécti krajskych feditelstvi policie v Ceské
republice. Rozloha Pardubického kraje je 4 519 km”’ Pod nové zfizené Krajské
feditelstvi policie Pardubického kraje spadaji celkem ¢&tyfi Uzemni odbory
(byvald Okresni feditelstvi). Jednd se o Uzemni odbor Pardubice, Uzemni odbor
Chrudim, Uzemni odbor Svitavy a Uzemni odbor Usti nad Orlici. Rozloha okresu
Usti nad Orlici je 1 258,31 km”.* Teritoriem Uzemniho odboru Usti nad Orlici

je rozloha okresu Usti nad Orlici.

Administrativni rozd&leni okresu Usti nad Orlici je uvedené v Piiloze 1.° Z této
ptilohy je patrné, Ze je okres Usti nad Orlici rozdélen na Sest spravnich obvodii obci
s roz§ifenou piisobnosti. Jedna se o Méstsky Gfad Ceska Tiebova, Kraliky, Lanskroun,
Usti nad Orlici, Vysoké Myto a Zamberk. Mapa tzemni piisobnosti Dopravniho
inspektoratu Usti nad Orlici, tedy komunikaci okresu Usti nad Orlici je poté uvedena

v Piiloze I1.°

2 CESKO. MINISTERSTVO VNITRA. Obvodni oddéleni Uzemniho odboru Usti nad Orlici [online].
Policie CR, 2017 [cit. 2017-01-09]. Dostupné z: <http:/www.policie.cz/clanek/obvodni-oddeleni-
uzemniho-odboru-usti-n-orlici.aspx>.

’ PARDUBICKY KRAJ, oddéleni komunikace a vn&jich vztahti kancelafe hejtmana. TFindcty rok
samospravy Pardubického kraje. 2013, s. 5.

* CESKY STATISTICKY URAD. Krajskd sprava CSU v Pardubicich: Charakteristika okresu Usti nad
Orlici [online]. Pardubice: Cesky statisticky tufad, 2016 [cit. 2017-02-03]. Dostupné z:
<https://www.czso.cz/csu/xe/charakteristika_okresu usti nad_orlici>.

> CESKY STATISTICKY URAD. Krajskd sprava CSU v Pardubicich: Administrativni mapa okresu Usti
nad Orlici [online]. Pardubice: Cesky Statisticky ufad, 2016 [cit. 2017-02-03]. Dostupné z:
<https://www.czso.cz/documents/11272/49229666/%C3 %9 Ast%C3%AD%20nad+Orlic%C3%AD.png/a
8c4f2b6-58d8-441d-a7b1-828412b0aca5?version=1.1&t=1478516766908>.

6 E-mailova korespondence sIng. Kaletou Bogdan, Reditelstvi silnic a dalnic CR. Mapa okresu
Usti nad Orlici. [online], 1. 7. 2014, bogdan kaleta@rsd.cz.
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Obr. 1: Znak Krajského feditelstvi policie Pardubického kraje.’

Obr. 2: Znak Pardubického kraje.”

o N N N O O

” The International Encyclopedia of Uniform Insignia. PATCHES-POLICE, Czech Republic [online]. The
International  Encyclopedia of Uniform Insignia, 2014, [cit. 2017-01-09]. Dostupné z:
<http://www.uniforminsignia.org/?option=com_insigniasearch&ltemid=53&result=3301>.
8 PARDUBICKY KRAIJ. Symboly Pardubického kraje [online]. Pardubice : Pardubicky kraj, 2011 [cit.
2017-01-09]. Dostupné z: <http://www.pardubickykraj.cz/symboly-pk-a-tvar-pk>.
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2.1 Struktura izemniho odboru Usti nad Orlici

V ramci Uzemniho odboru Usti nad Orlici ptisobi nasledujici slozky Policie CR:
Sluzba krimindlni policie a vySetfovani, Oddéleni tisku a prevence, Oddéleni vnitini
kontroly odboru vnitini kontroly, Dopravni inspektorat, Odd¢leni sluzby pro zbrané
a bezpecnostni material odboru sluzby pro zbrané a bezpecnostni materidl,
Skupina persondlniho fizeni a odménovani odboru persondlniho fizeni a odménovani,
Obvodni oddé&leni Usti nad Orlici, Obvodni oddéleni Ceska Tiebova, Obvodni odd&leni
Chocen, Obvodni oddé€leni Kraliky, Obvodni oddéleni Lanskroun, Obvodni oddé€leni
Letohrad, Obvodni oddéleni Vysoké Myto, Obvodni oddéleni Zamberk.”

V ramci Uzemniho odboru Usti nad Orlici dale ptsobi Oddéleni hlidkové
sluzby. Na Uzemnim odboru Usti nad Orlici se dfive nachazelo také Operaéni sttedisko,
které bylo slou¢ené s operacnimi stiedisky z ostatnich Uzemnich odbord v ramci
Krajského teditelstvi policie Pardubického kraje a od 11. 6. 2014 je jiz plné funkéni
jako Integrované operaéni stfedisko a sidli v prostorach Krajského feditelstvi policie

Pardubického kraje v Pardubicich.

2.2 Struktura Dopravniho inspektoratu Usti nad Orlici

Po restrukturalizaci Policie, ktera prob&hla v roce 2010, byla 1. a 2. skupina
Dopravnich inspektorati plosné slouc¢ena. V soucasné dob¢ to tedy znamend, Ze neni
Skupina silnicniho dohledu a Skupina dopravnich nehod. Rovnéz doslo ke zruSeni
funkce vedouciho Skupiny dopravnich nehod, ktery je nyni komisafem dopravniho
inspektoratu a je povéfen odpovédnosti za zpracovani dopravnich nehod a za vedeni
policisti zafazenych na dopravnim inspektoratu, byvalé Skupin¢ dopravnich nehod,

ktefi zpracovavaji, vySetiuji a dokumentuji dopravni nehody.

Na oddéleni se ke dni 31. 01. 2017 nachéazi jeden vedouci oddéleni, jeden
zéastupce vedouciho, komisaf dopravniho inspektoratu, pét policistii vykonavajicich
dohled nad bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich, dvanact
policisti  vykonavajicich nepfetrzitou sluzbu vyjezdu k dopravnim nehodam,
kterd je spojend s dohledem nad bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich

komunikacich v teritoriu DI Usti nad Orlici.

’ CESKQ. MINISTERSTVO VNITRA. Obvodni oddéleni Uzemniho odboru Usti nad Orlici [online].
Policie CR, 2017 [cit. 2017-01-09]. Dostupné z: <http://www.policie.cz/clanek/obvodni-oddeleni-
uzemniho-odboru-usti-n-orlici.aspx>.
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Uvedeny dohled vykonavaji policist¢ v dobé, kdy nedochdzi k napadu
dopravnich nehod. Na DI Usti nad Orlici se dale nachazi dva zpracovatelé dopravnich
nehod (vySetfovatelé v trestnim fizeni, konané¢ho ve zkradceném ptipravném fizeni),

jeden dopravni inZenyr a jedna sekretarka — obCansky zaméstnanec.

Celkem je tedy na dopravnim inspektordtu zafazeno 24 osob, ztoho
je 23 policistt. Dopravni inspektorat je odd€leni s nejvétsSim poctem slouzicich policisti

na Uzemnim odboru Usti nad Orlici.

2.3 Struktura komunikaci

Hlavnimi komunikacemi prochazejicimi ptisobnosti DI Usti nad orlici, jsou
silnice 1. tfidy cislo 11, 14, 17, 35 a 43. Déle zde prochazi silnice II. tfidy ¢islo
305,310,311, 312,313, 314, 315, 316, 317, 356, 357, 358, 360 a 368.

Nejdelsim usekem z hlediska ptsobnosti Dopravniho inspektoratu je silnice
I. tfidy ¢. 11, kterd zde zacind vkm 94,25 a kon¢i vkm 137,22. Vede okresem
Usti nad Orlici v celkové délce 42,97 km. Zajimavosti také je, Ze uvedena silnice 1. tfidy

&. 11 je nejdelsi silnici L. t¥idy v Ceské republice, o své celkové délce 348 km. '°

Celkova délka silnic v okrese Usti nad Orlici je 895 km. Celkova délka silnic
I. tfidy Cini 127 km, celkova délka silnic II. tfidy ¢ini 269 km a silnic III. tfidy Cini
499 km."!

Okres Usti nad Orlici sousedi s okresy Sumperk (Olomoucky kraj), Svitavy,
Chrudim, Pardubice (Pardubicky kraj), Rychnov nad Knéznou (Kralovéhradecky kraj)

a dale s Polskou republikou (zde je délka statni hranice celkem 30 km)."

' Databéze Informaéniho systému zpracovani a evidence dopravnich nehod Lotus Notes.

" KRAJSKA SPRAVA CESKEHO STATISTICKEHO URADU V PARDUBICICH, ODDELEN({
INFORMACNICH SLUZEB. Statisticka rocenka Pardubického kraje 2014. Pardubice, 2014, s. 120.

2. CESKY STATISTICKY URAD. Krajskd sprava CSU v Pardubicich: Charakteristika okresu
Usti nad Orlici [online]. Pardubice : Cesky statisticky Gfad, 2016 [cit. 2017-02-03]. Dostupné z:
<https://www.czso.cz/csu/xe/charakteristika_okresu usti nad_orlici>.

14



3 Sluzba dopravni policie

Tato kapitola v prvni ¢asti uvadi do historie Sluzby dopravni policie, jako jedné
z klasickych policejnich sluzeb, ktera saha do pocatku 20. let 20. Stoleti. V dalsi ¢asti
shrnuje historii a pocatek vySetfovani dopravnich nehod, ktera je podle poslednich

zjisténych fakt datovana do roku 1953.

3.1 Historie Sluzby dopravni policie

Na problematiku bezpecnosti v silnicnim provozu se jako zakladni organiza¢ni

¢lanek Policie zamétuje Sluzba dopravni policie.

Dopravni sluzba je z trojice klasickych policejnich sluzeb (potradkové, dopravni,
kriminalni) nejmladsi. Jeji osamostatnéni v disledku nardstu automobilové dopravy
spada do pocatku 20. let 20. stoleti. Zakladnim ukolem sluzby je dohled
nad bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu a projedndvani stanovenych delikt
v dopravé. Sluzba plnila i dal$i ukoly, a to zejména od roku 1953. Jednalo se o vedeni
evidence fidici a motorovych vozidel, vydavani fidicskych a technickych prikazi
a statnich poznavacich znacek, dopravni inZenyrstvi nebo vykon funkce zkuSebnich

komisaiti u zavéreénych zkousek v autoskolach.

Sluzba dopravni policie existuje v ramci Policie CR pod timto nazvem po celych
dvacet pét let. V dob¢ federace tato oblast ndlezela do vylucné ptlisobnosti republik.
Federadlni ministerstvo vnitra vedlo na zdkladé podkladl republikovych organii

celostatni evidence.

Po celou dobu je tato sluzba uspotfddana na principu metodicko-hierarchickém.
Jeji organizacni Clanky jsou soucasti Policejniho feditelstvi, resp. Policejniho prezidia
CR, sprav kraji a okresnich feditelstvi. Na policejnim prezidiu v ptisobnosti naméstka
pro vngjsi sluzbu, sluzbu cizinecké a pohrani¢ni policie, ochrannou sluzbu a leteckou
sluzbu v ramci Gseku vnéjsi sluzby zahrnujiciho feditelstvi sluzby dopravni policie byl
ziizen odbor dopravni sluzby. Ridicim ¢lankem je od roku 1993 feditelstvi sluzby
dopravni policie Policejniho prezidia CR nejprve v piisobnosti naméstka fidiciho utvar
pro koordinaci a fizeni PCR, od 1. Dubna 1995 naméstka policejniho prezidenta,
od 17. zafi 1999 naméstka policejniho prezidenta pro uniformovanou policii,
od 1. ledna 2009 naméstka pro vnéjsi sluzbu a od 15. 2. 2014 prvniho naméstka.
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Pro dohled nad provozem na dalnicich jsou jiz od 70. Let zfizovana dalni¢ni

odd¢leni. Dalnicni oddéleni jsou soucasti nekterych sprav kraja (krajskych feditelstvi).

Zakladnim pracovi§tém sluzby je dopravni inspektorat, ktery byl soucasti
okresnich feditelstvi. Od reformy policie 1. ledna 2009 jsou dopravni inspektoraty
soucasti obvodnich feditelstvi policie a Uzemnich odborti vnéj$i sluzby méstskych
feditelstvi policie. Na vét§ing Gizemi CR vsak z diivodu zruseni okresnich feditelstvi
byly dopravni inspektoraty pievedeny do krajskych feditelstvi jako soucast uzemnich
odborti vnéjsi sluzby (od cervna 2010 tizemnich odbori) ziizovanych pro jednotlivé

okresy.

Zasadni zménu v pusobnosti sluzby pfinesl 1. leden a 1. cervenec 2001,
kdy policie pfiSla o cast své plsobnosti v oblasti dopravy. Evidence fidic¢h
a motorovych vozidel, vydavani dokladti a poznavacich znacek, tikoly v oblasti mistni
a prechodné upravy silniéniho provozu, pisobnost ve vztahu k autoSkolam
a projedndvani piestupkti v silni¢nim provozu mimo blokové fizeni pieSla z resortu
vnitra do resortu dopravy. Plsobnost dopravnich inspektoratl v této oblasti prevzaly

r o rorw r v o 71
okresni Gfady a od roku 2003 obecni ufady obci s rozsifenou pisobnosti."

3.2 Historie vySetrovani dopravnich nehod

Vyznamnym meznikem vySetfovani dopravnich nehod byl jiz vySe zminény rok
1953, kdy doslo k vytvoieni Dopravnich inspektoratii Vetejné bezpecnosti, jako organti
Ministerstva narodni bezpecnosti, jimz ptislusela péce o bezpecnost a plynulost provozu
na silnicich. Dopravni inspektoraty byly zfizované v sidlech okresnich a krajskych
Nérodnich vyborti pro jejich tUzemni obvod. Vté dobé bylo jiz mezi tukoly

DI vySetiovani dopravnich nehod.'

3 STEINBACH, M. Ctvrtstoleti Policie Ceské republiky : 25 let Policie Ceské republiky 1991-2016.
Praha : Policejni prezidium Ceské republiky, 2016, s 30.

"' MACEK, P., UHLIR, L. Déjiny policie a cetnictva IV. : Ceskoslovensko (1945 - 1989). Mélnik : Police
history, 2011, s. 62-63.
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Prvni zatim dochovand zminka o dopravnim nestésti je datovana ke dni
22. prosince 1706. Tehdy projizdéla smérem od Prahy zasnéZenou krajinou
jihovychodné od Jesenice v kocare prazska Slechti¢na, baronka z Astfeldtu. Na rozcesti

dostali koné smyk a koc¢ar se n¢kolikrat prevratil.

Baronka vypadla zkocaru a pod nim zahynula. Toto nesStésti pfipomina
piskovcovy pomnik (Obr. 3) s latinskym napisem, pod kterym je vytesano Ctyfspiezi

v v ’ v 7 ’ v v ’ v 1
s pievrzenym ko&arem, pod kterym lezi postava v zenskych 3atech."

Obr. 3: Piskovcovy pomnik piipominajici prvni zminku o dopravni nehodg."®

S MACHUTOVA, M., et. al. Historie dopravni policie. Praha : MILPO MEDIA s.r.0., 2009, s. 25.
16 y
Tamtéz.
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4 Dopravni nehody z hlediska prava

Pravidla provozu na pozemnich komunikacich, se kterymi souvisi dopravni
nehody, jsou obsazena nejen v zékoné o silni¢nim provozu, ale také v dalSich pravnich
normdach rizné pravni sily. Jedna se prevdzné o zdkony a pravni normy, které upravuji

oblast dopravy, pod kterou dopravni nehody bezpochyby spadaji.

V souvislosti s dopravnimi nehodami lze protipravni jednani fidi¢h v dopravé

rozdé¢lit dle spolecenské Skodlivosti na prestupky a trestné ¢iny.

Mezi nejdileZzitéjSi pravni normy v oblasti silni¢nich dopravnich nehod

muzeme zaradit:

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jsich
predpisti, ktery upravuje prdva a povinnosti Uc€astnikii provozu na pozemnich
komunikacich, pravidla provozu na pozemnich komunikacich, ipravu a fizeni provozu
na pozemnich komunikacich, fidi¢skd opravnéni a fidi¢ské prikazy, plsobnost
a pravomoc organd statni spravy a Policie Ceské republiky ve vécech provozu

; q e 17
na pozemnich komunikacich,

zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich,
ve znéni pozdé¢jSich predpist, ktery upravuje tyto podminky provozu vozidel
na pozemnich komunikacich v oblasti registrace vozidel, technickych pozadavka
na provoz silni¢nich vozidel a zvlastnich vozidel a schvalovani jejich technické
zpusobilosti, dale upravuje prava a povinnosti osob, které¢ vyrabé&ji, dovazeji a uvadeji
na trh vozidla, prava a povinnosti vlastnikli a provozovatell vozidel, prava a povinnosti

stanice technické kontroly a stanice méfeni emisi a kontroly technického stavu vozidel

. < N . o . .18
v provozu. Zékon rovnéz upravuje vykon statni spravy a statniho dozoru v této oblasti,

7 CESKO. Zakon ¢&. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont
(zakon o silniénim provozu). § 1 zakona. In Shirka zdkonii Ceské republiky. 2000, &astka 98, s. 4570.
'8 CESKO. Zakon &. 56/2001 Sb. o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich a o zméng
zékona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za skodu zpusobenou provozem vozidla a o zmé&né
nékterych souvisejicich zakoni (zakon o pojisténi odpoveédnosti z provozu vozidla), ve znéni zakona ¢.
307/1999 Sb. § 1 zakona. In Shirka zdkonii Ceské republiky. 2001, Gastka 21, s. 1962,
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v

zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jSich predpist,
ktery upravuje kategorizaci pozemnich komunikaci, jejich stavbu, podminky uzivani
a jejich ochranu, prava a povinnosti vlastnikii pozemnich komunikaci a jejich uZzivatelti
a vykon statni spravy ve vécech pozemnich komunikaci pfislusSnymi silni¢nimi

e 119
spravnimi Urady,

v

zakon ¢. 111/1994 Sb., o silnicni dopravé, ve znéni pozdéjSich piedpisa,
ktery upravuje podminky provozovani silni¢ni dopravy silniénimi motorovymi vozidly
provadéné pro vlastni a cizi potfeby za ucelem podnikani, jakoz i prava a povinnosti
pravnickych a fyzickych osob s tim spojené a pravomoc a plsobnost organli statni

spravy na tomto Gseku,?

zakon ¢. 168/1999 Sb. o pojisténi za Skodu zpiisobenou provozem vozidla, ve znéni
pozdéjsich predpisi, ktery upravuje pojisténi odpovédnosti za Ujmu zplsobenou
provozem vozidla a ziizeni Ceské kancelate pojistiteld, jeji pravni postaveni, organizaci

a predmét &innosti,”!
zakon ¢. 200/1990 Sb., o prestupcich, ve znéni pozdéjsich predpist,

zakon ¢. 40/2009 Sb., trestni zakonik, ve znéni pozdéjsich predpist.

4.1 Pojem dopravni nehoda

Pojem ,,dopravni nehoda* je definovan v zakoné €. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich piedpist (déle jen ,,zdkon o silnicnim

provozu®), v § 47 odst. 1:

,,Dopravni nehoda je uddlost v provozu na pozemnich komunikacich, napriklad havarie
nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pri niz dojde
k usmrceni nebo zraneni osoby nebo ke skode na majetku v primé souvislosti

s provozem vozidla v pohybu. “**

' CESKO. Zakon ¢&. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich. § 1 zakona. In Shirka zdkonii Ceské
republiky. 1997, castka 3, s. 47.

2 CESKO. Zéakon ¢&. 111/1994 Sb. o silniéni dopravé. § 1 zakona. In Shirka zdkonii Ceské republiky.
1994, ¢astka 37, s. 1154.

21 CESKO. Zakon & 168/1999 Sb. o pojisténi odpovédnosti za $kodu zpisobenou provozem vozidla
a o zméné¢ nékterych souvisejicich zakonld (zakon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla).
§ 1 zakona. In Sbirka zakont Ceské republiky. 1999, ¢astka 57, s. 3158

22 CESKO. Zakon &. 361/2000 o provozu na pozemnich komunikacich a o zm&nach nékterych zakont
(z4kon o silni¢nim provozu). § 47 odst. 1 zakona. In Shirka zdkonii Ceské republiky. 2000, ¢astka 98,
s. 4585.
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Jaky je rozdil mezi havérii a srazkou? Havarie je pfipad dopravni nehody,
na které ma ucast pouze jediné silni¢ni vozidlo, napt. pfi prevraceni vozidla do ptikopu.
U srazky jde o ptipad, kdy se jednd o stiet dvou nebo vice ucastniki silnicniho provozu,
z nichz se alespon jeden pohyboval v silniénim vozidle. Srazky délime na ¢elni, bo¢ni,
zboku a zezadu. U srazky se rovnéZ miZe jednat o ndraz dopravniho prostredku

do pevné prekazky, stiet dopravniho prostiedku s chodcem nebo se zvifetem.?
Dopravni nehodu definuje ve své knize také Viktor Porada a kol., jako:

,Souhrn c¢lovekem vykondvanych vidicich cinnosti dopravniho prostredku,
ktery se dostava do rozporu se zakonnymi normami a ostatnimi specidalnimi predpisy,
pritom se tento rozpor rychle prohlubuje. Dochdzi k nekorektnimu pohybu dopravnich
prostredkii,  budto  jednotlivého  nebo  nékolika  dopravnich  prostiedku,
které jsou ve vzdjemné interakci s naslednym silovym piisobenim s konecnou
4

r ‘(2
destrukci.

Ziakladni znaky dopravni nehody, které definuje JUDr. Jan Chmelik:

Neocekavanost, ale zpravidla predvidatelnost nehody, tj. moment piekvapeni.
Dopravni nehody jsou tedy udalosti neo¢ekavané, nahlé, u kterych vSak vzhledem
k jednani ucastnika silni¢niho provozu lze ofekavat, ze k nim dojde. Napft. u riskantni
jizdy tidice v nepiehledném useku silnice a hustém provozu lze pifedvidat, ze fidi¢
zpisobi dopravni nehodu. Zda skute¢né k této nehod¢ dojde je vSak dilem ,,ndhody*.
Takovy vznik dopravni nehody s sebou zékonité¢ pifindSi i moment piekvapeni
pro ucastniky nehody, ktery je zavisly ve velké mife na psychickych dispozicich osoby,
ale také na stupni predvidatelnosti nehody. Urcit hranici predvidatelnosti je vSak velmi
obtizné.”

Provoz na pozemni komunikaci je druhym pojmovym znakem. Kazdou
dopravu miizeme charakterizovat jako pohyb dopravniho prostfedku po dopravni cestg.
Dopravnim prostiedkem je v tomto pfipadé minéno motorové i nemotorové vozidlo,
povoz nebo jizdni kolo. Dopravni nehoda je pak negativnim diisledkem tohoto pohybu.
Nejde tedy o dopravni nehodu, pokud na stojici vozidlo spadne padajici kdmen

2
nebo strom.®

z CHMELIK, J. Vysetrovani silnicnich dopravnich nehod. Praha, 1998, s. 7.

2 PORADA, V., a kol. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha, 2000, s. 102
2 CHMELIK, J. Vysetrovani silnicnich dopravnich nehod. Praha, 1998, s. 6.

2 Tamtéz.
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Zpusobeni §kody na Zivoté nebo zdravi osoby, nebo na majetku, tedy vznik
skody je tfetim pojmovym znakem kazdé dopravni nehody. Skodou se v tomto smyslu
mini realnd, piimé Skoda vznikla v pfic¢inné souvislosti s nehodovou udalosti. Vznikla
Skoda je zakladnim znakem kazdé skutkové podstaty poruchovych trestnych cint,
které¢ jsou aplikovadny na dopravni nehody. Pokud nenastane Skodni nasledek, nelze
dopravni nehodu kvalifikovat jako poruchovy trestny ¢in. Pokud v pfi¢inné souvislosti
s dopravni nehodou vznikne obecné nebezpeci, 1ze takové jednani ucastnika silni¢niho
provozu kvalifikovat jako ohroZzovaci trestny ¢in, u kterého neni podminkou vznik

nasledku.?’

4.2 Dopravni nehody z hlediska prestupkového prava

Z hlediska prestupkového prava jsou dopravni nehody nedbalostnimi ciny,
kdy k odpovédnosti za prestupek postaci zavinéni z nedbalosti, pokud zédkon nestanovi
vyslovng, Ze je tieba imysIného zavin&ni.?®

Prestupky proti bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich
jsou ze zakona o prestupcich vynaty, a jsou uvedeny v § 125¢ zdkona o silni¢nim

provozu. Zde jsou popsany jednotlivé skutkové podstaty pirestupki, které souviseji

s dopravnimi nehodami.

Vybrana c¢ast ustanoveni § 125¢ zakona o provozu na pozemnich

komunikacich tykajici se dopravnich nehod:

Odst. 1 pism. f) bod 7. ,,Fyzicka osoba se dopusti prestupku tim, Ze v provozu
na pozemnich komunikacich pri 7izeni vozidla predjizdi vozidlo v pripadech,
kdy je to obecnou, mistni nebo prechodnou upravou provozu na pozemnich

" ., (29
komunikacich zakdzano,

Odst. 1 pism. f) bod 8. ,,Fyzicka osoba se dopusti prestupku tim, Ze v provozu
na pozemnich komunikacich, pri 7vizeni vozidla neda prednost v jizdé v pripadech,

‘

ve kterych je povinna dat prednost v jizde, *

¥ CHMELIK, J. VySetrovani silnicnich dopravnich nehod. Praha, 1998, s. 6-7.

2 CESKO. Zakon &. 200/1990 Sb. o piestupcich. § 2 zakona. In Shirka zdkonii Ceské republiky. 1990,
¢astka 35, s. 810.

» CESKO. Zakon ¢&. 133/2011 Sb. kterym se méni zékon & 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonl (zakon o silni¢nim provozu), ve znéni pozdé&jsich predpist,
a nékteré dali zakony. § 125¢ odst. 1 pism. f) bod 7. zékona. In Shirka zdkonii Ceské republiky, 2011,
¢astka 51, s. 1290.
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Odst. 1 pism. h) ,, Fyzickd osoba se dopusti prestupku tim, Ze v provozu na pozemnich
komunikacich pri rizeni vozidla zpiisobi dopravni nehodu, pri které je jinému ublizeno
na zdravi, “

Odst. 1 pism. i) ,, Fyzickd osoba se dopusti prestupku tim, Ze v provozu na pozemnich
komunikacich pri dopravni nehodé

1. vrozporu s § 47 odst. 2 pism. a) neprodlené nezastavi vozidlo,

2. vrozporus § 47 odst. 3 pism. b) neohldasi dopravni nehodu policistovi,

3. v rozporu s § 47 odst. 3 pism. f) neprokadze totoznost ostatnim ucastnikiim nehody
véetné sdeleni udaju o vozidle, které mélo ucast na dopravni nehode, nebo

4. v rozporu s § 47 odst. 4 pism. c) nedovolené opusti misto dopravni nehody
nebo se neprodlené nevrati na misto dopravni nehody po poskytnuti nebo privolani
pomoci nebo po ohlaseni dopravni nehody,

Odst. 1 pism. k) ,, Fyzickd osoba se dopusti prestupku tim, Ze v provozu na pozemnich
komunikacich jinym jednanim, nez které je uvedeno pod pismeny a) az j), nesplni

oo s ; 30
nebo porusi povinnost stanovenou v hlavé Il tohoto zdkona. *

Aby mohlo dojit k dopravni nehodé€, musi byt ze strany fidi¢e porusena urcita
povinnost. Ta je Cerpdna z jednotlivych ustanoveni zdkona o silni¢nim provozu

v hlavé IL., kterd se zabyva provozem na pozemnich komunikacich.
Jedna se napft. o ustanoveni § 18 odst. 1 tykajici se rychlosti jizdy:

. Rychlost jizdy musi Fidic prizpiisobit zejména svym schopnostem, vlastnostem
vozidla a nadkladu, predpokladanému stavebnimu a dopravné technickému stavu
pozemni komunikace, jeji kategorii a tride, povétrnostnim podminkiam a jinym
okolnostem, které je mozno predvidat;, smi jet jen takovou rychlosti, aby byl schopen

. . r r l(31
zastavit vozidlo na vzdalenost, na kterou ma rozhled.

3% CESKO. Zakon ¢&. 133/2011 Sb. kterym se méni zakon & 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakont (zakon o silni¢nim provozu), ve znéni pozdé€jsich predpisi,
a nékteré dalsi zakony. § 125¢ odst. 1 pism. f) bod 8. zakona. In Shirka zdkonii Ceské republiky, 2011,
castka 51, s. 1291.

31 CESKO. Zakon €. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zm&nach n&kterych zakont
(zdkon o silniénim provozu). § 18 odst. 1 zakona. In Shirka zdkonii Ceské republiky. 2000, ¢astka 98,
s. 4577.
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4.3 Dopravni nehody z hlediska trestniho prava

V trestnim zakoniku neni konkrétni ¢ast ¢i hlava, kterd by se tykala pfimo
a pouze dopravnich nehod. Jednotlivé trestné Ciny souvisejici s dopravnimi nehodami

najdeme tedy v riznych hlavach a paragrafech trestniho zakoniku.

Dopravni nehody jsou z hlediska zplisobu zavinéni pfevazné nedbalostnimi Ciny.
Avsak jsou pfipady, kdy se u dopravni nehody fidi¢ dopousti umyslného jednéni
(napft. v pfipad¢ fizeni pod vlivem alkoholu je jisté, ze fidi¢ vi o tom, Ze je pod vlivem
alkoholu a Ze nesmi motorova vozidla fidit, nebo v ptipad¢ neposkytnuti pomoci, kazdy
z obCanli by mél byt srozumén s tim, Ze je povinen pomoc v mezich svych moznosti

poskytnout).

Zatazeni dopravnich nehod do kategorie nedbalostnich ¢ini vyplyva také
ze samotného jazykového, obsahového 1 logického vykladu pojmu ,,nehoda®.
U dopravnich nehod jde zpravidla o nedbalost védomou, avSak nelze vyloucit
v n&kterych piipadech také nedbalost nevédomou.* Tato nedbalost je poté podrobné
uvedena v § 16 odst. 1 trestniho zakoniku, kdy je trestny ¢in spachdn z nedbalosti,
jestlize pachatel védél, ze mulze zpusobem uvedenym v trestnim zakoné poruSit
nebo ohrozit zdjem chranény takovym zakonem, ale bez piiméfenych divodi spoléhal,
ze takové poruseni nebo ohrozeni nezplsobi (nedbalost védomad), nebo pachatel
neveédel, ze svym jednanim muze takové poruseni nebo ohrozeni zplsobit, a¢ o tom
vzhledem k okolnostem a k svym osobnim pomérim védét mél a mohl (nedbalost

nevédoma).”
Nedbalostni trestné ¢iny souvisejici s dopravnimi nehodami:

§ 143 Usmrceni z nedbalosti,

§ 147 Tézké ublizeni na zdravi z nedbalosti,
§ 148 Ublizeni na zdravi z nedbalosti,

§ 273 Obecné ohrozeni z nedbalosti,

i~ ’ v ’ W v 7 w7 ’ - 34
§ 277 Poskozeni a ohroZeni provozu obecng prosp&$ného zatizeni z nedbalosti.

32 PORADA, V., a kol. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha, 2000, s. 102

33 CESKO. Zakon ¢&. 40/2009 Sb. trestni zédkonik. § 16 odst. 1 zakona. In Shirka zdkonii Ceské republiky.
2009, ¢astka 11, s. 356.

3* CESKO. Zakon & 40/2009 Sb. trestni zakonik. § 143 az § 337 zékona. In Shirka zdkomii Ceské
republiky. 2009, ¢astka 11, s. 384-418.
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UmyslIné trestné ¢iny souvisejici s dopravnimi nehodami:

§ 151 Neposkytnuti pomoci fidi¢em dopravniho prostiedku,
§ 207 Neopravnéné uzivani cizi véci,
§ 274 Ohrozeni pod vlivem navykové latky,

§ 337 Mafeni vykonu ufedniho rozhodnuti a vykazani.*’

Vyse uvedené trestné ¢iny nejsou v souvislosti s dopravnimi nehodami taxativni,
tudiz se tidici pti dopravni nehodé mohou dopustit i jinych trestnych ¢ind, které nejsou

vyse uvedeny.

V souvislosti s pravni kvalifikaci u dopravnich nehod, pii kterych dojde
ke spachani trestného ¢inu, je ve vétsiné druhych odstavcl jednotlivych paragrafia vyse
jmenovanych trestnych ¢ind  véta: ,...porusi duleZitou povinnost vyplyvajici

z jeho zaméstnani, povolani, postaveni nebo funkce nebo ulozenou mu podle zdkona...."

Co znamena spojeni slov ,,dilezitd povinnost*?

Diilezita povinnost neni zakonem nijak pfesné¢ definovdna a pii samotném
posuzovani jednotlivych ptfipadi potencidlniho poruseni dulezité povinnosti je nutné
vychéazet ze soudni praxe, ktera za poruSeni dilezité povinnosti povazuje predevSim
poruseni takové povinnosti, kterd za dané situace zpravidla podstatné zvysuje nebezpeci
pro lidsky zivot nebo zdravi, ale 1 nebezpeci zplsobeni vétsi Skody na majetku
(pozn.: vétsi Skoda je dle trestniho zakoniku Skoda nejméné 50 000 Kc¢). Mezi
uvedenym poruSenim dilezité povinnosti a zpusobenym nasledkem musi byt vzdy
pri¢innd souvislost. Vyjmenovat vSechny pfipady poruseni dilezité povinnosti
ucastnikem silni¢éniho provozu neni zejména u fidici dopravnich prosttedkii mozné,
nebot’ vzdy bude zalezet na konkrétnich okolnostech, za kterych k dopravni nehodé
doslo. V praxi €asto dochazi k problémim v otdzce pravniho posouzeni, zda v jednani
fidi¢, ktery zpiisobil dopravni nehodu, je mozné spatfovat poruseni dilezité povinnosti.
V uvedenych piipadech je vzdy nutné vyzadat stanovisko dozorujiciho statniho
zastupce, ktery dany piipad osobné posoudi a rozhodne o tom, zda Ize, ¢i nelze
v jednani fidi¢e spatfovat poruseni diilezité povinnosti. Stanovisko statniho zastupce
v otdzce poruseni dilezité povinnosti je pro policejni organ zévazné,

&ili musi se jim ¥dit.*

3% CESKO. Zakon & 40/2009 Sb. trestni zakonik. § 143 az § 337 zakona. In Shirka zékonii Ceské
republiky. 2009, Eastka 11, s. 384-432. )
3¢ CHMELIK, J., a kol. Dopravni nehody. Plzeni : Ales Cengk, 2009, s. 70 — 76.
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Jednani, které je dle soudni praxe predev§im povaZovano za poruseni

dilezité povinnosti:

e Rizeni vozidla bez Fidi¢ského opravnéni po vydani zakazu fizeni nebo po odnéti
fidi¢ského opravnéni.

e Piedani fizeni vozidla osobé, ktera neni k fizeni vozidla zptsobila.

e Rizeni dopravniho prostfedku pfi snizené schopnosti v disledku zdravotniho
stavu.

e Jizda s vozidlem se siln¢ znecisténym nebo poSkozenym celnim sklem a se silné
znecisténymi svétlomety.

e Rizeni dopravniho prostiedku pod vlivem poZitého alkoholického napoje.

e Rizeni dopravniho prostiedku pod vlivem jiné navykové latky.

e Nesledovani technického stavu vozidla, zejména Uc¢innosti brzd, o nichz vi,
ze fadné nefunguyi.

e Nevénovani se plné fizeni dopravniho prostredku.

e Neumozni chodci bezpecné piejiti vozovky na piechodu pro chodce, ohrozeni
chodce ptfechazejiciho pozemni komunikaci.

e Drzeni vruce nebo jinym zplsobem telefonniho pfistroje nebo jiného
hovorového nebo zdznamového zatizeni.

e Nedodrzeni sméru a zptsobu jizdy (vjeti do protisméru).

e Piedjizdéni v mistech, kde je to zak4zano.

e Nepiiméfend rychlost, zvlasté v zatacce.

e Nedani pfednosti v jizde.

e (Couvani bez dostatecného piehledu a bez zajisténi nalezit¢ poucenou osobou.

e Nezajisténi bezpecné piepravy ndkladu nebo prepravovaného fidice.

e Poruseni pravidel uzivani détské autosedacky.’’

3T CHMELIK, J., a kol. Dopravni nehody. Plzeni : Ales Cengk, 2009, s. 70 — 76.
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5 VySetifovani dopravnich nehod

Vysetfovani dopravnich nehod je <¢innost, kterd spociva ve zjiStovani,
odhalovani a dokumentovani piestupkti nebo trestnych Cind, které jsou spachany

v ’ I ’ v + o . . ’ 38
porusenim pravnich ptedpisti v souvislosti s dopravni nehodou.

Pro zpracovani spisové dokumentace k dopravnim nehoddm je ze strany
dopravni policie pouzivan ,Informacni systém zpracovdni a evidence dopravnich
nehod“ v prosttedi Lotus Notes.* V p¥ipads, Ze dojde k poruse techniky, jsou dopravni

nehody zavedeny v tomto programu dodatecng.*

Dopravni nehody, které jsou Setiené policii a zpracované v programu Lotus
Notes podléhaji informacnimu systému ,,Evidence dopravnich nehod®, proto je nutné
u kazdé dopravni nehody uvadét souradnice GPS mista vzniku dopravni nehody.
Evidence dopravnich nehod je upravena v Zavazném pokynu policejniho prezidenta

¢. 156/2009, kterym se upravuje provozovani informaéniho systému ,,Evidence

dopravnich nehod.« *'

5.1 Vyjezdova sluzba

Vyjezdova sluzba (hlidka DI) vysetiuje dopravni nehody v rozsahu a zplisobem,
ktery je uveden v mnoha pravnich piedpisech, rizné pravni sily. NiZe jsou uvedené

nékteré z nich.
Vybrané pravni normy, dle kterych postupuje vyjezdova sluzba:

e Zakon ¢&. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky,
e Zakon ¢. 40/2009 Sb., trestni zakonik,
e Zakon ¢. 141/1961 Sb., o trestnim fizeni soudnim (trestni fad),

e Zakon 0 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich,

3% ZPPP &. 160/2009, kterym se upravuje postup na tseku bezpeénosti a plynulosti silni¢niho provozu,
¢l. 30.

39 ZPPP &. 192/2002, kterym se upravuje postup piislusniki Policie Eeské republiky pii provozovani
"Informaéniho systému zpracovani a evidence dopravnich nehod" v prostiedi Lotus Notes.

40 ZPPP &. 160/2009, kterym se upravuje postup na Gseku bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu,
¢l. 30.

41 ZPPP ¢&. 156/2009, kterym se upravuje provozovani informa&niho systému ,,Evidence dopravnich
nehod.*
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e Zavazny pokyn policejniho prezidenta ¢. 160/2009, kterym se upravuje postup
na useku bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu,
e Pokyn feditele feditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia CR

¢. 4/2010, kterym se upravuje ¢innost pfi Setieni silnicnich dopravnich nehod.

Vyjezd na misto dopravni nehody je provadén nejméné dvéma policisty.
Na misté dopravni nehody poté vyjezdova sluzba ziskava zakladni udaje o pfi¢inach
vzniku dopravni nehody, prubéhu nehodového dé&je, nasledcich dopravni nehody,
zajistuje a provadi ohledani a dalSi prvotni, neodkladné a neopakovatelné¢ Utkony,
informuje operacni stfedisko policie o charakteru dopravni nehody a o situaci na misté

, ‘e , 42
dopravni nehody, vetné rozsahu omezeni dopravy.

Zjisti-li  vyjezdovd sluzba po pfijezdu na misto dopravni nehody,
ze jde o podezieni z trestného Cinu pfislusného do vySetfovani, které kona SKPV,
thned vyrozumi policistu povéfen¢ho vySetifovanim. V soucasné praxi to znamena,
ze si hlidka DI vyzada cestou operacniho stfediska na misto vyjezd technika SKPV

s vySetiovatelem SKPV.*

Zpusob ohledani a dokumentovani mista dopravni nehody stanovi interni akt
fizeni feditele feditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky44
(jedna se o Pokyn feditele feditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia CR

¢. 4/2010, kterym se upravuje ¢innost pii Setieni silni¢nich dopravnich nehod).

5.1.1Prvotni a neodkladna opatieni na misté dopravni nehody

Prvotni a neodkladnd opatfeni jsou souhrnem postupt a ¢innosti, které provadi
vyjezdova sluZzba na misté dopravni nehody. Tyto ¢innosti jsou uvedené v Zavazném
pokynu policejniho prezidenta ¢. 160/2009, kterym se upravuje postup na useku

bezpecnosti a plynulosti silni¢éniho provozu.

S prvotnimi a neodkladnymi opatfenimi na misté dopravni nehody souvisi také

neodkladné a neopakovatelné tkony. Ty jsou uvedeny v § 160 odst. 4 trestniho fadu.

42 ZPPP &. 160/2009, kterym se upravuje postup na tGseku bezpe&nosti a plynulosti silni¢niho provozu,
¢l. 33.

# ZPPP &. 160/2009, kterym se upravuje postup na tseku bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu,
¢l. 34.

* Tamtéz.

27



., Neodkladnym ukonem je takovy ukon, ktery vzhledem k nebezpeci jeho zmareni,
zniceni nebo ztraty ditkazu nesnese z hlediska ucelu trestniho rizeni odkladu na dobu,
nez bude zahdjeno trestni stihani. Neopakovatelnym ukonem je takovy ukon,
ktery nebude mozno pred soudem provést. V protokolu o provedeni neodkladného
nebo neopakovatelného ukonu je treba vidy uvést, na zakladeé jakych skutecnosti byl

4 r 4 v 4 ((45
ukon za neodkladny nebo neopakovatelny povazovan.

Pocatecni a neodkladna opatfeni na mist¢ dopravni nehody muzeme
charakterizovat jako soubor ukont, které jsou provadény bezprostiedn¢ po piijezdu
hlidky policie na misto dopravni nehody a zjiSténi na mist¢ dopravni nehody,
s cilem co mozna nejvice eliminovat nasledky dopravni nehody, hrozici nebezpeci
a fixovat stav na misté dopravni nehody. Provadéné tikony nemaji taxativni charakter
a jejich poradi v zaddném piipadé¢ nevyjadiuje potadi dulezitosti. Proto je jejich
posloupnost nutné piizptsobit konkrétni situaci na mist¢ dopravni nehody. Prioritou
mezi témito ukony jsou pfedevSim ty, kterymi je odvraceno nebezpeci hrozici
poskozenym (poskytnuti prvni pomoci), ale i nebezpeci které hrozi v podobé jinych

I~ 7 o ¥ r ’ . vz 4
vaznych nasledki, napt. odvraceni vzniku pozaru.*®

Mezi prvotni a neodkladna opatieni provadéna na misté dopravni nehody

patii zejména:

Poskytnuti prvni pomoci a zajiSténi zdravotnického oSetfeni zranénym osobam,
zajisténi technické nebo jiné pomoci, napt. vyprosténi osoby z havarované¢ho
vozidla.

e Zajisténi odstranéni hroziciho nebezpec¢i vzniklého pii dopravni nehodé
(pfekazka na vozovce, unik plynu, poskozeni elektrického vedeni, rozlité
hotlavé latky, vybusniny, radioaktivni material, jedy apod.).

e Piedbézna informace opera¢nimu stfedisku policie o situaci na misté dopravni
nehody s uvedenim, zda jde o mimoradnou udalost.

e Oznaeni mista dopravni nehody v pfipadech, Ze tak nemulze ucinit fidic,
ktery mél ucast na dopravni nehodé.

e Uzavieni mista dopravni nehody, zajisténi stop a jinych dikazi pred

poskozenim nebo zni¢enim.

s CESKQ. Zakon €. 141/1961 Sb. o trestnim fizeni soudnim (trestni fad). § 160 odst. 4 zakona. In Shirka
zdakonii Ceské republiky. 1961, astka 66. 5
* CHMELIK, J. a kol. Rukovét kriminalistiky. Plzen: Ales Cenék, 2005. s. 427-428.
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Zajisténi okamzitého opatieni cestou piislusného operacniho stfediska policie,
jestlize ucastnik dopravni nehody ujel nebo utekl.

Zjisténi totoznosti ucastnikli dopravni nehody a svédkl dopravni nehody,
u zranénych osob zjisténi zdravotni pojistovny, u které jsou pojisténi, pricemz
je osobni udaje nutné chranit proti zneuziti, dle zakona ¢. 101/2000 Sb.,
o ochrané osobnich udaji.

Obnoveni bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu a v pfipadé potieby
provedené odklonu silnicniho provozu véetné predani potfebnych informaci
cestou operacniho stfediska policie.

Po ptedchozi vyzvé zajisténi odborného Iékaiského vysetfeni a odbéru
biologického materidlu v pfipadé¢ podezieni, Ze jsou ucastnici ovlivnéni
alkoholem ¢i jinou navykovou latkou.

Provedeni dalSich potiebnych tkond s ohledem na charakter jednotlivého
ptipadu dopravni nehody (naptf. kontrola zaznamenani platnosti zdravotni
prohlidky u fidice starSiho 65 let).

Provedeni lustrace zucCastnénych vozidel na dopravni nehod¢, ucastniki
dopravni nehody a jejich dokladd v informacnich systémech provozovanych
pro ucely patrani po vozidlech a osobach prostfednictvim operacniho strediska,
pfipadné pfi vyuZiti jinych technickych prostredk.

Zabezpeceni nebo zajisténi vozidla, nakladu nebo jinych véci, o které se nemuiize
ucastnik dopravni nehody postarat, pficemz se vyhotovi seznam zajisténych véci

na misté dopravni nehody.*’

5.2 Druhy dokumentace dopravnich nehod

Dopravni nehody se v soucasné dobé¢ de€li dle jejich dokumentace, zpracovani

a jejich evidence ze strany Policie Ceské republiky. Jejich rozdéleni je uvedené

Zavazném pokynu policejniho prezidenta ¢. 160/2009.

5.2.1 Dopravni nehoda bez oznamovaci povinnosti

V ptipadé¢ dopravni nehody zpracované na Zaznam o dopravni nehod¢

(dale jen ,,Euroformulai*), jako ptestupek v doprave, se jedna o dopravni nehodu,

ktera nepodléha oznamovaci povinnosti Policii Ceské republiky.

47 ZPPP &. 160/2009, kterym se upravuje postup na tGseku bezpe&nosti a plynulosti silni¢niho provozu,
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Ucastnici dopravni nehody jsou povinni si sepsat zaznam o dopravni nehod¢ dle
ustanoveni § 47 odst. 3 pism. g) zdkona o silnicnim provozu. Oznamovaci povinnost

je uvedena v § 47 odst. 4 a odst. 5 zakona o silni¢nim provozu.

,, Ucastnici dopravni nehody jsou povinni v pripadech, kdy nevznikne povinnost ozndmit
nehodu policii, sepsat spolecny zaznam o dopravni nehode, ktery podepisi a neprodlené
predaji pojistiteli; tento zaznam musi obsahovat identifikaci mista a casu dopravni
nehody, jejich ucastnikii a vozidel, jeji priciny, pribéhu a ndsledki. “*®

., Dojde-li pri dopravni nehodé k usmrceni nebo zranéni osoby nebo k hmotné skode
prevysujici zirejmé na nékterém ze zucastnénych vozidel vietné prepravovanych véci
castku 100 000 K¢, jsou ucastnici dopravni nehody povinni

a) neprodlené ohldsit dopravni nehodu policistovi,

b) zdrzet se jednani, které by bylo na ujmu radného vysetieni dopravni nehody, zejména
premistéeni vozidel, musi-li se vsak situace vznikla dopravni nehodou zménit, zejména
je-li to nutné k vyprostéeni nebo oSetieni zranéné osoby nebo k obnoveni provozu
na pozemnich komunikacich, predevsim provozu vozidel hromadné dopravy osob,
vyznacit situaci a stopy,

¢) setrvat na misté dopravni nehody az do prichodu policisty nebo se na toto misto
neprodlené vratit po poskytnuti nebo privolani pomoci nebo ohlaseni dopravni nehody.
(5) Povinnost podle odstavce 4 plati i v pripadé, kdy p¥i dopravni nehodé

a) dojde ke hmotné skode na majetku treti osoby, s vyjimkou skody na vozidle, jehoz
Fidic ma ucast na dopravni nehodé nebo Skody na véci prepravované v tomto vozidle,

b) dojde k poskozeni nebo zniceni soucasti nebo prislusenstvi pozemni komunikace
podle zakona o pozemnich komunikacich, nebo

¢) ucastnici dopravni nehody nemohou sami bez vynaloZeni neprimerencho usili

V. , . , . , 49
zabezpecit obnoveni plynulosti provozu na pozemnich komunikacich.

* CESKO. Zakon &. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont
(zakon o silniénim provozu). § 47 odst. 3 pism. g) zékona. In Shirka zdkonii Ceské republiky. 2000, Eastka
98.
¥ CESKO. Zakon & 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zm&nach nékterych zédkond
(zdkon o silniénim provozu). § 47 odst. 4 a odst. 5 zikona. In Shirka zdkonii Ceské republiky. 2000,
castka 98.
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Povinnost, stanovenou v § 47 odst. 3 pism. g) zékona ¢. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich, sepsat v ptipadé¢ méné zavazné dopravni nehody spolecny
zaznam o nehodé musi ucastnici nehody, pokud neoznami nehodu policii, splnit

neprodlens.”

Spole¢ny zdznam o dopravni nehodé dle § 47 odst. 3 pism. g) zékona
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, neméa povahu dohody mezi
ucastniky nehody; ucastnici nehody nemaji povinnost shodnout se na zavinéni dopravni
nehody ani na popisu jejiho prabéhu, pfi¢in apod.; kazdy z ucastnikli nehody

je opravnén popsat v zdznamu o nehodé svoji verzi dané udalosti.”’

Pokud dojde k oznameni této dopravni nehody Policii Ceské republiky, hlidka
Policie Ceské republiky (dale jen ,,hlidka) po pfijezdu na misto dopravni nehody pouéi
Gicastniky o povinnosti sepsat spoleény Euroformulai (viz. Pkiloha IIL°?), poptipadé
zédznam ucastnikim preda k vyplnéni.>®

Pokud hlidka zjisti protipravni jednani nékteré¢ho z ticastniki dopravni nehody,
tedy poruseni pravniho piedpisu (zdkona o silni¢nim provozu), dopravni nehodu fesi
v blokovém fizeni, popiipadé¢ véc oznami pfislusnému vécné a mistné piisluSnému
spravnimu orgéanu obce s rozsifenou pusobnosti. Na zadni stranu Euroformuléfe vyznaci
hlidka zplisob vyfeSeni prestupku. V policejni praxi to znamena, ze se na zadni stranu

vylepi samolepka (Obr. 3) nebo hlidka otiskne razitko, které ma stejné Vyobrazeni.54

Hlidka na mist¢ dopravni nehody provadi ohleddni mista a vozidel,
fotodokumentaci a vypracuje naértek mista dopravni nehody.”” Na odd&leni poté
zaeviduje prestupek v policejnim systému Elektronické trestni Fizeni (déle jen ,,ETR®),
spole¢né se zaloZzenim nécrtku a tfeti strany Euroformulafe (nebo jeho kopie). Rovnéz
policista zaeviduje blokovou pokutu, pfipadné sepiSe Oznameni ptislusnému spravnimu

organu.

*0 7 usneseni Nejvyssiho spravniho soudu CR 5 As 4/2013 - 26 ze dne 29. srpna 2014.

> Tamtéz.

>? Interni materialy Policie Ceské republiky, Krajské feditelstvi policie Pardubického kraje, Uzemni odbor
Usti nad Orlici, Dopravni inspektorat.

33 ZPPP ¢&. 160/2009, kterym se upravuje postup na tiseku bezpe&nosti a plynulosti silni¢niho provozu,
¢l. 37.

> ZPPP &. 160/2009, kterym se upravuje postup na useku bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu,
¢l. 37.

% Pokyn feditele RSDP PP ¢. 4/2010, kterym se upravuje ¢innost pii Setfeni silniénich dopravnich nehod,
¢cl. 2.
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Pokud je dopravni nehoda oznamovéna sprdvnimu organu, policista jesté
vypracuje planek mista dopravni nehody (zpracovavan v programu PC-Crash),

fotodokumentaci s popisem a sepiSe zdznam s vypovéd'mi ucastnikii dopravni nehody.

Dopravni nehody zpracované na Euroformuladf nejsou statisticky vykazovany
jako dopravni nehody, ale jako pirestupky v dopravé, ¢imz doSlo od jejich zavedeni

ke sniZeni poétu statisticky sledovanych dopravnich nehod v Ceské republice.

Obr. 4: Samolepka Policie Ceské republiky na zadni stranu Euroformulafe.*

POTVRZENI POLICIE CR

Potvrzeni Policie CR o prosetfeni prestupku dle ustanoveni § ........ zakona & 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich,
kterého se dopustil/a FdIE/KA ..........uuuiiii i e e e
veden/a jako ucastnik A/B na tomto spole¢ném zaznamu o dopravni NehodE Z& dNe: .......covvveiie i iiiieiiei e
Jmenovany/a se dopustil/a prestupku proti bezpecnosti a plynulosti v silniénim provozu porusenim ustanoveni §

odst. oo PISM. wooveiiiieee Zékona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.

(Uvadi se nejzdvaZznéjsi poruseni zakona €. 361/2000 Sb.).

Prosetieni pfestupku bylo zajisténo Utvarem policie: ......... ... e e

Razitko:

Poznamka:

5.2.2Mala dopravni nehoda

Pojem ,,Mald dopravni nehoda® je policejni pojmenovani dopravni nehody,
kterou policist¢é zpracovavaji na ,Protokol o nehod¢ v silnicnim provozu
s projednanim®. Jedna se o dopravni nehodu, kdy vznikne ucastnikim povinnost
oznamit dopravni nehodu policii’’ dle § 47 odst. 4 a odst. 5 zékona o silni¢nim provozu
a jsou splnény podminky pro vyfeSeni dopravni nehody v blokovém fizeni. Tyto
podminky jsou uvedeny v § 84 zdkona o piestupcich a v § 125¢ odst. 6 pism. a) zakona

o silni¢nim provozu.

§ 84 Blokové Fizeni
., (1) Prestupek lze projednat ulozenim pokuty v blokovém Fizeni, jestlize je spolehlive

zjisten, nestaci domluva a obvinény z prestupku je ochoten pokutu zaplatit.

%% Interni materialy Policie Ceské republiky, Krajské feditelstvi policie Pardubického kraje, Uzemni odbor
Usti nad Orlici, Dopravni inspektorat.

37 ZPPP &. 160/2009, kterym se upravuje postup na useku bezpe¢nosti a plynulosti silni¢niho provozu,
¢l. 38.
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(2) Proti ulozeni pokuty v blokovém Fizeni se nelze odvolat.

(3) Pokuty v blokovém Fizeni jsou opravnény ukladat a vybirat spravni organy, v jejichz
puisobnosti je projednavani prestupkii, a osoby jimi poverené a ddle organy urcené
timto nebo jinym zakonem.

(4) V blokovém Fizeni nelze projednat prestupky, které lze projednat jen na navrh. “>*

§ 125¢ odst. 6 pism. a)
, V' blokovéem Fizeni se ulozi pokuta do 2 000 K¢ za prestupek podle odstavce

1 pism. k).’

Hlidka na mist¢ malé dopravni nehody provadi stejné¢ jako na misté¢ dopravni
nehody zpracovavané na Euroformuldi ohledani mista dopravni nehody, ohledani

vozidel, fotodokumentaci a vypracuje naértek mista dopravni nehody.®

Rozdil mezi malou dopravni nehodou a dopravni nehodou zpracovanou
na Euroformuléf je ten, Ze je mald dopravni nehoda na misté zpracovavana v programu
Lotus Notes, ve kterém po vyplnéni statistickych dat zadavéa zpracovatel zucastnéna
vozidla, pfedméty a osoby na dopravni nehod€. Zucastnénym predmétem je movitd
¢1 nemovitda véc (napf. oploceni, zed domu, dopravni znaceni, pfisluSenstvi
nebo soucédst komunikace), tedy majetek tieti osoby, ktery byl pti dopravni nehodé
poskozen. Z majetku tieti osoby z pohledu oznamovaci povinnosti je vynato vozidlo,

které mélo ucast na dopravni nehod¢ a prepravované véci ve vozidle.

Poté je vprogramu Lotus Notes vytvofen formulaf ,,Protokol o nehodé
v silni¢nim provozu s projedndnim®, ve kterém zpracovatel uvadi d¢j dopravni nehody.

Protokol poté ucastnici podepisi.

Dopravni nehoda je na mist¢ ukoncena ze strany policie v blokovém fizeni
a ucastnikim je ptedano ,,Potvrzeni o ucasti na dopravni nehod¢®“. Po pfijezdu
na oddéleni policista zélohuje fotodokumentaci, vytvoii informacni formuldf

pro pojistovny a fotodokumentaci pro pojistovny.

¥ CESKO. Zéakon ¢&. 200 ze dne 17. kvétna 1990, o piestupcich. § 84 zakona. In Shirka zdkonii Ceské
republiky. 1990, ¢astka 35, s. 824.
** CESKO. Zakon ¢&. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zékoni
(zékon o silni¢nim provozu). § 125¢ odst. 6 pism. a) zakona. In Shirka zdkonii Ceské republiky. 2000,
Castka 98.
60 Pokyn feditele RSDP PP ¢&. 4/2010, kterym se upravuje &innost pfi Setfeni silni¢nich dopravnich nehod,
¢cl. 2.
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Dopravni nehoda je poté prevedena z programu Lotus Notes do policejniho
informaéniho systému ETR, ve kterém je pak naskenovan originalni ,,Protokol o nehodé
v silniénim provozu s projednanim® a nacrtek mista dopravni nehody. Timto je
dokumentace malé dopravni nehody ze strany policisty ukonéena. Zbyva odeslat

statisticky formulaf, ktery odesila povéieny policista na dopravnim inspektoratu.®!

Nekteti policist¢é u malé dopravni nehody také vytvari fotodokumentaci.
Vytvotfenim fotodokumentace v programu Lotus Notes, kterd je nasledné vloZena bez
popisu fotografii do programu ETR se zlepSuje piehlednost a informovanost
nadfizenych sluzebnich funkcionait, kteti kontroluji ¢innost policistd vySetiujicich
dopravni nehody, nebot’ z nahledu na fotodokumentaci maji vétSi prehled o situaci

na misté vySetfené¢ dopravni nehody.
5.2.3 Velka dopravni nehoda

Pojem ,,Velkd dopravni nehoda“ je v policejni praxi pojmenovani dopravni
nehody, kterou policisté zpracovavaji na ,,Protokol o nehodé v silni¢nim provozu®.
V tomto piipad¢ se jednd o dopravni nehodu, kdy vznikne povinnost ozndmit dopravni
nehodu policii dle § 47 odst. 4 a odst. 5 zdkona o silnicnim provozu, avSak nejsou

splnény podminky pro vyteseni dopravni nehody na misté v blokovém fizeni.

V ptipadé velké dopravni nehody se rovnéz jedna o takové poruSeni pravidel
silnicniho provozu, které ma cCasto zavazny ndsledek a lze jej kvalifikovat jako
prestupek, ktery je nutné oznamit piisluSnému spravnimu orgénu nebo trestny c¢in,

ktery je poté vysetfovan v trestnim fizeni.

Velka dopravni nehoda je charakterizovana témito znaky:
e Jedna se o zdvazné poruseni pravidel silni¢niho provozu.
e Dopravni nehodu nelze vyiesit na misté v blokovém fizeni. Jde tedy o vSechny
ostatni dopravni nehody, které nejsou zpracovany na Euroformuléf, ani jako

malé dopravni nehoda na Protokol o dopravni nehodé s projednanim.

Diivody pro dokumentaci dopravni nehody jako velka dopravni nehoda:
e Podezfely fidi¢ nesouhlasi se zavinénim dopravni nehody.

e Pii dopravni nehodé¢ doslo ke zranéni ¢i usmrceni osob.

6! Pokyn feditele RSDP PP ¢. 4/2010, kterym se upravuje ¢innost pii Setfeni silni¢nich dopravnich nehod,
¢l. 8.
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e Podezrely fidic¢ je pod vlivem alkoholu ¢i jiné navykové latky.

e Podezfely fidi¢ nevlastni fidi¢ské opravnéni nebo nema platné Iékarské
potvrzeni k fizeni motorovych vozidel (u osob starSich 65 let).

e Spachanim dopravni nehody hrozi fidi¢i sankce spocivajici v zdkazu fizeni
motorovych vozidel.

e Pachatel z mista dopravni nehody ujel nebo utekl.

e Pii dopravni nehodé¢ doslo ke spachani trestného ¢inu.

e K dopravni nehod¢ doslo vlivem technické zdvady na vozidle.

e K dopravni nehod¢ doslo vlivem zdvady ve sjizdnosti komunikace.

e Na dopravni nehod¢ mélo ucast vozidlo, které podléha rezimu ADR — pieprave
nebezpecnych latek.

e Ze zavinéni dopravni nehody je podeziely ptislusnik bezpe€nostniho sboru,
Utadu pro zahraniéni styky a informace, Vojenského zpravodajstvi,
Bezpecnostni informaéni sluzby, Generalni inspekce bezpecnostnich sbori.

e Ze zavinéni dopravni nehody je podezield osoba pozivajici vysad a imunit podle
mezinarodniho prava; poslanec nebo senator Parlamentu Ceské republiky,

’ v s . For oy R L S s s 62
ktery nepozadal o projednani piestupku v disciplinarnim fizeni.®

Po piijezdu na misto velké dopravni nehody postupuje hlidka obdobné jako
u malé dopravni nehody. Provadi na misté prvotni a neodkladné tkony, ohledani mista
dopravni nehody se zadokumentovanim stop v misté, vypracovava fotodokumentaci
a nacrtek mista dopravni nehody. Hlavni rozdil ve zpracovani mezi velkou dopravni
nehodou a malou dopravni nehodou je ten, ze velka dopravni nehoda neni na misté
ukoncena v blokovém fizeni a neni tedy hned rozhodnuto o pachateli dopravni nehody

a mire zavinéni.

Prvotni rozdil na mist¢ dopravni nehody je v tom, Ze hlidka na misté¢ provadi
vyslechy nebo vytézeni ucastnikii dopravni nehody. VytéZeni ucastnikli znamena,
ze policista sepiSe vypoveéd ve 3. Osobé. VytéZeni je bez podpisu osoby a slouzi jako
podklad pro ptfipadny dal§i vyslech osoby, nebo jako podklad pro dalsi fizeni
u spravniho organu. Hlidka stejn¢ jako u mal¢ dopravni nehody eviduje dopravni
nehodu v systému Lotus Notes a vyda ucastnikiim ,,Potvrzeni o ucasti na dopravni

nehodé®.

62 ZPPP &. 160/2009, kterym se upravuje postup na useku bezpe¢nosti a plynulosti silni¢niho provozu,
¢l. 36, €l. 41 az 46.
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V programu Lotus Notes hlidka na misté vytvofti ,,Protokol o nehodé¢ v silni¢nim
provozu®, kde jsou uvedené veskeré informace k dopravni nehod¢ a okolnosti dopravni
nehody. V protokolu je dale uveden d& dopravni nehody, ohleddni mista dopravni
nehody a stop na mist¢ dopravni nehody. V posledni ¢asti protokolu jsou uvedené

provedené ukony na misté dopravni nehody.

Po pfijezdu na oddéleni policista zalohuje fotodokumentaci, vytvoii informacni
formular pojistovné a fotodokumentaci pro pojistovnu. Déle policista dopravni nehodu
prevede z programu Lotus Notes do systému ETR, ve kterém je pak dopravni nehoda
dale dokumentovana. Prvotné je preveden originalni ,,Protokol o nehod¢ v silni¢nim
provozu® a nacrtek mista dopravni nehody. K dopravni nehodé je déale vypracovana
fotodokumentace s popisem, planek mista dopravni nehody v programu PC-Crash.
Zpracovatel dopravni nehody vyzaduje u podezielych osob vypis z Eviden¢ni karty
fidic¢e (EKR). Povéfeny policista z dopravniho inspektoratu odesild vzdy u velké

dopravni nehody statisticky formulag.*®

Dalsi dokumentace velké dopravni nehody se poté ze strany zpracovani lisi.

Tyto odlisnosti jsou z diivodu riznych pficin a nasledk dopravni nehody.

Pokud dojde pii dopravni nehod¢ ke zranéni osob, je od zranéné osoby vyzadan
souhlas k vydani I€katfské zpravy ohledné zranéni osoby pii dopravni nehod€ a poté
je lékatskd zprava vyzadana. Lékaiska zprava se vyzaduje v nemocnici nebo u lékate,

u kterého je osoba dale 1é¢ena.

V ptipadé, ze dojde pti dopravni nehod¢ k trestnému ¢inu, jehoz vysetfovanim
je prislusny DI, vypracuje policista zpracovavajici dopravni nehodu veSkerou
dokumentaci v programu Lotus Notes a tuto pfeda poté zpracovateli dopravnich nehod,
ktery zpracovavd na DI dopravni nehody vedené jako trestné Ciny. V tomto ptipadé
policista, ktery zacal dokumentovat velkou dopravni nehodu, rovnéz zahdji ukony

v trestnim fizeni dle ustanoveni § 158 odst. 3 trestniho fadu.

., O zahdjeni ukonu trestniho Fizeni k objasnéni a provéreni skutecnosti diivodné
nasvedcujicich tomu, ze byl spdachan trestny cin, sepisSe policejni organ neprodlené
zdaznam, ve kterém uvede skutkové okolnosti, pro které rizeni zahajuje, a zpiisob, jakym

se o nich doveédel. “

53 Pokyn feditele RSDP PP ¢. 4/2010, kterym se upravuje ¢innost pii Setfeni silniénich dopravnich nehod,
¢l. 8.
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,, Opis zaznamu zasle do 48 hodin od zahdajeni trestniho Fizeni statnimu zastupci. Hrozi-
li nebezpeci z prodleni, policejni organ zdazmnam sepise po provedeni potiebnych

neodkladnych a neopakovatelnych iikoni. “**

V ptipadé, ze dojde pti dopravni nehod¢ k trestnému ¢inu, jehoz vysetfovanim
je ptislusnd Skupina krimindlni policie a vySetfovani (dale jen SKPV), policista
zpracuje veskerou dokumentaci v programu Lotus Notes a poté ji pfedd mistn¢€ a vécné
ptislusné SKPV. Zahajeni Ukonl v trestnim fizeni provede zpracovatel z DI nebo

vySetrovatel SKPV. Dalsi vySetfovani poté vede ptisluSnik SKPV.

Pti dopravni nehodé, kdy je podeziely ze zavinéni dopravni nehody pod vlivem
alkoholu, zalezi na vysledcich dechovych zkousek, zda se jedna o trestny cin,
&i prestupek. Obecné je dohodnuto se statnim zastupitelstvim Usti nad Orlici (dale jen
SZ), ze do 1 promile bude véc feSena jako prestupek a nad jednu promili jako podezieni
z trestného Cinu. Ddle zalezi na tom, zda byl pfi dechovych zkouSkach dodrzen rozdil
hodnot do deseti procent, nebot’ se timto jednd o odborné méteni a neni nutné vyzyvat

podezielou osobu k odbéru biologického materialu (krve).

Nastane-li divodné podezieni, ze je podeziely ze zavinéni dopravni nehody pod
vlivem jiné navykové latky, je vyzvan k podrobeni se testu na ndvykové latky pomoci
testeru zn. Drugwipe a v pifipadé pozitivniho vysledku je vyzvéan, aby se podrobil
1ékatskému vySetfeni spojenému s odbérem biologického materidlu (dvojimu odbéru
krve a jednomu odbéru moci). Odebrany biologicky material se poté zasila na rozbor,
ktery provadi Oddéleni soudniho lékatstvi v Pardubické krajské nemocnici, k uréeni
piesné hladiny alkoholu v krvi, ¢i k ur€eni pfesné hladiny navykové latky v moci,

ktera se uréuje pomoci screeningu.

Policista dokumentujici velkou dopravni nehodu dale vyzaduje v nékterych
ptipadech odborna vyjadifeni z oboru kriminalistiky cestou Odboru kriminalistické
technicky a expertiz (OKTE) Hradec Kralové (napi. v piipadé potieby zkoumani laka
zajisténych z poSkozeného a podezielého vozidla, kde se zjiStuje mira shody uvedenych
lakti), vyZaduje a zajiStuje zadznamy z kamerovych systémul (pfevazné od Méstskych

policii, které nahlizeji na tzv. MKDS — M¢stské kamerové dohlizeci systémy).

64 CESKQ. Zakon €. 141/1961 Sb. o trestnim fizeni soudnim (trestni fad). § 158 odst. 3 zakona. In Shirka
zakonii Ceské republiky. 1961, ¢astka 66.
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6 Statistika dopravnich nehod v teritoriu DI Usti nad Orlici

Statistika dopravnich nehod byla zpracovéana z podklada programu Lotus Notes,
ktery je informa¢nim systémem pro zpracovani a evidenci dopravnich nehod ze strany
Policie Ceské republiky. Dal§im programem, ve kterém jsou dopravni nehody ze strany
Policie CR dokumentovany je ETR (jedna se o informaéni systém Policie Ceské

republiky, ptivodné zamysleny pro evidenci trestniho fizeni, proto ma nizev ETR).

V soudasné dob& jsou vprogramu ETR u Policie vedeny, mimo jiné udélosti
a dokumentaci, také prestupky a trestné Ciny, tedy vSechny vySetfované dopravni

nehody Policii.

Obdobi zpracované v nasledujicich statistickych tabulkach je za dobu péti let,
tedy od 1. 1. 2012 do 31. 12. 2016. V tabulkach nejsou zahrnuté dopravni nehody, které
byly vyfeSeny ze strany Policie na misté v blokovém fizeni a které nepodléhaji
oznamovaci zdkonné povinnosti (nehody zpracované na Euroformuléf). Je to proto,
ze jsou tyto nehody ze strany Policie vykazovany statisticky jako ptfestupky v dopravé,
nikoliv jako dopravni nehody. Lze tedy konstatovat, ze timto vykazovanim doslo

ke sniZeni poctu statisticky uvaddénych dopravnich nehod.

Tab. 1: Celkové statistické souéty dopravnich nehod.®

Kategorie 2012 2013 2014 2015 2016
Celkem DN 921 991 985 1019 1041
Umrti 9 12 10 12 14
T&7ké zranéni 67 82 77 78 62
Lehké zranéni 305 334 347 345 349
Celkov4 $koda (K¢&) | 40 864 600 | 41 811 800 | 43 198 800 | 44 315 400 | 46 305 900
Pokuta v &¢astce 263 100 254 200 229 000 273 900 251900
Sg(ohol u vinika 23 63 9 93 -
Ukonéeno blokové 175 197 177 202 181
OdloZeno 209 270 309 293 319
Ucastnici do 15 let 81 111 110 123 136

6 Databaze Informa&niho systému zpracovani a evidence dopravnich nehod Lotus Notes. Vlastni
zpracovani.
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Tab. 2: Statistika dopravnich nehod dle mista dopravni nehody.*®

ucelova (parkovisté)

DN dle mista 2012 2013 2014 2015 2016
DN v obci 586 638 613 619 644
DN mimo obec 335 353 373 400 397
silnice I. tiidy 197 213 236 221 229
silnice II. tiidy 244 245 261 292 281
silnice I11. t¥dy 149 171 151 153 143
mistni komunikace 314 338 321 335 366
tcelova kom. (polni) 0 0 3 2 1

17 24 14 16 21

Tab. 3: Statistika dopravnich nehod dle subjektu zavin&ni dopravni nehody.®’

Zavinéni DN 2012 2013 2014 2015 2016
Ridicem . 777 783 787 785 797
motorového vozidla
Ridi¢em
nemotorového 45 61 45 62 58
vozidla
Chodcem 3 9 10 14 12
Lesni zvéri -
domacim 84 116 131 144 164
zvirectvem
J lnyfn ’ucastnlkem 1 ) 0 0 0
silni¢niho provozu
Zavadou 4 13 9 5 2
komunikace
Technickou
zavadou vozidla 4 0 2 I 4
Jiné zavinéni 3 7 2 8 4

6 Databaze Informa&niho systému zpracovani a evidence dopravnich nehod Lotus Notes. Vlastni

zpracovani.
7 Tamtéz.
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Tab. 4: Statistika dopravnich nehod dle pfi¢iny dopravni nehody.®®

Pfi¢ina nehody 2012 2013 2014 2015 2016
Nezavinéna Fidi¢em 95 146 152 171 181
Rychlost 205 201 182 219 174
Predjizdéni 39 29 30 29 24
Prednost 103 114 119 105 112
Zpiisob jizdy 471 499 496 492 539
Technick4 zavada 8 2 7 3 11

Tab. 5: Celkovy piehled dopravnich nehod ptedanych na SKPV a na SZ.%

DN ukoncené 2012 2013 2014 2015 2016
Pi‘ediano SKPV 51 >4 59 68 36
Piedino SZ 79 61 87 72 73

Tab. 6: Statistika dopravnich nehod z hlediska poc¢tu poruSeni u vybranych
ustanoveni trestniho zékoniku.”
Paragraf trestniho Polet poruseni
zakoniku 2012 2013 2014 2015 2016
274/1/2a 45 33 48 51 40
147/1/2 38 48 42 41 28
148/1 51 39 52 35 52
143/1/2 6 8 6 3 3
337/1a 2 4 10 8 7
207/1 7 3 1 4 4
151 4 5 0 4 4
2771 1 0 0 0 1
273/1/2b 0 0 0 1 2

6% Databaze Informa&niho systému zpracovani a evidence dopravnich nehod Lotus Notes. Vlastni

zpracovani.
*“ Tamtéz.
" Tamtéz.
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6.1 Vyhodnoceni statistickych dat

Vyhodnocenim statistickych dat v teritoriu DI Usti nad Orlici Ize dojit k zavéru,
ze pocet vysetifovanych dopravnich nehod od roku 2012 ma stoupajici tendenci,
kdy béhem péti let doSlo k narGstu statisticky vykazovanych dopravnich nehod
az na celkovych 1041 vroce 2016, coz je o 120 nehod vice nez vroce 2012.
Se stoupajicim poctem dopravnich nehod je spojeny pocet usmrcenych osob

pti dopravnich nehodach, ktery také stoupl z deviti osob az na ¢trnact osob v roce 2016.

Pti dopravnich nehodéach se postupné zvysuje zptusobena celkova hmotnd skoda,
ktera za rok 2016 Cinila ¢astku piesahujici 46 milionti korun. ZvySujici hmotnou skodu
muzeme jisté pficitat tomu, ze postupné vozovy park v ¢eské republice ,,mladne*, kdy
star§i vozidla jsou postupné vytazovany z evidence. Sice se na prvni pohled zda,
ze vozovy park starne, jak je patrné z nize uvedeného Grafu 1, jedna se o velmi mirny
nariist v fadech tisicin. Kdyz odecteme 15 let ze soucasné doby, tyka se primérné staii
osobnich vozidel v CR roku vyroby 2002. V uvedené dobé byla jiz vyrabéna takova
vozidla, ktera dostate¢né zajistuji dobrou bezpecnost posadky vozidla, coz mize mit
urCité pozitivni vliv na sniZeni nasledkl na zdravi u dopravnich nehod. Zaroven vsak

logicky stoupaji vySe zptisobenych hmotnych skod.

Graf 1: Pramérny vék osobnich automobilii v CR.”!
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' Slozeni vozového parku v CR. Sdruzeni automobilového priimyslu: SloZeni vozového parku v
CR [online]. Brno: Sdruzeni automobilového primyslu, 2015 [cit. 2017-02-18]. Dostupné z:
<http://www.autosap.cz/zakladni-prehledy-a-udaje/slozeni-vozoveho-parku-v-cr/>.
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6.2 Pri¢iny dopravnich nehod

Kdyz se budeme zabyvat chovanim fidi¢l s ohledem na pficiny dopravnich
nehod z pohledu etiologie, nemizeme s urcitosti fici, Ze je jejich chovani v urcitych
piipadech vyboCenim z bézné praxe. Praxe zazité v silni¢nim provozu. Chovani fidict
lze vSak ozna¢it vmnoha piipadech jako nekdzenn v dopravnim provozu

a nerespektovani dopravnich ptedpist.

Z pohledu zavinéni u dopravnich nehod je nutné hovofit v drtivé véetSing
o nedbalostnich Cinech (at’ uz vroviné piestupkové ¢i trestni), pfiCemz se jednd
o nedbalost védomou a nevédomou. Jen s téZkosti se fidici, ktery zavinil dopravni

nehodu, dokazuje pifimy ¢i neptimy umysl.

Mrwe

Z pohledu sociologie poté mizeme oznacit chovani fidica, které je pfiinou
dopravni nehody, jako jev, ktery neni prospéSny pro spolecnost, tedy protispoleCenské

asocialni chovani.

Nejcastéjsi pri¢inou dopravnich nehod ve sledovaném obdobi byl zpiisob jizdy.

Mrwe

Nize jsou popsany vybrané pti¢iny dopravnich nehod tak, jak jsou statisticky

sledované ze strany Policie. Pfi¢iny dopravnich nehod jsou také sledované ze strany

dalSich statnich i nestatnich — tedy soukromych instituci.

Zpusob jizdy je statisticky sledovany v kategoriich: jizda po nespravné strané,
vjeti do protisméru; vyhybani bez dostatecné boc¢ni vile; nedodrzeni bezpecné
vzdalenosti za vozidlem; nespravné ota€eni nebo couvani; chyby pii udani sméru jizdy;
bezohledna, agresivni neohleduplna jizda; ndhlé¢ bezdivodné snizeni rychlosti jizdy;
fidi¢ se pln€ nevénoval fizeni vozidla; samovolné rozjeti nezajiSt€éného vozidla; vjeti
na nezpevnénou krajnici; nezvladnuti fizeni vozidla; jizda (vjeti) jednosmérnou ulici,
silnici v protisméru; nehoda v dasledku pouziti (policii) prostiedki k ndsilnému
zastaveni (zastavovaci pasy atd.); nehoda v dasledku pouziti sluzebni zbran¢; nehoda
pfi provadéni sluzebniho zakroku; jiny druh nespravného zplsobu jizdy. V piipade
jiného druhu nespravného zptsobu jizdy jsou uvedeny ty piipady, které sice jsou

porusenim zptsobu jizdy, a které neni mozné zatadit do vyse uvedenych kategorii.”?

72 Databaze Informa¢niho systému zpracovani a evidence dopravnich nehod Lotus Notes.
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Rychlost jizdy je statisticky sledovana v kategoriich: neptizpisobeni rychlosti
hustoté provozu; nepfizpiisobeni rychlosti viditelnosti (mlha, soumrak, jizda na tlumena
svétla apod.); nepfiméfeni rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu; nepfiméfeni
rychlosti stavu vozovky (naledi, vytluky, blato, mokry povrch apod.); prekroceni
predepsané rychlosti stanované pravidly; piekroCeni rychlosti stanovené dopravni
znaCkou; nepiiméteni rychlosti bocnimu, narazovému vétru (i pii mijeni, predjizdéni
vozidel); jiny druh nepfimétené rychlosti. V ptipadé¢ jiného druhu nepfiméfené rychlosti
jsou uvedeny ty ptipady, které sice jsou porusenim rychlosti, avSak je neni mozné

zafadit do vy3e uvedenych kategorii.”

Nedani prednosti je statisticky sledované v kategoriich: jizda na ,,Cervené
svétlo® 3barevného semaforu; proti piikazu dopravni znacky Stij, dej prednost v jizde¢;
proti piikazu dopravni znacky Dej ptednost v jizd¢; vozidlu pfijizd€jicimu zprava;
pii odboCovani vlevo; tramvaji, ktera odbocuje; protijedoucimu vozidlu pii objizdéni
piekazky; pii zarazovani do proudu jedoucich vozidel ze stanice, mista zastaveni
nebo stani; pfi vjizdéni na silnici; pfi otaeni nebo couvani; pii piejizdéni z jednoho
pruhu do druhého; chodci na vyznaceném piechodu; pii odbocovani vlevo soubézné
jedoucimu vozidlu; jiné nedani prednosti. V piipadé jiného nedani piednosti se jedna
o ty piipady, které sice jsou poruSenim povinnosti dat piednost, ale neni mozné

je zatadit do vyse uvedenych kategorii.”

Predjizdéni je statisticky sledované v kategoriich: predjizdéni vpravo;
predjizdéni bez dostatecného bocniho odstupu; ptredjizdéni bez dostate¢ného rozhledu
(v neptehledné¢ zatdCce nebo jeji blizkosti, pfed vrcholem stoupani apod.);
pfi predjizdéni doSlo k ohroZeni protijedouciho fidi¢e (Spatny odhad vzdélenosti
k pfedjeti apod.); pfi pfedjizdéni doSlo k ohroZeni piedjizdéného fidi¢e (vynucované
zatazeni, predjizdény musel prudce brzdit, ménit smér jizdy apod.); ptedjizdéni vlevo
vozila odbocujiciho vlevo; predjizdéni v mistech, kde je zakazano dopravni znackou;
pfi piredjizdéni pfejeta podélnd Céara souvisld; branéni v predjizdéni, ptehlédnuti
jiz ptedjizdéjiciho soubézné jedouciho vozidla; jiny druh nesprdvného piedjizdéni.
V ptipad¢ jiného druhu nespravného piedjizdéni se jedna o ty pripady, které neni mozné

zafadit ani do jedné z vy3e uvedenych kategorii.”

73 Databaze Informac&niho systému zpracovani a evidence dopravnich nehod Lotus Notes.
™ Tamtéz.
" Tamtéz.
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6.2.1 Pfedchazeni nebezpecnym situacim

Rizeni motorovych vozidel se ve stale silicim provozu stava ¢im dal tim vice
naro¢néjsi Cinnosti. VéEtSina zvySenych narokli a plnd odpovédnost je pfitom kladena
pravé na fidi¢e — vykonny prvek v obsluze vozidla. Ptitom pravé lidsky faktor
ma na vznik dopravnich nehod nejvétsi vliv. Ze vSech nejriznéjSich mozZnosti
jak zvySovat bezpecnost silnicniho provozu je tou nejjednodussi a pro kazdého snadno
dostupnou cestou zacit sam u sebe. VSichni mame na vzniku nebezpecnych situaci sviij
vetsi ¢i mensi podil. Pokud se nau¢ime v provozu spravné pohybovat, a budeme tuto
dovednost dale rozvijet, dojde ke znaénému snizeni moznych rizik a zlepSeni naseho
vnimani vznikajicich situaci. Nasledkem toho lze ocekavat vyrazné sniZzeni poctu

dopravnich nehod, usmrcenych i hmotnych §kod. Zagit mizeme navic okamzits.”®

6.2.2 Vnimani a piedvidavy zpisob jizdy

Predvidavy zplsob jizdy znamena, ze fidi¢ pIlné koncentruje svou pozornost
na to co se v dopravni situaci, ve které se pravé pohybuje, mize stat — predvida,
co nastane. Diky tomu miiZze s pfedstihem ovliviiovat své chovani a znacnym zptisobem

snizit riziko vzniku dopravni nehody.

Zékladnim kamenem predvidavého zplsobu jizdy je vnimani. Zrakovym
vnimanim ziskava fidi¢ informace o dopravni situaci i o situaci vlastniho vozidla.
Zrakem tak piejima vétSinu podnéti. Pro bezpecnou jizdu je dulezité nejen dobie vidét,
ale také spravné pochopit to, co vidime. Rychlost zrakového vjemu muze byt ovlivnéna
fadou okolnosti — stupném pozornosti, paméti a zkuSenosti, rozsahem zorné¢ho pole,

zdravotnim stavem, unavou nebo alkoholem a ndvykovymi latkami.

Pro zachovani dobrého vniméni i1 pii delSich jizdach, je dilezit¢ dbat
na optimalni polohu sezeni, jizdu prokladat prestavkami a piestavky vyplnit vhodnou
¢innosti, ktera snizuje inavu za volantem — fyzicka aktivita na Cerstvém vzduchu, lehké

obcerstveni apod.

76 BESIP: Zasady bezpetné jizdy. BESIP [online]. Praha : BESIP, 2012 [cit. 2016-11-24]. Dostupné z:
<http://www.ibesip.cz/cz/ridic/zasady-bezpecne-jizdy/vnimani-a-predvidavy-zpusob-jizdy>.
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Pokud chce fidi¢ dobfe vnimat informace z centralni oblasti zorného pole, musi
neustadle ménit smér pohledu. Neni spravné upiené pozorovat situaci jen tzkou c¢asti
zorného pole ve sméru pied vozidlem, ale pohledem propatravat vse i okoli vozovky.
Jestlize se zaméfime jen na jedno misto, mize dojit i ke zméné sméru jizdy. O¢i fidice
musi byt vZdy v pohybu a nesméji dlouho ustrnout na jednom misté. Je nutné sledovat
zejména pohyblivé cile, vidét podrobnosti jako je tieba pohyb ruky cyklisty, vychylujici
se predni kola ptredjizdéného vozidla nebo nohy chodce v prihledu pod stojicim
autobusem. Lidské oko navic pracuje jako fidici systém a proto vzdy jedeme ve sméru,
do kterého je nasmérovan pohled. Na piimych usecich to znamend divat se pfimo
a orientovat se podle pravého okraje vozovky. Pii jizd¢ v zatackach se divame vzdy

po sméru pribéhu zatatky a na pravy okraj vozovky.

6.2.3 Agresivni zptsob jizdy

Opakem vnimavého a predvidavého zpusobu jizdy je zplisob agresivni.
Ten by se nemél v silnicni dopravé vibec objevovat, bohuzel je castym jevem

na Ceskych silnicich.

Agresivni zpiisob jizdy je charakterizovan jako chovéni, které nerespektuje
ostatni ucCastniky silnicniho provozu. Agresivita v dopravé je nebezpetna nejen
pro bezprostiedni ohrozeni ostatnich, ale pfedevSim pro jeji psychologicky dopad
na ostatni UCastniky silni¢éniho provozu. Bezohlednd jizda se stava spolecenskou
normou. Agresivni jizda pfitom nijak zvlast nesetii Cas spéchajicimu fidici, ale naopak

omezuje ostatni, ptispiva k jejich stresu, k vytvareni koliznich situaci.

Ptimy dopad agresivni jizdy na nehodovost lze jen obtizné vyjadfit, nebot
se projevuje ruznymi zpusoby — napf. nebezpecnym predjizdénim, nedanim ptednosti

v jizde.”®

7 BESIP: Zasady bezpecné jizdy. BESIP [online]. Praha: BESIP, 2012
[cit. 2016-11-24]. Dostupné z: http://www.ibesip.cz/cz/ridic/zasady-bezpecne-jizdy/vnimani-a-
predvidavy-zpusob-jizdy

B LISA, Z. Agresivita na silnicich, aneb, Pro¢ se za volantem chovime jinak? Praha : Wolters Kluwer
CR,2011.s.5-8
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S agresivni jizdou je spojena také rychld jizda. Se zvysujici se rychlosti je stale
zvéte. Pokud je vSak fidi¢ disciplinovany a dodrzuje dopravni piedpisy, je piedpoklad,

7e krizovych situaci nebude muset fesit tolik.”

6.3 Nejcastéjsi porusSeni trestniho zakoniku

Jak vyplyva ze zjisténych statistickych dat uvedenych v Tab. 6, nejcasteji
dochézelo v teritoriu DI Usti nad Orlici pti dopravnich nehodéch v letech 2012 az 2016

z hlediska trestniho zadkoniku k pachéni nize uvedenych trestnych ¢ina (viz. Graf €. 1):

e UbliZeni na zdravi z nedbalosti dle ustanoveni § 148 odst. 1 trestniho zakoniku,

e T¢zké ublizeni na zdravi z nedbalosti dle ustanoveni § 147 odst. 1 a odst. 2
trestniho zakoniku,

e Ohrozeni pod vlivem navykové latky dle ustanoveni § 274 odst. 1, odst. 2

pism. a) trestniho zékoniku.

Graf 2: Piehled nejéast&ji pachanych trestnych &inii pti dopravnich nehodach.®

60

m274/1/2a
m147/1/2
m148/1

2012 2013 2014 2015 2016

" RUZICKA, B. Rychle a bezpecné : zdklady sportovni jizdy a Fizeni vozidla v kritickych situacich. 2.
vydani. Brno : Computer Press, 2004. s. 27.
%0 Vlastni zpracovani.
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§ 148 UbliZeni na zdravi z nedbalosti

(1) Kdo jinému z nedbalosti ublizi na zdravi tim, Ze porusi duleZitou povinnost
vyphvajici z jeho zaméstnani, povolani, postaveni nebo funkce nebo ulozenou mu podle
zdakona, bude potrestan odnétim svobody az na jeden rok nebo zdkazem cinnosti.

(2) Kdo z nedbalosti zpiisobi ublizeni na zdravi nejméné dvou osob proto, Ze hrubé
porusil zakony o ochrané Zivotniho prostredi nebo zdakony o bezpecnosti prdce nebo

dopravy anebo hygienické zdkony, bude potrestin odnétim svobody aZ na tii léta. “*!

Pro vyjadieni Gjmy na zdravi uziva trestni zékonik pojmu ,,ublizeni na zdravi®.
Zékon ve shod¢ s naukou a praxi pojem vymezuje jako zpusobeni takové poruchy
normalnich télesnych nebo dusevnich funkci, ktera znesnadnuje poskozenému vykon
obvyklé ¢innosti, resp. Ma vliv na jeho zpusob zivota, neni zcela pfechodného radzu
(podle praxe nejméné 7 dnd) a vyzaduje 1ékafského ofetfeni. Ujma na zdravi, ktera

nedosahuje intenzity ,,ubliZeni na zdravi“ mize byt viak prestupkem.®”
§ 147 Tézké ubliZeni na zdravi z nedbalosti

. (1) Kdo jinému z nedbalosti zpiisobi tezkou ujmu na zdravi, bude potrestan odnétim
svobody az na dvé léta nebo zdakazem cinnosti.
(2) Odnétim svobody na Sest méesicu az ctyri léta nebo penézZitym trestem bude pachatel
potrestan, spachd-li ¢in uvedeny v odstavci 1 proto, Ze porusil diilezitou povinnost
vyphvajici z jeho zaméstnani, povolani, postaveni nebo funkce nebo uloZenou mu podle
zakona.
(3) Kdo z nedbalosti zpiisobi tezkou ujmu na zdravi nejménée dvou osob proto, ze hrubé
porusil zakony o ochrané Zivotniho prostredi nebo zdakony o bezpecnosti prace nebo
dopravy anebo hygienické zdkony, bude potrestan odnétim svobody na dveé léta az osm
let.“

,»1€zkou Gjmu na zdravi“ vymezuje trestni zakonik dvéma podminkami, které
musi byt zaroven splnény: je to jen vazna porucha zdravi nebo jiné vazné onemocnéni,

kter¢ odpovida nckterému zpiipadi v § 122 odst. 2 trestniho zakoniku.

81 CESKO. Zakon &. 40/2009 Sb. trestni zékonik. § 148 zékona. In Shirka zikonii Ceské republiky. 2009,
Gastka 11, s. 385.
82 JELINEK, J., a kol. Trestni zdkonik a trestni fid s pozndmkami a judikaturou. 1. vydani. Praha : Leges,
2009, s. 185-186.
8 CESKO. Zakon ¢&. 40/2009 Sb. trestni zékonik. § 147 zékona. In Shirka zdkonii Ceské republiky. 2009,
castka 11, s. 385.
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Jednd se o zmrzaCeni, ztratu nebo podstatné sniZeni pracovni zpisobilosti,
ochromeni udu, ztrata nebo podstatné oslabeni funkce smyslového ustroji, poskozeni
dilezitého organu, zohyzdéni, vyvolani potratu nebo usmrceni plodu, mucivé tutrapy,

nebo delsi dobu trvajici porucha zdravi. *
§ 274 OhroZeni pod vlivem navykové latky

., (1) Kdo vykonava ve stavu vylucujicim zpuisobilost, ktery si privodil vlivem navykové
latky, zaméstnani nebo jinou cinnost, pri kterych by mohl ohrozit Zivot nebo zdravi lidi
nebo zpusobit znacnou skodu na majetku, bude potrestan odnéetim svobody az na jeden
rok, penézitym trestem nebo zdakazem cinnosti.

(2) Odnétim svobody na Sest mésicu az tri léta, penézZitym trestem nebo zakazem
cinnosti bude pachatel potrestan,

a) zpusobi-li ¢cinem uvedenym v odstavci 1 havarii, dopravni nebo jinou nehodu, jinému
ublizeni na zdravi nebo vétsi skodu na cizim majetku nebo jiny zavazny ndsledek,

b) spacha-li takovy cin pri vykonu zaméstnani nebo jiné cinnosti, pri kterych je vliv
navykové latky zvlast nebezpecny, zejména rvidi-li hromadny dopravni prostiedek, nebo
¢) byl-li za takovy ¢in v poslednich dvou letech odsouzen nebo z vykonu trestu odnéti

v r r Ve v v ‘(85
svobody ulozeného za takovy cin propusten.

Podminkou trestni odpovédnosti je jedndni pachatele ve stavu vylucujicim
zpusobilost, ktery si ptivodil vlivem navykové latky. Nezpusobilost mize byt vyvolana
nejen pozitim alkoholu, ale i jinych navykovych latek. Nezdlezi pfimo na mnozstvi
pozité navykové latky, ale rozhodujici je stupenn ovlivnéni pozitou latkou, vyjadieny

stavem vyludujicim zptisobilost k vykonavani uré&itych &innosti.*®

U fidice motorového vozidla je ddna absolutni nezpisobilost k fizeni
motorového vozidla o hranice jednoho promile alkoholu v krvi. Pokud by fidi¢
motorového vozidla fidil pod vlivem alkoholu, ale nikoliv ve stavu vylucujicim
zpusobilost, byl by odpovédny za piestupek proti bezpecnosti a plynulosti provozu na

; oy 87
pozemnich komunikacich.

¥ JELINEK, J., a kol. Trestni zdkonik a trestni idd s pozndmkami a judikaturou. 1. vydani. Praha : Leges,
2009, s. 153-154.

85 CESKO. Zakon ¢&. 40/2009 Sb. trestni zékonik. § 274 zékona. In Shirka zdkonii Ceské republiky. 2009,
Gastka 11,s.417.

8 JELINEK, J., a kol. Trestni zdkonik a trestni Fad s pozndmkami a judikaturou. 1. vydani. Praha : Leges,
2009, s. 345.

7 Tamtéz.
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7 Nejrizikovéjsi useky v teritoriu DI Usti nad Orlici

o 24

Evropského programu hodnoceni bezpecnosti silnic EuroRAP. K zobrazeni
jednotlivych usekii v ramci okresu Usti nad Orlici u nejrizikov&jsich silnic I. td,
a ke zjisténi dalSich nehodovych statistickych dat, byla zvolena Jednotna dopravni

vektorova mapa (dale jen JDVM).

7.1 Evropsky program hodnoceni bezpecnosti silnic EuroRAP

zjistovany z podkladi Evropského programu hodnoceni bezpecnosti silnic EuroRAP
(European Road Assessment Programme), ktery je mezinarodni neziskovou organizaci
zalozenou v roce 2003 v Belgii. Jejimi €leny jsou motoristickd sdruzeni, narodni
i regionalni spravci pozemnich komunikaci a investofi, stejné jako pfizvani experti
a komercni organizace, které se vyznamnym zpusobem podileji na vyzkumu a realizaci
programu. V Ceské republice EuroRAP spolupracuje s Ustfednim automotoklubem

(UAMK) a spole¢nosti AF-Cityplan.®®
Hlavni cile EuroRAP

e Snizit smrtelnd a t€Zzkd zranéni na evropskych silnicich prostfednictvim
systematického programu hodnoceni rizik, identifikace hlavnich bezpe¢nostnich
nedostatkt silnic a navrhu prakticky realizovatelnych opatfeni ke zvySeni

bezpecnosti.

e Zajistit, aby hodnoceni rizik bylo v centru pozornosti pii strategickém
rozhodovéni o zlepSovani vybranych tras, ochrané pfed nehodami a kvalité

spravy a udrzby silnic.

e Posilovat partnerstvi mezi témi, ktefi jsou odpovédni za bezpecny silni¢ni
systtm — motoristické organizace, vyrobci vozidel a spravci pozemnich

komunikaci.®’

% Aktuality. UAMK [online]. Praha : UAMK, 2016 [cit. 2017-29-02]. Dostupné z WWW:
<http://www.uamk.cz/aktuality/1534-nova-rizikova-mapa-cr-2013-2016>.
8 Tamtéz.
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Rizikova mapa Ceské republiky

Tvorba Rizikovych map je zékladnim statistickym néstrojem programu
EuroRAP, vyuZivajicim vstupni data o silni¢ni siti, nehodovosti (pouze nehody
s umrtim nebo vaznym zranénim) a intenzitdich dopravy k tomu, aby bylo mozné

identifikovat useky a lokality s vysokym bezpe€nostnim rizikem pro uZivatele silnic.

Prestoze existuje n¢kolik druhii rizikovych map — pro rtzné cilové skupiny
a s riznou vypovidajici hodnotou — nej€astéji zpracovavand a zvefejiiovand je mapa
zobrazujici riziko pro kazdého jednotlivého tcastnika silnicniho provozu,

99
1

tj. individudlni riziko. Proto pracuje s tzv. ,relativni nehodovosti” a poméfuje pocet

nehod na daném useku s intenzitami dopravy.

Ve standardizované barevné $kale ukazuje Rizikovd mapa EuroRAP uc¢astnikiim
silnicniho provozu, jaké je na daném useku riziko, Ze se stanou soucasti nehody

se smrtelnymi nebo vadznymi nésledky.

Mapovani probiha vzdy pro 3 po sobé jdouci roky, aby byl snizen vliv
nahodilych extrémt v nehodovosti v 1 roce. Postup je zaloZen na porovndni poctu
nehod na silni¢nim tseku o primérné délce cca 20 km s dopravnim vykonem, ktery
pfenasi (ve vozokilometrech — vozkm). To znamena, ze usek o urcit¢ délce
s 20 nehodami a intenzitou 10 000 vozidel za 24 hodin bude mit 10-krat vyssi riziko,

nez usek o stejné délce a poctu nehod, kde projede 100 000 vozidel za 24 hodin.

V Ceské republice probihd prozatim mapovani rizika na siti dalnic a silnic

L. tfidy, coz ptredstavuje v souctu vice nez 6 500 km.

Mapa (Piiloha IV.”) piehledn& znazorfiuje, jak jsou které silniéni Gseky rizikové
z hlediska mozného vzniku vézné dopravni nehody, a tedy potencidlniho nebezpeci

pro uéastniky silniéniho provozu.”'

% AF-CITYPLAN : Aktualng, EuroRAP — Rizikova mapa CR 2013 — 2015. AF-CITYPLAN, s.r.o.
[online]. Praha : EuroRAP, UAMK, AF-CITYPLAN, s.r.o. 2016 [cit. 2017-29-02]. Dostupné z WWW:
<http://www.af-cityplan.cz/novinky/eurorap-%E2%80%93-rizikova-mapa-cr-2013-%E2%80%93-2015-
1404045964 .html>.

' Aktuality. UAMK [online]. Praha : UAMK, 2016 [cit. 2017-29-02]. Dostupné z WWW:
<http://www.uamk.cz/aktuality/1534-nova-rizikova-mapa-cr-2013-2016>.
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7.2 Rizikové komunikace v teritoriu DI Usti nad Orlici

Kdyz prostudujeme rizikovou mapu EuroRAP, zjistime, ze v okrese
Usti nad Orlici (viz. Obr. 5) je vysoké riziko piicitano silnici I. tiidy ¢ 11 a silnici
I. tfidy €. 43. Stiredné vysoké riziko je vyhodnocené pro jeden z usekt silnice 1. tiidy

¢. 43 a pro silnici L. tfidy €. 14. Stfedni riziko poté predstavuje silnice . tfidy ¢. 35.

Obr. 5: Rizikové komunikace v okrese Usti nad Orlici z mapy EuroRAP.”

Stupen rizikovosti
nizké riziko

stfedné nizke riziko

stfedni riziko
m— Stfedné vysokeé riziko
—— VYSOKE MZIKO

Silnice L. tidy ¢. 11

Silnice I. tiidy & 11 je druhou variantou cesty z Cech na Severni Moravu,
na Ostravu. Usek s vysokym rizikem silnice I. tiidy ¢. 11 vede ve sméru od Vamberka
(okres Rychnov nad KnéZnou) smérem na Sumperk (okres Sumperk). V okrese
Usti nad Orlici zaéina pied obci Helvikovice, poté vede pies obce Zamberk,

Jablonné nad Orlici a Cervenou Vodu, za kterou konc¢i ve sméru na Sumperk.

%2 AF-CITYPLAN : Aktualng, EuroRAP — Rizikovd mapa CR 2013 — 2015. AF-CITYPLAN, s.r.o.
[online]. Praha : EuroRAP, UAMK, AF-CITYPLAN, s.r.0., 2016 [cit. 2017-29-02]. Dostupné z WWW:
<http://www.af-cityplan.cz/novinky/eurorap-%E2%80%93-rizikova-mapa-cr-2013-%E2%80%93-2015-
1404045964 .html>.
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Silnice I. tidy ¢. 43

Silnice I. tfidy €. 43 je hlavnim tahem vedoucim z Brna smérem na Severni
Moravu, do Jeseniki a na Polskou republiku. Usek s vysokym rizikem silnice 1. tiidy
& 43 vede ve sméru od Svitav (okres Svitavy) smérem na Sumperk. V okrese
Usti nad Orlici zagina pied obci Tiebovice, vede pies obce Rudoltice, Langkroun,
Albrechtice a Horni Hefmanice, za kterymi kon¢i ve sméru na obec Stity (okres
Sumperk). Uvedena silnice prochazi okresem Usti nad Orlici poté také z obce Cervena
Voda pies obec Kraliky a kon¢i ve sméru na Polskou republiku, kam vede pies hrani¢ni

ptechod Dolni Lipka. Zde jiz uvedena silnice ptedstavuje stiedné vysoké riziko.
Silnice 1. tfidy ¢. 14

Silnice 1. tiidy ¢. 14 je hlavnim tahem z Moravy na sever Vychodnich Cech,
na Nachod a poté na Polskou republiku. Usek se stfedné vysokym rizikem silnice
I. tfidy ¢. 14 vede ve sméru od obce PotStejn (okres Rychnov nad Knéznou) smérem
na Svitavy. Okresem Usti nad Orlici za¢ind prochizet pred obci Sopotnice, dale
pokracuje pres obce Ceské Libchavy, Libchavy, Usti nad Orlici, Dlouha Tiebova, Ceska
Ttebova a Trebovice. Za obci Tiebovice konci kiizovatkou se silnici 1. tfidy €. 43, ktera

vede ve sméru od Svitav na LanSkroun.
Silnice I. tifidy ¢. 35

Silnice 1. tfidy €. 35 nahrazuje zatim nedostavénou délnici D35. Silnice I. tfidy
&. 35 je hlavnim tahem z Cech na Moravu, tzv. ,severni trasu®, ktera je druhou
a klidngjsi variantou cesty, pokud nejedete po dalnici D1. Usek se stfednim rizikem
silnice 1. tfidy €. 35 vede ve sméru od obce Jaroslav (okres Pardubice) smérem
na Litomysl (okres Svitavy). Okresem Usti nad Orlici vede pied obci Tynistko,
pokracuje kolem obce Zamrsk, kde se nachazi kiizovatka se silnici L. tfidy €. 17 vedouci
na Chrudim. Tato je rovn&Z ozna¢ena stéednim rizikem. Usek silnice I. tiidy &. 35 dale
vede obci Vysoké Myto a HruSova, za kterou konc¢i ve sméru na Litomysl u obce

Cerekvice nad Loucnou.
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7.3 Jednotna dopravni vektorova mapa

K zobrazeni jednotlivych usekii vramci okresu Usti nad Orlici u vyse
uvedenych silnic I. tfid, a ke zjisténi dalSich nehodovych statistickych dat, byla zvolena

Jednotné dopravni vektorova mapa.

JDVM je informacéni systém, ktery je nastrojem synchronizace, optimalizace,
sdileni a publikace dat o dopravni infrastruktute ve vektorovém formatu. Jednotna
dopravni vektorova mapa obsahuje tematické datové vrstvy tykajici se spravniho
&lenéni CR (spravni celky a séitaci obvody, zdrojem je Cesky Statisticky tfad) data
o silni¢ni, Zelezni¢ni, vnitrozemské vodni a letecké dopravé (zdrojem jsou jednotlivi
spravci dopravni infrastruktury) a k tomu dopliujici informace ze séitani silni¢niho
(zdrojem je Reditelstvi silnic a dalnic CR) a Zelezni¢niho (zdrojem je Ministerstvo
dopravy) provozu a v neposledni fad¢ data o nehodach v silnicnim provozu (zdrojem
je Policie CR). Tyto vektorizované vrstvy jsou zobrazované pfes stitni mapova dila

Ceského tfadu zemémétického a katastralniho (CUZK).

Vertejnosti pristupné jsou aplikace ,,Statistické vyhodnoceni nehod v mapé®,
,, Tematicka mapa nehod s nasledky na zdravi osob v silni¢nim provozu na siti TEN-T”
a ,,Tematickd mapa intenzit silnicniho provozu®“, které byly vytvofeny v rédmci
vyzkumného zdméru Centra dopravniho vyzkumu (CDV) nebo v ramci vyzkumného

projektu Ministerstva vnitra.”

Celkovy piehled dopravnich nehod s jejich vyobrazenim na silnici I. tfidy

. 11 dle JDVM za obdobi od 1. 1. 2012 do 31. 12. 2016 je déle uveden v piiloze V.**

(@3

Celkovy ptehled dopravnich nehod s jejich vyobrazenim na silnici I. tfidy

. 14 dle JDVM za obdobi od 1. 1. 2012 do 31. 12. 2016 je dale uveden v piiloze VI.”>

Cx

% CESKO. MINISTERSTVO DOPRAVY. Geograficky informacni systém, Rozcestnik, Jednotnd
dopravni vektorova mapa [online]. Ministerstvo dopravy, Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., 2017
[cit. 2017-03-12]. Dostupné z WWW: <http://www.jdvm.cz/cz/s477/Rozcestnik/c7314-Jednotna-
dopravni-vektorova-mapa>.

% CESKO. MINISTERSTVO DOPRAVY. Geograficky informacni systém, Jednotnd dopravni vektorovd
mapa, Statistické vyhodnoceni nehod na pozemni komunikaci [online]. Ministerstvo dopravy, Centrum
dopravniho  vyzkumu, v. v. i, 2017 [cit. 2017-03-12]. Dostupné z WWW:
<http://maps.jdvm.cz/cdv2/apps/nehodynakomunikaci/Search.aspx>.

Tamtéz.
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Celkovy ptehled dopravnich nehod s jejich vyobrazenim na silnici I. tfidy

&. 35 dle JDVM za obdobi od 1. 1. 2012 do 31. 12. 2016 je dale uveden v ptiloze VIL*®

Celkovy ptehled dopravnich nehod s jejich vyobrazenim na silnici I. tfidy

&. 43 dle JDVM za obdobi od 1. 1. 2012 do 31. 12. 2016 je dale uveden v ptiloze VIIL."

V celkovych ptehledech jsou uvedeny celkové pocty dopravnich nehod. Barevné
jsou vyobrazeny pouze dopravni nehody, pii kterych doslo k nasledkiim na zdravi, tedy
k umrti, t€¢zké nebo lehké ujmé na zdravi. Dale jsou v celkovych ptehledech uvedeny

ktizovatky se statistikami dopravnich nehod.

Tab. 7: Ptehled statistickych dat z JDVM u vybranych silnic 1. tfidy za obdobi
od 1. 1. 2012 do 31. 12. 2016.

Cislo silnice 11 14 35 43
Pocet nehod celkem 277 352 258 156
Pocet nehod s nasledky na zdravi 102 126 99 80
Usmrcenych osob (stav do 24 hod.) 4 4 8 5

TéZce zranénych osob (stav do 24 hod.) 35 31 19 29
Lehce zranénych osob (stav do 24 hod.) 103 128 107 87
Pocet nehod pod vlivem alkoholu 0 1 2 1

7.4 Analyza opatreni ke sniZeni nehodovosti

Pti analyze provedenych opatfeni, ktera jiz byla realizovana v roce 2016
a v ptedchozich letech, bylo autorem zjisténo, ze byla provedena jiz cela fada dilezitych
opatfeni, kterd maji mit vliv na sniZeni nehodovosti na vySe uvedenych silnicich.
AvsSak ze zjisténych statistickych dat v kapitole 6 je patrné, Ze misto toho, aby
dochazelo k poklesu, dochazi k nartistu poc¢tu dopravnich nehod. Z uvedeného zjisténi
vyplyva, Ze nelze né€kterym provedenym opatienim ptikladat z kratkodobého hlediska
vliv na sniZzeni nehodovosti. Zda popsand nasledujici opatfeni budou mit vliv

na nehodovost v uvedenych tusecich a budou pifinosem pro snizeni nehodovosti,

% CESKO. MINISTERSTVO DOPRAVY. Geograficky informacni systém, Jednotnd dopravni vektorovd
mapa, Statistické vyhodnoceni nehod na pozemni komunikaci [online]. Ministerstvo dopravy, Centrum

dopravniho  vyzkumu, v. v. i, 2017 [cit. 2017-03-12]. Dostupné z WWW:
<http://maps.jdvm.cz/cdv2/apps/nehodynakomunikaci/Search.aspx>.
Tamtéz.
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je otdzkou, na kterou v soucasné dob¢ nelze jednoznacné odpoveédet, nebot’ je nutné toto

posuzovat v kontextu dlouhodobého ¢asového horizontu.

Aby bylo mozné useky silnic 1. tiid v okrese Usti nad Orlici analyzovat pro
potieby bakalaiské prace, bylo nutné ze strany autora témito useky projet. Pfi jizdé
osobnim vozidlem byly zjistény délky tusekd jednotlivych silnic v okrese
Usti nad Orlici:

e silnice I. tfidy €. 35 o délce 13 km,
e silnice I. tfidy €. 43 o délce 34 km,
e silnice L. tfidy ¢. 14 o délce 31 km,
e silnice L. tfidy €. 11 o délce 43 km.

7.4.1 Analyza opatieni na silnici L. tfidy ¢. 35

Ze strany Policie bylo vroce 2016 piijato jedno z nejefektivnéjSich opatieni
na silnici I. tfidy &. 35 v teritoriu okresu Usti nad Orlici, kterym bylo ziizeni a otevieni
Dalni¢niho oddéleni PCR Vysoké Myto. V piipadé ziizeni nového oddéleni Policie

se jedna jak o preventivni, tak i represivni opatieni.

Slavnostni otevieni Dalni€niho oddéleni Vysoké Myto probéhlo v pondéli
11. ¢ervence 2016. Od ledna roku 2016 bylo na pateini komunikaci silnice I. tfidy Cislo
35 spojujici Cechy a Moravu zfizeno pro zajisténi bezpeénosti a plynulosti silni¢niho
provozu Odd¢leni silni¢niho dohledu Krajského feditelstvi policie Pardubického kraje,
po ptlro¢ni ¢innosti mélo vSak jiz status dalni¢ni oddé€leni. V soucasné dobé¢ je zde
sluzebn¢ zarazeno deset policisti vcetné vedouciho oddé€leni. Vyhled navySeni
pocetniho stavu je do budoucna 27 mist. Dalni¢ni odd¢leni se nyni prioritné zamétuje
na zajisténi bezpecnosti a plynulosti silni¢éniho provozu a vykonavani dohledu a dalsi

policejni &innosti na silnici I. tiidy ¢&. 35.%

Dalsi provedené opatfeni je z roku 2015, kdy RSD vybudovalo novy kruhovy
objezd na silnici €. 35 v obci Vysoké Myto, ktery se nachazi ve sméru vyjezdu z obce
smérem na Litomysl. Kruhovy objezd byl dostavén v roce 2016. Zde doslo podle mého
nazoru k vyraznému zvySeni plynulosti dopravy. Piedpokladem je rovnéZz budouci

snizeni nehodovosti v misté, kde se dfive nachazela velmi frekventovana a rozlehla

% POLICIE. Policie Ceské republiky — KRP Pardubického kraje. Slavnostni otevireni délnicniho oddéleni
[online]. Policie, KRP Pardubického kraje, 11. 8. 2016 [cit. 2017-03-12]. Dostupné z WWW:
<http://www.policie.cz/clanek/slavnostni-otevreni-dalnicniho-oddeleni.aspx>.
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ktizovatka (Obr. 6). Pfed vybudovanym kruhovym objezdem nebylo téméf mozné
z vedlejSich komunikaci na hlavni komunikaci ¢. 35 v dobé dopravni Spicky vyjet.
V disledku dlouhého ¢ekani poté dochéazi u fidi¢h ke stresu, Ginavé a ke zkratovitym

jednanim. Riziko dopravni nehody bylo v uvedeném misté vysoké.

Obr. 6: Pivodni kiizovatka v obci Vysoké Myto.”

Neméné dileZzité opatieni, které je jiZ v realizaci a postupné dochazi k vystavbé
jednotlivych ¢asti, je dalnice D35, ktera vede ve sméru od sjezdu z dalnice D11 mezi
Pardubicemi a Hradcem Kralové. Tato dalnice povede kolem Vysokého Myta smérem
na Mohelnici, kde se napoji na stavajici dalnici D35 vedouci z Mohelnice na Olomouc.
Na podzim roku 2017 by méla zacit vystavba prvnich dvou useki v Pardubickém kraji,
které by mély byt hotové zhruba za tii roky. Podle vyjadieni ministra dopravy
je vykoupeno pies 99 procent pozemkd, zbytek se vyvlastiuje a RSD pozadalo
o stavebni povoleni.'® Po dokon&eni celé trasy D35 bude doplnéna dalniéni sit’ Ceské
republiky (Pfiloha IX.'"") o tzv. ,,severni dalni¢ni trasu“ vedouci pies Pardubicky kraj

(Piloha X.'"). Rovn&Z bude znaén& snien provoz na silnici I. tiidy & 35, kterd

% MAPY.CZ. [online]. Seznam.cz, as., 11. 5. 2015 [cit. 2017-03-12]. Dostupné z WWW:
<https://mapy.cz/letecka?x=16.1652377&y=49.9423171 &z=20&1=0>.

1% Dalnice D35. Novinky. Dalnice D35. Na podzim by méla zacit vystavba silnice D35 v Pardubickém
kraji [online]. Reditelstvi silnic a dalnic CR, Ministerstvo dopravy CR, 17. 2. 2017 [cit. 2017-03-13].
Dostupné z WWW: <http://www.dalnice-d35.cz/novinky/z-tisku/na-podzim-by-mela-zacit-vystavba-
silnice-d35-v-pardubickem-kraji>.

1% Reditelstvi silnic a dalnic CR. Silnice a dalnice. Mapy. Soubor map — CR. Infografika. Ddlnicni sit
2017 [online]. RSD, 2017 [cit. 2017-03-12]. Dostupné z WWW:

<https://www.rsd.cz/wps/portal/web/Silnice-a-dalnice/mapy>.
102 Reditelstvi silnic a dalnic CR. Silnice a dlnice. Mapy. Vystavba v krajich. Pardubicky [online]. RSD,

2017  [eit. 2017-03-12]. Dostupné z WWW: <https://www.rsd.cz/wps/portal/web/Silnice-a-
dalnice/mapy>.
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v soucasné¢ dobé vede pres obec Vysoké Myto. SniZzenim provozu by mélo

z teoretického hlediska dojit ke snizeni nehodovosti.

7.4.2 Analyza opatieni na silnici I. tfidy ¢. 14

Silnice I. tfidy €. 14 prosla v poslednich letech béznou fadou technickych
opatieni ze strany RSD, které se tykaly oprav a vymén nékterych &asti povrchu
komunikace. Za obci Usti nad Orlici doslo v roce 2015 aZ 2016 k rozsahlé opravé mostu
ve sméru na Hradec Kralové, konkrétné pfed obci Libchavy. Dale doslo k opravé mostu

v obci Ttebovice.

7.4.3 Analyza opatieni na silnici L. tFidy ¢. 43

Silnice 1. tiidy &. 43 v okrese Usti nad Orlici je po dlouhodobé rekonstrukci
v minulosti v dobrém stavu. Jednd se hlavné o tsek od obce Damnikov do obce
Lanskroun, kde je povrch Gpln€é novy. Vozovka je na mnoha mistech opatfena novym

vodorovnym dopravnim znacenim.
Narust dopravy na silnici L. tFidy ¢. 14 a 43

Na silnicich I. tfidy ¢. 14 a 43 doSlo v poslednich letech k rapidnimu naristu
nakladni dopravy z diivodu vybudovani terminalu nadnéarodni spole¢nosti METRANS,
kterd na okraji obce Ceskd Tiebova v pramyslové zoné provozuje piekladiste
kontejnerové piepravy pro piepravu kontejnerti mezi zelezni¢ni a silnicni dopravou.
Tento terminal mé rozlohu 138 000 m2, s termindlem spolupracuje 120 subdodavatelli
nakladni pfepravy, stohovaci kapacita je 6 000 kontejnerG pod portalové jetdby,
kapacita pro vylozeni 2 000 prazdnych kontejnert. Piekladisté spole¢nosti METRANS
v Ceské Tiebové je jejim druhym Zelezni¢nim uzlem pro stéedni a jihovychodni Evropu.
V provozuje od roku 2013 spiimou kyvadlovou zelezni¢ni dopravou znebo
do Hamburku a s kazdodennim provozem ve sméru na Zlin, Ostravu, Dunajskou
Stredu (Slovensko) nebo KREMS ader Donau (Rakousko). Odvoz kontejnert

z terminalu je provadén také z nebo do jizniho Polska.'®

% METRANS. RAIL HUB — Terminal CESKA TREBOVA (CZ) - METRANS Global Logistic within
Europe Powerful Intermodal Nertwork. Terminal operations, Rail hub — Terminal Ceska Trebova (CZ)
[online]. METRANS, 2013 [cit. 2017-03-12]. Dostupné z WWW: <http://www.metrans.eu/terminal-
operations/rail-hub---terminal-ceska-trebova-cz/>.
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Obr. 7: Prekladisté spole¢nosti METRANS v Ceské Tieboveé.'™

7.4.4 Analyza opatieni na silnici L. tfidy ¢. 11

Silnice I. tiidy &. 11 v teritoriu okresu Usti nad Orlici byla v minulych letech
ze strany RSD zatizena G&aste¢nymi opravami jejiho povrchu a misty doglo
i k celkové vyméné povrchu komunikace. Rovnéz doslo v n€kolika tsecich k protezani
stromi v bezprostiednim okoli vozovky. Stromy v bezprostfedni blizkosti komunikace
maji velky podil na vysSich nasledcich na zdravi Gi€astnikii v pfipad€é dopravni nehody,

nebot’ tvofi pevnou a neptekonatelnou prekazku.

Obr. 8: Stromy v bezprostiedni blizkosti komunikace pobliz obce Sedivec.'®

1 METRANS. RAIL HUB — Terminal CESKA TREBOVA (CZ) — METRANS Global Logistic within
Europe Powerful Intermodal Nertwork. Terminal operations, Rail hub — Terminal Ceska Trebova (CZ)
[online]. METRANS, 2013 [cit. 2017-03-12]. Dostupné z WWW: <http://www.metrans.eu/terminal-
operations/rail-hub---terminal-ceska-trebova-cz/>.

1% Foto autor.
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Na silnici 1. tiidy ¢. 11 je jednim z nejrizikovéjSich mist kiizovatka u obce
Sedivec (dle zjisténi z Prilohy V. tu doslo ve sledovaném obdobi ke 4 dopravnim
nehodam, pfi kterych 3 osoby zemfely, 3 byly téZzce zranény a 8 lehce). Zde se kiizi
silnice 1/11 se silnici 1I/360 vedouci od obce Letohrad a silnici 111/31216 vedouci
od obce Nekotf. V roce 2014 bylo rozhodnuto, ze se nebezpe¢na kiizovatka proméni
na kfizovatku okruzni. RSD CR, Sprava Pardubice jiz projednavala se zainteresovanymi
stranami projektovou dokumentaci. Provedeni stavebnich uprav uvedené kiiZovatky
pozadovala jiz v minulosti také Policie Ceské republiky. RSD v souvislosti s jednanim
prislibilo realizaci projektu, kterda by méla byt v uvahu jiz v roce 2017. V roce 2015

doslo v kiizovatce k provizorni bezpecnostni upravé piijezdil po vedlejSich silnicich.'®

Obr. 9: Piijezd ke kiiZovatce u obce Sedivec ve sméru od Letohradu. %’

Uvedend kfizovatka je v soucasné dobé prostornd s dobrymi vyhledovymi
poméry. Na hlavni komunikaci I/11 je v kiizovatce rychlost jizdy omezena svislym
dopravnim znac¢enim na sedmdesat kilometrti v hoding, avsak lze jen spekulovat, zda
tuto rychlost vSichni fidi¢i dodrzuji. Dopravni nehody jsou zde casté, dle osobni
zkusSenosti mohu uvést, ze jsou zpisobeny ve vétSin¢ piipadii nepozornosti tidicl

piijizd¢jicich po vedlejSich komunikacich, nebo Spatnym odhadem vzdalenosti

vvvvvvvv

1% ORLICKY DENIK. Okruzni kiizovatka u Sedivce je na svété, zatim na papiie [online]. Vltava Labe
media, Dana Pokorna, 5.3.2015 [cit. 2017-03-13]. Dostupné z WWW:
<http://orlicky.denik.cz/zpravy region/okruzni-krizovatka-u-sedivce-je-na-svete-zatim-na-papire-
20150305.htm1>.

17 Foto autor.
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7.5 Navrh opatreni ke sniZzeni nehodovosti

Pokracovani v preventivnich programech Policie CR

Policie CR je zapojena do mnoha preventivnich projektti a sama jich fadu
vytvati. Jejich cilem je snizit nehodovost a preventivné plisobit na ucastniky silni¢niho
provozu. Pfi preventivnich akcich spolupracuji policisté z DI pfi vykonu sluzby
s kolegy ze Skupiny tisku a prevence a Casto také s vefejnymi organizacemi. Cilem
preventivnich akei a programu je osvéta a informovani Siroké vefejnosti. Preventivni
programy jsou také zaméfeny na razné cilové skupiny. Kritériem zaméieni muze byt
veék lidi (déti, seniofi) nebo také jednotlivi tcastnici silni€niho provozu (chodci,

cyklisté, fidici).

Represi tidi¢i poznaji hned, napf. tim, ze je policie kontroluje na silnicich,
tim Ze prestupcim ukladd pokuty. Prevence v silnicni dopravé je oproti represi
dlouhodobym procesem. Jeji vliv na sniZzeni nehodovosti neni ihned patrny a viditelny
a muze se projevit az po nckolika letech. Je vSak nezbytnou a z mého pohledu jednou
z klicovych priorit, kterou by méla vice podporovat Policie, ministerstva a dalsi

subjekty zainteresované v silni¢ni dopravé.
Zvyseni poctu policisti v rizikovych tsecich

Aby se zvysila bezpecnost v rizikovych Usecich, je nutné zvysit pocet policistl
vykonavajicich dohled na téchto usecich. Tento dohled by mél byt zaméfen na méfeni
rychlosti jizdy vozidel a kontrolu dodrzovani spravného zptisobu jizdy, nebot” jak bylo
zjisténo ze statistickych dat v kapitole 6 této prace, nejcastéjsi pfic¢inou dopravnich
nehod je v okrese Usti nad Orlici zptisob jizdy. Zvyseni poctu policisti, tedy t&ch, ktefi
jsou denné vidét na naSich silnicich, je skutecnym problémem soucasnosti. S odchody
starSich policistli odchazi také zkuSenosti a novi policisté jen té¢zko béhem kratké doby
zkuSenosti ziskaji. V tadach policie je tedy nutné, zaméfit se na podporu zkuSenych
policistli, aby neodchézeli v dobé, kdy maji zkuSenosti a jsou jes$t¢ v produktivnim
véku. Podpora muze byt vedena riznymi sméry, napf. formou finan¢nich odmén

nebo riiznych poukazi.

Dalsim problémem, ziejm¢ velmi obtizn¢ feSitelnym, je velkd administrativni
zatiZzenost policistil. Policisté v souvislosti s Setfenim dopravnich nehod zpracovavaji

dokumentaci ve dvou poéitatovych programech (Lotus Notes a ETR).
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Samotné zpracovani jednoho bézného piestupku v dopravé, ktery je oznamovan
na poveéfeny ufad obce s rozSifenou plisobnosti, obsahuje pii minimalnim poctu
dokumentti Utedni zaznam, formuldf Oznameni prestupku a také fotodokumentaci
¢i videozdznam. Pokud by se tyto pfestupky daly vlozit do jednoho souhrnného
formulafe, uSetfilo by to jist¢ Cas policistl, ktery mohou travit jinou cinnosti,
napt. dohledem v silni¢nim provozu a tak pulsobit jak represivné 1 preventivng.
Administrativni  zatiZenost policisti je piimo Umeérné viditelnosti policistl
na komunikacich béznym obcanem, tedy, ¢im vétsi administrativni zatizenost, tim méné

jsou vidét.
Kontroly nakladni dopravy

Ptfi analyze usekl v kapitole 7 bylo zjiSténo, ze se zvysSila intenzita nakladni
dopravy na silnici [. tfidy ¢. 14 a €. 43, z diivodu vybudovaného ptekladisté spolecnosti
METRANS. Zde je nutné zvysit poCet kontrol nakladnich vozidel ze strany dopravni
policie a v souvislosti s témito kontrolami vyuzit také kontrolu hmotnosti nakladnich
vozidel v dobé& naloZeného nékladu. Pretizend ndkladni vozidla totiz neimérné zatézuji

vozovku a tim dochézi k jejimu pred¢asnému opotiebeni.
Diisledna kontrola tsekii ze strany policisti

Pti vykonu sluzby by se policist¢ méli vice a disledn¢ zaméfit na kontrolu
silnicnich tseki, ptredev§Sim na stav komunikaci, pfipadné zavady, pokud jsou
nebezpeéné, by méli hned hlasit, aby bylo nebezpecnym situacim v provozu

pfedchazeno vcas.

S tseky také souvisi opatfeni nejen policie, ale také spravci komunikaci.
Ti by méli dbat na to, aby bylo vodorovné dopravni znafeni Castéji kontrolovano
a v pripad¢ potteby v co nejkratsi dobé obnoveno. Ddle je nutné, napf. po zimnim
obdobi, disledné provadét kontrolu a CiSténi zpevnénych krajnic. Toto jsou faktory,
které¢ maji na fidice velky vliv. Timto opatfenim by mohlo dojit ke sniZzeni dopravni

nehodovosti, nebot’ pfi jizde€ na Stérku se vozidlo chova jinak, nez na ¢isté komunikaci.
9 9
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Obr. 10: Dobie citelné vodorovné dopravni znaceni s Cistymi zpevnénymi
1108

krajnicemi v katastru obce Sedivec na silnici I. tiidy &. 1

Obr. 11: Necitelné vodorovné dopravni znaceni se zneciSt€énou zpevnénou

krajnici v katastru obce Jablonné nad Orlici na silnici . tiidy. &. 11.'%

198 Foto autor.
199 Foto autor.
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ZvySeni vySe ukladanych pokut

Pokud je ze strany policie vyfesena dopravni nehoda na misté¢ v blokovém fizeni,
znamena to, ze fidi¢i byla uloZena blokova pokuta do vyse 2 000 K¢&. Mnohdy je ale tato
vySe ukladané pokuty ze strany policistl niz$i. Kazdy policista vySetiujici dopravni
nehodu, kterou ukoncuje blokovym fizenim, by si mél uvédomit, Ze dopravni nehoda
je zpusobena poruSenim pravidel silni¢niho provozu, pii kterém doslo k nasledku
a ma dopad na dalSi osoby, které nejednaly zavinén&. Aby vSak doSlo ke snizeni
nehodovosti, je nutné, aby za dopravni nehody byly uklddany pftisnéjsi sankce.
A to nejen v blokovém, ale také ve spravnim fizeni. V Ceské republice je maximalni
mozna vyse blokovych pokut ve vétsSiné piipadii niz§i nez v okolnich statech a urcité

pfipady v zahrani¢ni ani nelze ze strany policie v blokovém fizeni fesit.

Tab. 8: Maximalni vy3e blokovych pokut v r. 2015 v CR a cizing&.'"°

Maximalni
vySe blokovych | CR |Slovensko | Rakousko| Polsko | Némecko
pokut

Nedani
prednosti v 2500 4050 nelze nelze 3240
jizdé

Rychlost o vice
nez 20 km/h 2500 3780 2700 2470 2700
v obci

Nepripoutani
se
bezpecnostnim
pasem

2000 1350 810 650 810

Ohrozeni
chodcu 2500 4050 nelze nelze 2700
na prechodu

OhroZeni pri
prejizdéni z 2000 2700 nelze nelze 3915
jizdniho pruhu

Vjeti na
Zeleznicni
prejezd
s ohroZzenim

2500 4050 nelze nelze 18 900

"% SLOVACEK, P. Dopravni pokuty v CR. Svét motorii. 2015, &. 40, s 8. ISSN 0039-7016.
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8 Pripadova studie vySetiované dopravni nehody

Ptipad dopravni nehody, ktery je v této kapitole popisovan, se stal v roce 2011,
a byl dokumentovan ze strany Dopravniho inspektoratu. Jedna se o jednu z né€kolika
nejvaznéjSich dopravnich nehod, kterd byla zdejSim inspektordtem dokumentovana.

Dopravni nehoda byla také od po&atku vySetfovana ze strany SKPV Usti nad Orlici.

8.1 Popis pripadu

Dne 23. kvétna 2011 kolem 19:17 hodin dosSlo na silnici I. tiidy
¢. 14 vkm 190.411, mezi obcemi Ttebovice a Rybnik k dopravni nehod¢ mezi:
1. osobnim vozidlem znacky Fiat Marea, které ftidil pan X.Y. (nar. 1986),
se spolujedouci vpfedu K.V. (nar. 1991), 2. nakladnim vozidlem znacky Iveco
Eurocargo, které tidil B.C. (nar. 1973), 3. ndkladnim vozidlem znacky Mercedes-Benz
ML, které fidil R.K. (nar. 1964), 4. nakladnim vozidlem znacky Mercedes-Benz
Sprinter (PL) s pfivésem znacky Swidnik (PL), které tidil B.A. (nar. PL, 1968),
se spolujedoucim vpiedu D.V. (PL,1953).

Ze zavinéni dopravni nehody byl od pocatku dokumentovani a Setfeni podezrely
fidic osobniho vozidla znacky Fiat Marea, ktery piejel vlevo do protisméru,
kde doslo k celnimu stfetu s protijedoucim nékladnim vozidlem znacky Iveco
Eurocargo. Jednalo se o stfet levych piednich ¢asti vozidel. Po stietu bylo vozidlo
zna¢ky Fiat Marea odhozené a narazilo jest¢ pravou Casti do levé ¢asti zastavujiciho
vozidla zn. Mercedes-Benz ML. Vozidlo znacky Fiat Marea poté vyjelo vpravo mimo
komunikaci a zlistalo po nehod¢ stat v pravém silnicnim ptikopu. Po stfetu pokracovalo
nakladni vozidlo znacky Iveco Eurocargo neovladateln¢ do protisméru, kde se celné
stietlo s protijedoucim nakladnim vozidlem Mercedes-Benz Sprinter s piivésem.
Vozidlo zn. Iveco Eurocargo natlailo vozidlo znaCky Mercedes-Benz Sprinter

do silni¢niho piikopu, kde ziistala vozidla zaklinéna svymi prednimi ¢astmi.

Pti dopravni nehod¢ doslo ke smrtelnym zranénim fidice a spolujezdce z vozidla
znacky Mercedes-Benz Sprinter. Déle doslo k t¢Zkému zranéni fidice vozidla znacky

Iveco Eurocargo s trvalymi nésledky a dobou lé¢eni minimalné 6 mésici.
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Pti dopravni nehodé doslo rovnéZ k téZkému zranéni podezielého fidice vozidla
znaCcky Fiat Marea, ktery se musel po nehod¢ podrobit amputaci levé nohy v oblasti

stehna a k lehkému zranéni spolujedouci z vozidla znatky Fiat Marea.'"!

8.2 VySetrovani pripadu

Dopravni nehoda byla na mist¢ dokumentovdna ze strany Dopravniho
inspektoratu od 20:00 hod. do 05:00 hod. nasledujiciho dne, tedy celkem 9 hodin.
Oznaceno bylo 26 stop, nacrtek se skladal ze tii ¢asti, fotodokumentace obsahovala
celkem 215 fotografii. Na mist¢ dopravni nehody zasahoval vyjezd dopravnich nehod
DI Usti nad Orlici, vyjezd SKPV, komisat DI, hlidka OO PCR Ceska Tiebova, hlidka
OHS PCR Usti nad Orlici, tfi vozidla HZS, tfi sanitni vozidla a vrtulnik LZS, tfi vozidla

ptivolanych asisten¢nich odtahovych sluzeb.

Po zadokumentovani mista dopravni nehody byla teprve poté postupné ze strany
vySetfujicitho policisty dopravnich nehod z DI zpracovdna pisemna dokumentace
v Informaénim systému evidence dopravnich nehod Lotus Notes, v Informac¢nim
systétmu ETR a vprogramu PC Crash, kdy byl vypracovan Protokol o nehodé
v silni¢nim provozu, Popis fotodokumentace, Planek mista dopravni nehody s legendou.
Pisemna dokumentace ze strany dopravniho inspektoratu trvala v souhrnu pfiblizné
20 hodin v pribéhu néasledujicich dni. Poté byla dokumentace ptfeddna na SKPV

Usti nad Orlici, ktera dale nehodu vysetiovala.

K dopravni nehodé€ byli v pribéhu vysetfovani ptibrani dva znalci, jeden z oboru
dopravy a ekonomiky (k urceni technické piic¢iny dopravni nehody — néhlé vyboceni
vozidla Fiat do protisméru, ur¢eni rychlosti jizdy vozidel v dobé¢ stfetu) a druhy
z oboru lékatstvi (z diivodu pozitivniho rozboru na navykové latky — zjistén pervitin

u podezielého fidice z vozidla znaCky Fiat Marea).

"' Databaze Informacniho systému zpracovéni a evidence dopravnich nehod Lotus Notes.
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8.3 Rozhodnuti

Dne 26. 10. 2011 byl obzalovany fidi¢ vozidla znacky Fiat Marea pan X.Y.
uznan vinnym ze spachani pfe¢inu Usmrceni znedbalosti podle ustanoveni
§ 143 odst. 1 a odst. 2 trestniho zakoniku, pfeCinu Tézkého ublizeni na zdravi
znedbalosti podle ustanoveni § 147 odst. 1 a odst. 2. trestniho zakoniku
a dale pfecinu Ohrozeni pod vlivem ndvykové latky podle ustanoveni
§ 274 odst. 1 a odst. 2 pism. a) trestniho zakoniku. Obzalovany byl odsouzen
k thrnnému trestu odnéti svobody v trvani péti (5) rokG nepodminéné, zafazen

do véznice s dozorem.

Obzalovanému fidi¢i byl déale uloZen zékaz fizeni motorovych vozidel na dobu
sedmi (7) rokt a byla mu déle ulozena povinnost uhradit zpisobenou hmotnou skodu
celkem ve vysi 101.675,- K¢ provozovateli nakladniho vozidla znacky Iveco Eurocargo
(jednalo se o spolutcast provozovatele vozidla z pojistného plnéni, nebot’ skute¢na
hmotnd S$koda byla na ndkladnim vozidle vycislena na castku 1171 684 Kc&).
Soud odkazal dalsi poskozené pti dopravni nehodé k ndhradé¢ Skody formou
obCanskopravniho ftizeni. Ptfi dopravni nehod€¢ doSlo k celkové hmotné Skodé

na za&astnénych vozidlech ve vysi 1 644 600 K&.'

Uvedeny pfipad jsem osobné vySetfoval jako zasahujici policista z Dopravniho
inspektoratu, od prvotniho piijezdu na misto dopravni nehody az po piedani spisové

vvvvvv

policejni praxi, ktera je téméf 11 let, z toho 7 let na dopravnich nehodéch.

Dle mého nazoru, také vzhledem k rozhodovaci praxi v Ceské republice, jsem
presvédcen, ze se jedna o pfiméfeny trest. Za svou praxi jsem se zatim s takovou vysi

trestu pii dopravnich nehodach nesetkal.

' Databéze Informacniho systému Evidence trestniho fizeni (ETR).
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Z.avér

Bakalatska prace se zabyvala problematikou dopravnich nehod v teritoriu
Dopravniho inspektoratu Usti nad Orlici. Proto byla zjisténa struktura Uzemniho
odboru, pod ktery jako organizacni ¢ldnek policie spadd a predstavena struktura

Dopravniho inspektoratu a komunikaci v jeho pisobnosti.

Na zakladé prostudované odborné literatury byla zjiSténa a v praci predstavena
historie Sluzby dopravni policie a historie vySetfovani dopravnich nehod ze strany

policie. Tato ¢ast prehledné seznamuje ¢tenafe s uvedenou historii.

Dopravni nehody byly analyzovéany z pohledu ptestupkového a trestniho prava.
Ze statistik bylo zjisténo, e nejdastdji v teritoriu DI Usti nad Orlici dochazi
v souvislosti s dopravnimi nehodami k trestnym c¢inim T¢ézké ublizeni na zdravi
z nedbalosti, UbliZeni na zdravi z nedbalosti a OhroZeni pod vlivem navykové latky.
Policie by se na daném uzemi méla zaméfit na kontrolu dodrzovani piredepsané rychlosti
Jizdy, ktera ma vliv na nasledky pii dopravnich nehodach, nebot’ vyssi rychlost jizdy
znamena, ze dochazi k vétSim Skodam a také ke zranéni osob. Kontrola zakazu pozivani
alkoholu fidi¢i motorovych vozidel je provadéna pii kazdé policejni silni¢ni kontrole.

Sirsi predchazeni dopravnim nehodam s alkoholem je tedy obtizné.

V dalsi casti prace byly analyzovany postupy Policie pii zpracovani jednotlivych
druhti dopravnich nehod z pohledu jejich zpracovani. Tyto zjisténé postupy pomuzou
zaCinajicim dopravnim policistim, aby ziskali pfehled o zplsobu zpracovani

dopravnich nehod.

Cilem bakalaiské prace bylo odhalit nejCastéjsi pti¢iny dopravnich nehod
v teritoriu Dopravniho inspektoratu Usti nad Orlici. Bylo zjisténo, Ze nejéastéjsi
pfi¢inou dopravnich nehod je zplsob jizdy. V souvislosti se zptisobem jizdy byly
popsany jednotlivé druhy zpisobu jizdy, jako je vnimavy a ptfedvidavy zptsob jizdy
a agresivni zpusob jizdy. Zde by se tedy policist¢ méli zaméfit na kontrolu zptisobu
jizdy vozidel. Jednda se zejména o tzv. ,zkracovani zatacek®”, tedy prtejizdéni
vodorovného dopravniho znafeni. Déle by se policist¢ méli zaméfit na kontrolu
vénovani se fizeni ze strany fidic¢l. Velkd ¢ast fidich se totiz za volantem vozidla plné
fizeni nevénuje. Casto telefonuji, divaji se do navigaci, nebo konzumuji jidlo a piti.
K dokumentaci tohoto chovani by policie méla vice vyuzivat videotechniku.
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Dalsim cilem bakalafské prace bylo zjiSténi nejrizikovéjSich tseka. Z podkladi
Evropského programu hodnoceni bezpecnosti silnic EuroRAP bylo zjisténo, Ze vSechny
silnice I. tiidy v okrese Usti nad Orlici piedstavuji riziko. V praci byly useky silnic
prvnich tfid analyzovany. Z analyzy poté vychazi vlastni navrh opatieni, ktera dle mého
nazoru spodivaji v pokradovani preventivnich programi Policie CR, zvys$eni poétu
policista v rizikovych tusecich, zvyseni kontrol nékladni dopravy, dale pak v dusledné
kontrole Usekl ze strany policisti a zvySeni vysi ukladanych pokut pti dopravnich
nehodéach. Ja osobné bych povazoval za velmi dulezité, vénovat velkou pozornost
preventivnim opatifenim. Preventivni plisobeni policie je dle mého nézoru v soucasné

dob¢ ze strany vefejnosti méné vnimanou aktivitou. VétSina obCanii vnima spise represi.

V posledni ¢asti prace byla uvedena piipadova studie vySetfované dopravni
nehody. Pokud by soudy v Ceské republice posuzovaly dopravni nehody piisngjsimi
tresty, jako byl naptiklad vySe uvedeny ptipad, jist¢ by to mélo pozitivni dopad na dalsi
pachani dopravnich nehod v souvislosti s pachanim trestné Cinnosti. S tim souvisi také
medializace takovychto ptipadu, ktera je velice nutna. Jejim cilem by mélo byt predani
informaci, aby se Siroka vefejnost o ptipadu a vysi trestu dovédéla a aby poté i takto
medializovanad informace mohla vést k prevenci a tim tedy k potencidlné moznému

snizeni nehodovosti.

Jelikoz je fizeni motorovych vozidel nedilnou soucasti naseho kazdodenniho
zivota, méli bychom se vSichni podilet na ptedchdzeni nehodovosti. Za¢néme
predev§im tim, Ze budeme v silniénim provozu ohleduplngjsi. Vénujme
se pln¢ fizeni. V pfipad¢ unavy zastavme, projdéme se, naCerpejme energii, napijme
se a poté pokracujme dal v jizdé. Dodrzujme ptfedepsanou rychlost. Neni dilezité dojet
do cile nasi cesty rychle a o nékolik minut diive, vlivem agresivni a rychlé jizdy.
Dulezité vsak je, aby se silni¢ni provoz na nasich silnicich stal bezpe¢né&jsim, a k tomu

muze prispét kazdy z nas.

68



Seznam pouZzitych zdroji

Literarni zdroje

1.

10.

CHMELIK, I., a kol. Dopravni nehody. Plzeni : Ales Cenék, 2009, 544 s.
ISBN 978-80-7380-211-0.

CHMELIK, J., a kol. Rukoveét kriminalistiky. Plzen : Ale§ Cenék, 2005, 536 s.
ISBN 80-86898-36-9.

JELINEK, I., a kol. Trestni zdkonik a trestni 74d s pozndmkami a judikaturou.
1. vydani. Praha : Leges, 2009, 1216 s. ISBN 978-80-87212-22-6.

KRAJSKA SPRAVA  CESKEHO STATISTICKEHO URADU V
PARDUBICICH, ODDELEN{ INFORMACNICH SLUZEB.
Statisticka rocenka Pardubického kraje 2014. Pardubice, 2014, 230 s.
ISBN 978-80-250-2594-9.

LISA, Z. Agresivita na silnicich, aneb, Pro¢ se za volantem chovime jinak?
Praha : Wolters Kluwer CR, 2011, 144 s. ISBN 978-80-7357-615-8.

MACEK, P., UHLIR, L.Déjiny policie a dcetnictva 1V.: Ceskoslovensko
(1945 - 1989). M¢élnik : Police history, 2011, 291 s. ISBN 978-80-86477-55-8.
MACHUTOVA, M., et. al. Historie dopravni policie. Praha : Milpo media s.r.0.,
2009, 159 s. ISBN 978-80-87040-14-0.

PORADA, V., a kol. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha : Linde
Praha, a.s., 2000, 378 s. ISBN 80-7201-212-6.

RUZICKA, B. Rychle a bezpecné : zdklady sportovni jizdy a rFizeni vozidla
v kritickych situacich. 2. vydani. Brno : Computer Press, 2004, Rady a tipy
pro fidi¢e (Computer Press), 146 s. ISBN 80-722-6965-8.

STEINBACH, M. Ctvristoleti Policie Ceské republiky : 25 let Policie Ceské
republiky 1991-2016. Praha : Policejni prezidium Ceské republiky, 2016, 127 s.
ISBN 978-80-260-9597-2.

69



Elektronické zdroje

1. AF-CITYPLAN: Aktuiln&, EuroRAP — Rizikova mapa CR 2013 — 2015. AF-
CITYPLAN, s.r.o. [online]. EuroRAP, UAMK, AF-CITYPLAN, s.r.0., 2016 [cit.
2017-29-02]. Dostupné z WWW: <http://www.af-cityplan.cz/novinky/eurorap-
%E2%80%93-rizikova-mapa-cr-2013-%E2%80%93-2015-1404045964.htmI>.

2. Aktuality. UAMK [online]. UAMK, 2016 [cit. 2017-29-02]. Dostupné z WWW:
<http://www.uamk.cz/aktuality/1534-nova-rizikova-mapa-cr-2013-2016>.

3. BESIP: Zasady bezpecné jizdy. BESIP [online]. Praha : BESIP, 2012
[cit. 2016-11-24]. Dostupné z: <http://www.ibesip.cz/cz/ridic/zasady-bezpecne-
jizdy/vnimani-a-predvidavy-zpusob-jizdy>.

4. CESKO. MINISTERSTVO VNITRA. Obvodni oddéleni Uzemniho odboru
Usti nad Orlici [online]. Policie CR, 2017 [cit. 2017-01-09]. Dostupné z WWW:
<http://www.policie.cz/clanek/obvodni-oddeleni-uzemniho-odboru-usti-n-orlici.
aspx>.

5. CESKO. MINISTERSTVO DOPRAVY. Geograficky informacni systém,
Rozcestnik, Jednotna dopravni vektorova mapa [online]. Ministerstvo dopravy,
Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i, 2017 [cit. 2017-03-12]. Dostupné
z WWW: <http://www.jdvm.cz/cz/s477/Rozcestnik/c7314-Jednotna-dopravni-
vektorova-mapa>.

6. CESKO. MINISTERSTVO DOPRAVY. Geograficky informacni systém,
Jednotna dopravni vektorova mapa, Statistické vyhodnoceni nehod na pozemni
komunikaci [online]. Ministerstvo dopravy, Centrum dopravniho vyzkumu,
V. V. 1., 2017 [cit. 2017-03-12]. Dostupné z  WWW:
<http://maps.jdvm.cz/cdv2/apps/nehodynakomunikaci/Search.aspx>.

7. CESKY STATISTICKY URAD. Krajskd sprava CSU v Pardubicich
Charakteristika okresu Usti nad Orlici [online]. Pardubice : Cesky statisticky
ufad, 2016 [cit. 2017-02-03]. Dostupné z WWW:
<https://www.czso.cz/csu/xe/charakteristika_okresu usti nad orlici>.

8. CESKY STATISTICKY URAD. Krajskd sprava CSU v Pardubicich:
Administrativni mapa okresu Usti nad Orlici [online]. Pardubice : Cesky
Statisticky ~ ufad, 2016 [cit. 2017-02-03]. Dostupné¢ z WWW:
<https://www.czso.cz/documents/11272/49229666/%C3%9Ast%C3%AD%20na
d+O0rlic%C3%AD.png/a8c412b6-58d8-441d-a7b1-
828412b0aca5?version=1.1&t=1478516766908>.

70



10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Délnice D35. Novinky. Délnice D35. Na podzim by méla zacit vystavba silnice
D35 v Pardubickém kraji [online]. Praha : Reditelstvi silnic a dalnic CR,
Ministerstvo dopravy CR, 17. 2. 2017 [cit. 2017-03-13]. Dostupné z WWW:
<http://www.dalnice-d35.cz/novinky/z-tisku/na-podzim-by-mela-zacit-vystavba-
silnice-d35-v-pardubickem-kraji>.

MAPY.CZ. [online]. Seznam.cz, a.s., 11. 5. 2015 [cit. 2017-03-12]. Dostupné
z WWW: <https://mapy.cz/letecka?x=16.1652377&y=49.9423171&z=20&1=0>.
METRANS. RAIL HUB — Terminal CESKA TREBOVA (CZ) — METRANS
Global Logistic within Europe Powerful Intermodal Nertwork. Terminal
operations, Rail hub — Terminal Ceska Trebova (CZ) [online]. METRANS,
2013 [cit. 2017-03-12]. Dostupné z WWW: <http://www.metrans.eu/terminal-
operations/rail-hub---terminal-ceska-trebova-cz/>.

ORLICKY DENIK.CZ. Okruzni kiizovatka u Sedivce je na svété, zatim na
papire [online]. Vltava Labe media, Dana Pokorna, 5.3.2015 [cit. 2017-03-13].
Dostupné z WWW: <http://orlicky.denik.cz/zpravy region/okruzni-krizovatka-
u-sedivce-je-na-svete-zatim-na-papire-20150305.htmI>.

PARDUBICKY KRAIJ. Symboly Pardubického kraje [online]. Pardubice :
Pardubicky  kraj, 2011 [cit. 2017-01-09]. Dostupn¢ z WWW:
<http://www.pardubickykraj.cz/symboly-pk-a-tvar-pk>.

POLICIE. Policie Ceské republiky — KRP Pardubického kraje. Slavnostni
otevieni ddlnicniho oddéleni [online]. Policie, KRP Pardubického kraje,
11. 8. 2016 [cit. 2017-03-12]. Dostupné z WWW:
<http://www.policie.cz/clanek/slavnostni-otevreni-dalnicniho-oddeleni.aspx>.
REGIONY CR. Aktuality CR : Zpravy z vaseho regionu. T7i lidé piisli o Zivot
prii dopravni nehodé na kiizovatce u Zamberku na Orlickotistecku [online].
Pardubicky  kraj, 2013  [cit.  2017-03-08].  Dostupn¢ z WWW:
<http://www.regionycr.cz/view.php?cisloclanku=2013070306-tri-lide-prisli-o-
zivot-pri-dopravni-nehode-na-krizovatce-u-zamberku-na-orlickoustecku&rstema
=244 &rsstat=5&rskraj=8&rsregion=72>.

Reditelstvi silnic a dalnic CR. Silnice a délnice. Mapy. Soubor map — CR.
Infografika. Ddlnicni sit 2017 [online]. RSD, 2017 [cit. 2017-03-12]. Dostupné
z WWW: <https://www.rsd.cz/wps/portal/web/Silnice-a-dalnice/mapy>.
Reditelstvi silnic a dalnic CR. Silnice a dalnice. Mapy. Vystavba v krajich.
Pardubicky [online]. RSD, 2017 [cit. 2017-03-12]. Dostupné z WWW:

<https://www.rsd.cz/wps/portal/web/Silnice-a-dalnice/mapy>.
71



18. SloZeni vozového parku v CR. Sdruzeni automobilového primysiu [online].

19.

Brno : SdruZzeni automobilového primyslu, 2015 [cit. 2017-02-18]. Dostupné
z WWW: <http://www.autosap.cz/zakladni-prehledy-a-udaje/slozeni-vozoveho-
parku-v-cr/>.

The International Encyclopedia of Uniform Insignia. PATCHES-POLICE, Czech
Republic [online]. The International Encyclopedia of Uniform Insignia, 2014,
[cit. 2017-01-09]. Dostupné z WWW:
<http://www.uniforminsignia.org/?option=com_insigniasearch&ltemid=53&res

ult=3301>.

Legislativni dokumenty

1.

CESKO. Zakon ¢&. 361 ze dne 14. zafi 2000 o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zdkonl (zdkon o silni¢nim provozu).
In Shirka zdkonii Ceské republiky. 2000, Castka 98, s. 4570-4616. Dostupné
také z WWW: <https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361>.

CESKO. Zakon &. 56 ze dne 10. ledna 2001 o podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich a o zmén¢ zdkona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi
odpovédnosti za Skodu zpisobenou provozem vozidla a o zméné nékterych
souvisejicich zakonll (zdkon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla),
ve znéni zakona ¢&. 307/1999 Sb. In Shirka zdakonii Ceské republiky. 2001, Eastka
21, s. 1962-1991. Dostupné také z WWW: <http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-
zakonu/SearchResult.aspx?q=56/2001&typeLaw=zakon&what=Cislo_zakona s
mlouvy>.

CESKO. Zékon &. 13 ze dne 23. ledna 1997 o pozemnich komunikacich.
In Shirka zdkomi Ceské republiky. 1997, &astka 3, s. 47-61. Dostupné také
z WWW: <http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=13/1997
&typeLaw=zakon&what=Cislo zakona smlouvy>.

CESKO. Zéakon &. 11 ze dne 26. dubna 1994 o silni¢ni dopravé. In Shirka
zakonii Ceské republiky. 1994, &astka 37, s. 1154-1161. Dostupné také z WWW:
<http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=111/1994&typelLa

w=zakon&what=Cislo zakona smlouvy>.

72



5. CESKO. Zakon ¢&. 168 ze dne 13. &ervence 1999 o pojisténi odpovédnosti
za Skodu zpusobenou provozem vozidla a o zméné nekterych souvisejicich
zakonll (zékon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla). In Shirka zdkonii
Ceské republiky. 1999, &astka 57, s. 3158-3168. Dostupné také z WWW:
<http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=168/1999&typelLa
w=zakon&what=Cislo zakona smlouvy>.

6. CESKO. Zakon ¢. 200 ze dne 17. kvétna 1990, o piestupcich. In Shirka zdkonii
Ceské republiky. 1990, &astka 35, s. 810-826. Dostupné také z WWW:
<http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=200/1990&typelLa
w=zakon&what=Cislo zakona smlouvy>.

7. CESKO. Zakon &. 133 ze dne 3. kvétna 2011, kterym se méni zakon &. 361/2000
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakoni
(zdkon o silnicnim provozu), ve znéni pozdgjSich predpist, a nckteré dalsi
zakony § 125c¢ odst. 1 pism. f zakona. In Shirka zdkonii Ceské republiky, 2011,
Castka 51, . 1286-1296. Dostupné také z WWW:
<http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=133/2011&typeLa
w=zakon&what=Cislo zakona smlouvy>.

8. CESKO. Zakon ¢&. 40 ze dne 8. ledna 2009, trestni zakonik. In Shirka zdkonii
Ceské republiky. 2009, &astka 11, s. 354-464. Dostupné také z WWW:
<http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/SearchResult.aspx?q=40/2009&typeLa
w=zakon&what=Cislo zakona smlouvy>.

9. CESKO. Zakon &. 141 ze dne 9. prosince 1961, o trestnim fizeni soudnim
(trestni ¥ad). In Shirka zakonii Ceské republiky. 1961, &astka 66, s. 513-576.
Dostupné také z WWW: <https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1961-141>.

Ostatni zdroje

Kromé vyse uvedenych zdroji byly pii zpracovani bakalarské prace vyuzity

nasledujici materialy:

e Databaze Informaéniho systému Evidence trestniho fizeni (ETR).
e Databaze Informac¢niho systému zpracovdni a evidence dopravnich nehod
Lotus Notes.

e E-mailova korespondence s Ing. Kaletou Bogdan, Reditelstvi silnic a dalnic CR.

Mapa okresu Usti nad Orlici. [online], 1. 7. 2014, bogdan.kaleta@rsd.cz.

73



CHMELIK J., Vysetiovani silnicnich dopravnich nehod, 1. vydani, Ministerstvo
vnitra CR, odbor personalni prace a vzdélavani PCR, Ufad vySetfovani pro
Ceskou republiku, Praha, 1998, 88 s.

Interni materidly Policie Ceské republiky, Krajské feditelstvi policie
Pardubického kraje, Uzemni odbor Usti nad Orlici, Dopravni inspektorat.
PARDUBICKY KRAJ, oddéleni komunikace a vn&jsich vztahti kancelafe
hejtmana. Trindcty rok samospravy Pardubického kraje. Pardubice, 2013, 44 s.
Pokyn feditele feditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia CR
¢. 4/2010, kterym se upravuje ¢innost pii Setfeni silnicnich dopravnich nehod,
7s.

SLOVACEK, P. Dopravni pokuty v CR. Svét motorii. 2015, &. 40, 52 s. ISSN
0039-7016.

Usneseni Nejvyssiho spravniho soudu CR 5 As 4/2013 - 26 ze dne
29. srpna 2014. Dostupné z: Informacni systém ASPI.

Zavazny pokyn policejniho prezidenta ¢. 192/2002, kterym se upravuje postup
ptislusnikit Policie Ceské republiky pii provozovani "Informacniho systému
zpracovani a evidence dopravnich nehod" v prosttedi Lotus Notes, 8 s.

Zavazny pokyn policejniho prezidenta ¢. 160/2009, kterym se upravuje postup

na useku bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu, 40 s.

74



Seznam zkratek

BESIP — bezpecnost silnicniho provozu

DI — Dopravni inspektorat

ETR — Informaéni systém Evidence trestniho ¥izeni
JDVM - Jednotna dopravni vektorova mapa

OHS — Oddéleni hlidkové sluzby

0O PCR - Obvodni oddéleni Policie Ceské republiky
PCR — Policie Ceské republiky

RSD - Reditelstvi silnic a dalnic

SKPV — Skupina kriminalni policie a vySetfovani
SZ — Statni zastupitelstvi

UO — Uzemni odbor Policie Ceské republiky

75



Seznam tabulek, obrazki a grafa

Tab. 1: Celkov¢ statistické soucty dopravnich nehod.

Tab. 2: Statistika dopravnich nehod dle mista dopravni nehody.

Tab. 3: Statistika dopravnich nehod dle subjektu zavinéni dopravni nehody.

Tab. 4: Statistika dopravnich nehod dle pficiny dopravni nehody.

Tab. 5: Celkovy piehled dopravnich nehod pfedanych na SKPV a SZ.

Tab. 6: Statistika dopravnich nehod z hlediska poc¢tu poruseni u vybranych ustanoveni
trestniho zakoniku.

Tab. 8: Maximalni vyse blokovych pokut v r. 2015 v CR a cizing.

Obr. 1: Znak Krajského teditelstvi policie Pardubického kraje.

Obr. 2: Znak Pardubického kraje.

Obr. 3: Piskovcovy pomnik pfipominajici prvni zminku o dopravni nehodé.

Obr. 4: Samolepka Policie Ceské republiky na zadni stranu Euroformuléfe.

Obr. 5: Rizikové komunikace v okrese Usti nad Orlici z mapy EuroRAP.

Obr. 6: Pivodni kfiZzovatka v obci Vysoké Myto.

Obr. 7: Piekladisté spole¢nosti METRANS v Ceské Tiebové.

Obr. 8: Stromy v bezprostiedni blizkosti komunikace pobliz obce Sedivec.

Obr. 10: Dobfte ¢itelné vodorovné dopravni znaceni s Cistymi krajnicemi v katastru obce
Sedivec na silnici . tidy &. 11.

Obr. 11: Necitelné vodorovné dopravni znaceni se zneciSténou krajnici v katastru obce

Jablonné nad Orlici na silnici 1. tfidy. ¢. 11.

Graf 1: Primérny v&k osobnich automobili v CR.

Graf 2: Piehled nej€astéji pachanych trestnych ¢inti pfi dopravnich nehodach.

76



Prilohy

Piiloha I. Administrativni rozdéleni okresu Usti nad Orlici.
Piiloha II. Mapa okresu Usti nad Orlici.

Ptiloha III. Euroformulaf.

Piiloha IV. EuroRAP — Rizikova mapa CR.

Ptiloha V. Celkovy ptehled dopravnich nehod na silnici €. 11.
Ptiloha VI. Celkovy piehled dopravnich nehod na silnici €. 14.
Ptiloha VII. Celkovy piehled dopravnich nehod na silnici €. 35.
Ptiloha VIII. Celkovy pfehled dopravnich nehod na silnici €. 43.
Piiloha IX. Dalni¢ni sit’ Ceské republiky.

Piiloha X. Piehled projektit RSD 2017 v Pardubickém kraji.

77



’

7

Priloha I. Administrativni rozd€leni okresu Usti nad Orlici.

ADMINISTRATIVNI ROZDELENiIi OKRESU USTi NAD ORLICI - STAV K 1.1.2016

Primérny pocet obyvatel obce = 1 202 Priamérna rozloha obce (ha) = 1 102
Nejwstsi: 1. Ceska Trebova = 15 710 Nejvétsi: 1. Kraliky = 5 275

2. Usti nad Orlici = 14 226 2. Cenena Voda = 4 739

3. Vysoké Myto = 12 404 3. Vysoké Myto = 4 203
Nejmensi: 1. Pustina = 65 Nejmensi: 1. Hradek = 100

2. Plchovice = 73 2. Nasawrky = 133

3. Trpik = 83 3. Kosofin = 175

Pocet obyvatel v obci
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5000 -9 999 e do199
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Libchavy
3 [ ]

Spravni obvod obce

s roz$ifenou pasobnosti

OsTi .
NAD ORLICI

©

°
Vraclav ;. VYSOKE MYTO
/s
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Ptiloha II. Mapa okresu Usti nad Orl

0D30R SN DATABAUKY AN

SILNICNi A DALNICNI SiT OKRESU USTi NAD ORLICI

79



Priloha III. Euroformulaf.

Zaznam o dopravni nehodé

Slouzi k dokumentaci prib&hu nehody za Géelem rychiejsiho vyfizeni nahrady Skody. Vyplni fidici obou vozidel.
T
1. Datum nehody | Hodina 2. Misto ulice, &. domu resp. kilometrovnik) 3. Zranéni?
I
| [ne [7 [ano [
1
4, Jiné §koda nez na vozidiech &4 a B | 5. Swvédel (jméno, admesa, welefon - spolujezdoa podtrhnout) 5a. Policejné Setfenc?
[re [J [anme O]
Kym:
12. Zadkrtnéte odpovidajici body Vozidio B
idl
6. Pojistény (méno a admsa) vezidle: 6. Pojistény (jménc a adesa)
1 bk zaparkowéno 1
2 rogiaddo se 2
3 zastavevalo 3
Telefon (od 200 do 16.00) s sp s e B L b pe R Telefon (od 9.00 do 16.00)

e S [Eremm e e | 4 .mﬁdéb £ Pfaﬂ"Wi.étfé' A 4 Py | T | e
Fiaice DFH? [ [l soukrom. pezermiku, poini cesty Pidtce DFH? [ o |
5  odbotovalo na parkovde 5

7. Vozidio soukromy pozemek, paini cestu 7. Vozidio
Tov. matka, typ Tov. nadka, typ
6 i o do kruh. chjezdu 6
Fok vjroby ¥lseho od i Aok wjmoby
Stam| poznavaci znacka 7 jeloy kuhovém objezdu T Statni poznavaci znacka
8. Pojistitel najglo zezadu pii jizdé stejnym 8. Pojistitel
=) 3 sménem ve deném prubu 8 oy
Adesa pobat ky 9 plosoubdénd v jndm jiznim pubu 9 Adresa pobotly
Gido poj. odpovédnost 10 ménlig.Eecinlami 10 Cislo poj. odpovédnosi
Cisdlo zalené karty 11 predjizdiélo 11 Ciglo zelend karty
e ki R
bl bt e 12 odbodavalka vprEvo 12 FRED) pofamn de 9
Je vozidlo pojigténo havaijné? Je vozidlo pojisténo havanjné?
1 ossoves 13
Pojistiel Pojistitel
14 couvalo 14
9. Ridie 9. Rdie
Piijmeri 15 jeka v pratismén 15 Primeni
Jméno Jméno
Aien 16 priiizddo mrava 16 K.

17 nedale pradnost v jizdd 17

Cislo Fidizského prikazu Cislo Fidigského prikazu

Skupina Vydal 4 Potet aznatenych politek mp Skupina Vyckl
10. Omadte Sipkou body 13. Nakres 10. Oznaéte Spkou body
vzdjemného stiet Oznatte: 1. sinlce, 2. smer jizdy wozidel A a B, 3 postaveni vozidel v okamiiky afetu, vzdjemného stietu

4. dopravni zratky, & jménaulic

| i -
— T

I S
11. Viditelna poskoz eni 11. ViditeIna poskozeni
14. Pommamky 15. Podpiay fidii 14. Poznambky

A B

Po podpisi a cdddlend st nelze jiZ Gdajpe méniL
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Ptiloha IV. EuroRAP — Rizikova mapa

Pii lvorbé téta magy byly pouzity wybrang Gdaje b dopraunich nehodach poskymuts Reditelstem sluzby RAP -
apravni policie Policejning prezidia Ceské nzpatliby a ddage 2 Gelostdtnibe sdténi dopravy Eurol P - Rizikova ma pa .W—N
Mapa 2 - Individ

ik (neh.lmid. vozkm)

Useky metodicky reumcijici hodnoceni jsou takove, pro né nebyla dostupréa poifebnd dats za alespoi
palovinu mapovaciho obdobi. Jednd se o nowd difniéni seky zprovozniing behem mapovacito obdobi. Stupei rizikovosti

vv EuroRAP

EURDPEAN ROAD ASSESSMENT PROGRAMME

Wlapa byla vylvoiena na ziklace |cence vydané spoletnasti EunRAP AISBL 5 vyu2ilim protalall sk et

i@ EuroRAP AISBL VEechna prava vyhrazena. Je zakizéno tuto mapu reprodukovat bez soukiasy autora, stiedné nizke riziko
e itfecdi riziho

stfednd vyso<e riziko

wysoké rizike

Umeky metod cky

meumoziiujic’ hodnoceni

dalnice & rychlostni silnice

alinice I thdy

2013- 2015 Primarni silnigni sit

z.u_.u_..u«
e
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Ptiloha V. Celkovy ptehled nehod na silnici €. 11.

Jednotnd dopravni vektorova mapa ®
Uloha: Dopravni nehody
Informativni tiskovy vystup

Celkovy prehled nehod v silni¢nim provozu
na vybrané trase pozemnich komunikaci

Obdobi: 2012/01/01 - 2016/12/31
Pocate&ni uzel trasy: 1414B001 Zachlumi (Pardubicky kraj)
Koncovy uzel trasy: 1441B001 Cervend Voda (Pardubicky kraj)

I \ Sopmni(:e

Ceske ad % a@blun‘ s = S"Chy v, 17a
Libchavy Gt el n f{h 3

\ r}(,»-r_ 5*«\ . - )
£ et 7 ~) am rllcky ervena
Orlicks ) natnice= /7 M'SH?W o;»? S c@ﬁgt -
o] W *

lodht- ;

q@’,@“ﬁ

e —
"Ef‘ﬁmrcmce- B_k‘strec
|
Dol. €ermpg dfov
S y _ n.
HDr. Carmmnia
Souhrnny statisticky pfehled o nehodach na komunikacich zvolené trasy
Pocet nehod celkem 277
Pocet nehod s nasledky na zdravi 102
Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) [ ] 4
Pocet téZce zranénych osob (stav do 24 hod.) ® 35
Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.) O 103
Pocet nehod pod vlivem alkoholu 0
© CDV, v.v.i., Reditelstvi sluby dopravni policie PP CR Naposledy vytisténo 06.03.2017 152:38:1?
trana

JDVM 2017
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W Ministerstvo dopravy

Jednotna dopravni vektorova mapa ®
Uloha: Dopravni nehody
Informativni tiskovy vystup

Statistika nehod podle jednotlivych komunikaci a objekt( na nich leZicich

Pocet nehod Pocet usmrcenych Pocet téice Pocet lehce
osob (stav do 24 zranénych osob zranénych osob
hod.) (stav do 24 hod.) (stav do 24 hod.)

Silnice celkem: 1/11 277 4 35 103
lroviova kiizovatka 23 3 b 18
1414A004 Helvikovice (Pardubicky kraj) 2 0 0 1
1414A007 Zamberk (Pardubicky kraj) 1 0 0 0
1414A008 Sedivec (Pardubicky kraj) 4 3 3 8
1414A013 Zamberk (Pardubicky kraj) 1 0 0 0
1414A070 Zamberk (Pardubicky kraj) 1 0 0 1
1432A004 Jablonné nad Orlici (Pardubicky kraj) 1 0 0 0
1432A024 Mistrovice (Pardubicky kraj) 2 0 2 4
1432A025 Jablonné nad Orlici (Pardubicky kraj) 5 0 0 2
1441A01201 Cervena Voda (Pardubicky kraj) 1 0 0 0
1441A01202 Cervena Voda (Pardubicky kraj) 2 0 0 1
1441A020 Cenkovice (Pardubicky kraj) 1 0 0 1
1441A024 Cervend Voda (Pardubicky kraj) 2 0 0 0

Statistika nehod podle Zelezni¢nich ptejezdi leZicich na vybrané trase

Pocet nehod Pocet usmrcenych Pocet tézce Pocet lehce
osob (stav do 24 zranénych osob zranénych osob
hod.) (stav do 24 hod.) (stav do 24 hod.)
Zeleznini prejezdy celkem: 2 0 0 0
Zelezni¢ni prejezdy na silnici celkem: 1/11 2 0 0 0
Prejezd zabezpeceny svételnym pfejezdovym 2 0 0 0
zabezpecovacim zafizenim
P4184 Cervend Voda (Pardubicky kraj) i 0 0 0
P4075 Jablonné nad Orlici (Pardubicky kraj) 1 0 0 0
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Ptiloha VI. Celkovy piehled nehod na silnici €. 14.

‘ Ministerstvo dopravy

4

Jednotna dopravni vektorovd mapa ®
Uloha: Dopravni nehody
Informativni tiskovy vystup

Celkovy prehled nehod v silniénim provozu

na vybrané trase pozemnich komunikaci
Obdobi: 2012/01/01 - 2016/12/31
Pocatecni uzel trasy: 1413B006 PotStejn (Kralovéhradecky kraj)
Koncovy uzel trasy: 1434A001 Tiebovice (Pardubicky kraj)
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Souhrnny statisticky pfehled o nehodach na komunikacich zvolené trasy
Pocet nehod celkem 352
Pocet nehod s nasledky na zdravi 126
Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) [ ] 4
Pocet téZce zranénych osob (stav do 24 hod.) @ 31
Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.) O 128
Pocet nehod pod vlivem alkoholu 1
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W winisterstvo dopravy

Jednotna dopravni vektorovd mapa ®
Uloha: Dopravni nehody
Informativnf tiskovy vystup

Statistika nehod podle jednotlivych komunikaci a objektl na nich leZ(cich

Pocet nehod Pocet usmrcenych Pocet téZce Pocet lehce
osob (stav do 24  zranénych osob zranénych osob

hod.) (stav do 24 hod.) (stav do 24 hod.)
Silnice celkem: 1/14 352 4 31 128
Uroviiova kfizovatka 30 0 5, 13
1432A009 Usti nad Orlici (Pardubicky kraj) 5 0 1 g
1432A013 Ceska Trebova (Pardubicky kraj) 8 0 1 2
14324014 Ceské Libchavy (Pardubicky kraj) 2 0 0 0
14324075 Usti nad Orlici (Pardubicky kraj) 6 0 1 2
1432A076 Usti nad Orlici (Pardubicky kraj) 1 0 0 1
1432A077 Usti nad Orlici (Pardubicky kraj) 3 0 1 2
1434A001 Trebovice (Pardubicky kraj) 4 0 1 1
1434A015 Trebovice (Pardubicky kraj) 1 0 0 0
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Ptiloha VII. Celkovy piehled nehod na silnici €. 35.

‘ Ministerstvo dopravy

Celkovy prehled nehod v silnicnim provozu

na vybrané trase pozemnich komunikaci
Obdobi: 2012/01/01 - 2016/12/31
PocCateCni uzel trasy: 1431A018 Tynistko (Pardubicky kraj)
Koncovy uzel trasy: 1431B004 Cerekvice nad Lou¢nou (Pardubicky kraj)

Jednotna dopravni vektorova mapa ®
Uloha: Dopravni nehody
Informativni tiskovy vystup

CstrEnz

AT

Souhrnny statisticky prehled o nehodach na komunikacich zvolené trasy
Pocet nehod celkem 258

Pocet nehod s nasledky na zdravi 99
Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.)
Pocet tézce zranénych osob (stav do 24 hod.)

e e
-
©

Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.) o 107
Pocet nehod pod vlivem alkoholu 2
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‘ Ministerstvo dopravy

Jednotné dopravni vektorova mapa ®
Uloha: Dopravni nehody
Informativni tiskovy vystup

Statistika nehod podle jednotlivych komunikaci a objektfi na nich leZicich

Pocet nehod Pocet usmrcenych Pocet téZce Pocet lehce
gs?jb)(stav do24 zranénych osob  zranénych osob
od.

(stav do 24 hod.) (stav do 24 hod.)
19 107

Silnice celkem: 1/35 258
Uroviova kfizovatka 27
1431A00301 Zamrsk (Pardubicky kraj) 6
1431A006 Vysoké Myto (Pardubicky kraj) 2
1431A020 Vysoké Myto (Pardubicky kraj) 5
1431A022 Vysoké Myto (Pardubicky kraj) 4

2

2

6

1431A023 Hrusova (Pardubicky kraj)
1431A024 Hrusova (Pardubicky kraj)
1431A080 Vysoké Myto (Pardubicky kraj)

olo|leo|lo|o|o|o|o |x
O || == O = |nn

Pocet nehod Pocet usmrcenych Pocet téZce Pocet lehce
osob (stav do 24  zranénych osob  zranénych osob
hod.) (stav do 24 hod.)  (stav do 24 hod.)
Zeleznicni prejezdy celkem: 1 0 0 0
Zeleznicni prejezdy na silnici celkem: 1/35 1 0 0 0
Prejezd zabezpeceny svételnym prejezdovym 1 0 0 0
zabezpecovacim zafizenim
P5161 Vysoké Myto (Pardubicky kraj) 1 0 0 0
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Ptiloha VIII. Celkovy ptehled nehod na silnici €. 43.

W, wministerstvo dopravy

Celkovy prehled nehod v silni¢nim provozu

na vybrané trase pozemnich komunikaci
Obdobf: 2012/01/01 - 2016/12/31
Pocatecni uzel trasy: 1434A010 Opatov (Pardubicky kraj)
Koncovy uzel trasy: 1441B002 Horni Hefmanice (Pardubicky kraj)

Jednotna dopravni vektorova mapa ®
Uloha: Dopravni nehody
Informativni tiskovy vystup

RErgind ey oS

i

i
S.‘r'UH.Q@};.\’;-
e N

EeauSte)
B

1
595 e
Hirousks

Souhrnny statisticky pfehled o nehoddch na komunikacich zvolené trasy

Pocet nehod celkem 156
Pocet nehod s nasledky na zdravi 80
Pocet usmrcenych osob (stav do 24 hod.) [ ] 5
Pocet téZce zranénych osob (stav do 24 hod.) @ 29
Pocet lehce zranénych osob (stav do 24 hod.) O 87
Pocet nehod pod vlivem alkoholu 1
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%

&
W Ministerstvo dopravy
‘ AR

Jednotna dopravni vektorovd mapa ®
Uloha: Dopravni nehody
Informativni tiskovy vystup

Statistika nehod podle jednotlivych komunikaci a objektl na nich leZicich

Pocet nehod Pocet usmrcenych Pocet téZce Pocet lehce
osob (stav do 24  zranénych osob zranénych osob
hod.) (stav do 24 hod.) (stav do 24 hod.)

Silnice celkem: 1/43 156 5 29 87
Groviiova kfiZzovatka 12 0 2 5
1432A034 Lanskroun (Pardubicky kraj) 1 0 1 1
1432A07801 Lanskroun (Pardubicky kraj) 1 0 1 0
1432A07802 Lanskroun (Pardubicky kraj) 1 0 0 1
1434A001 Trebovice (Pardubicky kraj) 3 0 0 2
1434A014 Damnikov (Pardubicky kraj) 4 0 0 1
1441A013 Cotkytle (Pardubicky kraj) 1 0 0 0
1441A016 Horni Hefmanice (Pardubicky kraj) 1 0 0 0
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&ni sit’ Ceské republiky.

Pfiloha IX. Dalni

Dalnice v provozu
Dalnice - vyhled

stav k 1. 1. 2017
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Piiloha X. Pfehled projekttt RSD 2017 v Pardubickém kraji.

Pardubicky kraj

Pfehled projektll Reditelstvi silnic a dalnic

-» rok 2017
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Silnigni a dalniéni sit'k 1, 1. 2017
Uvedenl da provozu v roce 2007

Alee v realizael v roce 2017

Projekty v riznych stadiich pFipravy
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Projekty v riznych stadiich pFipravy
(LS9 4 St AP S 0 R U 2017 - 2018

stavby v kra

E2 D35 Opatovice — Casy 12,6 km 5
E3 D35 Casy- Ostrov 14,5 km

E4 D35 Ostrov - Vysoké Myto 7.5km

E5 D35 Vysoks Myto — D2banov 5.7 km

E6 D35 Dzbanov-— Litomysl 11.5km

E7 D35 Litomy3 — Janov 6,8 km 14 10 20km
ES D35 Janov - Opatoves 10,8 km

E9 D35 Opatoves — Staré MEsto 17,4 Km

E10 D43 4305 hranice JM kraje — Stare Masto 20,8 km

E50 2 Pardubise, jihovyehodni obehvat 3,3Kkm Grograickidats poskyfl VSHIFDobinsdn, © MO LR, 2008
ES3 1136 Casy—Holice 3.3 km Legenda

E57 If37 Pardubice, MUK Palackého, dostavba 0.6 km

E58 1137 Pardubice — Trojice 1.2 km — i e hianice kraje

EBD 1137 Chrudim, okehvat, 117 — Slatitany 4,6 Kim — ;j}:jgij‘:{&:‘,’;:g“:;';;:é’m'é délen == ofmi hranice

EB2 If43 Hradec nad Svitavou — Latnov 9.8 km _— T —
EB4 1/38 Pardubice, Trnova — Fablovka — Dubina 4.9 km ——  silice I, tiidy

EB5 If36 Sszemice, ohchvat 86 km e S

E71 /2 Pardubitky — Sezemice 4.9km W it e Ak [ RoAcMEDIA
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