VYSOKA SKOLA EVROPSKYCH A REGIONALNICH
STUDII, Z. U., CESKE BUDEJOVICE

BAKALARSKA PRACE

TRESTNA CINNOST V SILNICNi DOPRAVE A JEJI
PRICINY (V CR A V KRAJI VYSOCINA)

Autor prace: Aneta Jechova

Studijni obor: Bezpecnostné pravni ¢innost ve veiejné sprave
Forma studia: Kombinovana

Vedouci prace: doc. JUDr. Roman Svatos, Ph. D.

Katedra: Katedra pravnich oborti a bezpecnostnich studii

2017



Prohlasuji, Ze jsem bakalarskou praci vypracovala samostatné, na zaklad¢

vlastnich zjisténi a s pouZitim odborné literatury a materialli uvedenych v této praci.

Souhlasim, aby prace byla uloZena v knihovné Vysoké Skoly evropskych a
regionalnich studii v Ceskych Budgjovicich a zpiistupnéna v souladu s § 47b zakona ¢.

111/1998 Sb. v platném znéni.



Velice dékuji vedoucimu bakalaiské prace doc. JUDr. Romanu SvatoSovi, Ph. D. za
cenné rady, pfipominky a metodické vedeni prace. Déle bych chtéla pod€kovat své rodin¢ za

podporu pii zpracovavani této prace.



ABSTRAKT

JECHOVA, A. Trestnd cinnost v silnicni dopravé a jeji priciny (v CR a v Kkraji
Vysocina) : Bakaldiska prace. Ceské Budgjovice: Vysoka $kola evropskych a regionalnich

studii, 2017. 56 s.Vedouci bakalaiské prace: doc. JUDr. Roman Svatos, Ph.D.

Klicova slova: trestny ¢in, silni¢ni doprava, pachatel, dopravni nehoda

Bakalafska prace se zabyva trestnymi Ciny pachanymi v silni¢ni dopravé a zkouma i
piiginy trestné ¢innosti v Ceské republice. Hlavnim cilem bakalaiské prace je zjistit p¥i¢iny
kriminality v dopravé a navrhnout adekvatni opatieni k jejich eliminaci. Vedlej$im cilem je
zjistit, jak se lisi trestna &innost v silni¢ni dopravé v kraji Vyso¢ina oproti celé Ceské
republice. V teoretické Casti jsem analyzovala jednotlivé trestné Ciny v silni¢ni dopravé,
zabyvala jsem se trestnymi sankcemi a vySetfovanim dopravnich nehod. Do praktické ¢asti
jsou zatazeny i fizené rozhovory, na zaklad¢ kterych jsem zjist'ovala pficiny pachani trestnych

¢inl a zda maji preventivni opatfeni zavedené v kraji Vysocina, znatelny vyznam.



ABSTRACT

JECHOVA A..Criminal Activity in road Traffic and Causes(in Czech Republic and
Vysocina region): A bachelor thesis.Ceské Budg&ovice : The College of European and
Regional Studies, 2017. 56 p. Supervisor : doc. JUDr. Roman Svatos, Ph.D.

Key words: crime, road traffic, offender, traffic accident

The bachelor thesis deals with road traffic offenses and investigates the causes of
criminal activity in the Czech Republic. The main aim of the bachelor’s thesis is to find out
all the causes of trafficking criminality and to propose adequate measures for their
elimination. The secondary aim is to find out how the crime in road traffic in Vyso¢ina varies
across the Czech Republic. In the theoretical part, | analyzed single road traffic offences. I
dealt with criminal sanctions and investigation of traffic accidents. A controlled interview is
also included in the practical part, on the basis of which | have investigated the causes of the
offenses and whether the preventive measures introduced in the VysoCina region have a

noticeable importance.
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UvVoD

Od vzniku prvniho automobilu jiz uplynulo nékolik desitek let i stoleti. Historicky
prvni patent na automobil, tehdy jesté se spalovacim motorem, dostal Karl Benz. Od tohoto
okamziku se automobilovy prumysl znacné rozrostl a zdokonalil. OvSem pii rozvoji
automobilové vyroby a také pti zhusténi provozu na pozemnich komunikacich dochéazelo ¢im
dal tim castéji k nehodam. Proto se s celkovym vyvojem vyroby a s provozem na pozemnich
komunikacich vyvijela a je$té stale vyviji a zdokonaluje i legislativa. V Ceské republice se
momentalné ve smyslu Upravy silni¢ni dopravy setkavame se zakonem ¢. 111/1994 Sb., o
silni¢ni dopravé ve znéni pozdéjSich predpisi a dale také se zdkonem 361/2000 Sb., o

provozu na pozemnich komunikacich a o0 zménéch nékterych zakona.

Ve své bakalafské praci se vénuji pfedev§im rozboru jednotlivych trestnych ¢inli a
sankci, které za n¢ nasleduji. Toto téma své prace jsem si vybrala, protoze jsem méla Sanci se
S trestnymi Ciny a prestupky v silni¢ni dopravé setkat ve své praxi na dopravnim inspektoratu
a také na statnim zastupitelstvi. Problematika téchto trestnych ¢in neni v literatufe pftili§
hojné zastoupena. Proto jsem se v této praci opirala zejména o zakony a komentare

k zakonum.

Nasledné jsem se pokusila nastinit problematiku pti¢in vzniku dopravnich nehod a
¢astecné jejich prevenci. U pfi¢in vzniku trestné ¢innosti v silni¢ni dopravé budu analyzovat
dostupnou literaturu, ktera se touto problematikou zabyva. Zajimavou ¢asti ve zpracovani této
préace bylo i1 samotné vySetfovani dopravnich nehod a zajiStovani materialnich a pamétovych

stop.

V fizeném rozhovoru jsem sestavovala otazky tak, abych zjistila pficiny a preventivni
opatieni konkrétné pro kraj Vysocina a abych nasledné z rozhovorii byla schopna nastinit i
mozna preventivni opatfeni. Metodu fizenych rozhovorti jsem upiednostnila zejména proto,
ze tato metoda je vhodnéjsi ke konzultaci s odborniky a dals$i mozna Setfeni (napf.
dotaznikové) neni K ziskavani relevantnich vysledkid zcela vhodné, protoze vefejnost neni do

zna¢né miry angazovana v feSené problematice.



CiL A METODIKA
Hlavnim cilem této bakalarské prace je zjistit pficiny kriminality v dopravé a
navrhnout adekvatni opatteni k jejich eliminaci. K dosazeni cile jsem pouzila metody jako
analyzu odborné literatury a fizené rozhovory, na zakladé kterych jsem méla moznost hloubé&ji

nahlédnout do praxe dopravni problematiky.

Vedlejsim cilem byla komparace trestnych ¢int v silni¢ni dopravé v kraji Vysoc€ina
oproti CR. Ke splnéni tohoto vedlejsiho cile jsem vyuZila metodu analyzy statistik o dopravni
nehodovosti a o dopravnich trestnych ¢inech, které byly dostupné na strankach statistického
Gifadu a na strankach Policie CR. Ve své praci jsem se vénovala jak jednotlivym trestnym
¢inim, tak 1 trestnim sankcim, které jsou za tyto Ciny ukladény. V neposledni fadé jsem

vénovala ¢ast prace i vySetfovani dopravnich nehod.



1. Vyvoj dopravy na tuizemi Ceské Republiky

Silniéni doprava jako takova zaznamenala mimofadny vzestup az po roce 1918. Jako
prvni vSak po 1. svétové valce byla obnovena autobusova a také postovni doprava. Po 1.
svétové valce nastal v Ceské republice rozvoj vyroby, ktery si zadal stale lepsi podminky a
pozadavky, coz vedlo k obrovskému rozvoji dopravy na pozemnich komunikacich. Jen pro
predstavu, roku 1921 bylo v Ceskoslovensku registrovano celkem 8 063 vozidel, z toho bylo
4 332 osobnich automobili. O dva roky pozdé&ji se jiz zacinaji evidovat automobilové nehody.
Z hlediska legislativy pak k vyrazné zméné¢ doslo vroce 1948, kdy byl pfijat zakon ¢&.
311/1948 Sb., o narodnich dopravnich podnicich. V tomto obdobi Slo o druhou éru
znarodiiovani. Dopravu v tomto obdobi komplikoval stav, kdy vétSina firem, které vlastnili
Zivnostnici, nepodléhala zestatnéni. Proto bylo nutné vydat zdkon ¢. 57/1950 Sb., Zakon o
upravé podnikani v silni¢ni dopraveé, ktery podrobné definoval podminky podnikani v silni¢ni
dopravé. Pozdéji byly vydany k tomuto zakonu provadéci smérnice, nafizenim ¢. 36/1951 Sb.
coz bylo vladni nafizeni, jimz se provadél zdkon o upravé podnikani v silni¢ni doprave.
Jelikoz automobill stale ptibyvalo, bylo nutné vyvoj silniéni dopravy upravovat stale novymi
predpisy. Roku 1953 mtzeme poprvé hovofit o Dopravnich inspektoratech, které méla v tu

dobu pod svou zastitou Vefejna bezpecnost. !

O par let pozd¢ji, presnéji v roce 1956, vychdzi nova vyhlaska ¢. 154/1956 Sb., o
provozu na silnicich. Vlivem vyznamného zesileni silni¢ni dopravy, kdy na silnicich umiralo
stale vice lidi, bylo ministerstvo dopravy piesvédéeno 0 nutnosti vydani nové vyhlasky, ktera
méla postihnout fidice, kteti pred jizdou poZili alkohol. V tomto roce byla také zahijena
vyroba bezpe¢nostnich pasi, které doposud nikdo neznal a nevyuzival. Povinné uziti pasi
bylo v zakoné zakotveno az roku 1970. Dale se od tohoto roku zacaly rozliSovat i jednotlivé
tfidy silnic. Od poloviny 90. let se legislativa v oblasti dopravy blizila smérem ke standardiim

Evropské unie. 2

LKYNCL, J., Historie dopravy na tizemi Ceské Republiky. Praha: Vladimir Koiinek, 2006, s. 69.
2 KYNCL, J., Historie dopravy na vizemi Ceské republiky. Praha: Vladimir Kotinek, 2006, s. 110.
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2. Trestni odpovédnost v silni¢ni dopravé a vymezeni zakladnich
pojmi

2.1Vymezeni zakladnich pojmii
Silni¢ni doprava je definovana podle zédkona jako souhrn ¢innosti, jimiz se zajistuje

preprava osob po veskerych pozemnich komunikacich.?

Dopravni nehoda, tento pojem upravuje zédkon ¢. 361/2000 Sb. Zakon provozu na
pozemnich komunikacich pfimo v paragrafu 47. ,, Dopravni nehoda je uddlost v provozu na
pozemnich komunikacich, napriklad havarie nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata
na pozemni komunikaci a pri niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skodé na

majetku v primé souvislosti s provozem vozidla v pohybu. “

Silni¢ni vozidlo je definovano jako vozidlo vyrobené a urcené k provozu na

pozemnich komunikacich.®

Trestny ¢in je uveden v zakoné ¢. 40/2009 Sb., trestni zakonik ve znéni pozdéjsich
pravnich predpist (déle jen ,.trestni zdkonik* nebo ,,TZ*) v paragrafech 13 a 111. ,, Trestnym
¢inem je protipravni €in, ktery trestni zakon oznacuje za trestny a ktery vykazuje znaky
uvedené v takovém zakoné. K trestni odpovédnosti za trestny €in je tfeba imyslného zavinéni,
nestanovi-li trestni zdkon vyslovné, ze postac¢i zavinéni z nedbalosti. Trestnym cinem se
rozumi jen ¢in soudné trestny, a pokud z jednotlivého ustanoveni trestniho zdkona nevyplyva
néco jin¢ho, téz ptiprava k trestnému ¢inu, pokus trestného ¢inu, organizatorstvi, ndvod a
pomoc. Znaky trestného Cinu jsou protipravnost, spolecenska Skodlivost a znaky skutkové

podstaty trestného ¢inu (objekt, objektivni stranka, subjekt a subjektivni stranka)

Pachatelem trestného ¢inu je ten, kdo svym jednanim naplnil znaky skutkové podstaty
trestného €inu nebo jeho pokusu ¢i piipravy (je-li trestnd). Pachatelem trestného €inu je i ten,
kdo Kk provedeni ¢inu uzil jiné osoby, ktera neni trestné odpovédna pro nedostatek véku,
nepficetnost, anebo proto, Ze jednala v nutné obrané, krajni nouzi ¢i za jiné okolnosti

vylucujici protipravnost, anebo sama nejednala nebo jednala zavinéné. Déle pachatelem

3 PORADA, V. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. Vysokoskolska pravnicka
ucebnice, S.38.
4 CESKO. Zikon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich. In Shirka zdkonii Ceské republiky
Dostupné také z WWW: < http://zakony-online.cz/?s38&q38=all>.
5 PORADA, V. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. Vysokoskolskd pravnicka
ucebnice, S. 36.
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trestného ¢inu je i ten, kdo k provedeni ¢inu uzil takové osoby, ktera nejednala ve zvlastnim

umyslu ¢i z pohnutky predpokladané zakonem.

Spolupachatelem se stava ten, kdo trestny ¢in spacha Umyslnym spoleénym
jednanim.® Kdy se musi na trestném ¢&inu podilet dvé a vice osob, a v tom piipadé odpovida

kazda z nich, jako by trestny ¢in spachala sama.

Trestni sankce jsou postihem za poruSeni prav. Kazdy trestny ¢in ma uvedeny tento
postih dle své povahy a zdvaznosti: trestni sankce jsou tak zjednodusSen¢ feCeno vnimany jako
odplata za Skodlivé jednani (trestné Ciny). Tyto sankce dale pravo rozd€luje do dvou skupin.
Prvni skupinou jsou tresty a tou druhou ochranné opatieni. Uplatiiovani téchto sankeci musi
byt vzdy v souladu se zdsadami humanismu a ekonomie trestni hrozby. Trestni sankce obou

skupin vétsinou Ize kombinovat.”

2.2 Trestni odpovédnost v silni¢ni dopravé

Trestni odpovédnost je definovana jako souhrn podminek, kdy pfi jejich naplnéni
vznikne takzvand trestni odpovédnost. Z této odpovédnosti plyne i povinnost pachatele
trestného ¢inu nést odpoveédnost a strpét 1 sankce, které uklada trestni zakon. Trestnost je tak

disledkem trestni odpovédnosti pachatele.®

V silni¢ni dopravé obzvlast u trestnych ¢indi je pak dulezita hlavné spolecenska
Skodlivost. Spolecenska nebezpecnost je termin pouzivany od roku 1961 do konce roku 2009,
kdy zanikl stary trestni zakon. Tento termin zanikl pro jeho obsahovou nespravnost, jelikoz
Z hlediska své povahy smeéfuje vice do budoucna. Spolecenské Skodlivosti také odpovida
zévaznost trestného ¢inu. Zavaznost trestného ¢inu neboli jeji Skodlivost je dana § 39/2 TZ.
wPovaha a zavaznost trestného cinu jsou urcovany zejména vyznamem chranéného zajmu,
ktery byl cinem dotcen, zpiisobem provedeni ¢inu a jeho nasledky, okolnostmi, za kterych byl
¢in spachan, osobou pachatele, mirou jeho zavinéni a jeho pohnutkou, zamerem nebo

cilem.

8 JELINEK, J. Trestni zdkonik a trestni Fad: s pozndmkami a judikaturou. Praha: Leges, 2014. Glosator, S. 49.
7 JELINEK, J. Trestni zikonik a trestni #dad: s poznamkami a judikaturou. Praha: Leges, 2014. Glosétor, s. 69.
8 SAMAL, P. Trestni zdkonik: komentdr. 2. vyd. Praha: C.H. Beck, 2012. Velké komentéie, s.112.

9 CESKO. Trestni zakonik &. 40/2009Sb., §39/2. In Ministerstvo vnitra CR. [online]. 2009, &4stka 11,s. [Cit.
2017-07-15]. Dostupné z WWW: < http://zakony.centrum.cz/trestni-zakonik/cast-1-hlava-5-dil-2-oddil-1-
paragraf-39>.
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2.2.1 Skutkova podstata trestnych ¢int

V lidské spolecnosti se vzdy vyskytuji ¢iny, které vice narusuji hodnoty nastavené ve
spolecnosti. Pfed témito Ciny se spoleCnost brani trestné¢ pravnimi prosttedky. Téchto
spolecensky skodlivych ¢int je mnoho druhti a kazdy z téchto ¢inli ma své typické znaky.
Termin skutkova podstata trestnych ¢inli oznacuje souhrn znakil urcitého druhu trestného
¢inu, které vyjadiuji Skodlivost a odlisuji od sebe i jednotlivé trestné Ciny. Skutkova podstata
tedy definuje objekt, objektivni stranku, subjekt a subjektivni stranku.l? Néasledné vysvétlim,

co tyto jednotlivé ¢asti skutkové podstaty obsahuji u trestnych ¢intl v silnic¢ni doprave.

a) objekt - pod timto pojmem rozumime chranéné pravni hodnoty a zajmy. Objektem u

trestnych ¢inti pachanych v silni¢ni dopraveé jsou zdravi, Zivot | majetkova prava
b) objektivni stranka — je dana zplisobem spéachani trestného ¢inu.

Jednanim rozumime bud’ konani, nebo opomenuti. Konanim rozumime vlastni vili fizeny
pohyb, kdy piikladem v silni¢ni dopravé mulze byt trestny ¢in OhroZzeni pod vlivem
navykovych latek. Opomenuti je vlastni vuli fizené zdrzeni se pohybu. Typickym
opomenutim tak v silni¢ni dopravé muize byt trestny ¢in neposkytnuti prvni pomoci fidicem

dopravniho prostiedku.

Nasledkem u trestnych ¢inti v silni¢ni dopravé miize byt ublizeni na zdravi, ohroZeni nebo

poskozeni cizi véci. Nasledky rozliSujeme vzdy podle jejich Skodlivosti.
Mezi jednanim a nasledkem musi byt pticinny vztah.

c) subjekt — neboli také pachatel trestného ¢inu. Pachatelem se stava osoba, ktera svym
jednanim naplnila vSechny znaky skutkové podstaty trestného ¢inu a v dobé€ spachani tohoto
¢inu jiz dovrsila patnacti let svého v€ku a byla v dobé spachani trestného €inu také pricetna.
V silni¢ni dopravé jsou pachateli trestnych ¢inti osoby plnoleté s fidi¢skym opravnénim, ale

mohou se samoziejmé vyskytnout i pfipady fidict bez fidi¢ského opravnéni.

d) subjektivni stranka (zavinéni) - RozliSujeme umyslné a nedbalostni trestné ciny.

V dopravé se spiSe vyskytuji trestné Ciny nedbalostni, ale ani umyslné nejsou vyjimkou.

10 NOVOTNY, O., GRIVNA T., SAMAL P. a VOKOUN R. Trestni prdvo hmotné. Praha: Wolters Kluwer
Ceska republika, 2012, s. 115- 118.
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2.2.2 Umysiné a nedbalostni trestné &iny

Zavinéni trestného ¢inu jsou hodnocena a souzena z dvou pohledl. Zavinéni se da

charakterizovat jako psychicky stav ¢lovéka k urcitym skuteCnostem.

Trestné &iny a to nejen v dopravé délime na tumyslné a nedbalostni. Umysl dale
¢lenime na p¥imy a nepiimy. Nedbalost pak na védomou a nevédomou. **Umyslny trestny &in

je pachan, jestlize pachatel:

» chtél zplsobem uvedenym v trestnim zakoné porusit nebo ohrozit zajem chranény

takovym zakonem, nebo

» veédél, Zze svym jednanim muze takové poruseni nebo ohroZeni zpusobit, a to pro

pripad, ze je zpusobi, byl s tim srozumén.
Nedbalostni trestny €in je pachan, jestlize pachatel:

» veédel, ze mize zpisobem uvedenym v trestnim zakoné porusit nebo ohrozit zajem
chranény takovym zakonem, ale bez priméfenych divodi spoléhal, ze takové

poruseni nebo ohrozeni nezptsobi, nebo

» neveédél, Zze svym jednanim miize takové poruseni nebo ohrozeni zptisobit, a¢ o tom

vzhledem k okolnostem a k svym osobnim pomérim védét mel a mohl.

Mezi umyslné trestné Ciny tedy fadime: neposkytnuti prvni pomoci fidicem dopravniho
prostiedku, neopravnéné uzivani cizi véci, ohrozeni pod vlivem navykovych latek, mateni

vykonu ufedniho rozhodnuti a vykazani a v neposledni fadé také opilstvi.

1 JELiNEK, J. Trestni prdavo hmotné: obecnd cast, zvlastni ¢ast. 2. , aktualiz. vyd. Praha: Linde, 2006, s. 205.
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3. Trestné Ciny v silni¢ni dopravé a za né ukladané sankce

3.1 Trestné Ciny v silni¢ni doprave

Trestné Ciny v silni¢ni dopravé mizeme podle Trestniho zakoniku vyclenit do téchto

kategorii:

>

>

3.11

Usmrceni z nedbalosti (§143 TZ)

Té&zké ublizeni na zdravi z nedbalosti (§147 TZ)

Ublizeni na zdravi z nedbalosti (§148 TZ)

Neposkytnuti prvni pomoci fidicem dopravniho prostiedku (§151 TZ)
Neopravnéné uzivani cizi véci (§207 TZ)

Obecné ohrozeni z nedbalosti (§273 TZ)

Ohrozeni pod vlivem navykovych latek (§274 TZ)

Poskozeni a ohrozeni provozu obecné prospésného zatizeni z nedbalosti (§277 TZ)
Mateni vykonu ufedniho rozhodnuti a vykazani (§337 TZ)

Opilstvi (§360 TZ)

Usmrceni z nedbalosti

Pachatelem tohoto trestného Cinu, ostatn€ jako vSech trestnych ¢inli v silni¢ni doprave,

muze byt pouze fyzickd osoba, nikoliv pravnicka. Pachateli trestnych ¢int v silni¢ni dopraveé

jsou vétsinou fidi¢i motorovych vozidel, ale i cyklisté, chodci nebo ptepravované osoby. Dale

mohou byt trestné odpoveédné 1 osoby opravujici motorové vozidlo, jestlize vadné provedli

opravu naptiklad brzdného valce a dojde-li pii jizdé k selhani brzd a v disledku toho i ke

zranénim neslucitelnym se zivotem.

Pfi tomto trestném cinu je potfeba, aby si jeho pachatel dokazal pfedstavit pfi¢inny

vztah mezi svym jednanim a moznymi nésledky trestného ¢inu. Ridi¢ odpovidé i za nehodu se
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smrtelnym nésledkem, pokud ho ptedvidal nebo alespoit mohl piedvidat i v takovém ptipade,
ze vozidlo sam nefidil, ale fizeni svéfil osob¢, ktera fizeni zcela neovlada nebo je
Vv podnapilém stavu. Ridi¢ motorového vozidla by tedy mél predvidat a mél by jet nejvyse

takovou rychlosti, ktera mu umozni zastavit ve vzdalenosti, ve které ma piehledny terén.

U tohoto trestného ¢inu hrozi sankce odnéti svobody na tfi 1éta nebo zdkaz Cinnosti.
Pfi¢emz odnétim svobody ve vysi od jednoho roku az Sesti let je pachatel trestan, pokud
porusi dilezitou povinnost vyplyvajici z jeho zaméstnani, povolani nebo postaveni. Odnéti
svobody na dv¢ az osm let hrozi za hrubé poruseni zakontli o ochrané zivotniho prostiedi nebo
za zakony o bezpecnosti prace, dopravy a hygieny. Pokud vSak pachatel zptusobi smrt dvou a

vice osob, hrozi mu trest v rozpéti tii az deseti let.

3.1.2 Tézké ubliZeni na zdravi z nedbalosti

U tohoto trestného Cinu se piedpoklada, ze poruseni dopravniho ptedpisu musi byt v
pri¢inné souvislosti s havarii. Trestni sankce za tézkou ujmu na zdravi je odnéti svobody na
dvé 1éta nebo zakaz ¢innosti. Pokud tento trestny ¢in spachéd osoba, ktera porusila povinnost
vyplyvajici ze svého zaméstnani nebo povolani, pohybuje se trest v rozmezi Sesti mésict az
Ctyfech let odnéti svobody nebo piislusny organ stanovi penézni trest. Odnétim svobody na
dva az osm let bude potrestana osoba, ktera svym jednanim zpusobi t&zké ubliZzeni na zdravi
nejmén¢ dvéma osobam, a to proto, ze hrubé porusi zdkony o ochrané zivotniho prostiedi

nebo zdkony o bezpecnosti prace, dopravy anebo hygienické zédkony.

3.1.3 Ublizeni na zdravi z nedbalosti

Pti urceni tohoto trestného Cinu se tak musi vychdzet z dlouholeté praxe organt
¢innych v trestnim fizeni. Jedna se o konani, které ma za nasledek poruchu zdravi, ktera
poskozenému znesnadiiuje béZny zpisob zivota minimalné po dobu sedmi dni. Zde je ovSem

podminka nutného 1ékatského osetren.

3.1.4 OhroZeni pod vlivem navykovych latek

Pachatelem tohoto ¢inu se stava fidi¢, ktery je ovlivnén navykovymi latkami a neni
zpusobily k jizd€. PficemZ Trestni zakonik definuje jako navykové latky poziti alkoholu,
omamné latky, psychotropni latky a ostatni latky, které mohou negativné ovlivnit psychiku
jedince, ovladaci schopnosti nebo socidlni chovéani. Psychotropni a omamné latky jsou
definovany Vv samostatné vyhlasce. Hranici pro spachani trestného ¢inu ohrozeni pod vlivem
navykovych latek pti poziti alkoholu je jedna promile, kdy je vylouCena schopnost fizeni
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vozidla. Ma-li fidi¢ hladinu alkoholu pod jednu promile, jedna se o piestupek. OvSem
skuteCnost, ze navykovych latek je v dnesni dobé velké mnozstvi a nelze proto stanovit
néjakou univerzalni miru, jejiz hodnota by vyloucila schopnost fidit vozidlo. Proto je
v ptipad¢ zjisteni u fidice, ktery pozil navykovou latku, nutné dozadat si posudek

toxikologa.?

Za tento trestny ¢in muze byt pachatel odsouzen na jeden rok, zdkazem c¢innosti nebo
penéznim trestem, jestlize vykonava fizeni motorového vozidla ve stavu vylucujicim
zpusobilost. Jestlize ovSem v tomto stavu zpusobi dopravni havarii a zpiisobi tim ublizeni na
zdravi jiné osobé nebo majetkovou Skodu, miize byt potrestin odnétim svobody na Sest
mésict az tfi 1éta, penézitym postihem nebo zdkazem cinnosti. Tento postih plati i pfi vykonu
zameéstnani nebo jiné ¢innosti, pii které je vliv navykové latky obzvlast’ nebezpecny, zejména
tfidi-li hromadny dopravni prostfedek, nebo jestlize byla tato osoba v poslednich dvou letech

odsouzena.

3.1.5 Obecné ohroZeni z nedbalosti

Nebezpedi, které je uvedené v zakoné, musi byt bezprostfedné hrozici. Pokud byla
jednanim pachatele vytvofena takova situace, Vniz obecné nebezpeény nasledek mohl
vzniknout, ovSem jen po splnéni dal§ich podminek, které jsou v rukou pachatele nebo jinych
osob. Tohoto ¢inu se dopousti osoba, ktera vyvola nebezpeci svym jednanim, pokud vystavi
nejméné sedm lidi nebezpe¢i smrti nebo t€Zké Gjmy na zdravi nebo také majetku, kdy
nebezpedi majetkové skody presahne vysi pét miliond korun. Za obecné ohrozeni se tak
povazuje napiiklad jizda po dalnici v protisméru nebo projeti vozidla Zelezni¢nim piejezdem

pfi varovné signalizaci t€sné pied projetim vlaku.

3.1.6 Mareni vykonu uredniho rozhodnuti a vykazani

Zakladni skutkovou podstatu tohoto trestného ¢inu napliiuji osoby, které odmitnou
nastoupit trest odnéti svobody. V ptipad¢ trestnych ¢inil v silni¢ni dopravé se tohoto piecinu
dopousti osoby, kterym byl uloZen trest zakazu fizeni motorovych vozidel, a i pfesto tyto
osoby motorové vozidlo fidi. Tohoto trestného ¢inu se dopousti 1 osoba, kterd se rozhodne

fidit motorové vozidlo i1 poté, co pfisla o fidi¢ské opravnéni, kdyz tato osoba dosdhla ztraty 12

12 Dopravni-pravo: Trestné ciny [online]. Praha, 2010 [cit. 2017-07-12]. Dostupné z: <http://www.dopravni-
pravo.cz/trestne-ciny/>.
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bodii z bodového systému. Za trestny ¢in maieni vykonu ufedniho rozhodnuti a vykéazani

hrozi trest odnéti svobody ve vysi az 3 let.

3.1.7 Neposkytnuti prvni pomoci Fidicem dopravniho prostiedku

Nejcastéjsim divodem, pro¢ k tomuto trestnému c¢inu dochazi, je obava fidice
z potrestani. Casto také dochazi k piipadtim, kdy fidi¢ dopravniho prostiedku nejen prvni
pomoc neposkytne, ale z mista ¢inu rovnou ujede. Timto svym jednanim se pachatel dopousti
hned dvou trestnych ¢inli najednou. Tohoto trestného ¢inu se dopousti nejen fidi¢ motorového
vozidla, které se pfimo ucastni dané¢ dopravni nehody, ale i ostatni fidii. Maze to byt

naptiklad i cyklista nebo fidi¢ povozu tazeného konmi.

3.1.8 Neopravnéné uzivani cizi véci

Je tieba rozlisit tento trestny ¢in od trestného ¢inu kradeze. Trestného ¢inu kradeze se
dopusti ten, kdo si prisvoji cizi véc tim, ze se ji zmocni a: zpisobi tak Skodu nikoli
nepatrnou, nebo Cin spacha vloupanim, nebo bezprostredné po ¢inu se pokusi uchovat si véc
nasilim ¢i pohrizkou bezprostfedniho nasili, nebo ¢in spaché na véci, kterou ma jiny na sobé
¢i pii sob¢, nebo byl za takovy ¢in v poslednich tiech letech odsouzen ¢i potrestan. Opakem je
tedy neopravnéné uzivani cizi véci, kdy pachatel se zmocni cizi véci motorového vozidla za
ucelem jej prechodné uzivat. Zakladni rozdil je tedy v trvalosti pfisvojeni si cizi véci.
Zatimco u kradeze se jedna o pfivlastnéni trvalé, kdy pachatel véc nehodld vratit majiteli, u
trestného ¢inu neopravnéné uzivani cizi véci si pachatel véc piisvoji, ale jen na urcitou dobu a
ma v planu véc vlastnikovi vratit. Z hlediska trestniho zdkona mutze pachatel tento trestny ¢in
spachat dvéma zplsoby. Prvnim zplsobem je tedy jiz uz zminéné uZivani cizi véci
motorového vozidla na néjakou dobu a druhym zptsobem je zpiisobeni Skody nikoli malé na

cizim majetku tim, Ze pachatel neopravnéné cizi véc uziva.'®

3.1.9 Opilstvi

Tento trestny ¢in, aCkoliv je v ndzvu pouze opilstvi, ma jeho skutkova podstata

ucinnost i ve vyznamu uzivani jinych omamnych (navykovych) latek, nez pouze alkoholu.

Tohoto trestného ¢inu se pachatel dopusti pouze, pokud alespoil jedna ze slozek jeho
jednani (rozpoznavaci nebo ovladaci) byla v dobé pachani trestného ¢inu v disledku jeho

opilosti vymizela. Pokud tedy doSlo alesponi k vymizeni jedné ze slozek, je tieba takovy ¢in

13 EPRAVO. Neoprdavnéné uzivani cizi véci a kradez [online]l. , 2002 [cit. 2017-07-15]. Dostupné z:
<https://www.epravo.cz/top/clanky/neopravnene-uzivani-cizi-veci-a-kradez-16165.html>.
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posoudit jako &in jinak trestny, jehoz zdkonné znaky by toto protipravni jednani napliiovalo.t*
Podle § 360 TZ je mozné za tento trestny Cin stihat pouze pachatele, ktery jedna protipravné
v disledku toho, ze pozil alkohol nebo jinou omamnou latku a sdm se tak ptivedl do stavu
nepiicetnosti z nedbalosti. Pachatel tedy nebude souzen za spachany trestny ¢in (Cin jinak
trestny), nebot’ alkohol nebo jina navykova latka byla pfi¢inou spachani trestného ¢inu, ale za

trestny ¢in opilstvi.

3.2 Ukladané sankce za trestné ciny v silni¢ni dopravé

Trest, ktery je pachateli ulozen na zéklad¢ soudniho fizeni, pfedstavuje nasledek za
spachany trestny ¢in. Zakladnim piedpokladem pro ulozeni trestu je, ze ¢in spachala osoba
trestn¢ zplsobild. Tresty jsou jakymsi nastrojem, jak docilit, aby byl dodrZzovan zdkon na
daném uzemi. UloZeni trestu musi byt vzdy v souladu s trestnim zdkonikem. Zaklad pfi

ukladani trestu tvofi princip zakonnosti, kdy pfi jeho uplatiovani jde piedevS§im o

respektovani zakond. ™

Nejprve bych rada definovala tresty, které Ize v Ceské republice ukladat za spachané
trestné ¢iny, poté se budu jednotlivé vénovat tém trestnym ¢intim, které z mého pohledu

souvisi pfimo s problematikou dopravy.
Tresty, které Ize v CR za spachané trestné ¢iny ulozit:
» Odnéti svobody
» Domaci vézeni
» Obecné prospésné prace
» Propadnuti majetku
» PeneézZity trest
» Propadnuti veci nebo jiné majetkové hodnoty
» Zikaz ¢innosti

» Zakaz pobytu

14 DRASTIK, A., ENGELMANN J. a FLIDR A. Silnicni doprava - trestnd c¢innost. Cesky T&in: Poradce,

2011, s. 222.

15 JELINEK, J. Trestni pravo hmotné: obecna cdst, zvlastni cast. 2. , aktualiz. vyd. Praha: Linde, 2006, s. 375.
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» Zakaz vstupu na sportovni, kulturni a jiné spolecenské akce
» Ztrata Cestnych titult a vyznamenani
» Ztrata vojenské hodnosti

> Vyhosténi*®

3.2.1 Odnéti svobody

Odnéti svobody je uvedeno v § 56 TZ. Tento druh trestu upravuje piimo zakon. Zakon
upravuje vykon trestu ve véznicich a ve zvlastnich oddélenich vazebnich véznic. Patii mezi
nejéastéji pouzivany trest v Ceské republice. Lze ho ukladat za kazdy trestny &in, ktery je

uveden ve zvlastni ¢asti trestniho zakona.

U trestu odnéti svobody je dulezité rozliSovat dva druhy, na které se sankce
roz€leniuje. Trest je bud’ podminény, nebo nepodminény. Zde se budu vénovat pouze

podminénému odsouzeni, protoze je u trestné ¢innosti v silni¢ni doprave ¢asto pouzivan.

3.2.2 Podminéné odsouzeni

Zde je nutné vytesit nebo zjistit, zda se jedna o zvlastni druh trestu a nebo jde o
zpusob vykonu trestu. PfiCemz v prdvni nauce je tato otdzka spornd. Pod podstatou
podminéného odsouzeni tedy rozumime, Ze soud vynese odsuzujici rozsudek, ve kterém
uvede tuto sankci jako odpovidajici za spachany trestny ¢in, ale vykon tohoto trestu odloZzi
pod podminkou. Pokud se tedy odsouzeny po urcitou dobu bude chovat fadn¢ a povede
sporadany zivot podle stanovenych podminek, tak se vykon trestu odlozi. Tato zkuSebni doba

je pfi podminéném trestu stanovena na jeden rok az pét let.

Soud mulZe takto podminéné odlozit vykon trestu nepievySujici dvé léta odnéti

svobody.’

16 CESKO. Trestni zakonik &. 40/2009Sb., §39/2. In Ministerstvo vnitra CR. [online]. 2009, &astka 11, s. [cit.
2017-07-15]. Dostupné z WWW: <https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2009-40>.
17 JELiNEK, J. Trestni prdavo hmotné, 2. aktualizované vydani. Praha: Linde, 2006, s.353.
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3.2.3 Obecné prospésné prace

Tento druh trestu je uveden v § 65 TZ. Je to jakdsi vyznamna alternativa zejména
k nepodminénému trestu odnéti svobody, 1ze ho ukladat samostatné nebo vedle vykonu jiného
trestu. Odsouzeny ve vykonu tohoto trestu provadi prace, které spocivaji v uklidu a adrzbé
vefejnych prostranstvi, nebo ve prospéch rtiznych instituci, které jsou zakotveny v zakong¢. Je
dualezité podotknout, Ze tyto prace musi odsouzeny vykondvat osobnég, bezplatn¢ a ve svém
volném case. Obecné prospésné prace nesmi v zadném piipadé¢ odsouzeny provadét
k vlastnimu uzitku za dosaZenim né&jakého zisku, jelikoz v takovém piipadé by se nejednalo o
trest. Tento trest je v zakoné Casové upraven, kdy spodni hranice vykonu trestu nesmi byt
mén¢ nez 50 hodin a horni hranice nesmi presdhnout délku 300 hodin. Kolik hodin obecné
prospésnych je odsouzenému vyméieno, zalezi na zévaznosti trestného ¢inu, kterou stanovi

soud.

3.2.4 Penézity trest

Penézity trest je ulozen v § 67 TZ. Tento trest je jakousi alternativou pro uloZeni
kratkodobého trestu odnéti svobody. Penézity trest, ackoliv by jeho nazev mohl napovidat , ze
se bude jednat o trest, ktery je ukladan za trestné Ciny pouze majetkové povahy, kdy se
pachatel trestného €inu snazil ve svlij prospech ziskat ur¢itou majetkovou hodnotu, ovSem v
§67 TZ v odstavci 2 je uvedeno, ze lze tento trest ukladat i za tézké ublizeni na zdravi
Z nedbalosti, coz se tedy piimo tyka trestné ¢innosti V silni¢ni dopravé. Tento trest mize byt
ukladan bud’ jako samostatny, nebo soucasné s jinym trestem. PfiCemz castka penézitého
trestu pfipadd celd statu. 8 Trestni zakonik umoZiiuje ukladani tohoto trestu ve tfech

ptipadech:

- za umyslny trestny ¢in spachany ze zi$tné pohnutky, jestlize pachatel ziskal nebo

se snazil ziskat pro sebe nebo pro jiného majetkovy prospéch (§ 67 odst. 1)

- za jakykoli jiny trestny ¢in, u n¢hoZ trestni zadkonik uloZeni tohoto trestu dovoluje

(§67 odst. 2)

- za preCin v ptipadé€, ze vzhledem Kk povaze a zavaznosti spachaného pieCinu a
osob¢ a pomérim pachatele neuklada soucasné nepodminény trest odnéti svobody

(§ 67 odst. 2)

18 KRATOCHVIL, V. Kurz trestniho prava: trestni pravo hmotné: obecnd cdst. 1. vyd. Praha:C.H. Beck, 2009,
s. 484-485.
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Penézity trest lze ulozit osobam, pouze pokud jsou u nich zjiStény majetkové poméry.
Tento trest by se nemél ukladat socidln¢ slabsim osobam, které nebudou schopny tento trest
splatit. Trest se splaci statu, nikoliv soudu nebo poskozenym. °V takovém ptipadé by byl

trest bezpfedmétny a neplnil by svoji funkei.

3.2.5 Zakaz ¢innosti

Tento druh sankce se Casto piimo tykd silni¢ni dopravy a je upraven § 73 TZ. Zakaz
¢innosti mize a vétSinou je ukladan soubézné s jinym druhem trestu. Pficemz je slucitelny
s jakymkoliv druhem trestu. Kontrola dodrzovéani tohoto druhu sankce je pomérné slozita.
Pokud je sankce porusovana, jedna se o mafeni vykonu ufedniho rozhodnuti. Tento druh
trestu mize byt ukladan minimaln€ na jeden rok a maximalné na deset let. Tuto hranici pro
ulozeni trestu nelze piekrocit. Zmirnéni tohoto trestu 1ze dosahnout pouze v piipadé upusténi

od vykonu zbytku ulozené sankce.?

Pii¢emz vedle trestu odnéti svobody je to nej¢astéji ukladana sankce v Ceské republice.
Nejcastéji je uklddan jako zdkaz fizeni motorovych vozidel. Dilezité samoziejmé je, ze
pachateli je mozné ulozit i zékaz jiného druhu ¢innosti, jako je napiiklad zakaz vykonu
povolani ve statni spravé nebo samospraveé. I pro tento trest je typické, ze se uklada vedle

vykonu jiného trestu. Vykon ¢innosti, které 1ze zakazat, specifikuje trestni zakonik.

3.2.6 Priznani naroku na nahradu Skody v trestnim rizeni

Soucasti kazdého trestniho fizeni jsou 1 takzvand adhezni fizeni. V téchto fizenich se
jedna o to, ze pokud poSkozeny utrp€l vinou trestného ¢inu néjakou jmu, ma narok, aby bylo
rozhodnuto o ndhradé Skody. Adhezni fizeni je soucasti trestniho fizeni. Toto fizeni neni
samostatnou ¢asti trestniho fizeni, je to pouze jakasi soucast, kterd s nim splyva. Dilezité je
pokud poskozeny o tuto nahradu stoji, aby vcas uplatnil ndrok na ndhradu Skody proti
obvinénému. Cilem tohoto fizeni je chranit prava poskozené osoby, kdy je jeho psychicky
stav narusen z hlediska procesu. PoSkozeny tak neni potom nucen se ucastnit dalSich jednani,
kdy je pfedmétem vzneseni naroku na ndhradu Skody. V nékterych ptipadech je slozité

vy¢islit ndhradu Skody, jelikoZ narok poskozeného neni dostate¢né prokazany. Prokazovani

19 NOVOTNY, 0., Trestni prdavo hmotné 6. Vyd. Praha: Wolters Kluwer, 2010, s. 370.
20 SOTOLAR, A., PURY, F., SAMAL, P. Alternativni Feseni trestnich véci v praxi. Praha: C. H. Beck, 2000, s.
467.
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Vv téchto piipadech mlze soud neimérné finan¢né i1 Casove zatizit, coz je v rozporu se zasadou

o rychlosti trestniho fizeni.
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4. Provérovani a vySetfovani dopravnich nehod

4.1 VySetiovani dopravnich nehod

Pti pocateCni etapé vySetfovani a zjistovani udélosti je nutno aplikovat nékolik
opatieni, které by mély napomoci vytvofit podminky nutné k realizaci operativné patracich
ukonli. Rozsah téchto tkontd je dan charakterem dopravni nehody. V piipadé vySetfovani
zjistitelny, nez u umyslnych trestnych ¢inl. Charakteristické pro vysetfovani dopravnich
nehod je ohleddni mista ¢inu. Tim se zajisti veSkeré materidlni stopy. Ve vySetfovani
dopravnich nehod hraje svou roli i vyslech svédk dopravni nehody, ktery ¢asto odhali
pfi¢inu. V pamétovych stopach tcastniki dopravnich nehod, ale i svédkll, se odrazi ¢astecné
udalost, ktera se stala bezprostfedn¢ pred dopravni nehodou. Jedna se tak naptiklad o zptlisob
jizdy, smyk, nahlé vyboceni z jizdniho pruhu nebo o jizdu v protisméru. V ptipad¢, ze se dana
dopravni nehoda stane utajovanou udalosti, je to také prvek spachani. Zatimco dopravni
nehoda mé nedbalostni charakter, jeji utajovani ma prvky jednani, které je vyrazné¢ timysiné.
Vysetitovani dopravnich nehod se vyznacuje jistymi specifiky, kterd vyplyvaji ze zadvaznosti

nasledkt dopravni nehody.

Pachateli dopravnich nehod jsou ve vétsiné ptipadid osoby bez kriminalni minulosti.
Na nehodovosti se podileji osoby vsech riznych vékovych kategorii, od Gplnych zacate¢nikti
az po profesiondlni fidice s letitymi zkuSenostmi fizeni motorovych vozidel. Nejb&znéjSimi

situacemi v pocatecni etap€ vySetfovani jsou:

» relativné nezménény stav, ktery nasleduje po nehod¢, kdy vozidla zistala na tom
samém misté a ucastnici nehody vetné svédki jsou jesté pfitomni na misté nehody.
Tato vySetfovaci situace je zjiStovana organy policie v kratké dob& po dopravni

nehod¢ nebo nésleduje

> zménéna situace, kdy na misté po nehodé vozidla nezlstanou, ale jsou odtazena

Z puvodniho mista a osoby zucastnéné v této nehodé€ jsou odvezeny k oSetfeni do nemocnice.
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V této situaci se uz mnohdy na misté¢ nenachazeji ani oc€iti svédci. Tato situace vétSinou

vznika v dtisledku pozdniho ohlaseni dopravni nehody.?!

Prvni ztéchto situaci, tedy relativné nezménény stav, je potom pro vySetfovani
jednodussi, protoze zpravidla v kratké dobé policie rychle zjisti pfi¢inu dopravni nehody i
vice komplikuje, kdy pachatel dopravni nehody z mista ujede. Ujeti z mista nehody se jesté
komplikuje pro osobu pachatele v pfipadé, kdy dojde ke zranéni druhé osoby. V tomto
ptipad¢ hrozi pachateli trest az pét let odnéti svobody. Pfi neposkytnuti dopravni pomoci
nezalezi na tom, zda fidi¢ dopravniho prostfedku nehodu zavinil nebo ne. Povinnost
poskytnuti prvni pomoci maji i osoby nezucastnéné dopravni nehody. Jistou odpovédnost tedy
nesou i svédci ¢i osoby nachazejici se v blizkosti dopravni nehody, kdy tyto osoby jsou také
povinny poskytnout prvni pomoc. Poskytnutim prvni pomoci zde rozumime i pouhé ptivolani
zachranné zdravotnické sluzby. Pokud se ovSem jedna o osoby, které jsou na zdklad€ svého
zaméstnani povinny poskytnout prvni pomoc, trest odnéti svobody se zvySuje az na dobu tii
let odnéti svobody. U dopravnich nehod, ve kterych nedojde k zranéni dalSich osob, kdy vinik

ujede, se nejednd o trestny ¢in, ale pouze o prestupek.??

4.2 Ohledadni mista inu (silnicni dopravni nehody)

Ohledani mista ¢inu je dilezitym ukonem ve vySetfovani. Zajisti se diikazy, které
slouzi pro odhaleni pfi¢in dopravni nehody a také zavinéni pachatele. Postup ohleddni mista
¢inu je stejny jako postupy vySetiovani kterykoliv jinych trestnich ¢inli. VySetfovanim
dopravnich nehod je povéfena dopravni policie pouze v ptipadech, kdy fidi¢ zavini nehodu a

je na misté umrti, vySetfuje tuto nehodu vyjezdova skupina kriminalni policie.

Nejprve se stanovi hranice ohleddni dopravni nehody, které urcuji, kde konkrétné bude
ohledani probihat. Mistem ohledani nemusi byt pouze pozemni komunikace, ale i mista kolem
pozemnich komunikaci. Pfi ohleddni mista ¢inu u dopravnich nehod je dilezZité oznacit
Ciseln€ stopy na misté, kde se stala nehoda. Tyto stopy je pak nutné zdokumentovat neboli
fixovat a podrobné je popsat. Pfi ohledani mista ¢inu se nejéastéji postupuje od mista stietu
vozidel, pokud se ovSem v mist¢ nenachdzi télo mrtvé osoby. V pfipad€, ze je na misté

dopravni nehody umrti, ohledava se nejdiive dana zesnula osoba. Pokud jsou z mista dopravni

2L PORADA, V. A KOLEKTIV, Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000, s. 133-134.
22 Dopravni-pravo. Trestné ciny [online]. Praha, 2010 [cit. 2017-07-12]. Dostupné z: <http://www.dopravni-
pravo.cz/trestne-ciny/>.
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nehody odtahnuta vozidla, policie v zadném ptipad¢€ neprovadi rekonstrukci. Na misté nehody
se pouze vyznaci pivodni poloha vozidel. Odtahnuti vozidel z vozovky je provadéno casto,
kvtli zprovoznéni tseku pozemni komunikace, kterd je frekventovand, nebo se to stava
z davodii odvraceni nebezpeci, kdyz je nehoda v neptehledné casti vozovky. K vyznaceni
puvodni polohy vozidel se ¢asto vyzada vypoveéd’ svédki, kterd se zaznamenava do protokolu.
Policie musi vzdy brat v uvahu, ze zajiStovani stop se komplikuje z divodu odmrsténi

vécnych nehod do vétsi vzdalenosti od piivodniho mista stietu vozidel. 2

Na mist¢ dopravnich nehod lze zajistit n€kolik druhti stop. Stopy dohledané na misté
¢inu se vzdy déli podle své povahy do dvou skupin, prvni skupinou jsou stopy materidlni a
druhou jsou stopy pamétové. Mezi ty materidlni mizeme zatadit stopy na vozidlech, stopy na
jinych pevnych objektech, stopy na zucastnénych osobach nebo na télech osob a v neposledni
fad¢ 1 stopy na vozovce. Stopy na vozovce mohou byt jak stopy smykt, brzdéni vozidla, stopy
dfeni o vozovku a podobné. Stopami na vozidlech jsou mysleny zejména rtizné deformace
vozidel vzniklé srazkou, ryhy nebo Skrdbance, z toho potom piedevS§im znalecké posudky
vypracuji hypotézu, jakou rychlosti pfiblizné vozidla jela a jak doslo ke stietu vozidel.
Ohledani vozidla ma sva pravidla a jisty zabéhnuty postup. Nejprve se popise dikladné
vozidlo do spisu, coz znamend popsat znacku, typ, SPZ, ¢islo motoru, druh pohonu apod.
Dale se zjistuje 1 posledni technickd prohlidka, protoze né¢kdy i zanedbéni této povinnosti,
tedy Spatny technicky stav je pfic¢inou dopravni nehody. Poté se popisuje jiz zminéné
poskozeni vozidla, kdy se zhodnoti celkové stav, nasledné exteriérové poSkozeni a interiér a
jeho deformace. Stopy na téle obéti zranénych osob i mrtvol jsou rovnéz dilezité naptiklad u
nehod, kde neni jisté, kdo tidil motorové vozidlo. Pamétové stopy se odrazeji ve vypoveédi
svédku a Gcastnikll dopravnich nehod, kdy je k objasnéni podstatné znat i zdarné malickosti.
Pokud naptiklad osoba vypovidd o chovani fidi¢ii, chodcii, 0 tom, co zaslechla tésné pied
nehodou, ale i 0 chovani ostatnich Gcastnikl tésn¢€ po nehodé€. Ziskani informaci neboli téchto

pamétovych stop, dochéazi pti vyslechu nebo pfi pozadani o podani vysvétleni.

Je potieba si uvédomit, ze policie nemlize vyhodnotit dopodrobna vSechny stopy
sama. Proto s polici spolupracuje fada znalcl, ktefi vypracovavaji znalecké posudky. U
dopravnich nehod jsou to pravé razné vypocty, at’ uz se jedna o uhly v jakych se vozidla

nachazeji, nebo o vypocty brzdné drahy a podobné. Také je nutnd spolupréace s l€kafi, ktefi

Z PORADA, V. A KOLEKTIV, Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000, s. 148-149.
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vyhodnocuji zranéni a provadéji pitvy obéti. Dale pii vyslechu jsou to 1 znalecké posudky

Z oblasti psychologie, tato véda piinasi obrovsky piinos pro praci policie.

Oznamovateli dopravnich nehod byvaji ¢asto svédci nebo piimo tGcastnici dopravnich
nehod. Tyto nehody jsou zpravidla oznamovany pomoci telefonniho hovoru, kdy policisté
piijimajici informace o téchto nehodach mayji za kol zjistit od oznamovateli - misto nehody
a hustotu provozu na pozemni komunikaci, charakter a rozsah, nasledky a v neposledni fadé i
to, jestli byly na misto nehody zavolany ostatni slozky integrovaného zachranného systému,

tedy hasi¢i a 1ékaf. Oznamovatel dopravni nehody by se mél do telefonu vzdy piedstavit. 24

2 STRAUS J., A KOLEKTIV, Kriminalisticka metodika 2. rozsifené vydani, Plzen: Vydavatelstvi a
nakladatelstvi Ale§ Cengk, s. r. 0., 2008, s. 216.
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5. Priciny dopravnich nehod

Teoretické zjistovani pfi¢in u dopravnich nehod neni ukolem trestniho prava, nybrz
jinych obord. Zkoumani piic¢in zjistuje zejména dopravni psychologie, sociologie,

kriminologie a také technické obory.

Mezi jedny z nejéastéjSich dopravnich nehod patii nepfimétena rychlost. Nejéastéji se
pak dopravni nehody stavaji, kdyz fidi¢ motorového vozidla neptizptisobi rychlost své jizdy
stavu, ve kterém se vozovka nachazi (Spatny technicky stav vozovky, snih, mokry povrch,
naledi, apod.). Mezi Casté pfi¢iny nehodovosti také patii i rychlé jizda za Spatné viditelnosti
pfi snéZeni, desti nebo v mlze. A v neposledni fadé také nepiimétena rychlost pied zataékou
nebo pii stoupani ¢ klesani vozovky. Ridi¢ by mél vzdy jezdit tak rychle, aby byl schopen
zastavit vozidlo na vzdalenost, na kterou ma rozhled. Coz vlastné¢ znamend, ze pfiméiena
rychlost by méla byt vzdy pfizplisobend tomu, aby byl sdm fidi¢ schopen zastavit vozidlo
pred nepohyblivou prekazkou na vzdalenost, na kterou ma fidi¢ rozhled.? Dalsi pfi¢inou
nehod je i nespravné predjizdéni, kdy fidi¢ piedjizdi zleva vozidlo odbocujici vlevo,
predjizdéni bez dostatecného odstupu, ohrozeni vozidel jedoucich v protisméru. Piedjizdéni
v neptehlednych mistech, ptedjizdéni tam, kde je dopravnim znacenim zakdzano piedjizdct a
predjizdéni vpravo. Pfi¢inou je 1 nedani pfednosti v jizdé, kdy fidi¢ nerespektuje dopravni
znacku ,,Dej prednost nebo ,,STOP*. Dale je pro vznik nehody nebezpetny i1 nespravny
zpusob jizdy, kdy jsou ptevladajici nehody v disledku nedodrzeni bezpecné vzdalenosti,
nevénovani se dostatecné jizdé na vozovce, kdy fidice rozptyluji spolujezdci nebo mobilni
telefon apod. Za dopravni nehody miiZze i technickd zavada vozidla, kterd byla zavinéna

fiditem.?® Tyto nejéastéjsi piiciny dale vice charakterizuji v nasledujicich odstavcich.

Jednou z pti¢in dopravni nehodovosti v Ceské republice je bezpochyby i agresivni
chovani fidi¢ti za volantem. Pojem agresivni jizda neni v Ceské literatufe nikde podrobné
rozpracovan, proto je nutné se opirat o literaturu zahrani¢ni. Tento termin zpracovava
literatura kanadska, kdy tento termin byl definovan na webové konferenci zabyvajici se
tématem agresivni fizeni. Podle této konference byla tedy zhotovena nasledujici definice:

,»Chovani ucastnika silnicniho provozu je agresivni, pokud zamérné zvysuje riziko kolize a je

25 SACHL, J. Analyza nehod v silnic¢nim provozu. V Praze: Ceské vysoké uéeni technické, 2010, 5.102-103.
2 PORADA, V. A KOLEKTIV, Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000, s. 108.
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motivovdano netrpélivosti, neprdtelstvim nebo pouze ziskanim casu na ukor ostatnich
o IR D I «27 ;o . v ¥ v roy v
ucastnikii silnicniho provozu.““'Toto chovani se v praxi vyznacuje piekraCovanim nejvyssi
dovolené rychlosti, nedodrzovanim bezpecné vzdalenosti od ostatnich vozidel, také tzv.
vyblikdvani, coz znamena neustalé prepinani dalkovych svétel a také propléta dale piedjizdéni
Z pravé strany, nerespektovani dopravnich znacek, nevhodné pouzivani zvukového znameni a

mnoho jinych znak® ohrozujicich ostatni u¢astniky silniéniho provozu.?®

Dalsi pri¢inou nehodovosti mtize byt i unava. Pokud je fidi¢ dopravniho prostfedku
unaven, je zifejmé, ze schopnost udrzet pozornost se snizuje. Z hlediska fizeni muizeme
mnohdy dlouhym sezenim v dopravnim prostfedku bez prestavky. Ridi¢ dopravniho
prostfedku musi vzpfimené sedét, coz ze vSeho nejvice predstavuje velky napor na svaly
drzici hlavu a trup. Dalsi skupinou je unava dusevni, kterd vede k precitlivélému jednani,
které se vyznacuje nepfiméfenymi reakcemi na slabé podnéty dé&jici se na vozovce. Velice
Casto je tak zhorSend i schopnost pfedvidani udalosti v silni¢énim provozu. Posledni skupinou
je tnava smyslovych organt. Unava smyslovych organti postihuje piedeviim zrak, ktery

snizuje ostrost a také m4 za pfi¢inu vypadky zorného pole.?®

Na vzniku dopravnich nehod na silni¢nich komunikacich se do jist¢ miry podili i
technicky stav vozidel. VétSinou jde o zanedbani technického stavu vozidla. Za timto
zanedbanim stoji pfedevs§im benevolentni jednani k udrzbé vozidla. VétSina fidict podcenuje
pravidelné servisni kontroly svych vozidel a na prohlidku do servisu jede pfili§ pozd¢, tedy az
v piipadech, kdy se na vozidlu zacinaji projevovat znamky poruchy. Nejcastéjsi zavada
automobill, kdy je zapfic¢inéna touto zavadou dopravni nehoda, je Spatny stav nebo zavada na
brzdach. Dalsi pfic¢inou je poSkozeni pneumatik nebo zavada fizeni automobilu. Na technicky
stav vozidla mé& vliv samozfejmé¢ 1 stafi vozidla, kdy mnohdy dochazi ke korozi a

opotiebovani.®

Dopravni prostiedi je také jednou z p¥i¢in nehod. Spatny stav pozemni komunikace,

kde je typicky v zimé Spatné¢ udrzovana silnice. Dalsi typickou pfic¢inou, kterd se objevuje

27 UNECE: Aggressive driving behaviour [online]. 2004 [cit. 2017-07-12]. Dostupné z:
<http://www.unece.org/trans/roadsafe/rs4aggr.htmi>.
28 LISA, Z. Agresivita na silnicich, aneb, Pro¢ se za volantem chovime jinak?. Praha: Wolters Kluwer CR,
2011. Pravni monografie, S. 5.
29 CHMELIK, J. Dopravni nehody. Plzeti: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cenék, 2009, s. 162-163.
30 CHMELIK., J. Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cenék, 2009, s. 187- 188.
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zejména v Ceské republice u dalnice, je i $patné umisténa instalace reklamnich ceduli, kdy

tyto reklamni cedule mnohdy, byt jen na okamzik, odvad&ji pozornost fidice.>!

Dale za dopravni nehody muize i selhani ¢lovéka pfi fizeni dopravniho prostiedku.
Typicky bud” v pfipadé¢, kdy fidi¢ dopravniho prosttedku pozije alkoholickou nebo jinou
navykovou latku. Také je dalsi moznou pii¢inou dopravnich nehod i zdravotni stav fidice,
napiiklad zalezi i na tom, zda fidi¢ pted jizdou pozije 1éky, které ho ovlivni natolik, Ze je
unaveny a dostavi se naptiklad mikro spanek, ktery je typicky i pro fidic¢e, kdyz jede dlouhou
cestu bez dostate¢ného odpocinku. Uvadi se, ze mikro spanek trva po dobu nekolika sekund,
kdy po nich fidi¢ bud’ usne, nebo se po par sekundach probudi. O selhani mizeme mluvit i
v dopravni koloné, nebo pokud je v auté pfili§ velké horko a dusno. Nebezpecné je také
precenéni schopnosti zvlast u zacinajicich fidi¢i, ktefi nemaji dostatek zkuSenosti a praxe

V fizeni automobilt.3?

Pro piehled ptikladam tabulku, ktera oznacuje konkrétni pfi¢iny nehod (jen fidich
motorovych vozidel) za obdobi mésice ledna az dubna roku 2017. Tyto pfi¢iny u nehod jsou

Z hlediska nedodrzovani zakladnich pravidel provozu na pozemnich komunikacich.

Tabulka ¢&. 1: pfi¢iny nehod obdobi leden- duben 20173

Podil na | Rozdil
Podil na
Usmrceno celkovém usmrcenych
Hlavni pfi¢ina nehody Pocet nehod celkovém ]
osob poétu oproti roku
poctu nehod
usmrcenych 2016
Neptimétena rychlost 4 806 18,2 48 40,7 -9
Nespravné piedjizdéni 390 15 7 59 3
Nedéni ptednosti 4253 16,1 19 16,1 -1
Nespravny zptisob jizdy 16 931 64,2 44 37,3 -4
31 CHMELEK., 1. Dopravni nehody. Plzefi: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ @enék, 2009, 5.191-192.
32 CHMELIK., J. Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cenégk, 2009, s.194.
8 POLICIE CR: Statistika nehodovosti [onling]. Praha, 2017 [cit. 2017-07-12]. Dostupné z:

<http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y 2hudW09MQ%3d%3d>.
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Shrnuti

Podle dostupné literatury jsem dosla K zavéru, jaké nejcastéjsi pii¢iny se podileji na
vzniku dopravnich nehod v CR. Jednou z nejéastdj§ich pfi¢in je nespravny zpusob jizdy.
Mezi tento nespravny zpusob jizdy mizeme zatadit nepozornost Fidi¢ii, nerespektovani
nejvyssi povolené rychlosti a také nerespektovani dopravniho znaceni. Dile muze za
vznik dopravnich kolizi 1 selhani lidského faktoru, at’ uz z hlediska agresivniho chovani na
silnicich, zdravotniho stavu, psychického stavu, kdy fidi¢ dopravniho prosttedku tidi dlouho
bez piestavek a je tak unaveny, ze se muze dostat i do faze mikrospanku. Dalsi Castou
pfi¢inou je i S§patny stav vozovky, ¢i Spatny stav samotného vozidla. V piipadech $patného
stavu vozovky muzeme hovofit naptiklad o namrzlém nebo mokrém povrchu nebo celkové o
Spatném technickém stavu. V ptipad¢ Spatného technického stavu je vétSinou chybou, ze fidi¢

své vozidlo nedava na pravidelné kontroly do servisu.

5.1 BESIP

Jedna se o organizaci, ktera se vénuje prevenci, tedy bezpecnosti silni¢niho
provozu v Ceské republice. Vznik se datuje k roku 1967, kdy jesté tato slozka nebyla
soucasti tehdejSiho ministerstva dopravy. Nyni jiz BESIP je oddélenim Ministerstva
dopravy Ceské republiky. Tato organizace je &lenéna v ramci kraji, kdy tyto jednotlivi
koordinatofi na krajich vytvafeji nebo se podili na vytvafeni akci uréenych pro vefejnost,
at’ uz jsou to akce pro fidice na silnicich, seminafe anebo besedy. Tato organizace, ma
hlavni podil i na dopravni vychové, a to nejen mladeze. Po celé¢ Ceské republice je
Vv soucasnosti vice nez 150 dopravnich hfist, kdy je v praxi studentim a zakim Skol
predstavovéna vyuka dopravni vychovy a také jsou na dopravnich hiistich celorepublikové

poradany soutéze mladych cyklisti.*

3 BESIP: Informace o cinnosti [online]. 2012 [cit. 2017-07-12]. Dostupné z: <http://www.ibesip.cz/cz/besip/o-
besip/informace-o-cinnosti>.
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6. Rizené rozhovory s osobami piisobicimi v organech ¢innych
Vv trestnim Fizeni

Na zéklad¢ celkové tii fizenych rozhovori jsem zjistovala, jaké Ciny jsou nejcastéji
pachany v kraji Vysocina, jaké jsou nejcastejsi priciny pachani dopravnich nehod a jestli maji
preventivni opatfeni vyznam. Rozhodla jsem se rozhovory vést jak s ptislusnikem dopravni

policie, tak i kriminalni policie a dale také se statnim zastupcem.

6.1 Rozhovor s npor. Bc. Rostislavem Siivou
Rozhovor jsem zvolila s vedoucim dopravniho inspektoratu v Pelhiimov¢, s panem

npor. Be. Rostislavem Stivou. Rozhovor byl pofizen 12. ¢ervna 2017 v Pelhfimové.

» Jaka trestna ¢innost je v Kraji Vysoc¢ina nejcéastéji pachana?

Nejcastéji fesené trestné ¢iny v dopraveé v kraji Vysocina jsou, ohrozeni pod
vlivem navykové latky. Na druhém misté to potom je Casto feSené ubliZzeni na zdravi
Z nedbalosti a poté té¢zké ublizeni na zdravi.

» Jaké jsou pri¢iny pachani trestnych ¢inu v silni¢ni dopraveé?

Nejcastéjsi pri¢inou pachani trestnych ¢int v silni¢ni dopravé je nepozornost
fidi¢d a nepfiméefend rychlost jizdy.

» Jaka jsou konkrétné preventivni opatieni v kraji Vyso¢ina? Jsou rozdilna oproti
jinym Krajum?

Pokud vezmeme Vv potaz preventivni opatieni zaméfena na mladez, tak ano,
rozdily zde jsou. Naptiklad BESIP pofada cyklisté zavody pro zaky a studenty, ale
Pelhfimov si pofada i své vlastni zavody pro zékladni Skoly. Dopravni inspektorat
Vv Pelhfimové si 1 sam potada prednéasky pro Skoly a Skolky, pfestoze to neni krajskym
feditelstvim ani policejnim prezidiem zadéano.

» Jak casto je na PelhFimovsku provadéno méieni radarem?

Policie si vytipuje konkrétni oblasti, kde dochazi ¢asto k ptekroceni rychlosti
nebo ¢astym nehodam, a podle toho poté dle plant provadi kontrolni méteni. Neda se
zpravidla fici, jak Casto a v jaké dny jsou provadény kontroly.

» Maji vyznam celorepublikové akce, kdy policie provadi méreni a Kkontroly

vozidel, kdyZ jsou hlaSeny v médiich?
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Z hlediska prevence se tyto akce ukazuji jako jedno z nejlepsich opatieni. Ze
statistik je jasn¢ prokazatelné, ze pti téchto akcich hlaSenych dopfedu dochazi k méné
kolizim na pozemnich komunikacich.

» Je predepsana néjaka tolerance alkoholu v krvi?

Je stanovena tolerance 0,24 promile alkoholu v krvi. Tato tolerance je uvadéna
vzhledem k faktu, ze lidsky organismus muize sam obsahovat tuto miru, piestoze ¢loveék
nepozie zadny alkoholicky napoj.

Shrnuti na zavér rozhovoru
Z tohoto rozhovoru mé asi nejvice prekvapilo mnozstvi pachanych trestnych Cini
pod vlivem navykovych latek. Piekvapilo mé&, ze i v kraji Vysoc€ina jsou trestné Ciny fizeni
pod vlivem navykovych latek pachany témért ve stejné miie jako poziti alkoholu pied jizdou.
Mile mé ptekvapila prevence, kdy miizu i ze svého pohledu hodnotit velice kladné aktivitu
policie v pfednaskach pro vefejnost, kterych jsem se sama, at’ uz na zakladni nebo na stiedni
Skole, ziCastnila. Zucastnila jsem se i cyklistickych zavoda pofadanych organizaci BESIP.
Z rozhovoru také vyplynulo, Ze tyto prednasky jsou jakousi formou vychovy mladeze, kdy
vysledky nebudou patrné za rok, ale je potfeba postupné dostat do povédomi mladych
jakousi odpovédnost za jejich chovani na pozemnich komunikacich, aby si byli védomi, ze
se na nich nachazeji i dalsi uc€astnici silni¢niho provozu, které mohou svym nezodpovédnym
jednanim vazné ohrozit. Je jist¢ velmi dilezité, aby si zejména mladi lidé uvédomili, jaké
nasledky miiZe mit nezodpovédné chovani, pokud se néjakym zplisobem tcastni provozu na
pozemnich komunikacich a zamezit pfi¢indm péachani trestné ¢innosti v silni¢ni dopravé.
Podle pana nadporucika je pfi¢inou dopravnich nehod vétSinou pFili§ rychla jizda a
celkové nevénovani dostatecné pozornosti silnicnimu provozu. Nepozornost mize byt
zpisobena riznymi faktory, at' uZ fidi¢ nebo chodec vénuje pozornost mobilnimu
telefonu, druhé osobé apod. Co se tyCe nepfiméfené rychlosti jako piiiny dopravni
nehody, je to tak, Ze i kdyz tidi¢ nepiekro¢i danou povolenou rychlost, tak jeho rychlost
muZe byt nepfimétrend, coz vétSinou souvisi se stavem vozovky nebo se situaci v tom daném
okamziku na dopravni komunikaci. Jinymi slovy tato pfi¢ina dopravni nehody neni
Vv rozporu s pravidly nastolenymi pro provoz na pozemnich komunikacich, ale jde spise o

predvidavost fidice.
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6.2 Rozhovor s nprap. Miroslavem Jechem
Druhy rozhovor jsem zvolila s nprap. Miroslavem Jechem, ktery ptsobi na

policii 25 let a ma zkuSenosti s vySetfovanim dopravnich nehod, pfi kterych dojde
k usmrceni jinych osob, jelikoz ptisobi na odd€leni obecné kriminality v Pelhfimove.
Oddé¢leni obecné kriminality vySetifuje pouze ptipady, kdy ptfi dopravni nehod¢ dojde

k usmrceni ucastnika nehody. Rozhovor byl pofizen 29. ¢ervna 2017 v Pelhiimové.

> Jaka je nejcastéjSi pri¢ina dopravnich nehod, u kterych dochazi ke smrti
ucastniki?

Nejcastéjsi pri¢inou dopravnich nehod s tragickymi nasledky je v drtivé vétsSing
nepozornost fidice. Pfecenéni vlastnich fidi€skych schopnosti, nevénovéani se
v dostate¢né mife fizeni vozidla, nepfiméiend rychlost a nizkd mira predvidavosti
ridice.

» Kde (¢im) zacina vySetiovani dopravni nehody?

Vysetiovani dopravni nehody pro stalou vyjezdovou skupinu zacind typicky
tzv. neopakovatelnymi ukony, mezi které spada zejména ohledani mista Cinu —
nehody, které spadd do moji kompetence.

» Co nejvice komplikuje vySetfovani dopravnich nehod?
Nejvétsi komplikaci pfi vySetfovani dopravnich nehod s tragickymi nasledky
vétSinou byva pohyb druhych osob na samotném misté nehody.
> Nastava casto situace, kdy vinik od nehody, kde dojde k usmrceni, ujede z mista?
Nenastava, osobn¢ si nepamatuji pfipad, kdy by vinik dopravni nehody
Z mista ujel
» Podili se VaSe oddéleni na tvorbé preventivnich opatfeni nebo je tato ¢innost
zcela na dopravnim inspektoratu? (jestli ano, tak jak)

Preventivni opatfeni naSe oddéleni zddna neprovadi, ani se na jejich tvorbé

nepodili. Tato ¢innost je zaclenéna zcela pod dopravni inspektorat
» Utkvéla Vam v paméti néjaka kuriézni nehoda?

Ano, utkvéla. K nehodé doSlo na dalnici D1. Jednalo se o nehodu ceského

kamionu, pfi niz fidi¢ tohoto nékladniho vozidla zemfel. Jednalo se o fidiCe cizi statni

pfislusnosti, bylo mu cca 68 let, mél dievénou nohu (protézu) a nezemiel vinou
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zranénich vzniklych pii dopravni nehod¢, ale pfi¢inou smrti bylo nahlé srde¢ni selhani

— infarkt. Diky bohu pfi této dopravni nehodé nedoslo ke zranéni dalSich osob.

Shrnuti rozhovoru
Z rozhovoru vyplynulo, Ze v drtivé vétSiné u tragickych dopravnich nehod, kde

dochazi k umrti, je hlavni pfi¢inou zejména nevénovani dostate¢né pozornosti jizdé
a precenéni schopnosti. Pfekvapila mé odpovéd na otazku, ze v ptipadech, kdy dojde

k tragické nehod¢, maji lidé dostatek zodpovédnosti a sebekazné, ze z mista nehody

------

6.3 Rozhovor se statnim zastupcem JUDr. Miroslavem Novikem
Tteti rozhovor jsem se rozhodla zvolit se statnim zastupcem, S panem JUDr.
Miroslavem Novakem. Pan doktor plsobi na statnim zastupitelstvi v Jihlavé a zabyva
se predevsim trestnymi Ciny v doprave. Za svou praxi samoziejm¢é ma zkuSenosti i
S trestnou ¢innosti v jinych oblastech, ale jak mi sdm pan doktor uvedl, tak nejdéle
pusobil v Jihlavé jako statni zastupce zabyvajici se problematikou trestné cinnosti
v silni¢ni dopravé, ktera ho podle jeho slov vzdy nejvice zajimala. Rozhovor byl

pofizen dne 4. Cervence 2017 v Jihlavé.

» S kterymi trestnymi ¢iny se za svou praxi setkavate nejvice?

Nejfrekventovanéjsi je ohrozeni pod vlivem navykovych latek, kdy pan doktor
uvedl, ze ve vEtsi mife se setkava s ohrozenim pod vlivem alkoholu. V neposledni fadé
jsou to i trestné ¢iny ubliZeni na zdravi, a to jak usmrceni z nedbalosti, tak ublizeni na
zdravi.

» Jaké jsou nejcastéjsi pri¢iny pachani trestné ¢innosti v silni¢ni dopravé?

U tmyslnych trestnych ¢indi pan doktor uvedl, Zze pti¢inou lidského chovant,
kdy pozije osoba alkohol a ptesto fidi vozidlo, je nedostatek sebekazné a
nerespektovani zakonl a rozhodnuti statnich organt.

U nedbalostnich trestnych ¢inli je to pak cela skala pfic¢in, od nedostatecnému se
vénovani fizeni vozidla az po Spatny zdravotni stav .
» Setkavate se u trestnych ¢ini v dopravé ¢asto s recidivou?
Zde pan doktor odpovédél, ze s recidivou se setkava v pripad¢ trestného Cinu

ohroZeni pod vlivem ndvykovych latek a s mateni Ufedniho rozhodnuti. Né&kdy se
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objevi jedinci, ktefi maji nehod vice, ale prakticky nikdy se nestava s faktem, ze by je
zavinili zdmérng.
» Myslite si, Ze z hlediska prevence maji vyznam prednasky ze strany policie pro
skoly?

Prevence z hlediska prednasek pro skoly je dulezita, ale velice zajimavy se mi zdal
jeho nazor, kdy uvedl, ze daleko vétsi smysl by mély takové praktictejsi véci, aby se
studenti stfednich Skol napt. pfisli podivat na hlavni liceni k soudu, aby vid¢li, jaky
muliZe mit 1 nepozornost za volantem dopad.

» Utkvél Vam v paméti néjaky pripad?
Na tuto otazku pan doktor odpovedél, ze za svou praxi se jiz setkal se spoustou
rarit a spoustou tragickych pifipadi. Ale v§eobecné Ize fici, ze nejhorsi je, pokud dojde
k usmrceni déti a manzelky nebo naopak manzela a ¢lovek zlstane sam bez rodiny.
Uvedl, Ze je tézké pak tyto lidi soudit, kdyz sam vidi, Ze je ¢lovek z nehody zdrceny,
psychicky je na tom velice $patn¢, ale i tak nelze tyto ¢iny nechat bez trestu.

Shrnuti na zavér rozhovoru

Pan doktor Novak se shodl s policisty, ze ve vétsing piipadt je hlavni pii¢inou
nehodovosti nevénovani dostate¢né pozornosti jizdé. Dale muize byt pfiinou i
zdravotni indispozice Fidi¢e. Uvedl také, Ze starSi ob¢ané, kteti jsou zvykli fidit, Si
jiz nedovedou predstavit fungovani bez fidi¢ského opravnéni, proto si nechtéji pfiznat,
ze jejich zdravotni stav uz neodpovidd schopnosti fidit motorové vozidlo. Reakce
starSich lidi a také jejich zrak se mnohdy neslucuji s tim, Ze musi byt schopni rychle
reagovat na neocekavanou situaci v silniénim provozu. Provoz na pozemnich
komunikacich nariistd kazdym rokem, na coz starsi fidi¢, ktery nejezdi kazdodenné,
neni zvykly. Problémem jsou zdravotni prohlidky starSich lidi, které maji za tkol
zjistit zpusobilost Kk fizeni. Tyto prohlidky casto nejsou dostateéné dikladné
provadény, protoze spadaji pod praktické lékare, ktefi nemaji mnohdy dostatecné
vybaveni k provedeni diikladnych prohlidek Zzadatelti o vydani potvrzeni o zptsobilosti

K fizend.
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7. PriCiny trestné ¢innosti v dopravé a navrhovana opatreni

Nejcastéjsi pii¢inou, podle analyzy literarnich zdroju, je nespravny zpusob jizdy
ridi¢a. Pod tento pojem miizeme zatadit to, ze se fidi¢ v dobé fizeni motorového vozidla
dostate¢né nevénuje Fizeni, nerespektuje dopravni znaceni a védomé prekracuje nejvyssi
dovolenou rychlost. Déle je zanalyzy patrné, ze piibyva i agresivnich Fidic¢d, kteii se
chovaji schvalné bezohledné vii¢i ostatnim ticastnikiim silnicniho provozu. DalSimi pfi¢inami

mohou byt i Spatny technicky stav vozidla nebo Spatny stav vozovky.

Z celkové tii fizenych rozhovort je patrné, ze v drtivé vétSing, kdy dojde k dopravni
nehod¢, je na viné fidi¢, ktery vénuje pozornost jinym okolnostem neZ jizdé. Dostate¢né
neptedvida situace, které mohou nastat. Ridi¢ovu pozornost &asto od jizdy odvraceji mobilni
telefony. Dale jsou pfi¢inou i nepFiméiena rychlost jizdy a precenéni vlastnich schopnosti.

Dalsi pfi¢inou je zdravotni stav, ktery koresponduje s vékem fidica.

Jako nejlepSim preventivnim opatfenim se jevi, a zde souhlasim S panem
nadporucikem Stvou, vychova mladych lidi. Dle mého nazoru by mélo byt povinnosti na
kazdé sttedni Skole absolvovat pirednasky o bezpecnosti pfi fizeni dopravnich prostredkt na
pozemnich komunikacich. Myslim si, Ze dopravni vychova by méla byt zafazena i mezi
povinné predméty na stfednich Skolach, pro zakladni Skoly by tento pfedmét nemél piilis
velky vyznam, ptihlédneme-li ktomu, ze Zaci zékladnich $kol nemaji fidi¢ska opravnéni.
Toto preventivni opatieni by se projevilo ve statistikdch mozné o par let pozdéji, ale vzdelani

mladych v tomto ohledu je urcité velmi dilezité.

Dale bych navrhovala zp¥isnit legislativu. V podstaté, podle mého nazoru, kdyby
byly pfisné&jsi sankce za pachani trestnych ¢int, tak by si kazdy rozmyslel, jak se ma pfi tfizeni
dopravniho prosttedku chovat. A v neposledni fadé¢ bych zavedla vice celorepublikovych
akci ohlasovanych dopiedu. Nezavadéla bych je pouze o svatcich, jako jsou Velikonoce,
kdy je znamo, Ze spousta fidici dopravnich prostifedki jezdila v minulosti pod vlivem. Urcité
bych tyto akce navrhovala provadét castéji. Chapu ale, Ze v soucasné dob¢ je tento navrh
nerealizovatelny, kvili momentalnimu podstavu u policie a také si myslim, Ze tyto akce jsou

pomérn¢ financn¢ naroc¢né pro rozpocet.

Z rozhovoru s panem statnim zastupcem mi také vyplynulo, ze problémem je mnohdy

i nezpusobilost starSich lidi k fizeni dopravniho prostfedku. Proto by se dle mého nazoru mély
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kvalitnéji a dikladnéji provadét kontroly starSich ob¢ani, zdali jsou tyto osoby skute¢né
zpusobilé k tizeni vozidel a mohlo se tak predchdzet mnohdy tragickym nésledkiim

dopravnich nehod.

V silni¢nich tsecich, kde fidi¢i nepfiméfené prekrocuji povolenou rychlost, vidim do
budoucna velky pfinos a vyznam semafori, které maji za tkol zpomalit fidi¢e. Ty, pokud
nejedou povolenou rychlosti, semafor zastavi. Tyto semafory pak napomahaji piedevs§im
v obcich, kde je rychlost prekracovana. Nemusi se tak do terénu posilat na kontrolni body

hlidky, které mohou byt ndpomocny jinde.

Z hlediska prevence je potfeba zamé&fit pozornost také na zacinajici fidice a zacit od
autoSkol. Autoskoly by mély z mého pohledu vice pripravovat Ziky na Fizeni v provozu na
pozemnich komunikacich, ktery kazdym rokem narusta. Jako ptiklad dobré prevence miizu
vzit v potaz i medializovanou tragickou udélost, ktera se pfihodila nedavno v CR. Jde o
autonehodu u Mostecka, kterou v pfimém pienosu na socialni sit’ odvysilaly dvé mladé divky.
Toto video momentalné koluje internetem a nebylo by Spatné z hlediska prevence tato videa
prehravat naptiklad i v lekcich v autoskole, jako jakysi ,,odstrasujici pfipad. Osobné si totiz
myslim, jako jedna z uZivatelek socialnich siti, Ze trend, at’ uz foceni nebo nahravani riznych
videi v auté béhem jizdy, je v soucasnosti obrovskym trendem a do budoucna by mohlo

podobnych nehod piibyvat.

Dale uvedu v souvislosti s nepozornosti pii jizdé i novou funkci systému IOS 11 od
spole¢nosti Apple, ktera jiz dokaze rozpoznat, pokud uzivatel tohoto systému fidi automobil.
Funkce ,,Do not disturb“ dokaze diky tomu zablokovat prFichozi hovory, zpravy i
upozornéni, dokud Fidi¢ vozidlo nezastavi. Tém, ktefi se snazi kontaktovat osobu v dobé
fizeni, systém automaticky napiSe zpravu, ze uZivatel momentalné fidi. Myslim si, Ze toto ma
urcité¢ dobry potencial a do budoucna by bylo jist¢ dobré zavést podobné funkce nejen pro

uzivatele Apple, ale i pro ostatni dostupnéj$i znacky a modely mobilnich telefon.
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8.  Analyza statistickych dat

Vedlejsim cilem mé prace je zjistit z podkladt statistickych dat index zatiZzenosti

kriminality v dopravé v Ceské republice a v kraji Vyso¢ina a tyto podty porovnat.

Abychom zjistili, zda je vice trestnymi &iny v dopravé zatizena celda Ceska republika
nebo kraj Vysocina, je nutno vypocitat index zatizenosti touto kriminalitou. Pro vypocet
indexu kriminality je potfebny celkovy pocet obyvatel, ktery je zvefejiovan a aktualizovan
Ceskym statistickym tfadem na internetu. Aktualni stav v Ceské republice k 9.7.2017 je
10 579 067 obyvatel. V kraji Vyso¢ina zije 508 523 lidi. Pro ur¢eni poctu trestnych ¢inti na

uvedenych tizemich je pouzit index na 100 000 obyvatel.*®

587
Index kriminality v silni¢ni dopravé v roce 2016 = ---------------- x 100 000 = 5,55
10579 067

Index zatizenosti trestnych &int v silni¢ni dopravé v Ceské republice na 100 000

obyvatel ¢ini 5,55.

23
Index kriminality v silni¢ni dopravé v roce 2016 = ----------------- x 100 000 = 4,52
508 523

Index zatizenosti za rok 2016 v kraji Vysoc¢ina na 100 000 obyvatel ¢ini 4,52. Oproti

cvwr

Ceské republice.

35 CESKY STATISTICKY URAD. Nejnovéjsi udaje. [online]. [cit. 2017-07-09]. Dostupné z WWW: <
https://www.czso.cz/>.
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Tabulka &. 2: Trestné ¢iny v silni¢éni dopravé na tizemi Ceské republiky v roce 2016.

Trestné ¢iny v silni¢ni dopravé na Gzemi Ceské republiky v roce 2016

N&zev Zii%tEno Objasnéno Pod Z toho Index
) Pocet | Tj. % vlivem alkoholu (zjisténo)
Silnicni dopravni 587 131 | 2% 223 207 5,55
nehoda nedbalostni

Tabulka €. 3: Trestné Ciny v silni¢ni dopravé na tizemi kraje Vysocina v roce 2016.

Trestné Ciny v silni¢ni dopravé na uzemi kraje Vysocina v roce 2016

Nizev Zii€tEno Objasnéno Pod Z toho Index
: Pocet | Tj. % vlivem alkoholu (zjisténo)
Silni¢ni dopravni
nehoda nedbalostni 23 0 0 6 6 4,52

Tabulka ¢. 4: Trestné &iny v silni¢ni dopravé na tzemi Ceské republiky v roce 2015.

Trestné ¢iny v silni¢ni dopravé na Gzemi Ceské republiky v roce 2015

N&zev Zii€tEno Objasnéno Pod Z toho Index
) Pocet | Tj. % vlivem alkoholu (zjisténo)
Silnicni dopravni 552 149 | 27% 235 229 5,22
nehoda nedbalostni

Tabulka €. 5: Trestné €iny v silni¢ni dopravé na tizemi kraje Vysocina v roce 2015.

Trestné Ciny v silni¢ni dopravé na Uzemi kraje Vysocina v roce 2015

Nizev Zii€tEno Objasnéno Pod Z toho Index
: Polet | Tj.% vlivem alkoholu (zjiSténo)
Silni¢ni dopravni
22 239 1 1 4
nehoda nedbalostni > 3% 5 5 ,33

Index zatizenosti za rok 2015 v kraji Vysocina na 100 000 obyvatel ¢ini 4,33. Oproti

je tomu v celé Ceské republice.
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Graf &. 1: Poéet zjisténych a objasnénych TC v silni¢ni dopravé na uzemi CR od roku 2012 do roku
2016.
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Pocet zjisténych trestnych ¢ind v silniéni dopravé na uzemi Ceské republiky ma
snizujici tendenci oproti letim minulym. Nejvice zaznamenanych skutkli bylo v roce 2012 a
2014, kdy bylo spachano 641 a 654 trestnych ¢ind. V roce 2013, 2014 a 2015 se pohybovala
ktivka kolem 550 skutkti. V roce 2016 méla zvySujici se tendenci na 587. Kfivka kopiruje

ktivku objasnénosti, avSak v roce 2016 se dostala na nejmensi Groven.

Graf ¢. 2: Pocet zjisténych a objasnénych TC v silniéni dopravé na tizemi kraje Vysogina od roku 2012
do roku 2016.
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Z grafu €. 2 je patrné, zZe nejvice zjisténych trestnych Cintl v silni¢ni dopravé bylo
v roce 2013, 2015 a 2016. Zde se pohybovaly hodnoty okolo 23 skutkl. Nejmensi podil ¢inil
rok 2012 a 2014 s patnacti a Sestnacti trestnymi Ciny. Kfivka objasnénych trestnych ¢ini
v silniéni dopravé kopirovala kiivku zjisténych trestnych €ind aZ na rok 2016, kdy nebyl

objasnén ani jeden skutek.

Graf ¢. 3: Podil evidovanych jednani - tedy trestnych cinil, ale i pfestupkll s

pfihlédnutim k poétu ¥idi¢t v daném kraji.%
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Vzhledem Kk piilozenému grafu ¢. 3 je vidét, ze kraj Vysoc€ina se umistil zhruba nékde
uprostied. Graf ovSem nezndzoriiuje pouze trestné Ciny v silni¢ni dopravé, ale i evidované
prestupky v dopravé. Dale se snizuje vypovidajici hodnota tohoto grafu, protoze jde pouze o
jednotlivé skutky bez pfepoctu tfeba na obyvatele nebo velikost kraje nebo délku silnicni sité
atd.

% Ministerstvo  dopravy. Ministerstvo ~ dopravy [onling].  [cit. ~ 2017-07-13].  Dostupné  z:
https://www.mdcr.cz/getattachment/Statistiky/Silnicni-doprava/Statistiky-k-bodovemu-hodnoceni/Statistiky-
prestupku-a-trestnych-cinu/Statistiky-prestupku-a-trestnych-cinu-za-rok-2-(1)/Bodovane-prestupky-a-trestne-
ciny-2016.pdf.aspx
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Analyzou statistickych dat jsem dosla k zavéru, ze kraj Vysocina se z hlediska zjisténych

nedbalostnich silni¢nich nehod jak v roce 2015 tak v roce 2016 oproti celorepublikovému

v

z webu Policie Ceské republiky jsem tak naplnila vedlejsi cil.
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Zavér

Na zacatku své bakalaiské prace jsem se vénovala definici zakladnich pojmi, které se
vztahuji k dané problematice, proto bylo potiebné si je vysvétlit vzhledem k pochopeni této
prace. Poté jsem popsala trestni odpovédnost vztahujici se k trestné ¢innosti v silni¢ni dopravé.
V nasledujici kapitole jsem vymezila jednotlivé trestné Ciny, které v dopravé jsou a také co
jednotlivé trestné Ciny obsahuji. Také jsem definovala trestni sankce, které lze za tyto trestné
¢iny ukladat. Dale jsem cCast své prace vénovala i provéfovani a vySetfovani dopravnich nehod
a popsala jsem 1 zajiStovani stop. Podstatnou casti mé prace bylo i zjistovani jednotlivych
pficin dopravni trestné ¢innosti.

Cilem bakalaiské prace bylo na zaklad¢ analyzy literarnich zdroji, statistickych dat, ale
predevsim i na zékladé¢ tii fizenych rozhovort s odborniky z praxe zjistit pfiiny pachani trestné
innosti v dopravé a na tyto navrhnout opatfeni, ktera by je mohla eliminovat. Rizené
rozhovory jsem zamérné zvolila jak s prislusniky zfad policie, tak i S panem statnim
zastupcem, abych na danou problematiku ziskala komplexnéjsi nahled. Z fizenych rozhovori
mi vyplynula jako hlavni pfi¢ina, na které se shodli policisté vySetiujici dopravni nehody i pan
statni zastupce, zejména nepozornost fidici a také nepfiméfend rychlost na pozemnich
komunikacich. Tato nepfiméfend rychlost ov§em nezalezi na tom, jaka je pfedepsand rychlost
vV obcich i mimo n¢, ale spise se jednd o to, Ze mnoho tidi¢l neptizplsobi sviij styl jizdy
napiiklad hustému provozu nebo konkrétnim meteorologickym podminkam, ¢i dokonce i stavu
vozovky. Pfekvapenim pro mé bylo, Ze za vétSinu trestnych ¢inl skute¢né nemuze alkohol ani
jiné navykové latky, ale praveé nepozornost. Pfesto u mensiho procenta trestnych ¢inti v silni¢ni
doprav¢ alkohol a jiné navykové latky hraji svou roli: proto jsem analyzovala statisticka data za
rok 2015 a 2016 a to jak pro kraj Vysoina, tak pro celou Ceskou republiku. Z t&chto dat
vyplynulo, Ze trestnych ¢ind jak v Ceské republice, tak v kraji Vysogina ubyva, coz je jisté
pozitivni zjiSténi a z hlediska nastolené prevence je to znameni, zZe prevence funguje spravné.
Podle indexu se trestna ¢innost v kraji Vysoc¢ina pohybuje spiSe na nizsi trovni, nez je tomu
v Ceské republice.

K nastoleni navrhovanych preventivnich opatfenich jsem cerpala hlavné z fizenych
rozhovort, ale také z analyzy dostupné literatury zabyvajici se pravé pfi¢inami trestné ¢innosti
v silniéni dopravé. Touto cestou bych rada pod€kovala za moznost provedeni ftizenych

rozhovort, které mi pomohly nahlédnout hloubé&ji do praxe. Prestoze jsem béhem své povinné
44



praxe pusobila na dopravnim inspektoratu i na statnim zastupitelstvi v Pelhfimové, nedalo mi to
Z pohledu do praxe ptili§ informaci a hlavné zkusenosti spojenych s dopravou.

Zadany hlavni cil, coz bylo zjisténi pficin trestné ¢innosti v silni¢ni dopravé za pomoci
analyzy literarnich zdrojii a fizenych rozhovorti a navrzeni opatieni, ktera by mohla trestné
¢innosti Vv dopravé snizit, jsem dle svého nazoru naplnila. Vedlejsi cil, analyza statistiky dat
z dostupnych zdrojti, kde jsem porovnavala Ceskou republiku s krajem Vysoéina, je

rozpracovan V osmé kapitole mé prace, tedy vedlejsi cil byl také splnén.
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Ptilohy

Rizeny rozhovor &.1

Rozhovor jsem zvolila s vedoucim dopravniho inspektoratu v Pelhiimové s panem
nadporucikem Bc. Rostislavem Stivou, ktery ptisobi u policie od 1. prosince 1994 a od roku
2008 ptisobi na dopravnim inspektoratu a ma tedy letité zkusenosti u policie Ceské republiky
a zejména pak u dopravni policie. V rozhovoru mé zajimalo, pro¢ si pan nadporucik vibec
zvolil dopravni inspektorat. Na tuto otazku odpovédél, Zze byl pozadan nadiizenym o zménu
odd¢leni, protoze zacinal na obvodnim odd¢€leni a poté ziskal zkuSenosti s vedenim odd¢€leni
hospodarské kriminality. Timto bych mu také chtéla jesté¢ jednou velice podékovat za

rozhovor a také za poskytnuti materiali ke zpracovani praktické ¢asti své bakalarské prace.
» Jaka trestna ¢innost je v kraji Vysocina nejcastéji pachana?

Nejcastéji fesené trestné Ciny v dopraveé v kraji Vysocina jsou ohrozeni pod vlivem
navykové latky. Na druhém misté to potom je Casto feSené ublizeni na zdravi z nedbalosti a
poté tézké ublizeni na zdravi. Na otdzku, zda je vice Casté ohroZeni pod vlivem alkoholu,
odpovédél pan nadporucik, Ze v minulosti bylo vice ¢asté ohroZeni pod vlivem alkoholu.
V poslednich letech se ovSem situace zménila a pocet fidict pod vlivem drog je pfiblizné
stejny jako pocet fidi¢d pod vlivem alkoholu. Zajimavé také bylo, Ze z praxe je zfejmé, ze
starsi fidici a Zeny fidicky pachaji dopravni pfestupky a trestné €iny pii jizd€ spiSe pod vlivem
alkoholu, zatimco mladsi fidi¢i, predev§im muzi, se dopoustéji trestnych ¢intt pod vlivem

riznych drog a to zejména amfetaminu a marihuany.

» Jaké jsou piiciny pachani trestnych ¢ini v silniéni dopraveé?

Vétsinou jsou pri¢inou pachani trestnych ¢inli v silnicni dopraveé, zejména téch
nedbalostnich, nepozornost fidict jejich nedbalost a neptfimétena rychlost jizdy,
pfiemZ nepfimétend rychlost jizdy je v drtivé vétsiné pfi¢inou vétSiny nehod. Ackoliv fidi¢
nepiekro¢i danou povolenou rychlost, tak rychlost miize byt nepiiméfend, coz vétSinou

souvisi se stavem vozovky nebo se situaci v tom daném okamziku na dopravni komunikaci.

» Jaka jsou konkrétné preventivni opati‘eni v kraji Vyso¢ina? Jsou rozdilna oproti
jinym Krajum?

Ve vétsi Gasti jsou preventivni opatieni dany centralné pro celou Ceskou republiku,

vétSinou s pomoci agentury BESIP. Preventivni opatfeni jsou taktéz organizovany
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jednotlivymi krajskymi feditelstvimi. Jelikoz kazdé krajské teditelstvi ma vlastni iniciativu
V tvofeni preventivnich opatieni, tak se prevence lisi kraj od kraje. Tato prevence je na
krajskych feditelstvich v Ceské republice, které tvoii oddé&leni tisku a prevence. Konkrétng
Pelhifimov ma svou vlastni iniciativu v tvofeni prevence. Naptiklad: BESIP potada cyklisté
zavody pro zaky a studenty, ale Pelhfimov si pofada i své vlastni zdvody pro zakladni Skoly.
Dopravni inspektorat v Pelhfimové si 1 sam potada prednasky pro Skoly a skolky, ptfestoze to
neni krajskym feditelstvim ani policejnim prezidiem zadano, kdy tyto prednasky se
samoziejmé svym obsahem lisi, podle véku posluchaci. Je obrovsky rozdil v tom, jestli jedou
policisté z Pelhfimova délat prednasku pro skolky nebo jestli organizuji prednasku pro stredni
Skoly, kde uz ma ¢ast studentt fidi¢ské opravnéni. Prednasky nejsou urceny pouze Skolam,
ale 1 détskym domovim nebo naptiklad pionyrskym taborim. Pan plukovnik také uvedl, ze i
pfes nedostatek policisti na oddéleni se snazi vyhovét vSem, ktefi maji zdjem o tyto
ptednasky, protoze v minulych letech byly organizovany a setkaly se s kladnym ohlasem od
posluchact. Vychova mladeze a déti v tomto sméru je cilem ke snizovani pachani trestnych
¢ind a prestupkd v dopravé.

» Jak casto je na PelhFimovsku provadéno méieni radarem?

Na tuto otazku bylo zodpovézeno, Ze to funguje takovym zplsobem, kdy se tipuji rizikova
mista, kde dochazi k piekroceni rychlosti. Policie je tipuje nejen s ohledem na piekro¢eni
rychlosti, ale i s ohledem na Gseky pozemni komunikace, kde dochazi k ¢asté nehodovosti

dopravnich prostredkd.

» Maji vyznam celorepublikové akce, kdy policie provadi méreni a kontroly

vozidel, kdyZ jsou hlaSeny v médiich?

Vedouci dopravniho inspektoratu je toho nazoru, ze tyto akce urcité svllj vyznam maji a
urcité je 1 dobfe, Ze média a policie pfed témito akcemi fidi¢e varuji, protoze neni cilem
policie vybrat co nejvice pokut, ale hlavnim cilem je to, aby na pozemnich komunikacich bylo
bezpecno. ZjednoduSené by se dalo fici, ze lidé o téchto akcich védi, co ovSem nevédi je to,
v jakych tusecich jsou hlidky nasazeny, proto dbaji pfedpisti a bezpe¢nosti po celou dobu
jejich jizdy. Ze statistik je jasné prokazatelné, Ze pfti téchto akcich hlaSenych doptedu dochazi
k méné kolizim na pozemnich komunikacich. Z hlediska prevence maji tyto dopravni akce
daleko vé€tSi vyznam, nez ndhodné méfeni radarem na kontrolnich bodech, které nejsou

doptedu ohlasovany.
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Konkrétné Pelhiimov méa ve zvyku jednou do mésice si vyzadat piistroje pro méteni
rychlosti vozidel, tzv. radary z krajského feditelstvi a pfedem oznamit vefejnosti s pomoci
tisku, ze budou provadény dikladnéjsi kontroly. V Pelhfimové jsou k dispozici celkové tfi
radary. Pti akci, kdy se zazada o vyptjceni radarti z krajského feditelstvi, se na Pelhfimovsku
pohybuje az jedenact civilnich vozidel se zabudovanymi radary.

» Je predepsana néjaka tolerance alkoholu v krvi?

Na tuto otdzku jsem dostala odpovéd’, Ze jista tolerance tu skutecné je. Vzhledem k tomu, ze
lidské télo miize samo obsahovat mensi mnozstvi alkoholu v krvi. Napftiklad po konzumaci
tolerance 0,24 promile alkoholu v krvi. Pokud hlidka zastavi fidice, ktery sdé¢li hlidce, ze
alkohol pfed jizdou nepozil, policie tak nema ani pro¢ dé€lat zapis. OvSem pokud se fidi¢

dozna, Ze alkohol pozil, policie musi tento piipad zaznamenat.

» V neposledni Fradé mé zajimalo, jestli panu plukovnikovi za dlouholetou praxi na
dopravnim inspektoratu utkvél néjaky kuriézni pripad v hlavé?

Na tuto otazku odpoveédél, Ze se v tomto roce stala kuridzni nehoda nebo spiSe presnéji
feeno vice nehod. Zena jedouci z Tabora do obce pobliz Pelhiimova pozila alkohol
v pomérné velké mife a z vySetfovani, a to predevsim z vypovedi svédki, vyplynulo, Ze Zena
nebyla zptsobild k fizeni a u Humpolce sjela mimo vozovku do ptikopu, odkud ji musela
vypomoci druhd osoba dopravit dopravni prostiedek zpét na pozemni komunikaci a automobil
zaparkovat na nedaleké benzinové pumpé. KdyZz se Zena pokousela vyjet od benzinové
pumpy, tak nabourala do jiného zaparkovaného vozidla, coz se zdalo svédkiim podezielé,
proto zavolali policii Ceské republiky, které sdélili, ze maji podezfeni, Ze Zena pozila alkohol.
Svédkiim se nastésti podatilo ujizdejici zenu zastavit jesté pied vjezdem na délnici, avSak
podeziela jim nasledné nabourala i jejich vozidlo. Pfivolana policejni hlidka vyzvala Zenu,
aby se podrobila orienta¢ni dechové zkousce, kdy ji bylo naméfeno cca 2,5 promile alkoholu

v krvi.
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Rizeny rozhovor &, 2
Druhy rozhovor jsem zvolila nadpraporéikem Miroslavem Jechem, ktery piisobi na

policii 25 a mé zkuSenosti s vySetfovanim dopravnich nehod.

» Jaka je nejcastéjSi pri¢ina dopravnich nehod, u kterych dochazi ke smrti
ucastnika?

Nejcastéjsi pii¢inou dopravnich nehod s tragickymi nasledky je v drtivé vétSiné
nepozornost fidice, nebo obecné piivodce dopravni nehody (ne vzdy byva vinikem fidic).
Ptecenéni vlastnich fidi¢skych schopnosti, nevénovani se v dostatecné mife fizeni vozidla,
nepiiméfend rychlost a nizkd mira pfedvidavosti fidi¢e. U nehod s dopravnimi prostiedky
MHD je to takika vzdy nepozornost fidice. Kupodivu mélo dopravnich nehod
s tragickymi nésledky je zavinéno, ¢i ovlivnéno alkoholem nebo jinou navykovou latkou.
Je zajimavé, ze se pan nadpraporcik s takovou nehodou doposud, za dobu svého plisobeni
na oddéleni kriminalistické techniky nesetkal.

» Kde (¢im) zadina vySetfovani dopravni nehody?

Vysetiovani dopravni nehody pro stilou vyjezdovou skupinu zacind typicky tzv.
neopakovatelnymi ukony, mezi které spada zejména ohleddni mista ¢inu — nehody, které
spadd do moji kompetence. Zjisténi skutkové situace na mist¢ dopravni nehody,
dokumentace na foto nebo video, vypracovani planku mista, dokumentace poSkozeni
vozidel a zranéni na télech ucastniki, zajiSténi relevantnich, kriminalisticky vyuZitelnych

stop.

» Co nejvice komplikuje vySetfovani dopravnich nehod?

Nejveétsi komplikaci pfi vySetfovani dopravnich nehod s tragickymi nasledky vétSinou
byva pohyb druhych osob na samotném misté nehody. To znamena pohyb ¢lenti jednotek
integrovaného zachranného systému, pii kterém dochazi k manipulaci s vozidly, osobami
a hrozi nebezpeci kontaminace, ¢i znehodnoceni dilezitych stop. T¢Zko se dokumentuje
stav vozidel po havarii, typicky dochazi k zdsahim do karoserie pii provadéni
vyprostovacich praci ¢leny hasi¢ského zachranného sboru. Manipulace se zesnulymi,
zdravotni sluzbou apod. S ostatnimi negativnimi podminkami v misté nehody se pak
vetsinou dokazeme vypotadat - pocasi, svételné podminky, ostatni provoz na komunikaci

apod.
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» Nastava Casto situace, kdy vinik od nehody, kde dojde k usmrceni, ujede z mista
¢inu?
Nenastava, osobné si nepamatuji ptipad, kdy by vinik dopravni nehody z mista
ujel.
» Podili se Vase oddéleni na tvorbé preventivnich opatieni nebo je tato Cinnost
zcela na dopravnim inspektoratu? (jestli ano, tak jak)

Preventivni opatieni naSe oddéleni zadna neprovadi, ani se na jejich tvorbé
nepodili. Tato ¢innost spada pIln€ do kompetence dopravniho inspektoratu.

» V neposledni fadé mé zajimalo, jestli panu nadpraporc¢ikovi za dlouholetou praxi
na oddéleni obecné kriminality utkvél néjaky kuriézni pripad v hlavé?

Ano utkvél. Knehod¢ doslo na dalnici D1. Jednalo se o nehodu ceského
kamionu, pii niz fidi¢ tohoto nékladniho vozidla zemiel. Jednalo se o fidiCe cizi
statni piislusnosti, bylo mu cca 68 let, m¢l dievénou nohu (protézu) a nezemiel vinou
zranénich vzniklych pfi dopravni nehodé€, ale pfi¢inou smrti bylo nahlé srde¢ni
selhdni (infarkt). Diky bohu, pii této dopravni nehod¢ nedoslo ke zranéni dalSich

osob.
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Rizeny rozhovor ¢ 3
Rozhovor s panem JUDr. Miroslavem Novakem, ktery ptisobi na zastupitelstvi

v Jihlavé jiz 40 let a zabyva se predevsim silni¢ni dopravou.

» Se kterymi trestnymi ¢iny se za svou praxi setkavate nejvice?

Nejfrekventovanéjsi je ohrozeni pod vlivem navykovych latek. Pan doktor uvedl,
Zze ve vetsi mife se setkava s ohrozenim pod vlivem alkoholu, ale v poslednich
nckolika letech se zvySuji pocty trestnych ¢ind v silniéni dopravé spachanych pod
vlivem drog, tedy trestné ¢iny ohroZeni pod vlivem drog. Uvedl také, ze drogy se
Vv posledni dobé¢ eviduji a jejich pfitomnost lze zjistit, jelikoZz policie ma k dispozici
testy na drogy, coz diive nebylo, tedy nebyla difive moznost snadno zjistit, jestli
ucastnik silniéniho provozu je nebo neni pod vlivem drog. Déle jsou to trestné ¢iny
ublizeni na zdravi, a to jak usmrceni z nedbalosti tak ubliZzeni na zdravi. Pan doktor
uvedl, ze vyjimecné se setkava s trestnym ¢inem mafeni tfedniho rozhodnuti nebo
s obecnym ohrozenim z nedbalosti. Obecné ohrozeni z nedbalosti typické pro velké
nehody zejména na Zeleznici. Naptiklad pan doktor uvedl neddvnou nehodu, ktera se
stala u Tiesté, kdy se autobus, v disledku zavinéni fidi¢e autobusu, stietl s draznim
vozidlem. Pfi této nehodé¢ doslo k jednomu Umrti a mnoha zranénim dalSich osob.
Déle uvedl 1 leto$ni nehodu kamionu (cisterny) na dalnici, kterd prevazela kyselinu
fosfore¢nou. Pti této nehodé nebylo zplisobeno Zadné zranéni, ale hrozila velka Skoda,
tudiz se také jednalo o trestny ¢in obecného ohrozeni z nedbalosti. Dalsi raritou, co se
ty¢e trestnych €ind, je 1 mafeni ufedniho rozhodnuti, kdy jsem se dozvédéla, Ze
v Jihlave jsou 1 takové ptipady, kdy osoba méla uloZen trest zdkazu fizeni motorovych
vozidel a 1 pfes uloZeni tohoto trestu fidila motorové vozidlo, ¢imz spachala trest
mafeni vykonu tfedniho rozhodnuti. Poruseni zékazu fizeni motorovych vozidel je
Vv piipad¢ jeho poruSeni napoprvé vyfizeno penézitym trestem, pokud se toto poruseni
op¢t opakuje, tak podruhé jesté¢ dostane dana osoba Sanci, ale na potieti uz hrozi trest
odnéti svobody

Vrwe

» Jaké jsou z Vaseho pohledu nejcastéjsi pric¢iny trestnych ¢ini?
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U umyslnych trestnych ¢intt pan doktor uvedl jako hlavni pfi¢inu lidského
chovani, kdy pozije osoba alkohol a pfesto fidi vozidlo, nedostatek sebekazné a
nerespektovani zakont a rozhodnuti statnich organt.

U nedbalostnich trestnych ¢int je to pak celd skala pfic¢in od nepozornosti az po
zdravotni stav.

V souvislosti se zdravotni nezpusobilosti fidi¢e, pan doktor zminil piiklad z tohoto
roku, kdy zavinil nehodu star$i ¢lovék. Nehoda se stala v Jihlavé. Starsi pan kolem 80
let srazil chodce a zabil ho. Po dikladnéjSich zdravotnich testech se zjistilo, Ze je
pachatel zdravotné nezpusobily K fizeni motorového vozidla, ale i piesto m¢l platné
potvrzeni od obvodniho Iékate ohledné jeho zpisobilosti k fizeni motorovych vozidel.
Pan doktor zminil hlavni problém, ktery spatiuje v tom, Ze obvodni lékati davaji
potvrzeni o zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel starSim lidem, ackoliv nemaji
dostatek pfistrojli, aby zjistili, zdali ¢lovék je skuteéné zpiisobily k fizeni. Po této
nehod¢ se az na specializovaném pracovisti v Praze zjistilo, ze pachatel této nehody
nevidél perifern¢ tak, jak je potteba, ale vid¢l pouze c¢astecné, tudiz chodce
nezpozoroval, ale ve vét§ing piipadii nehod je na viné skute¢né nepozornost fidice.
> Setkavate se u trestnych ¢inu v dopravé ¢asto s recidivou?

Vétsinou jen v ptipadech trestnych ¢inli ohrozeni pod vlivem a mareni ufedniho
rozhodnuti. Nékdy se objevi jedinci, kteti maji nehod vice, ale prakticky se nikdy
nestava, ze by je zavinili zdmérné.

Zajimavé bylo, ze jak z pohledu pana nadpraporcika Stvy, tak pana doktora
Novaka casto pribyva nehod, které zpisobuji Zeny v silné podnapilém stavu. Pan
doktor Novéak také poznamenal, ze diive se s témito trestnymi Ciny tak cCasto
nesetkaval jako nyni.

» Myslite si, Ze z hlediska prevence maji vyznam prednasky ze strany policie
pro Skoly?

Z pohledu pana doktora je prevence ve formé prednasek pro skoly dulezita a
nezavrhoval by ji, ale uvedl velice zajimavy nazor. Jeho pfedstava o efektivni a
praktické prevenci by byla takova, aby se studenti stfednich Skol pfisli podivat na
hlavni li¢eni k soudu a vidéli by, jaky dopad muize mit i drobnd nepozornost nebo
neukdznénost za volantem automobilu. Bylo zajimavé, Ze 1 statni zastupci osobné
tom, aby Zaci vidéli hlavni li¢eni u soudu. Dalsi otdzkou prevence je urcité i autoSkola,
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kdy pan doktor je toho néazoru, ze vyuka v autoSkole neni upln¢ dostacujici pro
budouci fidice a mélo by se apelovat na to, aby budouci fidi¢i byli vice prakticky
pfipravovani a informovani o disledcich porusovani silni¢nich pravidel.

Pan doktor se také zminil o dopravné bezpecnostnich akcich, které jsou
ohlasovany v médiich, ze v tomto ohledu by sam uvital, kdyby byli Cast¢jsi. Sdm
uvedl, Ze pfi téchto akci se 1 on osobné citi bezpecnéji na silnici.

» Byl néjaky pripad, ktery Vam za Vasi dlouholetou praxi utkvél v paméti?

Na tuto otazku pan doktor odpovédél, ze za svou praxi se jiz setkal se spoustou
rarit a bohuzel 1 se spoustou tragickych ptipadi, ale vSeobecné lze fici, Ze nejhorsi
ptipady jsou takové, pii kterych dojde k usmrceni déti a/nebo manzelky nebo naopak
manzela (otce) od rodiny a cloveék zlistane sam bez rodiny. Pan doktor podotkl, ze je
nasledné tézké tyto lidi soudit, kdyz sam vidi, ze je clovék z nehody zdrceny,

psychicky je na tom velice Spatné, ale bohuzel nelze nechat tyto ¢iny bez trestu.
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