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ABSTRAKT

STOKLASOVA, V. Vyznam dopravni vychovy zdkii zdkladnich Skol pro
bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich: bakaldrska prace. Ceské Budgjovice:
Vysoka skola evropskych a regiondlnich studii, z. u. 2017. 54 s. Vedouci bakalarské
prace: Mgr. et Bc. Josef Kiiha.

Klicova slova: bezpecnost provozu, BESIP, tematicky plan, détskd dopravni

hriste.

Bakalarska prace ,,Vyznam dopravni vychovy Zaki zakladnich Skol pro
bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich®“ (dale jen ,prace”) je zaméfena
zejména na vyuku dopravni vychovy pro zaky zakladnich Skol prvniho stupné a dale na

mimoskolni vzdélavani dopravni vychovy.

Préce je rozdé€lena na teoretickou a praktickou ¢ast. V teoretické ¢asti je popsana
historie dopravni vychovy, dopravni vychova déti od prvniho setkdni se silni¢nim
provozem, vyuka v matefskych a zakladnich skolach, vyuka na détském dopravnim hfisti.
Rovnéz je zde zminén BESIP, jeho strategie, regiony a kampané. Popsan je tematicky

plan dopravni vychovy a pravidla silni¢niho provozu.

Prakticka cast se zabyva vyzkumem hypotéz. Hypotéza €. 1 spociva
v pfedpokladu, Ze vice neZ polovina respondentli na otdzku, zda je vyuka dopravni
vychovy na zdkladni Skole diilezita, odpovi kladné. Hypotéza €. 2 prepoklada, ze vétSina
respondentlt odpovi rovnéz kladn€ na dotaz tykajici se navySeni objemu finan¢nich
prostiedkti na dopravni vychovu. Hypotéza ¢&. 3 piedjima Ze drtiva vétSina respondentt
po absolvovani dopravni vychovy odpovi spravné na otazku vékové hranice stanovené
pro samostatnou jizdu na jizdnim kole. Hypotéza €. 4 vychazi z ptedpokladu, ze vétSina
respondentti nebude uzivat jizdniho kola jako hlavni dopravni prostiedek a hypotéza ¢. 5

pak, ze vétsina cyklistti pouzije pti jizdé ochrannou piilbu.

Analyticky budou s vyuzitim dotaznikovych Setfeni zroki 2013 a 2016
vyhodnoceny a vzajemné komparovany vysledky sbéru takto ziskanych dat. V praci

budou rovnéz vyhodnoceny a porovnany hypotézy s vysledky dotaznikového vyzkumu.



ABSTRACT

STOKLASOVA, V. The importance of the traffic education of elementary school
children for the road safety on the land raodways: Bachelor thesis. Ceské Budgjovice:
Vysoka Skola evropskych a regionalnich studii, z.u. 2017. 54 s. (College of European and
Regional Studies)

Bachelor thesis supervisor: Mgr. et Be. Josef Kiiha

Key words: road (traffic) safety, BESIP, themed plan, children’s traffic
playgrounds.

The bachelor thesis ,, The importance of the traffic education of elementary
school children for the road safety on the land raodways* (hercinafter ,,thesis®) is
focused primary on the traffic education for the first stage elementary school children and
on the extracurricular traffic education as well.

The thesis is divided into the theoretical and the practical part. The theoretical part
describes a history of the traffic education, the traffic education of children from their
first contact with the traffic, teaching in the kindergartens and at the elementary schools,
teaching on the children’s traffic playgrounds. Also BESIP is mentioned in it, its strategy,
regions and campaigns. A themed plan of the traffic education is described in it as well
as the traffic rules.

The practical part deals with the hypothesis research. Hypothesis No. 1 is based
on a presumption that more than one half of the respondents will reply positively when
asked whether the traffic education at the elementary schools is important. Hypothesis
No. 2 presumes that most of the respondents will also reply positively to the guestion
concerning increasing financial amounts for the traffic education. Hypothesis No. 3
anticipates that after completing their traffic education an overwhelming majority of the
respondents will reply correctly to the question about an age limit defined for the separate
cycling. Hypothesis No. 4 works on the presumption that most of the respondents will
not use a bicycle as a main means of transport and hypothesis No. 5 that most of the pedal
cyclists will wear a protective bicycle helmet.

Results of these data collections will be analytically evaluated and compared with
each other using also previous surveys from 2013 and 2016 years. In the thesis the
hypotheses will also be evaluated and compared with the survey results.
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Uvod

Vécna Cast prace reflektuje celospolecensky aktualni téma, kterym je zvySovani
bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich. S ohledem k tomuto spole¢enskému
zajmu je dopravni vychova déti od roku 2013 povinna, prostiednictvim Skolnich
vzdélavacich program, a to jak na prvnim, tak i na druhém stupni zakladnich skol. Tato
préce je urcena nejen pro pedagogy a vedouci skupin mimoskolnich aktivit, ale je uréena
1 rodi¢im, pro které je dulezité, aby se jejich déti naucili chovat bezpecné v silnicnim
provozu a dokazali fesit kazdodenni situace, které mohou nastat nejen cestou do Skoly

a zpét domd.

Prace je rozdélena na teoretickou a empirickou cast. V teoretické Casti jsou
vymezeny okolnosti dopravni vychovy, spocivajici v prvnim setkani déti s dopravou,
vyuce V matefskych a zakladnich Skolach, a to jak chodct, tak cyklistii. Déle je zde
specifikovana vyuka na détském dopravnim hfisti a takzvany fidi¢sky prukaz na kolo
neboli ,,prikaz cyklisty”. Jsou zde uvedeny cile dopravni vychovy a je zde zahrnut
i BESIP — bezpecnost silni¢niho provozu, jeho hlavni strategie, regiony, kampang,

tematicky plan a vychovné aktivity Ministerstva dopravy.

Prakticka Cast prace vychazi z Casti teoretické a jejim hlavnim podkladem je
dotaznikovy vyzkum. V ném jsou vymezeny otazky tykajici se zkuSenosti zejména déti
ajejich rodi¢h s dopravni vychovou. Osloveno bylo 60 respondentli, kteti anonymné
odpoveédéli na polozené otazky. Osloveni respondenti pochazi zejména z teritorialniho
uzemi mésta Ptibrami a okolniho regionu. Nasledné byly porovnany vysledky
dotaznikového Setfeni z let 2013 a 2016. Nakonec jsou zde vyhodnoceny hypotézy, na

zaklade tidajh ziskanych z provedeného dotaznikového Setfeni.



1 Cil a metodika bakalarské prace

Hlavnim cilem bakalaiské prace je formou teoretického vhledu objasnit edukacni
konsekvence dopravni vychovy a jejiho vyznamu pro bezpe¢nost a plynulost provozu na
pozemnich komunikacich, v¢etné¢ nadvrhu moznych zefektiviiujicich opatfeni v ramci
dopravni vychovy pro zaky prvniho stupné zékladnich skol, aby se tito mladi lidé citili
achovali v silnicnim provozu bezpecnéji a sebevédoméji a zaroven neptedstavovali
nebezpeci pro ostatni Ucastniky silni¢niho provozu. Vedlejsim cilem této prace je
demonstrovat dal$i opatieni vedouci ke snizovani dopravni nehodovosti ,,mladych
cyklista®.

Empiricka ¢ast je zaméfena hypotézy, spocivajici v predpokladu, ze vice nez
polovina respondentll odpovi pozitivné na otdzku, zda je vyuka dopravni vychovy na
zakladni Skole dulezita, Ze vétSina respondentli odpovi kladné na dotaz tykajici se
navySeni objemu financ¢nich prostfedkli na dopravni vychovu, ze drtivd vétSina
respondentli po absolvovani dopravni vychovy odpovi spravné na otazku vékové hranice
stanovené pro samostatnou jizdu na jizdnim kole. Dale pfedpokladam, Ze vétSina
respondentli nebude uZivat jizdniho kola jako hlavni dopravni prostfedek a Ze vétSina
cyklistl pouzije pfi jizd€ ochrannou pfilbu.

Analyticky budou s vyuzitim dotaznikového Setfeni vyhodnoceny vysledky sbéru
dat zroku 2013 a z roku 2016, které budou vzajemné porovnany. Na zavér budou
potvrzeny nebo vyvraceny vyslovené hypotézy pomoci vysledkii dotaznikového

pruzkumu.



2 Historie a vyvoj cyklistiky

Zminka o prvnim vytvoteni jizdniho kola jako dopravniho prostfedku saha jiz na
zacatek 19. stoleti. Zakladnim materialem bylo dievo, to nebylo ale pfili§ pohodIné. Na
zacatku se jednalo pouze o ram a dvé kola, v 19. stoleti jesté neexistovaly pedaly, jezdec
se musel odstrkovat nohama od zemé¢. Takto vyrobené prvni kolo si nechal patentovat
v roce 1817 némecky baron Karl Friedrich Drais von Sauerbronn. Vyrazné se zvysila
vyroba jizdnich kol, které se nazyvaly kostitfasy. Prvni pedaly vytvotil v roce 1839
skotsky kovai Kirkpatrick Macmillian, ty vSak nebyly piili§ ucinné, a tak v roce 1861
pridal kliky s peddly na ptedni kolo kostitfasu francouz Pierre Michaux. Pfidanim kliky
s pedaly na ptedni kolo vznikl velociped. Patent na velociped byl podan v roce 1866.

Koncem sedmdesatych let 19. stoleti postavili v Cechach prvni vysoké kolo bratii
Josef a FrantiSek Kohoutové. Jejich model byl zndmy pod ndzvem kohoutovka. Neustéle
se rozvijel vyvoj jizdniho kola, zlepSovaly se kvality kola a jeho vlastnosti. Zacaly se
objevovat prvni velocipédové zavody. Prvni zavody na vysokych kolech se konaly roku
1868 na trase Pafiz-Rouen. Prvni roénik celosvétoveé znamé Tour de France se konal roku
1903.

Zacaly vznikat dal§i tovarny, zejména v Anglii. Ramy jiz byly celokovové, kola
vypletena z dratd, obruce celogumové. V roce 1869 bylo vyrobeno jiz 50 000 jizdnich
kol. Ze zkuSenosti vyplyvalo, Ze kdyZ je ptedni kolo vétsi, ujede delsi drdhu na jedno
Slapnuti. Nevyhodou téchto kol byla velikost a pokud doslo k padu, jezdec se casto

I nebezpecné zranil.

V dnesni dobé je cyklistika jiz natolik rozvinuta, ze tvoii v podstaté celou
spoustu samostatnych odvétvi, které spojuje snad jen ta skutecnost, Ze jeho zaklad tvofii
bicykl. Jizdni kolo je v dneSnim svété vyrabéno z mnoha materidlli v nepfeberném
mnozstvi modifikaci uréenych pro riznorodé pouziti, od zcela specifickych a specidlnich
jizdnich kol uréenych zejména pro vrcholové sportovce a specialni cyklistické discipliny,
aZ po jizdni kola urcena pro kazdodenni pouZiti v silnicnim provozu. Kola jsou rovnéz
vyrabéna pro rizné vékové kategorie, o velikostech nemluve. Nabidka dne$nich bicykli

je skutecné nepieberna a vybrat si to svoje kolo dokaze prakticky kazdy.
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2.1 Soucasnost

V soucasné dob¢ je vyroba jizdnich kol jiz na vysoké Grovni, vyrabi se mnoho
variant jizdnich kol. Vyroba vychazi z ptedpokladu, pro koho ma kolo slouzit. Vyrab¢ji
se ruzné typy kol, naptiklad silni¢ni, trekkingova, cyklokrosova, horskd, tandemova
a dalsi, které jiz vyrobné piedurcuji pouziti daného typu kola. V tom ovSem spociva
i nejvetsi slabina soucasnych jizdnich kol. VétSina z nich neni pii prodeji osazena
povinnou vybavou vyplyvajici ze zakonnych ptedpist pro provozovani kola v silnicnim
provozu na pozemnich komunikacich. Z toho vyplyva pro kupujiciho nezbytna, a mnohdy
ne zcela zanedbatelnd investice spocivajici v pofizeni nezbytnych dopliikl na jizdni kolo.
které zajisti, aby byl cyklista v silnicnim provozu dostate¢né viditelny, zejména za
snizené viditelnosti nebo ve tmé. Proto ma v této oblasti velkou vahu preventivni
a osvétova Cinnost, aby cyklisté jiz od utlého veku védéli, jak je az Zivotné dulezité mit
na kole namontované potfebné doplitkky. Povinnou vybavu kola stanovuje pfiloha ¢. 13
k vyhlasce Ministerstva dopravy a spoju ¢. 341/2002 Sb., ve znéni pozdéjSich predpist,
0 schvalovani technické zptsobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na

pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist.

,, Povinna vybava jizdniho kola:

A. Jizdni kolo musi mit podle zakona vzdy:

=

dvé brzdy na sobé nezavisle ucinné
2. zadni odrazku cervené barvy
3. predni odrazku bile barvy
4. oranzové odrazky na obou strandch pedalii
5. nejméné jednou bocni odrazkou oranzové bravy na paprscich
predniho nebo zadniho kola (na kazdé strané kola) nebo obou kol
B. Podle zdkona za snizené viditelnosti:
1. svétlometem sviticim dopredu bilym svétlem
2. zadni svitilnou cervené barvy (miize byt nahrazena svitilnou
S prerusovanym svetlem cervené barvy — blikackou)
3. zdrojem elektrického proudu
C. Mezi diilezité vybaveni lze zaradit:

1. jasné znéjici zvonek
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2. blatniky
3. kit retézu ‘!

Pro zajemce o cyklistiku, ktefi je$té nevlastni jizdni kolo, ale o jeho koupi uvazuji,
je k dispozici mnoho literatury, ze které mohou Cerpat. Jedna velmi zajimava kniha, ktera
popisuje nejoblibenéjsi typy bicykld se jmenuje Velka kniha o bicyklech od autort
Richarda Ballantine a Richarda Granta.?

Stale vice lidi ma jako své hobby cyklistiku a cykloturistiku. Proto se vydava
mnoho novych knih o cykloturistice, jako napiiklad Na kole kiizem krazem po Cechéch.®
Po uspésném vydani této knihy nasledovalo v roce 2011 vydani jejiho pokra¢ovani, pod
nazvem Na kole kiizem krazem po Cechach, Moravé a Slezsku.* V téchto publikacich
jsou doporuceny vhodné cyklotrasy, které nabizeji mimo jiné informace o jejich
naro¢nosti a Vyskytujicich se terénech. Nechybi zde ani praktické rady, tykajici se vybéru
kola, vhodnosti kola pro dany terén, jak pedovat o kolo. Ctenafi v této publikaci naleznou
komplexni a praktické informace o vlakovém ¢i autobusovém spojeni, narocnosti terénu

a doporucené trase.

3 Prvni seznameni se silni¢nim provozem

Prvni setkani ditéte se silni¢nim provozem probiha jiz pii cesté z porodnice, kdy
dité je bud’ jako spolujezdec v motorovém vozidle, nebo je v kocarku, kdyz si ho rodice
vezou domd. Je logicke, Ze v této tazi Zivota, za n¢j, jakozto tcastnika silni¢niho provozu,

nesou plnou odpovédnost jeho rodie, ptipadné opatrovnici.

Pfi prvnich krocich, které dit¢ samo udéla mimo sviij domov, se z néj stava
ucastnik silniéniho provozu, nejprve chodec, nasledné pfi jizd€ na kole se z n&j stava fidi¢
nemotorového vozidla, a nakonec v dospélosti z néj muze byt i fidi¢ motorového vozidla.

V prvni fazi Zivota malého Clovicka je pfi vyuce zékladii dopravni vychovy a viibec pfi

YVOTRUBA, J. Dopravni vychova pro 4. a 5. rocnik zdkladni skoly: II. Dil cyklista 2. upravené vydani,
Nakladatelstvi Fortuna, 2003, s. 8

2 BALLANTINE, R., GRANT, R. Velké kniha o bicyklech. 1. vydani. Nakladatelstvi Gemini. Bratislava
1993.

3$HALADA, A. Na kole ki'izem krdzem po Cechdch. Nakladatelstvi Fragment. Havli¢kiv Brod 2003.
4HALADA, A. Na kole ki'izem krazem po Cechdch, Moravé a Slezsku. Nakladatelstvi Fragment. Havlicktv
Brod 2011.
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bezpecném chovani ve venkovnim prosttedi nezastupitelna role rodict, kteti musi svého

potomka pfipravit na prvni kriicky mimo domov.

3.1 Vyuka dopravni vychovy v rodiné

Vyuka dopravni vychovy v rodin€ zaciné prakticky vzdy po opusténi domova.
Aniz bychom si to uvédomovali, davaji rodice, ale i ostatni ti¢astnici silni¢niho provozu
détem priklad pfi vSech svych ¢innostech. Jakmile vyjdou déti ven pied sviij diim, stavaji
se ucastniky silni¢niho provozu. Rodice, prarodice nebo starsi sourozenci davaji na déti
pozor, uci je, jak spravné ptechazet pies silnici, vozi je Vv automobilech, kde mayji
povinnost byt v détskych sedackach a pfipoutdni. Seznamuji své  déti
S bezpe¢nym chovanim v provozu na pozemnich komunikacich, u¢i je spravné navyky
pro jejich budouci samostatny bezpeény pohyb v silni¢nim provozu. Rodina je nejvetsi
vzor pro déti, které se u¢i pozorovanim rodict a ostatnich ti¢astnikii silni¢niho provozu.
déti. Jak se spravné€ chovat pii cesté do Skolky, pfi cesté na hiisté, nebo i pfi cesté na
nakup, zkratka pii kazdodennich ¢innostech, se déti u¢i pravé od rodicl, protoze je to
béZnou soucasti jejich osobniho a osobnostniho vyvoje a vychovy.

V dnesni uspéchané dobé je bohuzel stale vice neohleduplnych fidict, kteti nékam
spéchaji a nedbaji na bezpecnost silni¢niho provozu, a nejspis si ani neuvédomuji, Ze jsou

pro déti vzorem a déti piebiraji jejich zvyky a navyky. A to jak ty dobré, tak i ty Spatné.

3.2 Vyuka dopravni vychovy v mateiskych Skoldach

Dité, které nastupuje do matetské Skolky, se jiz ¢astecné postard samo o sebe,
ovSem stale musi ziistat pod dozorem dospé€lé osoby. V matetskych Skolach se zacina
rozvijet u déti zejména jejich socialni dovednosti, realizované prostiednictvim vzajemné
interakce s jinymi détmi stejného véku. U¢i se pohybu ve skupiné a poprvé se setkavaji
S riznymi prednaskami a prezentacemi. Déti s v této fazi zivota uc¢i formou rtznych
druhii her. Zejména pamétovych her, her na pozornost, soustiedénost, ukaznénost a také
ohleduplnost, protoze ohleduplnost je nejen Vv silni¢nim provozu velmi dilezita. Zamérem

téchto her je i pfiprava na bezpe¢ny pohyb v silni¢nim provozu.
13



., Ministerstvo dopravy BESIP spolecné s nakladatelstvim Fraus pripravilo uceleny
koncept dopravni vychovy pro deti a zaky od 3 do 18 let.
Koncept je rozdélen na tri casti:

> dopravni vychova pro MS

> dopravni vychova pro 1. stupeit ZS

> dopravni vychova pro 2. stupei ZS

,»Nova i-ucebnice Dopravni vychova pro MS je clenéna do ctyr rocnich obdobi.
Rocni obdobi jsou nosnym zakladem v praci s détmi v MS a odviji se od nich vétsina

cinnosti. Dité se zde objevuje v roli chodce, cyklisty a cestujiciho v dopravnim prostredku.

Struktura:

> Aktivity jsou zamérené zejména na témata z dopravni vychovy, ale i na procviceni
zdkladnich barev, geometrickych tvaru a pravolevé orientace.

> Ke kazdé pracovni aktivité a ke kazdému cviceni je namluveno zadani.

> Pokyny a pripadna vesSeni ukolu jsou zpracovany v metodickych listech.
Interaktivni ucebnice je doplnéna papirovymi deskami S hernim planem

a pexesem, do nichz si Ize vkladat vytistené materialy (pracovni a metodicke listy).
Metodicky cil:

Cilem bylo vytvorit podpurné materialy pro ucitele a zaroven aktivity pro deti.
Obsahy dopravni vychovy pro MS jsou vytvoreny tak, aby byly poucné a zdaroveri zabavné
a poutavé. Ucebnice je koncipovana tak, aby prinesla duleZité informace i pro rodice,
zejména v oblasti prevence tirazii déti v dopravé. Je vhodna nejen pro praci v MS, ale

i doma. Proto je dostupnd nejen skolam, ale i jednotlivciim. ®

Pro vyuku ptredSkolnich déti 1 déti zdkladnich $kol bylo vydano mnoho nau¢nych
knih, které se snazi zejména hravou formou pfiiblizit détem jiz od utlého véku pravidla
silni¢niho provozu. Napiiklad kniha Pohadky o dopravnich znackach od autora Petera
Stoli¢ného ptiblizuje détem svislé dopravni znacky, které jsou zobrazeny v jednotlivych

ptibézich. Na konci knihy je dvoustrankovy kviz, ktery si déti mohou zkusit vyplnit po

SMinisterstvo dopravy, BESIP, [online]. Praha: 2012 [cit. 2017-02-15]. Dostupné z WWW:
<http://www.ibesip.cz/cz/dopravni-vychova/predskolni-deti/dopravni-vychova-pro-ms-interaktivne>

® Ministerstvo dopravy, BESIP, [online] Praha: 2012 [cit. 2017-03-01]. Dostupné z WWW.:
<http://www.ibesip.cz/cz/dopravni-vychova/predskolni-deti/dopravni-vychova-pro-ms-interaktivne>
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ptecteni knihy. Otazky z kvizu pfedstavuji ovéfovani dosazenych znalosti z jednotlivych

kapitol a tykaji se hlavné svislych dopravnich znadek.’

Pro déti piedskolniho a mladSiho skolniho véku je moznost ucit se a také si hrat
s knihou Pozor, ¢ervend.® Dalsi nau¢nou knihou je Obrazkové &teni — Na ulici.® Kniha
Andilek Krystifek aneb Dulezita pravidla, jak se vyhnout Giraztim v silni¢ni doprave je
urcena pro mladsi déti i ty predSkolni a ukazuje détem ptihody, které je mohou potkat pfi

kazdodennich ¢innostech.®

3.3 Déti ucastnici silni¢niho provozu jako chodci

Prakticky kazdy zdravy ¢lovek se nékdy urcité pohyboval po pozemni komunikaci
jako chodec, takZe by mél znat pravidla pro bezpecny pohyb po silnici, aby neohrozoval
nejen sebe, ale 1 ostatni ucastniky silni¢niho provozu. Déti se uci uz odmalicka spravnému
pohybu po pozemnich komunikacich. Na zakladni Skole za¢ina vyuka zachazet hloubéji,
protoze déti jsou nastupem do Skoly bystiej$i a pozornéjsi. Dovedou jiz delsi dobu
vénovat pozornost jednomu tématu a poslouchat co se jim povida. V této fazi je velmi
dilezité, aby informace byly pro déti zprosttedkovany zajimavou a pfitazlivou formou,

aby tomuto tématu vénovali ndlezitou pozornost.

Ve 3. ro¢niku zdkladni Skoly se vyucuje téma dopravni vychovy, které je
oznacovano jako ,,Chodec”. V tomto ucebnim bloku se vyucuje pohyb chodcl po
chodniku, na silnici, spravné piechazeni vozovky po ptechodu pro chodce i mimo né;.
Déle jak byt vidén ostatnimi ucastniky silni¢niho provozu, jak se pohybovat mezi
zaparkovanymi automobily, kde si hrat, jaka jsou bezpecna mista pro hru a ktera jsou
naopak nebezpecna. Kde je hrani si zakazané, jak spravné vystupovat z automobilu, jizda
vV automobilu na mistech spolujezdcti véetné pouzivani autosedacky, jak se spravné
pouzivaji bezpe¢nostni pasy. V ucebnici jsou také popsany zastavky, co d€lat a ned¢€lat,

kdyz déti ¢ekaji na autobus, tramvaj nebo metro, jak se chovat v blizkosti zelezni¢niho

" STOLICNY, P., Pohddky o dopravnich znackdch, 1. vydani, Nakladatelstvi Fortuna Libri v edici Fortuna
Junior, 2011,

8 PRIMUSOVA, H., Pozor, cervend, 1.vydani, Nakladatelstvi Fortuna Libri spol. s r. 0., 2015

9 HOROVA, L., Obrdzkové ¢teni — Na ulici. 1. vydani. Nakladatelstvi Grada Publishing, a. s., Praha 2011

10 SPATHELF, B., Andilek Krystifek aneb Dillezita pravidla, jak se vyhnout viraziim V silni¢ni dopravé.
Vydavatelstvi Rank 2007
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pirejezdu a jak spravné prechazet pies zelezni¢ni prejezd. Vyucuje se zde i jak spravné
nastupovat a vystupovat z dopravniho prosttedku, jak se chovat pii jizdé riznymi druhy
dopravnich prostiedkii. Jizda na bruslich a kolobéZce. A také co znamena vyraz ,,vozidlo
s pravem prednosti v jizde®“. Dilezité je détem vysvétlit, ze takové vozidlo, které ma
ptednost v jizdé, tidi fidi¢, ktery pii plnéni tkold souvisejicich s vykonem zvlaStnich
povinnosti uziva zvlastniho vystrazného svétla modré barvy. Také je tieba vysvétlit, jaka
vozidla smé&ji uzit vystrazné svétlo a z jakého duvodu ho uzivaji. Vozidla s pravem
prednosti v jizdé pouziva zejména integrovany zachranny systém, coz jsou policisté,
hasici, zachranna sluzba.
V uebnici chodec je uvedeno, ,, Ucastnikem provozu je kazdy, kdo se primym zpiisobem
ucastni provozu na pozemnich komunikacich, napriklad.:
e jde po chodniku nebo po vozovce,
e 7idi motorové vozidlo: motocykl, osobni automobil, ndakladni automobil, autobus
apod.,
e 7idi nemotorové vozidlo: jizdni kolo, povoz, tramvaj, trolejbus apod.,
e vede nebo Zene zvirata anebo jede na zvireti apod.,
e jede po chodniku nebo po vozovce na koleckovych bruslich, na lyzZich, na
kolobézZce apod.,
e vede po chodniku nebo po vozovce jizdni kolo, psa, tahne sané, tahne nebo tlaci
vozik, kocarek apod.,
e jede ve vozidle jako spolujezdec nebo cestujici.
Ucastnik provozu se musi #idit pravidly provozu na pozemnich komunikacich. Jinak by
byl na ulicich a silnicich velky zmatek. A nejenom to.
Kazdeému by zde hrozilo velké nebezpeci.
Kazdy ucastnik provozu proto musi:
e vedet, kde a jak smi chodit nebo jezdit, kde se nesmi chodit a jezdit,
e znat dopravni znacky, vyznam svetelnych signalit a pokyny policisty,

o byt ukaznény, ohleduplny k ostatnim, nepiekdzet jim a neohroZovat je. “**

Déti by po vyuce mély znat:
» zékladni dopravni znacky (zakazové — zakaz vstupu chodct, vystrazné — prechod

pro chodce, svételné signaly, ptikazové — stezka pro chodce, stezka pro chodce

YVOTRUBA, J., Dopravni vychova pro 2. a 3. rocnik zdkladni skoly: I. Dil chodec, 2. upravené vydani,
Nakladatelstvi Fortuna, 2003, s. 7
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a cyklisty délena, stezka pro chodce a cyklisty spolecnd, informacéni — piechod
pro chodce, podchod nebo nadchod) a jejich vyznam,

» 7e se po chodniku chodi vpravo, pokud je to mozné (§ 53 odst. 1, zakona
0 silni¢nim provozu),

> jak se chovat jako chodec, pokud neni chodnik k dispozici, po které strané silnice
v tomto piipadé chodci jdou (§ 53 odst. 3, zakona o silni¢énim provozu),

» jak se chovat na chodniku, co se smi a nesmi (naptiklad, Zze chodnik neni
vhodnym mistem na hrani),

» €0 je to stezka pro chodce a kdo vlastné muze stezku uzit, jaka tam plati pravidla,
pokud je stezka spole¢na s cyklisty, jak se pohybovat po této stezce (§ 53 odst. 5,
zakona o silni¢nim provozu),

» jak pfejit u na kiizovatky upravené svételnymi signaly (§ 54 odst. 1, zakona
0 silni¢nim provozu),

» jak prejit pres kiizovatku, kde signalizace neni (§ 54 odst. 2, zdkona o silni¢nim
provozu),

» ze nesmi ohrozovat jiné ucastniky provozu, zZe je dulezité byt k sobé ohleduplny
a dodrZovat pravidla silni¢niho provozu,

» co znamena ,,vozidlo spravem prednosti vjizdé“ - § 41 odst. 4, zakona
0 silni¢nim provozu

> jak se chovat v ptipadg, Ze se stane svédkem nebo dokonce Gc¢astnikem dopravni
nehody,

» co je to snizena viditelnost a jak se maji chovat chodci za snizené viditelnosti,

V ucebnici, ktera se zabyva vyukou déti chodct, jsou navic otazky a testy, takze

kazdé dité si muze otestovat svoje znalosti pravidel silniéniho provozu. V zavéru

publikace jsou vyobrazeny dopravni znacky, které by déti mély jiz sami spolehlivé

poznavat a znat jejich vyznam. Zejména ty, které se tykaji chodci, to je napft. stezka pro

chodce, zédkaz vstupu chodci, ptechod pro chodce, pozor piechod pro chodce, podchod

nebo nadchod, pési zona.

Déti se jako chodci mohou snadno vystavit nebezpeci. Rano pospichaji na

posledni chvilku do Skoly a $patné se rozhlédnou, odpoledne po Skole zase spéchaji ze

Skoly a snadno mohou zavinit dopravni nehodu, mohou si hrat na chodniku a nedavaji

pozor na situaci kolem sebe. Nebo mohou pirechdzet pies pozemni komunikaci tam, kde

to neni dovoleno. Vzhledem K rostouci hustoté provozu na pozemnich komunikacich,
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jsou jednou z nejohrozengjsich skupin pravé déti. V posledni dobé nabyva na vyznamu
fenomén mobilnich zafizeni, zejména mobilnich telefoni a tablett, kdy pii jejich

pouzivani a sledovani ztraceji, nejen déti, zcela piehled o tom, co se déje v jejich okoli.

Pouzivej za snizené viditelnosti reflexni prvky. Budes lépe vidén“.*? Od roku
2016 je pro chodce stanovena zdkonna povinnost byt oznacen reflexnimi prvky za snizené
viditelnosti, pii pohybu mimo souvisle osvétlené plochy, zejména mimo obec. Ruzné
reflexni prvky se daji zakoupit napi. na Cerpacich stanicich, v riznych obchodech, jsou
rozdavany jako reklamni a propagacni predméty. Reflexni vesty, které jsou také povinné
pro vSechny ¢leny posadky motorovych vozidel, jsou vyrabény v riznych velikostech,
vcetné détskych. Tyto reflexni vesty lze Gispé$né pouzivat také pfii jizd€ na koleckovych
bruslich, jizdnich kolech a velmi ¢astou jsou vyuzivany i motocyklisty. Z toho lze
usuzovat, ze vhodnosti jejiho uZzivani, spocivajici v jejich lepsi viditelnosti, jsou Si

v

Vv dnesni dob¢ ucastnici provozu na pozemnich komunikacich jiz dobfe védomi.

Obecna zédkonna povinnost ucastnikii provozu na pozemnich komunikacich je
uvedena v § 4 zdkona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
a 0 zmeénach nékterych zakont (zakon o silni¢nim provozu), ve znéni pozdéjsich predpist
(dale ,,zakon o silni¢nim provozu®). Pfimo chtizi a Gtvary chodct se zabyvaji ustanoveni

§ 53 az 56 vyse uvedeného zakona.

3.4 Déti ucastnici silnic¢niho provozu jako cyklisté

Ve 4. ro¢niku zdkladni Skoly se vyucuje téma dopravni vychovy, které je
oznacovano jako ,,Cyklista. V tomto bloku se vyucuje pohyb cyklistl po pozemnich
komunikacich, déti se seznamuji s tim, jaka je povinnd vybava jizdniho kola, jakou musi
mit cyklista vybavu na kole za snizené viditelnosti. O jejich viditelnosti, coby tcastnikt
silnicniho provozu za sniZené viditelnosti se déti uci jiz ve tretim ro¢niku, ale i tak je
dualezité to détem znovu pfipomenout. Jak a kde maji jezdit, spravné znameni o zméné
sméru jizdy.

Cyklista obecné¢ ma nevyhodu v tom, Ze bézné nema na kole zpétna zrcatka, aby

se do nich podival a zkontroloval, zda mlze bezpecné odbocit, tudiz se vzdy pred

12 RUZEK, M., Dopravni znacky pro malé déti. 1. vydani. Vydavatelstvi Akcent, Tebi¢ 2016, s. 7
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odbocenim vlevo musi podivat za sebe, zda mize zménit smér jizdy a potom teprve upazi

a tim dava najevo svilj zamér o zmén¢ smeru jizdy. Spravné vyjizdéni a zastaveni,

predjizdéni a objizdéni piekazek v provozu na pozemnich komunikacich. Také se uci

jizdu kiizovatkou, kdy tato ¢innost je pro déti nejen velmi naroCnd, ale i nebezpecna.

Mc¢ly by se dozveédét, ze vzdy kdyz si nevédi rady, je lepsi sesednout z kola, a kolo radéji

prevést pres nebezpecny nebo nepiehledny usek jejich cesty.

Publikace zabyvajici se timto blokem vyuky dopravni vychovy je doplnéna testy

a ukoly, pomoci kterych si déti mohou ovétovat svoje znalosti.

Déti cyklisté by po vyuce mély znat:

>

>

>

>

>

Y

jaka je povinna vybava jizdniho kola (dv€ na sob¢& nezavislé uc¢inné brzdy, zadni
odrazka ¢ervené barvy, ptedni odrazka bilé barvy odrazky oranzové barvy na
obou stranach $lapatek, na paprscich predniho nebo zadniho kola nebo obou kol
nejméné jednou bocni odrazkou oranzové barvy. Povinnou vybavu kola
nalezneme v ustanoveni § 30, vyhlasky Ministerstva dopravy a spoju
¢. 341/2002 Sb., ve znéni pozdéjSich zmeén a doplnéni, o schvalovéni technické
zpusobilosti a 0 technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich,

povinnost nosit ptilbu do 18 let, tak jak to stanovuje zdkon (pokud jede na kole,
musi ji mit nasazenou a fadné pfipevnénou na hlavé (§ 58 odst. 1, zakona
0 silni¢nim provozu),

jaka jsou pravidla pro spravné vyjizdéni (§ 23 odst. 1, zakona o silni¢nim
provozu), zastaveni (§ 25 odst. 1 pism. a), zakona o silni¢nim provozu),
objizdéni (§ 16, zakona o silni¢nim provozu) a piedjizdéni (§ 17, zakona
0 silni¢nim provozu),

co musi udélat vzdy pii zméné sméru jizdy a jak dat znameni o zméné smeéru
jizdy (§ 30 odst. 1-5, zakona o silni¢énim provozu),

ze déti mladsi 10 let smi jet po silnici, mistni komunikaci a vefejné ptistupné
ucelové komunikaci jet na jizdnim kole jen pod dohledem osoby starsi 15 let, to
neplati pro jizdu na chodniku, cyklistické stezce a v obytné a pési zoné (§ 58
odst. 2, zakona o silni¢nim provozu),

znat zakladni dopravni znacky,

feseni kiizovatek s dopravnimi znackami i bez nich,

a predevsim, pamatovat si, Ze vzdy musi jet podle svych moznosti a zkuSenosti,

aby stihly v pfipadé potieby véas zareagovat.
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Obecna zékonna povinnost ucastnikii provozu na pozemnich komunikacich je
uvedena v § 4 zakona o silni¢énim provozu. Pfimo jizdou na jizdnim kole se zabyvaji

ustanoveni § 57, 58 vySe uvedeného zékona.

3.5 Vyuka na détském dopravnim hristi

Ministerstvo dopravy — BESIP usiluje o co mozna nejvétsi zapojeni skol a zaku
4. tfid do vyuky dopravni vychovy na détskych dopravnich hfistich.

Ke zvySovani bezpecnosti déti pfi silniénim provozu bezpochyby patii i prakticka
¢ast dopravni vychovy. Nespornou vyhodou dopravniho hiisté je, Zze je zde mnoho
dopravnich prvki, se kterymi se déti nasledné setkaji v silni¢nim provozu. Najdeme zde
dopravni situace odpovidajici béznému znaceni v silni¢nim provozu, které piedstavuji jak

dopravni znacky, tak zde lze nalézt i svételnou kiizovatku.

V Pfibrami s BESIPem, méstskou Policii a Policii CR uzce spolupracuje
Autoklub Piibram, jejimz pfedsedou je pan FrantiSek Stoklasa. Détské dopravni hiisté
v Ptibrami bylo oficialné otevieno dne 1. 6. 2004, na Mezinarodni den déti. Pii svém
otevieni mé¢lo h#isté 7 dopravnich znacek a pét jizdnich kol. Pan Frantisek Stoklasa
prevzal détské dopravni hiisté dne 1. 5. 2004. V soucasnosti je na htisti pro zaky pfi vyuce
k dispozici 30 jizdnich kol, 60 dopravnich znacek, dale se zde nachazi svételna
ktizovatka, déti si mohou vyzkouset i jizdu ptes Zelezni¢ni piejezd se signalizaci bez
zavor. Probiha zde dopoledni vyuka zakt 4. a 5. ro¢nikt zékladnich skol, pfi vyuce maji
zaci moznost ziskat prukaz cyklisty. Tato vyuka je rozdélena na dvé casti, teoretickou
a praktickou. Teoreticka cast je opakovanim a vyukou pravidel provozu na pozemnich
komunikacich a prakticka cast predstavuje samostatnou jizdu na kole po détském
dopravnim hfisti. V teoretické €asti Zaci absolvuji zkousku pomoci zkuSebnich testa,
které ovétuji jejich znalosti ziskané teoretickou vyukou. Po ispéSném absolvovani testu
pristupuji Zaci k praktické ¢asti vyuky, tedy jizdé na kole v redlnych dopravnich situacich
na dopravnim hfisti. Ve zkuSebnim testu, ktery je tvofen souborem 20 otazek, jsou
k Gspésnému absolvovani povoleny 3 chyby, ale vfeSeni dopravnich situaci na
kiizovatkach je tolerovana pouze jedna chyba. Tato vyuka je umoznéna nejen zakim

ptibramskych $kol, ale 1 Skolam z blizkého okoli.
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Odpoledne je détské dopravni hiisté otevieno pro Sirokou vefejnost, hiiste
navstévuji 1 déti z druzin a také déti z matefskych Skol. Déti si zde mohou zaptjcit jizdni
kola, kolobézky, tiikolky a samozicjmé i ptilbu, ktera je povinna pro cyklisty mladsi 18
let. O prazdninach pofada autoklub Piibram piiméstské cyklokurzy.

Kniha s nazvem Dopravni vychova v mimotiidni a mimoskolni ¢innosti déti
a mladeze, Metodicka prirucka pro Skoly a vychovna zatfizeni 1. a 2. cyklu, zpracovava
podklady k usnadnéni dopravni vychovy déti a mladeze v ramci zajmové ¢innosti. Uvadi
fadu dopravnich her v mistnosti i v terénu, testovych soutézi, zkousek postiehu a rychlosti
reakce 1 rizné zavody pro déti ve veéku 6-15 let. Naméty pro zajmovou ¢innost mladeze

S 24

ve staii 15-19 let jsou zaméfeny nejen na dokonalé zvladnuti pravidel silni¢niho provozu,

ale i na zdokonaleni techniky jizdy, na udrzbu a opravy vozidel.*?

3.6 Dopravni souté? mladych cyklistii

Dopravni soutéze mladych cyklistd vyhlasuje Ministerstvo dopravy — BESIP se
spoluvyhlasovateli, kterymi jsou Ministerstvo Skolstvi, mladeze a télovychovy, Policejni

prezidium PCR a Cesky ¢erveny kiiz.

, Soutéz se vyhlasuje kazZdorocné. Je urcena predevsim Zakum zakladnich Skol
a odpovidajicich rocnikit viceletych gymndzii, popr. dalsich alternativnich skol, tedy

Zakim 10 -15letym (v pripadé specidlnich a praktickych $kol 16letym).

Jsou uréeny 2 kategorie, vékové rozdéleny na 1. kategorii ve véku 10-12 let

a 2. kategorii ve véku 13-15 let.
,, Cilem soutéze je:

» podnécovat a zvysovat zajem Zakit o dopravni vychovu (a motorismus),
» ovérovat znalosti zaki — cyklistii, jejich dovednosti v uplatnovani pravidel

provozu na pozemnich komunikacich, v technice jizdy a prvni pomoci,

BSRUTKOVA, H. Kniha dopravni vychova v mimotiidni a mimoskolni ¢innosti déti a mladeze, Metodicka
prirucka pro Skoly a vychovna zarizeni 1. a 2. cyklu. 1. vydani. Praha SPN 1979. 220 s.
14 Ministerstvo dopravy — BESIP, Nakladatelstvi Fortuna 2010, s. 4
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» prispivat ke zvyseni efektu vychovné — vzdeélavaci prdace pri dopravni vychove
ve Skolach, ke spravnému a bezpecnému chovani Zakii v provozu na pozemnich

komunikacich a ke snizovani dopravni nehodovosti déti. “*®

., Soutez ma minimalné ctyri kola (zakladni, okresni, krajské a celostatni). VI pripadé
konkrétnich potreb organizace souteze na daném teritoriu je mozné zaradit ,, mezisoutez
— tzv. oblastni kolo, které je predkolem okresniho kola. V zakladnich kolech startuji
chlapci a deévéata v soutézi jednotlivcii. Od okresniho kola (popr. oblastniho) kola
prezentuje skolu smiSené druzstvo sloZené ze zdkii a zZakyn, kteri se v zdkladnim kole
umistili nejlépe. N obou kategoriich se jedna o ctyrclenné druzstvo (2 chlapci a 2 divky).
V krajském kole reprezentuje okres druzstvo, které se umistilo v okresnim kole jako prvni.

Do celostatniho findle postupuje druzstvo, které se umistilo na prvnim misté v krajském

kole. 16
., Soutéz sestava z povinnych disciplin:

- pravidla provozu na pozemnich komunikacich (test) — teoreticka cdst (ve vSech
kolech soutéze),

- pravidla provozu na pozemnich komunikacich (jizda po DDH) — prakticka cast (od
okresniho, popr. oblastniho kola),

- jizda zrucnosti (ve vSech kolech soutéze),

- zdsada poskytovani prvni pomoci (od okresniho, popr. oblastniho kola),

- prace s mapou.“*’

Samotné soutéze jsou pofadany a organizovany na mistni urovni, kde je potradaji
ruzné organizace, které uzce spolupracuji s BESIPem a mistnimi zdkladnimi Skolami.
Uspésnou ucasti déti v regiondlnich kolech se mladi cyklist¢é mohou kvalifikovat az do

celonarodni a posléze mezinarodni soutéze.

15 Ministerstvo dopravy — BESIP, Nakladatelstvi Fortuna 2010, s. 4
16 Ministerstvo dopravy — BESIP, Nakladatelstvi Fortuna, 2010, s. 4-5
7 Ministerstvo dopravy — BESIP, Nakladatelstvi Fortuna 2010, s. 4
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3.7 Cil vyuky dopravni vychovy

Primérnim cilem vyuky dopravni vychovy je naucit déti bezpecnému pohybu
Vv silni¢nim provozu a tim snizit pocet dopravnich nehod a jejich néasledkd.

Standard zakladniho vzdélavani, ze kterého vychazeji ucebni osnovy, stanovuje
zaradit dopravni vychovu do jednotlivych uc¢ebnich pfedméta, napi. prvouka, vychova ke
zdravi, rodinna vychova, télesnd vychova, v riznych rocnicich tak, aby zaci zvladli
zakladni pravidla pro chodce nejpozdéji do tieti tfidy a od ¢tvrté tiidy pak zakladni
pravidla pro cyklisty.

., Ndrodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu na obdobi 2011-2020 je
samostatny material Ministerstva dopravy, ktery vytycuje cile, zdkladni principy | navrhy
konkrétnich opatieni smérujicich K zasadnimu snizeni nehodovosti na silnicich v Ceské
republice. “18

, V roce 2020 by nemeélo byt usmrceno vice nez 37 cyklistit a tézce zranéno
280cyklistu. Predpoklad pro rok 2015 pocital s tim, Ze nebude usmrceno vice nez

50 cyklistii a téZce zranéno 340 cyklistii. “*°

4 BEZPECNOST SILNICNIHO PROVOZU - BESIP

,vroce 1963 byla vsouvislosti se zvySenym poctem prodeji osobnich
automobilti soukromym osobam a nésledné naristajicim poctem tragickych nasledka
dopravnich nehod vytvofena ,,Meziministerska koordina¢ni komise pro bezpecnost
silni¢niho provozu. 1. kvétna 1967 pak i vznikl jeji vykonny organ — oznaceny zkratkou

BESIP, bezpecnost silni¢niho provozu.

V samych zacatcich tohoto orgdnu se vychazelo ze zkuSenosti Svycarskych

a rakouskych. BESIP ma jako svij prioritni cil snizZit dopravni nehodovost a pfirozenou

BMinisterstvo dopravy, BESIP, [online]. Praha: 2012 [cit. 2017-03-04]. Dostupné z WWW:
<http://www.ibesip.cz/cz/besip/strategicke-dokumenty/narodni-strategie-bezpecnosti-silnicniho
provozu/nshsp-2011-2020>

19 Ministerstvo dopravy, BESIP, [online]. Praha: 16. 1. 2016 [cit. 2017-03-10]. Dostupné z WWW:
<http://www.ibesip.cz/data/web/soubory/statistika/nsbsp-2011-2020/15-12-nshsp.pdf>
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cestou naucit déti i dospélé piedchazet zranénim a kolizim na komunikacich. Z tohoto

divodu ma Ministerstvo dopravy vypracované rizné projekty, aktivity a soutéze.

Ceska republika se sklada ze 14 kraji, tudiz je ustanoveno 14 krajskych
koordinatort. BESIP. Hlavnim cilem koordinatora je seznamovat Sirokou vefejnost
S problematikou silni¢niho provozu. Krajsti koordindtofi rovnéz zpracovavaji ve

spolupraci s Ministerstvem dopravy Narodni strategii BESIP.

4.1 Narodni strategie BESIP

., Ndrodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu na obdobi 2011-2020 je
samostatny dokument Ministerstva dopravy, ktery vytycuje cile, zdkladni principy
a navrhy konkrétnich opatreni smérujicich k zasadnimu sniZeni nehodovosti na silnicich
v Ceské republice. Hlavnim cilem je sni%it do roku 2020 polet usmrcenych osob
V silni¢nim provozu na uroveii prioméru vyspélych evropskych zemi a soucasné oproti

roku 2009 snizit o 40 % pocet téice zranénych osob. “*°

Snahou strategie je pripojit dalsi vetejné i soukromé subjekty do oblasti prevence
bezpecnosti silniéniho provozu a vytvafet pro tento el vyhovujici podminky.
Z prohlaseni vlady Ceské republiky ze dne 4. srpna 2010 vyplyva, Ze bude kladen diiraz
na bezpecénost provozu, informovanost, a predevsim na vychovu déti a mladeze. Jednim
z dil¢ich cild narodni strategie je podpora cyklistické dopravy, druzicové navigace a lepsi
informovanosti uzivateli dopravy. Na svétové 1 narodni Grovni bylo vyhlaSeno, Ze toto

desetileti bude ,,Dekadou akci pro vyssi bezpecnost silnicniho provozu®.

Prvni Nérodni strategie bezpe€nosti silni¢niho provozu byla schvélena v roce
2004. Byt se tento krok projevil jako spravna cesta, doSlo v roce 2007 k vyraznému
zhorSeni statistickych ukazatelti dopravni nehodovosti a jejich nasledkti. V ndvaznosti na
tento stav byla v roce 2010 schvalena nova strategie BESIP s vyty¢enim cil pro obdobi
let 2011-2020.

OMinisterstvo dopravy, BESIP, [online]. Praha: 2012 [cit.2017-03-11]. Dostupné z WWW:
<http://www.ibesip.cz/cz/strategie/narodni-strategie-bezpecnosti-silnicniho-provozu/nshsp-2011-2020>
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Nova strategie 2011-2020 se opird o poznatky a zkuSenosti z evropskych zemi, které

dosahly radikalniho sniZzeni dopravni nehodovosti.

,, ldentifikace prioritnich problémovych oblasti pro obdobi 2011-2020
Prioritni oblasti byly specifikovany na zakladeé rozborii dosavadniho vyvoje nehodovosti
V predchozi dekade. Cilem je zamérit pozornost na nejrizikovejsi skupiny ucastnikii
silnicniho provozu 2004-2010, porovnani primych a neprimych ukazatelii bezpecnosti
silnicniho provozu s evropskymi zemémi a na zakladé ocekavanych trendii a zmen
podminek v dopravé byly identifikovany ndsledujici prioritni oblasti nové strategie:

> deti
chodci
cyklisté
motocyklisté
mladi a novi Fidici
starnouct populace
alkohol a jiné navykové latky pri Fizeni

neprimeérend rychlost

V V V V V V VYV VY

agresivni zpiisob jizdy “?*

Déti: musime brat v uvahu, ze déti se stavaji ucastniky silnicniho provozu
V pomérné utlém véku a jejich vychova vyrazné€ ovlivituje jejich chovani v dospélosti.
Proto je stéZejni vychovavat déti k zodpovédnosti, ohleduplnosti a respektu k dopravnim
predpisim, aby nebyly rizikem sami sobé¢, ale i ostatnim tGc¢astniktim silni¢niho provozu.
Zde je dilezité uvést, Ze nestaci déti spravné proskolovat z dopravnich piedpisi a chovani

co by ucastnikt silni¢niho provozu, ale byt détem zaroveit dobrym vzorem.

Chodci: jsou chapani jako jeden z nejrizikovéjsich faktort na silnicich. ,,Novela
zakona o provozu na pozemnich komunikacich, zavadi od 20. 2. 2016 v paragrafu 53,
odst. 9 novou povinnost pro chodce pohybujici se ,,mimo obec za snizené viditelnosti po
krajnici nebo okraji vozovky v misté, které neni osvétleno verejnym osvétlenim*, ,, mit na
sobé prvky z retroreflexniho materialu umistené tak, aby byly viditelné pro ostatni

uicastniky provozu na pozemnich komunikacich .2

ZMinisterstvo dopravy, BESIP, [online]l. Praha: 2012 [cit. 2017-03-11]. Dostupné z WWW:
<http://www.ibesip.cz/data/web/soubory/nshsp-2011-2020-formatovani-ii.pdf>

ZMinisterstvo dopravy, BESIP, [online]. Praha: 2012 [cit. 2017-03-14]. Dostupné z WWW:
<http://www.ibesip.cz/cz/chodec>
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CyKklisté: pocet osob pohybujicich se na jizdnim kole dle mého minéni vyrazné
roste, nebot’ cyklistika je v souc¢asné dobé pomérné modni zalezitosti. Z tohoto divodu
jsou budovany stezky pro cyklisty, dale jizdni pruhy ve méstech, které jsou vyhrazeny
cyklistim. Cyklisté vSak musi dodrzovat pravidla, kterd jim stanovuje zakon. Cyklista
mladsi 18 let musi vzdy za jizdy pouzit ochranou pfilbu schvéaleného typu a jizdni kolo
kazdého cyklisty, ucastnika provozu na pozemnich komunikacich, musi mit povinnou
vybavu, kterd sestavd z predni odrazky bilé barvy, zadni odrazky cervené barvy,
oranzovych odrazek v paprscich kol, oranzovych odrazek na obou stranach pedalti a dvou

na sobé nezavislych brzd.

Motocyklisté: jsou dalsi velice rizikovou skupinou, ktera je v pfipadé dopravni
nehody ohrozena zdvaznymi zranénimi, mnohdy koncici tézkymi zranénimi nebo
dokonce smrti fidi¢e. Motocyklisté si ¢asto neuvédomuji svou rychlost a tim se stavaji

nebezpecnou a nekontrolovatelnou stielou.

Mladi zacinajici Fidi¢i: jsou po motocyklistech dal§i rizikovou skupinou.
Mnohokrét se stane, ze mlady fidi¢ pfeceni své zkuSenosti, sily a schopnosti svého
vozidla, které¢ se béhem okamziku stava neovladatelnym. Je pomé&rné bézné, Zze mlady
Takto vyburcovany fidi¢ se stava skutecné velmi nebezpeénym ucastnikem silni¢niho
provozu. V evropském prostoru existuje n¢kolik modelli omezujicich a zpfisiujicich
opafeni zaméfenych pravé na zacinajici mladé fidice, které maji omezit riziko jejich
nebezpeéného chovani. I v Ceské republice je uvazovano o zavedeni nékterych z nich do

stavajici legislativy.

Starnouci populace: stile vice seniort potfebuje ke svému pohybu automobil at’
uz je to z divodu zruSeni mnoha autobusovych spojeni hlavné mezi vesnici a méstem,
nebo k jejich dopravé do zaméstnani. Mnoho seniorti je stale jesté¢ pracujicich. Osoba
star$i 65 let vSak nema takové reflexy jako mlady ¢lovek, ale to nemiize byt argumentem
ke zbaveni vSech seniort k opravnéni k fizeni motorovych vozidel. Staci pouze a jenom
ohleduplnost mezi jednotlivymi Uc€astniky provozu na pozemnich komunikacich
a objektivni 1ékatsky dohled nad zptsobilosti fidich seniorii. Seniofi fidi¢i motorovych
vozidel maji zdkonnou povinnost podrobit se 1¢katské prohlidce a mit u sebe pii fizeni
motorového vozidla doklad potvrzujici jejich zdravotni zptsobilost. Tato povinnost
nastava dosazenim véku 65 let, naslednd 1ékaiské prohlidka je povinna v 68 letech a poté

kazdé dva roky.
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Ovlivnéni alkoholem a jinymi navykovymi latkami: tento problém se stava ¢im
alkoholickych napoju nebo jinych omamnych a psychotropnich latek. V soucasné dobé
se objevuje trend zvySujiciho se poctu fidi¢t pod vlivem omamnych a psychotropnich

latek, kdy tento pocet jiz ptevySuje pocet fidict pod vlivem alkoholu.

Nepriméiena rychlost jizdy: je jednim z mnoha faktord dopravnich rizik. Je
zjevné, ze nemalé procento fidich viibec nezné nebo si spise nepiipousti fyzikalni zakony.
V mnoha severnich zemich snizili rychlost v nékterych ¢astech mésta z 50 km/hod. na
30 km/hod. Je otazkou zejména odborné diskuze, zda by takové snizeni obecné hranice

V obci prineslo odpovidajici efekt v poc¢tu dopravnich nehod a jejich nasledk.

Agresivni zpusob jizdy: predstavuje takovy zplsob jizdy, kdy fidi¢i at’ uz
motorovych nebo nemotorovych vozidel nerespektuji pravidla silnicniho provozu
aneberou ohled na ostatni ucastniky provozu na pozemnich komunikacich. Jako
agresivni zpisob jizdy lze chapat napiiklad piekroCeni povolené rychlosti, nedani
pfednosti v jizdé€, ptedjizdéni na mistech, kde je predjizdéni zakdzané, neohleduplna
jizda, nedani pfednosti chodciim na prechodech pro chodce. V soucasné dobé lze jako
urcity druh obrany proti agresivnim ucastnikiim silni¢niho provozu pouZit zdznamové
kamery umisténé zpravidla uvnitt vozidla, jejichz zaznam mutze byt pouzit pti feSeni

spornych udalosti, zejména dopravnich nehod.

4.2 Regiony BESIP

> 14 krajskych koordinatort ve 14 krajich CR

> kraje — Praha, Stfedodesky, Jihotesky, Plzensky, Karlovarsky, Ustecky,
Liberecky, Kralovéhradecky, Pardubicky, Jihomoravsky, Zlinsky Vysocina,
Moravskoslezsky, Olomoucky,

» koordinator pro Stredocesky kraj je pan Ing. Miroslav Polach, do jeho ptisobnosti
patii okresy Praha — zapad, Praha — vychod, Beroun, Kladno, Ptibram, Nymburk,

M¢lnik, Kolin, Rakovnik, Kutna Hora, Mlada Boleslav, BeneSov
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» Krajsti koordinatofi:

» ,, Zastupuji zajmy samostatného oddéleni BESIP Ministerstva dopravy
V jednotlivych regionech (1-2 Kraje).

» Hlavni naplni prace téchto pracovnikii je vytvareni podminek pro praci krajskych
iniciativ a iniciativ obecnich uradii obci s rozsirenou puisobnosti.

> Spolupracuji s krajskymi virady, obecnimi urady, Policii CR, méstskou policii
a ostatnimi subjekty, které mohou bezpecnost silnicniho provozu daného regionu
ovlivnit.

» Organizuji celostatné vyhlasené akce a programy a koordinuji dalsi aktivity podle
mistnich podminek jednotlivych regionii.

» Zabezpecuji ve spolupraci s jednotlivymi détskymi dopravnimi hristi (DDH) a se
zakladnimi skolami provadeni dopravni vychovy dle metodiky Ministerstva
dopravy, dohlizi na zpracovani harmonogramit a garantuji plnéni harmonogramii
vyuky detskych dopravnich hiist a provadi kontroly détskych dopravnich hrist.

> Spolupracuji na medidalnich kampanich a spolupracuji s regiondlnimi médii. “*

4.3 Kampané BESIP

Archiv kampani:

» Je to na tobé: koncerty skupiny Chinaski byly ve znameni prevence proti
pouzivani alkoholu a ndvykovych latek za volantem. Kazdy tucastnik jejich
koncertu mohl dostat u stanku BESIP alkohol tester a reflexni pasek, dale si
ucastnici mohli vyzkouset u tohoto stanku specialni bryle, kdy si formou hry
vyzkouseli fizeni pod vlivem alkoholu s 1,5 promile alkoholu v krvi. Skupina
Chinaski navazovala po skon¢eni koncert na tuto kampan i v klubech a apelovala
na ucastniky, aby po skonceni koncertu nebo zdbavy nesedali za volant pod

vlivem drog nebo alkoholu.

» Mame zelenou: tato internetova stranka je zaméfena piedev§im na malé déti, a to
ptedskolniho a mladsiho Skolniho v€ku. Interaktivni formy vyuky seznamuje déti

S chovanim na chodniku, jak byt spravné vidén, jak se chovat jako maly cyklista,

BMinisterstvo dopravy, BESIP, [online]. Praha: 2012 [cit. 2017-03-114]. Dostupné z WWW:
<http://www.ibesip.cz/cz/besip/besip-v-krajich/krajsti-koordinatori-besip>
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spravné prechazeni silnice, jakd jsou pravidla chlize po silnici, jaké zname
dopravni prosttedky, jizda automobilem ...

Na dana témata jsou piidany rizné hry jako pexesa, puzzle a omalovanky.

» Nemyslis, zaplati§! - nejvétsi celostatni kampan Ministerstva dopravy zaméiena
na vékovou skupinu fidict do 25 let a nejcastéjsi pticiny jejich dopravnich nehod.
~Kampan vyuziva metodu, pri které se snazi ovliviiovat chovani negativnim
piisobenim, respektive vyvoldvanim negativnich emoct.** Jednalo se o sérii
kratkych televiznich spotd, které velmi sugestivnim zptisobem ukazovaly, jak

mohou bézné situace, zejména chvilkové nesoustfedénosti vést k vaznym

dopravnim nehoddm s vdznymi az tragickymi nasledky.

» Domluvme se! — | kampan zamérend na mladé ridice a proti jizde pod viivem
alkoholu. Koncept kampané vychdzi z obdobnych kampani v zahranici
(Designated Driver, EUROBOB, Captaine de Soireé). Projekt DOMLUVME SE!
spolecné kazdorocné organizuji jiz od roku 2006 oddéleni BESIP Ministerstva
dopravy, Iniciativa zodpovédnych pivovaru Ceského svazu pivovarii a sladoven
a FORUM PSR. Zékladnim sloganem propagovanym i frontmany skupin Divokej
Bill, Tri sestry, Chinaski a Wanastowi Vjecy je ,, Pokud jedete za zabavou autem,

domluvte se, kdo bude ridit a nebude pit alkohol «“25

> Bezpecna obec — hlavnim cilem tohoto projektu je feSeni bezpe¢nosti silni¢niho
provozu piimo na Urovni mést a obci pomoci informaci osobdm a institucim
zabyvajici se touto problematikou.
Cile projektu ,,Bezpecnd obec*:

»  zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu v obcich, snizeni podtu mrtvych
a zranénych,

»  informovat odpovédné osoby v obcich o stavu bezpecnosti silnicniho provozu
v obcich a moZnostech jejiho zvyseni,

»  zpiistupnit obcim informace o moznych fesenich v oblasti BESIP,

»  vzbudit zajem obci o problematiku bezpecnosti silni¢niho provozu,

ZMinisterstvo dopravy, BESIP, [online]l. Praha: 2012 [cit. 2017-03-14]. Dostupné z WWW:
<http://www.ibesip.cz/cz/aktivity/archiv-kampani/nemyslis-zaplatis>

SMinisterstvo dopravy, BESIP, [online]l. Praha: 2012 [cit. 2017-03-14]. Dostupné z WWW:
<http://www.ibesip.cz/cz/aktivity/archiv-kampani/domluvme-se>
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»  podpofit a pomoci pii koordinaci spoluprace obci v oblasti BESIP.

Dopravni vychova

Ridici,
koordinacni a
analytickeé aktivity | Doprivni
J

9 inzenrstvi
Projekt — "] (

+Bezpecni obec*

Komunikacni
aktivity

P —

S~

N ¢ Financovani

Vymahatelnost
prava

Legislativa

obr. 3 Schéma clenéni problematiky dopravni vychova®

4.4 Tematicky plan dopravni vychovy BESIP

Tematicky plan vytvofeny BESIPem je zpracovan na minimalni rozsah
pozadovanych znalosti pravidel provozu na pozemnich komunikacich k ziskani ,,Prikkazu
cyklisty* pro zaky 4. a 5. tfid zékladnich $kol. K vyuce je uzito patnacti obrazii BESIPu
,Neboj se silnice®. Soucasti vyuky je také zavére¢né piezkouseni ze znalosti pravidel
provozu na pozemnich komunikacich pomoci testi, jejichZ obsah je soucasti uvedeného
planu. Vyuka ve Skole probihd podle tematického planu, ktery vydalo Ministerstvo
dopravy.

., V uvodu vyuky je vhodné zopakovat néktera ustanoveni zdakona o provozu na
pozemnich komunikacich vztahujici se k chodcum (vyuka ve 3. tride) jako napr.:
»  §2—ucastnik provozu na pozemnich komunikacich, chodec, prechod pro chodce
»  § 53 —uzivani chodniku, chiize po levé krajnici nebo levém okraji vozovky, chodci

vedle sebe, za sebou, jizda na koleckovych bruslich nebo obdobném sportovnim

ZMinisterstvo dopravy, BESIP, [online]l. Praha: 2012 [cit. 2017-03-15]. Dostupné z WWW:
<http://www.ibesip.cz/cz/aktivity/archiv-kampani/bezpecna-obec/zakladni-informace-o-projektu>
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vybaveni na chodniku, stezka pro chodce, chodec na spolecné stezce pro chodce
a cyklisty

»  § 54 — prechod pro chodce, podchod, nadchod, Fizena kiizovatka, prechdazeni
vozovky mimo prechod. Vztah mezi chodcem hodlajicim prechdzet po prechodu
a jeho povinnostmi a povinnostmi ridice vozidla viici tomuto chodci

»  § 39 — provoz v obytné a pési zoné — oznaceni, pouzivani pozemni komunikace,

viezd vozidliim a jejich rychlost %’

V tematickém planu se vyucuje pomoci 15 obrazi, které se détem promitaji bud’
na interaktivni tabuli, pokud je ve skole k dispozici, nebo vyucujici vozi s sebou do skol

plakaty s obrazci a podle nich sedéti seznamuji s pravidly silni¢niho provozu.

15 obrazt pro vyuku obsahuje:

1. Vis, co bys mél mit?
Kde nesmis jezdit
Vjizdéni na silnici
Jizda na kole
Zastavuj opatrné
Objizdéni prekazky
Razeni pied kfizovatkou

Odbocovani

© ©® N o O bk~ 0w DN

KftiZovatky hlavni a vedlej$i pozemni komunikace

=
o

. Kfizovatky nerozliSenych pozemnich komunikaci

-
-

. Kruhovy objezd

[EEN
N

. Otaceni

(BN
w

. Svételné signaly

[EEN
IS

. Vodorovné dopravni znacky

[EY
ol

. Pokyny policisty

ad. 1 Vis, co bys mél mit? — tento obrazec seznamuje zaky s vybavou jizdniho kola.

Obrazec obsahuje povinnou vybavu kola, vybavu pro jizdu za sniZené viditelnosti

a doporuc¢ené vybaveni,

27 VEGRICHT, Vaclav, Tematicky plan dopravni vychovy pro zaky 4. tid zdkladnich $kol, druhé upravené
vydani, Praha 2006, s. 3
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ad. 2 Kde nesmis jezdit — Zaci se seznamuji se svislymi dopravnimi znackami, jsou to

hlavné zdkazové znaCky — zakaz vjezdu vSech vozidel v obou smérech, zdkaz vjezdu
vSech vozidel, zakaz vjezdu vyznacenych vozidel, zakaz vjezdu jizdnich kol a informacni

— stezka pro chodce, délnice, silnice pro motorova vozidla,

ad. 3 Vjizdéni na silnici — na tomto obrazci jsou znazornéna rizna mista, kde se da vjet

na silnici. Poukazuje na to, co nesmi fidi¢ opomenout, kdyz vjizdi na silnici, kde jsou jini

ucastnici silni¢niho provozu a pii vyjizdéni od okraje vozovky,

ad. 4 Jizda na kole — zobrazeno je zde, po které stran¢ cyklisté jezdi, po které stran¢ vedou
kolo, kolik smi jet cyklistii vedle sebe a Ze mohou vést své jizdni kolo po pravém okraji
chodniku. Jsou zde vyobrazeny svislé dopravni znacky — stezka pro cyklisty, spole¢na

stezka pro chodce a cyklisty,

ad. 5 Zastavuj opatrné — jaka jsou pravidla pro spravné zastaveni, ukazuje obrazec ¢islo

5. Je zde i obrazek co musi fidi¢ ud¢lat pti opusténi svého jizdniho kola — dlilezité je kolo
zajistit, aby nevadilo v silni¢nim provozu a také aby nebylo odcizeno. Jsou zde i svislé
dopravni znacky zakazové — zdkaz zastaveni a zdkaz stani a informacéni — jednosmérny

provoz,

ad. 6 Objizdéni ptekdzky — jaka jsou pravidla pro bezpeéné objizdéni, ukazuje zakim

nasledujici obraz. Jsou zde 1 svislé dopravni znacky upravujici pfednost — prednost
protijedoucich vozidel, pfednost pied protijedoucimi vozidly, vystrazna znacka — ziZena
vozovka z jedné strany nebo ziZena vozovka z obou stran a ptikazové znacky - piikazany
smér objizdéni vlevo a vpravo, pfikdzany smér objizdéni vlevo, ptikdzany smér objizdeéni

vpravo,

ad. 7 Razeni pied kiizovatkou — Z4ci se seznamuji se spravnymi pravidly, jak se fadit pied

ktizovatkou. No obrazci ¢islo 7 najdeme i dvé dopravni znacky svislou dopravni znacku

informacni — fadici pruhy a vodorovnou dopravni znacku — smérové Sipky,

ad. 8 Odbocovani — na tomto obrazci se zaci teoreticky seznamuji se spravnymi pravidly
pti odboCovani. Na obrazci je zndzornén spravny postup pii odbocovani vlevo, dale se
zde nachazeji obrazky se svislymi dopravnimi znackami ptikazovymi — ptikazané sméry

jizdy a zékazovymi — zakazy odboceni vlevo a vpravo,
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ad. 9 Kiizovatky hlavni a vedlej$i pozemni komunikace — tady se Zzaci seznamuji se

znackami upravujicimi ptednost — hlavni pozemni komunikace, konec hlavni pozemni
komunikace, kiizovatka s vedlejsi pozemni komunikaci, dej piednost v jizd¢ a stij, dej

prednost v jizde¢,

ad. 10 Kiizovatky nerozliSenych pozemnich komunikaci — na tomto obrazci jsou

znazornény tfi kiizovatky, které nejsou oznaceny svislymi dopravnimi znackami
upravujici piednost, zaci se uci, jak se maji na téchto kiizovatkach chovat a jak fesit
spravny a bezchybny prijezd takovymi kiizovatkami. Jsou zde i dva obrazky znacek, a to

vystrazna znacka pozor kiizovatka a dale dodatkova znacka ukazujici tvar kfizovatky,

ad. 11 Kruhovy objezd — zde jsou dva obrazky s kruhovymi objezdy. Na jednom je pted

vjezdem na objezd svisla dopravni znacka stiij, dej pfednost v jizd¢ a na druhém je, také
svisla dopravni znacka dej ptednost v jizdé. Dale obrazek ukazuje dalsi svislou dopravni

znacku a to ptikazovou, ktera ptikazuje smér jizdy po kruhovém objezdu,

ad. 12 Otaceni — zde se zaci uci, jak a kde se spravné otacéet, na obrazci je také zobrazena

zakazova znacka ,,zakaz otaCeni®,

ad. 13 Svételné signaly — na tomto obrazci jsou vyobrazeny svételné, doprovodné

a akustické signaly a vystrazna svétla,

ad. 14 Vodorovné dopravni znacky — Zaci se seznamuji s pojmem vodorovna dopravni

znacka. U¢i se nadfazenost dopravnich znacek,

ad. 15 Pokyny policisty — na tomto poslednim vyukovém obrazci, jsou Ctyii obrazky

s policistou, kdy policista pomoci rukou ukazuje rtizné pokyny. Zaci se seznamuji
S pokyny stij, pozor, volno. Tyto pokyny jsou pro provoz také velmi dilezité, protoze

jsou nadfazeny jak vodorovnym, tak i svislym dopravnim znackam.
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4.5 Vychovné aktivity Ministerstva dopravy

BESIP v minulych letech provedl nékolik kampani, za ucelem zlepSeni
bezpecnosti silniéniho provozu a zvyseni povédomi o chovani nejen mladych cyklistti na
silnici nebo v silni¢nim provozu. Mezi ty nejznaméjsi patii:

» Svétovy tyden bezpecnosti na silnicich:

» Svétova kampan OSN s nazvem ,,Save Kids Lives*

Svétové kampané jsou poradany z divodli zvySovani bezpecnosti v silni¢nim
provozu a ke snizovani dopravnich nehod. Celosvétove je nejcastejsi pricinou umrti déti
ve véku 5-14 let pravé zranéni zplsobené dopravni nehodou. V roce 2015 byl svétovy
tyden bezpecnosti na silnicich, ktery se konal v terminu 4. az 10. kvétna vénovany prave

nejmensim Gcastniktim silni¢niho provozu.

»Kampan Save Kids Lives vyhlasilo OSN v ramci Globdlniho tydne bezpecnosti
silnicniho provozu OSN (Global Road Safety Week). BESIP se k ni pripojil sérii celkem
deviti predstaveni, s nimiz postupné zamiii do materskych Skol v Praze a Stiedoceském
kraji. S kampani Mysak Bertik a pan B (pan Bezpecny) chce podporit bezpecné chovani
téchto nejohrozenéjsich ucastnikii silnicniho provozu, a to posilenim spravnych navykii
a chovani. Predstaveni déti hravou formou seznamuje S nebezpecnymi situacemi

V silnic¢nim provozu, a to zejména z pohledu déti jako chodcii nebo cyklistii. %8

5 Dotaznikové Setieni

Dotaznikové Seteni se zabyva ndzory a znalostmi respondentt v oblasti dopravni
vychovy na zéakladnich skolach, jeho vedlejsim cilem je hledani zptsobu ke zlepseni
vyuky dopravni vychovy déti. Sbér dat byl uskuteénén pomoci dotazniku, ktery byl
anonymni. Respondenti byli jak dospélé osoby, tak 1 déti Skolou povinné. Dotazniky byli
distribuovany respondentim do vlastnich rukou. Rozdano bylo celkem 60 dotaznikt
a navratnost ¢inila 100 %. Ziskana data z Setfeni byla nasledné zpracovana, vyhodnocena

a zobrazena pomoci grafii. V letech 2013 a 2016 bylo provedeno totozné vyzkumné

28 Ministerstvo dopravy, BESIP, [online]. Praha: 2012 [cit. 2017-03-20]. Dostupné z WWW:
http://www.ibesip.cz/cz/pro-media/aktuality/182-besip-se-pripojil-ke-kampani-na-podporu-bezpecnosti-
deti-a-vyrazil-do-materskych-skolek
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Setfeni, které melo za cil zjistit, zda v chapani a znalostech dopravni vychovy doslo

k Zadoucim zmé&nam.

5.1 Obsah dotazniku

DOTAZNIK

Dobry den,
chtéla bych Vas pozadat o spolupraci pti tvorbé mé bakalarské prace. Jsem studentkou
Vysoké Skoly evropskych a regionalnich studii v Pfibrami a ve své bakalaiské praci se
zabyvam vyznamem dopravni vychovy na Zakladnich Skolach. Souc¢asti prace je 1 tento
dotaznik, ktery bude zpracovan anonymné.

De¢kuji Veronika Stoklasova

1) Meél (a) jste v ramci vzdélavani nékdy ve skole dopravni vychovu?

a) ano
b) ne
C) nevim

2) Ziskal (a) jste na zakladni Skole prikaz cyklisty?
a) ano
b) ne

C) nevzpominam si

3) Myslite si, ze je vyuka dopravni vychovy na Zakladni Skole dilezita?
a) ano
b) spiSe ano
C) spisene
d) ne

4) Piidal (a) byste vice vyucovacich hodin dopravni vychovy na Zakladnich Skolach?
a) ano
b) spiSe ano
C) spisene
d) ne

5) Domnivate se, ze by méla byt rozsifena dopravni vyuka ve skole?
a) ano
b) spiSe ano
C) spiSene
d) ne
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6)

7)

8)

9

10)

11)

12)

13)

14)

15)

V ptipadé¢, Ze souhlasite, m¢la by byt rozsifena o:
a) teorii = teoreticka ¢ast ve skole
b) praxi = prakticka ¢ast na dopravnim htisti

Myslite si, Ze by se méli zvysit financni prostfedky pro materialni vybavenost
pro vyuku na didaktické pomucky (pi.: dopravni znacky, interaktivni tabule).
a) ano

b) spiSe ano

C) spiSene

d) ne

Vite, od kolika let mohou cyklisté jezdit bez dozoru osoby starsi 15 let?
a) od 8 let

b) od 10 let

c) 0s12let

Pouzivate jizdni kolo jako dopravni prostfedek?
a) ano

b) spiSe ano

C) spiSe ne

d) ne

Pokud pouzivate jizdni kolo, nosite pfi jizde prilbu?
a) vzdy

b) casto

C) obcas

d) nepouzivam

Pouzivate jesté pfi jizd€ na kole né¢jaké jiné ochranné pomuicky?
a) ano

b) ne

C) jiné ....

Kde Zijete?

a) nhavesnici

b) ve mésté

C) v okresnim mésté

Jste?

a) muz

b) Zena

Jaky je Vas vek?
a) 10-18

b) 19-30

c) 31-40

d) 41-50

e) 51 avice

Jaké je Vase nejvyssi dosazené vzdélani?
a) zakladni
b) stfedni odborné
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C) uplné stfedni s maturitou
d) vyssi odborné
e) vysokoskolské

Dé&kuji Vam za Vs Cas, ktery jste vénovali vyplnéni dotazniku.

5.2 Vyhodnoceni hypotéz

S vyuzitim vySe popsané¢ho dotaznikového Setfeni jsou potvrzovany nebo vyvraceny
hypotézy, které byly vyiceny v ivodu této prace a vychazely z osobni zkusenosti a ze
znalosti dopravni vychovy na zakladnich Skolach, kdy jsem pusobila jako lektorka

dopravni vychovy.

5.2.1Hypotéza ¢. 1

Prvni hypotéza je ovéfovana v otazce €. 3 dotazniku a spociva v predpokladu, ze
vice nez polovina respondentil na otdzku, zda je vyuka dopravni vychovy na zékladni
Skole dulezita, odpovi kladn€é. Hypotéza byla zcela potvrzena, protoze vice nez 90 %
respondentt potvrdila svoje vnimani dulezitosti dopravni vychovy déti. Konkrétné v roce
2013 to bylo 92 % dotazanych a v roce 2016 jesté o jedno procento vice. Graficky

zobrazeno v grafu ¢. 3.

5.2.2Hypotéza ¢. 2

Druha hypotéza je ovéfovana pomoci otazky ¢&. 7 prepokladd, ze vétSina
respondentli odpovi rovnéZz kladn€ na dotaz tykajici se navySeni objemu finan¢nich
prostiedkti na dopravni vychovu. Vyicena hypotéza byla absolutné potvrzena v obou
letech. V prvnim roce vyzkumu na poloZenou otazku odpovédélo kladné, tedy bud’ ano
nebo spiSe ano celkem 93 % dotazanych, v nasledném Setieni dokonce 100 %

z oslovenych respondentt. Graficky zobrazeno v grafu ¢. 7.

5.2.3 Hypotéza ¢. 3

Tteti hypotéza je vyhodnocena za pomoci otazky €. 8 a pfedjima Ze drtiva vétSina
respondentl po absolvovani dopravni vychovy odpovi spravné na otdzku vékové hranice
stanovené pro samostatnou jizdu na jizdnim kole. V roce 2013 odpovédélo spravné na
polozenou otazku 87 % dotdzanych, o tfi roky pozdéji 77 % téchto osob, byt jde

0 desetiprocentni pokles, stale se jedna o valnou vétSinu spravnych odpovédi. Z odpoveédi
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respondentll 1ze moznd spiSe usuzovat na zvySeny pocit ohrozeni déti jako ucastnikii
silni¢niho provozu, nebot’ celych 20 % dotazovanych odpovédéla, ze vékova hranice pro
samostatnou jizdu na jizdnim kole je 12 let véku ditéte. Ze zvySujici se hustoty provozu
na pozemnich komunikacich a dalSich rizik, kterd nemusi pfimo souviset jen s dopravou,

je tento vyvoj odpovédi pochopitelny. Graficky zobrazeno v grafu ¢. 8.

5.2.4 Hypotéza ¢. 4

Ctvrta hypotéza ovéfovana otazkou &. 9 vychazi z predpokladu, Ze vétsina
respondentti nebude uZzivat jizdniho kola jako hlavni dopravni prosttedek. Hypotéza byla
naprosto potvrzena. Zde si dovolim vyslovit domnénku, Ze pocet uzivateld jizdnich kol
jako hlavniho dopravniho prostiedku je ur€ovan zejména geografickym profilem tizemi,
na kterém cyklisté Ziji. Piibram a okoli je kopcovitd krajina, kde pfekonat i pomérné
kratkou vzdalenost na jizdnim kole muze byt pomérmné fyzicky naro¢né. Proto v takto
¢lenitych Gzemich zfejmé€ nebude ani v blizké budoucnosti procento lidi vyuzivajicich
jizdni kolo jako hlavni dopravni prostiedek nijak strmé rust. I tak v roce 2016 odpovedélo
na tuto otazku kladné 9 % respondenttl, coz je o0 4 % vice neZ o tfi roky diive. Potenciél
K rozvoji cyklistiky maji zejména rovinatd uzemi, ve StfedoCeském kraji napf.
Nymbursko a Kolinsko, kde je vyuZivani jizdniho kola jako hlavniho dopravniho

prostfedku velmi rozsifené. Graficky zobrazeno v grafu ¢. 9.

5.2.5 Hypotéza ¢. 5
Posledni patd hypotéza je ovéfovana pomoci otdzky ¢. 10 a pfedpoklada, Ze vétSina
dotazovanych respondentl (cyklistl) pouzije pfi jizdé ochrannou ptilbu. V roce 2013
odpovédelo, ze tak €ini vzdy, 80 % dotazovanych, ovSem o tfi roky pozdéji pouze 61 %.
Coz je po tfech letech nezadouci pokles o celych 20 %. V dalsi vyuce by bylo zfejme
velmi Zadouci na téma nutnosti pouzivani ochranné pfilby ptidat diraz a apel, nebot’ jeji
pouzivani, resp. nepouzivani pfimo ovliviiuje zdvaznost zranéni utrpénych v disledku

dopravnich nehod nebo havarii cyklisti.
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5.3 Shrnuti ovéiovani hypotéz v roce 2013

» Hypotéza ¢. 1 se potvrdila, vice neZz polovina respondentd odpovi ano, dopravni
vychova je na zdkladni Skole dulezitd, 92 % respondentti se vyslovila kladné,

odpovédéli ano nebo spise ano.

» Hypotéza ¢. 2 se potvrdila, vétSina respondenti odpovi kladné na dotaz tykajici se
pridani finan¢nich prostfedki na vyuku, 93 % respondentii se vyslovila kladné,

odpovédéli ano nebo spise ano.

» Hypotéza ¢. 3 se potvrdila, vétSina respondenti odpovi spravné na dotaz od kolika let
mohou déti jezdit na kole bez dozoru osoby starsi 15 let, 87 % respondentti odpovédélo

spravng.

» Hypotéza ¢. 4 se potvrdila, kolo jako dopravni prostfedek v dnesni dobé moc
respondentli neuziva, pouze 5 % respondentll oznacila jizdni kolo jako sviij hlavni

dopravni prostredek.

» Hypotéza ¢. 5 se potvrdila, vétSina respondentti odpovi, Ze pfi jizd€ pouziva ochrannou
prilbu, 80 % respondentti odpovédéla, ze vzdy pouziva ochrannou pfilbu pfi jizdé na

kole.

5.4 Shrnuti ovéiovani hypotéz v roce 2016

» Hypotéza ¢. 1 se potvrdila vice nez polovina respondent odpovi kladné, respondenti
si mysli, Ze je dopravni vychova na zakladni Skole dulezitd, 93 % respondentl se

vyslovila kladné€, odpovédéli ano nebo spise ano.
» Hypotéza ¢. 2 se potvrdila, vétSina respondentil odpovi kladné na dotaz tykajici se

ptidani financnich prostfedkl na vyuku, 100 % respondenti se vyslovila kladné,

odpovédeli ano nebo spise ano.
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» Hypotéza €. 3 se potvrdila, vétSina respondentti odpovédéla spravné na dotaz od kolika
let mohou déti jezdit na kole bez dozoru osoby starsi 15 let, 77 % respondentd

odpovédélo spravné. Pokles o 10 % oproti roku 2013.

» Hypotéza ¢. 4 se potvrdila, kolo jako dopravni prostredek v dnesni dobé moc
respondentl neuziva, 9 % respondentli oznacila jizdni kolo jako sviij hlavni dopravni
prostiedek.

» Hypotéza ¢. 5 se potvrdila, vétSina respondentli pouziva pii jizdé ochrannou ptilbu,

61 % respondentii odpovédéla, ze vzdy pouziva ochrannou pfilbu pii jizdé na kole.

Neptedpokladany a nezddouci pokles o 19 % oproti minulému Setieni v roce 2013.

5.5 Porovnani grafii 7 let 2013 a 2016

Otazka ¢. 1

Graf ¢. 1%
1. Mél(a) jste v ramci vzdélavani nékdy ve
skole dopravni vychovu?
45 67%
40
35
30 43% 42%
25
20 25%
15 15%
10 89% .
: i
o — ,
ano ne nevim
= 2013 40 5 15
= 2016 26 25 9

Z grafu cislo 1 je patrné, ze vroce 2013 mélo 0 14 respondentt, tj. 0 24 %
dotazovanych vice, vyuku dopravni vychovy na zakladni Skole, oproti respondentim

z roku 2016

29 Empirické materialy — vlastni zdroj 2016
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Otazka ¢. 2

Graf ¢. 2%
2. Ziskal (a) jste na zakladni Skole prukaz
cyklisty?
35 55% 530p
30
25 32%
20 S0 25%
» ’ 15%
10
; —
0 P
ano ne nevipominam si
2013 33 12 15
2016 19 32 9

U otazky ¢. 2 je v grafu, vidét ze v roce 2013 ziskalo 33 respondenti na zakladni $kole

prukaz cyklisty oproti roku 2016 to bylo pouze 19 respondentt, zde ¢ini rozdil 23 %.

Otazka ¢. 3
Graf ¢. 3%
3. Myslite si, Ze je vyuka dopravni vychovy na
zakladni Skole dulezita?
60 920p 93%
50
40
30
20
10 404 500
o 0% — — 0% 0% 0%
spise ano spise ne ne
52013 55 0 5
u2016 56 4 0

Na otazku, zda si respondenti mysli, Ze je vyuka dopravni vychovy ve Skole dulezita, se
respondenti téméi shodli. V roce 2013 odpovédélo 55 respondentti ano 92 % a v roce
2016 odpovédeélo ano 56 respondentt 93 %. Rozdil je pouhé 1 %.

30 Empirické materialy — vlastni zdroj 2016
31 Empirické materialy — vlastni zdroj 2016

41



Otazka ¢. 4

Graf ¢. 4%

50
45
40
35
30
25
20
15
10

5

0

m2013
m2016

4. Pridal (a) byste vice vyucovacich hodin
dopravni vychovy na zakladnich $kolach?

77%
63%

50 20% 17%
8%
- — e 0%
ano spise ano spise ne ne
46 9 5
38 12 10

V roce 2013 by pridalo vice vyucovacich hodin dopravni vychovy o 8 z dotazovanych

respondentt, tj. 0 14 % vice nez v roce 2016.

Otazka ¢. S

Graf ¢&. 5%

60
50
40
30
20
10

0

m2013
m2016

5. Domnivate se, Ze by méla byt rozsirena
dopravni vyuka ve Skole?

83%
77%
1200 13% s 10%
—— il O
—

ano spise ano spise ne ne

50 7 3

46 8 6

V roce 2013 si mysli o 4 respondenty, tj. 0 6% vice, ze by méla byt rozsifena dopravni

vyuka ve skole, nez stejny pocet respondentii v roce 2016.

32 Empirické materialy — vlastni zdroj 2016
33 Empirické materialy — vlastni zdroj 2016
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Otazka ¢. 6

Graf ¢. 6%

6. V pripadé, Ze souhlasite, méla by byt
rozSifena o:

45
40 62%
35
30
25
20
15
10

5

0

72%

38%

28%

teorii praxi
m2013 37 23
m2016 15 39

V roce 2013 si 37 respondentti mysli, Ze by méla byt rozsifena dopravni vychova o teorii
(to je 0 22 osob vice nez roku 2016) a 23 respondent v roce 2013 je 0 rozsifeni praxe to
je o 17 respondentd mén¢ nez v roce 2016). Ale v roce 2016 je toto tvrzeni naopak, 15

respondentll je o rozsifeni teorie a 39 rozsifeni o praxi.

Otazka ¢. 7
Graf ¢. 7%
7. Myslite si, Ze by se méli zvysit financni
prostiedky pro materialni vybavenost pro
vyuku na didaktické pomiucky (pr.: dopravni
znacky, inteaktivn tabule)
85%
50 - 70%
40
30
ig 23% 15% T
o - 0% 0% 0%
ano spise ano spise ne ne
= 2013 42 14 4
2016 51 9 0

Z 60 respondentt si v roce 2013 42 mysli, Ze by se méli zvysit finan¢ni prostfedky a
Vv roce 2016 si totéz mysli 51 respondentti. To je 0 11 respondentd, 0 15 % vice nez v roce
2013.

34 Empirické materialy — vlastni zdroj 2016
% Empirické materialy — vlastni zdroj 2016
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Otazka ¢. 8

Graf ¢. 8%
8. Vite, od kolika let mohou cyklisté jezdit bez
dozoru osoby starsi 15 let?

60 87%

50 77%

40

30

20 20%

10 5% 304 8% -

0 . s— -
od 8 let od 10 let od 12 let

=2013 3 52 5
=2016 2 46 12

Na otazku tykajici se samostatné jizdy po silnici bez dozoru osoby starsi 15 let,

odpovédélo vroce 2013 spravné vice respondentd nez vroce 2016. O 10 % vice

dotazovanych odpovédélo spravné v roce 2013.

Otazka ¢. 9
Graf &. 9%7
9. Pouzivate jizdni kolo jako dopravni
prostiredek?
60 88%
50
40 58%
30
- 30%
10 9%
5% 7% 3% l 0%
ano spise ano spise ne ne
12013 3 4 18 35
12016 5 2 0 53

Kolo jako dopravni prostfedek pouziva v roce 2013 méné respondentt nez v roce 2016.

Na odpoveéd’ ne odpovédélo z 60 dotazovanych 0sob v roce 2016 53 respondentt.

36 Empirické materialy — vlastni zdroj 2016
37 Empirické materialy — vlastni zdroj 2016
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Otazka ¢. 10

Graf ¢. 10%8

10. Pokud pouzivate jizdni kolo, nosite pri
jizdé prilbu?

80%

50

61%

30
32%
20

12%
10 5% 305 7%

vidy casto obcas nepouziviam
m2013 48 3 2 7
m2016 37 0 = 19

Pfti jizd€ na jizdnim kole pouziva ochrannou ptilbu v roce 2013 vzdy 48 tj. 80 % z Sedesati
dotazovanych respondenti a vroce 2016 vzdy 37 tj. 61 % z Sedesati dotazovanych
respondentt. V roce 2016 pouziva vzdy piilbu o 11 0sob méné nez v roce 2013. Rozdil
je 19 %.

Otazka ¢. 11
Graf ¢. 11°°

11. Pouzivate jesté pri jizdé na kole néjaké
jiné ochranné pomucky?

9504
60 88% ’
50
40
30
20

12%
10 —
o B
ano ne
22013 7 s3
22016 3 57

Jiné ochranné pomicky nepouziva v roce 2013 53 osob a v roce 2016 57 osob.

3 Empirické materialy — vlastni zdroj 2016
39 Empirické materialy — vlastni zdroj 2016
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Otazka ¢. 12

Graf ¢. 1240

12. Kde zZijete?
60
50 80%
40
51%
30
32%
20
17%
10 12% 804
, 1R —
na vesnici ve meésté v okresnim mésté
m2013 7 5 48
m2016 31 10 19

Na otazku, kde respondenti ziji, jich bylo v roce 2013 vice z okresniho mésta a to
0 29 osob, tj. 0 48 % vice nez v roce 2013. V roce 2013 bylo vice respondentt, kteti zili

na vesnici a to o 24 dotazovanych respondenti o 39 %.
Otazka €. 13

Graf ¢. 134

13. Jste?
40 60%
35 53%
40%
25
20
15
10
5
0 " .
muz Zena
E2013 36 24
E2016 32 28

V roce 2013 vypliovalo dotaznik vice muzi nez Zen 0 12 muzi vice a v roce 2016 tomu

bylo naopak, bylo vice zen nez muzi o 4 Zeny vice.

40 Empirické materialy — vlastni zdroj 2016
41 Empirické materialy — vlastni zdroj 2016
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Otazka ¢. 14

Graf ¢&. 14%

40
35
30
25
20
15
10

5

0

m2013
m2016

Dle porovnani z grafu je vidét, ze v roce 2013 bylo vice respondentd v letech 10-18 (36
0sob) a v roce 2016 bylo v téchto letech (20 osob). VéEtsi rozdil je v letech 41-50 let,
v roce 2013 jich bylo 0 oproti roku 2016, kdy bylo v tomto véku 8 dotazovanych.

Otazka ¢. 15

Graf ¢. 15%

m2013
m2016

V roce 2013 bylo vice respondentli se zakladnim vzdélanim o 12 vice nez v roce 2016.
Stiedni odborné vzdélani mélo vice respondentti v roce 2013 o 9 vice, nez v roce 2016,

s maturitou bylo vice respondenti v roce 2016 o 9 vice, vyssi odborné vzdélani mélo

14. Jaky je vas vék?

60%

33%

10-18 19-30 31-40 41-50
36 9 9 0
20 12 13 8

54%
38%
34%
23%
18% 17%
304
I . I 0‘%’ l
]
zékladni stredm’ uplné str.edm
odborné s maturitou
32 11 14 0
20 2 23 10

42 Empirické materialy — vlastni zdroj 2016
43 Empirické materialy — vlastni zdroj 2016
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2004 22%
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10% 129%

51 a vice

15. Jaké je VaSe nejvyssi dosaZzené vzdélani?

506 8%
———

vy$si odborné vysoko$Kolské



v roce 2016 10 respondentli, v roce 2013nebyl zadny respondent s vy$§im odbornym

vzdélanim. A vysokoskolsky vzdélanych bylo o 2 respondenty vice nez v roce 2013.
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Z7.avér

Préace byla zamétena na celospolecensky reflektované téma bezpecnosti ucastniki
provozu na pozemnich komunikacich, se zaméfenim a dirazem na ty nejzranitelné;jsi,
déti, které se sami stavaji Gcastniky silni¢niho provozu, at’ jiz v roli chodcii nebo pozdéji
i cyklistd. Je zcela logické, Ze v modernim pojeti vyuky a vychovy déti jsou do
edukacnich planii uz od nejnizsiho stupné vzdélavani, které predstavuji materské skoly,
zafazovany bloky tykajici se spravného, tedy bezpecného chovani a pohybu déti, pokud
se stanou ucastniky silni¢niho provozu. V nejutlejSim véku, ale nejen tehdy, je pro
spravny a zdravy vyvoj déti jednim z rozhodujicich faktorti vzor, ktery ptedstavuje
zejména chovani a jednani jejich rodict, ale 1 ostatnich ti¢astnikli provozu na pozemnich
komunikacich. V navazujici fazi vzdélavani, které prestavuji vyukové plany zékladniho
Skolstvi je velice dilezita osoba pedagoga, popi. odborn¢ vybaveného lektora, ktery
dokaze svym vykladem déti zaujmout a naucit je zdkladnim znalostem a dovednostem pfi
samostatném pohybu déti coby tcastniki silniéniho provozu. Pokud budeme chtit dnesni
dité¢ zaujmout, rozumé&jte udrzet jeho pozornost soustfedénou na dané téma, zifejme se
nam to nadale nebude dafit pouze pomoci vyukovych paneli a tabuli, i kdyZz budou
zpracovany kvalitn€ s vynikajicim grafickym zpracovanim. Dnes udrZzime pozornost
technologicky zamétené mladeze pouze pomoci projekénich zatizeni, skrze které bude za
pomoci multimedidlnich prezentaci provadén poutavy vyklad i tak nezdZivného tématu,
kterym jsou pravidla silniéniho provozu. ProtoZe co tato pravidla pro déti predstavuji?
Jen dal$i poucky a nafizeni, které museji poslouchat, jako by jich doposud nebylo malo.
Jde 0 to, aby si déti uvédomily dileZzitost téchto norem a nutnost jejich dodrZzovani, aby
si uvédomili, ze tato hra je hra o jejich bezpecnosti a zdravi. V soucasném pojeti je
vysledkem Uspé$ného absolvovani vyukového bloku mladych cyklisti ziskani prikazu
mladého cyklisty. Ale je skutecné néjaky prikaz dostatenou motivaci? Zde bych si
dovolila navrhnout dalsi odménovani. Po Gspé§ném absolvovani testu, jak teoretickych,
tak praktickych by mladi cyklisté dostavali kromé prikazii napiiklad odznacky
V bronzové, stiibrné a zlaté barvé, odstupniované podle toho, jak moc byly déti absolventi
uspesni. Mohlo by byt zvyraznéno tieba 1 ziskanim tri¢ek s potiskem a logem mladého
cyklisty a podobné. Co mohou déti ziskat by se dozveédély na zacatku vyuky, a ptitom by
byla by zdiraznéna exkluzivita takto ziskanych cen, které nelze ziskat jinym zptisobem
nez UspéSnym absolvovanim testll. V podstaté jde o motivaci déti naucit se zakladim

pravidel provozu na pozemnich komunikacich.
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Vs8e, €O je uvedeno vySe ma jediny cil, ktery je celospoleCensky nejen
akceptovatelny, ale vyzadovany, tim je zvySovani bezpec¢nosti silni¢niho provozu a na
druhou stranu snizovanim poctu dopravnich nehod a jejich nasledkt, zejména na Zivotech
a zdravi jeho ucastnik. Toho lze docilit souborem ruznych legislativnich opatieni,
kvalitnich preventivnich projektd a samoziejmé¢ v neposledni fadé kvalitni a cilenou
vyukou déti a mladeze. Protoze déti a mladez patii logicky mezi nejzranitelnéjsi
a nejohrozengjsi skupiny tcastnikt silni¢niho provozu. Jiz mnoho let ma v této struktuie
nezastupitelnou tlohu BESIP, ktery je odbornym garantem a tviircem projektd v oblasti

bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich.

V druhé empirické ¢asti prace jsou pomoci dotaznikového Setfeni vyhodnocovany
nazory a védomosti zejména déti a jejich rodich z oblasti silnicniho provozu a vyuky
provadéné v této oblasti. Rovnéz je zde vysloveno a potvrzeno pét hypotéz, rovnéz

pomoci dotaznikd.

V prvni vyslovené hypotéze jak v roce 2013, tak v roce 2016 odpoveédélo pred
90 % dotazanych, ze dopravni vychova je na zékladni Skole dulezitd. Tento nazor
respondentli zcela odpovidd predpokladu a odrazi skutecnost, ze otdzka bezpeCnosti
provozu na pozemnich komunikacich a zni plynouci dualezitost vychovy je

celospolecensky pfijimana a vyzadovana.

Druhé hypotéza je ve své podstaté spojitou nddobou s prvni vyslovenou. Tato
predjimala, ze si lidé jiz zcela uv€domuji, Ze véci nefunguji sami od sebe a pokud ma
néco dobte fungovat, tak to neni zadarmo. I zde vyplynula vyrazna podpora pro navyseni
finan¢nich prostredkii do dopravni vychovy. Piekvapenim dotaznikového priizkumu je
zjisténi z roku 2016, kde se 100 % dotazanych vyjadfilo kladn¢ v otdzce navyseni

prostiedki.

Tteti hypotéza vychazela z predpokladu, ze vétSina déti a jejich rodich, bude po
absolvovani dopravni vychovy déti znat vékovou hranici stanovenou pro samostatnou
jizdu na jizdnim kole. Tento pfedpoklad byl potvrzen, kdy v roce 2013 odpovédélo
spravne 87 % dotazanych, o tfi roky pozdéji 77 % téchto osob. Z odpovédi respondentti
by bylo moZna usuzovat na zvySeny pocit ohrozeni déti jako ucastnikli silni¢niho
provozu, nebot' celych 20 9% dotazovanych odpovédéla, ze vekova hranice pro
samostatnou jizdu na jizdnim kole je 12 let véku ditéte. A je tedy otazkou, zda v odpovédi

na tuto otdzku rodice spiSe neprojevovali své obavy a ptani.
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Ve ctvrté hypotéze byla vyslovena myslenka, Ze vétSina respondentli nebude
uzivat jizdniho kola jako hlavni dopravni prostfedek. Hypotéza se zcela potvrdila. Presto
se procento uZivatelll jizdniho kola jako hlavniho dopravniho prostiedku v Ceské
republice bude ziejmé vyrazné lisit, a to s ohledem Kk ¢lenitosti terénu a charakteru

klimatickych podminek, které jsou pro tu, kterou konkrétni lokalitu typické.

V posledni paté hypotéze byl ovéfovan logicky predpoklad, Zze vétSina
dotazovanych respondentt (cyklistlt) pouzije pfi jizdé ochrannou ptilbu. Zde doslo mimo
druhou hypotézu k dalsimu prekvapeni, nebot’ mezi roky 2013 a 2016 doslo k poklesu
uzivatelll ochranné pfilby mezi uzivateli respondenty o 19 %, coz je nezadouci zjisténi
a predpoklad byl zcela opacny. Zména tohoto nezadouciho stavu muZze byt docilena
naptiklad cilenou preventivni kampani a ve vyuce déti, pak zvySenym dirazem
a dikladnym vysvétlovanim diilezitosti pouzivani ochranné pfilby pro jizdé na jizdnim

kole.

Dilezitost dopravni vychovy déti jiz od utlého véku je, dle mého nazoru, zcela
nepopiratelna a zjevna. Bez ni je prakticky nepfedstavitelné postupné zvySovani
bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich a ruku v ruce s tim i snizovani po¢tu
dopravnich nehod a jejich nasledki, zejména v oblastech chodct a cyklistii. OvSem aby
diive popsana doprani vychova a dalsi projekty byly uc¢inné, musi byt kvalitné pfipravena,
provedena a k tomu jesté pro déti poutavym zptisobem. Naproti tomu jakékoliv omezeni
nebo dokonce zruseni dopravni vychovy v matetskych a zejména na zakladnich Skolach
by mohlo znamenat pfesny opak zamysleného, a to jiZ v obdobi n€kolika malo let, po
tomto omezeni. Toho si je ovSem jak odbornd, tak laické spolecnost, doufam dostate¢né

védoma.
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