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ABSTRAKT

FRDLIK, R. Mimorddné uddlosti zpiisobené zvéri v silnicni dopravé na vizemi
Jjihoceského kraje : bakaldrska prace. Ceské Bud&jovice : Vysoka §kola evropskych a
regionalnich studii, Z. U., 2017. 61s. Vedouci bakalaiské prace : Mgr. Stépan Kavan,
Ph.D.

Kli¢ova slova: zvér, myslivost, nehodovost, statistika, analyza

Téma bakalatské prace ,,Mimotadné udalosti zptisobené zvéri v silni¢ni doprave
na uzemi jihoCeského kraje* fte$i zakladni pojmy, které souviseji stématem a
problematikou dopravnich nehod spojenych se zvéfi. Hlavnim cilem prace je
charakteristika a vyhodnoceni udaji o nehodach na izemi jihoceského kraje a jejich
nasledna komparace. Dale prace pojednava o znalostech obyvatelstva a spravném
chovani a dodrzovani postupti pti dopravni nehod¢. Je rozd€lena na dvé ¢asti,
teoretickou a praktickou.

V uvodu teoretické Casti bakalaiské prace je charakterizovana zvéi z pohledu
obecného, jeji rozdéleni, popis nejéastéjSich druhl a jeji spole¢ny historicky vyvoj
s ¢lovékem. Dale jsou v praci vymezeny jednotlivé druhy dopravy (silni¢ni, letecka a
zelezni¢ni), komunikaci a legislativy je upravujici. Pozornost je zaméfena i na technicka
a doprovodna opatieni, ktera se v dnesni dobé uzivaji.

Prakticka ¢ast bakalatské prace je vénovana shroméazdéni dostupnych internich 1
obecnych informaci, dokumentace tykajici se nehodovosti se zveéfi na Uzemi
jihoCeského kraje, uzivani preventivnich technickych prostfedki a jejich Uc¢innost.
Obsahuje také podrobnou analyzu statistik policie CR a nasledné zajisténi zvéie pii
vzniklé nehodg.

Zavérem prace je komparace ziskanych informaci, vyhodnoceni a navrhnuti

opatieni ke zlepSeni dané problematiky.



ABSTRACT

FRDLIK, R. Emergency Situations Caused by Animals in Road Traffic in South
Bohemian Region : Bachelor thesis. Ceské Budgjovice : The College of European and
Regional Studies, Z, U., 2017. 61s. Supervisor: Mgr. Stépan Kavan, Ph.D.

Key words: game, gamekeeping, accidents, statistics, analysis

The bachelor thesis ,,Emergency Situations Caused by Game in Road Traffic in South
Bohemian Region* solves the basic terms that are connected with the topic of road
accidents caused by game. The main goal of the bachelor thesis is the characteristics
and evaluation of the data on accidents in the South Bohemian Region, and their
consequent comparison. The bachelor thesis also focuses on people’s awareness, their
appropriate behavior and following up the rules after the road accident. It is divided into

two parts, a theoretical one and a practical one.

In the introduction of the theoretical part game is characterised in a general point
of view, there is its classification, the description of the most common species and its
historical development in connection with man. Then there are defined the kinds of
transportation (road, plane, railway), routes and legislation dealing with them. The
attention is also drawn to the technical and accompanying measures, being used

nowadays.

The practical part of this bachelor thesis concentrates on the collection of
available internal as well as general information, statistical documents concerning the
accident rate in the South Bohemian Region, focused on the accidents caused by game
especially, the use of prevention technical means and their efficiency. It also involves a
detailed analysis of the statistics provided by the Police of the Czech Republic, and

following handling the game after the accidents.

In the conclusion of the bachelor thesis there is the comparison of received

information, evaluation and suggestion of the measures to improve the issue.
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Uvod

Pocet motorovych vozidel na silnicich za poslednich né¢kolik desetileti rapidné
vzrostl. Od ¢asti ndm nedavnych, kdy bylo n¢kolik aut na celou vesnici a fadové par
stovek aut na primérné mésto jesté v tehdejsi Ceskoslovenské republice az po dnesni
stav, kdy tfi auta v jedné rodin¢ jsou naprosto bézna zalezitost. Diky tomuto stavu
vznika 1 vétsi omezeni prave pro volné se pohybujici zvét. Kde diive byly louky a lesy,
vedou dnes silnice nebo Zeleznice. JelikoZ pfi srazce se zvEéii vznikaji nejen hmotné
Skody, ale 1 psychické a fyzickéd zranéni osob, je zfejmé, ze snahou vSech ekonomicky
vyspélych zemi je témto udalostem vénovat patficnou pozornost. Jsou piijimana takova
opatieni, ktera co nejvice zamezuji vzniku téchto mimotadnych udalosti a minimalizuji
Skody. Dulezité je také spravné fungovani statnich organtd, zabyvajicich se touto
problematikou. Potiebné je i prohlubovani znalosti lidi, jak v této nepfijemné a velice
stresové situaci spravné postupovat a byt schopny jednat sco nejmensi ¢asovou
prodlevou. Kazdy z nas vi, ze nékdy muzou minuty ba dokonce i vtetiny hrat velkou
roli pfi zranéni osob- napf. vnitini krvaceni, které nemusi byt na prvni pohled znatelné.

Tato bakalarska prace se zabyva dopravni nehodovosti se zveéfi na tzemi
JihoCeského kraje a je zpracovavana na zaklad€ piesnych statistik dopravnich nehod
Policie Ceské republiky a osobnich zkusenosti. Cilem prace je nejenom analyzovat
druhy vniklych nehod a nasledné postupy s nimi Souvisejici, ale i porovnani funkénosti

momentalné uzivanych preventivnich opatieni



1 Cil a metodika bakalarské prace

Hlavnim cilem bakalafské prace je charakteristika a vyhodnoceni udaji o
nehodach spojenych se zvéii na uzemi JihocCeského kraje.
Dil¢i cile bakalaiské prace jsou:
e Zkoumani a vyhodnoceni trovné znalosti obyvatelstva ohledné
spravného postupu pti kolizi se zveri
e zhodnoceni funk¢nosti a u¢innosti preventivnich opatfeni, ktera se
Vv dnesni dob¢ uzivaji
e 7jisténi stavu informovanosti §iroké vetejnosti o této problematice
e 7jiSténi urovné spoluprace mysliveckych sdruzeni s 1ZS v navaznosti na

aktualni legislativu

V bakalaiské praci jsou vymezeny a objasnény zakladni pojmy, které souviseji
S tématem a problematikou nehodovosti se zvéfi. Jsou definovany vSeobecné, u zvéie
jsou uvedeny jednotlivé druhy a spolecny historicky vyvoj S lidmi. Dale prace obsahuje
platné pravni upravy vztahujici se k myslivosti. Soucasti bakalaiské prace je i piehled
druhti dopravy, komunikaci a uzivanych preventivnich opatfeni, jejich obecné déleni a
legislativa je upravujici. Tyto Udaje jsou nezbytné pro analyzu celkového stavu

nehodovosti.

V bakalaiské praci je uZita metoda komparace. Metodou komparace se rozumi
srovnavani jevu, které umoziluji poznat, v ¢em se zkoumany jev lisi od jinych, nebo v
¢em se shoduje. Ucelem je urcit shody a rozdily. Dand metoda byla vyuzita pro

porovnani nehod na tizemi JihoGeského kraje s celou Ceskou republikou.

Jako dal$i metoda byl vyuzit strukturovany rozhovor. Jedna se o uziti okruhu
otazek, na které respondent nasledn¢ odpovidd. Tato metoda je vazana pevnou
strukturou a neni tedy mozné ménit pofadi otazek, nebo dopliovat novymi.
Strukturovany rozhovor byl proveden se soudnim znalcem v oboru lesniho
hospodaistvi, odvétvi zveét a myslivost, panem Ing. Pavlem Kratochvilem a zaznamenan
na digitalni zdznamnik.

Posledni pouzitou metodou je dotaznikové Setfeni. Jednd se o kvantitativni

metodu vyzkumu vefejného minéni. Jde o zjiSténi ndzorG a postoji jednotlivych



respondentll. V tomto ptipad¢ se jednd o ucastniky silni¢niho provozu z fad Siroké

vetejnosti, ktefi dotaznik umistény na internetu vyplnili.
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2 Zvér a myslivost

Na uvod bakaléiské prace je dilezité si charakterizovat zékladni pojmy pro tuto
problematiku. Pojmy jsou vSeobecné znamé, ale i piesto je pro lepsi pochopeni dilezité
si nekteré priblizit. VSe se odviji od pojmu zvéi a myslivost, které jsou jiz uvedeny
V nazvu kapitoly.

Podstatné jméno zvéf je jméno hromadné, odkazujici sice k zakladu zvite, ale
neznamend soubor jakychkoli (vSech) zvifat, nybrz oznacuje divoké ¢tvernohd zvirata
nebo divoké ptaky. V mysliveckém pojeti jsou vSechny druhy zvitat, které tento pojem
v sob¢ zahrnuje, jmenovité uvedeny v zdkoné o myslivosti. Mluvime o hajeni zvéfe, o
zveii Cerné, vysoké, pernaté atd. V bézné (neodborné) mluveé je slovo zver expresivné
zabarveno, zpravidla hanlivé a proto se ne vzdy hodi uzivat. Toto zabarveni se objevuje
i ve spojeni krmeni dravé zvéfea potom i v rdznych piirovnanich, napf. ve
véte ,,pocinaji si jako diva zveEr.

Slova zvét tedy pouzivame v souvislosti s volnou piirodou a lovem, jinak je 1épe
uZivat 8irsiho ozna&eni zvitata.!

Myslivost je nejcastéji chapana jako zajmova, hospodaiska a kulturni ¢innost,
kterdA mé& vnas$i zemi velmi silnou tradici. Pfestoze jeji hlavni vyznam dnes je
v krajinotvorné, ekologické, spolecensko-kulturni a rekrea¢ni funkci, nalezneme v jeji
naplni také velmi vyznamny ekonomicky efekt. Definovat struén€ myslivost a zahrnout
do toho celou jeji podstatu tak neni viibec snadné. NejobecnéjSi pohled tak udava
odpovidajici pasaz Zakona o myslivosti, kterd podstatu myslivosti shrnuje jakoz:

,Soubor cinnosti provdadénych V prirodé ve vztahu kvolné Zijici zveri jako
soucasti ekosystému a spolkova cinnost smeérujici k udrzeni a rozvijeni mysliveckych

tradic a zvykii jako soucdasti ceského narodniho kulturniho dédictvi. 3

! Nase fe¢ zvéf-zvitata [online]. [citovano 12. 12. 2016], Dostupny z <nase-rec.ujc.cas.cz/archiv/iwww.
ZVEr>.
2 F. Bejéek a kol. OMS Praha 3. Penzum znalosti o myslivost. Vyd. XI. Praha: Druckvo, spol. s.r.o. 2011
s. 9. ISBN 978-80-904417-0-5
¥ Zakon €. 449/2001 Sb., o myslivosti®
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2.1 Obecné déleni

ey

Zvéi neboli populace volné (divoce) Zijicich zvifat, ma a vzdy méla velky
vyznam z hlediska myslivosti. V  Ceském pravu toto stanovi zdkon 0
myslivosti (449/2001 Sb.) konkrétné § 2. Je zde uveden taxativni vycet konkrétnich
druhii, jejichz volné Zijici populace se za zveét povazuje. V této kapitole se d€li zver
obecné a to na zvefsrstnatou (zdkon o myslivosti ji nazyva piimo savci)
a pernatou (zdkon o myslivosti ji nazyva ptaci). Ob¢ tyto skupiny se dale ¢leni podle

uzitkovosti.

Tabulka &. 1: Zver uzitkovd®

ZVER UZITKOVA
SRSTNATA PERNATA
Velka Drobna Velka Drobna
Jelen Zajic Tetiev Jetab
Dan¢k Kralik Krocan Koroptev
Srnec Svist’ Drop Husa divoka
Divocak Kachna

Tabulka ¢&. 2: ZvéF skodnd®

ZVER SKODNA
SRSTNATA PERNATA
Velka Drobna Velka Drobna
Rys Liska Orel Jefab
VIk Kuna Vyr Postolka
Medved Vydra Sup Kan¢
Veverka Volavka

* F. Bejéek a kol. OMS Praha 3. Penzum znalosti o myslivost. Vyd. XI. Praha: Druckvo, spol. s.r.o. 2011
s. 157-221. ISBN 978-80-904417-0-5

5 F. Bejéek a kol. OMS Praha 3. Penzum znalosti o myslivost. Vyd. XI. Praha: Druckvo, spol. s.r.o. 2011
s. 157-221. ISBN 978-80-904417-0-5
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2.2 Historie

Lid¢ a zvér prochazeli na nasi planeté po dlouhou dobu spolecnym vyvojem. Je
nutné pochopit cely pribéh vzajemného pusobeni obou stran, abychom dokézali fesit
dnesni situaci.

Na samotném zacatku nasi predkové zili v tvrdych pfirodnich podminkach, kde
nemohlo dojit k pfemnozeni nékterych zivo¢isnych druhi, tedy i ¢lovéka.Tato situace se
ale s rozumovym vyvojem na$ich piedkt rychle zménila.

Béhem mladsi doby kamenné, to je pfiblizné pied 10 000 lety, nastaly prvni
zmény ve vztahu Clovéka k pfirod€. Ty spocivaly napiiklad v tom, Ze nasi predci jiz
dokazali ochocit rizné druhy zvifat jako psa, ovce, koné, tury a také péstovat obili. Do
té doby byl jejich hlavnim zdrojem obzivy lov divoké zvéte a sbér lesnich plodu. Tyto
krajiny se ménil z divodu zakladani poli a pastvin na ukor pralesi. Ty byly nejdiive
vypaleny a poté vymyceny.

V disledku zlepSeni Zzivotnich podminek dosSlo u lidi k nartstu hustoty
populace, ktera zacala vyvijet a dosud vyviji stale vétsi tlak na ptirodu. Clovék jako
zivo¢isny druh jiz nezije v souladu s ostatnimi zivo¢isnymi a rostlinnymi druhy a diky
vlastnim potfebam a zajmiim piirodu zacina vykofistovat.

Lidska spole¢nost se dale vyvijela, pfesto zistala divokd zv&f jednim
z dilezitych doplnkovych zdroji potravy. Z toho divodu byla ochrafiovana a uctivana.
Lovena byla pfedev§im mlad’ata a mladi samci, protoZe samice byly povazovany za
nositelky rodu a tudiz posvatné. Diky tomuto pfistupu nedoSlo po dlouhd tisicileti
K vyhubeni zadnych zivoc¢isnych druhd. Az vyrazny narust lidské populace od pocatku
naseho letopoctu zapficinil znacné zhorSeni vztahu ¢lovéka k prirode€, tim padem i ke
zveti. Pocet lidi na planet€¢ Zemi roste zavratnym tempem. Zatimco ve star§i dobé
kamenné obyvalo nasi planetu n¢kolik miliont lidi, koncem 19. stoleti to vSak bylo uz
jeden a ptl miliardy. V soucasnosti je na planeté vice neZ sedm miliard lidi a odhady na
dalsi stoleti hovoii o poctu az ¢trnact miliard obyvatel, coz by znamenalo pfemnozeni
nad unosnost planety. Tato fakta znamenala jiz na pocatku naSeho letopoctu zvySeni
lovecké aktivity, tim padem se postupné snizil stav zvere. Nekteré Zivocisné druhy byly
dokonce vyhubeny uplné. Mezi prvni druhy, které zmizely, patii naptiklad velci
bylozravi savci. Na naSem tizemi tak pocatkem feudalizmu byl vyhuben zubr, divoky
tur a sob. V té dobé se lov stal spise otazkou zabavy panovnika a $lechty, zaroven klesal
jeho vyznam jako dopliiku vyzivy. Panstvo upiednostiiovalo lov jelena, losa a cerné

zvéie. K zajisténi Castych a honosnych lovi si Slechta drzela pocetny lovecky personal,
13



ktery pro ni tuto spolecenskou kratochvili organizoval. To vedlo ke zna¢nému ubytku
zvéte, ve 13. stoleni definitivné zmizel z nasich hvozdli majestatni los a celkové stavy
ostatnich druhii sparkaté zvéie se rapidné snizily.

Pocatkem 14. Stoleni dochdzi k prvnim preventivnim opatfenim a postupné
pfeméné lovectvi v myslivost, jejiz naplni je pfedevsim ochrana zvéte a péce o ni a lov,
ktery nemtize ptrekrocit reprodukéni schopnost zvéie. V té dobé byly zakladany obory a
bazantnice, umoznujici chovat zvéf ve vyssi koncentraci na mensi plose. Soucastné
k nam byly dovezeny nové druhy zvéfe, napiiklad bazant, dan€¢k a divoky kralik.
Postupem casu se zacCalo vice dbat na ochranu a hajeni zvére. K tomuto ucelu byla
vydavana rizna nafizeni a smérnice, které podle potieby regulovaly lov jednotlivych
druhti zvéfe. Tato ¢innost byla v zajmu samotného panovnika a Ceského snému.

Naproti tomu dravei a Selmy, neboli Skodnd, se lovila neomezené. Hlavnim
divodem byla jednostranna ochrana domacich zvirat, kterd méla pro ¢loveéka uzitek.
Nejvice byli loveni vlci, jelikoz obcas napadali i doméci zvitata. Takzvana Skodna zvér
byla nelitostn¢ hubena, v disledku ¢ehoz u nds do poloviny 19. stoleti prakticky
vymizel rys, vlk, medvéd a divokéd kocka. Podobny osud potkal i bobra, ktery se stal
hlavnim nepfitelem rybait.

Pocatkem 17. stoleti se zacalo lest ve vétsi mife vyuzivat jako zdroje energie a
stavebniho materidlu. Nejvhodnéjsi k tomuto tcelu byl smrk, a proto plivodni smiSené
lesy byly postupné preménovany na smrkové monokultury. Tato ¢innost méla neblahy
vliv na cely lesni ekosystém v podobé druhového ochuzeni prostfedi a mensi odolnosti
vuci Skiidctiim, chorobam, vodni erozi nebo povétrnostnim podminkam. Tyto podminky
se staly vhodnymi pro sparkatou zveét, kterd zde nalezla klid, ¢astecné 1 diky vyhubenym
dravclim. Zacala okusovat a loupat dfeviny, tim dochazelo k poSkozeni dfevni hmoty a
velkym ztratam. Proto se na seznam Skiidcti dostala i sparkatd zvetr, posSkozujici
ekonomické z4jmy lidi a tudiz zacala byt hubena. Od 18. stoleti prakticky az doposud
jsou napiiklad na Sumavé poéty sparkaté zvéfe stiidavé redukovany a obnovovany.
V poslednich desetiletich bohuzel dochazi k redukci zvéfe bez ohledu na mysliveckou
etiku a chovatelské zaméry.

Za zminku stoji 1 situace tykajici se drobné zvéfe, kterd nikdy piimo
neohrozovala ekonomicky vyvoj Clovéka. Jeji stavy kolisaly predev§im Vv disledku
klimatickych vlivii a populacnich cykli. Pfesto se ¢lovéku podafilo vyhubit nebo témér
vyhubit stovky druhit drobnych Zivocicht, naptiklad tetfeva, dropa, koroptve, kiepelky
a dalsi. Zde je hlavni pficinnou velkoplosné¢ zemédélské hospodaieni, nové vykonné

mechaniza¢ni prostfedky a pouzivan umélych hnojiv a pesticidii. Svym ptisobenim jsme
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nyni dospéli do katastrofalni situace, kterou vétSina lidi ptehlizi jako zcela
nepodstatnou.®

Tento vazny stav byl podnétem k zalozeni Mezinarodni rady pro lov a ochranu
zvéie v roce 1930 v Pafizi. Jejim zakladajicim Glenem bylo i Ceskoslovensko a nyni

sdruzuje 72 stati.

2.3 Zvér ohrozujici silni¢ni provoz

Na tzemi Ceské republiky Zije 10 druhti zvéfe, kterd méa nejvétsi potencial
ohrozovat silni¢ni provoz. Nejrozsifenéjsimi z nich jsou jelen, srnec, prase divoké, zajic
a ligka.®

Dle statistik dochazi k nejvétsimu kolizi pravé se zajicem polnim a srncem
obecnym. Jednotlivé druhy zZivocichd, které jsou dotceny dopravnimi stavbami, plni v
ekosystému rizn¢ dualezité role. Navic kazdy druh se vyznacuje rozdilnou pocetnosti
populace a citlivosti na zmény jejich p¥irozeného prostiedi.’

Hlavnim dtivodem, pro¢ se zvét vyskytuje pobliz komunikaci, neni jen migrace.
Miize ji naptiklad lakat sil, ktera se pouziva v zimnim obdobi. Predatoti naopak mohou
vyhledavat u vozovky kofist v podob¢ srazené mrsiny.

Nasledny postup u tohoto druhu nehod je jiny nez u ostatnich. Soucasti neni jen
PCR, ale i napt. myslivecké sdruzeni. To ma na starost nasledné zajisténi zvéfe a

povinnost srazeny kus evidovat.'°

2.3.1 Jelen evropsky

(Cervus elaphus) Jeleni zvét je nazyvana kralovskou a je to snad proto, Ze jeji
lov byl vurcitétm obdobi vysadou krald. Je kralem naSich lesi a nejen svym
majestatnim vzezfenim, ale 1 zptusobem zivota budi uctu. Vezméme si jenom slozeni
stada jelend, ve kterém jsou mladi jelinci, ktefi se u¢i nejen zachazet se svym parozim,
ale téZ poznavaji spolecenské postaveni své i starSich jelent. Dale jsou tu dospéli jeleni,

kteti maji své postaveni ve stddé¢ déno piedev§im svym kondi¢nim stavem, avSak

® Hanzal, V O zvéFi a myslivosti. Vyd. 2. (:jeské Budg&jovice: Dona, 2000, ISBN 80-86136-64-7
"Hanzal, V O zvéFi a myslivosti. Vyd. 2. Ceské Bud&jovice: Dona, 2000, s. 9. ISBN 80-86136-64-7

8 MARTOLOS, Jan et al.. Metodika optimalizace navrhu opatieni k usmérnéni pohybu Zivocichii pres
pozemni komunikace, S. 19.
® MARTOLOS, Jan et al.. Metodika optimalizace névrhu opatieni k usmérnéni pohybu Zivocichii pres
pozemni komunikace, S. 48.

19 BERAN, T., DOPRAVNI NEHODY, 2007, VYD. COMPUTER PRESS, 172 S. ISBN 80-251-1791-X.
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vSichni respektuji nejsilnéjsiho jelena. Sdruzuji se do stadd a postupné se stéhuji napt. do
zimnich stavanist. Jako typicky stddovy druh tak kazdoro¢né piekonavaji casto
mnohakilometrové vzdalenosti.

Jelen migruje pouze v noci, komunikaci pirekondva rozvazné a pomalu. Na
vozidlo reaguje zastavenim ve vozovce nebo na jejim okraji, poté pomalu odb&hne.*
Vyskytuje se samostatng, ¢i ve skupinkach.

Srazka s jelenem je vzhledem k vysoké vaze zvifete doprovazena témetr vzdy
vaznymi nasledky. Ohrozeni zdravi posadky je vzhledem k vySce jelena velmi

pravdépodobné.*?

2.3.2 Srnec obecny

(Capreolus capreolus) Srn¢i zvét je nasi nejhojnéjsi zveti a kazdy ma moznost
se sni setkat. S vyjimkou vysokohorskych poloh ji potkdme prakticky vSude, nebot’
obyva veskeré biotopy. Srn¢i zver zije v prubéhu vegetacniho obdobi teritoridlnim
zpuisobem zivota a pouze v obdobi tzv. stradani se shlukuje do stad, ve kterych snaze
pfekond zimni obdobi. Dospélosti dosahuje srn¢i zvet ve 14 mésicich zivota. Doba fije
pfipada na pfelom Cervence a srpna. Srncata se rodi vétSinou v pribc¢hu mésice kvétna a
vazi ptiblizné 1,5kg. Béhem dvou tydnli zna¢né zesili a vazi jiz kolem 2,5kg a pocatkem
zimy maji okolo 10kg. Jsme svédky rychle se ménici situace a bohuzel ubytku této
krasné zvéte. Podili se na ném zplsob obhospodafovani nasi zemédé¢lské krajiny,
mnoho zvéte zahyne také pod koly automobilt.

Migraéni aktivita srnce je celodenni, ve vecernich a nocnich hodinach je
zvySena. Vyskytuje se samostatné ¢i ve skupinkach. Reakce na vozidlo a nésledky

nehody byvaji srovnatelné s jelenem.13

2.3.3 Prase divoké

(Sus strofa) Neboli ¢erna zvér, lidovy nazev divocak, §tétina¢ ¢i kudrnac.
Divocaci ziji v tlupach, stafi knoufi jsou samotafi. Obyvali nase lesy v hojném poctu
odpradavna a jako prvni se dostali do konfliktu s ¢lovékem diky vykaceni lest, kde se

zacalo péstovat obili. V ném nasla ¢ernéd zvéf zdroj obZivy a stala se psancem ve vlastni

YWESELSKA, Gabina. Silnicni dopravni nehody se zvéFi: Piispévek z XX. mezinarodni védecké

konference soudniho inzenyrstvi. Brno, 2011.

2 MARTOLOS, Jan et al.. Metodika optimalizace névrhu opatieni k usmérnéni pohybu Zivocichii pres
pozemni komunikace, S. 37.
3 MARTOLOS, Jan et al.. Metodika optimalizace névrhu opatieni k usmérnéni pohybu Zivocichii pres
pozemni komunikace, S. 38.
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zemi, nebot’ byla lovena v§emi moznymi i nemoznymi zpusoby, ¢asto bez ohledu na
eticka pravidla. V roce 1950 bylo u nés uloveno 198 divocakd, v roce 1975 jiz témer
12000 kust a v roce 1989 to bylo jiz neuvétitelnych 47 817 kusu. V lesich je jeji
pritomnost vitana, nebot’ je povazovana za dulezitou soucast biologické ochrany lesu.

Pfevazuje no¢ni migracni aktivita, komunikaci pfekondva béhem. Velmi Casto se
vyskytuje ve skupiné. Na vozidlo reaguje odbéhnutim. Nasledky nehody byvaji velké,
ale diky nizké vysce zvifete nedochazi vétsinou k ohrozeni posaidky.14

O tom, jak muze byt srazka se zvifetem nebezpecna svédci fakt, ze pii srazce s
divoc¢dkem v rychlosti 80 km/h ma naraz podobné nasledky jako naraz do nakladniho
auta. Vaha divocaka pfi jeho hmotnosti a rychlosti vozidla pfi narazu odpovida totiz

o~ , r 15
neuvétitelnym 3,5 tundm.

2.3.4 LiSka obecna

(Vulpes vulpes) Lisky jsou jednim z mala druht zvéfe, jejichz existence neni
ohrozena. Dokonce se jejich stavy neustidle zvySuji. V moderni dobé se zacinaji
objevovat na okrajich lidskych sidlist a na pfedméstich, kde nachazi v odpadcich
hojnost potravy, nebo v nich lovi mysi a potkany.

To ovSem opét znamend Castéj$i vyskyt u dopravnich komunikaci a moznost
nakazy vzteklinou. Proto se v soucasné dob¢ provadi velkoplo$na preventivni vakcinace
liSek prostfednictvim specidlnich navnad, v nichZ je v obalu ockovaci sérum, které
prokousne a dostane se skrze sliny do t&la.™®

Migruje ve vecernich a no¢nich hodinach. I ptes vysokou pohyblivost a adaptaci
je velmi Castou obéti nehod. Vyskytuje se samostatné. Komunikaci ptekondva béhem a

. . v ’ I . Vv roox o 17
na vozidlo reaguje odbéhnutim. Nasledky nehod jsou vétSinou méné vazné.

2.3.5 Zajic polni

(Lepus europaeus) Drive velice hojny tvor diky zna¢né mnozivosti. Zajecka
muZe mit aZ 7 vrhli ro¢né, 1 kdyz obvykle je to méné a v kazdém mize mit 2-3 mlad’ata.
Je to umoznéno tim, ze v déloze zajecky mohou zaroven probihat dvé Casové posunuté

vyvoje mladat, tzv. dvoji biezost. Ale ani tato schopnost nedokézala zabranit

% MARTOLOS, Jan et al.. Metodika optimalizace névrhu opatieni k usmérnéni pohybu Zivocichii pres
pozemni komunikace, S. 39

BSrazka s divotakem [online]. [citovano 6. 2. 2017], Dostupny z <http://www.pojisteni-
prehledne.cz/stret-se-zveri-je-4-nejcastejsi-pricinou-nehody.php>.

! FREIHERR, Michael, Choroby zvére, s 62, Vikend, 2013, ISBN 978-80-7433-062-9

Y MARTOLOS, Jan et al.. Metodika optimalizace ndvrhu opatieni k usmérnéni pohybu Zivocichii pres
pozemni komunikace, s. 40.
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drastickému ubytku zajicti. Drobna zvéf, mezi kterou patfi i zajic, totiz utrpéla v nasi
piirod& nejvice.'®

Migracni aktivita je zvySena ve vecernich a nocnich hodinach.’® Prevazng se
vyskytuje samostatn¢, ptipadné¢ v mensich skupinach. Komunikaci pfekonava pomalym
béhem a na vozidlo reaguje uprkem pied vozidlem ve sméru jizdy.

Nasledky t&chto nehod byvaji malé.?

2.4 Velikost populaci Zivo€ichii
Velikost populaci se urcuje kazdorocn€ jarnim s¢itanim zvéte, kdy se monitoruje

skuteCny stav. Metody sc¢itani jsou zalozeny na zaklad¢ zkuSenosti a pfimého s¢itdni na
urcité ploSe. Konkrétnich metod je mnoho a kazd4d v sobé nese urCitou nepfesnost
vysledkd.

Minimalni stav je vlastn€ nejnizsi ptipustnou hranici poc¢tu urcitého druhu zvére
Vv honitbé, pod n¢jz nelze s ohledem na existenci a reprodukéni schopnost tohoto druhu
zvéte klesnout. Normovany stav naproti tomu vyjadiuje nejvyssi piipustnou hranici
poctu ur¢itého druhu zvéfe vzhledem k Gzivnosti honitby a stavu zivotniho prostiedi.
Jde svym zptsobem o hledisko unosnosti pro danou honitbu. Pfitom se jedna o jarni
stav na pocatku lovecké sezony, coz je logické vzhledem ke kolisani stavii v jejim
pribéhu z diivodu odlovu zvéfe, ptirastku zvéfe atd.

Urc¢eni minimalnich a normovanych stavii zvéfe provadi orgdn statni spravy
myslivosti vyhlaskou ¢. 491/2002 Sh. (zakon o myslivosti) konkrétné § 66vzdy
V dohod¢ s organem ochrany pfirody. PfislusSnym k rozhodnuti ve spravnim fizeni je

r o vy o r 21
obecni fad obce s rozsifenou piisobnosti.

8 Hanzal, V O zvéFi a myslivosti. Vyd. 2. Ceské Bud&jovice: Dona, 2000, s. 9. ISBN 80-86136-64-7

YVESELSKA, Gabina. Silnicni dopravni nehody se zvéFi: Piispévek z XX. mezindrodni védecké

konference soudniho inzenyrstvi. Brno, 2011.

2 MARTOLOS, Jan et al.. Metodika optimalizace névrhu opatieni k usmérnéni pohybu Zivocichii pres
pozemni komunikace, S. 41.

L Redukce myslivosti, [online]. [citovano 6. 2. 2017], Dostupny z<http://www.bulletin-
advokacie.cz/regulace-myslivosti?browser=mobi>.
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3 Doprava a jeji déleni

Dopravou se rozumi zamérna ¢innost piemistovani osob nebo véci v prostoru a
Case.

Je soucasti infrastruktury ndrodniho hospodaistvi a vytvaii nezbytné podminky a
predpoklady pro efektivni fungovani ekonomiky a celé spolecnosti. Kazdy stat si
uréitou formou ovliviiuje a vytvaii legislativni ramec pro rozvoj dopravy. V Ceské
republice je doprava zna¢né rozvinutd, coz souvisi mimo jiné s jejim historickym

vyvojem.

3.1 Silni¢ni doprava

Silni¢ni doprava je doprava, pii niz se zajiStuje premistovani osob a véci
silni¢nimi vozidly (silni¢énimi dopravnimi prostfedky), jakoz i pfemistovani silni¢nich
vozidel samych po pozemnich komunikacich, dopravnich plochach a volném terénu.?

V osobni dopravé je silni¢ni doprava jako jedinad vyuzivana pro individualni
dopravu, kterd se uskuteciiuje vlastnim dopravnim prostiedkem pro vlastni nebo
prilezitostné potfeby.23

Systém silni¢ni dopravy je schopen vytvofit podminky pro pfimou pifepravu s
relativné presné danou dobou dodani zasilky. Park silni¢nich vozidel je rozmanity a
umoziuje pfizpisobit se pozadavkim piepravce.

Mezi vybrané charakteristiky silni¢ni dopravy patii:

* hustd sit’ silnicni infrastruktury, kterd& umoZnuje silniénimu dopravci
dosahnout prakticky kteréhokoliv mista podle poZadavku

+ flexibilnost (vozidlo miize byt v jakoukoliv dobu poslano ke splnéni
dopravniho ukolu)

* nizké vypravni fixni naklady

* terminové piesné a rychlé dodavky

* rozmanity vozovy park dopravnich prostfedkti uzivanych v silni¢ni dopraveé

* nizka administrativni nadro¢nost v pieprave

* vysoka bezpecnost zasilek v preprave, zasilka je stale pod dohledem fidice.

22 SIROKY, Jaromir a kol. Zaklady technologie a Fizeni dopravy. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2005,
s. 86. ISBN 80-85630-29-9.
2 SIROKY, Jaromir a kol. Zdklady technologie a Fizeni dopravy. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2005,
s. 86. ISBN 80-85630-29-9.
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Do silni¢ni dopravy fadime také dopravu linkovou, kyvadlovou, prilezitostnou
osobni dopravu - napf. taxisluzba nebo nakladni dopravu. Ty Kk pfemistovani vyuzivaji
dalnice, silnice, mistni komunikace, vefejné piistupné tcelové komunikace a volné¢ho

terénu.?

3.2 Zelezni¢ni doprava
Tento druh dopravy a dalsi pojmy s ni spojené nam udava zakon ¢.319/2016 Sb.,

kterym se méni zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisu a dalsi
souvisejici zakony.

Zelezniéni sit’ v Ceské republice patii mezi nehust&j§i na svéts, prestoze podil
zelezni¢ni dopravy na ptepravnich vykonech osobni i nédkladni dopravy je v spiSe
podprimérny. Na rozdil od dalni¢ni sité se délka Zeleznic v €ase téméef neméeni. Jedinou
zménu predstavuje ruSeni trati, coz neni Casty jev. Nové zeleznice se nestavi, ale
modernizuji se ty stavajici. Ceska republika disponuje celkem 9580 km trati, z toho je
piiblizn¢ 3100 kilometrti elektrifikovano. 1402 kilometrta trati spadd do evropského
zelezniéniho systému trati, které jsou nazyvany jako koridorové. Tyto traté jsou
postupné rekonstruovany pro provoz vlakd s vyssi rychlosti. V souc¢asné dobé je cca
700 kilometri trati s maximalni rychlosti 160 km/hod (koridor Praha- Ostrava a Praha-
Usti nad Labem), kde jezdi nejrychlejii Gesky vlak Pendolino, a 305 km trati
s maximélni rychlosti mezi 120 a 159 km/hod. Ceska Zelezni¢ni sit’ ma celkem 6722

mostti a 156 tunel.?

3.3 Letecka doprava
S leteckou dopravou se poji Ctyfi dilezité pojmy, které je potieba objasnit:
vzdusny prostor, letisté, letadlo a letecké sluzby. Tyto a dalsi pojmy upravuje zakon ¢.

49/1997 Sb. o civilnim letectvi.

Vzdusny prostor je vzduiny prostor nad tzemim Ceské republiky do vysky,

kterou Ize pouzit pro letovy provoz.26

Letistém je uzemné vymezena a vhodnym zptisobem upravend plocha vcetné
souboru leteckych staveb a zafizeni letiSte, trvale uréend ke vzletim a ptistavani letadel

a k pohybiim letadel s tim souvisejicim.?’

2 SIROKY, Jaromir a kol. Zdklady technologie a Fizeni dopravy. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2005,
s. 86. ISBN 80-85630-29-9.

Sit’ zeleznic v CR [online]. [citovano 9. 2. 2017], Dostupny z WWW:
<http://vitejtenazemi.cz/cenia/index.php?p=sit_zeleznic_v_cr&site=doprava>.
? Zakon ¢&. 49/1997 Sb.
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Letadlem se rozumi zafizeni schopné vyvozovat sily nesouci jej v atmosfére z
reakci vzduchu, které nejsou reakcemi vici zemskému povrchu. Pro tcely tohoto
zékona se nepovazuje za letadlo model letadla, jehoz maximalni vzletova hmotnost
neptesahuje 20 kg.28

Letecké sluzby — sluzby zajistujici bezpecnost a plynulost 1étdni ve vzdusném
prostoru Ceské republiky®

Letecka doprava v CR v souladu s celosvétovymi trendy rychle nartista. V letech
1990-2013 se ptepravni vykony letecké dopravy zvysily o 340% (tj. na vice nez
Ctyfnasobek). Letecka doprava tak byla nejrychleji rostoucim druhem osobni dopravy
v CR. K nejvétsimu nartstu letecké dopravy doslo na rozdil od automobilové dopravy
vV letech 2004 a 2005, tj. po vstupu Ceské republiky do Evropské unie. V poslednich
letech vSak vykon letecké dopravy stagnuje, ptipadné mirné klesa.

Nejvyuzivangj$im a nejvétsim letistém v CR je Letisté Vaclava Havla Praha
s podtem kolem 12 miliont odbavenych cestujicich roéns.*

V Ceskych Budgjovicich se nachazi Jihoeské letiste, zatimjako ,,Vefejné
vnitrostatni letist¢“ a ,,Nevefejné mezindrodni letisté¢*. To do budoucna chce byt
mezinarodnim leteckym pfistavem, kde budou moci pfistavat letadla typu Boeing 737 ¢i
Airbus A 320. Ktomu je nutné vybudovat potiebné zazemi, planovana je proto
dukladna rekonstrukce a modernizace stavajiciho arealu. Prvni etapa zacala v prosinci
roku 2009, druhd jiz v ¢ervnu 2015, s dokon¢enim v roce 2018. Investorem je Jihocesky
kraj, naklady by nemély pfesdhnout pil miliardy korun.

Biologicka ochrana letisté

Stanice biologické ochrany je organizacni celek, ktery zahrnuje osoby a zafizeni,
jejichz tkolem je plasit ptaky, cvicit lovecké dravce a sluzebni psy, vést ekologicko-
ornitologicky priizkum, prosazovat a kontrolovat dodrzovéani ekologickych opatieni,

kterd minimalizuji vyskyt ptaki na letiSti a v letiStnim prostoru.

21 7akon &. 49/1997 Sb.
8 73kon & 49/1997 Sb.

2 SIROKY, Jaromir a kol. Zaklady technologie a Fizeni dopravy. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2005,
s. 106. ISBN 80-85630-29-9.

% prague Airport[online]. [citovano 6. 2. 2017], Dostupny z WWW:
<http://www.prg.aero/cs/o-letisti-praha/tiskove-centrum/tiskove-zpravy/letisti-vaclava-havla-praha-
mezirocne-stoupl-pocet-odbavenych-cestujicich/>.
31 JihoGeské letistdé Ceské Bud&jovice/modernizace [online]. [citovano 9. 2. 2017], Dostupny
z WWW:<http://www.airport-cb.cz/index.php?art=page&art_id=34&lang=>
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Plaseni ptactva se musi uskuteciiovat soustavn¢ i mimo dobu letového provozu.
Na letisti v Ceskych Budgjovicich tuto ulohu plni 8kola tradi¢niho sokolnictvi B&S

Hawk.*

¥B&S Hawk/Schooloftraditionalfalconry [online]. [citovano 9. 2. 2017], Dostupny z WWW:
<http://skola.bshawk.cz/?page_id=47>
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4 Stret antropogenni a biotické slozky

Pfredmétem Setfeni je stfet mezi faunou, jakozto biotickou slozkou, a
komunikaci, jakozto slozkou antropogenni — technickou. Pfi ndvrhu feSeni musi byt
brany v uvahu ob¢ slozky, a proto kazdy konkrétni ndvrh musi vzejit ze spolupréace
biologa a technika.

Migrace zvéte i1 technické feSeni komunikace predstavuji slozité systémy a
kazdé vzajemné kiizené ma sva specifika. Zakladnim principem pfi feSeni prichodnosti
u konkrétnich useki a objekti je tedy kombinace respektovani obecnych zasad a
individualniho pfistupu ke kazdému kiiZzeni ve snaze maximalné respektovat mistni
podminky. **

Migrace zvéte jako projev biologického systému ma velmi variabilni charakter a
je ovlivnéna fadou vnitinich a vnéjSich faktord. Je ziejmé, Ze hodnoceni Ucinnosti
pfipravované¢ho kiizeni je zalozeno na odhadech a mé& pouze pravdépodobnostni
charakter. Tento pravdépodobnostni charakter je vyjadien pojmem ,,migracni

potencial®.3*

4.1 Pozemni komunikace
Podle Reditelstvi silnic a dalnic CR bylo v Ceské republice k 1. 1. 2016 téméF

55 738 km silnic a dalnic, z toho dalnice tvotily 1 210 km, na silnice I. tfidy pfipadalo
5811 km, na silnice Il. tiidy 14 587 km a na silnice 11. tfidy 34 130 km. Jihocesky kraj
se s celkovou délkou 6 146 km zatadil na druhé misto mezi kraji Ceska. Pii zohledn&ni

b

rozlohy kraji se pofadi vyrazné proménilo. Nejhust&jsi sit’ silnic a déalnic na
1 km? pfipadala na StfedocCesky kraj, nasleduje Pardubicky a Kralovéhradecky kraj.
JihoCesky kraj se propadl na dvanéacté misto pfed Hlavni mésto Prahu a Zlinsky kraj.35
Ceska republika se s hustotou 0,7 km silnic a dalnic na 1 km? fadi na jedno z
pfednich mist v Evropé. Jde vSak vesmés o silnice nizSich tfid, které jsou pro vétSinu

zivo¢ichti snadno prekonatelné. Hustota dalnic je v Ceské republice dosud vyrazné

oer e o . , . 1. 36
nizsi, nez je pramér v zapadoevropskych zemich.

% HLAVAC, Vaclav et al.. Metodickd piirucka k zajistovani priichodnosti délnicnich komunikaci pro
volné Zijici Zivocichy

¥ HLAVAC, Vaclav et al.. Metodickd piirucka k zajistovani pricchodnosti délnicnich komunikaci pro
volné Zijici zivocichy

%CESKY STATISTICKY URADJonline]. [citovano 12. 2. 2017], Dostupny z WWW:
<https://www.czso.cz/csu/xc/infrastruktura-silnicni-dopravy-k-1-1-2016>.

% ANDEL, Petr et al.. Hodnoceni fragmentace krajiny dopravou.Praha: Agentura ochrany krajin a
ptirody CR, 2005. ISBN 80-86064-92-1.
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e Legislativa
Pozemni komunikace dle zakona 13/1997 Sb. je dopravni cesta urCena k uziti
silniénimi a jinymi vozidly a chodci, vcetné pevnych zafizeni nutnych pro zajisténi

tohoto uZiti a jeho bezpeénosti. *’

4.2 Rozdéleni pozemnich komunikaci

Pozemni komunikace se d¢€li podle intenzit a vyhledovych intenzit dopravy, ze
kterych dale vyplyvaji technické parametry jednotlivych pozadovanych kategorii.

Pozemni komunikace jsou charakterizovany kategorii, kterd vychéazi z navrhové
kategorie. Navrhova kategorie silnic a dalnic je vyjadfena zlomkem obsahujicim —
v Citateli pisemny znak D,S,R akategorijni Sitku v metrech, ve jmenovateli navrhovou
rychlost v km/h.

Navrhova kategorie se voli s piihlédnutim Kk pozadavku plynulosti jizdy
Vv ucelenych tazich. Z kategorie komunikace pak vychazi jeji ¢iselné oznaceni.

Provoz na pozemnich komunikacich upravuje zédkon ¢. 361/2000 Sb. o provozu

na pozemnich komunikacich a urcuje podminky uzivani pozemich komunikaci.

4.2.1 Délnice

Dalnice je pozemni komunikace urcend pro rychlou déalkovou a mezistatni
dopravu silnicnimi motorovymi vozidly, ktera je budovana bez urovilovych kiiZeni,
s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a kterda mé smérové oddé€lené jizdni
pésy.38 Je ptistupnd pouze silniénim motorovym vozidllim, jejichZ nejvyssi povolena
rychlost neni nizsi nez 80 km/h. ¥

Délnice musi odpovidat minimalné ndvrhové kategorii D 27,5/80 a musi
spliovat bezpecnostni prvky predepsané pro danou kategorii, jako jsou naptiklad délky
odbocovacich/ pripojovacich pruhti, poloméry smérovych a vySkovych obloukt, délky
rozhledl. Délnice jsou oznacovany pismenem D a ¢iselnym oznaceni (napt. D11).

Vlastnikem dalnic je stat, zastoupen Ministerstvem dopravy. Spravou je
povéfena piispévkova organizace Reditelstvi silnic a dalnic.

V Ceské republice je v soudasné dob& (2016) Sest dalnic s celkovou délkou
1210 km.*

87 74kon €.13/1997 Sb.
%8 7akon & 13/1997 Sb.
% 74akon & 13/1997 Sb.

OCESKY STATISTICKY URAD [online]. Dostupné z:
< https://www.czso.cz/csu/xc/infrastruktura-silnicni-dopravy-k-1-1-2016>.
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4.2.2 Silnice

Silnice je vefejné pristupnd pozemni komunikace urcend k uziti silni¢nimi a
jinymi vozidly a chodci. Silnice tvofi silni¢ni sit’. 4

Silnice se d¢li do tiid podle jejich dopravniho vyznamu.

Silnice I. tiidy

Silnice 1. tfidy je urcena pfedevsim pro dalkovou a mezistatni dopravu. Mize
byt vystavéna jako rychlostni silnice. Termin rychlostni silnice oznaCuje soubor
silnice je pristupna pouze vozidlim, jejichz nejvyssi povolena rychlost neni nizsi nez 80
km/h.

Rychlostni silnice musi odpovidat minimalni ndvrhové kategorii R 25,5/80.
Silnice 1. tfidy pak navrhové kategorii S 9,5/60.

Silnice 1. tfidy jsou oznaovany fimskou Cislici jedna a maximalné
dvoucifernym ¢iselnym oznacenim (napt. I/38). Tyto silnice jsou vlastnéné stdtem a
jejich spravu zajistuje prostfednictvim RSD ministerstvo dopravy.

Na uzemi CR je k 1.1.2016 evidovano 5811 km silnic 1. tiidy, z toho 459 km
jsou silnice rychlostni.42

Silnice I1. tiidy

Silnice II. tiidy jsou uréeny pro dopravu mezi okresy.”* Musi odpovidat
navrhové kategorii minimalné S 7,5/50.

Vlastnictvi silnic II. tfidy nélezi ptisluSnému kraji, ktery ztizuje ptispévkovou
organizaci Spravu a udrzbu silnic, ktera spravuje silnice v daném kraji.

V Ceské republice je 14 587 km silnic II. tiidy.**

Silnice I11. tiidy

Silnice III. tfidy jsou ur¢eny k vzdjemnému spojeni obci nebo jejich napojeni na
ostatni pozemni komunikace.* Musi splnovat minimalni navrhovou kategorii S 4,0/30.

Vlastnictvi silnic III. tfidy nalezi ptisluSnému kraji. Spravovany jsou Spravou a

udrzbou silnic.

41 73kon &. 13/1997 Sb.

“CESKY STATISTICKY URAD [online]. Dostupné z

< https://www.czso.cz/csu/xc/infrastruktura-silnicni-dopravy-k-1-1-2016>.
** Zakon ¢&. 13/1997 Sb.

“CESKY STATISTICKY URAD [online]. Dostupné z

< https://www.czso.cz/csu/xc/infrastruktura-silnicni-dopravy-k-1-1-2016>.

4 7akon & 13/1997 Sb.
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V Ceské republice je 34 130 km silnic IIL. t¥dy.*®

4.2.3 Mistni komunikace

Mistni komunikace je vefejné piistupna pozemni komunikace, kterda slouzi
prevazné mistni dopravé na izemi obce.*” Muze byt vystavena i jako rychlostni mistni
komunikace s omezenym pfistupem.

Mistni komunikace se rozd¢€luji podle dopravniho vyznamu do étyf tid.

e mistni komunikace I. tfidy, kterou je zejména rychlostni mistni komunikace

¢ mistni komunikace II. tfidy, kterou je dopravné vyznamna sbérnd komunikace
s omezenim piimého piipojeni sousednich nemovitosti

¢ mistni komunikace III. tfidy, kterou je obsluzna komunikace

e mistni komunikace IV. tfidy, kterou je komunikace nepiistupna provozu
silni¢nich motorovych vozidel nebo na které je umoznén smiSeny provoz*®

Vlastnikem mistnich komunikaci je obec. Oznacuji se pismeny MR — mistni
rychlostni, MS — mistni sbérnd, MO — mistni obsluzna a zlomkem obsahujicim v Citateli

kategorijni $itku v metrech a ve jmenovateli navrhovou rychlost v km/h.

4.2.4 Ukelova komunikace

Utelova komunikace je pozemni komunikace, kterd slouzi ke spojeni
jednotlivych nemovitosti pro potfeby vlastnikli téchto nemovitosti nebo ke spojeni
téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodarovani

zemé&délskych a lesnich pozemkﬁ.49

®CESKY STATISTICKY URAD [online]. Dostupné z
<https://www.czso.cz/csu/xc/infrastruktura-silnicni-dopravy-k-1-1-2016>.

47 74kon &. 13/1997 Sb.
8 74kon & 13/1997 Sb.

49 74kon &. 13/1997 Sb.
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Tabulka &. 3:Délka pozemnich komunikaci v CR™

Délnice 1210 km
Rychlostni silnice 459 km
Silnice L. tfidy 5811 km
Silnice II. tfidy 14 587 km
Silnice III. tiidy 34 130 km
Celkova délka 56 197 km

4.3 Bezpecnostné technicka opatieni
Jedna se o bezpeénostné technicka opatieni stavebniho charakteru, v souvislosti

S neustalym rozvojem silni¢ni dopravy. Vznikaji ptekazky pro voln€ se pohybujici zver
v rozsahu desitek az stovek kilometri. Jde pfedevsim 0 rychlostni komunikace, které
jsou navrhovany z pravidla jako vicepruhové, S minimdalni rychlosti 80 km/h a
maximalni 130 km/h. Z toho vyplyva, Ze na téchto tsecich ptedstavuje srazka se zvéii
vazné zdravotni nasledky a materidlni Skody. Nezbytnou podminkou pii navrhovéni
novych staveb i rekonstruci stdvajicich komunikaci je realizovat takova opatfeni, aby
byl zajiStén volny a bezpecny prichod zvéte. Zakladem pro feSeni tohoto problému
musi byt vZdy podrobna a ptfesnd zoologicka data o potencidlné ohrozenych druzich — a
to od obecnych udaji rozsifeni a pocetnosti druhu, o zptisobech vyuzivani prostiedi,
teritorialit¢ a migraénim chovani, ptes tdaje o socialni a prostorové struktufe mistni
populace a motivaci k vyuZzivani prichodi az k psychologii jedince, kterd je casto
rozhodujici pro to, zda se zvife rozhodne projit most, pfebehnout dalnici nebo se vratit
zpét. Kvyse zminénym ucfelim jsou zaroven se stavbou a rekonstrukci komunikaci
budovany tzv. pruchody. Tyto dale rozd€lujeme podle jejich umisténi na podchody a

nadchody.*

0 CESKY STATISTICKY URAD [online]. Dostupné z WWW:
https://www.czso.cz/csu/xc/infrastruktura-silnicni-dopravy-k-1-1-2016

SUHLAVAC, Vaclav et al.. Metodickd prirucka k zajistovani priichodnosti ddlnicnich komunikaci pro
volné Zijici zivocichy
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4.3.1 Ekodukty

Jedna se 0 stavby slouzici zvéfi k prechodu dalnice vrchem. Také jsou znamy
pod nazvem zeleny most. Pojem vychazi z latinského “oikos* coz se da pielozit jako
dim a slova “duco” neboli prostfedi. Jedna se o stavby liniového typu — mosty
umoziujici migraci, volny a bezpecny pohyb Zivo¢ichi mezi oddélenymi biocentry, coz
je disledkem rozs$itujici se infrastruktury. Jsou umistovany v mistech s nejintenzivnéjsi
migraci a hlavné v lokalitach s vyskytem jelent, lost a velkych druhli Selem. Zcela
zéasadni vyznam pro funkcnost ekoduktu ma také jeho vegetacni tiprava, nebot’ musi co
nejvice pfipominat pfirozené zivotni prostiedi. Toho lze dosdhnout uzitim druhové
skladby porostl typické pro konkrétni oblast, v niz je stavba umisténa. Nemén¢ dtlezité
je i rozmisténi zelené. Je vhodné, aby se nejvéEtsi hustota porostu nachazela pii okrajich,
naopak prostiedni ¢ast by méla zustat volnéj§i. Zvéf ma moznost se zrakem ujistit o
tom, e i na druhé strané je bezpetny prostor. Prvni ekodukt u nas byl Dolni Ujezd,
zprovoznén 22.7.1999. V soudastné dobé je v Ceské republice 16 ekoduktil. Posledni
dva — “Plana nad LuZznici“ a “Janov* se nachazeji v Jihoceském kraji na dalnici D3 mezi
meésty Tabor a Sobéslav. Do budoucna se pocita se stavbou dalSich patnacti, z toho
sedm na Prazském okruhu. Potieba je i zminit nutné rozmérové parametry - viz.tabulka.

Vsechny udavané hodnoty jsou brany v optimalnich podminke’1ch.52

Tabulka €. 4: Idealni rozmérové parametry pro volny priichod zvéFe™.
Srnec 7 metrt
Divoké prase 7 metrt
Jelen 8-12 metrti
Los 8-12 metra
Doporucovany standart 45+5 metra
Vyjimecné situace 25+5 metrti

4.3.2 Viceucelové nadchody
Jedna se o typ pruchodd, které nejsou piili§ rozsitené. Jde 0 vyuzivani hlavné u
polnich a lesnich cest, protoze na frekventovanégj$ich silnicich zver tuto moznost takika

nevyuziva. Stejné tak se nejedna o vétsi jedince, ale o mensi druhy jako je zajic, kuna a

2 HLAVAC, Viclav et al.. Metodickd prirucka k zajistovani priichodnosti dalnicnich komunikaci pro
volné Zijici zivocichy
¥ HLAVAC, Vaclav et al.. Metodickd prirucka k zajistovani priichodnosti ddlnicnich komunikaci pro
volné Zijici zivocichy

28



velmi vyjimecné liska. Ke zlepSeni tohoto druhu prichodii by bylo potieba jistych
uprav, nebot’ nejsou konstruovany tak ptirozené jako v predeslém piipadé. Ocelové
zabradli nahradit dievénym, vytvoiit podminky pro lepsi rust rostlin, nebo zménit pevny
povrch cesty za prasny. Tyto inovace se zatim ale neprovadi a navrhovana zlepseni jsou

!
pouze teoreticka.

4.3.3 Viceucelové podchody

Jsou jednoznacné nejvice pouzivanym typem prichodu pro zveét. Jedna se hlavné
0 mosty pres vodni toky, méné frekventované komunikace ¢i Zeleznice. Aby tyto mosty
mohly vykonavat svoji funkci i pro Zivoéichy, musi byt v souladu s podchody
specialnimi (viz. kap. 4.3.4). Konkrétn¢ jde o minimalni rozmérové parametry pro volné
a bezpecné prekonani piekdzky. Je potteba brat v ivahu i rusivé prvky dopravy, protoze
1 v mélo frekventovanych tsecich to mize hrat zasadni roli. Zvife vyhodnoti misto jako
nebezpecéné a bude hledat jinou alternativu, v krajnim ptipad¢ vyuzije mista, které se
pro tento Gcel naopak viibec nehodi a tak vznika velka Sance ke vznik dopravni nehody.
Pokud se jedna o ptemosténi vodnich tokd, hraje rozhodujici roli Sitka koryta,
popiipad¢ jeho délka. Pii vystavbé mostii se musi zachovat ptirodni charakter toku, to
znamena, ze na obou biezich se ponechava dostatecné Siroké pasmo souse. To by mélo

mit pro volny prichod Sifku minimalné 50cm, pro vétsi zveér jako napiiklad srnec az 5

metri.>

4.3.4 Specialni podchody

Specialni podchody nepatii mezi rozsifené feseni této problematiky. Je vhodné
je umistovat v mistech pfemosténi vodniho toku, popfipadé malo frekventované
komunikace. Tento druh prichodi se tedy zfizuje pouze v mistech se zvySenym
migra¢nim tlakem, kde zaroven neni mozné fesit zpriichodnéni jinym zplsobem, na
rozdil od vicetcelovych. Specidlni podchody lze tiidit podle vyuZivani jednotlivymi
druhy Zivocichi na:

Podchody pro vydru a jezevce — v Ceské republice je zatim dostatedné feseni
pomoci vhodnych uprav mostii a budovanim ptilezitostnich pritokt pro srazkové vody.
Pii budovani novych staveb jsou tato opatieni jiz na dennim pofadku, zatimco u

starSich, kde se na tuto problematiku nebral velky ohled, mohou vznikat problémy

 HLAVAC, Vaclav et al.. Metodickd prirucka k zajistovani prichodnosti ddlnicnich komunikaci pro
volné Zijici zivocichy
® HLAVAC, Vaclav et al.. Metodickd prirucka k zajistovani prichodnosti ddlnicnich komunikaci pro
volné Zijici Zivocichy Havli¢kiiv Brod: Agentura ochrany piirody a krajiny CR, 2001
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VvV podobé opakovanych kolizi s migrujici zveéfi. Toto lze feSit Gpravou, kterd spociva
v podkopani komunikace a vloZeni betonovych trubek s primérem 30 cm. Také je nutné
vytvofeni vhodné a piijemné vegetace, slozené z typické zelené pro danou oblast. Tim
dochazi k vytvoreni ptirozeného prostiedi.

Podchod pro srnce a prase divoké — je zfejmé, ze podchod takové velikosti
bude uzivat vétsi skala zivocichll jako napft. plazi nebo obojzivelnici. Jeho délka a Sitka
by mély byt ve vzajemném vztahu tak, Ze na $itku 1,5 metru pfipada vyska 2,5 metru.
Déale musi byt maximalné zredukovano okolni ruseni vCetné pohybu lidi a pst. Stejné
jako v pfedchozim piipadé, i zde nesmime opomenout dilezitou roli pfirozené zelené a
vstup pod thlem 45°, ktery navadi migrujici zvéf.

Podchod pro jelena a losa —tento specialni podchod je feSen obdobné jako
predchozi zminéné. Rozdil je zde pouze v rozmérech, pii¢emz Sitka ma vice nez 4
metry (optimalni stav 10 metrt)) a minimalni vySka 3 metry. Zvifata této kategorie

potiebuji vzhledem ke své velikosti mnohem vice volného prostoru neZ ostatni. >

4.4 Doprovodna opatieni
Jsou takova opatieni, ktera vedou ke snizeni rizika vzniku nehody se zvéfi.

Nemluvime zde o stavbach, ale o dalSich prostfedcich, které se na prevenci podili. Jedna
se prevazn€ o prevenci na silnicich 2 a 3 tfidy, kde pravé statisticky dochazi

K nejvétsimu poctu nehod.

4.4.1 Dopravni znaceni

Pokud se z praxe vypozoruje, Ze na néjakém useku dochazi Casto k migraci
zvéfe nebo se na tomto misté vice zdrZuje, je zde potfeba umistit tomu uréené dopravni
znadeni. V Ceské republice to upravuje vyhlaska, ktera udava pravidla o provozu na
pozemnich komunikacich ¢. 294/2015 Sb. Konkrétné jde o vystraznou dopravni znacku
¢. A 14 ,,Zveér ktera je definovana jako: Znacka upozornuje na misto nebo tisek
pozemni komunikace, kde miize dochazet k castéemu vyskytu divoké zvere na pozemni

komunikaci.®’

% HLAVAC, Viclav et al.. Metodickd prirucka k zajistovani priichodnosti ddlnicnich komunikaci pro
volné zZijici zivocichy.Havlickiv Brod: Agentura ochrany pfirody a krajiny CR, 2001
5 Vyhlagka &. 294/2015 Sb.
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14 14 v v Vv {{58
Obrazek: Dopravni znacka ¢. A 14 ,, Zver

Na znaGce miize byt pouzit i jiny uréeny symbol voln Zijiciho Zivo&icha.™

Velmi Gzce spjata vystraznd znaCka, kterou je vhodné zminit, protoZe
potencionalni nehody jsou podobného charakteru, je ¢. A 13,,Zvifata®. Ta ma obdobnou
definici jako jiz zminéna znacka zvéer a to: Dopravni znacka ,, Zvirata“ upozoriuje na
misto nebo usek pozemni komunikace, kde miize dochazet k castéemu vyskytu domacich
zvirat na pozemni komunikaci. Znacka se uziva napr. v zemédélskych oblastech, kde
miuize dochdzet k hnani dobytka. %0

Obrazek: Dopravni znacka ¢. A 13 ,,Zvirata 61

Ve vyjimecnych ptipadech zde mlizeme zatadit i znacky omezujici maximalni
rychlost nebo znacky, které nizsi rychlost v daném useku alespon doporucuji. O tom zda
fidi¢i tyto vystrazna opatieni respektuji a fidi se podle nich, je dale rozebirano

Vv praktické ¢asti této prace.

*DOPRAVNI-ZNACENI [online]. 2017 [cit. 2017-02-12]. Dostupné z WWW:
<http://www.dopravni-znaceni.eu/znacka/Zv%C4%9B%C5%99/A14/>
DOPRAVNI ZNACKY.[online]. 2017 [cit. 2017-02-12]. Dostupné z WWW:
<http://.cspsd.cz/storage/files/dopravni_znacky.pdf>

%0 Vyhlagka & 294/2015 Sb.

' DOPRAVNI-ZNACENI [online]. 2017 [cit. 2017-02-12]. Dostupné z WWW:
<http://.dopravni-znaceni.eu/znacka/Zv%C3%AD%C5%99ata/A13/>
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4.4.2 Svodidla

Svodidla nejsou primarné uréena K branéni zvéfe pred vstupem na pozemni
komunikaci, ale tuto tlohu z Casti plni. BézZna ocelova svodidla nejsou pro zveét vétsich
rozmeéri takovou prekazkou, presto je jednodussi najit cestu s uplné volnym prichodem.
Problém vSak nastava v misté, kde svodidla konc¢i. Dochazi zde ke zméné z relativné
bezpetné zony pravé na vice rizikovou.? Je to usek, kde by se mé&lo dbat zvysené
opatrnosti ze strany fidi¢t. Tento problém lze feSit délkou a spravnym umisténim
svodidel a to az po oblast kde neni migrace tak vyznamna nebo k mistiim ji urc“:enym.63

Z praxe vSak vime, ze realizace je ekonomicky i ¢asové narocna.

4.4.3 Udrizba zelené kolem silnic

Ma nepochybné velky vliv na riziko vbéhnuti zvéfe do silnice. Seceny pruh mezi
krajnici vozovky a zacCatkem porostu by mél mit Sitku alespont 5 metrti. Kazdy metr
davé Sanci ke v&asnému spatfeni zvéie fidiGem a nasledné reakci k zabranéni nehody.®*

Tento druh doprovodného opatieni je velice dilezity, ale bohuzel casto
opomijeny. Pfedev§im V jarnim obdobi, v dobé zvySené migrace zvéie a rychlého ristu

zeleng, je nutné se na tuto problematiku vice zaméfit.

2CHMELIK JAN A KOLEKTIV. Dopravni nehody. Plzeii: Nakladatelstvi Ales Cenék, s.r.0., 2009. 540
., ISBN 978-80-7380-211-0.

8 HLAVAC, Vaclav et al.. Metodickd prirucka k zajistovani priichodnosti dalnicnich komunikaci pro
volné Zijici zivocichy.Havlicktv Brod: Agentura ochrany pfirody a krajiny CR, 2001

% HLAVAC, Vaclav et al.. Metodickd prirucka k zajistovini priichodnosti dalnicnich komunikaci pro
volné Zijici zivocichy.Havlicktv Brod: Agentura ochrany pfirody a krajiny CR, 2001
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5 Jihocesky kraj

V JihoCeském kraji je 623 obci, z toho 51 mést. Celkove Zije v Jiho¢eském kraji
626 634 obyvatel, krajskym méstem jsou Ceské Budé&jovice s téméi 100 000 obyvateli.
Rozloha kraje je 10 056 km2. Jiho¢esky kraj je vyssi izemni samospravny celek Ceské
republiky, ktery byl vytvofen v roce 2000. Do kvétna 2001 se jmenoval Budé&jovicky

kraj.%

Obrazek: Mapa — Jihoceského kraje®

5.1 Infrastruktura dopravy v Jiho¢eském kraji
V JihoCeském kraji se zacatkem roku 2016 rozkladala sit’ 6 146 km silnic

a dalnic, z toho na dalnice piipadalo 47,5 km. K 40 km dalnice v okrese Tabor se po
administrativnim zasahu ptidalo cca 7,5 km v okrese Pisek. Nejdelsi silniéni sit’ v kraji

pfipadala na okres Jindfichiv Hradec (nejdelsi sit' silnic 1. ill. tiidy) a Ceské

®SPLHEJ.CZ Jihotesky kraj. [online]. 2016 [cit. 2017-02-12]. Dostupné z WWW:
<http://splhej.wz.cz/referat/zemepis/406/Jihocesky-kraj/>.

%8JIHOCESKY KRAJ-WIKIPEDIA Jihocesky kraj.Jonline]. 2017 [cit. 2017-02-12]. Dostupné z WWW:
<https://cs.wikipedia.org/wiki/Jiho%C4%8Desk%C3%BD_kraj>.
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Budgjovice (nejdelsi sit” silnic I11. tfidy). V obou téchto okresech piekracovala délka
silnic  1tis. km. Nejkratsi sit¢ silnic  se nachazely Vv Sumavskych okresech.
Pfi zohlednéni rozlohy se jihoceské okresy s vyjimkou okrest Strakonice (29) a Tabor
(36) nevesly mezi prvnich 50 okrest Vv Cesku. Okres Cesky Krumlov se
dokonce umistil az na 75. mist¢ (niz§i hustotu dalni¢ni a silniéni sit¢ méli pouze
v hlavnim mést& Praze a okrese Jesenik).®’

Témer 80 % krytu vozovky v kraji  tvofil stfedni zivicny povrch, ktery
pievazoval nasilnicich Il. a lll. tfidy. Druhym nejrozsifenéjSim a zaroven jedinym
povrchem uzivanym na krajskych dalnicich byl ziviény tézky. Lehky ziviény povrch byl
vyuzit na necelych 10 % silnic.

Tabulka: Délka silnic a ddlnic v Jihoceském kraji®®

Zdroj: Reditelstvi sinic a dalnic CR

delka silnic a dalnic mosty

Czemi celkem dzgtu:n!‘m na 1km? i ) dle stavu konstrukce E?':_?zig"i
Gam) Alnice (m) pofet délka (m) 5 o velmi - — prejezdy

k) ezvadnf | o ing avarijni
Jihocesky kraj 614549 47,4 6110 1405 30343 219 32 4 262
Ceske Budé&jovice 1091,5 - 666,1 235 3 243 42 3 51
éeskﬁ' Krumlowv 683,8 - 423,7 166 2 266 25 3 26
Jindfichiiv Hradec 1179,8 - 606,59 235 2824 23 2 1 54
Pisek 726,4 7.4 644, 5 165 5379 20 4 33
Prachatice 678,5 - 492,9 168 1987 26 5 19
Strakonice 807,1 - fa2,2 171 2017 17 1 46
Tabor 973,8 40,0 735,1 263 12627 13 14 3 33

S"CESKY STATISTICKY URAD [online]. Dostupné z WWW:
<https://czso.cz/csu/xc/infrastruktura-silnicni-dopravy-k-1-1-2016>.

$8CESKY STATISTICKY URAD [online]. Dostupné z WWW:
<https://czso.cz/csu/xc/infrastruktura-silnicni-dopravy-k-1-1-2016>.
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6 Nehody se zvéri v JihoCeském kraji

Tabulka &. 1: Pocet nehod v Jihoceském kraji v letech 2009-2015.%°

Okres 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Ceské 15 5 3 13 10 10 7
Bud¢jovice
Jindfichuv 19 8 2 10 13 6 6
Hradec
Tabor 11 1 2 2 5 4 5
Pisek 5 7 3 3 1 3 5
Strakonice 12 3 1 4 1 1 7
Prachatice 7 2 3 5 7 6 5
Cesky 5 8 9 4 4 5 3
Krumlov
Celkem 74 34 23 41 41 35 38

Tabulka &. 2: Hmotné Skody v KC, zpiisobené nehodami se zvéri v silnicni dopravé na
vizemi Jihoceského kraje v letech 2009-2015."

Okres 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Ceské 469 500 | 307 100 34000 2032 570000 | 209000 | 411500
Bud¢jovice 500
Jindfichav 1258 731 000 35000 449500 | 436500 | 137000 | 183000
Hradec 500
Tabor 558 000 | 105000 | 139000 65000 96 000 98 600 171 000
, 136 000 | 305000 | 150000 | 490500 15 000 1541 291 000
Pisek 000
Strakonice | 745000 | 120100 | 150000 | 387 500 5000 128 300 | 170800
Prachatice | 378 000 70 000 415000 | 195000 | 186500 | 166 000 | 131 000
Cesky 462000 | 742700 | 417200 | 352500 | 132500 | 202000 | 424000
Krumlov
Celkem | 4007000 | 2380900 | 1340000 | 3972500 | 1441500 | 2481900 | 1782300

Z nasledujicich tabulek muzeme vycist, Zze nehodovost se zvéti na JihoCeskych

silnicich neni tak vyznamna. Ze statistik evidovanych nehod je mozné ziskat mnoho

udajii, avSak v tomto ptipadé musime brat v potaz velikou ¢éast neevidovanych srazek.

Podle nékterych odbornikli se jedna kolem sta tisici kust zivoCichti ro¢né. EXistuje

velké procento nehod, které neni nutné nahlasovat. Dale jsou to ptipady jen mensiho

sttetu se zvéii a jeji nasledni uték, které se z pravidla nenahlasuji viibec a v neposledni

fad¢ je zde zahrnuto i cilené neoznameni, nejcastéji kvili osobnimu obohaceni. Touto

problematikou se budu vice zabyvat v nasledném dotaznikového Setfeni a rozhovoru.

% Statistiky Policie CR
70 Statistiky Policie CR
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Obrazek: Podil nehod se zvéri a zviraty na celkovém poctu nehod vysetrovanych Policii

CR v letech 2013-2015 a v roce 2015 — podle krajii"*

. |8 .
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Podil nehod se zvéri a
zviraty na celkovém
poétu nehod v letech 08149 1 (49|89 |12,7| 9,7 |[11,8|11,6| 14 12,8(13,4|15,3| 9,3
2013-2015 (v %)
Podil nehod se zvéri a
zviraty na celkovém
poétu nehod v roce 1 |16,7| 1 (6,3 |9,7| 14 |116(125|13,1|13,9 14,1(15,2(21,3(10,4
2015 (v %)

Tabulka na obrazku ¢. 1 nam porovnava jednotlivé kraje podle poc¢tu nehod se

zveti a zvitaty. Lze vyvodit, ze pravé v JihoCeském kraji spoleéné s hlavnim méstem

Praha je nejmensi nehodovost a to s podilem 1% na celkovém poctu nehod v letech

2013-2015. Naopak sousedici kraj Vyso¢ina S primérmymi 1006 nehodami ma

neuvéfitelnych 24,5% tj. kazda Ctvrtd nehoda. Na druhé misto se fadi Karlovarsky kraj

s 21,3% a dalsi pticku zaujima kraj Stredocesky s 16,7%.

Obrazek:Vybrané ukazatele stietii se zveri a zviraty dle jednotlivych mésicii v

letech 2013-2015 a v roce 2015 v CR."

(4] L] (3]
c o c c = c ) e : ) ®
S| e | 8| & |2 | 2|8 |8 |5 | 8| 2| £ |cekow
Rok S| 3| 5|32 | 8|5 |6 |N|FT| 8| ¢8| potet
0 = 2 | stiet
Poéty stietl se zvéFi a zvifaty v jednotlivych mésicich
2013 416 | 372| 479| 546| 719| 521| 489| 599| 554| 809| 730| 571 6805
2014 493 | 441| 517| 766| 741| 569| 606| 704| 579| 880| 903| 692 7891
2015 612 571| 592| 839| 1032| 678| 784| 909| 723| 1032| 959| 904 9635
Celkem 1521 | 1384 | 1588 | 2151 | 2492 | 1768 | 1879 | 2212 | 1856 | 2721 | 2592 | 2167 24 331
Podil
jednotlivych
mésicu na
celkovém 63|57 |65| 88 |102| 73 | 77| 91|76 |11,2|107] 89 100
poétu stietd v
letech 2013-
2015 (v %)
Podil stietu na
celkovém
poétu 89 | 94 | 84 |112|131| 82 | 97 |11, 91 |11,7 | 115 11,3
vysetrovanych
DN-r. 2015
"PARLAMENTNI ~ LISTY  [online]l. 2016  [cit.  2017-03.10].  Dostupné  z WWW:

<http://www.parlamentnilisty.cz/zpravy/tiskovezpravy/Pocet-nehod-se-zveri-a-zviraty-byl-v-roce-2015-
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Tabulka na obrazku ¢. 2 ndm znazoriiuje pocty stietd zvéfe a zvifat
v jednotlivych mésicich. Z této tabulky muzeme vycist, ze celkovy pocet se stale
navysuje bez vyjimky ve vSech mésicich. Rozdil mezi roky 2013 a 2014 je vice nez tisic
dalsich nehod a mezi roky 2014 a 2015 jiz vice nez 1700. Zamétime-li se na jednotlivé
meésice, tak se do popredi dostava fijen, kdy dochézi k ,,pfemite loveckych prilezitosti.
Zacina tije mnoha druhti zvéte a prave proto je toto obdobi znamé jako obdobi honiteb.
Déle je v potadi listopad, kdy probihaji hony na bazanty, zajice a ptredevS§im cernou
zveét. V tésném zaveésu je mesic kvéten, kdy naopak dochazi k lovu sparkaté zvére, ktera

je u nas nejrozsitendjsi.

Obrazek €. Vyvoj poctu nehod s lesni zveri a domdcim zviFectvem v CR."

v v

Vyvoj poétu nehod s lesni zvéFi a doméacim zvifectvem v CR
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Z obrazku muzeme vycist vyvoj po¢tu nehod od roku 1993-2012. Nejvyssi
nehodovost byla mezi roky 2000 az 2008. Uplné nejvétsi pocet byl zaznamenén v roce
2007 (8533) a nejméné v roce 1995 (2308). V roce 2009 je vidét velky pokles a od té
doby se pocty stale navysSuji.

®BESIP.[online]. 2017 [cit. 2017-02-12]. Dostupné z WWW: <http://www.ibesip.cz/cz/ridic/zasady-
bezpecne-jizdy/stret-se-zveri>.
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Obrazek €. Vyvoj poctu usmrcenych pri nehodach s lesni zveri a zvirectvem
v CR.™

Vyvoj poctu usmrcenych pfinehodach s lesni zvéfi a domacim zvifectvem
v(r

Rk

20v0| vstupeich dat: RSDP PP IR
Copyright © 2013 hEse

Obrazek ¢. 2 znazoriiuje vyvoj usmrcenych 0sob pfi nehodach se zvéti a
zvitectvem v CR. Od roku 1993 do roku 2012 zahynulo pii stfetech s lesni zvéii a
zvifectvem 30 osob. Nejvetsi pocty jsou v letech 1993 a 2007 (5 osob), naopak v letech
1994, 2001, 2003-2006 a 2012 nezemfela ani jedna osoba.

Od roku 1993-2016 bylo na silnicich pfi nehod& se zv& usmreeno jiz 35 osob.”

"BESIP.[online]. 2017 [cit. 2017-02-12]. Dostupné z WWW: <http://www.ibesip.cz/cz/ridic/zasady-
bezpecne-jizdy/stret-se-zveri>.
7 Statistika Policie CR
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7 Vyzkumna Cast

7.1 Dotaznikové Setfeni
V pritbéhu tnora 2017 bylo vytvofeno dotaznikové Setfeni, kterého se anonymné

zucCastnilo vice nez 100 respondentii. Zminény dotaznik byl zaméfen na fidice
motorovych vozidel a vyvéSen na internetovém portalu Www.survio.cz, kdy byli fidici
osloveni s konkrétnim internetovym odkazem
(https://www.survio.com/survey/d/V3V2T2X8X6K9A5S6U) k jeho vyplnéni.
Z celkového poctu respondenttt odpovidalo vice muzi (66,3%) nez zen (33,8%), jak
ukazuje graf ¢. 1

Graf &. 1: Pohlavi'®

Pohlavi ?

M muz

M Zena

Graf €. 2 znazornuje vékovou kategorii dotazovanych respondentti. Dotaznik byl
urCen pro fidi¢e motorovych vozidel, ktefi byli osloveni K vyplnéni dotazniku pies
internetovy portal. VétSina respondentli se pohybovala ve vékové hranici 22 az 35 let
(56,3%), ostatni respondenti pak byli ve véku 18 az 21 (30%) posledni vékova kategorie
byla 36 a vice (13,8%).

"® Vlastni dotaznikové Setfent
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Graf &. 2: Vek'’

Vvék?

m18-21
m22-35

36 a vice

Nasledujici graf ¢. 3 zobrazuje misto bydlisté¢ respondentd. Jelikoz bylo
dotaznikové Setieni vefejné dostupné, je pomérné velka ¢ast dotazovanych respondentti
z ostatnich kraji+ hl. mésta Prahy (45%). Jiho€esky kraj ma i tak vétSinové zastoupeni a
to (55%).

Graf &. 3: Misto Vaseho bydliste"

Misto Vaseho bydlisté

M JihocCesky kraj

W Ostatni kraje+ hl.mésto Praha

77 , v

Vlastni dotaznikové Setfeni
7 , PN
8 Vlastni dotaznikové Setfeni
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Dale jiz byly pokladany otazky, tykajici se samotné problematiky bakalaiské
prace. Graf ¢. 4 zndzorniuje, jakou dobu respondenti vlastni své fidicské prikazy. Tato
informace je velice cennd z divodu objasnéni zkuSenosti fidi¢lh. Mén€ nez 3 roky
odpovédélo 31,3% respondentt tj. skoro tietina. Do hranice 3-15 let se fadi 53,8%. Na
15 let a vice nam zbyva 15%. V tomto ptipadé¢ musime brat v potaz i moznost vlastnéni

fidi¢ského opravnéni od vékové hranice patndcti let.

Graf ¢. 4: Jak dlouho jste drzitelem ridicského opravnéni?”

Jak dlouho jste drzitelem Fidicského priikazu?

B méné nez 3 roky
m 3-15 let

m 15 a vice

™ Vlastni dotaznikové Setfeni
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Dalsi otazka slouzila k objasnéni najetych kilometri dotazovanych respondentt
za rok. Je jasné, ze se vzrlstajicim poctem ujetych kilometrti se zvySuje i moznost
vzniku nehody se zvéri. Nejcastéjsi odpoveédi bylo: méné nez 10.000km ro¢né (43,8%).
Kolem 20 000km za rok ujede 25% tidi¢t a na 30 000km a vice vychazi 31,3%.

Graf &. 5: Kolik kilometrii rocné najezdite?®™

Kolik kilometrl rocné najezdite?

® Méné nez 10 000km
m Kolem 20 000km
m Vice nez 30 000km

Nasledujici graf ¢. 6 nam zobrazuje, jestli se fidi¢i s touto mimotadnou udalosti
se zveii nékdy potykali. Celych 40 % respondenti zvolilo moznost nikdy, coz je
prevazné dano jizdou ve méstech, opatrnou jizdou mimo né, a u¢innosti preventivnich
opatieni. Pouze drobnou nehodu odpovédelo 47,5%. Sem muzeme zaradit sraZeni
ptactva nebo mensich zivocichti. Tyto udalosti vétSinou nemaji vyznamnéjsi charakter,
zpravidla se nenahlasuji, nezplsobuji ekonomické ani zdravotni ujmy a proto maji
nejvétsi podil. U vétsi nehody nam vychdzi 5% a nehoda s totdlni Skodou 7,5%.
V tomto piipad€ hovoiime o pfimém stietu s veétsi zveéii napt. s Cernou (prase divoké)

losem atd.

8 Vlastni dotaznikové Setfeni
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Graf €. 6: Byli jste nekdy soucasti nehody se zveri? 8l

Byli jste nékdy soucasti nehody se zvéfri?

m Nikdy
M Pouze drobna nehoda
1 Vétsi nehoda

Nehoda s totalni skodou

Graf ¢ 7 znazoriiuje pove€domi fidich jak spravné pii nehod€ se zveéfi
postupovat. Na polozenou otazku odpovédelo 36,3% rozhodné ano. Z toho vyplyva, ze
vice nez tfetina je s problematikou dobfe obeznamena. Moznost: vim jen zékladni
informace, zvolilo 13,8% a nevédél/a jsem co délat (5%). Posledni moznost: nebylo
nutné zasahovat (45%) tzce souvisi s odpovédi v grafu €. 6., kde jsme se dozvédeli, ze
47,5% fteSilo pouze drobnou nehodu, kde pravé ve vétSiné ptipadd neni potieba
zélezitost fesit.

Graf &. 7: Pokud ano, myslite Ze Vis postup byl spravny?®

Pokud ano, myslite ze Vas postup byl spravny?

M Rozhodné ano
47,50% m Vim jen zakladni informace
™ Nevédél/a jsem co délat

Nebylo nutné zasahovat

8 Vlastni dotaznikové Setfeni
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V grafu €. 8 se dozvidame, jak tidi¢i reaguji v oznacenych ohrozenych mistech
pozemnich komunikaci. K tomu slouzi vystrazné dopravni znaceni Al4, pozor zvér“.
Zpomali a dava velky pozor 38,8% fidi¢l. Skoro polovina (48,8%) nesnizi svou
rychlost, ale vice se rozhlizi a kontroluji situaci. Zbyva 12,5% lidi, ktefi dopravni
znaceni neberou v potaz a svoji jizdu nijak neptizptisobi.

Graf ¢. 8 : Kdyz vidite znacku ,,pozor zvér* prizpiisobite tomu svou jizdu 8

Kdyz vidite znacku ,,pozor zvéi“ prizptlisobite
tomu svou jizdu?

B Zpomalim a davam velky pozor

m Nesnizim rychlost, ale vice se
rozhlizim

 Jedu porad stejné

Zavér dotaznikového Setfeni zjiStoval, jaky postoj maji respondenti k uzivanym
preventivnim opatfenim, zdali plni spravné svoji funkci nebo ne. Jak mizeme z grafu ¢.
9 vycist, respondenti se u této otazky pfili§ neshodli a volili moznosti: ano (10%), spise

ano (38,8%), spise ne (33,8%), vubec ne (6,3%) a nevim (11,3%).

8 Vlastni dotaznikové Setfeni
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Graf ¢. 9: Myslite si, Ze uzivand bezpecnostni opatreni plni spravné svoji

funkci?®*

Myslite si, Ze uzivana bezpecnostni opatreni
pIni spravné svoji funkci?

M ano

H spiSe ano

i spiSe ne
vibec ne

M nevim

Dalsi otazka byla zamétena na fidice. Jak se sami podili na prevenci pted touto
mimotadnou udalosti. Aktivné se na ni podili 10% v podobé rtznych technickych
doplnkl. Pouze pfizpisobenim rychlosti jizdy, hlavné v oznacenych tsecich, tuto
problematiku fesi 58,8%. Témert tietina respondentd (31,3%) se na prevenci nepodili
vibec.

Graf ¢. 10: Podilite se sami na prevenci pred vznikem této mimordadné

uddlosti?®®

Podilite se sami na prevenci pred vznikem této
mimoradné udalosti?

M Ano, pouZivam rlizné technické
doplriky napf. (plasie zvére)

m Ano, ale jen v podobé
pfizpUsobeni rychlosti jizdy v
urcitych Usecich

= Nepodilim se

8 Vlastni dotaznikové 3etfeni
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Posledni otdzka byla zaméfena na informovanost vetejnosti o této problematice.
Graf ¢. 11 poukazuje na velké nedostatky. Rozhodné ano napft. diky internetu a médiim
odpovédélo pouhych 21,3%. Spise ne 65% a vibec ne 13,8%. Z toho mizeme vyvodit,
ze vice nez 3/4 lidi by uvitalo vice informaci. Do povédomi vefejnosti se toto téma
dostava témét vyhradné skrze masmédia, kterd poukazuji pouze na nékteré konkrétni
ptipady. Skody se pohybuji v miliardach korun roéné a jsou tizemi, napf. kraj Vyso¢ina,
kde kazda ¢tvrtd nehoda je tohoto charakteru. Je nutné rozsitit povédomi o dané
problematice uz v autoskolach, kde jsou fidi¢i prvné obeznameni s tim, jak se chovat na

silnici a pokrac¢ovat v tom i nadéle pii bézném zivoté.

Graf ¢. 11: Myslite si, Ze je verejnost dostatecné informovana o této

problematice?®®

Myslite si, ze je verejnost dostatecné
informovana o této problematice?

médiim)

m Spise ne

m Vibec ne

M Rozhodné ano (diky internetu,

8 Vlastni dotaznikové Setfeni
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Dotaznikové Setfeni obsahovalo 11 uzavienych otazek, kdy nejprve byly
polozeny otazky, které zjistovaly pohlavi, vék a bydlist¢ respondentii. Dale pak byly
polozeny otazky tykajici se dané problematiky této prace, tedy nehodovosti se zveri
Vv silni¢ni dopravé. Aby nam dotaznik mohl vypovédét uziteCna fakta, bylo zapotiebi
ziskat od respondentd informace o jejich podilu v silni¢ni dopravé. K tomu byly uzity
otazky napf. jak dlouho vlastni sva fidi¢ska opravnéni a kolik kilometrd roéné najezdi.
Navazujici otazky se tykaly pfimo jejich vzniklych mimotadnych udalosti zvéri a
nasledné postupy. Zavérem bylo zjistovano, jaky maji postoj k preventivnim opatienim
a jestli se sami aktivné na prevenci podileji. Posledni otdzka byla zaméfena na
informovanost vefejnosti, kde se velka vétsina (86,3%) shodla, Ze je na Spatné Grovni a

uvitala by jeji zlepSeni.
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7.2 Rizeny rozhovor
Tento rozhovor je vedeny sIng. Pavlem Kratochvilem, soudnim znalcem

Vv oboru lesniho hospodafstvi, odvétvi zvetr a myslivost.
Vazeny pane Kratochvile,
Jak podle Vas nejlépe piedejit srazce se zveéri?

,,Na prvnim misté je samozrejmé opatrna jizda, hlavné kdyz zacina a konci den. Tzn.
Svitani a stmivani, kdyz je Sero a zver vytahuje a zatahuje do svych prirozenych kryti.

Prechazeji do lokalit, kde maji moznosti pastvy.*
Kdy je nejvétsi nebezpeci stietu?

., V¥znamny problém je stiidani letniho a zimniho casu, zvéF toto nerespektuje.Ridic pak
neceka, ze by v daném misté mohla byt zver. Doposud mohl byt zvykly, Ze se jedna o
bezpecny usek a pak je z toho prekvapeny. Konec brezna, tedy zména letniho casu na
zimni, je témer vzdy nejvice rizikové obdobi.Jedna se pouze o nas vymysl a zver tuto

zménu nemiize vnimat.
Se kterymi druhy zvére je podle Vas srazka nejvice nebezpecna a proc?

.,V nasich lokalitach je nejcastéjsi a také nebezpecna srazka se srnci zveéri, cernou a
V Jihoceském kraji vzacné i s losem, ktery zde pretahuje. Nachazi se zde nékolik lokalit,
kde se zdrzuje. Samozirejmé i drobnd zver muze zpiisobit Skodu. Zajici, lisky, pernata,
ale ve veétsiné pripadit neni Skoda tak dramaticka. Také je nebezpecny napr. hovézi
dobytek — telata nebo jalovice, kdyz se dostanou z ohradnikii a budou se vyskytovat na

3

komunikaci. To by pripominalo srazku s jiz zminenym losem.
KdyzZ srazce nelze zabranit, jak nejlépe postupovat?

., Rozhodné nestrhavat volat nekam do prikopu, zver sice utece bez ztraty kyticky, ale
auto se zdemoluje a hlavné jde o zdravi posadky vozidla. Kdyz uz neni zbyti, tak ke
srdzce dojde, to se nedd nic delat, ale porad je lepsi, kdyz se poskodi plechy, byt za
cenu toho, Ze ta zver zhasne, nez kdyby vyhasl lidsky Zivot.
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Miyslite si, Ze dochazi ¢asto k pytlactvi (autopytlactvi)?

., Mnozi Fidici, kteri se stretnou se zveéri, pricemz dojde K poskozeni vozidla a zvire
zuistane v dosahu, tak jako satisfakci si mysli, Ze ji mizou odvézt a zkonzumovat.
Nevolaji ani nikoho ze zdstupcii prislusné honitby ani PCR. Dopousti se tak
protipravniho jedndani a mnozi ani o tom nevi. Nemuzu vici jak casto, jestli je ta

frekvence tak vyznamna, ale myslim si, ze pomérné ano. “

Je podle Vs nutné volat Policii CR p¥i kaZdé nehodé a ne jen od 100 000 K¢& $kody

jako je to u béZné nehody?

,Ano, pro obé strany je to jednodussi, policie vi na kterého mysliveckého hospoddre,
nebo zastupce honitby se obratit s tim, Ze zver odevzdaji a on si ji prebere. Nerekl bych,

Ze se jedna o nutnost, ale je to lepsi. “

Funguje tedy komunikace mezi PCR a mysliveckymi sdruZenimi?

,Ano, vétsinou funguje naprosto v poradku. Policie vyrozumi hospodare diky
seznamuim, které maji. Néco jiného je to v okoli svého bydliste, ale pokud je clovek
nékde mimo znamou oblast, tak nevi kam se obratit. Zastupce musi casto zver dostrelit,

«

nasledné ji odebere a uklidi vse co je treba.’
Nehodovost se zvéFi v Jihofeském kraji a hl. mésté Praha je v CR nejmensi, jak je

to mozné?

,Samoziejmé hlavni mésto Praha md sva specifika. Jednak je zde velka hustota
obyvatelstva a malo prostoru pro zver. Tim padem vznika mala prilezitost pro migraci
zvere. U Jihoceského kraje shledavam jako dilezitou ulohu jeho rozlohu a celkem
malou hustotu obyvatelstva. Pravé diky mensi hustoté a mensimu provozu je srdzek
méne. Nehlede na to, Ze uz z hlediska historie a zkusenosti to lidé znaji a povédomi je

zde urcité vetsi nez v jinych krajich.
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Myslite si, Ze po¢ty nehod se budou do budoucna sniZovat?

,,Rozhodné ano, hlavné diky novym technologiim v autech. Kdyz uz jsou schopné cist a
vyhodnocovat dopravni znacky tak budou schopny upozornovat rvidice na zivého tvora,
ktery se priblizuje treba z boku. Ddle vzdy bude hrat zdasadni roli jednani, chovani a
mentalita lidi, pokud dotycny pojede 150km/h v useku kde se ma jet 90km/h je jasné Ze
Sance zabranit stietu bude mald, jak bez technologii, tak s nimi, Zddny stroj neni
dokonaly. Nikdy prece nemiiZeme pocitat, Ze to za nds vyreSi veskeré problémy.

Technologie se neustdle vyvijeji a v tomto ohledu to urcite do budoucna néco prinese. *

Védi podle Vas lidé jak spravné postupovat pii srazce?

»To se bohuzel obavam, zZe ne prilis. Osvéta by byla urcité na misté napr. skrze
masmédia. V televizi se tu a tam o tom mluvi, ale mezi lidmi stile previada: kdyz uz
jsem si srazil srnce, tak si udélam gulas, pokud to piijde. Nevédi, nejsou presné
orientovani v tomto problému, jak by méli vyhledat prislusného zastupce honitby a zver

jako takovou odevzdat.

Jak probiha nasledné zajiSténi zvére?

, 1a je Vv majetku provozovatele honitby, mysliveckého sdruzeni, ndjemce atd., dnes je
techto vztahii vice a ten si urci, CO S ni provede. Kdyz je zver nendvratné usmrcend, tak
Jjestli piijde ke konzumaci nebo psiim v honitbé na krmeni, popripadé do kafilérie. Na to

‘

Jjsou jasné dané predpisy spolkit a sdruzeni. *
Vidite v tomto procesu néjakou mezeru? Napfr. legislativniho charakteru.

., Legislativné je to zabezpecené dobre, stejné tak postup ze strany zajistovatele.Spise
jsou nedostatky V jedndni jiz zminéné verejnosti, kterd to nebere prilis vazné. I kdyz

V koutku duse vi, Ze toho srnce do kufru davat nemaji, tak je to jednodussi nez nékoho

shanet.
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PIni podle Vas uzZivana preventivni opati‘eni svoji funkci?

., ZVver je vétsinou schopna si pomérné rychle privyknout, a pokud se jedna o pachova
nebo svetelnd zradidla, tak z pocatku je ucinnost dalo by se Fici stoprocentni. DiileZita
Jje udrzba a nutnost obnovovat pachovou pénu po nejakém case. Pravda je takova, Ze si
zver zvykne a postupem casu ji to ani nevadi. V pripadé nedostatecné udrzby to prestane
vnimat uplné a volné prechazi. Samoziejmé nejlepsim resenim jsou ploty, ale ty jsou
cenové narocné. U nds jsou jimi zabezpeceny pouze dalnice a zvlastni vybrané useky,
kde méla zver své biokoridory a byla zde zvykla migrovat. Jak uz jsem zminil, nejvétsi

prevence zustava porad na strané ridici a jejich prizpiisobeni rychlosti jizdy. *

Je podle Vas informovanost verejnosti dostate¢na?

,, Do jisté miry informovanost je, povédomost je, ale clovéek rychle zapomina a chtélo by
to castéji pripominat. Na zakladé zkuSenosti to Fidic vi, ale neustdle prichazeji novi
7idici a na to by méla mit hlavni vliv vyuka v autoskole. Informovanosti podle mé neni
nikdy dost, srazky se zveri jsou castym jevem a prevence nebo Skoleni pri testech
V autoskole jsou na miste. Stejné tak televize by mohla odvysilat riizné informativni

porady napr. BESIP, ktery se tim zabyva. *

Miyslite si, Ze je moZné udélat piresnou evidenci srazené zvére?

., Statistka se vede, jednotliva mysliveckad sdruzeni to musi evidovat. Pocita se jim to do
ulovené zvere jako takové. Maji plany chovu a lovu v honitbdach, a pokud se 10 kusii
V ramci roku srazi autem tak se to musi projevit i ve statistice. Vzdycky ale budou
situace, kdy skonci srnec v kufru auta a to je vyssi moc, to lidi budou délat vidy. Myslim
si, Ze zlom kdy to lidé nahlasuji, uz nastal a bude nadale pokracovat, protoze skoda na
dnesnich automobilech je vysokd, Kdyz jenom rozbity svétlomet je oprava deset tisic
korun skoro u kazdého auta a podle toho jak ma velkou spoluucast, tak je snaha

dosahnout kompenzace od pojistovny.
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MiiZete popsat néjaky zajimavy pripad z praxe (v kratkosti)?

., Nékdy kolem roku 2004 na Predni Vytoni pan hospodsky se skodou Octavia trefil losa
na zadni béh (vnitiek zadniho kloubu) a rozcisnul ho. To znamena, ze stydké kosti se mu
rozjely a zadni kyty se polozily na zem. Takze los tahl celou zadni cast svého téla po
silnici, poté pretdahl do prikopu. Kdyby Sel na jinou stranu, zistal by v majetku mistniho
mysliveckého sdruzeni a byla by moznost ho myslivecky a odborné zpracovat. Jenze sel
na druhou a stal se tak majetkem ndrodniho parku Sumava. Pracovnici parku ho tedy
meéli na starost. Byl jsem tam tehdy povolan s dalsimi osmi kolegy, abychom jesté Zivého
losa zajistili spolecné za ucasti PCR. Dnes ho miizeme vidét vycpaného v Zivotni

velikosti v infocentru narodniho parku ve Stozci. **

Tento fizeny rozhovor byl proveden se soudnim znalcem v oboru lesniho
hospodatstvi, odvétvi zvéf a myslivost. Pan Ing. Pavel Kratochvil ma mnoholeté
zkuSenosti a teSil velké mnozstvi pfipadi této problematiky, tudiz mohl poskytnout
cenné a ne prilis dostupné informace k tématu. Nejprve mu byly polozeny otazky
podobné z dotaznikového Setteni, kdy se jeho odpovédi shodly s odbornou literaturou a
se statistikami Policie Ceské republiky. Poté byly polozeny otazky tykajici se prevence,
kde byly projednédvany preventivni technické prostiedky uzivané jak ze strany fidic,
tak ze strany mysliveckych sdruzeni. Vyznamna shoda se nachazela v podobé chovani
samotnych jednotlivcl na silnici, dodrzovani piedepisovanych rychlosti a respektovani
vystrazného dopravniho znaceni. Podle Ing. Pavla Kratochvila budou do budoucna hrat
vyznamnou roli v prevenci samotné automobilky a jejich vlastni technologie, které jiz
dnes jsou na vysoké Urovni. Déle je v rozhovoru feSeny soucCasny stav legislativni
Gipravy, ktery je na dobré Girovni a zatim neni potieba vétsich zmén. Spoluprace PCR a
mysliveckych sdruzeni je také na vysoké urovni a funguje jak ma. Nedostatek se jevi
spiSe v samotnych obc¢anech, ktefi nejsou obeznameni s touto problematikou a nevi jak
spravné postupovat v téchto mimofadnych udéalostech. Tim by se mély zabyvat hlavné
autoskoly, které praveé poustéji nové fidice do provozu a pomoc by méla byt i ze strany
hromadnych sdélovacich prostfedkii v podobé raznych reportazi ¢i poradua. Posledni
otazka fizené¢ho rozhovoru byla oteviend, kdy byl Ing. Pavel Kratochvil pozadan o to,

aby uvedl néjaky ptipad z praxe.

Prohlasuji, ze Ing. Pavel Kratochvil souhlasi s uverejnénim svého jména v této
bakalaiské praci.
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Diskuze

Lze konstatovat, ze vSechny cile bakalafské prace byly splnény.

Vyhodnoceni tdaji o nehodach spojenych se zvEéii na izemi Jihoceského kraje
bylo dosazeno pomoci vefejné dostupnych statistik a udaji uvedenych v odborné
literatufe a internetu. Pozitivnim zjiSténim je, ze JihoCesky kraj se spole¢né s Prahou
dlouhodobé¢ tadi mezi prvni dva regiony s nejnizs§im poctem dopravnich nehod se zvéfi.

K vyhodnoceni urovné znalosti obyvatelstva ohledné spravného postupu pfi
kolizi se zvéii jsem dospél pomoci dotaznikového Setfeni, které bylo zaméteno na bézné
ucastniky silniéniho provozu. Z odborného hlediska problematiku doplnil Ing. Pavel
Kratochvil, soudni znalec v oboru.

Utinnost a funkénost preventivnich opatieni, ktera se v dne$ni dobé uZivaji, byla
zjisténa pomoci odborné literatury, dotaznikovym Setfenim a rozhovorem.

Ke zjisténi stavu informovanosti Siroké vetejnosti bylo uzito jiz zminénych
metod. Znepokojujicim vysledkem je jeji nizkd Groven mezi fidici.

Informace ohledné spoluprace slozek IZS s mysliveckym sdruzenim
V ndvaznosti na aktudlni legislativu byly Cerpany ze strukturovaného rozhovoru s Ing.

Pavlem Kratochvilem.
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r W
Zavér
Dopravni nehody vzniklé srdzkou se zv€fi patfi v souCasnosti mezi jedno

wewvr

ekonomickych $kod i nezddouciho snizovani po¢ti zvére.

Nejprve se v teoretické ¢asti prace zabyva zakladnimi pojmy dané problematiky,
jako je zvet a jeji historicky vyvoj po boku cloveéka, myslivost, doprava apod. Dale u
jednotlivych témat prace popisuje dnesni pravni upravu.

Ve vyzkumné €asti bylo pracovéano s policejnimi statistikami, z diivodu zjisténi
skute¢ného stavu a vyvoje nehodovosti se zvéti v obdobi od roku 1993 do roku 2015.
Ziskana data byla porovnana a vytvoreny tabulky objastujici stav nehodovosti se zveri
Vv silni¢ni dopravé na tzemi JihoCeského kraje, coz bylo cilem této prace. Dale bylo
znazornéno, jaky podil zastupuje JihoCesky kraj v celkovém poctu nehod se zvéEfi na
celém uzemi Ceské republiky. Za sledovanou dobu bylo zaznamenano celkem 35
usmrcenych osob. Tento fakt je dan specifickou povahou nehod, které zpravidla
nemivaji vaznéjsi nasledky. Nésledné pro objasnéni nazoru samotnych ucastnik
silni¢niho provozu na problematiku nehodovosti se zvéti, bylo provedeno dotaznikové
Setfeni urcené konkrétnim respondentim, tedy fidicim. Také byl proveden fizeny
rozhovor se soudnim znalcem v oboru lesniho hospodaistvi, odvétvi zver a myslivost,
Ing. Pavlem Kratochvilem, ktery celou praci obohatil svymi mnohaletymi zkuSenostmi
z praxe a objasnil tuto problematiku z pohledu ¢lena mysliveckého sdruzeni a zaroven
soudniho znalce v oboru. Nehodovost se zvéii je v Jiho¢eském kraji méné vyznamna,
nejen diky dobrému povédomi fidicl, ale 1 z divodi menSi hustoty obyvatelstva.

v

Nesmime vSak zapominat, Ze srazka se zvéfi hrozi permanentné i navzdory vSem
zkuSenosti samotnych fidici. Nejvetsi nebezpeci hrozi na komunikacich II. a Ill. tfidy
z divodu mensiho zabezpeeni proti zvéfi, naopak na dalnicich je situace feSena na
velmi vysoké urovni, hlavné v podobé€ oploceni a vytvotfeni biokoridora pro pifirozenou
migraci zvéte. Jsem toho nazoru, ze do budoucna budou mit hlavni roli v prevenci ze
strany fidi¢h samotni vyrobci automobild, ktefi jiz dnes vytvareji inteligentni systémy
na Cteni znacek, €1 dodrzovani bezpecné vzdalenosti mezi jednotlivymi vozidly. Je tedy
jen otazkou casu, kdy se zaméfi i na pozorovani zivého okoli a vyhodnocovani
mozného nebezpe€i. Také je nutné zlepSit informovanost obyvatelstva. Do silni¢niho

provozu se kazdym dnem zapojuji novi a vétSinou nezkuseni fidici, ktefi nevédi, jak
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spravné pii téchto mimotradnych udélostech postupovat. Domnivam se, ze ¢asteCnym
feSenim by bylo vénovat tomuto problému patfi€nou pozornost jiz v samotné autoskole.
Zde je velky prostor ke zlepSeni celkové situace. Naslednou aktualizaci a pfisun
informaci by mohla zajistit masmédia v podobé specialnich televiznich potadu,
internetovych videi, rozhovori s odborniky apod.

Dulezité¢ je neustdle pracovat na zlepSeni preventivnich opatfeni a zvysSovat
povédomi fidi¢l, ¢imz lze dosdhnout snizeni poctu nehod, zapfi¢inénych stietem se

ZVErI.
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Ostatni zdroje

Kromé vyse uvedenych zdroji byly pii zpracovani bakalatské prace vyuzity nasledujici
materidly: rozhovor s Ing. Pavlem Kratochvilem, Statistiky Policie CR.
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P¥ilohy

Ptiloha €. 1: Dotaznik piedlozeny respondentim v dotaznikovém Setieni

Dopravni nehody se zvéri v JihoCeském kraji

— Dotaznikové Setreni

Dobry den,

jsem studentem 3. ro¢niku na Vysoké Skole evropskych a regionélnich studii v
Ceskych Budgjovicich, obor Bezpe¢nostné pravni &innost ve vefejné spravé. Vénujte
prosim nékolik minut svého ¢asu vyplnéni nasledujiciho dotazniku, ktery se zabyva

nehodovosti se zveti na tzemi JihoCeského kraje a je zaméten pouze pro fidice.
De¢kuji za vyplnéni

1. Pohlavi?
o Muz

o Zena

2. Vék?
o 18-21 let

o 22-35let

o 36avice

3. Misto Vaseho bydlisté
o JihoCesky kraj

o Ostatni kraje + hl. m. Praha

4. Jak dlouho jste drzitelem Fidi¢ského prikazu?
o Méné¢ nez 3 roky

o 3-15let

o 15 letavice

5. Kolik km ro¢né najezdite?
o Mén¢ nez 10 000km

o Kolem 20 000km
o Vice nez 30 000km
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6. Byli jste nékdy soucasti nehody se zvéri?

©)

©)

O

O

Nikdy
Pouze drobna nehoda
Vétsi nehoda

Nehoda s totalni skodou

7. Pokud ano, myslite Ze Vas postup byl spravny?

©)

©)

o

o

Rozhodn¢ ano
Vim jen zakladni informace
Nevédél/a jsem co délat

Nebylo nutné zasahovat

8. Kdyz vidite zna¢ku ,,pozor zvér* prizpiisobite tomu svou jizdu?

o

o

o

Zpomalim a davam velky pozor
Nesnizim rychlost, ale vice se rozhlizim

Jedu porad stejné

9. Myslite si, Ze uZivana bezpecnostni opatieni plni spravné svoji funkci?

o

o

o

o

o

Ano
SpiSe ano
SpiSe ne
Vibec ne

Nevim

10. Podilite se sami na prevenci pied vznikem této mimoradné udalosti?

o

o

o

Ano, pouzivam rizné technické doplnky napf. (plasice zvéte)
Ano, ale jen v podobg ptizptsobeni jizdy v riznych usecich

Nepodilim se

11. Myslite si, Ze je verejnost dostate¢né informovana o této problematice?

o

o

o

Rozhodné ano (diky internetu, médiim...)
Spise ne

Vubec ne
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Piiloha ¢. 2: Rizeny rozhovor s Ing. Pavlem Kratochvilem

Vazeny pane Kratochvile,

Jak podle Vas nejlépe predejit sraZce se zvéri?

Kdy je nejvétsi nebezpedi stiretu?

Se kterymi druhy zvére je podle Vas srazka nejvice nebezpecna a proc?

KdyzZ srazce nelze zabranit, jak postupovat?

Miyslite si, Ze dochazi ¢asto k pytlactvi (autopatlactvi)?

Je podle Vas nutné volat Policii CR pi¥i kaZdé nehodé a ne jen od 100 000 k.
Skody jako je to u b&Zné nehody?

Funguje tedy komunikace mezi PCR a mysliveckymi sdruZenimi?

Nehodovost se zvéFi v Jihofeském kraji a hl. mésté Praha je v CR nejmensi, jak je

to mozné?

Miyslite si, Ze pocty nehod se budou do budoucna sniZovat?

Védi podle Vas lidé jak spravné postupovat pri srazce?

Jak probiha nasledné zajiSténi zvére?

Vidite v tomto procesu néjakou mezeru? Nap¥. legislativniho charakteru.

Plni podle Vas uzivana preventivni opatieni svoji funkci?

Je podle Vas informovanost verejnosti dostateéna?
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Miyslite si, Ze je moZné udélat piesnou evidenci sraZzené zvére?

MizZete popsat néjaky zajimavy pripad z praxe (v kratkosti)?
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