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ABSTRAKT

STURMA, M. Bezpeénost motocykligt v Pardubickém kraji : bakal&ka prace.
Ceské Budjovice : Vysoka Skola evropskych a regionalnichdfuz. G., 2018. 76 s.

Vedouci bakalé&ké prace : Mgr. FrantiSek Snitr.

Kli ¢ova slova: motocykl, bezp&nost motocyklisi, bezpény zpisob jizdy,

nehody s tasti motocykd, prevence

Tato bakaléska prace se zabyva problematikouisgbu jizdy na motocyklu
ajeho vlivu na bezgaost motocyklisi. Na zaklad teoretickych znalosti autora
a s vyuzitim literarnich a internetovych zdrsg ¥nuje historii a vyvoji motocyklistiky
u nas i ve sété. Popisuje zakladnich typy a druhy motodykiteré jsou pro pinik do
problematiky bezpmé jizdy na motocyklu idezité a Uzce s timto tématem souvisi.
Rozpracovava a analyzuje nejen statistické udagiti se nehodovosti motocyklale
i pravni pohledy na vybrana ustanoveni zakar261/2000Sb. o provozu na pozemnich
komunikacich, ve zmi pozdjSich pgedpisi. V dalSi ¢asti analyticky hodnoti
a komparuje dva praktick&ipady dopravnich nehod a na jejich zakladipovida na
otazky vlivu charakterovych vlastnogtidi¢ct motocykii na zmisob jizdy a mozné
souvislosti se zvySenou tendenci vzniku dopravmiehod. Praktick&ast prace je
vénovanarizenému rozhovoru s koordinatorem BESIPu, kteryjkpauje na nedostatky
v systému vyukytidi¢t a pozitivie hodnoti preventivni programy vytigné pro tak
specifickou kategoriifidi¢t, jako jsou motocyklisté. Z&v bakaldské prace uvadi
piiklady preventivnich aktivit a programkteré jsou realizovany nejen Poli€ieské
republiky a oddlenim BESIPu, ale tak&hkterymi neziskovymi organizacemi a hodnoti

jejich piinos pro bezpmost motocyklisi.



ABSTRACT

STURMA, M. Safety of motorcyclists in the Pardubice Regioacilor thesis.
Ceské Budjovice : The College of European and Regional 212017 76 p.

Supervisor : Mgr. Frantisek Snitr .

Key words: motorcycle, motorcycle safety, safe riding, motateyaccident,

prevention

This bachelor thesis deals with the issue of mgtdecriding and its impact on
the safety of motorcyclists. Based on the thecatkoowledge of the author and with
the use of literary and internet resources, hedeswon the history and development
of motorcycling in our country and in the world.déscribes the basic types and types
of motorcycles that are important and closely sxlato the issue of safe motorcycle
riding. It develops and analyzes not only stat@tdata concerning motorcycle accident
but also legal views on selected provisions of Mot 361/2000 Coll. on Road Traffic,
as amended. In the next part analytically analymes compares two practical cases
of traffic accidents and answers questions of erfee of character characteristics
of motorcycle drivers on the way of driving and gibte connection with the increased
tendency of accidents. The practical part is delvdte a controlled interview with
the BESIP coordinator, which points to deficiendreshe driver education system and
positively evaluates the preventive programs ccedte such a specific category
of drivers as motorcyclists. The conclusion of trechelor thesis presents examples
of preventive activities and programs, which arglemented not only by the Czech
Police and the BESIP department, but also by soomepnofit organizations and their
contribution to the safety of motorcyclists.
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Uvod

Téma bakalské prace je Uzce spjato s motocykly a vS§im, cons souvisi.
PredevSim pak s bezfi®ou jizdou nadchto strojich. Motocyklistika je dgity fenomén
dnesni doby, ktery se stal vipthu svého vzniku a vyvoje nepostradatelnoucasti
Zivota rekterych lidi. Jedna se o specifickou &ast motorismu, snad i Zivotniho stylu,
ktery ma své fiznivce, ale i odfirce. ,MaSina, Méa, Paez, Fichtl, Kozel, Kostra“

a dalSi specifické nazvy spojuje jeden obecny: ddgkl“.

Z motocyklu se za 133 let od svého vzniku, ze steoglevenym ramem a koly
s Zeleznou obxii, stal stroj kazdoderrpouZzivany k dopravsvych majitel z mista na
misto. Stroj uteny k vrcholovému sportu, stroj pro zabavustroj vystavovany coby
muzejni exponat. Jizda na motocyklech, obdmy se dalarici motocyklova doprava,
od dob svého vzniku neustéle roste. Je to danonnsjgle se zvySujicim pem
obyvatel na nasi plangtale také p&tem vyrobenych kus motocykfi, kdy vyrobci
téchto strofi nabizi svym potencionalnim zakazinik v zajmu co nejvice obstét
ve velké konkurenci, népberné mnozstvi modgltypd a styli motocykli. Od ryze
sportovnich, fes klasické silrini motocykly, choppery, motocykly teréngi, skutry.
Dnesni vyrobci motocykl stavi své vyrobky do role nepostradatelnécésti Zivota

vybrané kategoriédici.

Dnesnitidici své stroje vyuZivaji k vypbni svych volngasovych aktivit, aby
mohli s radosti objevovat krasy planety nebo jeziwaji jako pracovni prostdky
k prepra¥ ¢ehokoliv kamkoliv, anebo aby si je mohli ,Slechtitébo vystavovatiéba
v obyvacich pokojich. Takiznoroda je tvAdneSnich motocykligt



1 Cil a metodika bakala‘ské prace

Hlavnim cilem bakakské prace je za#it se na bezpmy zpisob jizdy
motocyklisti a ovladani motocy#l pii jizdé na pozemnich komunikacich s ohledem na
vybrané useky v lokalit Pardubického kraje a na zaktadnalyzy statistickych Gdaj
navrh gimérenych bezp#ostnich opdeni vedoucich k ochranzivota a zdravi i
jizdé na motocyklu. Prace se bude téz zabyvat probl&matpreventivnich prograin
a jejich dilezitosti i tvorb¢ a zavadni spravnych navyka opateni do zfisobu jizdy
fidi¢ct motocykii. Navykim, které jsou zcela jistprostedkem, kterym Ize co nejvice
snizit, gipadré zabranit vzniku vaznych dopravnich nehod motosyklike kterym tak

¢asto dochazi.

V teoretickécasti je cilem autora seznandtende s péatky vyvoje motocyki
ve swté a téZ motocyklistiky v prvorepublikovéfeskoslovensku. Naslegnpak
s rozvojem motocyklového pmyslu vCeské republice v obdobi po druhéstevé
vélce do dnesni doby. Vzhledem k tomu, Ze kazdynyyocyklu ma sva specifika,
budou zde popsany jednotlivé typy a druhy mototykl také, pro fehlednost,
charakteristika jejich jizdnich vlastnosti a jejitidica. Autor v tétoéasti analyzuje
informace z odbornychilanka, z dostupné knizni literatury, platnych zakaa dalSich
dostupnych zdrdj Vyuziva zde i svych zkuSenosti, colyspuSnika Dopravni policie
Ceské republiky a té¥idice sluzebnich motocykla ¢lena policejniho mototeamu.
Jednim z cil je i seznamitttend&e s problematikou a pravnim nahledem na vybrana
ustanoveni zakona 361/2000Sb. o provozu na pozemnich komunikadieny blizce
souvisi s provozem motocykina pozemnich komunikacich a jehoZz nedodrZzovani

velicecasto souvisi s dopravni nehodovosti.

V Gvodu praktickécasti se bude autor zabyvat popisem Uzemi Parduincke
kraje, rozlohou, polohou, Udaji o obyvatelstvu gipem dalSich faktér které by
mohly mit vliv a spojitost s tématem bakalé& prace. V daldasti bude provedena
analyza vybranych statistickych Gllagouvisejicich s provozem motocikta obdobi
od roku 2012 do roku 2016 a nasledné vyhodnocepiasiSich gicin vzniku
dopravnich nehod Z#gobenych provozem motocykl Zpracovavana data budou
ziskana z kaZdotmich statistik vydavanyctReditelstvim sluzby dopravni policie
policejniho prezidia PolicieCeské republiky. V této¢asti budou v souvislosti

s historickym vyvojem motocyklistiky popsany dvaiigady motocyklovych
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dopravnich nehod, kdy k prvni dopravni nehddSlo v roce 1926 a druhé v roce 2017,
s cilem analyzovat fibéh obou dopravnich nehod a po nasledné komparaéizinal
nejvhodrjsi atributy, které by mohly byt podkladem pro rigami spravnéhoifstupu

ke zpisobu jizdy na motocyklecltemuz dle mého nazoruigpeje i obecny pohled
piednich psycholag na osobnostidice motocyklu, ktery bude popsan v datsisti
kapitoly.

Nasledujici kapitola obsahujézeny rozhovor s panem Ing. Otakarem Svecem,
koordinatorem BESIPu pro Pardubicky kraj. Téma ocvznu bude zagteno na rozbor
problematiky bezp@osti motocyklist, zejména ve vztahu k bezpe&mu zfisobu
jizdy na komunikacich, dopravni nehodovosti, k peaim a negativnim vlastnostem
fidi¢a i systétmu vyuky a také k preventivnim progf@mma aktivitAm souvisejicim

s podporou vyuky této kategotilica.

Cilem za¥recné kapitoly bude poukdzat na druhy a vyznam préwsich
progranti a na jejich @innost i vytvareni podminek pro bezgey zpisob jizdy na
motocyklech. Budou zde popsaniyikiady vyukovych prograin nejen z dostupnych
zdroji odborné motocyklove literatury, motoskol, neziskdv organizaci, ale i instituci
jako jsou PolicieCeské republiky nebo organizace BESIP, které jsavigelnymi
organizatory a gestory preventivnich akci a prograno tuto kategoritidi¢t a garanty

bezpeénosti silnéniho provozu.
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2 Historie a vyznam motocykilistiky

V sowasné dob se asi nikdo nepozastavi nad tim, Ze motocykl vjgms
zpusobem Bznou sodasti kazdodenniho Zivota téiveétSiny lidi na s¥té. Setkavaji se
s nim nejen ti, kié maji k tomuto zpisobu dopravy blizko svym zalibenim, ale i ostatni
lidé tim, Ze motocykly by i newdome potkavaji pi svych Zivotnich cestach na
pozemnich komunikacich nebo i jinde. VEdygo je vlastd motocykl? Kdybychom
hledali jednoduché vystleni, mohli bychom citovat encyklopedii: ,Motocykke
jednostopé, dvoukolové motorové vozidlo pro doprgedné nebo dvou osob
(vyjimeens i vice osob).* Ov&em asi nikdo z &ch lidi, ktei tyto stroje vyuZivaji,
by se ¥ejmé nezamyslel nad tim, Zze pgapred 133-mi lety vyjelo na svou prvni pou
vozidlo, které nebylo &bec podobné motocyklu dnesni doby a jehoz autordaleka
negredpokladal, Zze se toto vozidlo zapiSe do histaaie jvibec prvni pedchidce

motocykKlu.

2.1 Historie vznika motocykla

Patétek jizdy vozidla, které se stalo historicky praninotocyklem pohamym
motorem spalujicim benzin a které bylo patentov@8o srpna 1885 Gottliebem
Daimlerem pod nazvem , Fahrzeug mit Gas - Petrolé(raftmaschine” neboli

,Vozidlo s plynovyméi benzinovym motorem®, je datovan na 18. listopa8852

Jméno Gottlieb Daimler neni ve&¥ motorismu nikterak neznamym jménem.
Byl to némecky vynalezce a konstruktér, jehoZz hlavni doméaopgredstavou bylo
konstruovani pedevsim spalovacich motoa jejich vyuziti v automobilové doprav
Ve své dob patil Gottlieb Daimler zcela jistk prikopnikim, jelikozZ v té dob vladla

swtu a vSem pohaim predevsim para.

Spalovaci motory a princip jejickiinnosti si tenkrat nedokazalareplstavit
vétSina lidi a proto, kdyz tento konstruktéfigel na trh se svym vynalezem
jednoduchého spalovaciho motoru spalujiciho beniery byl navic je&t chlazen

vodou, jist vzbudil, dle mého nézoru, nevidany obdiv. NavidyX po odzkouSeni

! KOLEKTIV AUTORU ENCYKLOPEDICKEHO INSTITUTUCSAV. Mala Ceskoslovenska
encyklopedie IV. svazek M-Pol. , Motocydaha : ACADEMIA, 1986. s. 350.
2 JEREMIAS, JKlasické motocykly od A do Brno : Computer Press, 2005. s. 13.
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funkénosti tohoto motoru ho zal spoléné s Wilhelmem Maybachem montovat do

prvnich vozidel, zajisté Zgobil velky zajem u konkurénich firem.

~Sam Daimler o tonfekl svému spolupracovniku: "Nas motor je dobry, ale
pramyslovou vyrobu zatim neni zraly. A hlava Némecko nemize mit pochopeni

pro tento pevratny vynalez, ktery jeiflis mlady pro nasestkopadné krajany™"
2.1.1 Prvni motocykl

Daimler vyrobil své vozidlo, tak zvany ,Daimler Reagen”“ fevazri ze deva.
Vozidlo melo dieveny ram a kola, ktera byla zpesma Zeleznymi obemi, coz bylo
vté dolg béZzné u vSech k@ri a povozi. Motor, jak je patrné z dobovych pléan
a kreseb, konstruktér umistil pod sedlo. Jednalw sgalovaci motor viastni konstrukce,
styrdoby rychlolszny jednovéalec o zdvihovém objemu 264%@rvykonu 0,37 kW
600 ot&kach za minutd.

Obrézek ¢&. 1 Reitwagen-dobovéa kresba prvniho motocyklu

.Daimler napodobil svou konstrukci ¢hokolku* Ludvika Draise z roku 1813, na
které se jezdec odrazel nohama. U své motorovékalouvolil Daimler stejny piimeér

obou kol a po obou stranach umistil mal&rop kole&ka. Jedovati jazykové tvrdili,

¥ PLSEK, M.,Kdo byl prvni? — Gottlieb DaimleEurooditimers.com [online]. © 2000-2017 [cit. 201
12-29]. Dostupné z WWW: <http://www.eurooldtimemw/cze/historie-clanek/793-kdo-byl-prvni-
gottlieb-daimler.html>.

“ DORLING KINDDERSLEY. Motocykly Velky obrazovy fwodce.Prelozil Karel JCINSKY. Praha :
Euromedia Group, 2014, s. 10.

®> DAIMLER AG, Daimler riding car, 1885In Media-daimler.conjonline]. 16.3.2006,

© 2017 [cit. 2017-12-23]. Dostupné z WWW:
<http://media.daimler.com/marsMediaSite/en/instétmdlercedes-Benz-Classic-November-1885-
Daimler-riding-car-travels-from-Cannstatt-to-Untertkheim.xhtml?0id=9914922>.
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Ze tak «inil proto, Ze sam neugh jezdit na kole. Postith nebyl na mist Cyklista
té doby, jezdici na velocipedu s velikyrfegnim kolem, musel bytdasté&né artistou.
Kromé toho Daimlerovi bec nesSlo o to zhotovit jednostopé motorové vozidle
vyzkouSet vlastnosti a schopnosti svého motoru mtipadné uplaténi k pohonu

dopravnich prosedki.“®

Obrézek ¢&. 2 Reitwagen - fotb

Presto byla Daimlerova konstrukce v mnohém dalekoodalejSi nez pozjsi
motocykly, které newly spojku ani startovaci raeni. Motor mdl rozt&eci kliku
a spojku nahrazovala napinaci kladka regulujiciklpepo plochého femene, ktery
poharl pies ozubené soukoli zadni kolo. Daimler také umistitor na misto, kde se

udrzel dodnes,coli jeho nasledovnici v tomto ohledizne tapali.®

2.1.2 Prvni ¢esky motocykl

S pojmem prvnihoceského motocyklu se vaze nazev vSeobeznamého
ceského mista — Mlada Boleslav, které je v dnesni &spojeno se zréiou a firmou
Skoda Auto a.s.. Tato firma je svou minulosti spajee jmény svych dvou zakladétel

panem Véaclavem Laurinem a Vaclavem Klementem.

® DVORACEK, I. Zapomenuté slava 100 let motocykhwt motori — Auto revuel985, Praha : Nase
vojsko, 1985, s. 23.
" A Reitwagen replica at the Mercedes-Benz Museurwikipedia[online]. 22.12.1017, [cit.
23.12.2017]. Dostupné z WWW: <https://en.wikipedig/wiki/Daimler_Reitwagen>.
8 DVORACEK, I. Zapomenuta slava 100 let motocykhwt motor: — Auto revue1985, Praha : Nase
vojsko, 1985, s. 23.
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»~Jeji historie se p&ala psat vroce 1895, kdy knihkupec Véaclav Klemsat
dohodl s turnovskym mechanikem Vaclavem Laurinerw raalé dilg na periferii
Mladé Boleslavi zahajili vyrobu jizdnich kol ziky Slavia. Jiz oii roky pozdji
zavrel na tovarnim dvi@ prvni motocykl, respektive motorova dvoukolk, $& tehdy

tikalo“.®

Obrézek & 3 Motocyclette brat Wernefi'®

Z dobovych zapis je patrné, Ze tato motorova dvoukolka nebyla vieob par
Laurina a Klementa, ale vyrobekifizské firmy brati Wernef, tak zvana Motocyclette,
kterou ve Francii zakoupil pan Vaclav Klement #vezl ji do Mladé Boleslavi

s predstavou, jakym sénem se bude ubirat jejich dosavadni vyroba jizdk@th

Po sezndmeni s jizdnimi vlastnostmi motocykletgtiiji Ze stroj (dnes bychom
ho z&adili do kategorie kolo s pomocnym motorem), ktana motor umisiny
nad gednim kolem fed tiditky, neni praktick&eSeni pro bezgaou jizdu. Z tohoto
duvodu a také pro mnoho dalSich, které si odvodiledostatik motocyklety, usoudili,

Ze radsi vytvéi motocykl vlastni konstrukce.

® DVORACEK, I. Zapomenuté slava 100 let motocykBist motori — Auto revue1985, Praha : Nase
vojsko, 1985, s. 25.

YDUMAS, F. M., Werner — Motocyclette traction [omdi]. © 2013 [cit. 2017-12-29]. Dostupné

z WWW: <http://www.moto-collection.org/moto-colléah/modele.php?idfiche=1502>.
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Prvni motocykl vyrobeny firmou pénlLaurina a Klementa nesl jgShazev
Slavia, odvozeny od nazvu firmy Vaclava Klementavfigobu jizdnich kol. Jednalo se
o typ Slavia TB, ktery sp#l svétlo swta v roce 1899.

Obrézek &. 4 Slavia typ TB z roku 1899 — prviiésky motocyki*

»Stroj vazil 55 kg a dosahoval rychlosti 35 km/li gpoteke 3,5 /100 km.
O vysoké technické arovni motocykLaurin a Klement ssdéi, Ze jiz prvni modely se
vyvazely do zahrati, zejména do Anglie. V roce 1900 vystavuje L & esstroje
poprvé na mezinarodni vystave Franfurtu nad Mohanem a odvazi si odsud zlatou
medaili. V roce 1902 jestala tovarna Laurin a Klement pouZivat pro svédooykly
nazvu Slavia a ozitavala je znékou L & K. V roce 1904 prodava licenci daéidecka,
kde se vyrabi pod zakou Germania a o rok pogddo Francie, kde je vyrabi firma
Alcyon. V té dols vyrabi v Mladé Boleslavi jiz vedle jednovalcvidlicové dvouvélce

vzduchem i vodou chlazené.

V roce 1905 k nim fibyva dokoncectyivalec, u ghoz byl dosud pouzivany

femenovy pohon nahrazen Sroubovym soukoliet@ovym gevodem.

Poprvé byla u&ho pouzita spojka (kuZzelovd s kozenym obloZzenim),
kterd fedstavovala zrimé technické zdokonaleni motocyklu. V té &ojiz konci
vyroba jizdnich kol a Zéna vyroba automohil Vyroba motocyki vSak pokréovala

" DVORACEK, I. Zapomenuta slava 100 let motocykBwt motoni — Auto revue1985, Praha : Nase
vojsko, 1985, s. 25.
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az do roku 1912. V roce 1908 se objevuji motocykl§ K dokonce az v Americe a

Mexiku, kde jich pouzivali v postovni slughb™

Obréze¢. 5 Loga firmy Laurin & Klement®

2.1.3 Dalsi obdobi vyvoje motocykii v CR

LAckoliv vcelé Evrog se po prvni sstové vélce radovali motoristé
z boulivého vyvoje a zdokonalovani motocyklu, situacea&i republice nebyla@izova
a dlouho jsme byli odkdzani na dovoz zahtafuh strofi. Situaci zachngovalo jen
n¢kolik mensSich vyrobi, jako Vilém Michl vyrakjici ve Slaném motocykly Orion,
Josef Walter v Praze-Kd#th nebo Albin Liebisch, ktery v Kunraticich u Shdva
vyrébsl své originalni motocykly od roku 1924 do¢agku druhé sstovée valky.
Progeské zakazniky je nabizel pod &kau Cechie, pro dmecké Bohmerland™

(Obrazek:. 6). ,Stroj to byl znang neobvykly a nefeslechnutelny®

12 DVORACEK, I. Zapomenutéa slava 100 let motocykBwt motoni — Auto revue1985, Praha : Nase
vojsko, 1985, s. 27.

13 KRALIK, J., NACHTMANN, L. 100 let reklamy Skoda od L&K po s@snost Brno : MotoPublic,
2005. s. 216.

14 DVORACEK, |. Zapomenuta slava 100 let motocykBwt motoni — Auto revue1985, Praha : Nase
vojsko, 1985, s. 37-39.

S NEMEC, J.Legendarni motocykfechie Praha : Grada, 2010. s. 25.
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Obrézek &. 6 Motocykl Cechie-B6hmerland

.Prvni opravdu kvalitni motocykl, ktery se sérbowyrabsl, vyvinul znamy
konstruktér J. F. Koch. Jeho modertieSeny jednovalec OHC 500¢nblokové
konstrukce se vyr&b od roku 1926 do roku 1928 u firmy Brietfield-D#n
pod zné&kou B.D. a po spojeni firmy Geskomoravskou byla jeho vyrob#epesena

do automobilky Praga a motocykl se vy#pod touto znskou.“!’

Obrézek & 7 Motocykl Praga DB 508

%Cechie-B6hmerland 600. Motor&z [online]. © 2001-2017 [cit. 2017-12-29]. Dophé z WWW:
<http://www.motorkari.cz/motokatalog/cechie-bohraed/cechie-bohmerland-600.html>.

" DVORACEK, |. Zapomenuta slava 100 let motocykBwt motoni — Auto revue1985, Praha : Nase
vojsko, 1985, s. 39.

18 WIKIMEDIA COMMONS. Praga DB 500DOHC. Commons-wikédia.org [online]. 26.12.2016 [cit.
2017-12-29]. Dostupné z WWW: < https://commons.mi&dia.org/wiki/File:Praga_BD_500.JPG>.
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S pichodem tticatych let minulého stoleti se situace ve vyvoptatyklistiky
v tehdejsimCeskoslovensku Zénala razantt menit. Bylo to v dols, kdy se vyrob
motocykii zalaly weénovat firmy Ceskd zbrojovka ve Strakonicich CZ%),
v Praze StraSnicich firma Autfit (vyr§iici motocykly Ogar) a Zbrojovka
Ing. FrantiSka Ja&a. Ten se vroce 1929, pdepchozich problémech s vyrobou
zbrojniho materialu, rozhodl pro 2mu zangieni jeho vyrobniho podniku a zaloZil
tovarnu na vyrobu motocykl Vzhledem k tomu, Ze bylo nakladné vyvijet zcetayn
motocykl, rozhodl se Ing. Fr. Jafek pro nakup licence na vyrobwmeckého
motocyklu Wanderer sé&yitaktnim motorem. Z této kombinace byl naskeagtvoren
nazev znéky s paatesnimi pismeny jmen Jatek a Wanderer — JAWA. V roce 1931
byla po pgatenich neusgSich s licegdnim motocyklem peorientovana vyroba
na lehké dvoudobé motocykly, coZlm zasadni a pozitivni vliv na nasledujici vyvoj

motocykki v Ceskoslovensku i ve 8.

Obrézek &. 8 Motocykl JAWA 175 Villiers®

Motocykl JAWA 175 Villiers se stal mezi motocykiieskoslovenské vyroby
pro svou jednoduchost, hospodarnost provozu, cendestupnost a jejiho, na tu dobu,

moderni vybavou, nejoblib&sim motocyklem své doby.

19 DROM. Jawa 175 Villiers. IiDrom.ru [online]. © 2002-2017 [cit. 2017-12-29]. Dostupn&VWW:
<https://www.drom.ru/ums/2015/ticket/276/>.
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Tuto tradici si firma JAWA udrzela i svyvojem d@lB znamych typ.
Napiklad posledni motocykl vyssi kubaturgtyitaktni JAWA 500 OHC nebo
pokratovatelé nizko-objemovych dvoutaktnich motodykIAWA 250 a 350 Pérak
a jeho nasledovnice JAWA 250 a 350 Kyka. Ta ovSem zatkem 50-tych let
minulého stoleti s nastupem tzv. jednotadly dvoudobych strdjv Ceskoslovensku
zatala ztracet na konkurenceschopnosti nejen svowrzdsti koncepci, ale i tim, Ze
zaostavala v novodobych trendech fazamvani modernich  bezp®stnich

a konstruknich prvki jiz pii vyrobg.

Obrazek €. 9 JAWA 500 OHC — posledrityitaktni motocykl
Ceskoslovenské vyrofé

2 MOTORKARI. Jawa 500 OHC. IMotorké&i.cz [online]. © 2001-2018 [cit. 2018-01-03]. Dostupné
z WWW: <http://www.motorkari.cz/motokatalog/jawafja-500-ohc.htmli>.
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2.2 Vyznam motocyklové dopravy

Pojem doprava je v dneSni dobelice znamy a setkdvame se s nim prakticky
kaZdodend. ,Vyznam dopravy \CR plyne z jeji polohy naiiovatce transevropskych
cest; velky vyznam ma samepme i vnitrozemska doprava, a to zejména pro export
a import surovin a vyrohk i pro uzemni &bu prace (pdeba osobniigpravy domaci

i mezinarodni).

Motocyklova doprava se svym specifickym charakter@di gedevsim do
dopravy osobni, jelikoZidi¢i motocykli vyuzivaji v dnesni dabsvé stroje pedevsim
k zdbavnym Gelim, pripadré pro pepravu do zawstnanic¢i do Skoly. Ale existuje
i mnoho zdroj, které nas informuji atinnostech¢i zamgstnanich, kde se mame
moznost setkat s motocyklem jako s pracovnim daprav prostedkem, ktery
napomaha iepra¥ lehkych naklad ve zhu&®ném ngstském provozu, naiklad

prepravci pizzy.

Motocykly jsou dnes kazdodenni sasti silnéni dopravy. Abychom pochopili
vyhody a nevyhodyéthto vozidel v souvislosti s bezjpgym zpisobem jizdy na nich,
je dilezité charakterizovat jednotlivé druh§chto strofi, coz nam fiblizi nasledujici

kapitola.

2.2.1 Rozdéleni motocykha

Motocykly miZzeme rozdit podle nejazrejSich  kritérii.  Jedno
z nejzakladyjSich kritérii je rozdleni podle delu pouZziti, které uUzce souvisi
s konstrukci motocykil ta je neménhdulezita pro bezpmost a charakter pouzitiahto
stroju v provozu, zvlast pak bezpény zpisob jizdy. Z tohoto wvodu nam nasleduijici

kapitola poniiZze v orientaci véchto kategoriich.

21 SVOBODOVA, H., VEZNIK, A., HOFMANN, E.Vybrané kapitoly ze socioekonomické geografie
Ceské republikyBrno : Masarykova univerzita, 2013. ISBN 978-8M%229-0. Dostupné také z
WWW: <https://is.muni.cz/do/rect/el/estud/pedfftgeograf/web/pages/07-doprava.html>.
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» Malé motocykly a mopedy

.Motocykly vhodné pedevsim pro zgteiniky a pro jizdy na kratké tianebo
po msts. Jsou velmi dote ovladatelné, lehké, motory do objemu 125quicem? jsou
v této kategorii z tivéjSka hojré zastoupeny dvoutaktni motory. Maji malou $pbt,

jednoduchou tdrzbu a mohou nést podobu jakékotiegaie motocykl“*

Obrézek ¢. 10Priklad vyvoje mopeil — Stadion vs. SSR Lase?’5*

Kdybychom se i zamefit na ovladatelnost této kategorie sir@ na jejich
fidice v souvislosti s problematikou bezZpesti a zjsobu jizdy pi jejich fizeni
v silnicnim provozu, Ize uvést, Ze tento druh dopravnitlbsfedku si zpravidla pazu;ji
fidici, ktefi bud’ cerstw obdrzelitidi¢ské opravani a €Si se na svou prvni jizdu nebo
fidi¢i, kteti si tento motocykl zakoupili zidodu lacirgjSi prepravy nagiklad do

zamsstnani nebo za zbavou.

Z toho vypliva, Zefidi¢i malych motocykhi nebo mopetl nebyvaji ¥tSinou
zkuSenitidi¢i znali zasad bezpeé jizdy na motocyklu a tim padem i jeho be&rgdho
ovladani v zatzovych situacich a tudiz nesoetdi riziko tykajici se mozného vzniku
dopravni nehody, fijpadré ztraty schopnosti ovladani tohoto druhu motocygtu

nebezpénych jizdnich situacich.

22 FRAUS, P., OLSAN, MMotoskola — Technika bezpreé jizdy, ovladani a Gdrzba motocykBrno :
Computer Press, a.s., 2009. s. 18.

% WIKIMEDIA COMMONS. Stadion S 22,01. Iiwikimedia Commonponline]. 23.5.2008 [cit. 2018-
01-03]. Dostupné z WWW: < https://commons.wikimedig/wiki/File:Stadion_S22, 01.jpg>.

24 ORION POWERSPORTS-OFFROAD. Chain Tensioners/Adjsstfor SSR Lazer 5 Moped. In
Orionpowersports  [online]. © 2018 [cit. 2018-01-03]. Dostupné z WWW
<https://www.orionpowersports.com/chain-tensioregistors-for-ssr-lazer-5-moped/>.
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Obrazek ¢. 11 Priklad vyvoje malych motocykl
— Simson S51 vs. Yamatfalgs™2°
Dnesni malé motocykly a mopedy uz zdalekafipeminaji své pedchidce
z minulosti. Podléhaji modnim treld stejré jako jejich ¥tSi sourozenci, byvaji jim
podobné a pravtakiikajic ,klamou &lem“. Casto to byva na Ukor jizdnich vlastnosti
atim svadi své nezkuSerfi#lice k pgecaiovani svych zkuSenosti a keratovani

jizdnich limita téchto motocykii a naslednému vzniku vaznych dopravnich nehod.

» Skatry

.Vvelice praktické motocykly, teSici pedevSim pesun v nistskych
aglomeracich, zvlaStv ulicich zacpanych mnozstvim aut. V dnesSni¢doSiroke Skale
skutri 1ze najit podobu skoro vSech kategorii mototyKRiéZko se ®kdy odhaduje, co

je a co neni skuatr**

Dnes existuje népberné mnozstvi skiitrs rozlénym objemem motoru od 50
cm® do 650 cm. Skutr je charakteristicky svym designeiiegevsim v polozéidice,
ktery ma nohy ped sebou, skryté za Sirokymi chr@nipied proudem vzduchu
a pripadnych de®vych kapek. Vzhledem k problematice beapsho zfisobu jizdy na
motocyklech, kterou se zabyva tato prace, Ize pouit, Ze by mohla byt jizda na
takovém stroji celkem bezped, kdyz zohlednime édecko-technicky pokrok

a obratnost skutru v &éstském provozu.

% MOTORKARI. SIMSON S 51 ENDURO(1984). IMotorkari [online]. 23.9.2011, [cit. 2018-01-03].
Dostupné z WWW: <http://www.motorkari.cz/motorkaf@drb8457>.

% KOLOCENTRUM MOTOSHOP/YAMAHA. YAMAHA YZF-R125/ABS.In Yamaha-prodej.cz
[online]. © 2016 [cit. 2018-01-03]. Dostupné z WWW: < httpaihhaha-rodej.cz/products/detail/lyamaha-
yzf-r125-abs>.

“" FRAUS, P., OLSAN, MMotoskola — Technika bezreé jizdy, ovladani a udrzba motocykBrno :
Computer Press, a.s., 2009. s. 20.
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Opak by vSak mohl byt pravdou, jelikoZt§ina skuth ma mala kola a

nedostatén¢ tuhy rdm, coZz by mohlo byastou pi¢inou nehod.

Obrézek ¢. 12 Skutry Gilera Runnes0 vs. BMW C650GT® *°

» Cestovni a turistické motocykly

Zangieni cestovnich motocyklje patrné uz z jejich nazvu. O&chto strofi je
vyZzadovan vysoky jizdni komfort, pohodli, dostatg vykon, spolehlivy motor a velka

nosnost. VSechny tyto vlastnosti jsailefité pro dlouhodobé cestovani.

.Vyznacuji se dostatou maximalni rychlosti, dobrou manévrovatelnosti,
kultivovanym chodem motoru okolofstinich otéek, girozenou jizdni polohou jezdc
ochranou proti proudu vzduchu & sténé i desti. Rada vyroba jiz v zakladnim
vybaveni nabizi kimi kufry nebo nap antiblokovaci systém brzd a wanariditka.
Stava se postupnpravidlem, Ze pro usnaé&mi Udrzby je zadni kolo poh&mo od
pievodovky bezudrzbovym kardanovyntidelem. Motory jsou upraveny k lepSimu
tahu jiz od nizSich neboistdnich otéek, coz snizuje i frekvendiazeni rychlostnich

stupit.“°

8 SCOOTLAND. Gilera Runner od 05. Bcootlandonline]. © 2008-2014 [cit. 2018-01-03]. Dostupné
z WWW: <http://www.scootland.cz/skutr-gilera-runsisd-2/>.

2 HYPER-MEDIA. BMW C 650GT. IrKatalog motocyklu.cfonline]. © 2003-2018 [cit. 2018-01-03].
Dostupné z WWW: < http://bmw.katalog-motocyklu.catacykl/bmw-c-650-gt>.

% FRAUS, P., OLSAN, MMotoskola — Technika bezreé jizdy, ovladani a udrzba motocykBrno :
Computer Press, a.s., 2009. s. 16.
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Obrézek & 13 Cestovni motocykl Yamaha FJR 1300AS

» Klasické motocykly ( nah&e )

Tento druh motocykl ma Zejmé nejwtsi paet giznivel, ¢imz seradi mezi
nejrozstergjSi typ motocyklu, se kterym setre kazdytidic na pozemni komunikaci
setkat. Je to Zysobeno i tim, Ze ma zastoupeni jak v kategorii ohapotocyki, tak

N 1

i v kategoriich vyssich kubatur.

Svymi jizdnimi vlastnostmi se dnesSni klasické mgkbe nejvice giblizuji
sportovnim motocykim s tim rozdilem, jez je patrny uz z nazvu ,ngba anglického
piekladu slova — naked ), to znamen@, Ze tento datbeyklu postrdda&sSinou \&trny

Stitekci kapotaz.

Obrézek ¢. 14Motocykl Aprilia Shiver 906

31 YAMAHA MOTOR GLOBAL. YAMAHA FJR 1300AS. InYamaha-motor.e[online]. © 2018
[cit. 2018-01-03]. Dostupné z WWW: <https://www.yaha-motor.eu/cz/products/motorcycles/sport-
touring/fir1300as.aspx>.
%2 A SPIRIT. APRILIA SHIVER 900. IMAprilia.cz [online]. © 1996 - 2018 [cit. 2018-01-03]. Dostupné
z WWW:<http://www.aprilia.cz/info-fag/tiskove-zprgtaprilia-novinky-pro-rok-2017>.
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Z hlediska bezpmého zfisobu jizdy a ovladatelnosti se da tato kategorie
motocykl zaradit mezi lehce ovladatelné stroje se sportovnitardym podvozkem,
v mnohych pipadech i s moznosti nastaveni tvrdosti odpruzdifra Gpraw jizdnich
vlastnosti dle fani a schopnostidice, coz je utité pozitivni vlastnost, kterad ma velky
vliv na bezpénost a zjsob jizdy. Tyto vlastnosti jsou ovSem vykoupeny SiysS

pofizovaci cenou.

» Cestovni endura

Jsou to motocykly, u kterychidi¢ oceni gijemnou vzpimenou polohu i
sezeni, dostatay rozhled diky vy§Simu podvozku. Je to typ motdayktery zvladne
jak dlouhé vyjid’ky, tak cestovani lehkym a podle druhu obutych pmetik i stedrs
téZkym terénem. Dalo by séci, Ze v dneSni dabje tento druh motocyklu z hlediska
bezpénosti jizdy pro své velice dobré jizdni vlastnosti vSestrannost velkym

konkurentem silrinim cestovnim motocykim.

Obrazek &. 15Ducati Multistrada 1000 D

¥ Vlastni zdroj.
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» Chopper, cruiser a custom

Jak je vidt z ndzvu této kapitoly, jsou wm obsaZeny hnedfit druhy
motocykli. Je to z tohow/odu, Ze tyto druhy jsou si v podstggodobné. Jejich vznik
bychom mohly si&¥ovat do stat USA, zvlasé do €ch, kde celoréné vliadne slunce,
jako napiklad Californie. ,Zaklad kazdého takové motocykiuoti dvouvalcovy
velkoobjemovy motor do V a s charakteristickym awyin zvukem. Pagbny t@&ivy
moment dosahuje jiz v nizkych hodnotachcetq takze k pohodoveé jizkrajinou neni
nutné neustaléazeni. Pocit svobodné jizdy je umeéonvzpimenou polohou jezdce
ve stylu ,vitr do nohavic". Tedy s nohama nataZeaydogedu a sedadlem prokéat

nizko.*

yotokatalog.cz
¥

Obrazek ¢. 16 Chopper Harley Davidson vs. cruiser Moto-GEz#

Ackoliv zaklad stavby &hto strofi je podobny, jizdni vlastnosti zdaleka ne.
Zatim, co chopper a cruiser jsou svymiggbem motocyklyasto sérioy vyrabiné
a tudiz, az na rozdilnou hmotnost, svymi jizdnitastnostmi, které &Sinou garantuje
vyrobce podobné, o customech séitonedd. Custom (odvozeno z nazvu kustomizace)
totiz ve &tSingé pripadh byva individuald na zakazku postaveny stroj, ktery oplyva
raznymi zkraSlovacimi Upravami argstavbami jak technického charakteru, tak
vzhledu. Tento druh motocykljeho majitel na Zadnou dlouhou tdru zpravidla mepe

ale vystavuje ho na odiv ostatnim. Byvaji to motdgwysoké pdizovaci ceny.

% FRAUS, P., OLSAN, MMotoskola — Technika bezfreé jizdy, ovladani a Gdrzba motocykBrno :
Computer Press, a.s., 2009. s. 18-19.

% MOTORKARI. HARLEY DAVIDSON FXSTC SOFTAIL. InMotorkari.cz[online]. © 2001-2018,

[cit. 2018-01-03]. Dostupné z WWW: <http://www.rodktari.cz/motokatalog/harley-davidson/harley-
davidson-fxstc-softail-custom.html>.

% MARSDEN, L. MOTO GUZZI AUDACE CARBON REVEALED. IrMotorcyclenews.corfonline].
4.10.2016, [cit. 2018-01-06]. Dostupné z WWW: <lHtipww.motorcyclenews.com/news/new-
bikes/2016/october/moto-guzzi-audace-carbon-redéale
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Obrézek &. 17 Custom Harley Davidsdh

» Supersporty

Nazev motocykl, kterymi se zabyva tato kapitola, charakterizuprovni
zamereni motocykli. Vyrobci motocykli za‘azuji tento druh do své vyroby, jelikoz je
spousty motocyklovych fanoudkkteri radi vymeni pohodlnou cestovni jizdu krajinou
za adrenalinovy zazitek. Tyto motocykly jim tuto most nabizi, protoZze zkuSeni

jezdci jsou samito motocykly schopni jet i rychlostig@s 300 km/h.

»Zalehavaci poloha jezdce, vyttema vysokym umishim stupdek a naopak
nizkou polohouiditek, neni idealem pohodli. VSe je aleginsouladu se zagenim
motocyklu: co nejrychleji, co nejagresijin co nejwtsi nédklon a co nejvice

adrenalinu.%

Obrézek &. 18 Supersport Aprilia RSV

3" LENSVELD, J.Harley Davidson Americka legend@elozil Rudolf Rada. Praha : Rebo 1993. s. 55.
% FRAUS, P., OLSAN, MMotoskola — Technika bezreé jizdy, ovladani a udrzba motocykBrno :
Computer Press, a.s., 2009. s. 16.

% PIAGIO & C. SpA. Aprilia RSV4. IiAprilia.com[online]. © 2017, [cit. 2018-01-07]. Dostupné z
WWW: <http://www.aprilia.com/en_EN/models/motorb#ead/rsv4/rsv4-rf/>.
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BohuZel, & jsou tyto stroje technicky velice vy&@p a dokonalé a vykonné,
nekteri jejich ridici témito vlastnostmi zdaleka neoplyvaji. Stava se, éevivem
nespravného Zysobu jizdy, coz &sSinou zapicini zvySena hladina adrenalinu viivem
nagiklad vysoké rychlosti nebo ostrého zvuku, kterytoogkl vydavagiidi¢ dostane do
nebezpénych situaci, které pak nezvladne a &osvou ,spanilou jizdu“ nehodou,
v lepSim pipact s lehkym zraénim.

» Enduro (off-road)

,Pojem off-road zahrnuje motocykly a@né pro Siroké uziti vterénu — od
univerzalnich modél které mohou i na silnice ifdkakdy je vSak opoudi), az po
motokrosové stroje s vysokym propruzenim, s nirezz¢i nesmiré obratrg 1étaji ve

vzduchu (dokonce i ti velice mladij*

Obrazek & 19Yamaha YZ250F vs. Yamaha XT668X

Z osobni zkuSenosti bych uvedl, Ze gmito stroji se lze setkat vdatském
provozu. Jejictidi¢i, znali obratnosti a Stihlosti motocyklu, vyuZivigchto vlastnosti
ke snazSimu manévrovani mezi vozidly hkavw kolonach a zacpéach, které &atji

souwasna nista.

“C DORLING KINDDERSLEY. Motocykly Velky obrazovy fwodce.PreloZil Karel JCINSKY. Praha :
Euromedia Group, 2014, s. 286.
“I DORLING KINDDERSLEY. Motocykly Velky obrazovy fwodce.PreloZil Karel JCINSKY. Praha :
Euromedia Group, 2014, s. 286.
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3 Rozvoj motocyklistiky v CR

V obdobi mezi s¥tovymi valkami si motocykl nemohl dovolit kazdjovek,
jednak vzhledem k jeho pi@aovaci ces, jelikoZ se na zdejSim trhu objevovaly takové
swtoznamé, #které dnes jiz zapomenuté, Zkg jako americky Indian nebo Harley-
Davidson,¢i anglickd BSA, Ariel nebo Douglas a také proto, vz dold byl jeSg
vyvoj nékterych motocyki na p@atku své drahy. Dalo by g&i, Ze lidé nebyli tolik
zvykli na tento druh dopravy a stéle vyuzivakegevsim levgsiho kaiského povozu
nez motorovych prostdki. V téchto casech neexistovalo velké mnozstvi dokonalych
asfaltovych silnic, jako dnes. Az nakolik hlavnich komunikaci, které spojovaly
dulezita méstaci podniky, se ¥tSinou jednalo o prasné silnice a cesty a tudiZeky,
kde motocyklista $ svych vyjiakach stravil spoustyasu opravou defektpneumatik

a podobnych zavad, jak popisuje Lida Horska ve séniku??

Po druhé sttové vélce se Ceské republice obnovila vyroba motoaykl
riznych znaek. Asi historicky nejznasjsi je pedevsim zngka JAWA, kterd nila
zazemi v Tynci nad Vltavou a dal3i znaméackaaCZ ze Strakonic. Obtyto znaky
tezili zejména z motocykl, které se vyznmvaly jednoduchou konstrukci a tim padem
vySSich kubatur, coZ vedlo k velké oblibenosti ne#azniky. Po roce 1954 doslo ke
sloweni obou zng&ek. Cilem tohoto slaieni bylo vytvdit tak zvanou ,Narodnfadu
motocykki“, ve stanovenych kubaturach - 125¢m50cn, 250cni a 350cm . VSechny
tyto typy vychazely z modeloviady motoru Jawy 250 ,Pérak“ a karoserie Jawy 250
JKyvacka“.*® Po roce 1959, kdy byla ukdena ,Narodnitada“, byly ols znatky opst
rozckleny a kazda vyvijela motocykly samostatn

Vzhledem k tomu, Ze v tehdejeieskoslovenské socialistické republice nebyla
tak vyrazna konkurence, dalo by i, Zze & se rktefi konstruktéi snazili jit
s modernimi trendy vyvoje v motocyklovémapryslu, nendli vzdy na fizich ustlano
a proto ndS motocyklovy famysl pomalu, ale jist ztracel krok s vysokym néstem
pokroku a inovaci i zavadni modernich bezgaostnich prvi do vyroby motocykKl.

V této dol byl motocykl ¥tSinou lidi vyuzivan fedevsim jako ,levny a nenatay”

42 KRALIK, J. Lida Horsk&: Denik motocyklistky 19F&aha : Grada Publishing, a.s., 2012. s. 106.
“PAVLUSEK, A., PAVLUSEK, 0., Jawa<{Z: Motocykly Narodnfady (r.v.1954-1959)Brno :
Computer Press. 2010.
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dopravni prosedek slouzici kigpra¥ osadky do zagstnani a ze za¥stnani a také
k béZnym pepravnim delam, nez k podnikani &kolika-kilometrovych vylel za
poznanim¢i jen tak na projidku, jak tomu byva zvykem dnes. | kdyZz os®lsi
myslim, Ze kazdy, kdo &ha ma rad motocykly,tato bylo v dobach davno minulych,

¢i dnednich, uité si uctlal ¢as na pknou projizd’ku po blizkémg¢i dalekém okoli.

Nejvétsiho rozmachu motocyklistiky @eské republice, dle mého néazoru, bylo
dosazeno v dobach po roce 1989, kdy na nas tddyzdodavat motocykly s¥oznami
zahranéni vyrobci motocykl, jako napiklad Honda, Yamaha, BMW, Ducati, Aprilia,
Harley Davidson a dalSich ztek a tim doSlo k rozvinuti trendu v zakladani nejen
raiznych druli motocyklovych kluli po vzoru zpadu, ale také ke zvySenttpo
motocykli v silnicnim provozu. Motocykl se stal dostuipsi SirSi véejnosti a do jisté
miry se stal i modnim dofitem nebo také stylem Zivota a tento trend pakea
dodnes. Lidé se naili motocykly vyuZivat nejen jako diny dopravni prosédek
k prepra¥ do zamdstnani a za praci, alequevSim jako dopravni préstek uéeny
k zaba¥. Motocykl je dnes mozné si fidit v Sirokém spektru kubatur a kvality,
od japonského, italského nebénmeckého az p&inské zbozi, coz se také nasledn
odrazi i na ptizovacich cenach, které wkierych specifickych typ stroji dosahuji
i celkem astronomickyclktastek. VSechny tyto aspekty se také naslenrdzi i ve
statistickych Gdajich, které pak znaagjf nejen zvysena procenta motoaykl dnesSnim
provozu na pozemnich komunikacich, ale i zvySeréyptopravnich nehod motocykl

a jejichtidi¢a nebo spolujezdc
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4 Vliv pravnich norem na bezp&nost motocyklistiky

Pravni normy tykajici se bezp®sti a plynulosti provozu na pozemnich
komunikacich jsou iezité profidice motocykli a v podstat i ostatnichridic¢t. Mélo
by byt jednou ze zakladnich povinnosti a zajmemd&ha fidice, potazmortidice
motocyklu, zvladnout tyto pravidla a pravni normy jen proto, abychom se na
pozemnich komunikacich a v sitnim provozu citili bezpg¢ a chovali se jakaidici
k sol# ohledupl@. Proto se tato kapitola bude zabyvat problematikezp&nosti

provozu na pozemnich komunikacich a s tim spojepyatnich norem arpdpigi..

4.1 Zakon ¢&. 361/2000Sb., o provozu na pozemnich komunikacféh

Na tuto pravni normu je nahlizeno jako na jednejzasadgSich a nejdlezitj

gich pravnich norem tykajicich se této problematifyéelem zékona o silBinim
provozu je pedevsim stanoveni podminek k za@jstbezpeéného a v rdmci moznosti
téZ plynulého provozu na pozemnich komunikacichaBezpe&eni tohoto ukolu Gvodni
ustanoveni zakona vymezuje jehftwou a prostorovoutgobnost, uvozuje souhrnnou
Gpravu fizeni a pravidel sildnhiho provozu, stanoveni zakladnich povinnosti
jednotlivych skupin @astniki tohoto provozu a sd@asré vymezuje fisobnost

a pravomoc jednotlivych organstatni spravy ve &ech provozu na pozemnich

komunikacich, a todetr pravomoci Polici€ eské republiky.®

V této kapitole budou popsana vybrana paragrafoxaizzakona o provozu na
pozemnich komunikacich, ktera se dle mého nazomprbstedre dotykaji jizdy na
motocyklu, protoZe souvisi jak se stavem mototyktery by, pokud bychom ci
obhajovat bezpmy zpisob jizdy, mdl byt bezvadny, tak s povinnostmi jejic¢tdicu,

kteri musi tyto zgni znat a unt v praxi pouzit.

4 CESKO. Zékort. 361 ze dne 14. #4000, Zakon o provozu na pozemnich komunikacich a

0 zmeénach rkterych zakon, [online]. [cit.2018-02-26].Dostupné z WWW:
<https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361/ znenitZ0701>.

4> KUCEROVA, H.Zakon o silnénim provozu s komen#m a judikaturou afedpisy souvisejicPraha
: Leges, 2016. s. 27.
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§ 5 Povinnostitidi&e*®*’
Zakon zde ufuje povinnostifidici motorovych i nemotorovych vozidel.
Ve vztahu k tématu bakdkké prace a s tim souvisejicimigpbem jizdy motocykligt

je dilezité zminit povinnosttidi¢ce uvedené 8 5 odstavci 1, zejména pak:

* pismeno a)- kde je psano f#idi¢ je povinen - uzit vozidlo, které spije

technické podminky stanovené zvlastnim pravniedpisem,

» pismeno b)- vénovat se pla fizeni vozidla nebo jizdna zvfeti a sledovat

situaci v provozu na pozemnich komunikacich,

* pismeno c)- prizpusobit jizdu technickym vlastnostem vozidla nebadiym

vlastnostem zvéte.

K odstavci 1 pism. a) autorka Eerova ve svych komeriéh uvadi, Ze zavady
na vozidle, které ohrozuji bezfmwst provozu na pozemnich komunikacich, upravuje
s &innosti od 1. 1. 2015 ustanoveni § 40 vyhlagky341/2014Sb. o schvalovani
technické zpsobilosti a o technickych podmink&ch provozu vozida pozemnich

komunikacich, podle které jsou za takové zavadypovany mimo jiné i zavady

» voswtleni vozidla - nesviti-li potkavaci nebo brzdovéba zadni obrysové
swtlo,

e v negsnosti nebo neuplnosti vyfukového potrubi vozidédbm zjevny zadsah do
tohoto potrubi majici viiv na Wjsi hluk vozidla,

» v poskozeni nebo deformaci na karoserii nebo pddvepzidla, ¥etré fizeni
a brzd, které riwe bezprosedre ohrozit bezpé&nost provozu na pozemnich
komunikacich,

* ve zjevném uniku paliva nebo oleje,

o jestlize hloubka dezénu pneumatik je menSi nez it u vSech vozidel
a u moped 1,0 mm nebo jsou na ¥8im obvodu plasttrhliny naruSujici nebo

obnaZzujici kostru pneumatiky,

46 CESKO. Zéakort. 361 ze dne 14. #82000, Zakon o provozu na pozemnich komunikacich a
zmenach rkterych zakoi. In Zakonyprolidi.c4online]. © 2010-2018 [cit.2018-02-26]. Dostupné
z WWW: <https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-36 1¢mi-20170701>.

47T CESKO. Vyhlaska:. 341 ze dne 31. prosince 20MyhlaSka o schvalovani technické

zpusobilosti a o technickych podminkach provozu vozidepozemnich komunikacich
[online]. [cit.2018-03-10]. Dostupné z WWW: <httffaiww.zakonyprolidi.cz/cs/2014-341/zneni-
20180101>.
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e jsou-li na vozidle zavady na brzdovém systému, étey mohly znemoznit
acinn¢ zastavit vozidlo nebo hrubé zavadyidicim ustroji (nafiklad zjevné

deformace nebo nadmmeé \ale).

Za &elem spl@ni zakonné povinnosti by se¢hdle Kucerové kazdyidi¢ pred

jizdou reswdcit o technickém stavu svého vozidfa.

K odstavci 1 pism. b) se Kearova ve své knize vyjagje v tom smyslu, Ze plné
vénovani serizeni znamena préidice zabyvat se pouze tatinnosti, ktera souvisi
stizenim vozidla. Jeliko#idicovy schopnosti, odborné znalosti a dovednosti, jeho
ochota pizpusobit se dané dopravni situaci a nevyvolavat na @sbtatnich takové
stavy, jsou limitujicimi faktory, které by mohly sttke vzniku dopravni nehody a tim

padem ohrozit bezprost provozu na pozemnich komunikacith.

K odstavci 1 pism. c) autorka Kerova uvadi: ,Vedle jinych okolnosti jédi¢
povinen pizpasobit svoji jizdu technickym vlastnostem vozidla.dNeSni dob
powtSinou jiz v provozu n@ni problémy vozidla se Spatnou technickouisagbilosti,
problém pedstavuji spiSe nezkuSekidi¢i za volanty vozidel s vysokym obsahem

motoru.®°

VySe uvedeny nazor Heleny Kerové zamstuje pozornost nejen na nezkusenost
fidi¢u za volanty vozidel, jak uvadi, ale Ize jiigmést na nezkuSend#dica zariditky
motocykli s vysokym obsahem motoru gepytkem vykonu, ktery se das stavagmto

fidicam osudnym.

§ 17 Redjizdéni**

V uvedeném paragrafu, zvldgpak v odstavci 5 jetdezité upozornit na to, Ze
fidi¢ motorového vozidla musitipsvé jizd neustale vyhodnocovat dopravni situaci,

obzvlas¢ pii pripraw k predjizcécimu manévru. # této specifické situaci musi brat

8 KUCEROVA, H.Z4kon o silninim provozu s komen#m a judikaturou ajfedpisy souvisejicPraha
: Leges, 2016. s. 88-91.

49 KUCEROVA, H.Z4kon o silninim provozu s komen#m a judikaturou ajfedpisy souvisejicRraha
: Leges, 2016. s. 92.

¥ KUCEROVA, H.Z&kon o silntnim provozu s komen#m a judikaturou afedpisy souvisejicPraha
: Leges, 2016. s. 92.

L CESKO. Zakort. 361 ze dne 14. ¥&2000, Zakon o provozu na pozemnich komunikacich a

0 zmeénach rkterych zakon, [online]. [cit.2018-02-26].Dostupné z WWW:
<https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361/ znenitZ0701>.
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zietel na rozhledové podminky nejetfeg@ a za svym vozidlem, ale fgal vozidlem,
které hodla pedjet z toho dvodu, aby se mohl porgdjeti bezpéne zaadit pred toto
piedjizdtné vozidlo. Také musi hodnotit, abyigadre neohrozil nebo neomezil
protijedouci vozidlo. Pokudidi¢ vyhodnoti dopravni situaci jako némivou pro

piedjeti, nesmi tento manévr provést, coz mugpuilada zgni tohoto odstavce.

§ 18 Rychlost jizdy

Zakon o provozu na pozemnich komunikacich ve vydrandstavci 1 prakticky
vymezuje povinnosti, kdy rychlost jizdyidi¢ ,musi gizpusobit zejména svym
schopnostem, vlastnostem vozidla a nékladedpoklddanému stavebnimu a dopgavn
technickému stavu pozemni komunikace, jeji katégari tidé, powtrnostnim
podminkdm a jinym okolnostem, které je mozniedvidat; smi jet jen takovou

rychlosti, aby byl schopen zastavit vozidlo na Veddst, na kterou ma rozhledf“

.,Rozhled byva omezen napv negehledné zatte nebo fed vrcholem
stoupani pozemni komunikacgeRazkou ve vyhledu fize byt stavba, vegetace, ale téz
zaparkované vozidlo nebo autobus v stanici. Zaes®@zviditelnosti musi jetidi¢
takovou rychlosti, aby byl schopen zastavit fimené vozidlo na vzdalenost, na jakou

ma rozhled v dosvitu gtlomet.“>3

Neprimérena rychlost byvacastou picinou vaznych dopravnich nehod
motocyklisti, stejré jako zpmsob jizdy, coz dokladaji i statistické Udaje zpreoe
vtéto bakalgské praci. Spravné vyhodnoceni stavu pozemni kdwaaai
a rozhledovych podminek v souvislosti s rychlog&tdy vyrazg zavisi na osobnich
zkuSenostechiidice motocyklu. Obzvlast pri projizdéni zaté&kou. Musi spravé
vyhodnotit ve velmi kratkém okamziku, v jakém stasainachazi komunikace, jaky je
provoz a poté fpravit motocykl na naklon do zai#dy a manévr pokud mozno

bezchybg provést. Také musi pitat s nepedvidatelnymi okolnostmi aredvidat je.

%2 “ESKO. Zakort. 361 ze dne 14. £&2000, Zakon o provozu na pozemnich komunikacich a

0 zmeénach rkterych zakon, [online]. [cit.2018-02-26].Dostupné z WWW:
<https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361/ znenitZ0701>.

>3 KUCEROVA, H.Z&kon o silntnim provozu s komen#m a judikaturou afedpisy souvisejicPraha
: Leges, 2016. s. 218.
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5 Dopravni nehody motocyklisti v Pardubickém kraji

V uvodu této kapitoly autor seznamétende s Uzemnim roztenim
Pardubického kraje, s jeho lokaci v rar@eiské republiky. Budou zde charakterizovany
Gdaje o rozloze jednotlivych okrigspaitech obyvatel a dopravni infrastrukgu DalSi
¢asti kapitoly bude analyza dopravni nehodovostihayejici z policejnich statistik
z obdobi let 2012 az 2016, ktera bude &&ma pedevSim na dopravni nehody&asti

motocyklisti.

5.1 Charakteristika Pardubického kraje

Rozloha

,Pardubicky kraj se nachazi ve vychodsdisti Cech. Polohu kraje dale duji
sousedici kraje — mdaesky, Kralovéhradecky, Olomoucky, Jihomoravsky
a Vysaina. Spolu s krajem Krélovéhradeckym a Libereckymwritregion soudrZznosti
Severovychod (tzv. NUTS 2§ ast severovychodni hranice kraje je zatovestatni
c¢esko-polskou hranici, odtud je kraj ohrgm jizni casti Orlickych hor
a nejzapad)Simi svahy Hrubého Jeseniku. Jih a jihovychodejadvan vrchovinnymi
oblastmi 4AFarskych vrch a Zeleznych hor, #&d azapad kraje je tien
Urodnou Polabskou niZinou. Orlické horyfatské vrchy a Zelezné horyifom pati

k chrargnym krajinnym oblastem kraje*

,Svou rozlohou 4 519 kf{(5,7 % rozlohyCR) je Pardubicky kraj patym
nejmensim krajenCR. Nejvy3sim bodem kraje je Kralicky &mik (1 424 m n. m.),
ktery je sodasti stejnojmennéhdetino nejvy3siho potibCeské republiky. Centraini
avrcholova c¢ast pohti Kralického S#zniku se zbytky fwvodni vegetace
a vrchovistnim raselini&tn byla vyhlaSena narodnitippdni rezervaci. NejnizSi bod

kraje se nachazi na hladihabe u Kojic, pi zapadni hranici kraje (201 m n. m’}.“

> CESKY STATISTICKY URAD. Charakteristika Pardubického krajenline]. 2016 [cit. 2018-01-03].
Dostupné z WWW: <https://www.czso.cz/csu/xe/chaaktika-pardubickeho-kraje-udaje-za-rok-2015>.
% CESKY STATISTICKY URAD. Charakteristika Pardubického krajenline]. 2016 [cit. 2018-01-03].
Dostupné z WWW: <https://www.czso.cz/csu/xe/chaaktika-pardubickeho-kraje-udaje-za-rok-2015>.
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okres Pardubice

okres Tsti nad Orlici

Obrazek ¢. 20 Pardubicky kraj — rozleni okres>®

Obyvatelstvo

,Pardubicky kraj slozeny zeétyi okresi— Chrudim, Pardubice, Svitavy a Usti nad
Orlici — mgl k 31. 12. 2015 celkem 451 obci (6. nejvys3&tqimbci mezi 14 krajCR)

s 3. nejmensi Bmérnou rozlohou katastru obce 10,0 %an3. nejniz§im @imernym
poétem 1 144 obyvatel na 1 obec. V obcich s&éerz 500 obyvateli Zije 13,5 %
obyvatelstva kraje. Podil obyvatel v obcich od 86QL 999 obyvatel nyriini 24,9 %.
V obcich od 2 000 do 9 999 obyvatel je podil obglatkraji 22,3 %. Podil obyvatel
v obcich nad 10 000 obyvatel se v poslednich lesghil, ke konci roku 2018inil
39,2 %. Krajskou metropoli Pardubice obyva 17,4 Bgvatel kraje. V kraji je celkem
38 mest, ve kterych Zije 61,8 % obyvatel krajelemi nejwtSimi mésty Pardubického
kraje jsou Pardubice, Chrudim a Svitavy. K31.215 v kraji zilo 516
149 obyvatel, coz iedstavuje 4,9 % celkového ¢o obyvatel CR.

6 CESKY STATISTICKY URAD. Charakteristika Pardubického krajenline]. 2014 [cit. 2018-01-03].
Dostupné z WWW: < https://www.czso.cz/csu/xe/charaktika_pardubickeho_kraje_-
udaje_za rok_2004->.
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Nejlidnagjsim okresem Pardubického kraje je okres Pardulviésleduji okresy Usti
nad Orlici, Svitavy a Chrudint*

Dopravni infrasturktura

.Prislibem pro dalsi rozvoj Pardubického kraje je jeaghodna poloha
z hlediska dopravniho spojeni. Uzemim kraje procha#0 km Zelezmnich trati,
piicemZ k nejvyznam$sim Zelezninim uzfim pati mésta Pardubice @eska Febova,
ktera tvdi sowast mezinarodni Zelezmi magistraly Berlin — Praha —Brno — Vide
Na hlavni koridor jsou v Pardubicich napojeny celtré vyznamné trati ve sénu
na Liberec a f&s Chrudim a Hlinsko na Havktv Brod. Sodasna silnini st’ méfi
3 598 km, z toho dalnice 13 km, silnice fidy maji délku 459 km a silnice IlFity
913 km. NejvyznamijSi tranzitni proud prochazi Uzemim kraje po silnic 1/35
ve sneru jihovychod — severozapadigs Moravskou fiebovou, Svitavy, Litomysl,
Vysoké Myto a Holice nti ke Hradci Kralové. Dlezita je takeé silnicé. 1/37, sn&iujici

s s

od severu fes Pardubice a Chrudim ke Zdirci nad Doubravou.wu@imi se kiZi se

silnici &. 1/17 ve sndru Caslav — Hemarmiv Méstec — Hrochv Tynec — Zamrsk.
Délka dalnice D11 na uzemi krajai 9 km a 4,2 km dalnice llfidy D35. V letecké
dopra¥ hraje rozhodujici Ulohu mezinarodni letiSt Pardubicich s vojenskym
a civilnim provozem. Kti¢ni dopra¥ slouzi v kraji pouze kratky splavny Usédky

Labe do Chvaletic, spla¥gni Labe az do krajského &sta bylo zatim odlozeno.
K zajimavym turistickym sezonnim atrakcim ipatiéicni osobni doprava na

trase Kugtice — Pardubice — Srnojedy
Cestovni ruch a sport

.Pardubicky kraj ma mnohé fiedpoklady pro rozvojcestovniho
ruchu. Ma krasnoutfrodu rovinného i horského charaktertizpivé klima a mnozstvi
piilezitosti ke koupani, provozovani vodnich sfpogro @Si turistiku, cykloturistiku
a zimni sporty. K turisticky atraktivnim oblasteratiip zejména severni a vychodfést
okresu Usti nad Orlici — podfi Orlickych hor, zejména arealy Bukova hora a Doln
Morava. RoviZ v chrudimském okrese, zejména v jeho jizni azipadniasti, jefada

turistickych center. K nejnav&tovargjSim pati okoli S&ské gehrady, oblasti

>" CESKY STATISTICKY URAD. Charakteristika Pardubického krajenline]. 2016 [cit. 2018-01-03].
Dostupné z WWW: <https://www.czso0.cz/csu/xe/chaaktika-pardubickeho-kraje-udaje-za-rok-2015>.
8 CESKY STATISTICKY URAD. Charakteristika Pardubického krajenline]. 2016 [cit. 2018-01-03].
Dostupné z WWW: <https://www.czso.cz/csu/xe/chaaktika-pardubickeho-kraje-udaje-za-rok-2015>.
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u Horniho Bradla, Bojanowd Kiizanovic leZici v Zeleznych horach.oblasti sportu je
nejznandjSi areal pardubického zavodisSmisto konani Velké pardubické steeplechase.
Milovnici vané benzinu a silnych strbjsi zase vybavi tra¢ii motocyklové zavody

0 ,Zlatou gilbu Ceské republiky“. 1 v mnoha daldich sportovnich @&dich hraje
Pardubicky kraj prim. Pardubické extraligové hokeéjodruzstvo se stalo lihni
hokejovych talenit swtového formatu. A na zdejSi tenisové kurty vzponiis&oro
vSechny naSe Redy bilého sportu, neldotenisova ,Pardubicka juniorka“ otvira

mladym talenim brany do séta vrcholového sporttr®

5.2 Statistika dopravni nehodovosti v Pardubickém kraji

Analyza statistickych Udaj vychazi z policejnich statistik Dopravni policie
Ceské republiky ato v obdobi od roku 2012 aZ? dour8R16, pedevsim v lokalit
Pardubického kraje. Je zafana nejen na dopravni nehodovostasti motocyklisi,
pocéty usmrcenych a zragnych osob, pé&y fidicta jedoucich pod vlivem alkoholu,
ale vzhledem k za#iieni bakal#ské prace, zabyvajici se pohledem na bappepisob
jizdy motocyklisti, je z celkovych statistickych uUdajvyjmuto i rekolik Udaja
souvisejicich s dopravnimi nehodami z&wymi zpisobem jizdy motocykligt Jedna
se 0 nefiméienou rychlosti jizdy, nespravné&epjizcni, nedani jfednosti v jizd

a nespravny ysob jizdy.
5.2.1 Prehled udaji ze statistik Dopravni policieCR

V nasledujici tabulce jsou statistické Udaje vyjgnatRehledi o nehodovosti na
pozemnich komunikacich@eské republice v obdobi od roku 2012 do roku 2@fe¢
kazdor@né vydavaReditelstvi sluzby dopravni policie.

%9 CESKY STATISTICKY URAD. Charakteristika Pardubického krajenline]. 2016 [cit. 2018-01-03].
Dostupné z WWW: <https://www.czso.cz/csu/xe/chaaktika-pardubickeho-kraje-udaje-za-rok-2015>.
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Tyto vyjmuté Udaje pro nazao¥jsi prehled charakterizuji soat statistickych dat
vSech kategorii motocykl uvedenych vfehledu o nehodovosti a jsou zdeny

piedevsim na lokalitu Pardubického kraje, ktery péten nactyii okresy:
» okres Pardubice
» okres Chrudim
> okres Usti nad Orlici

» okres Svitavy

Tab. 1. Celkovy gehled pétu nehod motocykl a gric¢iny zavinéni v obdobi
2012 — 2016 v Pardubickém kraji

Pardubicky kraj 2012 2013 2014 2015 2016
Usmrceno 6 4 0 5 0
Zranéno 79 80 100 83 110
Nepfimé&rena rychlost jizdy 39 38 36 42 35
Nespravné predjizdéni 4 6 4 5 6
Nedani pfednosti v jizdé 7 4 7 4 5
Nespravny zpdsob jizdy 24 38 43 36 52
Alkohol 8 3 1 2 8

Statistické Udaje zanesené do nasledujiciho grighlgd® znazoiuji nejen
vyvoj dopravni nehodovosti motocykl letech 2012 - 2016, ale také vybrané Udaje
charakterizujici dopravni nehody tgmbené iznymi zpisoby jizdy na motocyklech

v Pardubickém kraji.
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Tyto Udaje jsou satlem ze vSech kategorii motocyklkteré jsou v policejnich
statistikach uvathy. To znamend, Ze jde o setl Udaji z kategorii Moped, Maly
motocykl do 50 crh a kategorie Motocykl, coZ jsou motocykly, kteréhmafidit fidici

s opravenim skupiny ,A“.

Graf 1: Vyvoj specifikovanych udajv obdobi 2012 — 2016 v Pardubickém kraji

Fis 1
O Pocet nehod celkem ORychlost jizdy O Zpidsob jizdy
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Jsou zde specifikovany Gdaje o celkovémitpodopravnich nehod. Udaje
o dopravnich nehodach zasmych vlivem rychlosti jizdy, coz je dle statisticky
informaci @irazovano pedevSim k oblastem niéppusobeni rychlosti jizdy dopragn
technickému stavu vozovky. Téz jsou v grafu znaswynpasty dopravnich nehod
zpiasobenych vlivem zjsobu jizdy, kam Ize #adit nagiklad jizdu po nespravné stian
vozovky, vjeti do protisgru, nedodrzeni bezpeé vzdalenosti za vozdletih nehody,
kdy sefidi¢ newnoval plr¢ fizeni motocyklu nebo nezvladl jinym igobemfizeni
svého stroje.
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5.2.2 Vyhodnoceni statistickych Gdaji

Analyzou statistickych udajz roku 2012 bylo zjigho, Ze v Pardubickém kraji
doSlo vtomto roce k 74 dopravnim nehodari, kterych bylo usmrceno 6 osob,
zrareno 79 osob aip tizeni motocyklu pozilo alkoholické napojefi@ict motocyklu.
Rychlost dopravé technickému stavu vozovky nigpusobilo 39fidi¢i motocykii,
nespravnym zjgsobem pedjizcli 4 fidi¢i a prednost v jizd vozidlu nedalo #idicu.
Dopravni nehody zavémé nespravnym Zigobem jizdy, ktery je mozno specifikovat,
jak je uvedeno vigdchozi kapitole, jako jizdu po nespravné strarmzovky,
newnovani se plé fizeni motocyklu¢i nezvladnutitizeni vlivem svych schopnosti,

zpasobilo 24xidicu.

V roce 2013 v Pardubickém kraji zavinili motocykdéiscelkem 86 dopravnich
nehod, pi kterych zentely 4 osoby, bylo zramo 80 osob aied anebo &hem jizdy
pozili alkohol 3fidi¢i motocykli. Dopravni nehodu zawnou vlivem nepizpasobeni
rychlosti doprava technickému stavu komunikace zavinilo 3®lici, nesprava
piedjizdtlo s nasledkem dopravni nehody celken¥idi¢a, prednost v jizd nedal

4 tidi¢i a nespravnym Zisobem jizdy zavinili nehodu 48li¢i.

Vroce 2014 bylo zavimo fidi¢i motocykki celkem 87 dopravnich nehod.

Pti Zadné z nich nebyl nikdo usmrcen, ale jak je gtz tabulky 1, vyraznvzrostl
pocet zraknych osob na 100, coz bylo oprotedchozimu roku o 20 osob vice. Naopak
dopravni nehodu, tpkteré byl gicinou vzniku alkohol, zavinil pouze iidi¢, coz je
napiklad proti roku 2012 o #idi¢t mére. Dopravni nehody zawvéné viivem rychlosti
jizdy zpisobilo celkem 36fidict, vlivem nespravnéhoiedjizcni zavinili 4 fidici,
vlivem nedani pednosti zavinilo #idi¢a a vlivem nespravného épobu jizdy zpsobili
dopravni nehodu 48di¢i, coz je z pehledu z tabulky 1 druhy nejvysSi Udaj tykajici se

dopravnich nehod zawinych zpisobem jizdy.

Rok 2015 se dle iphledu statistickych udaj v tabulce 1 nijak vyrazn
neodliSoval od pméru let 2012 a 2013. Celkem bylo vtomto roce z&wvin
motocyklisty 87 dopravnich nehod. V souvislostiopvnimi nehodami motocyklist
bylo usmrceno celkem 5 osob, z¢an 83 osob a jizdou pod vlivem alkoholu zavinili 2
fidi¢i dopravni nehodu. Vlivem né&méiené rychlosti jizdy zavinilo dopravni nehodu
06 fidica vice, nez vpedchozim roce 2014, to znamena 4&dici.
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Vlivem nespravnéhoipdjizcEni zavinilo dopravni nehodu #&di¢i, nedanim pednosti
jinému vozidlu 4ridi¢i a nespravnym Zysobem jizdy 36idica.

Statistické udaje z roku 2016 charakterizuji, Zeédeaok byl vyrazny zvySenou
nehodovosti - 98 dopravnich nehod z&miyth motocyklisty, coz je protifpdchozim
rokim nagst o celkem 11 dopravnich nehod. | kdyZz v tomtoeroebyla usmrcena
Zadna osoba vlivem dopravni nehody motocykiasio proti pedchozimu roku prudce
vzrostl p@et zragnych osob na cifru 110, coz je o 27 osob vice, nedce 2015.
Podobny vyvoj mMizeme sledovat v analyze fo0R013 a 2014. DalSi vist, 0 6 osob,
je patrny i v pipad® zavireni dopravnich nehod vlivem alkoholu, ke kterym dogI8-
mi piipadech. Nefimétrenou rychlosti zavinilo dopravni nehodu celkem i8¢,
nespravnym fedjiz€nim celkem &idict a nedanim igdnosti v jizd 5 fidict. Vlivem
nespravného Zizobu jizdy zavinili dopravni nehodu celkemi&fiéi, z ¢ehoz je patrné,

Ze timto zfisobem vzniklo o 16 dopravnich nehod vice, nefedghozim roce.

Rok 2016 byl specificky vysokym nig@tem dopravnich nehod. Proto pro blizSi
charakteristiku byla vyti@na Tabulka 2 a z ni v podbmazorného a ighledného
grafického znazokmi Graf 2. V uvedené Tabulce 2 a Grafu 2 jsou zm&ny Udaje,
prezentované PoliciR v Prehledu o nehodovosti, tykajici se Pardubickéhcekraj

Tab. 2: Prehled podle vozidla vinika a vybran&gny zavireéni v roce 2016

=

(8]

o

2016 ‘0
prehled podle vozidla g _
vinika a priciny | gl &
al =] S
] ] (=]
2] =] =
Pocet nehod 41 6| 88
Nepfimérena rychlost 2| 0] 33
Nespravné predjizdéni O] O 6
Nespravny zptisob jizdy 2| 6] 44
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Graf 2: Prehled podle vozidla vinika a vybrang&gny zavireni v roce 2016

4 N
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B Nespravne predjizdéni

Nespravny zpusob jizdy

Moped Maly moto Motocykl
do50cm3

Jak je uvedeno vySe, bylo v roce 2016 zpracovakeire98 dopravnich nehod.
Z vySe uvedené Tabulky 2 a Grafu 2, vroce 2016odp& pohledu na jednotlivé
kategorie motocyki ke 4-em dopravnim nehodam, které zavifidici moped, 6-ti
dopravnim nehodam zavimym fidici malych motocyki do objemu motoru 50 cha
88-mi dopravnim nehodam zawitych fidi¢i tak zvanych ,Velkych* motocyki,
k jejichZ tizeni je teba opravéni skupiny ,A“. DalSi statistické Udaje tykajici se
zaviréni dopravnich nehod vlivem niégmérené rychlosti jizdy, nespravnéhtegjizdni
a nespravneho apobu jizdy jsou zde také pro jejich charakter znéayy, ktery spada
do kategorie zjsobu jizdy na motocyklu a tudiz é€lné zangiuje pohledétende na
problematiku bezpgmého zgsobu jizdy na motocyklu, ktery je podstatou tétéacpr
Z grafického znazogmi je nanejvys patrné, Ze n&$i pongr zaviréni vSech

dopravnich nehod na motocyklech nestedpvSintidici ,Velkych* motocykKla.
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6 Vliv bezpetného zpisobu jizdy motocyklisti na vznik
dopravni nehody

Hlavnim smyslem této kapitoly bylo najit a zabyseat konkrétnim vybranym
usekem, ktery by byl specificky vysokym farem dopravnich nehod motocikl
v dané lokalg Pardubického kraje a navrhnout beapmstni opatni snétujici
k ochrar Zivota a zdravi motocyklist pii jizdé a zabrénit tak ipadnym rizikim
smefujicim ke vzniku dopravnich nehod. Provedenim analgtatistickych udaj
ziskanych ze zdrajDopravni policieCeské republiky, se nepadla zadny takovy Gsek
specifikovat. Z analyzy statistickych udajzeSel, dle mého nazoru, najevo pouze fakt,
Ze nehodovost motocyklistroste pimou Uungrou s hustotou provozu. NejvysSi stiipe
nehodovosti se &sSinou nachazi v blizkosti &st, coz je zafitinéno jednak hustotou
komunikaci, narstem dopravy a také v neposledifack hustotou osidleni
obyvatelstvem. Tento @) nazor potvrzuje i mapa na Obrazku21, na které je, jako
piiklad, zndzortna hustota dopravnich nehod ¢asti motocyklisty v Pardubickém
okrese v obdobi let 2012 - 2016.
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GOLCUVAE Nl

2adand kitvérla

Druh vozidia motocykl (vietnd sidecarfl, skitrll apod.)

Statisticky pfehled o nehodéch

Poget nehod celkem 104
Poget usmreenych osob (stav do 24 hod.) L] Z
Podet t3ce zranénych asob (stav da 24 hod.) [} 23
Poet lehce ZranénE‘ h asob (stav do 24 hod.) 0 80

Obrézek ¢. 21 Prehled nehod v sildhim provozu v okrese Pardubite

9 MINISTERSTVO DOPRAVY, CDV, v.v.i.Prehled nehod v sileihim provozu v obvodu vybraného
spravniho Gzenjbnline]. © 2006 [cit. 2018-01-08].

Dostupné z WWWzhttp://maps.jdvm.cz/cdv2/apps/nehodyvmape/Resps?S_IdUzemi=CZ0532&S_Zavineni=&S_Druh
Nehody=&S_CisSilnice=&S_TrSilnice=&S_DatumDo=2018/31&S_PocetVozidelSign=&S_DatumOd=2012/01/01&S K38&i

S_Type=03&S_PocetVozidel=&S_Viditelnost=&S_IdUzeryppE=0kres&S_LID=dccee85f-32b6-4637-b4cf-
66557262abd7&S_DruhVozidla=2&S_Alkohol=&S_Lang=cz&WMame=pdf_app>.
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A praw z €chto divodi byly vybrany d¥ dopravni nehody motocyklistkteré
¢ten&um pxiblizi, jakym zpisobem tento druh dopravnich nehod vznika a jaké jso
nasledky a dopady na jejiciRastniky. Kazda zthto dopravnich nehod se odehrala
v jiné dolk& a za jinych okolnosti a proto bude i posouzeroyjanibéhu let postupoval

pokrok, tykajici se bezprosti motocyklisi, kupredu.

Po popisu dopravnich nehod bude provedena analyzakw piibéhu
a nasledk obou dopravnich nehod a nasledude proveden teoreticky naviéseni,
jak by bylo mozné &mto nehodam iedejit z hlediska bezpeého zpsobu jizdy
motocyklisti.

6.1 Pripady z praxe (dw¥ dopravni nehody motocyklist)

1. pripad - dopravni nehoda motocyklistky, ke které do$l v roce 1926

Jde o pipad, ktery jecerpan z knihy: Lida Horska: Denik motocyklistky $92
kdy motocyklistka Lida Horska se staléagtnici dopravni nehodyfifkteré se § jizdé
se svym motocyklem igtla s protijedoucim néakladnim vozidlem v pozdnieternich
hodinach. K této dopravni nehodze dodat snad i skuteost, Ze dle autora knihy,
ze které byla tato udaloserpana, se jedna degme historicky prvni dopravni nehodu
,zeny - motocyklistky* v tehdejsimCeskoslovensku, ktera sksita smrtelnym
zrarenim (Eastnice, jelikoZz v té dabnebylo obvyklé, aby Zena vlastnila a dokonce
fidila motocykl.

,VysSe uvedena motocyklistka jela dne 18. srpna 1926 silnici od obce
Steheteves smrem na Prahu a jak uvadi FrantiSekarak, coby swdek u Zemského
trestniho soudu v Praze, ktery jel na svém motacgkii: , Nez jsme vyjeli, Zadal jsem
Horskou, aby, jezto ja &hSpatné s#tlo, jela za mnou a svitila mi na cestu. Ona totiz
mela karbidovou lampu rozsvicenu, na coz se zceldedphmatuji. OvSem je mozZno,
Ze ji cestou shasla, jeZto ve svém deniku &kalikrat poznamenano, Ze ji lampa zlobi.
Horska ale mé zadosti, aby jela za mnou, nev§lapwnybrz mne fedjela a jela fede
mnou ve vzdalenosti asi 250 metktera se vSak pak &gila, kdyZ jsem utrd defekt
na gedni gund, a pak se mi ztratila docela. Shledal jsem seaZma mist neststi.

LeZzela pod levym zadnim kolem nakladniho automgbilnlavou ven.
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Motocykl jeji lezel pod pednimi koly automobilu. Automobil stal na pravéastr
silnice, gedkem natden do levé. Z toho soudim, Ze jel po nespravnééstiaspatv
motocykl v posledni chvili uhnul na levou strane Zuto tak skutaé stalo, mohou
ostatré doswditi mlékar Strohbach z Liboce se svou ZenoujiktiedyZ chili Horskou
odvézti, musili se se svym autem vyhnouti dopr&agtlo automobilu bylo jen jedno
na prostedku a bylo dosti matné. Silnice na tom ®hist rovna, asi 9m Siroka, kryta
vysokymi lipami. Mesic sice svitil, ale pod stromy je tma.” Jeditavirkovo swdectvi
totiz dnes ukazuje, co nehogiedchazelo: Lida narazila na pravou stranu ctéadi
pétitunky Praga typu N, kterowidil FrantiSek Rus z Knovize, tehdjiadvacetilety.
Nakladni automobil jel z Prahy do Slaného, Gdajychlosti 16 km/h a byl ikladre
vytizen: Vedle dvou tunizného zbozi (spis na jinem néistvadi i 64q) pepravoval téz
povoznika Jaroslava Vacka, jenZz byl jeho majitelemdalSi #i cestujici. \az byl
oswtlen jedinou karbidovou lampou upriet chladie; Vacek sice mluvil o elektrické
¢i karbidové svitilg, kterou pry drzel v ruce a svitil ji skrZgoni sklo, protoze vSak
sedl vlevo od Rusa, na kritické stramo obrys vozu nemohlo vyzéia Mésic dosahl
prvni ¢tvrti 0 dva dny dive, 16. srpna 1926, a chystal se zapadnout kokdnmog.
Slunce kleslo pod obzor duminuty gred étvrt na osm; o d¥ hodiny pozdji praw
korkil astronomicky soumrak a pod stromy musela b&tind tma. Ke srdzce
(dle ¢etnictva) doSlo na Dlouhé mili pobliz kilometru 41zejm¢ nedaleko potravni
cary. Lida narazila na pravou stranu chitaednakladniho auta,i@le€la jeho kabinu -
bylo jen 180cm vysoké - a sk&ila pod plnou gumou zadniho kola. Dle pitevniho
protokolu zentela zakrvacenim do dutinyfibni z rozdrceni jater afi$t€ného
mnohonasobného zlomeni panve a dalSich émfarv k¥iSni dutire. Dale ntla
vykloubené pravé zépti, roztrzenou pravou plici, zlomené X. Zebro vpra dalSi

b1

oderky a podlitiny.

2. pripad - dopravni nehoda motocyklisty, ke které doSle roce 2017

V tomto gipack jde o ten druh dopravni nehody, kdy se sportoushdspolénc
s mladickou nerozvaznosti spoji s dostatel davkou cileédomosti, vysokym

sebe¥domim a nedostatkem zkuSenosti, kterd je mladynocy&tistim vlastni.

1 KRALIK, J. Lida Horska: Denik motocyklistky 198aha : Grada Publishing, a.s., 2012. s. 103 - 104.
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K dopravni nehogldoslo na jée, v kwtnu roku 2017, okolo 15-té hodiny, pobliz
obce Opatovice nad Labem. Na konci obce, kde skamaanala okruzniikzovatka,
je napojena spojovaci pozemni komunikace vedowtickCeperka a také k podjezdu
pod hlavnim tahengtyfproudové pozemni komunikace prviidy ¢islo 37, spojujici
meésta Hradec Kralové a Pardubice. A préo mist k vySe zmémému podjezdu, je tato
spojovaci komunikace sv&ua plynulou levotdivou, dalo by sefici ,sportovni -
okruhovou® zatékou, kterych je v naSi krasné republice gjistostatek i na jinych
mistech. Dle své zkuSenosti bych uvedl, Ze i tajspige byvajtasto viditeIné podobné

situace, jako ta, ktera zde bude popsana.

V tomto mist se fidi¢i motocyklu Suzuki SV 650, ip prajezdu levotgivé
zat&ky, vlivem nepiizpasobeni rychlosti jizdy svym schopnostem, vlastmostezidla,
stavebnimu a doprawrtechnickému stavu pozemni komunikace a dalSimnolstém,
které mohl pedvidat, smeklo figdni kolo jeho stroje a doSlo k padu na levou stran
Motocykl dale pokr&oval vlivem odstedivé sily ve siru k blizkému kolejisti a jeho
fidi¢ ho nasledoval. Nasledrse motocykl po fekonani kolejidt zastavil v trag. Ridi¢
si pii prekonavani Zelezémich koleji zgisobil lehké zragni hyzdi a drobné @dky na
dolnich koretindch. Celd udélost je o to zajimig¥, Ze je zZasti zachycena
na videozdznam a tim mame i moznost tuto udalosoymit ze snimk porizenich

z videozaznamu, {foha | a 11)%#%3

Obrazek ¢. 22 Pad motocyklisty

62 CESKO. Zakort. 361 ze dne 14. ¥&2000, Zakon o provozu na pozemnich komunikacich a

0 zmeénach rkterych zakon, [online]. [cit.2018-02-26].Dostupné z WWW:
<https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361/ znenitZ0701>.

83 CESKO. Zakort. 141 ze dne 9 prosince 1961, Zakon o trestfiiemi soudnim (trestiié&d), [online].
[cit.2018-02-26]. Dostupné z WWW: <https://www.zakprolidi.cz/cs/1961-141/zneni-20180103>.
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6.2 Analyza praktickych p¥ikladd dopravnich nehod z hlediska
bezp&ného zpisobu jizdy

6.2.1 Analyza 1. dopravni nehody

Jak je patrné, kprvni dopravni neBodioSlo vroce 1926, kdy byla
motocyklistika v tehdejSinCeskoslovensku brana jaka:ao nového. Motocykly jiz
v té dolg dokazaly po silnicich uhé&n rychlosti mnohdy i fes 100 km/h a to byl,
vzhledem k tehdejSi povinné vylkawnotocyklu, ale i jejichiidi¢t, velky nepordr
ve vztahu k bezgmosti motocyklist i ostatnich Gastniki provozu. KdyZz uvazime,
Ze se vté dabpouzivala jako jediny ochranny prvek hlavy motdistly pii jizde
kozena kukla, Edka kdy ochranné bryle a na ochranu rukotiagbobyejné rukavice,
nelze se divit tomu, Ze po padu motocyklisty zejstdochazelo kfkym zrarknim,
ve WtSing piipadi s nasledkem smrti.

Z popisu udalosti je patrné, Zalicka mohla jet i rychlosti okolo 70 km/h.
Kdyz uvazime, ze jela v paim¢ pokrcailé vecerni dol a s trochou dobré ule
s ,chabym* os¥tlenim, ne-li bez ositleni, tak z dnesniho pohledu by Slo jeji jednani
charakterizovat jako vice neZ riskantni. OvSem edé k pordraim tehdejSim, jeji
zpasob jizdy nebyl nic neobvyklého. VZiyejsme vice nez 30 let od dob, kdy se na
malych motocyklech s@to jezdit bez ochrann&itby a tenkrat nam to také nigpadalo
nijak zvlastni, naopak, bylo to velice pohodiné @&dao z tehdejSichftidica
se nepozastavil na tim, jak je to viastmebezpéné. DalSim aspektem je poznatek,
Ze tehdy na os¥leni nedbali jen motocyklisté, ale i ostatnéagétnici provozu.
Zcela utité¢ to bylo zapicinéno tim, Ze jednotlivé technologie, ale i pravni mgy
zabyvajici se zjsoby, jak ochranitidice nejen motocyki, staly v rkterych zemich
jes€ na paatcich svého vzniku. Proto ¥ipact priciny vzniku této dopravni nehody
hrala, dle mého nazoru, nemalou roliigpb a rychlost jizdy a jak bychom dnekli,
jeji negizpasobeni postrnostnim a rozhledovym podminkam, potazmo i schefmm

fidi¢ky a vlastnostem motocyklu.

Urcity dil zde hrala i zkuSenostidicky, obezetnost a urni predvidat
neatekavané okolnosti, coZ jsou v podstatejné piciny, za kterych vznikaji dopravni

nehody motocyklisi v urcitych situacich i dnes.
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Obrézek ¢&. 23Lida Horska - dobova fotografit
6.2.2 Analyza 2. dopravni nehody

Pokud bychom i analyzovat piciny vzniku této dopravni nehody, je gsta
zasadni vliv na vznik dopravnich nehody tohoto akiru a tim je ,lidsky faktor”.
BohuZzel nejen statistiky zhodnocuji, Zze prakdsky faktor byva ve velké e
nejvétSim vinikem dopravnich nehod a nejen motocyklist tomto gipads bylo na

vin¢ nedostatek zkuSenosti gegvidavosti.

Snad, kdybyidi¢ proSel gkterou z mnoha motoskol, kde si kazdy motocyklista
muze na bezpmych okruzich vyzkouSet, jak reaguje jeho strojatakach i na
rovinach, jaké mé jeho stroj limity, jaké jsou lipnpneumatik, které pouZziva, a nejen
to, mohl by si bezpmé vyzkouSet i své fyzické a psychické moZznostigjisy pak
nabyl dojmu, Ze uzipnajezdu do zatky, kde dostal smyk, jel nejspis vyssi rychlosti.
Z pohledu na fotografie padu by se datedpokladat, Ze sidi¢ nasleds po naklonu
do zatéky mohl obéavat, Ze zaiku neprojede a proto motocykl jeSvice sklonil,
pribrzdil si predni brzdou a tim dostal do smykiegni kolo, coZ je viét i na prvnich

snimcich (Filoha I), po kterém néasledoval padi{@ha II).

Tuto mou teorii podporuje i kolektiv autgrktery v knize Dokonal& jizda na
motocyklu, uvadi: ,Jizda v zatéach a s tim spojené naklony jsou jednim z padnych
davodi vzniku motorkéskych zéavislostiRezat zat&y v poloze témd rovnolEzné se

4 KRALIK, J. Lida Horska: Denik motocyklistky 19Z8aha : Grada Publishing, a.s., 2012. s. 28.
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silnici - ta sen kazdého jezdce. Kdo se vSak chc&ihauneustale se v tomto sm
zlepSovat, musi znét i zaklady fyziky a mechanikdy. Velmi dileZitou roli zde hraje

odstediva sila, jejiz velikost zavisi na poldm zatéky a rychlosti.®®

.Nacvik a trénink zatéek dopordujeme prova& tiifazovym stylem podle
navodu profesora Hanse Eberspachera.

1. faze: Zaté&ku uvedeme st@nim pohledu do poZzadovanéhossm

2. faze: Koleno uvnitzat&ky posuneme lehce digmu (0 2-3 cm); saasre

s tim nam poklesne pravé rameno a provedeme t&k j@lesun do vniku
zataky.

3. faze: Povolime séeni stehen a uvolnime drzefditek. Pouze tak ucitime
véas vSechny pohyby motocyklu a figadt pocatku padu budeme moci rychle
reagovat. TakZe shrnuto: v pravé 2zatse divame doprava, zéflae pravou rukou do
fiditek a resuneme ddpdu pravé koleno. V levé zat® postupujeme analogicky.

Z letitych zkuSenosti vyplyva, Ze bez tréninku neéSina lidi schopna das
zaznamenat néaklony do 20°. Zadny div tedy, Ze néahkiujezdci takovy naklonabec

nepostehnou®®

6.3 Komparace obou popsanych dopravnich nehod

V predchozich kapitolach byly popséany a analyzovany depravni nehody
motocyklisti. Z jejich popisu je patrné, Zze se kazda odehrgjiaévdolz. K prvni
dopravni neho#l doslo v srpnu roku 1926 a druha dopravni nehodsklez v kvétnu
roku 2017. Ridi¢em motocyklu prvni nehody byla mlada Zena, zatimmmiocykl
u druhé dopravni nehodstdil mlady muz. B prvni dopravni nehaddoSlo vlivem
snizené viditelnosti a nedostaté swtelné vybavy motocyklu Eelnimu narazu do
nakladniho vozidla, zatim co ¥ipad druhé dopravni nehody doslo vlivem
negimérené rychlosti jizdy k padu motocyklistyfi porajezdu levotdivou zat&kou.
Ale s ohledem na zasfeni bakaléské prace je dle mého nazoru nejpodsjain
piedevsim popis Zysobu jizdy a charakteristika vlastnosti olfmli¢i. Mnozi by jist
namitli, Ze vzhledem k rozdilnymdasim obou dopravnich nehod je toto porovnani

bezgedmétné, ale pokud bychom objekti&rhodnotili ok& dopravni nehody, dosli

®KOLEKTIV AUTORU. Dokonala jizda na motocyklGeské Budjovice : KOPP, 2008. s. 77.
% KOLEKTIV AUTORU. Dokonala jizda na motocyklGieské Budjovice : KOPP, 2008. s. 78-79.
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bychom k z&wru, Ze fyzikalni faktory jizdy na motocyklech jsetale nemsinné, & se
jedna o dobu, kdy byly motocykly na ¢cich svého vzniku a rozvojé,dnes v dob,
kdy swtu vliadnou peitacove technologie. Tim spis, Ze stale mezi wletejSi faktory
ovliviujici bezpénou jizdu pai - obezetnost, pedvidavost, zkuSenost, sebekfze
ohleduplnost, defenzivni #pob jizdytidi¢a, respektovani zakdéra dopravniho zri@ni
a v neposledniads i predepsana a fuiki vybava jak motocyklist tak jejich straj.’

Na zaklad téchto udaj si Ize dovodit, jak Sel pokrok v ochkamotocyklisti
kupredu, co byloieba vyzkoumat, aby se mohl zodpdry motocyklista aspoz ¢asti

citit na svém motocyklu.cge tento pojem relativni, bezgre.

6.4 Obecny pohled na osobnostidi ¢e motocyklu

.Soutasna silnini doprava ilustruje konflikt mezi technikou a kgmi
moznostmi. Motorova vozidla se neustale zdokonatajista se siliini st’, piibyvaji
kilometry dalnic a neasiné vzrasta hustota provozu. Naroky na psychosomatickou
zdatnostidic¢e stouply natolik, Ze se do pegi dere otdzka, do jaké miry jimdevek
schopereelit.”®®

,Podle Sradlinga a Meadowse jsatnnosti dneSnihofidice zaloZeny na
dovednostechizenych pravidly. Jsou roZeny do tech fazi, kterymi musel projit

kazdy z&inajiciridic.

1. Faze technického zvladani zainajici fidi¢ se @i, jak ovladat a manévrovat
s vozidlem a postugnzviada zakladni ukony: nastartovani, rozjezd, axesti

apod. Az do dosazeni dobré uréweridic citi nejisty.

2. Faze ¢éteni silnice a dopravniho zn#eni - fidi¢ se «&i, jak rozpoznavat
nesignalizované a tekané aktivity ostatnich¢astniki provozu a jak zvladat

Spatrt odhadnuté situace a neobvyklé silmipodminky.

3. Faze vyjadrovaci - fidi¢ stylem své jizdy vyjadije svou osobnost, postojové
a motivani charakteristiky. Jeho styl seé¢m podle jeho st& zkuSenosti a
podle toho, zda se jednd o muzé Zenu. Dle dUslovi McFarlanda:

67 CESKO. Z&kort. 250 ze dne 3. srpna 2016, Zakon o oddawsti za pestupky aizeni o nich,
[online]. [cit.2018-02-26]. Dostupné z WWW: <httffaiww.zakonyprolidi.cz/cs/2016-250/zneni-
20170701>.

% HAVLIK, K. Psychologieidice. Praha: Portal s.r.0., 2005. s. 11.
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,Clovek tidi tak, jak zije* a ,zije tak, jakidi“. Je-li zmisobtizeni ovliviovan

postojem, ktery je nespravny, stav&isé nebezpenym.®

»S rozvojem motorizmu se smysl cestovani gam nmeni, cestuje se i za
zabavougi jen pro radost a p&eni z jizdy. Tento trend tzv. bezstarostné |jizabyalz
v Sedesatych letech v USA a postéme roz&uje i u nas, kdy se stale vice vyjizdi
pouze pro radost a gdeni z jizdy, eventualnpro nabuzeni adrenaliriti odreagovani
stresu pedevSim fi motork&skych jizdach kKzem krazem krajinou védaném silnénim

provozu, kdy sama cesta je cileff.*

~Jizda na motocyklu je namahava. Jezdecétéoez ochrany vystaven nporu
vétru a pdasi, musi se neustale sdadit na jizdu, nesmi ani na ¥itgku polevit

v pozornosti, takZe je neustale ve streSu.”

Nafidi¢e motocyklu jsou, dle mého nazoru, uz z podstaaygddhy vySSi naroky.
Vzdyt motocykl je podle odborné literatury na celémét&y az na vyjimky,
kategorizovano jako vozidlo ,jednostopé“ a z tohplyva, Ze jehoridi¢ musi vzdy
pocitat s dilezitou vlastni schopnosti, a tou je udrZzeni a dafé rovnovahy a s tim
spjaté ovladani motocyklu. Pokud se tyto zakladwiednosti nedokaze né&t) nema na
motocyklu co dlat. DalSimi neméh dalezitymi vlastnostmi motocyklisty jsou i
rozhodnost, rychlost reakcefeplvidavost situaci v provozu, odgowmost za svého
spolujezdce a vysoka mira sebeovladani, ktera ggama se schopnosti ovladat i
zvySenou davku adrenalinu, ktery dle mych zkuSérmstechava svou stopu v kazdém
motocyklistovi, ktery ma tento druh dopravy v oBlibPokud by jednu zthto
vlastnostitidi¢c motocyklista postradal, mohla by byt zvySena pgaedobnost vzniku
kritickych situaci v provozuipjizdé na motocyklu, fipadré vzniku dopravnich nehod,
které v souvislosti s jizdou na motocyklech &owe &tSiné pripadh i dle statistik

s vaznymi nasledky

% SUCHA, M., REHNOVA, VI., K&RAN, M., CERNOCHOVA, D.Dopravni psychologie pro praxi.
PRAHA : Grada Publishing, a.s., 2013. s. 13.

0 SUCHA, M., REHNOVA, VI., K&RAN, M., CERNOCHOVA, D.Dopravni psychologie pro praxi.
PRAHA : Grada Publishing, a.s., 2013. s. 12.

"M KOLEKTIV AUTORU. Dokonalé jizda na motocyklGeské Budjovice : KOPP, 2008. s. 55.
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7 Navrhy reSeni zvySujici bezpost motocyklisti

V této kapitole pisatel pracuje s obsahefadehozich kapitol, igdevSim pak se
statistickymi Udaji a téz vychazi ¥ipadi z praxe, na kterych stavi otazky gifmeny
rozhovor, jehoz se dastnil koordinator organizace BESIP, ktera je sdatogm
oddlenim Ministerstva dopravyCR, coby hlavnim koordir@mim subjektem
bezpeénosti silnEniho provozu Ceské republiky a expertnim organem v oblasti

pusobeni na lidskéhdinitele.

7.1 Rozhovor s pracovnikem BESIP?

Cilem tizeného rozhovoru je rozebrat problematiku béapsti motocyklist,
zejména ve vztahu kbezfpemu zpisobu jizdy na pozemnich komunikacich
s koordinatorem BESIPu pro pardubicky kraj panem Btakarem Svecem a potvrdit,
popipadt vyvratit hypotézu, zda maji preventivni programgaapora vyuky zfisobu
jizdy a znalosti, cilené na tak specifickou kategadict, jako jsoufidi¢i motocykla,
pozitivni nebo negativni vliv na n#st ¢i pokles dopravnich nehod.

Ptinosné informace pro zpracovani této baiski@ prace mi dne 2. 3. 2018

poskytl vy$e uvedeny pan Ing. Otakar Svec, kootdinfBESIPu pro Pardubicky kraj.

1. Jak dlouho jste pracovnikem BESIPu coby hlavniHaordinaéhiho subjektu
bezpénosti silniéniho provozu WR?

produkti autoSkol. Mam 5 odbornych agobilosti ze statni spravy, tgobilosti

ze zakona. 111/1994 Sb. o siltni dopra¥, zakona¢. 361/2000 Sb. o provozu na
pozemnich komunikacich, zakora 247/2000 Sb. o ziskavani a zdokonalovani
odborné zpsobilosti kiizeni motorovych vozidel, zako®a56/2001 Sb. o podminkach

provozu vozidel na pozemnich komunikacich, zakénd3/1997 Sb. o pozemnich

2 Rozhovor s panem Ing. Otakarem Svecem, krajskyrmdkaé@torem odéleni BESIP,
ze dne 2. 3. 2018.
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komunikacich, zakond. 250/2016 Sb. o odp&snosti za pestupky afizeni o nich,
zakonac¢. 251/2016 Sb. odhkterych gestupcich a zadkona 500/2004 Sh. spravniho
fadu. Také jsem 9 let pracoval jako vedouci odbapralvy v jedné obci s rozéhou

pusobnosti. Jsem i soudnim znalcem v oboru vozitietlanického stavu.

2. Véem vidite jako koordinator BESIPu néas¥jSi pFi¢ciny dopravnich nehod

motocyklisiz?

Obecr plati, Ze stav spoteosti se projevuje i v jejich jednotlivyaiinnostech,
tedy i vprovozu na pozemnich komunikacich! To sanatejmé obecr tyka
i motocyklisti. Na jedné strah by mezi vlastnosti nejen motocyklistméla patit
slusnost, ohleduplnost, skromnostegvidani, defenzivni #igob jizdy, respektovani
znaek, zakoii. Také by samdejme¢ méla fungovat i vymahatelnost prava! Na druhé
strart ovSem ,naSe pojeti vymahatelnosti prava v praxid vidi vSichnitidi¢i denrg

na obrazovkach televize!

DalSi wci k zamySleni, zejména u mladyéidica, je vliv reklamy, televizni
zejména a p#tacovych her, ve kterych ma hraékolik Zivota, a podobw, vozidla,
motocykly co zvladnou ,UpkvSechno®- rychlost, jizdni podminky i nehody..aky je
vysledek &chto iluzi, které se uvederidi¢i uci? Ten den& vidime a ¢teme

v hromadnych stovacich progedcich. Tolik obeah

A ted” konkrétrg k motocyklistim. VeétSinou jsou to mladsfidici. Ale meli
bychom zdit tam, kde jsou titaidi¢i Skoleni. Tedy z&néme od autoSkol. &které
dnesni autoSkoly, pod tihou konkurence a udrZzemimastrhu, &i.. Ale co? Zakony,
vyhlasky, vys¥tluji jednotliva paragrafova zni? Myslim si, Ze ne! Oni jen ,testuji“!!
Tim chciftici, Ze daji uchaz&m ofidicské opravani internetovou adresu ministerstva
dopravy, kde si kazdy te donekonga zkousSet test na piginou skupinuidi¢skeho
opravreni. A vtom vidim prvni problém!! ProtoZe nikdo ehazeét neite okolo
osmdesati paragrafzakona o provozu na pozemnich komunikacich!! Padigeh
zkuSenosti &ktefi uchazeéi ani nevi kdo je ,chodec”, co je ,kolébka“ nebo co by
meli délat na mist dopravni nehody. Kdyz se zamyslim nad principenmakd
praktické jizdy. Spousta autoSkol ma &8¢ bez provozu vozidel jen na p&pi
a pritom je to hlavié to misto, kde by si #h kazdy z&inajici motocyklista motorku
takiikajic ,osahat". Pak se zcel&Zmn¢ stava, Ze se uchazéned v prvni jizd ocita
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v “naSem provozu“, coZ je SpatnJedini, kt& z toho €Zi, jsou titidici, ktefi jezdili
uz drive teba bezidicadku. Ti to zvladaji bravugn Vysledek je ten, Ze pdeti jizck,
po dohod s witelem, se hrd prihlasi ke zkouskam a tim uSietza autoSkolu!
Je snad toto spravné? U zkouSek se ovladnou, (hediedpisi (swte div se) a kdyz

to vyjde, za 14 dinmajifidicak.

Druha skupina jsou ti, co nikdy idili a opravdu se chfi néco nauit. Zaginaji
pravidly provozu - tim ,testovanim®“ na strankachnisierstva dopravy. Co se tyka
prakticke jizdy, to je uz problémiiPhazi stres, liza, strach a protoZe nejsou @sic,
nésleduje jizda hned v provozu! Najednou 28 hotlid pa skupinu nestg musi se
piiplacet. Jednou, dvakrat ... Pak seé&adakovy fidi¢ prihlasi na zkousku, aby to
nestalo jest vic perz. Ono je to totiz tak, Ze i titéidi¢i, ktefi by vlast nengli

na silnici byt, pravo maji seiplasit ke zkousce, iips nesouhlas autoskoly!!

V piipadt uciteln autoSkol od roku 1990 nikdo z nich neabsolvovaln¥adruh
prolongace, coZz znamend&epkouseni ze znalosticitele, psychologie, a podobn

Tak tedy @i, jak Wwi. Jediné hledisko je ,zisk" jimi provozované alkol!

Kdybych mél zminit ,zkuSebni komiga"“, kdysi kastu vybranych, zkuSenych
fidi¢a, policisti, auto-Skolak stidicskym piikazem s oprawmimi na vSechna vozidla.
Dnes, kdy zkuSebni komigaspadaji pod obce s rogshou fisobnosti, to okas byvaji
lidé, ktai nemaji tolik zkuSenosti, zato jsou to ,znami" my&h nebo vlivnych osob
Gfadi... Tedy wtSinou mladi gidicskym opravenim na skupinu ,B*. ZkuSeny,

rozumny, znalyidi¢ se skupinou C+Ej D je naprosta vyjimka.

A ted’ zpet k motocyklistim. Tedy vlivem &chto vSech a dalSich fakfon se na
nasich silnicich roji motocyklisté bez piahych znalosti, praktickych zkuSenosti,
neznalosti fyzikalnich zakén neznalosti techniky jizdy na moto, bez ipbhého
vybaveni, a naprosté absence ,defenzivniisapu jizdy“!! OvSem titdidici jsou plni
touhy po rychlosti, seb&domi, neomylnosti, agrese, taitkdch maji nainstalovanou
»-mobilni aplikaci v podob navigace* nebo dokonce videokameru!! A hl&avsou

pieswdéeni, Ze ,,oni“ to zvladnou!!!

Kdyz ktomu pidame naSi sil@ini st v podolg nedostatku dalnic, hustoty
provozu, nekvalitnich povréh komunikaci, v skterych mistech pinych &ku,
mnozstvi pevnych iekdzek v podab stromdadi, billbordi, reklamnich desek,
nedostaténého vodorovného zwteni, atd., vyplyva zéthto fakti, Ze nejasgjSimi
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pricinami dopravnich nehod motocyklishejsou jen ,ty* z vysledk kazdor@nich
statistik 0 nehodovosti, ale hlavijejich chovéni, které by sedho opirat gedevsim

o rozum a zakladni pravidla slusného chovani kazdéite.

3. Ze statistickych ud#j je patrné, Ze se vroce 2016 v Pardubickém krgjiazné
zvySil p@et dopravnich nehod motocyklistzavirenych zpisobem jizdy (z 36-ti v roce
2015 na 52 v roce 2016). Jaky na tento riar mate nazor?

Osobré si myslim, Ze ficinou €chto udaj je precaiovani sil a schopnosti a jak
je patrné ze statistickych udajpredevsim pecaeiovani siltidi¢a ,,velkych* motocykk.
Je to tim, Ze tato skupina je zastoupena &&w pdtem fidi¢t, protoZze je také
nejobsahlejsi, co se tyka jednotlivych diudn typi motocykli, které na komunikacich

potkavame.

4. Myslite si, Ze existujedfaky zpisob, jak snizit nehodovost motocykiigt

Abychom snizili nehodovost motocyklistvlastré i obecrg, meéli bychom dle
mého nazoru, igdevsSim zrnit systéem vyukyfidica. Kdysi jsme ndli autoskolstvi,
které nam zaviéd cely swt. Prednaselo se i naigé OSN pro zem jako je Indie,
Péakistan,Cina, Jizni Amerika. A dnes?? Je zcela zfewidét, Ze v tomto smru

zaostavame za okolnim&em. Tedy zmina sytému vyukyidica!!!

5. Jaké preventivni programy BESIP vytki&

Jednak organizujeme kamgan Byt vidén, Ty to zvladneS, Motocyklovy den
zen,Ridim, piju nealko pivo, Nelnovani setizeni, Vidis§ dobe?, Dny s motocyklem

na naSich autodromech.

Déle pdadame semié v krajich - Dny bezg®é jizdy na motocyklu,

MotoSkoly (Pardubice, Sosnova, Vysoké myto, apod.).

Vydavame také publikace - Jizda na malém motocydkupina ,B"),

Nové bezpénostni prvky na motocyklech, Pravidla beape jizdy, atd..
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6. Myslite si, Ze jsou preventivni programyileZité a jak pispivaji k bezpégnému
zpisobu jizdy motocykligit?

Ano! Ale prvotni musi byt vyuka, zkousky, znaloKtiPrevence neirize LEit,

ale dophovat, aktualizovat a poukazovat na nedostatky!!

7.2 Vyhodnoceni rozhovoru

Z odpowdi pana Ing. Otakara Svece, coby koordinatora BE®H Pardubicky
kraj je patrné, Zeridi¢ci motocykli a potazmo ifidi¢i ostatnich vozidel byvaji
v n¢kterych gripadech, vlivem systému, nedostakepiipraveni na pozici, kterou musi
Vv provozu na pozemnich komunikacich zastavat.

Z rozhovoru vyplynulo, Ze fipdevSimiidici motocykii, a dokladaji to i udaje
ze statistik, nebyvaji vékterych pipadech dostate¢ pripraveni na provoz na
pozemnich komunikacich, na jeho specifika tykagieivasného pedvidani koliznich
situaci, pedchazeni dopravnim nehodam, fipad vyhodnocovani stavu pozemnich
komunikaci. A pedevSim také tit@idi¢i v nékterych gipadech jsou neznali vlastnosti
svych, mnohdy silnych motocykl jejich jizdnich vlastnosti naiznych povrsich cest
a silnic. Tento stav ostatmeni vyvracen ani v teoretick@sti bakaléské prace, ktery

je podpden argumentyifslusné odborné literatury.

Rizenym rozhovorem byla, mimo pozitivnihaimosu prevence prdidice,
zjiStena i ta skuténost, Ze jednim z dalSichildZitych prvki, které ovliviuji bezpény
zpasob jizdy na motocyklech, a nejen na nich, jstidi¢ské” vlastnostiidice, které
nekteri fidi¢i pros€ maji vrozené a jini by se jim &n nawit, pokud chgji jezdit
v provozu na pozemnich komunikacich. A toto je pii@den ze s¥ejnich ukol, ktery

by mimo jiné nély zvladnout autoSkolyifpravujicitidi¢e na skutény provoz.

7.3 Druhy a vyznam preventivnich programi

V predchozi kapitole byla rozebirana i otazka prevemacepreventivnich

programii zanetenych naridice motocykii. Ztizeného rozhovoru vyplynulo, Ze tyto
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aktivity pati do kategorie prograim které vyrazt napomahaji ke zvySeni bezpesti
motocyklisti.

Jak nazev této kapitoly napovida, budou zde popgdayentivni programy,
které svym obsahem zaujimaji misto dbw roviné teoretické ,knizni* vyuky
vychazejici z praxe nebo v roginpraktické, kde si kazdyidi¢ motocyklu niiZze
na ,vlastni Kizi“ pod dohledem odbornika vyzkouSet vSechny motz@oimity jak své,

tak motocyklu.

Existuje spousta preventivnich aktivit a prog@anpejichz cilem je oslovit
forméch, napiklad v kniZnich, Bkteré jsou dostupné na internetovych strankach,
¢i serverech nebo existuji programy zdiemé vice na vycvik dovednosti v praxi.
Na tomto principu stavi fpdevSim ¥tSina motoskol a zdokonalovacich kiurz
pro motocyklisty. Samdejmé kazdy zvySe uvedenych preventivnich program
a aktivit ma své vyhody i nevyhody a jak uz to esini dob byva, zajemce e byt

limitovan svymi finagnimi moznostmi, které chce dobrovélimvestovat do vyuky.

Mezi nejvyznam#jSi propagatory preventivnich programa aktivit v nasi
republice bezesporu gatPolicie Ceské republiky a téZ odeni BESIP, jehoz
ziizovatelem je Ministerstvo dopravgeské republiky a které koordinujgnnosti

v oblasti bezp&nosti na pozemnich komunikacich.

Policie Ceské republiky fisobi na Sirokou \ejnost gedevsim progednictvim
pracovniki Odctleni tisku a prevence Krajskydeditelstvi a Uzemnich odbigrkter
vytvéri a organizuji preventivni aktivity v séimnosti s dalSimi subjekty podilejicimi se
aktivné na €chto akcich. Za odtdeni BESIPu koordinuji tyto preventivni aktivity

jednotlivi krajsti koordinati.
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7.3.1 Priklady preventivnich programi a literatury

« Zasady bezpé&né jizdy na motocyklu®

Projekt usptadany oddlenim BESIPu za delem vytvdit praktickou
a prehlednou firucku pro motorkée, gistupnou i z internetu, ktera byéta byt vzdy
pii ruce. Publikace obsahuje praktické rady od mdaidrkzfad motocyklovych

novinda a lektofi motoSkol s dlouholetymi zkuSenostmi s jizdou ndgrimzegjSich
typech motocykl ve vSech myslitelnych podminkach.

Prirucka se zabyva tématy dotykajicich se zakladni vylzaugdrzby motocyki,
fizeni a brzéhi motocykli a téz i fyzikalnich zakonitosti, které jeelba @i fizeni

motocyklu mit neustale na pétn (Priloha III).

 NeZij vtefinou™

Tento projekt ptada kazdoréné jiz deset let Krajskéreditelstvi policie
Jihomoravského kraje ve spolupraci s ostatnimi teesovanymi sloZzkami
Integrovaného zachranného systému a Armé@dgké republiky v p@datelské obci

Sloup.

Akce je zamdiena na praktické ukazky bezpého ovladani motocykl nacvik
zadsad prvni pomoci a postupv piipact dopravni nehody, ukazky modernich
bezpénostnich prvik a prezentace zachrannych sloZzek a motaiedrolicie
Ceské republiky, Hradni straZe a Armadgské republiky, (Floha IV).

3 BESIP. Na motorce v praxi. Besip.c4online]. © 2012 [cit. 2018-03-19]. Dostupné z WWW:
<http://www.ibesip.cz/cz/motocyklista/rady-a-tipghmotorce-v-praxi>.

" POLICIE CESKE REPUBLIKY. ZpravodajstviPolicie.cz[online]. © 2018 [cit. 2018-03-19].
Dostupné z WWW: <http://www.policie.cz/clanek/zpoahajstvi-uo-blansko-nezij-vterinou.aspx>.
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* Projekt BENAMO "

Projekt, jehoz nazev skryva geni pismena hesla projektuBgzpené na
motocyklu“. Tento projekt realizovala pardubicka rekzivd organizace Doly Bikers
0.S. a byl zar¥en gedevsim na mladou generaci potencialdidiea motocykii.

Realizace probihala formou spatgch p@ednasek dopravnich poliaist
pracovniki preventivié informainich skupin &lena klubu Doly Bikers na motocyklech
ve stednich Skolach aciistich. Cilem pednaSek byla snaha snizit¢podopravnich
nehod motorké a zvysit jejich bezpmost @i jizdé a tim pozitivie ovlivnit jejich

chovani v silninim provozu.

Prednasky se zabyvaly vyznamnymi tématy dotykajicieh motork&
(Pasivni bezpmost, Prvni pomoc, Jizda ve skupiNa co si davat pozor, Motocykl

versus automobil, Motorky - co o nich nevime a jals

Projekt byl realizovan ve spolupraci s Poli€lieské republiky v lokalitach
Pardubického a Kralovehradeckého krajéil¢Ra V).

« U&me se Fezit’®
Mezi nejvyznamyjSi nositele tohoto celorepublikového projektuipdolicie
Ceské republiky, BESIP,Cesky cerveny kiz a Liberecky kraj. Je zaffen

na zlepSovani stavu nehodovosti motocyklist

>t

K tomuto cili se snaziifspivat pdgadanim pravidelnych trénifkv prostedi
bezpénych autodrom a polygori v Sosnové, Jihlav nebo nafiklad v ramci
pieshranini spoluprace vémeckém Gorlitzu v Sasku, fioha VI).

.Projekt 7 let participuje na vyud@di¢t motocykh od teoretické fipravy res
psychickou az pa@ast praktickou, trénink zakladovliadani motocyklu. Bl G¢astniky

vycviku bezpéng ovladat vlastni motocykl a hlagsebe!”’

> POLICIE CESKE REPUBLIKY. Archiv zpravodajstvRolicie.cz[online]. © 2018 [cit. 2018-03-19].
Dostupné z WWW: <http://www.policie.cz/clanek/prkiidenamo-pokracuje-i-letos.aspx>.

" UCME SE REZIT. Aktuality. InUcmeseprezit.donline]. © 2011 - 2016 [cit. 2018-03-19].
Dostupné z WWW«http://www.ucmeseprezit.cz/stranky/23/o-projektmht.

60



« Dokonala jizda na motocykiu®

Jedné se o publikaci, ktera svym obsahem dle méhora zaujima vyznamné
misto mezi preventivnimi projektyippivajicimi ke zvyseni bezpeosti motocyklish.
Byla pieloZzena z &meckého originalu: ,Perfekt fahren mit Motorrad” vydana
nakladatelstvim Kopp €eské republice a na jejim obsahu se podiled&olik
vyznamnych novind majicich letité zkuSenosti svyukou a f@déanim
kurzi bezpénosti a zfisobu jizdy na motocyklech pod zastitéasopisu Motorrad -
nejwtsiho evropskéhdasopisu o motocyklech.

Kniha se ve svém obsahu opira o vlastni zkuSeaastitt a obsahuje praktické
rady a tipy k efektivni a bez{peeé jizd na motocyklu. Hjatelnou a zabavnou formou
seznamuje a dii ¢tende, jak ziskdvat spravné navykyi piizdé na motocyklu
a fotografickou dokumentaci nazeérpiedstavuje uvedenithto princigh do praxe,
(Priloha V1I).

""UCME SE REZIT. O projektu. InUcmeseprezit.cpnline]. © 2011 - 2016 [cit. 2018-03-19].

Dostupné z WWW<http://www.ucmeseprezit.cz/stranky/23/o-projektmht.

8 KOLEKTIV AUTORU. Dokonalé jizda na motocyklGieské Budjovice : KOPP, 2008. s. 4.
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Cilem bakaléské prace bylo vytiit uceleny pohled na bezp®ost
motocyklisti, zejména pak na bezjmy zpisob jizdy na motocyklu. Seznandtende
nejen s historickym vyvojem motocyklistiky Geské republice a ve &¢ vibec, ale
i zdivodu blizS§iho pochopeni motocyklistiky jako takovés charakterovymi
vlastnostmifidi¢a motocykli, jejich pristupem ktomuto druhu motorismu a také
se smyslem preventivnich programcinnosti, které dle mého nazoru mohdispst ke
shizeni dopravni nehodovosti motocyklistm, Ze vhodnou vyukou podficspravny

néahled na jizdu na motocyklu.

V praci jsou analyzovana data dopravni nehodovostiotocyklisti
v Pardubickém kraji v obdobi od roku 2012 do rokl &, ktera jsoderpana z rénich
statistickych Gddj vydavanych Reditelstvim sluzby dopravni policie policejniho

prezidia PolicieCeské republiky.

Na zaklad analyzy dopravni nehodovosti bylo jednim # diakal&ské prace
stanoveni Useku pozemni komunikace, ve kte&d rdochazet Kastym dopravnim
nehodam a vzhledem &mto okolnostem navrhnout vhodna apai ve fornd¢ Uprav
dopravniho zngni, gipadré pozemni komunikace tak, aby byla nehodovosichito
Usecich sniZzena. Analytickym zkoumanim byla ovsgstéma pouze ta skutaost,

Ze dopravni nehodovost v dané lokahbste s hustotou provozu (v centrech a blizkém
okoli mest) a tudiZz nebylo mozné diir isek se zvySenou frekvenci dopravnich nehod
souvisejicich s nespravnym igobem jizdy na motocyklwimZz se nepoddo tento
stanoveny cil dosdhnout. Vzhledeméito okolnostem byl do prace dopin popis
dvou dopravnich nehod motocyklish & se kazda z dopravnich nehod odehrala v jiné
doke a za jinych okolnosti, byl nagin jeden z cil autora a to fiblizit ¢ten&um jakym
zpiasobem tento druh dopravnich nehod vznika a jakeé gsledky a dopady na jejich
Ucastnika. A zarovena zaklad nasledného analytického zkoumani a komparace obou
nehod bylo zji&nym vysledkem mozno podfib teorii autora, ktery zastava nazor
0 vysokém vyznamu preventivnich akci a programaloZzenych na podp® vyuky
zpiasobu jizdy na motocyklu a tim vyznamnéhdinpsu pro snizeni dopravni

nehodovosti motocyklifit
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Rizeny rozhovor s panem Ing. Otakarem Svecem, koétoiem BESIPu byl
v jedné zasti zamifen na analyzu a zhodnoceni &sného stavu vyukyidica
motorovych vozidel, potazmo motocykl dneSnimi soukromymi autoSkolami.
Rozebird a charakterizuje osobnéstice motocyklu a polemizuje nad jeho vlivem
na dopravni nehodovost jak z hlediska jeho charakfeh vlastnosti, tak z hlediska
jeho znalosti a navyk tykajicich se ovladani motocyklu. Z rozhovoru wynllo,
Ze v rekterych gipadech vinou systému vyuky nebo autoskol a jejmibchodniho”
piistupu k vyuce, byvaji budoutidi¢i nedostatené pripraveni na pozici, kterou budou

muset v provozu na pozemnich komunikacich zastavat.

V posledni kapitole se bak#ska prace zabyvala igdevSim prevenci
a preventivnimi programy &enymi profidice motocykl. Krom¢ blizSi specifikace
jednotlivych preventivnich aktivit byl zmén vysoky potencial hlavnich iniciator
a gestoil téchto akci, mezi které patjednak PolicieCeské republiky, aleipdevsim
koordin&ni oddtleni bezpeénosti silntniho provozu BESIP, které s€astni tSiny

organizovanych aktivit.

Jak bylo v pedchozich kapitolach této prace uvedeno, jizda oeyklu a to,
CO je s ni spojeno, je v jistém slova smyslu ,sfiead” odvétvi motorismu. A jeiteba
poznamenat, Ze se to tyka i beapesti motocyklist a s tim spojeného #pobu jizdy
na motocyklu, ktery svym charakterem ntitiice motocykl k plnému sousedni se
na jizdu, k dokonalému vyuziti vSech svych sryginalosti vlastnosti svych stiioj
a vlastnich dovednosti, jak vSechny tyto znalgstazovat s jedinym cilem - bezfme
a zarove zabavné jizdy. A pravk ttmto dovednostem a znalostem mohou, dle mych
zkuSenosti a vyzkuinv této praci, vyznamnou dérou dopomoci vhodh aplikované
preventivni akce a programy zé&fené pra¥ na zmsob jizdy na motocyklu, protoze
kazda zkuSebni jizda, kterou si lzecivsvé schopnosti a znalosti ziskané &zhto
akcich, nize kdykoliv v budoucnosti oddalit nebeZpeu kolizni situacici dokonce

zachranit motorkiyv Zivot.
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