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ABSTRAKT

DOBES, J. Specifika bezpecnosti Zeleznicni dopravy v Ceské republice
bakaldiskd prdce. Ceské Budgjovice : Vysoka §kola evropskych a regiondlnich studit,

2018. 62 s. Vedouci bakalaiské prace : Mgr. Stépan Kavan, Ph.D.

Klic¢ova slova: draha, mimotadn4 udélost, zabezpecovaci zatizeni, Zeleznice

Bakalarskad prace se zabyva problematikou bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy
v Ceské republice. Hlavnim cilem je analyzovat specifika bezpeénosti Zelezniéni
dopravy a jeji zabezpeCeni. Provadi identifikaci a analyzu rizik a pravdépodobnych
pfi¢in mimofadnych udalosti. Vedlejsi cil je zaméfen na bezpe€nost provozu
u spole¢nosti CD Cargo, a. s. a navrhuje opatfeni ke zlepSeni stavajiciho stavu. Tato
prace diikkladné zkouma zabezpeceni Zelezni¢niho provozu, vénuje se draznim organim,
které jsou nezbytné pro bezpecny chod Zeleznice a rozebiri pfi¢iny mimoiadnych

udélosti a jejich nasledky.



ABSTRACT

DOBES, J. Specifics of rail transport safety in the Czech Republic : Bachelor
thesis. Ceské Budgjovice : The College of European and Regional Studies, 2018. 62 p.
Supervisor : Mgr. Stépan Kavan, Ph.D.

Key words: extraordinary event, railway, security equipment, track

This bachelor thesis deals with the issue of safety on railway communications in
the Czech Republic. The primary goal is to analyze the specific features of safety on
railway communications and its guarantee. The thesis identifies and analyzes the risks
and the probable causes of emergencies. The secondary goal is focused on the safety of
traffic regarding CD Cargo, a. s. and suggests regulations to improve the current
condition. The thesis studies the safety on railway communications, analyzes the
railway sections that are necessary for the safe railway operation as well as the causes of

emergencies and their consequences.
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UvVOD

Bezpecnost Zeleznicni dopravy je Casto diskutovanym a rozebiranym tématem.
Vzhledem k spoleCenskému a hospodarskému vyznamu je proto prioritou stitu, aby
zajistil co nejvysSi moZnou bezpeCnost a zabezpeCeni. Proto jsou ziizeny organy
a instituce, které dohliZeji na bezpecny provoz a zajist'uji fadné podminky pro splnéni
téchto cild. V praxi to znamena vyuZivani modernich technologii a procest. Po

provozni strance je kladen dlraz na zajiSténi dokonalé informovanosti a nasledné na

nezbytné proskoleni zaméstnanct podilejicich se na fizeni provozu.

Préace je systematicky feSena od historického vyvoje Zelezni¢ni dopravy az po
soucasnou podobu drahy a jeji problematiku. Dale se zabyva stitnim dozorem a jeho
kompetencim vzhledem k dopravciim a fizeni a provozu Zelezni¢ni infrastruktury, ktery
vychdzi ze zdkona €. 266/1994 Sb., o drahdch a ve znéni novelizujictho zdkona
¢. 77/2002 Sb., ziizeni draZni inspekce jako spravniho dfadu podiizeného Ministerstvu

dopravy. Posledni ¢4st je vénovéana otazce technického a organizaéniho zabezpeceni.

Téma této prace bylo zvoleno s ohledem na autorovo piisobeni v Zelezniéni
dopravé na riznych pracovnich pozicich, kde nacerpal mnoho praktickych zkuSenosti
spojenych s pribéhem a feSenim mimotadnych udalosti. Pfedevsim jde o dispecerskou
pozici, ve které se velkou mérou podili na bezpe¢nosti, organizaci a chodu Zelezni¢niho
provozu. Tyto poznatky byly vyuZity a nasledné zapracovany a aplikovany do obsahu

této bakalarské prace.



1 CIL A METODIKA BAKALARSKE PRACE

Hlavnim cilem bakalaiské priace je analyzovat bezpecnost Zelezni¢ni dopravy
v Ceské republice a jeji specifika, napf. provozni zabezpeeni a spravu ZelezniGni
dopravy, jizdné drahy, kvalifikace zaméstnancii a Cinnost kontrolnich organa. Dale
popsat vyvoj legislativy v Zeleznicni dopravé a zminit souCasné interni piedpisy.
Analyzovat mimofadné udalosti v Zelezni¢ni prepravé a jeji ndpravné a preventivni

opatteni v soucasné dob¢.

Vedlejsim cilem je poukazat na kladné a zaporné aspekty teSeni bezpecnosti

Zelezni¢ni dopravy. Toto autor vyobrazi na vybranych kazuistikéach.

Bakalatskd price vychazi z dostupné odborné literatury, internich materidlii
(Ceské drahy, a.s., Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, CD Cargo, a. s.,

Drazni inspekce) a legislativy vztahujici se k tématu bakalafské prace.

Metodickym postupem k realizaci cili byl vyuzit sbér informaci, které byly
systematicky uspotfadané do prehlednych kapitol, a vyhodnoceni kvantitativnich
ukazatelll mimotradnych udalosti a jejich pficin. Pro jejich sepsani byla pouZita reSerse
literarnich, elektronickych a legislativnich zdroji. Prace nastifiuje historicky vyvoj od
pocatku Zelezni¢ni dopravy na nasSem tzemi do soucasnosti. Poukazuje na legislativni
aspekty Zeleznini bezpec€nosti v SirSim pojeti. Spravnost nastinéné problematiky byla
ovéfena syntézou a sekundéirni analyzou statistickych dat z evidence Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty, stitni organizace (dale jen ,,SZDC) a Drazni inspekce (déle jen ,,DI).
Pro piesnéjsi uvedeni do problematiky byly pouzity kazuistiky vybranych Zelezni¢nich
mimoradnych udélosti a jejich rozbor z pohledu CD Cargo, a. s. a autorovi pozice

Dispecera-vedouciho smény u této spolecnosti.



2 HISTORIE ZELEZNICNI DOPRAVY

Vystavba Zeleznice souvisi sexpandujicim rozvojem primyslu na pocatku
19. stoleti, kdy vznikla potfeba dopravy vétstho mnozstvi zboZi a osob. Dfive tento
soubor Cinnosti obstardvaly formanské vozy a postovni dostavniky, které jezdily po
zemskych stezkach. Pfinéaselo to vsSak urcité komplikace v podob¢ cla a myta, které do
jisté miry omezovaly jeji fungovéni. Bouflivy vyvoj primyslu vyZadoval nové opatfent,

ktera byla nezbytna a klicova pro modernizaci v draznim odvétvi.

Prvopocatky vystavby Zeleznice byly zaznamenany v Anglii, kde jsou
dochovany zminky o stavbé kolejnic dnesniho typu jiZ z osmnéctého stoleti. Zde byly
pouzity pro potieby téZarskych spolecnosti v dilnim primyslu. Prilomovym zji§ténim
se stal necekany objev, Ze kun je schopny po kolejich utdhnout vice neZz desetinasobek

toho, co pfi stejné vaze nakladu taha po ceste.

2.1 Konésprezni Zeleznice

Historie vefejné Zelezni¢ni dopravy se zacala na evropském kontinentu psat
vroce 1827, tedy jesté za Rakousko-Uherska. Prvni usek konéspiezné Zeleznice byl
vybudovan mezi Ceskymi Budg&ovicemi a Lincem, kde byl nasledné uveden do
zkuSebniho provozu. Podnét k vybudovani vychazel z potieby sniZzeni nédkladii na
pfepravu zboZi mezi Vltavou a Dunajem. Plvodni zdmér byl spojit tyto dvé feky
plavebnim kanadlem. Na zakladé¢ projektu F. J. Gerstnera bylo od této myslenky
zdavodu piili§ vysokych investic na jeho vystavbu a technickych komplikaci

Vv 1
upusténo.

Na fadu tedy pfiSel navrh vybudovat mezi obéma toky Zelezni¢ni spojeni, jaké se
v té dobé stavélo v Anglii. Ve prospéch hovotily pfedevsim ekonomické duvody.
Predpokladané investice byly okolo 800 000 zlatych. V roce 1820 byl F. J. Gerstner
vyzvan piednostou dvorniho komer¢niho ufadu, aby se ujal realizace svého projektu,

ten vSak misto sebe doporucil svého syna FrantiSka Antonina Gerstnera.

Stavba konéspiezni Zeleznice byla zahijena v 1ét¢ roku 1825 inZenyrem F. A.
Gerstnerem, ktery uz zhruba rok pfed zahijenim prvnich praci ziskal privilegium ke

stavb& a provozovani konésprezné Zeleznice po dobu padesati let. Toto privilegium

'HAJIN, L Konésprezni Zeleznice : Ceské Budéjovice - Linec - Gmunden. Ceské Budé&jovice : Veduta,
2004, s. 12. ISBN 80-868-2902-2.
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postoupil Gerstner C. K. prvni privilegované spole€nosti a ta jej povétila stavbou drahy
jako stavbyvedouciho. Jako prvni byla zahdjena vystavba viseku Ceské
Bud¢jovice-Kerschbaum. V zaii roku 1827 mohl byt zahdjen zkuSebni provoz na
64 kilometri  dlouhém tdseku mezi Ceskymi Budg&ovicemi a rakouskym

Leopoldschlagem. Rok na to byl zapocat i provoz osobni dopravy.

Z divodu neocekavaného prodrazeni celé stavby doslo k odchodu Gerstnera,
ktery nesouhlasil s novym a levn&j$im feSenim. Dle HAJNA? byl v roce 1872 ukonden
konésptezny provoz a nésledujici rok zacaly dopravu provozovat parni lokomotivy.
Usek pavodni trasy vyméfeny Gersterem byl z velké &asti vyuZit cely, zatim co zbyla
c¢ast, kterou neprojektoval nebyla pouzita viibec. Nasledny dohled nad stavbou pievzal

Matyas Schonerer, ktery ji roku 1832 dokon¢il.

Pro fungovani drahy bylo podél 129 km dlouhé trati vybudovéino 52 straZnich
domkl pro strazné, ktefi se starali o stav trati. Jejich umisténi bylo zapotiebi
i z divodu kradeZi kolejnic vyrobenych z kvalitniho kovu, ze kterych si mistni ob¢ané
vyrabéli sekerky, motyky nebo pluhy pro své pole. Dodnes se na ¢eské strané zachovalo
sedm straZnich domkt na téchto mistech: Ceské Bud¢jovice, Véelna, Kamenny Ijjezd,
U sedlaka Burdy - Stilec, Kosov, Zvikov u Netfebic a Ceska hospoda (Kaplice nadraZi).
Vétsina z nich je dnes jiZ prestavéna pro jiné 1iée1y.3

Pro vozbu nékladi a osob bylo ptipraveno 800 koni, které vozkové cca po
dvaceti kilometrech na trati stiidali a pteptahali (dodnes se pouZiva pro vymeénu
lokomotiv na vlaku vyraz ,,pfepfah®) a 762 ndkladnich a 69 osobnich vozl. Cesta
z Ceskych Budgjovic do Kerschbaum trvala pro osobni pfepravu kolem &trnacti hodin

a néklad dosahl cile piiblizné za tfi dny.

2 HAIN, 1. Konésprezni Zeleznice : Ceské Budéjovice - Linec - Gmunden. Ceské Budé&jovice : Veduta,
2004, s. 13. ISBN 80-868-2902-2.

3 JIHOCESKE MUZEUM V CESKYCH BUDEJOVICICH. Muzeum konéspiezky [online]. NETservis
sro. : 2017 [cit. 2017-03-26]. Dostupné z WWW: <http://www.muzeumcb.cz/navstivte-
nas/pobocky/muzeum-konesprezky/>.
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Obr. 1: Ndkladni viiz na prepravu soli*

2.2 Parni provoz

Vyvoj Zeleznice byl vSak v ciziné jiz o znacny kus dal a konska sila byla
nahrazovidna parni silou. Posléze byly ptivodni konéspieZzné traté¢ piestavény na
Zelezni¢ni traté¢ s rozchodem 1435 mm a technickymi parametry, které se od ptivodni
dréhy diametralng ligily. Proto se zacalo v Ceské republice na pielomu tficatych

a Ctyticatych let 19. stoleti s vystavbou Zelezni¢nich trati pro parni provoz.

Pro vystavbu nové Zelezni¢ni trati bylo vybrano ze strategickych diivodt izemi
Moravy. Morava byla nejblize Vidni, jako hlavnimu méstu mocnéfstvi a nebylo nutné
pfekonavat pohoti, jelikoz trasy prochézely niZinami. Autorem projektu byl Franz
Xaver Riepl, ktery navrhl vybudovani trat¢ z HaliCe pfes Viden do Terstu a jejiz
vystavba zapocala v roce 1836. V puvodnich planech bylo pocitino pouze s piepravou
soli a krmnych vold. Casem ziskala prioritni podil také preprava uhli, ktera v poloving

stoleti dosahla i diky Zeleznici obrovského vyznamu.

Stavby se ujala soukroma spolecnost C. K. privilegovana Severni draha cisate
Ferdinanda, za niz stal investor a bankéf baron Salomon Mayer Rothschild, ktery pro
drahu dodaval kolejnice z vlastnich Vitkovickych Zelezaren. Generalnim inspektorem

Severni drdhy byl jmenovan inZenyr Alois Negrelli, ktery se proslavil stavbou

* Vlastni zdroj
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Karlinského viaduktu, ktery slouzi dodnes a ktery byl se svou délkou 1 110 metri do

roku 1910 nejdel$im mostem Evropy.5

Prvni udsek byl vybudovian mezi Vidni a Bfeclavi a byl zprovoznén
6. Cervna 1839, kdy do Bfeclavi dorazil prvni vlak. TéhoZ roku 7. cervence byl
zprovoznén cely usek z Breclavi aZ do Brna, ktery mél na starosti ¢esky projektant Jan
Perner. Pro dosaZenou praci a kvalitni vysledky byl poté povéfen 1 projekénimi pracemi
v iseku z Ostravy do Osvétimi. Roku 1841 byl dokoncen tusek Breclav-Pierov
a odbocka Prerov-Olomouc. V srpnu 1842 byl otevien usek z Pierova do Lipniku nad
Bec¢vou a v kvétnu 1847 pokracovali stavebni prace do Bohumina. V zafi 1848 byla trat’
na severu ve stanici Chalupki napojena na pruskou ZzZeleznicni sit. Tim vzniklo

v navaznosti na pruskou drahu prvni Zelezni¢ni spojeni Vidn¢ s Berlinem.

V obdobi let 1841-1854 se do vystavby novych zZeleznic vlozil i stat a vybudoval

dalsi tfi vyznamné drahy, které spojovaly strategicky dileZitd mésta a oblasti:

» Olomouc - Praha,
» Brno - Ceska Trebova,

» Praha - Drazd’any.

Dle EFMERTOVE® musel byt bran pii vystavbé Zeleznic ohled na mnoho
okolnosti. Na jedné strané¢ museli byt zohlednény ekonomické moZzZnosti, na druhé
bezpecnost a zabezpecCeni jak konkrétnich staveb, tak i nasledného provozu. SloZité
terénni Upravy vyzadovali vystavby mosta, tunell, opérnych zdi, draZnich objektd, ale

i tfeba Upravy toku fek. Pfi vystavbé ¢asto dochazelo ke zranénim a dmrtim.

2.3 Zelezni¢ni doprava po roce 1854

Z obavy z utlumu rozvoje Zeleznic podpofil stit soukromé subjekty vydanim
,,7elezni¢niho koncesntho zdkona* - nafizeni &. 238/1854 . z.”, o ud&lovéni koncesi pro
soukromé Zelezni¢ni stavby, ktery umoznoval zvyhodnéni Zelezni¢niho podnikani
garantovanym zhodnocenim investic, které byly osvobozeny od placeni dani po

vymezeny ¢as a mély stitem garantované uroceni kapitalu.

> PRAHA VIRTUALNI. Negrelliho viadukt [online]. Magistrat hl. m. Prahy & Panoramas s.r.o. :
2008-2017 [cit. 2017-05-26]. Dostupné z WWW: <http://virtualni.praha.eu/mosty/negrelliho-
viadukt.html>.

® EFMERTOVA, M. K vvoji ceské elektrotechniky od druhé poloviny 19. stoleti do roku 1945.
Praha : CVUT, 1997. 191 s. ISBN 80-01-01534-4.

7 CESKO. Naiizeni ministerstva pro obchod, Zivnosti a vefejné stavby & 238/1854 fisského zakoniku,
o udileni koncesi ku stavbé soukromych Zeleznic. In ASPI
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Z tohoto ditvodu zacala vystavba tzv. uhelnych drah, jejiz pfiinou se stala
rozvijejici se industrializace a poptavka po levném zdroji energie. V tu dobu nebyl jiny
adekvatni zplisob dopravy, ktery by byl schopny takovouto poptavku zvladnout a proto
zaCaly vznikat trat¢, které napojily uhelné reviry na stavajici ZelezniCni sit’ nebo je
pfimo spojili s misty spotieby, tedy primyslovymi centry a velkymi mésty. V rozmezi

Vv 8

let 1855-1865 vznikly nejdilezitéj$i uhelné drahy na naSem tzemi.

Vv

Nejvyznamnéj$imi zastupci uhelnych drah se staly Drahy BuStéhradské (BEB),
které méli za cil napojit kladenskou téZebni panev na stavajici infrastrukturu. Drahy
Bustéhradské staly 1 u pfebudovani konéspiezné drahy z Prahy do Léan a déle se aktivné

podilely na budovéni dalSich trati zejména v okoli Prahy.

Paraleln¢ v tomto obdobi, tedy mezi roky 1854-1873, kdy zacala velka
hospodarska krize, dochazelo k zakladani novych Zelezni¢nich spole¢nosti. Tento
casovy usek se pro sviij Zivelny rozvoj nazyval ,,zakladatelskou horeckou*.” Zelezni¢ni
stavitelstvi zazivalo v Ceskych zemich vzestup a za takto pomérné kratkou dobu bylo
vybudovano kolem 4 tisic kilometra trati. Zasadni roli v tomto hrali tyto Zelezni¢ni
spolecnosti:

» Jihoseveronémecka spojovaci draha (SNDVB, 1857),
Kladensko-nucicka draha (KND, 1858),
Ceska zépadni drdha (BWB, 1861),
Turnovsko-kralupsko-prazska draha (TKPE, 1865),
Kosicko-bohuminska draha (Ks-Od, 1869),
Moravsko-slezska severni draha (MSNB, 1869),
Ceska severni draha (BNB, 1867),
Draha cisafe FrantiSka Josefa (KFJB, 1868),
Rakousk4 severozapadni driha (ONVB, 1869).

VvV V.V V V V VYV V

Dle BINKAIO, feditele odboru strategie SZDC, v téchto letech dochazelo
k vyostfenym konkurencnim vztahiim mezi témito spolecnostmi, které byly pfiinou

neochoty sdilet kolejisté, respektive propojovat kolejisté konkuren¢nich spolecnosti,

8 RAILIAN. Uhelné Zeleznice (od r. 1855) [online]. www.railian.com : 2017 [cit. 2017-4-18]. Dostupné
z WWW: <http://www.railian.com/historie/uhelnedrahy.html>.

® RAILIAN. Rakousky koncesni zdkon - podpora soukromého kapitdlu (1854) [online]. www.railian.com
: 2017 [cit. 2017-4-19]. Dostupné z WWW: <http://www.railian.com/historie/koncese.html>.

10 BINKO, M. Od koriky k VRTkdm aneb historie vystavby Zeleznic na vizemi CR. Pardubice, 2015, s. 10.
14



naceZz vznikala fada mimoudroviiovych kiiZeni, dvojnadrazi, Casto i dlouha léta

nepropojenych.

I pres tyto obtiZe vystavba drah v tomto obdobi znamenala vyznamny podnét
k urbanistickému a primyslovému rozvoji mést lezicich na Zeleznici a naopak mésta

lezici mimo pozvolna upadala.

Vroce 1873 po krachu na svétovych burzich doSlo k prvni celosvétové
hospodaiské krizi a néaslednému propadu ekonomiky. Stit vté dobé garantoval
soukromym Zeleznicnim spole¢nostem, kterym udélil koncese, troceni kapitélu a jisty
zisk. Tento systém se stal pro stit, kterému chybél dostatecny kapitdl dale
neudrzitelnym a musel pfistoupit k nucenému odkupu zadluZenych Zelezni¢nich
spole¢nosti. To umoznil tzv. sekvestraéni zdkon & 112/1877 £ z.''. Vladni navrh na
zestatnéni spole¢nosti musel byt schvalen parlamentem a majetek spole¢nosti nebyl pak
zabaven bez nahrady, ale byl stitem vykoupen. Dle SCHREIRERA'? nemélo
postatnovani Zeleznicnich firem nic spolecného s budoucim znarodnovanim Cci
socialistickym vyvlastnovanim. Majetek spolecnosti nebyl jejim majitelim zabaven, ale

fadné vykoupen na zéklad¢ zdkona.

Ostatné ne vZdy vladni navrh proSel, naptiklad v roce 1896 zamitla fiSska rada
predloZeny navrh na postatnéni Rakouské severozapadni drihy. Divodem nesouhlasu

byly obavy z neimérného finan¢niho zatiZeni statni pokladny.*

Dynamiku zestatiovani ovlivnila pievdzné momentalni politickd a hlavné
ekonomicka situace a proto mezi roky 1884-1894, kdy na tom byl stat finan¢n¢ dobte,
doslo k vyznamnému zestatnéni celé fady soukromych drah, fungujicich na dne$nim
tizemi Ceské republiky.

V roce 1884 vznikly Cisaisko-kralovské statni drahy, které byly od roku 1915
pifejmenovany na Cisaisko-kralovské rakouské statni drahy. Postupné piebiraly traté
a vozovy park zestatnénych soukromych Zelezni¢nich spolecnosti. Mezi prvnimi byly
zestatnény drahy, které byly nejvice zavislé na podpotre statu, jako Driha cisare
Frantiska Josefa, Zapadni drdha cisafovny Alzbéty nebo Plzensko-biezenska driha.

V obdobi let 1894-1904 naopak nedoslo u nés k jedinému piipadu zestatnéni. To

znovu pokracovalo aZ mezi roky 1906-1909, kdy proSly obéma komorami parlamentu

I RAILIAN. Rakousky sekvestracni zdkon [online]. www.railian.com : 2017 [cit. 2017-4-18]. Dostupné
z WWW : <http://www.railian.com/historie/sekvestrace.html>.

12 SCHREIER, P. Nase drdhy ve 20. Stoleti : Pohledy do Zeleznicni historie. Praha : Mlada fronta, 2010,
s. 14.
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navrhy zakont na prevzeti staitem Zelezni¢nich podnikl Severni draha cisate Ferdinanda
a Ceské severni drihy. Proces zestitnéni zavriilo prevzeti Rakousko-uherské
spole€nosti statni drahy a Rakouské severozdpadni drahy v bieznu roku 1909.

Zestatnéni unikly tehdy tii velké soukromé spolecnosti, Ustecko-teplicka,
Bustéhradska a Ko§ick0—b0hurninskél,13 na které se nedal aplikovat sekvestrani zadkon
z diivodu jejich vyrovnaného hospodateni. Jak bylo uvedeno vySe, zdkon byl primarné
mifen na spoleCnosti, které se nechaly stitem vydrZzovat. Pfikladem byla
Plzetisko-biezenska Zeleznice, o jejiZ trati Plzef - Zelezna Ruda se b&Zné hovotilo jako
o privatni draze za statni penize.

Do roku 1880 byla vystavéna sit’ vétSiny hlavnich trati, i kdyZ bylo mnoho mist,
pro které bylo spojeni s drahou potifebné a slouZzilo by k rozvoji priimyslu a zeméd¢lstvi.
Problém byl v tom, Ze tyto traté byly prakticky vzdy ztratové. O jejich vystavbu uZ od
Sedesatych let 19. stol. usilovala hlavné samospridva a drobni podnikatelé. Jednotna
pravidla nastavil 26. kvétna 1880 zdkon ¢.56/1880 f. z. (fiSského
zékoniku), o poskytovani vyhod mistnim drahdm. Ten nastavil specifické podminky, za
jakych mohly byt traté stavény.

Ulevy byly na technickych norméch, napf. sniZeni tratové rychlosti a tinosnosti,
mens$i poloméry obloukl, mensi velikosti prazcl, apod. Tim tyto stavby zlevnily
a vzhledem k vys$im finanénim pobidkam pftildkaly vice investort. Pro tyto drahy byl
vydan specidlni zakon, kde byly uréeny stavebni a finanéni tlevy. V Cechach byl pro
vystavbu lokalnich trati vydan zdkon na zaklad€ jednini se Zemskym vyborem. Dne
17.12. 1892 byl vyhldSen zdkon ¢. 8/1892 z. z. (zemského zdkoniku), Zakon
o zvelebeni Zeleznictvi nizS§iho ftadu, ktery podporoval vystavbu trati v mélo
rozvinutych oblastech. Podobné zdkony poté vySly i na Moravé, zékon €. 54/1895 z. z.
a ve Slezsku zakon ¢. 45/1895 z. z.

Po dobu tficeti let bylo vystavéno mnoho lokalnich trati, které z velké ¢asti byly
spojnici vétSich mést s méné obydlenymi regiony. Ztohoto obdobi je moZné
vyzdvihnout prvni elektrifikovanou Zelezni¢ni trat ve stiedni Evropé v useku

Téabor-Bechyné (dnes trat’ s ozna¢enim 202) vybudovanou DruZstvem bechynské drahy.

'3 SCHREIER, P. Pfibéhy z déjin nasich drah : Kapitoly z historie ceskych Zeleznic do roku 1918. Praha :
Mlada fronta, 2009, s. 145. ISBN 978-80-204-1505-9.

¥ NARODNI ARCHIV — ZEMSKY VYBOR - ZELEZNICNI ODDELENI. Mistni drihy - podminky
a zabezpeCovani stavby a provozu [online]. LemonBone s.r.o. : 2013-2017 [cit. 2017-05-04]. Dostupné
z WWW: <http://badatelna.eu/fond/2208/uvod/1622>.
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Jeji provoz byl zapocat 20. cCervna 1903, jeji délka cini 24 km aje napijena
stejnosmérnym napétim 1500 V (ptivodné 2x 700 V). Prvotni pldn pocital s parnim
provozem, ale na navrh vyndlezce inZenyra FrantiSka KfiZika byla postavena levné&jsi

a vyhodng;jsi elektricka trat’.'®

Obr. 2: Motorovy viiz EM 400.001 na bechyiiské trati'”

2.4 Drahy ve dvacatém stoleti

Po prohrané rakousko-uherské valce vznikl dne 28. 10. 1918 samostatny
Ceskoslovensky stit. Téhoz dne doslo i ke vzniku stitni spole¢nosti Ceskoslovenské
statni dréhy (dale jen ,,CSD*). Tato nové organizace provozovala Zelezniéni dopravu na
svych i nékolika privétnich tratich na izemi celého Ceskoslovenska.

Netrvalo dlouho a stat prostfednictvim CSD pievzal provozovani na strategicky
dalezité Kosicko-bohuminské draze, k jejimuz zestitnéni vSak dosSlo az v roce 1945.
Naproti tomu vroce 1923 zestatnil dv€ posledni velké privatni drahy a to
Ustecko-teplickou a Bustéhradskou drahu. Timto svym poé¢inanim stat de facto sjednotil

provoz vSech hlavnich trati na svém tzemi.

5 GREGORA, S., OUREDNICEK J. Elektrotechnika a zabezpecovaci technika v dopravni
infrastrukture. Pardubice : Univerzita Pardubice, 2005. s. 15. ISBN 80-7194-768-7.

' TYRSOVA ZAKLADNI SKOLA A MATERSKA SKOLA. Cesty do minulosti. KfiZikova elektrickd
drdha [online]. TyrSova zakladni $kola a matefska Skola : 2015 [cit. 2017-03-03]. Dostupné z WWW:
<https://sites.google.com/a/tyrsova.cz/dejepis-viii/cesty-do-minulosti/krizikova-elektricka-draha>.

' Stejnosmérnd nebo stiidava? [online]. VLAKY.NET, 2016 [cit. 2017-04-18]. Dostupné z WWW:
<http://www.vlaky.net/zeleznice/spravy/5989-Stejnosmerna-nebo-stridava/>.
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K dovrSeni dplného zestatnéni vSech trati vCetné lokdlnich byl vydan Zikon
€. 156/1925 Sb., podle kterého nabyva stit drah zaruCenych stitem anebo zemi
Ceskou.'® Timto zakonem doglo k zestatnéni 48 mistnich drah.

Elektrifikace drah zacala na pielomu stoleti. Zpocatku to byly pouhé
prikopnické projekty, nikoli zdsadni zmény v pfeméné trakce na Zeleznici. Divodem
byly ekonomické tlaky, protoze stit disponoval rozsdhlymi loZisky kvalitniho uhli pro
parni lokomotivy a nemé¢l potfebu toto meénit.

Rozhodnuti padlo az zacitkem dvacéatych let dvacatého stoleti, kdy byl na
ministerstvu Zeleznic CSR ziizen ttvar pojmenovany Studijni kancelat pro elektrizaci,
ktery mél za tkol pod vedenim ministerského rady Ing. A. Balcara pfipravit zdsadni
rozhodnuti o elektrizaci trati CSD." Kanceldf vypracovala studii na elektrizaci
prazskych nadrazi a predméstské dopravy v okruhu 50 kilometri a byla stanovena
stejnosmerna sit’ o napéti 1500 V. Z divodu pocinajici krize a odporu majitelii uhelnych
dolti se vSak podaftil elektricky provoz zrealizovat pouze v Praze a blizkém okoli
(celkova délka elektrifikované trat¢ byla 30 km). Ostatni projekty byly prozatim

odloZeny a vice nez na dvacet let byla pozastavena dalsi elektrifikace.

Prvotnim udkolem po druhé svétové vélce, byla obnova poniCenych trati
a hlavnich dopravnich uzli, které byly za valky nemilosrdné bombardovény a pfi dstupu
némeckych vojsk likvidovany. Poté teprve doslo k obnoveni projektl na elektrifikaci
trati. Pfechodem na modern€j$i 3 kV napdjeci soustavu se zacCala elektrifikovat na
Seském vizemi trat’ Praha - Ceskd Ttebova, kde byl elektricky provoz zahédjen v roce
1957. Postupné byl do 3 kV napajeci soustavy zapojen cely sever a vychod Ceské
Republiky, kde je pouZivan dodnes.”

Na pfelomu 50. a 60. let se zacalo uvaZovat o francouzské novince
- jednofazovému proudovému systému o pramyslovém kmitoctu 50 hertzt (Hz)
a trolejovém napéti 25 kilovoltil (kV).?' Tento systém oproti stejnosmérnému vyzaduje
niZ$i naklady na pevné trak¢ni zafizeni. Naopak zvySené jsou financni poZadavky na

Vv

trakéni kolejova vozidla z divodu jejich ndkladnéjsSiho elektrického vybaveni. Jako

'8 CESKOSLOVENSKO. Zikon & 156/1925 Sb., podle kterého nabyva stat drah zaruéenych stitem
anebo zemi Ceskou. In Shirka zdkonii a naiizeni stdtu ceskoslovenského Sbirka zdkonii. 1925.

19 VYKRUTA, V. 50 let elektrizace traté Ceskd Tiebovd - Praha. Praha, 2007, s. 1-2.

* SPRAVA ZELEZNICNI DOPRAVNI CESTY, STATNI ORGANIZACE. Mapy. Popis sité [online].
SZDC : 2009 - 2012 [cit. 2017-04-15]. Dostupné z WWW:
<http://provoz.szdc.cz/PORTAL/ViewArticle.aspx?0id=594598>.

*! RAILIAN. Uhelné Zeleznice (od r. 1855) [online]. www.railian.com : 2017 [cit. 2017-4-18]. Dostupné
z WWW : <http://www.railian.com/historie/uhelnedrahy.html>.

18



prvni trat, kde byla roku 1966 uplatnéna tato trakce, byl dsek z Kutné Hory pies
Havlickiiv Brod do Jihlavy. Tato napijeci soustava je provozovana na jihu a zapadée

Ceské republiky.

Specifikem téchto rozdilnych napéjecich soustav je nutnost vymény lokomotiv
nebo pouZiti vicesystémovych hnacich vozidel na styku napéjecich systéml‘i.22 V dnes$ni
dob¢ jsou vyuzivany piedev§im u osobni pfepravy napi. vicesystémové lokomotivy
fady 363, 380, Taurus™ nebo jednotky Pendolino fady 680. U nakladnich dopravcii jsou
pouzity lokomotivy nezavislé trakce, vySe uvedené vicesystémové lokomotivy nebo

jsou provadény pieprahy.

Ministerstvo dopravy do budoucna uvaZuje o sjednoceni napdjecich soustav na
25 kV/50 HZ. To by obnéselo znacné vydaje pro stét, pfi prestavbé infrastruktury, tak
pro dopravce, ktefi by si museli opatfit nova hnaci vozidla nebo ta stavajici vybavit
potiebnou elektrickou vyzbroji. Na druhou stranu by sjednoceni bylo z hlediska
investi¢nich i provoznich ndkladl efektivngjsi a doSlo by i k zatraktivnéni Zeleznice pro

nékteré perspektivni tranzitni prepravni proudy.”*

I dnes jsou stale traté, které nejsou elektrifikovany a neuvazuje se o tom, Ze by
se tak u nich stalo z divodu nerentability. Proto stile dopravci vlastni mnoho souprav
a lokomotiv, které jsou provozovany v reZimu nezavislé trakce. Spolecensky tlak na
sniZzovani emisi a ekologi¢nost dopravy motivuje vyrobce nabizet rtizné alternativy,
napt. hybridni systémy, vicezdrojové lokomotivy nebo hnaci vozidla na CNG, které

jsou Setrn¢j$i k Zivotnimu prostredi.

22 ATLAS LOKOMOTILV. Znaceni hnacich vozidel [online]. Atlas lokomotiv : 2004 [cit. 2017-04-26].
Dostupné z WWW: <http://www.atlaslokomotiv.net/page-znaceni.html>.

2 ARAIL.NET. U4 Taurus [online]. 4rail.net Zeleznice Referencni : 2004-2013 [cit. 2017-04-26].
Dostupné z WWW: <http://www.4rail.net/reference_locoseur_electric_taurus.php>.

* IDNES.CZ. Stdt chce sjednotit proud na Zeleznici. 14. cervna 2015. [online]. MAFRA, a. s. :
1999-2017 [cit. 2017-05-06]. Dostupné z WWW: <http://ekonomika.idnes.cz/sjednoceni-proudu-na-
zeleznici-dms-/eko-doprava.aspx?c=A150611_171830_eko-doprava_rny>.
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3 SUBJEKTY PUSOBICI NA ZELEZNICI

Na Zeleznici v Ceské republice ptisobi subjekty, které se staraji o jeji spravu,
provoz, bezpe€nost a rozvoj. Tyto subjekty vyuZivaji mezi sebou synergie, bez které by
fungovéani drahy bylo komplikované a jeji bezpecnost zhor§ena. Zeleznice je celek,
ktery ma pro svlij chod specifické pozadavky a bez spravné funkce dotCenych organii by
nebylo mozné zajistit plynuly a bezpecny provoz.

[ 4

Mezi nejdileZitéjsi subjekty patfi Ministerstvo dopravy, jako nejvyssi ustfedni
spravni organ ve vécech Zeleznice, Drazni inspekce, kterd je mu piimo podfizena
a zajistuje statni dozor, Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, plnici funkci vlastnika
a provozovatele celostatni a regiondlni drihy ve vlastnictvi stitu a Mezinarodni
Zelezni¢ni unii, kterd je nevladni organizaci v Zelezni¢ni dopravé€, koordinujici rozvoj

a fungovani mezinarodni Zelezni¢ni dopravy.

3.1 Ministerstvo dopravy CR

Ministerstvo dopravy je ustfednim organem statni spravy ve vécech dopravy.
Bylo ziizeno zdkonem Ceské narodni rady ¢&. 2/1969 Sb., o ziizeni ministerstev a jinych
tstiednich organi stitni spravy Ceské socialistické republiky ve znéni pozdé&jsich
piedpisi®, které stanovuji odpovédnost za tvorbu stitni politiky v oblasti dopravy

a v rozsahu své piisobnosti za jeji uskuteciiovani.

Jako ustfedni spravni organ ve vécech Zeleznice rozhoduje ministerstvo dopravy
o zruSeni drdhy a zafazeni do dvou kategorii. Patefni Zeleznicni sit’ tvoii celostatni
drdha, druhym typem je drdha regiondlni. Déle rozhoduje o zméné kategorie drahy
celostitni na jinou kategorii Zelezni¢ni drahy a naopak. Také je odvolacim orgédnem ve
spravnim fizeni proti rozhodnuti DraZniho ufadu, Drazni inspekce nebo tam, kde to
stanovi dotCeny pravni ptedpis. Ministerstvo dopravy je zodpovédné za tvorbu statni

politiky v oblasti dopravy, planovéni a vystavby Zeleznice.*®

Pro ministerstvo dopravy ma velky vyznam ve vztahu k ochrané Zelezni¢ni

dopravy zdkon &. 77/2002 Sb., o akciové spolecnosti Ceské drahy a statni organizaci

> ('SSR. Zikon Ceské narodni rady €. 2/1969 Sb., o zfizeni ministerstev a jinych ustfednich organt
statni spravy Ceské socialistické republiky. In Ceskoslovenskd socialistickd republika, 1969.

%0 SOUSEK, R., KOPCAK P. Krizové Fizeni v Zeleznicni dopravé. Pardubice : Institut Jana Pernera, 2004.
s. 31. ISBN 80-86530-19-1.

20



2 ~ v . - 27 . V- . ..
Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty”’, kde mu jsou v sou€innosti s Ministerstvem obrany
svéfeny kompetence ustfedniho orgédnu krizového fizeni a kterymi mtze uloZit Ceskym
draham a. s. zabezpeceni provozovani Zelezni¢ni dopravy v souladu s potiebami obrany

statu a potfebami systému hospodaiskych opatieni pro krizové stavy.

3.2 Draini inspekce

Pro statni dozor na drahach byla zdkonem ¢. 266/1994 Sb., o drahéach a ve znéni
novelizujictho zdkona ¢. 77/2002 Sb., zfizena drazni inspekce jako spravni turad
podiizeny Ministerstvu dopravyzg. DI provadi zjistovani piicin a okolnosti vzniku
mimofddnych udalosti (dile jen ,,MU*) v drdZni dopravé v souladu s provadécim
pravnim predpisem, piitom zjiStuje nedostatky ohroZujici bezpeCnost provozovani
drdhy nebo draZni dopravy, jejich piiCiny a osoby odpovédné podle pravnich predpisu
za jejich vznik nebo trvani. VyZaduje odstranéni a nipravu zjisténych nedostatkd, jejich
pti¢in a Skodlivych nasledkll u jejich piivodcii a ukladd opatfeni k jejich odstranéni

a niprave. DI provadi kontrolu plnéni ulozenych opatteni.

Drazni inspekce se d€li na ustiedni inspektordt a tuzemni inspektoraty. Jeji
¢innost vrcholové tidi generalni draZni inspektor. Provétuje Cinnost svych podiizenych
a dohliZi na spravnost pfi postupech Setfeni MU nebo naméatkovych kontrol. Do funkce
generalniho inspektora byl vladou od 1. 6. 2016 jmenovan Mgr. Jan Kucera, ktery byl
predtim na pozici nAméstka generalniho feditele DI. Jako vySetfovaci organ neni zavisla
na zadném provozovateli drahy ani drdZni dopravy. Je zastoupena 39 zaméstnanci ve

Ctyfech tizemnich inspektoratech v Praze, Brnég, Ostravé a Plzni.
Druhy statniho dozoru DrazZni inspekce:

» Oznameny statni dozor - rozsahly statni dozor zaméfeny na administrativni
ndleZitosti provozovatele, na ktery je dozorovany subjekt upozornén a mize se
na n¢j vcas pfipravit.

» Statni dozor bez pifedchoziho pisemného oznameni - stiatni dozor mensiho

rozsahu zaméfeny na urcitou ¢innost, oblast nebo rizikovy jev. Toto Setieni méa

7 CESKO. Zikon & 77/2002 Sb., 0 akciové spole¢nosti Ceské drahy, statni organizaci Sprava Zelezniéni
dopravni cesty a o zméné zakona €. 266/1994 Sb., o drdhach, ve znéni pozdé&jsich predpist, a zakona
&.77/1997 Sb., o statnim podniku, ve znéni pozdg&jsich predpisti. In: Ceskd republika, 2002.

28 CESKO. Zakon &. 77/2002 Sb., o akciové spole¢nosti Ceské drdhy, statni organizaci Sprava Zelezniéni
dopravni cesty a o zmén¢ zdkona €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozd¢jsich predpist, a zdkona
&.77/1997 Sb., o statnim podniku, ve znéni pozd&jsich predpisti. In: Ceskd republika, 2002.
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vyznamnou udlohu pfi zji§tovani skute¢né situace v draZnim provozu, odhalovani
potenciondlnich rizik a nedostatkd ohroZujicich bezpe¢nost provozu.

» Statni dozor na mimotadné udalosti - statni dozor zaméfeny na kontrolu ¢innosti
provozovateli pti Setfeni MU.

» Nasledny statni dozor - statni dozor vykonany za ucelem ovéfeni odstranéni

dfive zjisténych nedostatk.

V ramci prevence provadi DI i vefejnou osvétu s cilem piedchazet MU. Jeji
preventivni kampané jsou cileny na rizikové skupiny. PredevSim se zaméiuji na
bezpecnost ve stanicich, na Zelezni¢nich piejezdech a velkou pozornost vénuji détem,
kterym se spolu s Ceskymi drahami formou preventivnich vlakil snaZi ukazat nastrahy

a nebezpeci se kterymi se mohou na Zeleznici setkat.

9

Obr. 3: Preventivni kampaﬁ2

LIVOL ITla vVels -EIuU nez par minut:
Vyuzijte Eekani u pfejezdu k odpog&inku od Fizeni, ne ke zbyteénému hazardu!

Opatieni, ktera se na popud DI aplikuji, do jisté miry minimalizuji nebo tplné
eliminuji vznik MU a pfispivaji k zvySovani bezpecnosti na drahach. DI doporucuje
uplné zruSeni malo vyuZivanych Zelezni¢nich pfejezdll, na sniZeni poctu nechranénych
piejezdi nebo usiluje o doplnéni piejezdového zabezpecCovaciho zafizeni tam, kde je
vysoké riziko vzniku nebezpecnych situaci. V roce 2017 na nich doslo k 171 stietim,
pfi kterych zahynulo 34 osob. V Ceské republice bylo k datu 31. 12. 2017 evidovéano

7 870 Zeleznic¢ni piejezdil, z nichz je pouze 10 % zabezpeceno zdvorami.

Po vazné nehod€ na prejezdu u Vranan dne 17. 3. 2007, kdy doSlo ke srézce

osobniho automobilu a rychliku, dospé&la SZDC k navrZeni systému jednotného znadeni

» DRAZNI INSPEKCE. Preventivni kampaii [online]. Drazni inspekce : 2008 [cit. 2017-3-28]. Dostupné
z WWW: <http://www.dicr.cz/preventivni-kampan>.
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Ptejezdového zabezpeCovaciho zatfizeni (déle jen ,,PZZ*). Do té doby byly piejezdy
identifikovany pouze podle kilometrické polohy na trati a to vzhledem k nahlaSeni
piesné polohy ucastniky silnicniho provozu pii MU na piejezdech nebylo dostacujici.
Dochézelo ke Spatnému urceni dotCeného piejezdu a nespravnym opatienim pfi fizeni

provozu k odvraceni MU.

Od 1. 8. 2009 jsou vSechny prejezdy oznaceny pismenem P a Cislem, které je
jedinecné pro konkrétni PZZ. Od zavedeni tohoto systému doslo k rapidnimu zlepSeni

bezpe&nosti na Zelezni¢nich prejezdech a k zabranéni nespoétu MU.™

Obr. 4: Rozdéleni piisobnosti vizemnich inspektordtiy’’

inA® Hranice

INSPEKCE

ata Drazni il

RozloZeni oblasti, které spadaji pod konkrétni inspektority. Uzemi Ceské
republiky je rozdéleno do Ctyi oblasti, které ji pokryvaji svoji plsobnosti. Tyto

inspektoraty maji sva sidla v Plzni, Praze, Brn€ a Ostravé.

3.3 Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty

Zakladnim poslanim Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty (dile jen ,,SZDC®) je
plnit funkci vlastnika a provozovatele celostitni a regionalni drahy ve vlastnictvi statu.
Kromé provozovéni zminénych drah SZDC zajistuje ve smyslu Zakona o drahach jejich
provozuschopnost, modernizaci a rozvoj v rozsahu nezbytném pro zajisténi dopravnich
potieb statu a dopravni obsluZnosti. Dale hospodaii s majetkem, ktery tvoii Zelezni¢ni

dopravni cestu.

30 87DC. Cislovdni %eleznicnich prejezdit [online]. SZDC : 2009 - 2012 [cit. 2017-06-24]. Dostupné
z WWW: <http://www.szdc.cz/web/prejezdy/cislovani-prejezdu.html>.

3' DRAZNI INSPEKCE. Uzemni piisobnost [online]. Drazni inspekce : 2008 [cit. 2017-3-28]. Dostupné
z WWW: <http://www.dicr.cz/uzemni-pusobnost>.
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Vznik SZDC se uskute¢nil na zakladé Zakona & 77/2002 Sb., o akciové

spolecnosti Ceské drahy, statni organizaci Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty a o zméné

zékona €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdé¢jSich predpisi, a zdkona ¢. 77/1997

Sb., o statnim podniku, ve znéni pozd&jsich predpisii.*® Transformaci Ceskych drah,

statni organizace doglo 31. 12. 2002 k zaniku stitni organizace Ceské drihy bez

likvidace a k 1. 1. 2003 vznikly dvé nové nastupnické organizace. Prvni byly Ceské

drahy, a. s., druhou organizaci se stalo SZDC.

Y VY

YV V.V V V V V V V

Predmét Cinnosti Spravy zZelezni¢ni dopravni cesty:

Hospodati s majetkem stétu, ktery tvoti pfedev§im Zelezni¢ni dopravni cestu.
PIni funkci vlastnika drdhy, zajiStuje provozovani, provozuschopnost,
modernizaci a rozvoj Zelezni¢ni dopravni cesty.

Prid€luje kapacitu dopravni cesty a je provozovatelem celostatni Zelezni¢ni
drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi stétu.

Ptipravuje podklady pro sjednavani zavazki vetfejné sluzby.

Kontroluje uZivani Zelezni¢ni dopravni cesty, provozu a provozuschopnosti

drahy.
Vybrané predméty podnikani Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty:

inZenyrsko-technicka Cinnost v investi¢ni vystavbe¢,

potadani odbornych kurzi, Skoleni a jinych vzdélavacich akci vCetné lektorské
¢innosti,

distribuce elektfiny,

technické ¢innosti v doprave,

¢innost technickych poradct v oblasti Zelezni¢ni infrastruktury,
poskytovani sluzeb v oblasti bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci,
podnikani v oblasti nakladani s nebezpe¢nymi odpady,

revize, prohlidky a zkouSky urcenych technickych zafizeni v provozu,
provadéni staveb, jejich zmén a odstranovani,

provozovani drahy celostatni,

provozovani drah regionalnich.

32 CESKO. Zakon &. 77/2002 Sb., o akciové spole¢nosti Ceské drdhy, statni organizaci Sprava Zelezniéni
dopravni cesty a o zmén¢ zdkona €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozd¢jsich predpist, a zdkona
&.77/1997 Sb., o statnim podniku, ve znéni pozd&jsich predpisti. In: Ceskd republika, 2002.
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SZDC vykonava &innosti provozovatele drihy a operatora obsluhy a ma viechna
préva a povinnosti provozovatele drahy. Struktura SZDC ve vztahu k dopravciim je nize

rozdélena na obrazku €. 5 do péti usekt, pod které spadaji rizné druhy odbort dopravy.
Obr. 5: Organizacni struktura SZDC¥

EN
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V organogramu je znazornéna zdakladni struktura. Pod generédlni feditelstvi
spadaji useky, které maji piimo danou kompetenci. Dbaji na provozuschopnost,
bezpecnost, rozvoj a modernizaci. Dal$i déleni je na odbory a oddé€leni, které jsou uz

bliZe provozu a vice se profiluji k danym tématiim své ptisobnosti.

Organizaéni struktura SZDC je velice ¢lenitd, jelikoZ jeji pole puisobnosti je
znacn¢ rozsahlé. Nespravuje pouze koleje, jako takové, ale i o ochranné pasmo drahy,
fizeni provozu, Setieni nehod, ma ve své spravé budovy a Zeleznicni i silnicni vozidla,
jeji soucasti je hasicsky zichranny sbor nebo zadivani vetejnych zakazek. Z toho je
patrné, Ze je SZDC pomérné sloZity organismus, ktery musi byt na viech stupnich fizeni

a provozu v perfektni symbidze.

3 SZDC. Organizacni struktura [online]. SZDC : 2009-2012 [cit. 2017-04-25]. Dostupné z WWW:
<http://www.szdc.cz/o-nas/organizacni-struktura.html>.
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3.4 Mezinarodni Zelezni¢ni unie

Mezinarodni Zelezni¢ni unie (déale jen ,,UIC* - franc. Union Internationale des
Chemins de fer) byla zaloZena 17. fijna 1922 a je tak nejstarSi mezinarodni nevladni
organizaci v odvétvi Zelezni¢ni dopravy, kterd koordinuje rozvoj a fungovani Zelezni¢ni

dopravy &lenskych stati.**

Sidlem organizace je PafiZ a sdruzuje na 200 ¢lenti ze vSech kontinentd svéta.
V jeji gesci je problematika unifikace Zelezni¢ni techniky, dohled nad dodrzovanim
bezpeCnosti nebo zachovani a rozSifovani jizdniho fadu, reprezentace clenskych

spolec¢nosti na mezinarodni drovni, apod.

V roce 2005 byla utvoiena nova UIC, kterd méla za cil Celit novym vyzvam.
Zejména liberalizaci Zeleznice, vysoké konkurenceschopnosti oproti ostatnim zptsobtim
dopravy a rostoucim ekonomickym omezenim ve spojeni s globalizaci dopravnich

trha.

Cleny mohou byt manazefi infrastruktur, dopravci, Zelezni¢ni spole¢nosti nebo

operatofi kombinované dopravy. Zajmy Ceské republiky haji Ceské drahy a RegiolJet.

¥ UIC. [online]. 2016 [cit. 2017-04-29]. Dostupné z WWW: <http://uic.org/>.

3 CESKE DRAHY. Mezindrodni aktivity [online]. Ceské drahy, a. s. : 2008 [cit. 2017-03-23]. Dostupné
z WWW: <http://www.ceskedrahy.cz/skupina-cd/mezinarodni-aktivity/-865/>.
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4 ZABEZPECOVACI ZARIZENI

Od pocatku zrodu Zeleznice doSlo u zabezpeCovacich zatizeni (déle jen ,,zab.
zaf.*) k vyznamnému pokroku. Od pivodné mechanickych, pfes elektromechanické
areléové, aZ po dne¥ni elektronické zabezpeteni.’® Tyto systémy jsou postupné

nahrazovany za nov¢jsi a modernéjsi, takze rizné typy musi mezi sebou komunikovat

a hlavné bezchybné zabezpecovat drazni provoz.

Ucelem téchto zafizeni je predeviim zajistit spravné postaveni a zaji§téni
vyhybek leZicich v jizdni cesté po celou dobu jizdy vlaku a zamezit postaveni dalSich
jizdnich cest, které by postavenou cestu narusovaly. BezpecCnost a spolehlivost
7elezni¢ni dopravy je podminéna bezporuchovou ¢innosti zab. zat.’’ Déle musi zajistit,
aby se v jizdni cesté¢ nenachazelo Zadné dalsi DV (vyjma posunu, kde je dovoleno na
obsazenou kolej vjizdét) a vyrazné¢ omezuje selhani lidského faktoru. Zab. zat. nemalou
mérou prispivd ke snizovani potfeby lidskych zdroji, zvySovani rychlosti vlaka
a propustnosti stanic a trati. Postupné modernizovani zab. zaf. vede k centralizaci
operativniho fizeni z obsluznych pracovist.

Rozdéleni zabezpecovacich zatizeni podle zabezpecené oblasti:
staniéni,

tratové,

piejezdové,

vlakové,

YV V. V VYV V

spadovistni.
Dle turovné zabezpeceni se zabezpecovaci zatfizeni d€li do tii kategorii:

» Zarizeni 1. kategorie - jde o nejjednodussi zabezpeceni, kde tratova rychlost
neptresdhne 60 km/hod. a kde m4 zodpovédnost za jizdu vlaku a posunu pouze
obsluhujici zaméstnanec.

» Zarizeni II. kategorie - zde jsou zafizeni, u kterych tratova rychlost neptfesdhne
100 km/hod. Zabezpeceni jizdy vlaku a posunu zajist'uje zabezpecovaci zatizeni

a za ostatni néleZitosti je zodpovédna obsluha zafizeni.

36 DANEK, J. Technologie Zeleznicni dopravy. Ostrava : VSB - Technicka univerzita, 2007, s. 23-36.

37 GRIM, J., KMET, S. Aplikace teorie spolehlivosti v Zeleznicni zabezpecovaci technice. Praha :
Nakladatelstvi dopravy a spoju, 1991. s. 5.
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» Zarizeni III. kategorie - jsou to zafizeni urCena pro tratovou rychlost nad
100 km/hod. a zabezpeceni souvisejici s jizdou vlaku a posunu zajist'uje pouze

zabezpecovaci zafizeni bez spoluodpovédnosti obsluhujicitho zaméstnance.

4.1 Stanicni zabezpecovaci zarizeni

Stani¢ni zabezpecovaci zatfizeni (dale jen ,,.SZZ‘) je zabezpeCovaci zafizeni

pouzivané k zabezpe&eni jizdnich cest v dopravnach s kolejovym rozvétvenim.™

Tyto zab. zaf. se pouZivaji v obvodu stanice (dopravny) a zajiSt'uji piipravu
jizdni, vlakové nebo posunové cesty a rovnéz zajiStuji bezpecnost jizdy vlaku nebo
posunového dilu.*® Pod témito draZnimi terminy si miZeme piedstavit spravné
postaveni vlakové cesty a znemoZnéni postaveni kolizni vlakové cesty, zabranéni
podhozeni vymény pod jedoucim vlakem nebo posunovym dilem a pasivni ¢i aktivni
bo&ni ochranu jedouciho vlaku.*® Pasivni bo&ni ochrana znamena kryti jizdy vlaku
navéstidlem a aktivni je pfestavéni vymeén do odvratné polohy nebo vyuziti vykolejky
k ptipadnému vykolejeni drdzniho vozidla. V piipadé existence PZZ v obvodu stanice
nam rovnéz slouzi zapojeni tohoto zafizeni do stani¢niho zab. zaf. a jeho aktivace do

vystrazného stavu k zabezpeceni jizdnich cest.

4.2 Tratové zabezpefovaci zarizeni

Tratové zabezpeCovaci zafizeni (dale jen ,,TZZ*) je zabezpeCovaci zafizeni

pouzivané k zabezpeceni jizdy Zelezni¢niho kolejového vozidla mezi dopravnalmi.41

Pro zabezpeceni jizdy vlaku nebo posunu mezi dopravnami pfi jizdé na Siré trati
slouzi TZZ.** Zabezpetuje jizdu po sob& jedoucich vlaki, sniZuje intervaly mezi nimi
a zamezuje jizd¢ vlakid proti sobé. Pro sniZovani intervali mezi nislednymi vlaky se

ztizuji tratové oddily s oddilovymi navéstidly.

¥ CD ZL1. Predpis pro obsluhu stanicnich a tratovych zabezpecovacich zarizeni. Praha : Ceské drahy

a. s., 2007, s. 20.

39 GREGORA, S., OUREDNICEK J. Elektrotechnika a zabezpecovaci technika v dopravni
infrastrukture. Pardubice : Univerzita Pardubice, 2005. s. 91. ISBN 80-7194-768-7.

40 GRIM, J., KMET, S. Aplikace teorie spolehlivosti v Zeleznicni zabezpecovaci technice. Praha :

Nakladatelstvi dopravy a spoju, 1991. s. 130. ISBN 8070301252.

' CD Z1. Predpis pro obsluhu stanicnich a tratovych zabezpecovacich zarizeni. Praha : Ceské drahy

a.s., 2007, s. 21.

2 GREGORA, S., OUREDNICEK J. Elektrotechnika a zabezpecovaci technika v dopravni
infrastrukture. Pardubice : Univerzita Pardubice, 2005. s. 91. ISBN 80-7194-768-7.
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Nejstar§sim zptisobem jak zabezpecit jizdu vlaku mezi stanicemi byl tzv. Zezlovy
systém. Zpusob jeho fungovani spocival v tom, Ze po trati mohl jet pouze vlak, ktery
mél u sebe Zezlo. Zezlo bylo na dany tsek pouze jedno, takZe nemohlo dojit k tomu,
aby jely dva vlaky proti sobé. Poté co piijel vlak do sousedni stanice, predal Zezlo
protijedoucimu vlaku a ten mohl teprve vyjet ze stanice. Problém nastal, pokud jelo
jednim smérem vice vlakl. K tomuto dcelu slouzil posel, ktery Zezlo ptinesl zpét do
predni stanice. I kdyz je tento systém davno pieZity, stile se v ciziné pouziva na malo

vytizenych tratich dodnes.

Zabezpeceni jizdy vlakd mezi dopravnami z hlediska zabezpecovaciho zafizeni

lze provést:

» poloautomatickym blokem,
» automatickym hradlem,

» automatickym blokem,
>

radioblokem.

4.2.1 Poloautomaticky blok

Poloautomaticky blok je TZZ vyZzadujici souc¢innost obsluhujicich zaméstnancii.
Toto zafizeni spadd do druhé kategorie. Jde o poloautomatické TZZ slouZici

k zabezpeceni jizdy vlaku mezi dopravnami s kolejovym rozvétvenim.
Délime je dle pouzitych technickych prostfedki na:

» hradlovy poloautomaticky blok,

» reléovy poloautomaticky blok.

V Ceské republice je z té&chto dvou zafizeni ve vét3i mife zastoupen reléovy
poloautomaticky blok v poméru 3:1. Timto zptisobem je zajisténa neceld jedna desetina

trati v CR.

4.2.2 Automatické hradlo

Automatické hradlo (dale jen ,,AH*) je obousmérné TZZ, které znemoZiuje
obsluhujicimu zaméstnanci piestavit odjezdové navéstidlo na navést dovolujici jizdu,

pokud:**

# CD ZL1. Predpis pro obsluhu stanicnich a tratovych zabezpecovacich zarizeni. Praha : Ceské drahy a.s.,
2007, s. 377.
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» nema pro jizdu vlaku pfijat tratovy souhlas, ¢imz je mezi dvéma sousednimi
dopravnami vyloucena soucasnd jizda vlakli opacnych sméri po téZe trat'ové
koleji,

» za predchozim vlakem nedosla automatickd odhlaska, ¢imzZ je znemoZnéna jizda

nasledného vlaku do obsazeného prostorového oddilu.

Automatické hradlo je TZZ, které zprostredkovava zavislosti mezi sousednimi
dopravnami s kolejovym rozvétvenim a kontroluje volnost mezistanicniho useku.
V nékterych piipadech mize také zajisStovat pienos navéstnich znakt na hnaci vozidlo.
Pokud je mezistani¢ni isek rozdélen oddilovym navéstidlem na dva tratové oddily, je
¢innost tohoto navéstidla automatickd. Oddilové navéstidlo méd oznaCovaci pasy

s Gervenymi a bilymi pruhy stejné délky a miize navéstit privolavaci navést*.

Toto TZZ spadd do III. kategorie a je tedy pln¢ automatické zab. zaf.,
kontrolujici jizdu naslednych vlakii na §iré trati a volnost tratovych oddili. V Ceské
republice se zacalo vyuZivat v roce 1975. Zékladni navést je v poloze ,,Stiij*, tzn., Ze
vlak musi pfed timto navéstidlem vzdy zastavit. Dalsi navésti na AH je navést ,,Volno®,
ktera povoluje jizdu vlaku kolem tohoto navéstidla a byva vzdy automaticky pfestavena
ve sméru udéleného souhlasu. Timto se dosdhlo odstranéni lidského faktoru pfi

zabezpecovani jizdy vlaku v mezistani¢nich usecich.

4.2.3 Automaticky blok

Automaticky blok (déle jen ,,AB*) je TZZ, které zprostiedkovava zavislosti mezi
sousednimi dopravnami s kolejovym rozvétvenim, kontroluje volnost mezistanicniho
useku a zajist'uje prenos navéstnich znakli na hnaci vozidlo a spolupracuje s vlakovym

zabezpe€ovacim zatizenim.

Pokud je mezistani¢ni tsek rozd€len oddilovymi navéstidly na tratové oddily, je
¢innost téchto navéestidel automaticka. Oddilova navéstidla maji bilé oznacovaci pasy,
nemohou navéstit privolavaci navést a jsou vzdy predvésti nasledujiciho oddilového,

popft. vjezdového navéstidla.

AB je pIn¢ automatizované zab. zaf., bez potieby zisahu obsluhujiciho
zamestnance, které samocinné kontroluje jizdu po sob¢ jedoucich vlaki a volnost

prostorovych oddili. Jednotlivé prostorové oddily rozdé€luji mezistani¢ni dsek a jsou

* S7ZDC DI. Dopravni a ndvésmi predpis. Praha : Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, stitni organizace,
2017, s. 47.
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ohrani¢eny oddilovymi navéstidly. Cinnost navéstidel je pfitom piimo zdvisla na jizdé

vlaku.

Hlavni funkci AB je, aby se v kazdém oddile nachazel pouze jeden vlak.
V piipad¢ obousmérného AB musi zajistit, aby vlak jel spravnym smérem po spravné

koleji. Obsazeni a volnost tratového tseku kontroluji kolejové obvody.

Zvl1astnosti tohoto systému zabezpeceni je navést oddilového nivéstidla v poloze
,»tlj, kde ma permisivni vyznam a pii dodrzeni podminek uvedenych v predpisech

muze vlak pokraCovat déle v jizd¢.

4.2.4 Radioblok

Radioblok (déle jen ,,RB*) je specifické technické zatizeni pouZivané prozatim
pouze na trati Ci¢enice-Volary. Jeho ovéfovaci innost byla ukonéena 11. prosince 2016
s tim, Ze se tento systém zabezpedeni dale roziii na tratd fizené podle piedpisu SZDC
D3.% Na trati zabezpetené RB je doprava fizena podle predpisu SZDC D4,

N,

RB pouzivd k pfedavani informaci mezi centrdlou a terminalem drazniho
hnaciho vozidla sluzbu GPRS pfenosi v siti mobilniho operdtora GSM.*” Centrila RB
je umisténa v sidle dispeCera a komunikuje s fidicimi jednotkami umistnénymi na
hnacich vozidlech. Divodem lepSiho zabezpeceni je neustdlé dohliZeni nad praci
fidictho dispecera a praci strojvedouciho. Tento prvek velmi vyznamné omezuje
ohroZeni provozu zapfi¢inéné jejich omylem. V piipadé€, ze dojde k pohybu vlaku, aniz
by bylo doruceno potfebné povoleni nebo by jizda byla v rozporu s povolenim

dirigujiciho dispecera, dojde k automatickému zastaveni vlaku.

¥ S7DC D3. Predpis pro zjednodusené fizeni drdini dopravy. Praha : Sprava zelezni¢ni dopravni cesty.
Statni organizace, 2017.

v o

¥ S7DC D4. Predpis pro Fizeni drdzni dopravy na tratich vybavenych radioblokem. Praha : Sprava
Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, 2016.

4 7JELPAGE. Radioblok od AZD Praha zabezpeci trat z Cicenic do Volar [online]. ZelPage :
2001 - 2017 [cit. 2017-04-19]. Dostupné z WWW: <http://www.zelpage.cz/zpravy/8137?lang=cs>.
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5 BEZPECNOST ZELEZNICNI DOPRAVY

Bezpe€nost Zeleznicni dopravy je prvofadym ikolem dotéenych subjekt
poéinaje SZDC a dopravcl aZ po spravni organy a Zelezni¢ni organizace. Prioritou stitu
je nastavit pravni rdmec a vykonavat dohled nad jeho dodrZovanim a pracovat na jeho

upravach danych momentalnimi okolnostmi, vyvojem nebo nafizenimi evropské unie.

Zelezniéni doprava je specifickd podminkami, za kterych je provadéna a jeji
zabezpeceni musi byt vZdy maximalni bez ohledu na mnoZzstvi financi, které jsou do
infrastruktury investovany. Dnes je mnoho zabezpeCovacich a kontrolnich systémt jiz
zastaralych a uZ pouze ,,doZivaji“ a ¢ekaji na svoji vyménu, ale stale splnuji legislativni

podminky a jsou funk¢ni.

Zelezniéni sit’ v Ceské republice je velmi rozsahld a se svymi téméf 9 500
kilometry patii k jedné z nejhustSich na svété. Jeji rekonstrukce a modernizace probiha
za plného provozu a tim tento proces komplikuje. Pti vylukdch musi byt skloubeny
pozadavky zhotoviteld staveb s poZadavky dopravci na vyuziti infrastruktury. Tyto
pozadavky jsou nékdy protichidné a nelze se vyhnout komplikacim. Pfi vystavbé
dochazi kaplikaci nejnovéjSich zabezpeCovacich zafizeni a bezpecnostnich
komponentti, pfedevSim na tranzitnich koridorech v ramci stavby Transevropské
dopravni sité¢ (angl. Trans-European Transport Networks, TEN-T). Ani zabezpeceni
regiondlnich trati se nebere na lehkou vihu a je vyuZito modernich zabezpefovacich
systémt jako je Radioblok nebo piechod na dalkové fizeni. Postupnou modernizaci
dochazi na téchto tratich k rapidnimu zlepSeni bezpecnosti. Zavadénim novych
elektronickych a pocitacem fizenych systému se dale eliminuji chyby, které zapfticinuje

lidsky faktor.

Zelezniéni doprava ma oproti jinym druhtim doprav své vyhody i nevyhody. Jeji
potencial je v moznosti piesunu velkého mnozstvi lidi a zboZi na velké vzdalenosti
v relativné kratkém Case. Omezenim je hustota Zelezni¢ni infrastruktury, kterd je ve
velké mife vedena pres hustéji obydlené oblasti a vétSsi méstské aglomerace. Z toho

vyplyva jeji zhorSené dostupnost s potfebnou navaznosti dalSiho zptisobu dopravy.

Dalsi omezeni pochazi z jeji podstaty. A to z pohybu Zelezni¢nich kol po
kolejnici. Toto spojeni je velice efektivni ve vynaloZené energii potfebné k pohybu
vozidel. Naproti tomu ma zhorSené adhezni podminky pti brzdéni, které jsou pticinou

delSi vzdalenosti potiebné k zastaveni. U rychlikovych souprav s max. rychlosti
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160 km/hod. to muze byt dokonce i 1200 metri, neZ vlak udpln¢ zatavi. A proto

potiebuje Zeleznice sviij specificky systém fizeni a znaceni.

Traté¢ jsou rozdé€leny podle rychlosti, kterou na nich mtze dosdhnout DV.
Tabulkami tratovych pomért jsou dany zabrzdné vzdalenosti, které jsou na konkrétni
trati. Obdobou silni¢nich semafori a znacek jsou v Zelezni¢ni dopravé navéstidla
anavesti. V zavislosti na bezpecném provozu se rozmistuji podél koleji tak, aby DV

mohlo v¢as zastavit pied dalSim navéstidlem, pokud je mu to prikazano.

Dile je kladen velky diiraz na ¥{zeni provozu. Zamé&stnanci spadajici pod SZDC
musi v pfijimacim fizeni nebo pfi zvySovani kvalifikace prochizet naro¢nymi
psychotesty. Kazdoro¢né podstupuji preventivni zdravotni prohlidky a nékolikrat za rok
prochazeji Skolenimi a ovéfovacimi testy. V provozu je jejich vykon kontrolovan
dozorujicimi osobami, aby se eliminovaly zdvady a veskeré predpisy byly disledné

dodrzovany.
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6 ROZBOR A ANALYZA STATISTIK ZELEZNICNI
NEHODOVOSTI

Graf 1: Vyvoj poctu mimorddnych uddlosti na drdze celostdtni, regiondini a vieckdch.™
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Pocet mimotfddnych udélosti na Zeleznici je sledovanym ukazatelem a jeho
dikladna analyza je prvofadym aspektem v pfedchédzeni téchto nezadoucich situaci.
Z grafu vyplyva, Ze meziro¢né dochazi ke kolisani po¢tu MU. Rozdil mezi roky 2014
a 2015 je dan z velké miry zruSenim kategorizovani MU spocivajicich v roztrZzeni vlaku
za podminky, Ze nedoslo k jinému ohroZeni bezpe€nosti provozovéani drazni dopravy.
V letech 2013 a 2015 byla tendence mirné klesajici a byl pfedpoklad, Ze bude klesat
i nadale s aplikaci dalSich bezpe¢nostnich opatieni. AvSak v roce 2016 a 2017 byl trend
opét vzristajici a pocet nehod se opét dostal na hodnoty piedeslych let. Autor tuto
skuteCnost pfipisuje zvySeni Zelezni¢ni dopravy a nastupu novych prepravct.
Problémem muze byt, Ze poptavka po prepravach prevysSuje nabidku strojvedoucich,
ktet{ jezdi pro vice prepravcil. V Ceské republice zatim neni podobny systém, jako
v kamionové prepravé, ktery by hlidal vytiZenost strojvedoucich, ktefi nedodrzuji

zakonem dané prestavky mezi sménami a jezdi pro vice ptepravc.

* Dréazni inspekce 2018, zpracovéni vlastni 2018.
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Graf 2: Clenéni mimoiddnych uddlosti v roce 2016.%
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Z roz€lenéni MU je patrné, Ze nejvétsi podil na nehodach v Zelezni¢ni dopravé
ma stfet s osobou a v téchto pfipadech dochdzi i k nejvy$Simu poctu usmrcenych
a zranénych osob. Ve smyslu § 4a odst. 2 zdkona €. 266/1994 Sb., o drahéch, v platném
znéni, jsou vSechna mista na drize a v obvodu drahy s vyjimkou kiizeni drahy
s pozemni komunikaci, perond apod. vefejnosti nepﬁstupné.so Veftejnost, kterd na toto
nedbd, Casto riskuje své Zivoty. V této statistice jsou do stietd s DV zapocitani
i zaméstnanci drahy a osoby jednajici se sebevrazednymi timysly, které se na tomto

poctu podileji nejvice. Dale jsou v grafu zahrnuty udaje nedovolené jizdy DV, které

jsou popsany niZe.

Pozary DV a srizky DV nejsou tak Castymi jevy a setkat se s nimi oproti
ostatnim nehodam Ize jen ziidka. Ve spojitosti se sraZkou dvou draZnich vozidel v roce

2016 nedoslo k Zadnému umrti oproti roku 2015, kdy doslo ke dvéma dmrtim.

Srazek DV s prekazkou bylo v roce 2016 celkem 133, coZz bylo o dvacet méné
nez v roce predeslém. Z toho doslo k 7 ptipadiim zranéni a Zddnému dmrti. Za tyto MU
jsou z velké miry odpovédny podminky, za kterych je draZzni doprava provozovana
s ohledem na jiné zakony, napt. zakon 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ktery
je v nékterych ustanovenich v rozporu se zdkonem o drahdch. Spravce trati nemiZe

dostate¢né aplikovat ustanoveni o ochranném pasmu drdhy a dochézi k nedostatecnému

¥ Drézni inspekce 2017, zpracovéni vlastni 2018.

0 “ESKO. Zakon &. 266/1994 Sb. o drahach. In Shirka zdkonii Ceské republiky, 1994. § 4a odst. 2
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oSetfeni okoli trati. Z tohoto diivodu dochézi k ¢astému najeti do spadlych stromi. Dalsi

Vv

pti¢inou je i vandalstvi, kdy jsou na koleje preniSeny nejriznéjsi predméty.

Autor se v draZznim provozu s témito situacemi Casto potykd a Casto i bandlni
pfi¢ina zasadn€ komplikuje dradZni provoz. Autor byl napi. dcastnikem nehody, kdy
nakladni vlak opoustéjici stanici najel do plastového kontejneru, ktery byl podnapilymi
osobami natlacen na Zelezni¢ni piejezd. Stalo se tak v nizké rychlosti a doSlo pouze
k najeti na pfedmét, ktery zlstal zaklinén pod lokomotivou. I tato trividlni udélost se
musela fesit a podileli se na ni feitelé MU SZDC, nehodova pohotovost CD Cargo
aPCR. Vysledkem tohoto incidentu bylo zastaveni provozu na dotené trati na tii
hodiny. Vlak po prohlidce spodni ¢asti lokomotivy byl schopny pokracovat dale bez
omezeni. Zde se autor zamySli, zda je nutné, aby v téchto piipadech, kdy jde
o marginalni nehody, bylo feSeni takto zdlouhavé. Omezovalo Zelezni¢ni provoz
a ovliviiovalo Zivoty lidi spéchajicich za praci apod., potazmo branilo podnikatelskym
aktivitim dopravci. Situaci by mohlo zlepsit zmenSeni obvodi fesitela MU SZDC,
kterym by se timto sniZili dojezdové Casy. Tady je podle autora velky potencial

ke zlepSeni situace a vétsi konkurenceschopnosti se silni€ni dopravou.

Graf 3: Vyvoj poctu zranénych a usmrcenych osob na drdze celostdtni, regiondlni

v o 1 51
a vleckdch.
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Zranéné a usmrcené osoby na draze celostétni, regionalni a vleCkach byly jiz
zminény vySe. Zde je vSak znidzornén jejich vyvoj za obdobi 6 let. Z néj je patrny vykyv

v poctu usmrcenych osob vroce 2014, kdy doSlo k podstatnému navySeni oproti

>! Dréazni inspekce 2017, zpracovéni vlastni 2018.
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predeslym dvéma letim. V roce 2015 se vratila ¢isla do podobnych hodnot jako v letech
pfedchozich a na drahéch celostitnich, regionalnich a vleckach bylo usmrceno 234 osob

a 248 1idi zranéno. Rok 2016 uZ nijak nevybocoval ze statistik a hodnoty se ustalily.

Tato Cisla jsou hroziva a autor se pozastavuje nad tim, zda by bylo moZné
snizeni poctu téchto incidentli. Jak bylo uvedeno vySe, v mnoha piipadech jde
o nerespektovani zdkonl ze strany civilnich osob pohybujicich se v zakdzaném pasmu
drdhy. Dalsi pocetna ¢ast umrti spada do kategorie sebevrazd. Otazkou je jak témto
piipadiim zamezit ¢i je alespoil eliminovat. Autor se domniva, Ze by byla vhodné vétsi
osvéta a poukdzani na problém také z pohledu draZznich zaméstnancti a predevsim pak
strojvedoucich, ktefi pii vedeni vlaku nemohou témto incidentim ve vétSiné piipada
zabranit. Strojvedouci musi pfi srdZce jako prvni ohledat misto nehody a zjistit jaké jsou
nasledky. Tyto situace maji obrovsky nipor na jejich psychiku a vykon jejich povolani

a zasahuji 1 do jejich soukromého Zivota.

JelikoZ nelze t€leso drahy uplné€ oddélit a uzaviit ho civilnim osobam, je podle
autora na mist¢ jiz vySe zminovana osvéta. Touto problematikou se zabyvaji dopravci
i subjekty pusobici na Zeleznice. Bylo by vSak vhodné, aby doSlo k lepSimu zacileni
dotéenych skupin a vétsi informovanosti. Osoby, které poruSuji zdkon o drahach
a prechazeji svévolné kolejiSté na mistech, kterd k tomu nejsou urcend, by si mély
uvédomit, Ze jejich pocinani muze vést k tragédii. Modernizaci nadrazi a zastavek
dochazi ke zlepSeni stavajiciho stavu. Jsou budovany podchody nebo nadchody a lidé si

nekrati cestu pies kolejiste.
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Graf 4: Vyvoj mimorddnych uddlosti na Zeleznicnich piejezdech.”

b
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Nezanedbatelnou skupinou vzniku MU jsou incidenty na ZelezniCnich
ptejezdech. Z grafu je patrné, Ze trend v poctu téchto situaci je pozvolna klesajici.
2015 bylo téchto incidentli nejméné za sledované obdobi v poctu 165. Pfi detailnéjSim
prazkumu grafu zjistime, Ze usmrcenych osob bylo pfiblizné¢ stejné¢ v roce 2011 (34)
oproti roku 2015 (32). Vyjimku v tomto ohledu pfedstavoval rok 2014 s 43 usmrcenymi
osobami. Ve srovnani s rokem 2014 doslo v roce 2015 k 69 % nértstu poctu zranénych
osob pii srazkach na ptejezdech. To lze vysvétlit predevsim tim, Ze doSlo vétsi mérou
k nehodam, ve kterych figurovalo vice zranénych osob. Velky podil na téchto nehodach
méli srdZky s ndkladnimi auty, kamiony a nemalou mérou se na zvySeném poctu
zranénych osob za rok 2015 podilela nehoda autobusu na Zelezni¢nim piejezdu ve
Studénce, kde bylo zranéno celkem 25 osob. Rok 2016 a 2017 potvrdil sestupnou

tendenci v poctu nehod.

MV

Zde se autor bakaléafské prace pozastavuje nad pfi¢inami téchto stietl. V drtivé
vétsSing nejde o incidenty z viny Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty nebo dopravce, ale jde

o pochybeni jednotliveti ztad fidict silnicnich vozidel. Ti nerespektuji znaceni

------

Vv

projizdéjicim vlakem. Autor pii blizSim zkoumani situace zjistil, Ze informovanost
a prevence v této oblasti je dostateCna. Je proto zardzZejici, Ze se tyto incidenty stale

opakuji a jejich pocet nijak zvIasté neklesa. SniZovani jejich poctu by se dalo spiSe

32 Drézni inspekce 2018, zpracovéni vlastni 2018.
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ptisoudit lepSimu zabezpeceni, kdy ptfi modernizaci jsou dosazovany PZZ se svételnou

vystrahou a zdvorami.

Graf 5: Stretnuti na Zeleznicnich prejezdech dle druhu zabezpeceni v roce 201 6.
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V roce 2016 byl nejvyssi podil stieti na prejezdech se svételnou signalizaci bez
zavor a to v 78 piipadech. Pfi nich doSlo k 25 dmrtim a 34 zranénim. U piejezdl
zabezpecCenych pouze vystraznymi kiiZzi doSlo o 9 nehod méné, avSak skladba
usmrcenych a zranénych osob je tadové niz$i. Lze predpokladat, Ze nizS$i druh
zabezpeceni je na méné¢ frekventovanych regiondlnich tratich, kde jsou i tratové
rychlosti v okoli pfejezdli podstatné sniZeny, takZe kdyZz dojde k incidentu, nejsou
nasledky nehod natolik fatidlni. Nejméné nehod je na ptejezdech zabezpeCenych
svételnou signalizaci se zdvorami. Nepomér je prfedevSim v poctu mimoradnych
udélosti a jejich nasledkiim, kdy pfi 29 incidentech zahynulo 14 osob a 13 jich bylo
zranéno. Déano je to predevsSim tim, Ze takto zabezpecené piejezdy jsou na hlavnich
tratich s vekou tratovou rychlosti. VétSina nehod v tomto piipadé byla z viny chodcii
a cyklistt, ktefi prekonali sklopend bfevna zavor a ocitli se na trati, po které projizdél

vlak.
Dle autora je pro potiebu zvySeni bezpeCnosti provozu na zelezniCnich
piejezdech navySeni investic do lepSiho zabezpeceni a pokraCovéani v jejich rychlé

obméné¢ a zpiisnéni postihti pfi porusovani § 28 a § 29 zdkona ¢. 361/2000 Sb.,

>3 Drézni inspekce 2017, zpracovéni vlastni 2018.
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o provozu na pozemnich komunikacich. Déle by bylo potfeba vytipovat velmi

nebezpecné, frekventované piejezdy a investovat do jejich mimouroviovych kiiZeni.

Graf 6: Nedovolené jizdy drdZnich vozidel na drahdch celostdtnich, regiondlnich

a vieckdch.>*
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Z grafu je patrné, Ze pocet nedovolenych jizd, tedy nedovolené jizd¢ vlaku nebo
posunujiciho dilu za navéstidlo ve sledovaném obdobi pfibylo. Zatimco v roce 2011
doslo celkem k 86 piipadim projeti navéestidla v poloze stlij, v roce 2015 bylo téchto
piipadi 92 a vroce 2016 dokonce 122. Tzn., Ze trend je vzrlstajici, v roce 2016
dokonce tadovée. I pres to, Ze jsou tyto udalosti diisledné analyzovany samotnymi
dopravci a manaZzerem infrastruktury a dalSimi draZnimi organy vcetné Drazni inspekce

a aplikovanim napravnych opatteni, které by mé&li témto situacim zamezit.

MV

Autor bakalaiské prace se domniva, ze pravdépodobnou pii¢innou jsou zvySujici
se prepravni vykony, které po ukonceni recese neustile rostou a maji za nasledek
relativitu srovndvaci zdkladny. Dalsi pfi¢innou je ruSeni klasické vypravy vlaku
vypravéimi, kdy povinnost sledovat navésti a organizovat odjezd vlaku pieSla na
dopravce. Nemalou zasluhu na tomto ukazateli ma stalé zvySovani produktivity prace
strojvedoucich a vlakovych cet. Dochazi zde k vétsi pracovni a psychické zatézi
dotéenych zaméstnanci. Tento jev je patrny i v jinych profesich a da se hovoftit
o celospoleCenském jevu. Otizkou je, do jaké miry je tento trend pouze pirechodny nebo

Vv

je-li to tkaz dlouhodobé¢jsiho charakteru.

> Drézni inspekce 2017, zpracovéni vlastni 2018.
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7 CD CARGO A SETRENI MIMORADNYCH UDALOSTI

Spole¢nost CD Cargo a. s., je dcefinou spoleénosti Ceskych drah. Jejim hlavnim
pfedmétem podnikani je nakladni Zelezni¢ni doprava. V ramci evropského regionu patii

mezi pét nejvetsich zelezninich dopravci.

Do jejiho portfolia patii pteprava Siroké palety zbozi. Napi. sypké substraty,
uhli, dfevo, vyrobky s vysokou pfidanou hodnotou, pfeprava kontejnerti, mimofadnych

zasilek nebo pohonnych hmot a mazadel (PHM).

CD Cargo je drzitelem certifikatii ISO 9001, ISO 14001, OHSAS 18001, AEO,
ECM a SQAS. Certifikaénim organem spole¢nosti CD Cargo je spoleénost SGS CZ
s. I. 0., akreditovana pod Svycarskou akreditaci Swiss certification. Tyto normy se tykaji
managementu fizeni, jakosti, environmentalntho managementu, bezpecnosti a ochrany
zdravi. Zde je kladen dliraz na zaruku vysokych standardi fidicich systému a procest ve
spolecnosti. Kontroly procesti pevné zakotvenych v pfedpisech a danymi vyhlaSkami

a zdkony jsou dozorovany na vice stupnich fizeni.

Zakladnim dokumentem, podle kterého se spole¢nost CD Cargo ¥idi pfi feeni
mimotadnych udélosti, je ptedpis SZDC D17.” Tento predpis vydany feditelem odboru
systému bezpecnosti provozovani drahy obsahuje ohlaSovaci a svolavaci rozvrhy, vzory
a navody ke konkrétnimu Setfeni mimotradnych udalosti ve smyslu zdkona ¢. 266/1994
Sb., o drahdch, ve znéni pozdé¢jSich pifedpisi a vyhlaSky Ministerstva dopravy
¢.376/2006 Sb., o systétmu bezpecnosti provozovani dridhy a drazni dopravy

Vv

a postupech pii vzniku MU na drahéch, ve znéni pozd¢jsich predpisti.

CD Cargo (dale jen ,,CDC*) je &lenéno na jednotky organiza¢ni struktury. Tyto
jednotky jsou na vykonné trovni déleny na provozni jednotky (dale jen ,,PJ*), stfediska
oprav kolejovych vozidel (SOKV), Rizeni provozu Ceskd Tiebova a Odiétovnu
prepravnich trzeb Olomouc. Provoznich jednotek je v ramci spolecnosti Sest - Brno,
Ceské Trebova, Ceské Bud¢jovice, Ostrava, Praha a Usti nad Labem. Kazd4 tato PJ ma
svého specialistu pro MU. Tento specialista zajiSt'uje a organizuje Cinnosti spojené se
Setfenim a uzavirdnim $kodnich udalosti, zabezpetuje povinnosti dopravce CDC pii
vzniku MU v souvislosti s provozovanim drdzni dopravy v ramci fizeného obvodu

a pfijima napravna opatieni k zamezeni jejich vzniku.

3 S7DC D17. Predpis pro hldseni a Setfeni mimorddnych uddlosti. Praha : Spréava Zelezni¢ni dopravni
cesty. Statni organizace, 2017.
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Orgény na drovni provozniho tseku, které jsou povéfeny bezpecnosti:

» Skupina pfeprav nebezpecnych véci, bezpeéného nakladani a zabrany Skod pfi
prepravé (O13/21) - spolupracuje s Ministerstvem dopravy a Draznim dfadem
v oblasti mimofadnych situaci vyplyvajicich z RID, zajiStuje c¢innost
bezpecnostniho poradce ve smyslu ustanoveni oddilu 1.8.3. RID, metodicky fidi
prepravy nebezpecnych véci, spolupracuje na tvorb¢ norem a piedpist v oblasti
nakladani, dohliZi na plnéni podminek ve vztahu k bezpecnosti piepravovanych
zésilek vcetné realizace opatfeni k prepravé vysoce rizikovych nebezpecnych

veéci.

» Skupina bezpec¢nosti provozovani drazni dopravy (O13/23) - je garantem
zpracovani a vedeni metodiky Setfeni MU vzniklych v souvislosti s provozovani
draZni dopravy a provozovanim drihy-vle¢ky provozovatelem CDC, zajistuje
a organizuje ¢innost spojenou se Setfenim a uzaviranim Skodnich udélosti, ruci
za zpracovani podkladi k vyc€isleni vzniklé Skody pifi MU a vykonava
metodicky dohled kvality a pribéhu vycviku zaméstnancti pro ziskani odborné
zpusobilosti osob fidicich draZzni vozidlo (dale jen ,DV*) dle Vyhlasky
Ministerstva dopravy ¢. 16/2012 Sb.

Povinnosti a postupy pii feSeni MU jsou dany dle § 49 zdkona €. 266/1994 Sb.,
o drahach v platném znéni uklada provozovateli drahy a dopravci povinnost zabezpecit
uvolnéni drdhy pro obnoveni provozovéani drahy nebo drdzni dopravy, pokud tomu

nebrani jiné okolnosti a DraZni inspekce vydala k uvolnéni drahy souhlas.

Vznik MU ohlasuje zaméstnanec CDC v souladu s opatfenim provozniho
feditele k postupu pii ohlaSovani a Setfeni MU a smrtelnych pracovnich urazech
CDC-1. zména & j. 0213-2012-013/23, na ohlaSovaci pracovisté SZDC (kazdé
pracovisté¢ vypravciho, dirigujiciho dispecera, dispeCera DOZ - dalkové ovladaného
zabezpecovaciho zafizeni). V ramci provozovani draZzni dopravy na drahach a vleckéch,
které neprovozuje SZDC miiZe byt povinnost upravena smlouvou o provozovani drazni
dopravy mezi provozovatelem driahy a CDC. Povinnost ohlasit MU na ohlaSovaci
pracoviité SZDC viak zGstivd. Zamé&stnanec mé souasné povinnost nahldsit MU
dispecerovi - vedoucimu smény CDC v jehoZ obvodu k mimoi4adnosti doslo. Z diivodu
co mozna nejrychlejs$iho pfivolani slozek integrovaného zachranného systému (IZS) je

dovoleno nejdiive informovat tyto slozky a aZ poté ohlaovaci pracoviité SZDC.
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Z vy3e uvedeného je patrné, Ze spole¢nost CDC ma velice sofistikovany systém
bezpecnosti a kontroly. Jeji orgdny se zabyvaji problematikou spojenou s piepravou
mimoradnych zasilek, coZ jsou zasilky mozné piepravovat jen za specifickych
podminek nebo piepravou nebezpeénych véci, jejichZ preprava je dle RID (Rad pro
mezinarodni Zelezni¢ni pfepravu nebezpecnych véci) vyloucena nebo ptipusténa pouze

za podminek v ném stanovenych.

Pro piepravy nebezpeénych véci jsou specifické podminky a spoleénost CDC je
dasledné dodrzuje a dohlizi, aby pfii téchto prepravach nedochazelo k MU. Dle RID je
nutno se vénovat postupiim pii odesilani, poZadavkiim na konstrukci a zkouSku obald,
nadob a cisteren a podminkdm pfi prepravé, nakladce, vykladce a manipulaci. Vozy
jsou patficné oznaceny, aby bylo ihned patrné, jaké zbozi dany viiz veze. Jejich kontrola
probiha ur€enymi zaméstnanci uz pii prejimce, zda je po dopravni i pfepravni strance
vSe v poradku. Déle se provadi kontrola béhem piepravy v nacestnych stanicich
obsazenych vozmistrem dle natizeni Technické dokumentace provozniho pracovisté.
Pokud ma vse patfi¢né nélezitosti, pokracuje zbozi do cilové destinace, kde je predano

prepravci.

Spoleénost CD Cargo pouZiva informaéni systémy, ve kterych jsou zaneseny
veskeré informace tykajici se prepravovaného zboZzi, vozl a vlakl. V téchto databédzich
je dopodrobna rozepsano co, odkud a kam se veze, za jakych podminek a s jakym
omezenim. Tyto informacni systémy jsou vzajemné propojeny a eliminuji chyby, které
mohou nastat pii provozovani draZzni dopravy. Kromé informativniho vyznamu maji
zadané udaje 1 kontrolni ucel a pfi Spatném technologickém postupu zamezuji dalSimu

pokracovani v ¢innosti.

Tim je do jisté miry znemoznéno provoznim zaméstnanctim, aby pfi pievozu
zbozi, které ma jakékoliv omezeni nebo vybocuje z bézné pirepravy, svym koninim

narusSili nebo ohrozili provoz.

Poradnimi a odbornymi orgény jsou Bezpecnostni rada, Vybor pro fizeni rizik

a Vybor pro bezpecnost informaci.
Projekty financované z fondt EU:
> Radiostanice GSM-R CD Cargo a. s.,

> Upgrade informaénich systémti CD Cargo a. s. ve vazbé na TSI-TAF,
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» Projekt Specifického vzd€lavani internich lektori a zaméstnanct

- uzivateld informacnich systéma CD Cargo a. s.,

» Projekt Specifického vzdélavani podnikovych lektordi a provoznich
zaméstnanci CD Cargo a. s., v oblasti pfedavky a piejimky vozi od

prepravcu,
> Projekt ZvyS$ovani kvalifikace strojvedoucich a svare¢t CD Cargo a. s.,
» Projekt 2TRAIN,

» Specifické vzdélavani internich lektorli a zaméstnancu (strojvedoucich)
v oblasti technickych znalosti modernizovanych lokomotiv spolecnosti

CD Cargo a. s.,

» Dotaéni program: Vzd¢lavejte se pro rust.

Autor bakalafské prace je u spole¢nosti CD Cargo a. s., zaméstnan od jejiho
pocatku. Z tohoto ¢asového tseku je deset let zatfazen do funkce Dispecera - vedouciho
smény. Z této pozice ma velmi blizky vztah k provoznim procestim, podili se na nich
jako fidici zaméstnanec a dohlizi na jejich spravné provadéni pii dodrzeni stavajicich
predpisi.

Jako dispecer musi mit piehled nad provadénymi pracemi a téZ musi mit znalosti
mistnich poméri a zdsad, za kterych je provozovana draZni doprava. Tyto zdsady jsou
dany predevSim zdkonnymi podminkami, pfedpisy a vnitinimi dokumenty, jejichz

dodrZovani je neustile dozorovano a tim je minimalizovano jejich mozné obchazeni.

Funkce dispeCera obnds$i povinnosti a pravomoci Vvi¢i provoznim
zaméstnanciim, kteti se podileji na sestavé a jizd¢ vlakd. Z tohoto hlediska musi byt,
jakozto i ostatni doteni zaméstnanci, prokazatelné seznamen s aktudlnimi predpisy,
proskolen zjejich obsahu a nésledné¢ vyzkousen formou testii. Na proskoleni
zamestnanct dohlizi Dopravni vzdélavaci institut (DVI). Znalost ptedpist je rozdélena
do ne¢kolika skupin dle profesi zaméstnanct, aby se kazdého jednotlivého pracovnika
dotykala pouze oblast predpisti, kterd je k jeho vykonu potiebnd. Nad ramec téchto
zkousek se provozni zaméstnanci nékolikrat do roka tucastni povinnych Skoleni, kde
jsou opét probirany piedpisy, mimoifadné udalosti a aktudlni informace o novinkach

2N,

v provozu, které se dotykaji drdZni dopravy a prepravy.

Autor bakalarské prace se po dobu ve funkci Dispecera — vedouciho smény

setkal s mnoha uskalimi Zelezni¢niho provozu. Z hlediska provozni bezpecCnosti je
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nejvetsi riziko na piejezdech, kde se stiva mnoho nehod. Tyto incidenty vSak dopravce
nemuZe nijak omezit a minimalizovat. Déle je riziko u provoznich zamé&stnanct, kteii
nedisledné dodrzuji predpisy. V drtivé vétsin€ je proto na viné pti MU konkrétni osoba,

ktera porusila néktery ¢lanek z ustanoveni a nedodrzela potfebnou technologii.

Dalsim rizikem je pfevoz mimofadnych zésilek a nebezpecnych véci podle RID,
které jsou nachylné k havariim a jejich disledky jsou zavazného charakteru.
U nebezpecnych véci staci nepatrny unik, ¢i podezieni na poSkozeni a tyto zasilky se
musi ihned zastavit a prohlédnout odborné proskolenou osobou. Poté se rozhodne, zda
muze pokracovat ¢i nikoli a je bezpecné odstavena s ohledem na bezpecnost provozu,
zaméstnancl a vefejnosti. Pii uniku nebezpeCnych latek se musi avizovat Hasi¢ska
zachranna sluzba Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty a nehodova pohotovost.
Dispecer - vedouci smény musi ve spolupraci s Ustfednim dirigovanim voz@l ihned
rozhodnout o dalSim postupu, jak s dotéenou zasilkou zachéazet. Toto rozhodnuti zavisli

na intenzit¢ zdvady a hlavné na povaze dotéeného zboZzi.

CDC v tomto ohledu piepravuje latky, které se fadi mezi toxické, vybusné,
tékavé, ziravé nebo radioaktivni apod. U téchto pfeprav se musi dbat zvySené opatrnosti
a pfi nehodég je dulezité i s ohledem na zdravi provoznich zaméstnancii ucinit spravné
rozhodnuti, tak aby nikdo nebyl ohroZen. V tomto ohledu by Dispeferskému aparatu
mohla pomoci k urceni rizika a naslednym krokim v odstraiovani mimotadnosti
databaze nebezpecnych latek MEDIS-ALARM. Tato databaze obsahuje podrobné udaje

o klasifikaci a vlastnostech vice nez 9 500 nebezpecnych latek.
Data uvedena v MEDIS-ALARM:

identifika¢ni a klasifika¢ni idaje,

zékladni vlastnosti a zptisoby hasent,

fyzikalni a chemické vlastnosti,

pieprava a skladovani,

prvni pomoc a zdravotni oSetfent,

toxicita,

vV V¥V VY ¥V VvV VY V

legislativa - idaje a ptedpisy.
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Na zaklad¢ téchto podkladi by mohli dispeceti 1épe vyhodnotit rizika
vyvstavajici z povahy prepravovaného zboZzi a minimalizovat negativni dopady spojené
se Spatnym rozhodnutim. Pfi mimotadnych udalostech je rychlé a spravné rozhodovani
na prvnim mist¢ a miZe na ném zaviset bezpecnost draZzni dopravy, zaméstnancu

i civilnich osob.

7.1 Praxe Setieni MU u CD Cargo

Dle CHMELIKA™ je mimofadnou udélosti v draZni dopravé se oznaluje
zavazni nehoda, nehoda nebo i méné zavazna udalost, kterd ohroZuje nebo naruSuje
bezpecnost, pravidelnost a plynulost provozovéani drdZzni dopravy, bezpecnost osob
a bezpetnou funkci staveb a zafizeni nebo ohroZuje Zivotni prostiedi. Zakon o drahdch’’
tika, Ze se o nehodu nebo incident, ke kterym doslo v souvislosti s provozovanim drazni

dopravy nebo pohybem drazniho vozidla na drdze nebo v obvodu drahy.

Zakladni povinnosti provozovatele drahy a provozovatele drazni dopravy
(dopravce) pii vzniku MU je postupovat dle vyhlasky ¢. 376/2006 Sb., o systému
bezpecnosti provozovani drahy a drdzni dopravy a postupech pii vzniku mimofadnych
udalosti na drahdch. Ztéto vyhlasky vyplyv4, Ze provozovatel drazni dopravy
a provozovatel drahy musi, kazdy samostatné, povéfit odborné zpisobilou osobu, ktera

MV

zjisti pfic¢iny a okolnosti MU.

Spoleé¢nost CDC postupuje pii Setieni MU podle piedpisu SZDC D17, predpisu
pro hlaSeni a Setfeni mimoradnych udalosti. Déle podle internich norem a opatfeni
k Setteni MU, pfijimani napravnych opatfeni k zamezeni jejich vzniku a feSeni
$kodnych udélosti konkretizované pro jednotlivé organiza¢ni jednotky CDC. Tyto
dokumenty obsahuji podrobné postupy pii hlaseni, Setieni a feSeni MU. Déle jsou v nich
specifikovany nehodové pohotovosti ajejich obvody, odstranéni néasledki MU,
soustfedéni dokumentl tykajicich se nehod a projednavani stavu Setfeni MU a opatieni

k jejich ptedchéazeni.

Na zakladé rozhovoru se Specialistkou pro Setieni mimotddné udéalosti Hanou

Hajnou58 autor vyhotovil postup pfi feSeni na mist€¢ MU:

¢ CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cenék, s. 32. 2009. ISBN 978-
80-7380-211-0.

57 CESKO. Zikon ¢&. 266/1994 Sb. o drahach. In Shirka zdkonii Ceské republiky, 1994,
38 HAJNA, H. Specialita pro Setfeni mimotadné udélosti ¢D Cargo, a. s., ze dne 09.03.2018.
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Zamgéstnanec, ktery se ucastni nebo zjisti vznik MU, ji musi ihned nahlasit
Dispecerovi - vedoucimu smény se vSemi dostupnymi informacemi, které ma
k dispozici. V hlaSeni musi udat co, kde a kdy se stalo, jaké jsou nésledky a v jakém
rozsahu. Déle se uvadi, zda jsou ohrozeny lidské Zivoty nebo drazni doprava popf.
omezeni, kterd mohou z této nehody vyvstat. Podrobnéji je to ukazano v Ptiloze €. 1:

Ohlasovani MU.

Dispecer musi konkrétni situaci okamzité vyhodnotit a kontaktovat piislusné
osoby dle rozpisu Hlaseni mimoiadné udalosti. Sezndmeno musi byt prokazatelné
predev§im OhlaSovaci pracovisté SZDC, které dile informuje za dopravce Dréazni
inspekci a nehodova pohotovost CDC. Dispeder sleduje celou udalost a je nipomocen

pii dalSich potiebnych krocich, které vedou k odstranéni nasledktt MU.

Po provozni strance je CDC rozdéleno na 6 provoznich jednotek a kazda m4
svého systémového specialistu, ktery feSi MU. Mimo fadnou pracovni dobu fesi
incidenty domaci nehodova pohotovost, kterd se musi na misto MU dostat do dvou

hodin od doby jejiho vzniku.

Pii nehodé provadi hlavni Setfeni SZDC na zakladd pisemné smlouvy
o spolupridci pii Setfeni a zastupce dopravce je napomocen, napi. komunikaci
s dispeCerem, navozu strojvedouciho nebo nového hnaciho vozidla, odhadu Skody, atd.
Avsak i dopravce miiZe Setfit udalost po své linii a vysledky konzultovat s vySetfujicim

SZDC. Pii piipadném sporu ma v t&chto piipadech hlavni slovo Drazni inspekce.

Regitelé piimo na misté nehodu zdokumentuji, vytvoii fotodokumentaci,
provede se dechova zkouska na alkohol a se zicastnénymi zaméstnanci se, pokud to
okolnosti dovoli, provede zapis. Vyhotovi se spoleCny zapis (Zapis o ohledani mista
MU), kam se uvedou vSechny skutecnosti ziskané na mist¢ MU spolu s provedenymi
méfenimi.

Poté zastupce SZDC Setiici incident poSle dopravci Pisemné hlaseni
MU - Hlasenku (déle jen ,,Hl4Senka*), kde je sumarizace udalosti a Zadost o podklady,
které jsou potiebné k dalSimu Setfeni. Dopravce HlaSenku zaeviduje a informuje o MU
dalii slozky CDC. Prostfednictvim svého zaméstnance spolupracuje s Setifcimi organy
SZDC, dodiva potiebné podklady, organizuje komisionlni prohlidky Zelezni¢nich
vozidel (pokud je to nutné), dokladd odbornou a zdravotni zpusobilost svych

zamestnancl apod.

47



SZDC poté do doby uréené Smlouvou o spoluprici o Setfeni (zpravidla 30 dni)
posle navrh Vyhodnoceni pficin a okolnosti vzniku MU cely spis se vSemi dokumenty
tykajicimi se Setfeni konkrétni MU i s fotodokumentaci na CDC. Pokud se vysledky
Setfeni uvedené v tomto navrhu shoduji s Setfenim dopravce, vyda CDC Vyhodnoceni

pficin a okolnosti vzniku MU.

V tomto Vyhodnoceni je popsan cely pribéh MU, v¢. vSech zjisténych okolnosti
a v zavéru i definovana pfifina vzniku mimofradnosti spolu s ur¢enim odpovédnosti za
jeji vznik s uvedenim ustanoveni pravnich, vnitinich predpist, technickych norem, které
nebyli dodrZeny. V piipadé€ odpovédnosti za vznik incidentu na strané dopravce, uvedou
se ve Vyhodnoceni i pfijatd napravna opatfeni predchdzeni vzniku obdobnych MU.
Mezi napravna opatieni patii zejména vydani poucnych list, které informuji ostatni
zaméstnance o MU. Pfi odpovédnosti konkrétniho zaméstnance se miiZze aplikovat také
pozastaveni kvalifikace nebo zmeéna pracovniho zafazeni, nafizeni mimofadnych
zkousek, komisionalniho pfezkouseni, zdravotni prohlidky. Castym opatfenim je vydani
Pisemného upozornéni tfeditele PJ nebo kraceni osobniho ohodnoceni. O konkrétnich
piijatych opatienich rozhoduje feditel PJ., popt. provozni feditel. V odiivodnénych
ptipadech mtiZe byt dalsim krokem i rozvazani pracovniho poméru. S mimotfadnymi

udalostmi se zaméstnanci seznamuji pfi pravidelnych Skoleni DVI.

Obecné pii mimotadnostech plati, Ze se musi feSit okamzité¢ a s uvazenim, aby
nedoslo k zhorSeni nasledki. MU mohou byt riizného charakteru a intenzity a tak se
k nim i musi pfistupovat. U spole¢nosti CDC je dbano na to, aby k témto situacim
nedochazelo. Systém kontrol a pfedchazeni MU ma své stanovené postupy. Ve vécech
pfepravy nebezpeénych véci dle RID ma CDC k dispozici bezpeénostniho poradce,

ktery je neustéle k dispozici.

7.2  Stret vlaku Pn 44513 s prekazkou na dopravni cesté

Dne 17. cervna 2016 ve 13:15 hod. doSlo na trati ¢. 706A Summerau
OBB - Ceské Budgovice vzkm 89,700 k MU vdrazni dopravé § 49 zikona
€. 266/1994 Sb., o drahéach, v plném znéni, kdy za jizdy vlaku Pn 44513 v tratovém
tiseku mezi ZST Velesin — ZST Kaplice doslo k najeti na piekazku na dopravni cestg,
kterou tvofili dva padlé stromy. K ijmé na zdravi osob ani k vykolejeni soupravy
nedoslo. Integrovany zichranny systém byl aktivovan. Na mist¢ nehody zasahovala

jednotka HZS SZDC JPO Ceské Budgjovice.
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V tomto piipad€ nebylo moZzno strojvedoucim vlaku vznik MU nijak ovlivnit.
Oba padlé stromy byli v oblouku a nebylo je moZné vidét na vétSi vzdalenost.
Z vyjadieni strojvedouciho vyplynulo, Ze pfi vyjezdu z levotoCivé zatacky spatfil asi na
vzdalenost 50 m leZet v trat'ové koleji koruny stromti. Thned pouZil rychlo¢inné brzdéni
k zastaveni vlaku. Pfesto narazil hnacim vozidlem do pfekazky a zastavil asi 100 m za

mistem stietu.

Dle Setfeni bylo zjiSténo, Ze strojvedouci neporusil Zadny predpis a vSechny
zékonem dané pozadavky na provoz v draZni dopravé mél v porddku a z jeho strany

nedoslo k Zadnému pochybeni.

Dale bylo zjiSténo, Ze konkrétni usek trati byl toho mésice nékolikrat
kontrolovan pochtuzkafem ptrechodové stanice Horni Dvoftisté. Naposledy den pied

nehodou a nebyly zjistény zadné viditelné zdroje ohroZeni provozovani drahy.

Setfenim bylo zjisténo, Ze CDC nema odpovédnost za vznik MU a neni nutno
pfijimat opatieni z divodu pficin a odpovédnosti za jeji vznik.

2 M v

Podle 3etieni fesitele CDC ma odpovédnost za MU Spréva Zelezni¢ni dopravni

cesty ktera nedodrZela tato ustanoveni:

» §22, odst. 1, pismeno a) zdkona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, v platném
znéni: provozovatel drdhy je povinen provozovat drdhu pro potieby
plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy

a utfedniho povoleni.

» §2, ¢l. 2, vyhlasky ¢. 177/1995 zv., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni: drdha celostatni musi spliiovat tyto technické
podminky: prostorovou pruchodnost urcenou prijezdnym prafezem
podle technickych norem uvedenych v piiloze ¢. 5 pod polozkami 157,

159, 166 a 176, ktera je soucasti této vyhlasky

> ¢l. 385 Vnitiniho predpisu provozovatele drshy SZDC D1: pro neruseny
provoz vozidel na trati 1 ve stanici musi byt zachovan stanoveny volny
prostor: prijezdny prafez. Podrobnosti stanovi provadéci vyhlaska

Ministerstva dopravy a piislusna norma.
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7.3  SraZzka hnaciho draZniho vozidla v ZST Horni Dvoristé

Dne 9. tnora 2016 v 5:45 hod. se stala v ZST Horni Dvofisté¢ MU v drazni
dopravé, ve smyslu §49 zakona €. 266/1994 Sb., o drahich, v platném znéni, kdy pfi
jizd€ samotného hnaciho draZniho vozidla (dédle jen ,,HDV*) — posunového dilu bez
posunové Cety, doslo ke srazce s odstavenou soupravou vlaku PN 44505. Na misto byly

povolany slozky IZS.

U této nehody doslo k 4jmé na zdravi strojvedouciho a finan¢ni Skod¢ na hnacim

a draznim voze. Na télese drahy k Zddnym Skoddm nedoslo.

Po pfijezdu strojvedouciho s vlakem Pn 47530 ze Zst. Summerau do stanice
Horni Dvofisté, kde jiz byla odstavena souprava vlaku Pn 44505, ktera cekala na
zaptazeni. Po odvéseni HDV se strojvedouci nahlésil vypravéimu a domluvili si s nim
zamySleny posun, tak aby HDV objelo pfes Summerauské zhlavi na odstaveny
Pn 44505. Poté co si strojvedouci objel na druhou stranu, dostal pokyn k posunu ze
zhlavi na obsazenou kolej. Zde doslo k pochybeni strojvedouciho HDV v odhadu
vzdalenosti k odstavené soupravé, které si vSiml aZ na vzdalenost cca 20 metrq.
Z tiicetikilometrové rychlosti dokazal zbrzdit na 25 km/hod. a v této rychlosti doslo
k najeti HDV na DV.

Setfenim byla zjisténa odpovédnost na vzniku MU strojvedoucim HDV ktery

nedodrzel jizdu dle rozhledovych pomért a nedodrzZel tato ustanoveni:

» §35 odst. 1 zakona €. 226/1994 Sb., o drahéch v platném znéni: Dopravce
je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem dridhy

s s

o provozovani drazni dopravy na draze

» §16 odst. 11 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah v platném
znéni: Cinnosti pii provadéni posunu, zejména pro zajiiténi odstavenych
vozidel, pro posun za oznacnik, pfes nameznik, posun na vice mistech ve
stanici souCasné, posun na spadu vétSim neZ 15 promile, posun na
elektrizovanych tratovych tsecich, posun pro obsluhu nikladist, posun

mezi dopravnami a posun pii provozovani drazni dopravy na vlecce se

fidi technologickymi postupy stanovenymi provozovatelem drah.

§35 odst. 1 vyhlasky 173/1995 Sb., dopravni tad drah, v platném znéni: Pro fizeni

draZzniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fidici DV pii posunu, pfizplsobila
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rychlost jizdy, jizdé podle rozhledovych pomérti tak, aby byla zajiSténa bezpecnost
posunu, sledovala ru¢ni navésti davané osobou, kterd posun doprovazi a neprodlené
zastavila DV, nejsou-li rucni navésti viditelné nebo nejsou-li nahrazeny jinym

zpusobem navésténi.
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ZAVER

Bakalarska prace se zabyva specifiky bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy. Nezaobira
se pouze obecné znamymi problémy spojenymi s Zelezni¢ni dopravou, ale poukazuje
prevazné na specifika vyplyvajici z praxe ato hlavné z pohledu dispecCert. Autor se
zamg¢fil na bezpecnost z hlediska provozniho zabezpeceni, jak samotné jizdni drahy, tak
iz hlediska dotfenych provoznich zaméstnancii. Do bakalarské priace vnesl osobity
piistup, a pfesto lze navrhnutd opatieni aplikovat v SirSim méfitku. Déle se zabyval
praci kontrolnich organti, které jsou se Zeleznicni dopravou spojeny. V praci je zminéna
Drazni inspekce, ktera v oblasti bezpecnosti zastava dulezitou kontrolni a dohledovou
roli. Jeji pusobeni vyznamné napoméahd pii zvySovani bezpeCnosti a odstraniovani

nezadoucich vlivi, které se dotykaji Zelezni¢ni problematiky.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty ma zodpovédnost za kvalitu provozovani
Zelezni¢ni dopravni cesty a bezpeCny provoz. Z autorova vyzkumu a osobnich
zkusenosti vyplyva, Ze SZDC a predeviim jeji zaméstnanci délaji i nad ramec svych
pracovnich povinnosti, jelikoZ stav infrastruktury a obsazeni pracovist’ je nékdy redln¢
poddimenzované. To vyplyva i z poznatkli ziskanych v rozhovoru s Hankou Hajnou,
Specialistkou pro Setieni MU CDC. Pii vzristajicich vykonech na tratich, je zv14ste pfi
situaci, kdy se stane mimoradna udalost, na zaméstnance kladen vysoky narok a potieba
fesit problémy ihned, co v moZzna nejkratSim Case. To je vSak v dneSnich redukovanych
stavech obsazeni stéZejnich pracovist nékdy nemozné. A tak dochdzi velmi Casto
k velkym zpozdénim jizdy vlaki, coz je hlavné u osobni dopravy nezadouci. Navrhem
k feSeni situace by bylo proskolit vice krizovych pracovnikii drZici nehodovou

pohotovost, kterym by se tim zmenSil okruh jejich ptsobnosti.

Jako provozovatel drahy ma SZDC povinnost své zaméstnance pravidelné kolit
a seznamovat se zmé&nami v predpisech a technologiich. SZDC ma velice propracovany
systém Skoleni a ovéfovani znalosti a jeji zaméstnanci musi prokazateln¢ splnovat
vnitini smeérnice tykajici se potfebnych znalosti. Timto se predchazi pochybeni ze strany

neznalosti predpist, které jsou pro vykon dopravni sluzby stézZejni.

V ¢asti nazvané zabezpeCovaci zafizeni autor nastinil principy fungovani
zabezpeceni jizdy vlaku ve stanicich a na Siré trati. Tato zafizeni jsou koncipovéna tak,
aby zamezila chybné manipulaci provoznich zaméstnancii a eliminovala moZnost

havérii. Do provozu jsou pii modernizaci aplikovany stile nové€j$i zabezpecovaci
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zafizeni, kterd zvySuji bezpecnost na Zeleznicnich tratich. Obecné je Zeleznice jako

o 4

celek jednou z nejbezpecnéjSich druhti doprav.

Mimoiadné udalosti a jejich predchiazeni je stéZejni téma Zelezni¢ni
problematiky. Na zdklad¢ jejich analyz, dochazi ke zménam predpist a technologickych
postupti, které vedou k minimalizovani pii¢in vedoucich k nehodam. V kapitole
Bezpecnost Zelezni¢ni dopravy analyzuje autor strukturu a dynamiku MU a navrhuje
opatteni ke zlepSeni stavu opiené o osobni zkusSenosti z provozu. Z analyz je patrné, Ze
zavadénim novych technologii a procest v provozu dochazi k postupnému snizZovani
incidentl. V poslednim zkoumaném roce se sice pocet nehod lehce zvysil, oviem
dramaticky narostl pocet vypravenych vlakil, coZ potvrzuje autortiv vysledek analyzy
o sniZujici se tendenci. Poslednim zkoumanym rokem je v této praci rok 2016, protoze
nasledujici rok jesSt¢ nebyl v dobé tvorby kompletné uzavien. Také znacny vliv ma
osvéta verejnosti, kterd by méla byt jesté vice intenzivni a zaméfena na konkrétni cilové

skupiny.

Déle se autor zabyval analyzou bezpednosti u spoleénosti CD Cargo. Zde
konstatuje, Ze se spolecnost bezpeCnosti provozu aktivné zabyva ajeji bezpecnostni
systémy jsou velmi dobfe synchronizoviny a nastaveny. Kooperace slozek dotCenych
pfi zajiStovani specifickych pfeprav i vzdjemna spoluprice pfi feSeni a pfedchazeni MU
je piikladnd a vzhledem k tomu, Ze CDC patif k péti nejvétsim Zelezniénim dopravetim

v Evropé, je pfedpokladem k zajisténi bezpecnych pteprav ve velkém objemu.

V pozici Dispecera - vedouciho smény se autor setkal za svlij profesni Zivot
s mnoha mimofadnymi udélostmi a na zakladé téchto poznatki navrhuje spole¢nosti CD
Cargo zakoupeni licence k databazi nebezpecnych litek MEDIS-ALARM, kterd by
vyznamnym zpusobem pomohla dispeCerskému aparatu pii posuzovani intenzity

a postupu pii zasahu u incidentii spojenych s nebezpe¢nym zbozim zatazenym dle RID.

Hlavnim cilem bakalarské prace bylo zjistit a charakterizovat vybrana specifika
bezpeénosti Zelezniéni dopravy v Ceské republice. Tento cil autor splnil tim, Ze
podrobné rozebird jednotlivé aspekty a Cinitele na Zelezni¢nich cestich a analyzuje
jejich vliv pfi predchizeni, tvorbé i néasledném Setieni mimotadnych udalosti. Jim
navrhnutd zlepSeni jsou nejen vysledkem pouZitych metod pfi této praci, ale i osobni
angazovanosti u zminénych ciniteld na tratich. Vedlej$im cilem je poukdzat na klady
a zapory feSeni bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy na vybranych kazuistikach. Ke splnéni

tohoto autor rozebral nékteré konkrétni incidenty na zeleznici. Ty poslouZzili jako
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konkrétnéjSi vhled do problematiky Setfeni a poukdzani na nedostatky. Ke splnéni

tohoto cile vnesl autor osobity pohled z pohledu své pracovni pozice u CD Cargo, a. s.
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POSTUP PRI OHLASOVANI MU

ZAMESTNANEC €DC,

ktery tuto skutetnost zjistil
(i keyi ji sém nezpusobil, ani se na jejim vzniku nepodilel)

V ohléeni se uvede datum, £as a misto vzniku MU,
jeji struény popis a ndsledky, jméno ohladovatele a
komunikaéni spojeni na néj a ndzev provozovatele

Pro potiebu piivolani sloiek
integrovaného zachranného
systému (|ekaf, hasiti) je

tfeba volit nejrychlejsi mozné

feseni, napf, nejprve
informovat IZS a pak teprve
ohlasovaci pracoviité SZ0C

drahy a draini dopravy.

' 4

Y

OHLASOVACI
PRACOVISTE SZDC

DISPECER - VEDOUCI SMENY €DC”

Ceské Budéjovice Veseli nad Luinicl Plzedt

44565, 725 556 072 52261, 725 705 893 22127,725 573 068

mm) HZSSIDC

150, 112

ZDRAVOTNICKA
ZACHRANNA SLUZBA
155, 112

-

POLICIE CR
158, 112

|

NEHODOVA POHOTOVOST
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|

DISPECERSKY APARAT SZDC
) S/DCOSB

]

DRAZNI INSPEKCE

mmm) DISPECERSKY APARAT CDC
972325 980, 723927 468

W) NEHODOVA POHOTOVOST P CB
dle obvodu nehodovych pohotovosti

JLeskobud&jovicky obvod” 972 544 201
. plzensky obvod” dle rozpisu nehod.pohotovostl

) STROJMISTR CB 44172, 725 551 455
STROJMISTR Plz 24476, 725 558 695

mm) REDITEL PJ A VEDOUCI PP DLE MISTA
VZNIKU MU (v piipadé MU vétitho rozsahu s

nasledkem zranéni nebo Umrti osob, Skodou vétsi nez
100 000 K¢ nebo v disledku prerudeni Zelezniéni
dopravy)

mm) PROVOZOVATEL DRAHY nebo VLECKY
nebo PROVOZOVATEL DRAZN| DOPRAVY

(v piipadé, Ze timto subjektem je organizace, pro
kterou SZDC neprovadi detieni MU a nemd tedy k této
organizaci ohlafovaci povinnost a povinnost je
stanovena smlouvou o provozovani drazni dopravy)

) \ANTEL (SPRAVCE) VLECKY) v piipade, ze
€DC je provozovatel drahy

DISPECER - VEDOUCI SMENY A STROJMISTR SE NAVZAJEM INFORMUJ O NAHLASENYCH MU VE SVEM OBVODU,

*) Obvody piisobnosti dozoréich provozu - vedoucich smén jsou stanoveny Provadécim nafizeni ke Smérnici pro organizovani

Draini dopravy €D Cargo, a.s., PTs2-8-2007



