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ABSTRAKT

HAVRDA, J. Ohleddani dopravni nehody : bakaldiska prace. Ceské Budgjovice :
Vysoké skola evropskych a regiondlnich studii, 2017. 64s. Vedouci bakalarské prace :

Mgr. Jaroslav Hovorka.
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dopravni nehody, kriminalistické stopy

Tématem bakalafské prace je ohledani dopravni nehody. Prace je rozdélena
do kapitol tak, jak postupné probihaji tkony na misté¢ dopravni nehody. Prvni kapitola
se vénuje cilim a metodice bakalaiské prace. Druha kapitola popisuje historicky vyvoj
dopravni policie na izemi Libereckého kraje a rozdéleni jednotlivych druhti dopravnich
nehod. Tieti kapitola je vénovana pravni Upravé na useku dopravnich nehod a je
rozdélena na prestupky a trestné ¢iny. Kriminalisticko-taktické ukony je kapitola, ktera
se vénuje provedeni neodkladnych tkoni, které maji vzdy pred ohledanim mista
dopravni nehody pfednost. Nejobsahlejsi kapitola kriminalisticko-technické ukony je
zaméfena na ruzné objekty ohleddni a stim spojené vyhledavani a rozdéleni
kriminalistickych stop a také na rtizné metody vymeéteni a dokumentace mista dopravni
nehody. Zavérecnou kapitolou bakalaiské prace je kazuistika, kterd vychazi z osobnich

zkuSenosti a vlastni praxe pfi ohleddvani mista dopravni nehody.



ABSTRACT

HAVRDA, J. Searching the Scene of Traffic Accidents : Bachelor thesis. Ceské
Budéjovice : The College of European and Regional Studies, 2017. 64p. Supervisor :

Mgr. Jaroslav Hovorka.

Keywords : traffic accident, searching the scene of traffic accident,

documentation of the place of tr. accident, forensic traces

The graduation work focuses on traffic accident site investigation. The work
is divided into six chapters. The first describes the objective of and methods used in the
graduation work. Second chapter described history and development of the traffic police
within the Liberec region, and classification of traffic accidents. Third chapter
is dedicated to current legislature of traffic accidents. Fourth chapter describes the
forensic and tactical steps police should perform during the traffic accident
investigation. Fifth chapter provides an overview of forensic and technical steps the
police may take for documentation of the accident site and forensic traces to elucidate
traffic accident reasons and offenders. Sixth chapter presents selected real police cases.
The conclusion summarizes and evaluates the graduation work objectives and

recommends measures to improve the quality of police work at traffic accident sites.
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Uvod

Problematika dopravni nehod zejména na komunikacich je kazdodenni
Ginnosti  piislusnikli Policie Ceské republiky zafazenych na Dopravnich
inspektoratech jednotlivych krajii a specialné skupiny dopravnich nehod. Cinnost na
této problematice je =zajimava, at' zhlediska pravni kvalifikace spachanych
protipravnich jednani ucastnikli dopravnich nehod. Je zajimava i z hlediska vyuziti
riznych technickych zafizeni vyuZzivanych k objasnéni pficin dopravnich nehod
a také kriminalisticko technicky i taktickych metod, postupii a operaci, jejichz
vyuzitim jsou vyhledavany, dokumentovany a zajiStovany razné kriminalistické

stopy, které Ize vyuzit jako dikazni material k jednotlivym objasiiovanym piipadim.

Jak ukazuji nejen policejni statistiky, dopravnich nehod ptibyva. Kazdy
dopravni inspektorat Policie Ceské republiky (déle jen PCR) denné prosetiuje
nékolik z nich. Kazd4 z nich ma byt fadn€ prosetiena a zjisténa jeji pficina. Zjistén
ma byt také ptipadny pachatel této dopravni nehody a kvalifikovano jeho jednani

z hlediska trestniho zdkoniku nebo z hlediska piestupkového préava.

Vzhledem k tomu, ze jako stézejni Cinnost pfi objasiiovani dopravni nehody
je ohledani mista takové udalosti, prace bude prevazné zaméiena na kriminalisticko
technické a kriminalisticko technické Ukony policisti na mist¢ ¢inu a pravni

kvalifikace moznych jednani podezielych budou zminény jen okrajové.

Je nepochybné, Ze téma ohledani mista dopravni nehody z pohledu
kriminalistiky i1 z pohledu praktické ¢innosti policistli na mist¢ dopravni nehody je

tématem vysoce aktualni a stale se rozvijejici.

Zaroven je tfeba zminit, Ze dopravni policisté nemohou byt u vSech nehod
najednou a provedeni prvotnich tkonti a nékdy i ohledani dopravni nehody (dale jen
DN) provést nemohou. Proto je v policejni praxi na mistech nékterych DN nahrazuji
policist¢ mistnich a obvodnich oddéleni nebo policisté zatazeni na hlidkovych
utvarech. To proto, Ze na misto DN pfijedou jako prvni a provedeni prvotnich tkoni

a n¢kdy dokonce i ohledani DN je pak na nich.

Aby policisté zakladnich tutvart fadné a kvalitné provedli pozadované ukony,

Casto zalezi na délce jejich policejni praxe ve vykonu sluzby, vzdélani



a absolvovanych specidlnich kurzech k DN a také na profesnich a zivotnich

zkuSenostech.

Je totiz nepfijemnou pravdou, ze zdkladni kurzy policie jsou na Setfeni
DN zamétfeny pouze minimalné a zejména zacinajici policisté ¢asto nevédi, jak na
mist¢ DN postupovat. Pro provedeni prvotnich tkoni na mist¢ DN, pro jeho
ohleddni, vyhleddni a zajisténi kriminalistickych stop je tfeba, aby kazdy policista
mél vice nez zékladni znalost této problematiky. Znalosti, dovednosti a schopnosti
v této oblasti se mu dostane bohuzel az policejni praxi ve vykonu sluzby, nikoli

v systému vzdelavani policisti.

Hlavnim ucelem této prace je tedy prezentovat problematiku prace
dopravnich policistd z pohledu kriminalistiky, zejména rozd¢€lit druhy DN, uvést
prvotni ukony, které by mély byt na mist¢ DN provedeny, pfedstavit kriminalistické
stopy, které se zde mohou nachazet a vytvofit urcity piehled tkonl spojenych
s ohledanim poskozenych, zemielych, vozidel i dalSitho materidlniho prostfedni
piimo na mist¢ DN. Je tfeba si uvédomit, Ze vSechny ukony, které musi byt

provedeny na mist¢ DN, maji na prab¢h dalsiho Setfeni a dokazovani piimy vliv.

Zaverem této Casti prace je na misté¢ zminit, Ze ohledani DN a objasiiovéani
jejich priciny, zjiStovani jejich pachatel a prokazovani jejich zavinéni je velmi
slozity proces. Ten se neobejde bez diikladného ohledani mista DN, fadného zajisténi
a zadokumentovani vSech kriminalisticky relevantnich stop a jejich zkoumani
experty nebo znalci ve vybranych oborech. Jedin¢ tak 1ze ziskat dostate¢né rozsahly

ditkazni material na jeho zakladé mohou opravnéné utady rozhodnout.



1 Cile a metodika bakalarské prace

Dopravni nehodu lze chapat jako negativni spoleCensky jev, ktery se udal
v souvislosti s provozem motorového vozidla na komunikaci, nékdy i mimo néj,
a jeho ucastniky jsou osoby, které se tohoto déje pfimo ucastnily. Jednd se tedy
o kriminalisticky relevantni udalost a jako takova ve vétSiné piipadli byva Setfena
a objasnovana policejnimi organy. Ty, aby se mohly v déji DN a jejich nasledcich
orientovat, potiebuji vyhledat, zadokumentovat, zajistit a zkoumat vSechny

kriminalisticky vyznamné stopy, které jsou spojeny s pritbéhem DN spojeny.

Proto na mist¢ DN a v jeho blizkém okoli, v prostfedi a na podkladovém
materidlu, po kterém se vozidla pohybovala, na vlastnich vozidlech i télech osob
a jejich odévnich svrscich, které se staly ucastniky DN, jsou vyhleddvany
kriminalisticky relevantni stopy, které cely d€j mohou objasnit. V ramci zasahu
na misté¢ DN a v prabéhu Setfeni jsou policejnimi organy piijimana vhodna a ucelna
opatfeni a tkony, které zamezi znieni kriminalisticky vyznamnych stop a umozni
jim ucinit si pfedstavu o vzniku, prib¢hu i nasledcich DN, o rolich jednotlivych

ucastnikll 1 o negativnich okolnostech, jakymi jsou fingované DN.

Proto bude hlavnim cilem bakalaiské prace prezentovat problematiku DN
z pohledu kriminalistiky, uvést historicky vyvoj dopravni sluzby PCR v kraji
Liberec, pfinést uceleny piehled policejnich tkond spojenych s ohledanim DN
a okomentovat tkony provadéné na mist¢ DN, pfedstavit kriminalistické stopy
zajistované policejnimi organy v rdmci tohoto ohledani a objasnit jejich vyznam,

a uvést moznosti dokumentace mista ¢inu a tkonti na ném provadénych.

K dosazeni tohoto cile budou vyuzity metody sbéru dat, analyzy, syntézy
a dedukce, metody matematické, grafické i statistické v navaznosti na osobni praxi
autora bakalaiské prace jako policisty dopravniho inspektoratu Semily, zafazeného

u skupiny DN.



2 Vyvoj dopravni policie na izemi Libereckého kraje

Policie CR jako samostatny ozbrojeny sbor je sloZen z riznych vice ¢i méné
specializovanych tutvart, kterym pfinalezi urcita, pfedem stanovana problematika.
Tyto Gtvary se béhem vyvoje naSeho policejniho sboru vyvijely, vznikaly i zanikaly
a na jejich misté se vytvarely utvary nové i s jinak vymezenou puisobnosti. To plati

i o dopravni sluzbé PCR.
2.1  Historicky vyvoj dopravni policie v kraji Libereckém

O dopravni polici na uzemi Libereckého kraje lze hovofit az po vzniku
samostatného Ceskoslovenského statu. Jednak to bylo dano strukturou policejniho
sboru pievzatého z Rakousko-Uherska a také tim, Ze v podstaté byl provoz
na pozemnich komunikacich z naSeho soucasného pohledu minimalni. Historicky
muizeme tedy vysledovat nasledujici etapy vyvoje DS PCR na tizemi Libereckého

kraje a témi jsou:

l. Rok 1918 az 1945,
2. Rok 1945 az 1991,
3. Rok 1991 az 2017.
ad. 1) Rok 1918 az 1945

Pii vzniku Ceskoslovenského statu v roce 1918 nebyla dopravni policie zatim
stalou soucasti tehdejSiho Cetnického sboru. Vzhledem k nizkému provozu
motorovych i nemotorovych vozidel na pozemni komunikaci, nebylo ani zapotiebi
tuto specializovanou sluzby a jeji pracovisté zfizovat. Pocatky dopravni policie,
sahaji az do roku 1928, kdy se tyto utvary nazyvaly ,,.SILNICNI CETNICTVO*.
Prvni oddéleni bylo zfizeno v Praze, kde zacaly pozvolna, jako v kazdém tehdejSim
evropském hlavnim mést€, vznikat problémy v dopravé. Postupné v letech
1935-1938 vznikaly na izemi statu dalii utvary, tzv. ,, DISLOKOVANE CETNICKE
KONTROLNI STANICE*. Do konce roku 1938 bylo na tizemi Ceskoslovenské
republiky zfizeno 22 téchto pracovist. Jednou z dislokovanych cetnickych
kontrolnich stanic byla i stanice ziizena v Libereckém kraji. Ta byla oteviena dne
1. 5. 1935, v Ceské Lipé jako prvni dislokované pracovi§té silni¢niho &etnictva

tohoto kraje.
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Hlavni ¢innosti téchto pracovist’ byla zpocatku hlidkova ¢innost v pfidéleném
obvodu, tedy dohled nad silni¢énim provozem v Usecich nejvétsiho provozu, a s tim
spojené feseni zjiSténych prestupka prevazné pokutou. Pti DN tato oddé€leni slouzila

také k poskytnuti prvni pomoci a pievozu zranénych k nejbliz§imu Iékafi.

Na prelomu dvacatych a tiicatych let 20 stol. piibylo stale vice registrovanych
vozidel. Tim se zvysila hustota provozu a také pocet DN. Proto byli, zde slouZzici
Cetnici, instruovani k tomu, aby zvysili diislednost a preciznost pii zajiStovani
dikazli na mistech DN. Zejména pak u nehod s té€z§im urazem nebo vétsi Skodou na

majetku. Rovnéz byl kladen stale vétsi diiraz na dikladné vySetfeni téchto DN.

Postupné s rozvojem dopravy dochéazi také k upravé pravidel silni¢niho
provozu, a stim spojené odpovédnosti nejen fidicu, ale také ostatnich Ucastnik
provozu a majiteld registrovanych vozidel. Nevétsi zména v pravidlech silni¢niho
provozu nastala 26. biezna 1939 v 03:00 hodiny. V té dobé€ jiz bylo naSe uzemi
obsazené nacistickym Némeckem a stalo soudasti protektoratu Cechy a Morava.
V ramci sjednoceni dopravy v Hitlerovské treti fiSi bylo na naSem tzemi vydano
rozhodnuti o jizdé vpravo (diive se totiz jezdilo vlevo), coz zpusobilo v prvnich
mésicich narist DN o 40 procent'. V dob& okupace doslo také k pierozdéleni
dopravniho Cetnictva a vznikla tak prvni oddé€leni specializovana piimo na DN.
Ptislu$nici téchto oddéleni byli vysilani na Skoleni do Drazd’an, kde se naptiklad
ucili ohledavat mista DN, vyhledavat a zjiStovat kriminalistické stopy a také jak

provadét fotodokumentaci kriminalistickych stop a mista DN.

ad. 2) Rok 1945 a7 1991 na tizemi CR

Po skonceni II. svétové valky pokracovalo Ccetnictvo v zajiStovani
bezpecnostni a véci vetejného potadku. S uchopenim politické moci komunistickym
rezimem bylo pfistoupeno k tomu, Ze bude zalozen zcela novy policejni sbor, ktery
bude mimo jiné zcela v podru¢i komunistického rezimu a bude jeho ochrancem

1 vykonavatelem jeho vile.

Tak byl zalozen 17. 4. 1948 Sbor narodni bezpecnosti dale jen SNB. Jeho
prvotnim tkolem byla ochrana statnich hranic, likvidace nacistickych ozbrojenych

band a dohled nad dodrzovanim vefejné bezpecnost ve méstech i na vesnicich.

"MACHUTOVA, Marcela, BRONCOV A, Dagmar, ed. Historie dopravni policie. Praha : Milpo
media, 2009, s. 50.
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V nasledujicich letech byla vytvofena sit’ specidlnich kontrolnich pracovist,
na kterych se pfislusnici SNB zabyvali i pfimym dozorem nad silni¢énim provozem.
Tato kontrolni pracovisté byla také vécné prislusna k vysetrovani DN v pfislusném

okrsku.

Vyssi specializaci zabyvajici se problematikou DN ovlivnily také organy
justice. Pfi krajskych soudech doslo ke vzniku dopravnich senatti, kterym ptisluselo
stithani trestné ¢innosti v silnicnim provozu. Od roku 1953 zodpovidaji dopravni
inspektoraty za vedeni evidence fidi¢l a motorovych vozidel, vydavani fidi¢skych
a technickych prikazl a za vydavani a evidenci statnich poznavacich znacek. Jejich
piislusnici zastavali také ¢innost komisaflt u zavére¢nych zkousek v autoskolach.
Dopravni inspektoraty byly casem stale lépe technicky vybavené a zacinaji se

vénovat také preventivni ¢innosti na useku bezpecnosti silni¢éniho provozu.

V Sedesatych letech doslo knékolika reorganizacim SNB a také
k reorganizaci statu, kdy vznikly dopravni inspektoraty okresnich oddéleni vetejné
bezpecnosti (DI OOVB). Zaroven vzniklo specialni Skolici odborné pracovisté pro

ptislusniky dopravni policie v Jihlave, které je v provozu i v soucasné dobé.

Znama zkratka BESIP vznikla v ramci meziministerské koordina¢ni dohody
dne 1. kvétna 1967°. Hlavni myslenkou bylo vytvofit systém dopravni vychovy,
ktery bude doprovazet obCany po cely jejich zZivot a to v reakci na rostouci pocet
f1dich motorovych vozidel a s tim stale vice stoupajici Cisla v nehodovosti. Tento
problém felily jiz jiné evropské staty, proto se v zacatcich vychazelo zjejich
zkusenosti, konkrétné z Rakouska a Svycarska. U nas byl poté vytvofen systém
vychovy obdanti CR, ktery zadinal jiz v piedikolnim véku. Rozvinut byl také
program k ziskani ftidi¢ského opravnéni do nékolika fazi a to védomostnich

1 praktickych.

Az ,,Sametova revoluce® z obdobi 17. listopadu az 29. prosince roku 1989,
vedla k padu komunistického rezimu a také k pfeméné politického ziizeni. Zanikl

Sbor veiejné bezpeénosti a vznika Policie Ceské republiky.

2 MINISTERSTVO VNITRA. Vznik BESIPu. [online], [2012]. [cit. 04. 10. 2017]. Dostupné :
<http://www.ibesip.cz/cz/besip/o-besip/historie-besipu>
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ad. 3) Rok 1991 az 2017

Dne 21. ervna 1991 zakonem Ceské narodni rady vznikl bezpeénostni sbor
Policie Ceské republiky (dale jen PCR) spiisobnosti na celém uzemi Ceské
republiky. To se nezménilo ani po rozdéleni Ceskoslovenského statu, kdy naslednd

1. ledna 1993 vznikla samostatna Ceska republika.

Vznikem PCR byly dopravni inspektoraty zafazeny k okresnim feditelstvim
PCR. Jednotliva okresni feditelstvi byla podiizena krajskym sprav PCR. Po roce
1993 byla Ceské republiky rozdélena do osmi krajii a tedy PCR méla osm krajskych
sprav, které fidily chod okresnich dopravnich inspektorati. Tento stav trval az do
roku 2011, kdy byla CR rozdélena do étrnacti krajii a vytvofilo se tak i &trnact
krajskych sprav policie, jejichz soucasti je i sluzba dopravni policie. Tento stav trva
i doposud. Krajskym spravam (feditelstvim) podléhaji okresni feditelstvi PCR. Zde
byla zékladni struktura dopravniho inspektoratu okresniho feditelstvi rozdélena na
spravni oddéleni, oddéleni silni¢niho dohledu a skupinu DN. Policii respektive
resortu Ministerstva vnitra v minulosti patfila také evidence fidi¢li a motorovych
vozidel a stim spojené vydavani fidi¢skych a technickych prikazi a statnich
poznavacich znacek. Postupné vSak byly od cervence roku 2012 tyto registry
prevadény na resort Ministerstva dopravy. Ministerstvo dopravy nasledné preneslo
plisobnost feSeni prestupkt v dopravé na okresni ufady a poté obecni ufady.
Vznikem a obci s roz§ifenou piisobnosti, tak vznikaly na oddé€lenich dopravy spravni

odbory pro feseni prestupkil na tiseku dopravy.

2.2 Soucasna podoba dopravni policie v Libereckém kraji

Liberecky kraj vznikl jiz vroce 1949 spolu s dalSimi devatendcti nové
vytvofenymi kraji v Ceskoslovensku. Vroce 1960 byl vsak Liberecky kraj
po reformé statni spravy zruSen a nahradili jej SeverocCesky kraj (tvofeny okresy
Ceska Lipa, Jablonec nad Nisou, Liberec) a Vychododesky kraj (pouze okres
Semily). Tento stav trval az do roku 2000, kdy je uzemi Ceské republiky
samospravné rozdéleno do ¢trnacti kraji. 1 ledna 2000 vznikl opét Liberecky kraj
jako uzemné samospravny celek statu. V ndvaznosti na zménu tohoto statniho
¢lenéni se ménila také PCR. Dne 1. 1. 2010 bylo osm byvalych krajskych feditelstvi
policie zménéno na Ctrnact a vzniklo Liberecké krajské teditelstvi jako samostatny

organizaéni celek u Policie Ceské republiky. Liberecky kraj tvoii étyfi okresy, Ceska
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Lipa, Jablonec nad Nisou, Semily a Liberec. Po vSech reorganizacich je sprava
dopravnich inspektoratii tzemi Libereckého kraje v sou€asnosti soustfedéna piimo
do tutvaru spadajici pod krajské teditelstvi. Tento utvar se specializuje pouze na
dohled a dozor nad BESIP a to v ramci ptisobnosti celého kraje a dale jsou jeho
soucasti uzemni plisobnosti ¢tyfi okresni dopravni inspektoraty, které jsou ziizeny
v izemnich odborech Semily, Ceska Lipa, Jablonec nad Nisou a Liberec. V soudasné

dobé¢ inspektoraty na irovni uzemnich odbort jsou slozeny z téchto skupin:
a) skupina dohledu a dozoru nad silni¢nim provozem
b) skupina dopravnich nehod

Zajimavosti je to, Ze na skupiné DN bylo zfizeno tabulkové misto
a pracovisté¢ dopravniho inZenyra. Dopravni inZenyii vyddvaji organtim statni spravy
a samospravy, pravnickym nebo fyzickym osobam stanoviska nebo vyjadieni, které

se tykaji mistné ptisluSné dopravné-inzenyrské problematiky.

Policisté pracujici na skupiné DN pouzivaji pfi své praci nejmodernéjsi
digitalni, pocitatovou a programovou techniku, ktera je nainstalovana kromé
kancelaii 1 v pocitaich sluzebnich vozidel, nicméné nebylo tomu tak vzdy.
Ptikladem mohou byt pisemnosti, fotografie, planky nebo vyslechy. Pisemnosti se
psaly na psacim stroji. K pofizeni jejich vétSiho poctu, kopii se vyuzival uhlovy
papir, nebo byla nutnost napsat tiskopis znovu. Moderni vozidla jsou vybavena vzdy
notebookem s tiskarnou, takze lze fadu situaci feSit pfimo v terénu. To plati i pii
potizovani fotodokumentace. Po roce 2002 byla veskera fotodokumentace
digitalizovana, a proto muze policista s fotkami pracovat v pocitaci ihned

po poftizeni.

Planky k DN byly do roku 2004 zhotovovany na podsviceném pojizdném
stolu ruéné na pauzovaci nebo milimetrovy papir tuzkou, kruzitkem, zvyraziovacimi
fixy, pravitky, kiivitky a Sablonou s pismeny. Od roku 2004, kdy byl na prvni pocitac
na DI Semily instalovan program PC-Crash (nyni ve verzi 10), jsou planky DN

vyhotovovany elektronicky.

K vyslechim vyuziva DI Semily diktafon. Dokonce se da fici, ze néktefi
policisté si bez diktafonu jiz neumi vyslechy u DN v ramci pfestupkového fizeni

predstavit. Ackoliv je na DI Semily diktafon vyuzivan k vyslechiim jiz od roku 2012,
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nepodafilo se jeho vyuzivani do soucasné doby prosadit ani vramci zbytku
Libereckého kraje. Radovi policisté ostatnich dopravnich inspektoratii Libereckého
kraje radi tuto pomucku vyuzivaji. Jejimu vétSimu rozsifeni brani kapacita vedoucich
téchto utvart, ktefi provadéji kontrolni ¢innost spisového materialu DN a poslechem
audio-vyslechll by stravili vyznamné vétsi mnozstvi €as nez je tomu pii kontrolach
spisového materidlu v Semilech, kde je vySetfovan a dokumentovdn niz$i pocet

dokumentovanych DN (viz. graf. 1).
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Liberec Ceska Lipa Jablonec nad Nisou Semily

Graf.1:> Pocet DN v letech 2012 -2016 v jednotlivych okresech v Libereckém
kraji. Okres Semily ma kazdym rokem nejmensi nehodovost ze vSech dopravnich
inspektoratit. Okres Jablonec nad Nisou je v tesném zavesu, kdy se cisla statistik lisi
pouze o par desitek. Okres Ceskd Lipa eviduje jiz zhruba dvoundsobek DN nez okres
Semily. Na prvnim misté je okres Liberec, ktery eviduje kazdorocné nejveétsi pocet
DN, trojnasobny v porovnanim s okresem Semily.

2.3 Rozdéleni nehod z pohledu skupiny dopravniho inspektoratu

Skupina dopravnich inspektorati v ramci vykonu sluzby tfesi DN, které maji
rizné pfiCiny, probihaji v riznych povétrnostnich podminkach, za aktivni ucasti
fidi¢l, chodci a jinych UcCastnikli provozu na pozemnich komunikacich. Jejich

soucasti jsou 1 razné dopravni prostiedky, od téch podomacku vyrobenych,

* POLICIE - Statistika dopravnich nehod [online], [cit. 14. 10. 2017]. Dostupné:
<http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-178464.aspx>
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az po vozidla vyrdbénd sérioveé, kterd jsou urCena pro provoz na pozemnich
komunikacich.
Policisté DI pak rozeznévaji tyto zakladni DN:
L. silni¢ni dopravni nehoda,
II. Zelezni¢ni dopravni nehoda,
III. plavebni nehoda,
IV. leteck4 nehoda.

Obsah této prace je zaméfen na silniéni DN. Ostatni druhy nehod jsou pouze
struén¢ uvedeny v této kapitole k dokresleni dopravnich prostredkti a mist, kde k DN
muze dojit. Pro vySe uvedené druhy nehod a pro ptedstavu o jejich po¢tu uvadim

statistické udaje tdchto udalosti za rok 2015” :

- silni¢ni dopravni nehody celkem 93067,

- zelezni¢ni dopravni nehody celkem 4146,
- plavebni nehody celkem 12,

- letecké nehody celkem 4.

Z uvedenych udaji je patrné, ze silnicni DN maji nejvetsi zastoupeni
ze vSech druhti nehod. Kazda vznikla silni¢ni DN neni ale Setfena pfislusniky Police
CR. V nékterych piipadech silniénich DN neuklada zakon povinnost Fidi¢tim

ozndmit udalost policistovi.
ad I). Silni¢ni dopravni nehoda

Samotna definice DN je stanovena a upravena zadkonem ¢. 361/2000 Sb,
o provozu na pozemnich komunikacich. Zde je uvedeno, zZe: ,,Dopravni nehoda je
udalost v provozu na pozemnich komunikacich, napriklad havarie nebo srdazka, kterd

se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a p7i niz dojde k usmrceni nebo

* POLICIE - Statistika dopravnich nehod [online], [cit. 04. 10. 2017]. Dostupné
<http://www.policie.cz/clanek/dopravni-nehodovost-2015.aspx>, STATNI PLAVEBNI URAD.
Statistika plavebnich nehod. [online], [cit. 04. 10. 2017]. Dostupné : <http://plavebniurad.cz/nehody/>
, DRAZNI INSPEKCE. Statistika Zeleznicnich nehod. 2017 [online], [cit. 04. 10. 2017]. Dostupné :
<http://www.dicr.cz/uploads/ Zpravy/VZ 2015 DILpdf> , SYDOST.CZ. Dopravni statistika.
Statistika  plavebnich nehod. [online], [cit. 04. 10. 2017], Dostupné
<https://www.sydos.cz/cs/rocenka-2015/rocenka/htm_cz/ cz15_640000.html>
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zranéni osoby nebo ke Skodé na majetku v primé souvislosti s provozem vozidla

v pohybu “.>

Z tohoto predpisu lze vyvodit, a policisté dopravnich inspektoratt rozlisuji

silni¢ni dopravni nehody na havarii a srazku.
Havarie

Za havarii povazujeme DN s ucasti pouze jednoho vozidla at’ motorového
¢1 nemotorového, kdy je zplsobena Skoda pouze na tomto vozidle, to znamena,
ze vozidlo nesmi naptiklad pii vyjeti mimo komunikaci poSkodit dopravni znaceni,

oploceni atd. V opacném piipadé by se jednalo o srazku.
Srazka

Na rozdil od havarie pii srdzce dochazi ke stietu dvou a vice motorovych
¢i nemotorovych vozidel, didle se miZe jednat i o stfet pouze jednoho vozidla

naptiklad s chodcem, zvéfi, ¢i pevnou piekazkou.
ad Il). Zelezni¢ni a plavebni nehoda

Zelezni¢ni DN je definovana v zakoné o drahach. Zde se uvadi, Ze jde
o mimotadnou udélost. “V tomto zdkoné se rozumi MIMORADNOU UDALOSTI
v drazni dopravé zavazna nehoda, nehoda nebo ohrozeni v drazni doprave, ktera
ohrozuje nebo narusuje bezpecnost, pravidelnost a plynulost provozovani drazni
dopravy, bezpecnost osob a bezpecnou funkci staveb a zarizeni nebo ohrozuje zivotni

v rée 6
prostredi*“”.

Zelezni¢ni nehoda ma sva vlastni specifika pokud jde o jeji vlastni
vysetiovani, zejména kdyz dojde ke Skod¢ na majetku at’ uz drah, nebo jiného
subjektu a nebo dojde k ijm¢ na zdravi ale pouze na draze, tim se ma na mysli, Ze se

muze jednat o nasledujici ptipady:

> CESKO. Zakon ¢&. 361 ze dne 14. zaii 2000 o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
n&kterych zakont. §47 In: Shirka zdkonii Ceské republiky. 2000, &astka 98, s. 4570-4616. [online].
[cit. 11. 10. 2017]. Dostupné také z : <http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/ViewFile.aspx?
type=c&id=3486>

8 CESKO. Zakon &. 266 ze dne 14. prosince 1994 o drahach. § 49 In: Shirka zdkonii Ceské republiky.
1994, ¢&astka 79, s. 3041-3054. [online]. [cit. 22. 12. 2017]. Dostupné také z
<http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/ViewFile. aspx?type=c&id=2808>
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- srazky vlakl s draZznim vozidlem,

- srazky vlaku s pevnou piekdzkou,

- vykolejeni vlaku,

- strety vlak,

- stfety vlakti a draznich vozidel s osobami.

Zelezni¢ni nehoda, miZze byt zaroveii také DN v provozu na pozemnich
komunikacich, dojde-li naptiklad ke stfetu na Zeleznicnim pitejezdu nebo jde-li
o nehodu trolejbusu ¢i tramvaje. Vzhledem k casto vaznym ndasledkiim téchto
incidentl si udéalost na mist¢ od dopravnich inspektoratii prebird odd€leni obecné
kriminality sluzby krimindlni policie a vySetfovani (dale jen SKPV). V téchto
zévaznych piipadech DN jsou policist¢ dopravnich inspektoratli na misté zejména
proto, aby provedli prvotni ukony, pfedali prvotni informace z mista DN, vytvofili
planek, provedli ohledani mista DN v soucinnosti s vyjezdovym kriminalistickym

technikem a spolupracovali s kolegy z SKPV.

ad. II1). Plavebni nehoda ,,je uddlost, k niz doslo v provozu plavidla na vodni cesté
nebo v pricinné souvislosti s ni a ktera ma za nasledek poSkozeni nebo zniceni
plavidla, poskozeni nebo znehodnoceni prepravovaného ndkladu, pokud tyto
nasledky nevyplynuly z povahy samotného ndkladu, dale poskozeni vodni cesty nebo

r 7. 4 7 v 7] o ’ Ve 7
stavy na ni, uyjmu na zdravi nebo smrt ucastnikit provozu na vodni cesté .

Za plavebni nehody jsou oznacovany také kolize, které se podle druhu

zavinéni rozdé€luji na zavinéné a nezavinéné fyzickou osobou.

Za zavinéné kolize fyzickou osobou jsou oznacovany kolize zptisobené:
a) porusenim pravidel plavebniho provozu a jinych plavebnich ptedpisti nebo
b) nafizeni v€etné nedodrzeni ptedpisu o nakladu

¢) plavebni nehody bez zavinéni fyzické osoby

" CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzei : Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cengk, 2009. s. 410.
CESKO. Zakon &. 114 ze dne 25. kvétna 1995 o vnitrozemské plavbé. In: Shirka zdkonii Ceské
republiky. 1995, Castka 30, s. 1610-1919 §31. [online]. [cit. 21. 12. 2017]. Dostupné také z :
<http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/ViewFile.aspx?type=c&id=2841>
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Plavebni nehody bez zavinéni fyzické osoby vznikaji v podstaté z rtiznych
pfi¢in. Napftiklad nepfiznivé povétrnostni podminky, nepfedvidatelné zavady

na plavidle a jiné okolnosti.®

ad. 1V). Letecké nehody jsou mimotadné udalosti vzhledem k tomu, ze letecka
nehodam dochdzi ziidka, dochazi pii nich vétSinou ke smrtelnym zranénim vétSiho

poctu osob a také k vysokym Skodam na majetku.

, Letecka nehoda je udalost spojenda s provozem letadla, ke které doslo
od okamziku nastoupeni kterékoliv osoby do letadla za ucelem letu do okamZiku
vystoupeni kterékoliv osoby, pri které dojde ke zranéni nebo usmrceni osob,
poskozeni ¢i zniceni letadla nebo je letadlo nezvéstné nebo je na nepristupném

’ v o6 9
miste.

® CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzeii : Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cengk, 2009, s. 411.
’ CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzeti : Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cenék, 2009, s. 436.
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3  Pravni uprava dopravnich nehod

Pravni Uprava DN ptesahuje nékolik zakonnych norem. Zakladni pravni
normou, ktera upravuje feSeni DN je zékon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich. V tomto zdkoné je definovan pojem DN a jsou zde stanovena pravidla
silniéniho provozu. Dal§imi pravnimi normami v souvislosti s feSenim DN jsou
zékon ¢.13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, zakon ¢. 56/2001 Sb.,
o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich. Nasledky DN jsou
upraveny také v zakoné ¢. 40/2009 Sb., trestni zdkonik. Pfesnd pravni kvalifikace
DN je vzdy zavisla na zavaznosti DN. Vzdy zalezi na zptisobeném nasledku, ucinku,

ve vztahu k potrestani vinika DN. Na zaklad¢ tohoto dé€leni 1ze DN rozd¢lit:

a) piestupky v dopraveé nehodé

b) trestné ¢iny v dopravé nehodé

3.1 Prestupky v dopravni nehodé

Zakladnim pravnim pramenem piestupkl v silni¢ni DN je zdkon ¢.361/2000
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich. V tomto zékoné je definovan pojem DN
v ustanoveni § 47 odst.1. ,, Dopravni nehoda je uddlost v provozu na pozemnich
komunikacich, napriklad havarie nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata
na pozemni komunikaci a pri niz dojde k usmrceni nebo zraneni osoby nebo ke skodé

. vr o . . . 10
na majetku v primé souvislosti s provozem vozidla v pohybu.

DN jsou Setfeny jako ptestupek vzdy pokud jiz v jejich pocatku nedojde
k naplnéni skutkové podstaty nckterého trestného cinu. Pro pfesné urceni pravni
kvalifikace je rozhodujici zplisobny nasledek nebo ucinek. U DN spojenych
s ublizenim na zdravi jsou vzdy pro pravni kvalifikaci DN rozhodujici vysledky

znaleckych posudkii a odbornych vyjadieni.

V ustanoveni § 5 tohoto zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich jsou uvedeny povinnosti fidi¢e. Hlava IIL., dil 3. upravuje pravidla
provozu na pozemnich komunikacich. PoruSenim nebo nesplnénim nejen téchto

povinnosti nebo pravidel uvedenych v =zakoné o provozu na pozemnich

' CESKO. Zékon &. 361 ze dne 14. zafi 2000 o provozu na pozemnich komunikacich a o zmé&nach
nékterych zakond. In: Shirka zdkonii Ceské republiky. 2000, astka 98, s. 4570-4616. [online].
[cit. 11. 10. 2017]. Dostupné také z : <http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/ViewFile.aspx?
type=c&id=3486>
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komunikacich, jsou za nejcastéj$i pfi¢iny DN povazovana poruSeni téchto

ustanoveni'':

- 7idic¢ se plné nevénoval rizeni vozidla,

- nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem,

- nespravné otdaceni nebo couvani,

- Jjiny druh nespravného zpuisobu jizdy,

- neprizpiisobent rychlosti stavu vozovky,

- neprizpiisobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky,
- nezvladnuti rizeni vozidla,

- nedani prednosti proti prikazu ,, DEJ PREDNOST*,

- vyhybani bez dostatecného bocniho odstupu,

- Jizdy po nespravné strané vozovky, vjeti do protismeru.

Prestupky, které lze spachat v souvislosti s DN jsou uvedeny v celé¢ fadé¢
dalSich préavnich norem. Pro tucely této prace budou uvedeny nejCastéji vyuzivané

pravni normy, jejichz poruseni vedla ke vzniku DN. Sem lze zatadit tyto normy:
- zékon ¢.13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich,

- zékon €. 250/2016 Sb., o odpovédnosti za prestupky a fizeni o nich,

%

- zékon ¢. 56/2001 Sb., o podminkdch provozu vozidel na pozemnich
komunikacich a o zmén¢ zakona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti
za Skodu zplisobenou provozem vozidla a o zméné nckterych souvisejicich zakoni
(zédkon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla), ve znéni zikona

¢.307/1999 Sb.

" POLICIE - Statistika dopravnich nehod [online], [cit. 04. 10. 2017]. Dostupné :
<http://www.policie.cz/clanek/dopravni-nehodovost-2015.aspx>
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3.2  Trestni zakonik a trestné ¢iny v dopravni nehodé

Problematiku trestné ¢innosti v Ceské republice a to i na useku DN upravuje
zékon ¢. 40/2009 Sb., trestni zakonik. V souvislosti se zavinénim DN lez porusSit

nasledujici ustanoveni zvlastni &asti trestniho zakoniku'?:

- §143 usmrceni z nedbalosti,

- §147 tézké ubliZzeni na zdravi z nedbalosti,

- §148 ublizeni na zdravi z nedbalosti,

- §151 neposkytnuti pomoci fidicem dopravniho prostiedku,

- §207 neopravnéné uzivani cizi véci,

- §273 obecné ohrozeni z nedbalosti,

- §274 ohrozeni pod vlivem navykové latky,

- §275 poruSeni povinnosti pti hrozivé tisni,

- §277 poskozeni a ohrozeni provozu obecné prospésného zarizeni
z nedbalosti,

- §294 poskozeni a ohrozeni zivotniho prostiedi z nedbalosti,

- §337 mareni vykonu tfedniho rozhodnuti a vykazani,

- §360 opilstvi.

Z vyse uvedeného vyctu trestnych ¢intt dochazi pti DN nejcastéji k poruseni
ustanovenich vztahujicich se k ublizeni na zdravi nebo majici za nasledek smrt

¢lovéka.

12 CESKO. Zakon &. 40 ze dne 8. ledna 2009 trestni zakonik. In: Shirka zdkonii Ceské republiky. 2009,
Castka 11, s. 345-464 [online]. [cit. 11. 10. 2017]. Dostupné také z : <http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-
zakonu/View File.aspx?type=c&id=5405>
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4  Kriminalisticko-taktické ukony

Prioritou pii kazdé DN je vzdy snaha o zdchranu Zivota a zdravi osob.
Az poté nésleduje odvraceni dalSich Skod na majetku a také dalsi ikony souvisejici
s odstranénim DN. Tento systém plati i pro ¢innosti kriminalistického charakteru,
ochrana Zivota a zdravi osob je pfedné¢jsi nez ohledani mista ¢inu a vyhledavani
a zajiStovan stop. To samoziejmé znaji policisté, ktefi se snazi na mistech DN,
kde zasahuji a zpravidla v ramci kriminalistickych dispozi¢nich prvotnich tkoni
provadéji 1 zachranu Zivota nebo odpovidajici oSetfeni obéti. Postupuji tak,
aby vyznamné a viditelné stopy svoji ¢innosti zbytecné neponicili. Pokud pomoc
¢1 oSetfeni provadéji na misté sami ucastnici nebo svédci, téchto postupii neznalé,
nelze jim zni¢eni nebo vytvofeni stop, které s DN nemaji nic spole¢ného, vytykat.
Rovnéz plati, Ze souhrn ¢innosti a opatieni vSech slozek integrovaného zachranného
systému dale jen IZS pfi pfijezdu na misto DN, mé proto na dalsi ohledani DN
zéasadni vliv. Muze jit napiiklad o haseni pozarii nebo vystiihavani zaklinénych osob.
Kriminalisticko taktické tkony, které¢ policist¢ dopravnich inspektorat provadéji

na mistech DN:

a) Uzavéra a oznaCeni mista DN. Smyslem tohoto ukonu respektive
opatieni je pfedchazeni vzniku dalSiho ohrozeni zivotli a zdravi ucastnikiit DN
a zamezeni dalSich moznych materialnich Skod. K tomuto ukonu policisté
vyuzivaji sluzebnich motorovych prostiredkii a motorovych vozidel IZS,
vyjimecné¢ jinych subjektt. Nékdy se vyuziva paska s napisem ,, POLICIE®. Vstup
za tuto pasku je nepovolanym osobam ze zakona zakazan. Timto opatfenim lze
také predchéazet vzniku dalSich moznych hrozicich nebezpeci a zaroven se jeho
piijetim eliminuji na mist¢ DN pozary a jejich mozné pfiCiny zejména tUnik
pohonnych hmot, provadéji se uzavirky plynu, odpojeni elektfiny, odklonéni

dopravy atd.

b) Poskytnuti prvni pomoci. Smyslem tohoto Ukonu je vzdy snaha
o zéachranu zivota co nejvétsiho poctu osob a ochrana jejich zdravi. Policie vzdy
zaiidi vyrozuméni zdravotnické zachranné sluzby pii DN se zranénim. Policisté
pokud jsou na mist¢ DN prvni nebo mezi prvnimi museji znat také zaklady prvni

pomoci. V téchto piipadech musi jednat okamzité zejména pfi masivnim zjevném
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krvaceni, bezvédomi apod., tedy v ptfipadech, které v zddném piipadé nesnesou

odkladu.

c) Hlasna sluzba — tkon, ktery smétfuje od policisty z mista DN k mistné
prislusnému integrovanému opera¢nimu stredisku, piicemz se ptredaji podrobné
informace o situaci. Dilezitou informaci mize byt zadrzeni podezielé osoby,
vysledky provedenych dechovych zkousek a identifikace ti¢astniki DN. Policisté
si mohou vyzéadat posily k fizeni dopravy a pfipadné se informuje o uzavieni
mista DN. Policisté na opera¢nich strediscich tyto informace postupuji do systému
,Centrum dopravnich informaci®, nasledné je informace autorizovana operacnim

odborem policejniho prezidia a preklopena na stranky www.policie.cz.

d) Ohleddni mista ¢inu lze provést az po provedeni prvotnich
a neodkladnych tkond. Timto momentem zpravidla zacind prace policisti
slouzicich na skupiné¢ DN v piipadech, kdy se nepodileli jiz na neodkladnych
kriminalisticko-technickych ukonti, nebot’ zajiStuje potiebné dikazy pro dalsi

dokazovani.

e) Dokumentace ohledani nésleduje zpravidla pfemisténi zicastnénych
vozidel mimo prostor pozemni komunikace, pfipadné po jejich odtahu, ktery

policisté zajisti v souvislosti s uklidem komunikace v ptipad¢ vétSiho poskozeni.
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5  Kriminalisticko-technické ikony

Pod pojmem kriminalisticko-technick¢ Ukony pifi DN chapeme postupy
policejnich organti pii vyhledani stop, zajiSténi a ohledani mista DN, vozidel
a predmétd. Tyto postupy a metody slouzi k zajisténi diikazi nezbytnych pro dalsi
Seteni a dokazovani DN.

Z hlediska problematiky DN, lze tyto ukony pouzit pfi.:
a) Ohledani mista dopravni nehody

b) Ohledani dopravniho prosttedku

5.1  Ohledani mista dopravni nehody

Ohled4ni mista DN se provadi po provedeni prvotnich, neodkladnych'?
a neopakovatelnych'* ukontl a opatfenich, kdy jsou zranéni osetfeni nebo odvezeni

do nemocnic a je zajisténa bezpecnost vSem, kteti se ohledani zucastni.

vvvvvv

ukonli, nebot’ kriminalistickou metodou ohledani a ji doporuc¢enymi postupy
a prostfedky se zajiSt'uji veskeré diukazy pottebné pro dalsi dokazovani, které byly

nalezeny v prostoru, kde k DN doslo.

Ucelem ohledani mista DN je tedy zajisténi dikaznich prostiedkd, které
budou nésledné vypracované do dokumentace. Na rozdil od ohledani jinych
trestnych ¢ind Setfenych policii je ucCelem ohledani mista DN také zjisténi
a zadokumentovani ¢innosti, kterymi byla poruSena pravidla silnicniho provozu.
Ohledani musi byt ze strany policisti dusledné, i kdyz policisté pracuji na mist¢ DN
pod urcitym tlakem. Pfesto nesmi byt opomenuta zadna kriminalisticky relevantni

stopa.

3 CESKO. Zakon &. 141 ze dne 29. listopadu 1961 o trestnim Fizeni soudnim (trestni ¥ad). In: Shirka
zdakonii Ceskoslovenské socialistické republiky. 1961, &astka 66 [online]. [cit. 22. 12. 2017]. Dostupné
také z: <http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/ViewFile.aspx?type=c&id=1101> §160 odst. 4 zakona
¢. 141/1961 Sb., Trestni fad — ,,Neodkladnym vikonem je takovy ukon, ktery vzhledem k nebezpeci jeho
zmareni, zniceni nebo ztraty ditkazu nesnese z hlediska uicelu trestniho rizeni odkladu na dobu, nez
bude zahdjent trestni stithani*

4 CESKO. Zakon &. 141 ze dne 29. listopadu 1961 o trestnim Fizeni soudnim (trestni ¥ad). In: Shirka
zdakonii Ceskoslovenské socialistické republiky. 1961, &astka 66 [online]. [cit. 22. 12. 2017]. Dostupné
také z: <http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/ViewFile.aspx?type=c&id=1101> §160 odst. 4 zakona
¢. 141/1961 Sb., Trestni fad — ,,Neopakovatelnym wikonem je takovy ukon, ktery nebude mozno pred
soudem provest*
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Z pojmu DN Ize ohledani na misté dopravnich nehod rozd¢lit na ohledani

mista:

a) dopravni nehody
b) ohledani vozidel

c¢) osob

Policie jako jeden z orgénil ¢inny v trestnim fizeni pfi ohledani postupuje
ze zékona, dle trestniho tadu. ,,Ohledani se kond, maji-li byt primym pozorovanim
objasnény skutecnosti dilezité pro trestni rizeni. K ohledani se zpravidla pribere
znalec. Protokol o ohleddni musi poskytovat uplny a vérny obraz predmétu ohledani;

.y v Ve v 1% ..y o « 15
maji se proto k nemu prilozit fotografie, nacrty a jiné pomiicky “.

ad. a) Ohledani mista dopravni nehody

Ohledani je kriminalisticko-technicka praktickd c¢innost i metoda, ktera
predklada policejnim organtim dals$i metody, postupy a prostiedky, kterymi mohou
vyhledavat, dokumentovat a zajiStovat dikazni materidly o pfiCinach, pribchu

a nasledcich DN.

Na zacatku ohledani mista DN musi policisté zvolit vhodné misto, odkud
bude ohledani provadéno. Pocatek a smér ohledani mista DN policisté nejcastéji voli
ze sméru jizdy vinika (pokud je jim zndm), tedy od pocatku prvni vyhledané stopy
ve sméru jizdy fidi¢e podezielého ze zavinéni DN. Toto nemusi byt pravidlem.
Zejména v pripadech, ve kterych by mohlo dojit k poSkozeni nebo zniceni dulezitych
stop nebo nelze na mist¢ DN urcit jejiho pachatele. Jiny pocatek ohledéani je také
volen v pfipadech, kdy v pocatku Setfeni DN nemusi byt jasné, jak vlastné DN
vznikla a co je jeji pfic¢inou. Pak lze ohledani zacit naptiklad od mista stfetu vozidel,
pokud nejsou piemisténa mimo konecné postaveni. Ohledani mize byt zapocato také
od mista nalezu téla obéti DN, tedy v pfipadech, kdy se jednd o DN se smrtelnym

zranénim.

15 CESKO. Zakon &. 141 ze dne 29. listopadu 1961 o trestnim Fizeni soudnim (trestni ¥ad). In: Shirka
zdakonii Ceskoslovenské socialistické republiky. 1961, &astka 66 [online]. [cit. 22. 12. 2017]. §113 odst.
1 a odst. 2. Dostupné také z: <http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/ViewFile.aspx?type=c&id=1101>
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Pro ohleddni mista DN, vytvoteni naértku i planku je dilezité, aby byl
vhodné zvolen vychozi bod méteni - VBM , a také mista dalSich pomocnych bodi

meéfeni- PBM.

Od téchto, na misté vytyCenych bodd, jsou nasledné¢ méteny jednotlivé
vzdalenosti k vyhledanym stopam na misté DN. Pojem vychozi ani pomocny bod
méfeni neni nikde ptfesné definovan. Z policejni praxe vSak vyplynulo, Ze témito
body jsou relativné stald a neménna mista. Pii ohledani mista DN jsou vybrany rohy
prilehlého domu, svodidla, okraj vodni propusti pod komunikaci nebo rizné mosty,
sloupy vefejného osvétleni a nadjezdy. Po zvoleni vychoziho bodu méfeni jiz
pfichazi na fadu vyznaceni tohoto bodu, které se zpravidla provadi reflexnim
sprejem. Takto se vyznaci také vSechna mista, kde byly vyhledany stopy. VSechny
kriminalistické stopy se pii ohledani DN o¢isluji. Cislovani za¢ina nejéastéji tak, jak
stopy mohly vzniknout ve sméru jizdy podezielého fidice nebo jak byly vyhledany.
Soucasti ohledani je 1 popis dopravné technického stavu pozemni komunikace
v misté nehody. Popisuje se piedchozi pribéh komunikace pfed DN, pokud je to

znamo i1 béhem ni a také poté, co se na misto dostavil policejni orgéan.

Pro zachovani objektivnich podminek se proto na misté dokumentuje

y 1216

pokazdé™”:

o charakter a rozmeéry dopravni cesty,

. charakteristika okoli navazujici na dopravni cestu,

. stav dopravni cesty,

° dopravni znaceni, jeho rozmisténi, viditelnost,

o zpiisob Fizeni dopravy (svételnym signalizacnim zarizenim, dopravnimi

znackami apod.),

o poveétrnostni podminky v dobé ohledani,

o viditelnost (velmi diilezité je stanoveni viditelnosti v noci a v mlze),

o svetelné pomery (zda k nehode doslo ve dne nebo v noci a svételné podminky
v dobé ohledani)

o hustota provozu a dalsi charakteristicke zvldstnosti.

' CHMELIK, Jan. Rukover kriminalistiky. Plzeti: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cenék, 2005,
s. 433.
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ad. b) Ohledani vozidel resp. dopravniho prostifedku

Ohledani vozidla na misté DN je v praxi nékdy velice omezené. Na mist¢ DN
se na vozidlech vyhledavaji a dokumentuji rtizné kriminalistické stopy a poskozeni.
Zde vsak nelze zjistit skuteCny technicky stav vozidla pred vznikem DN. Proto
policejni organ mize rozhodnout zajisténi vozidla pro znaleckd zkoumani. Vozidlo
je pak na zadost operacnich stfedisek jednotlivych krajskych feditelstvi odtazeno,
smluvné zajisténou odtahovou sluzbou na stanovené misto. kde jsou vozidla hlidana
a zajiSténa, tak aby nemohlo pfed znaleckym zkoumdanim dojit k jakékoliv
manipulaci s nimi. V pfipadé Setfeni DN, kterd je pouze prestupkem a ucastnik DN
uplatituje technickou zavadu na vozidle jako jeji ptfiinu, nezajistuje policista vozidlo
sam, ale vyrozumi mistn¢ piislusny spravni odbor, ktery si na zaklad¢ svého

rozhodnuti mlze zajistit odtah.

Ohledani se zamétuje zejména na karoserii, zaskleni a pneumatiky vozidla.
Piimé pozorovani Casto postaci pouze u viditelnych kriminalistickych stop a vétSich
deformaci na vozidle. K podrobnému pozorovani lze k zviditelnéni kriminalistickych
stop a poskozeni pouzit naptiklad nasviceni umélym osvétlenim. Sikmé nasviceni
se nejCastéji pouziva u stietu vozidla a chodce, zejména v ptipadech, ve kterych
je ohledavané vozidlo pomérné Cisté a otér v prachu na castech vozidla neni dobie
vidét. Stejné tak je otér prachu Spatné viditelny, ma-li barva vozidla i samotny prach
podobnou barvu. Ke zviditelnéni polohy této stopy pro ucely fotodokumentace ¢asto
pouziva fix nebo kiida, kterou se zvyrazni okoli stopy. Zvyraznéni ma vyznam pro
polodetailni fotografie, na kterych by bez zvyraznéni nebyla poloha stopy vidét.
Sikmého nasviceni se vyuziva také pii fotodokumentaci zaskleni vozidla, zejména
v ptipadech, kde je poskozeni pouze drobného charakteru. Casto se totiz stava, Ze bez
umélého nasviceni a pii pouzivani automatického blesku na fotoaparatu neni stopa
viditelna. Vnéjsi ohledani vozidla je dale zaméteno na stav pneumatik a také zda jsou
pouzité zimni nebo letni pneumatiky. U pneumatik se déle zjist'uje, zda jsou pouZzity
spravné pneumatiky na jednotlivych néapravach. MéEfi se i1 hloubka dezénu.

Dle DOT-kodu'” Ize snadno zjistit stafi pneumatiky, které je dileZité zejména

7 PNEUMATIKY.CZ. Pojem ABS. [online], [cit. 10. 10. 2017]. Dostupné
<http://www.pneumatiky.cz/info/oznaceni-dot.html  (Nejhledan¢jsi informaci z DOT-kédu, byva
datum vyroby pneumatiky. Tato informace je na pneumatice v poslednim ¢tyicisli kodu napt. tdaj
0217 znamena, ze pneumatika byla vyrobena v druhém tydnu v roce 2017).
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u zimnich pneumatik, ty starnutim vytvrdnou a ztraci tak své specifické vlastnosti,

zejména piilnavost.

vozidla v ptipadech, ze vozidlo po DN zistalo na vSech kolech na komunikaci.
Zejména pii zavaznych DN, kdy dojde k piejeti osoby, je nutné zadokumentovat také
spodni ¢ast vozidla. Po pfejeti osoby vozidlem zde zlstavaji véci poskozeného, ¢asti

obleceni a zejména pak rozli¢ny lidsky biologicky matridl véetné lidskych tkani.

Pfi vnitinim ohledani vozidla neprovadi-li jej znalec, policisté postupuji tak,
ze policejni organ odpovédny za ohledani si sdm uréi a vyhodnoti pfi¢inu DN.
V ramci ohledani pak nejvice zaméifi svou pozornost zejména na ty casti vozidla,
které jsou zjevné deformované nebo které mohly mit ¢astecnou nebo tplnou spojitost
se zavinénim DN. To v praxi znamena zadokumentovat stav ovladacich prvkl
vozidla, zejména v jaké poloze zlstaly po DN, provéfeni funkénosti pedald, zjisténi
rychlostniho stupné, polohy bezpecnostnich past a také to, zda jdou stale naptiklad
vysunout ze sloupkii a jestli jevi znamky aktivace. Zjisténi téchto skuteCnosti

je dtlezité hlavné v ptipadech, kdy doslo ke zranéni osob.

Vzhledem k tomu, Ze vozidlo mlze byt i zcela deformované a ze muze pied
provedenim protipozarnich opatfeni dojit k jeho zahofeni, je potfeba podotknout,
ze dokumentace vSech shora uvedenych prvkti nemusi byt u kazdé DN mozna.
V téchto ptipadech se presto dokumentuje pohled na zahotfena a deformovana mista
tam, kde je pfedpoklad jejich piivodniho umisténi, napiiklad na misto palubové

desky pti kompletnim zahoteni vozidla.
ad. ¢) Ohledani osob a zemrelych pri DN

I ohledéani zranénych osob na mistech DN je Casto velice omezené. Prioritou
je vzdy Zivot a zdravi G€astnikti DN a s tim spojeny co mozné nejrychlejsi transport
do zdravotnického zatizeni. Policisté odpovédni za ohleddni a Setfeni DN, zpravidla
nejsou na mistech jako prvni, ztohoto diivodu je ohledani zranénych osob casto
provadéno az dodatecné napiiklad v nemocnicich a to pouze lékafem. Ohledava
se nejen télo ale také obleceni. Obleceni a dopliky odévu se ohledavaji zejména,

pokud se jedna o DN s chodcem, ktery se stal i€astnikem DN mimo obec. To proto,
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ze chodec mimo obec musi mit za sniZzené viditelnosti obleceni nebo dopliky

z retroreflexniho materialu na sobg'®.

Policejni orgdn dokumentuje u obleceni také stav poSkozeni nebo roztrzeni.
Na povrchu obleCeni mohou byt ohledanim zajistény rizné upotiebitelné
kriminalistické stopy naptiklad vzor od pneumatiky pii prejeti uCastnika DN dale
také, Supinky laku, skvrny od maziv, pohonnych hmot atd. Na télech zranénych
a zemielych osob se ohleddvaji vSechny stopy, vznikajici nejcastéji po narazu
od vozidla. Zpravidla to jsou odérky, odieniny, zlomeniny, amputace celych ¢asti
téla nebo otlaky. Stopy mohou vznikat i od bezpecnostnich prvki vozidla, naptiklad
od bezpecnostnich pastli, nebo airbagli. Lékat dokumentuje za pfitomnosti policistd,
vzdy cely rozsah poranéni v ptipadech DN s imrtim ucastnika je provadéna soudni

pitva. VSechna shora uvedena poranéni jsou viditelnad pouhym okem.

Pii DN vznikaji zranéni, ktera nejsou viditelna, tato oznacujeme jako vnitini.
Vnitini poranéni lze zjistit, kdy si osoba stézuje na bolest, nebo na zaklad¢ vySetfeni
1ékate. V ptipadech DN s umrtim se télo zemielého dokumentuje fotograficky a také
na videozdznam, ktery je vzdy doprovdzen o Ustni komentat pifitomného lékate
kterym je mistn¢ piislusni obvodni lékat, doktor rychlé zachranné sluzby nebo
koroner. Dokumentuje se ptesnd poloha tcla, vSechna viditelna zranéni, obleceni
a vSe co ma osoba v dob¢ stetu u sebe. V ptipadech DN s timrtim se vzdy provadi
soudni pitva, kterd urc¢i i poranéni vnitini, mechanismus poranéni, hladinu alkoholu
nebo pfitomnost navykové latky. Dokumentace polohy téla miize vypovidat u chodce
o tom, jakym smérem a po které Casti komunikace Sel, bézel nebo prechazel.

Ve vozidle Ize dle polohy téla urcit, kdo a kde pti DN sedé¢l.

'8 CESKO. Zakon ¢. 361 ze dne 14. zaFi 2000 o provozu na pozemnich komunikacich a o0 zménach
n&kterych zakont. In: Shirka zdkonii Ceské republiky. 2000, astka 98, s. 4570-4616. [online]. [cit. 11.
10. 2017]. Dostupné také z : <http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/ViewFile.aspx?
type=c&id=3486> §53 odst. 9: ,, Pohybuje-li se chodec mimo obec za snizené viditelnosti po krajnici
nebo po okraji vozovky v miste, které neni osvétleno verejnym osvétlenim, je povinen mit na sobé
prvky z retrorveflexniho materialu umistené tak, aby byly viditelné pro ostatni ucastniky provozu na
pozemnich komunikacich “.
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5.2 Kriminalistické stopy

O kriminalistickych stopach 1 vramci Setieni DN plati, Ze jde
o kriminalisticky vyznamné zmény, které maji s DN blizkou, zejména casovou
a pri¢innou souvislost. Tyto stopy vznikaji v materialnim prostiedi nebo ve védomi
lidi a jsou zjistitelné a zajistitelné soucasnymi kriminalistickymi metodami, postupy
a prostfedky. Jejich vyznam pak spociva v tom, ze policejni orgén, odbornici a znalci
z jejich obsahu mohou ziskat informace, které poslouzi viem OCTR jako diikazni

materidl k zjisténi pricin DN a urceni jejiho pachatele.

Pti silniéni DN vznika velké mnozstvi kriminalisticky relevantnich stop.
Na zékladé provedeného Setfeni a provedenim ohleddni mista DN, lze tyto stopy
rozd¢€lit na materidlni a pamétové. Pamét'ové stopy se zjistuji za pomoci vyslechil
podezielych, poskozenych, zicastnénych osob a svédki. Tyto stopy se dokumentuji
formou protokolu a na rtizna vhodna zaznamova zatizeni (diktafon, video zdznam
apod.). Materidlnimi stopami rozumime zmény, které vznikly na pocatku, b&hem
i bezprosttedné¢ po skonceni déje DN nebo jiné obdobné udilosti. Tyto stopy
se mohou vyhledat, zajistit a zadokumentovat na pozemni komunikaci, na vozidlech,
predmétech, ale také na télech osob. Kriminalistickd véda uvadi toto zakladni déleni

kriminalistickych stop:
a) materialni stopy
b) pamétové stopy

ad. a) Materialni stopy

Materialni stopy na mist¢ DN Ize rozd¢lit do nasledujicich kategorii:

. stopy na vozovce (jizdni stopy, brzdné stopy, blokovaci stopy, stopy smyku,

stopy dieni a vleceni, ryhy),

. stopy na zucastnénych vozidlech,
. stopy na pevnych objektech,
. stopy na t&lech obéti nebo zranénych osob *°.

' PORADA, Viktor. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. Vysokoskolské
pravnicka ucebnice, s. 120.
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Materialni stopy na vozovce

Stopy na vozovce byvaji vmist¢ DN rtzné. Lze je vyhledat, zajistit
a zadokumentovat na povrchu nebo v povrchu vozovky, na krajnicich, na svodidlech
a na jinych ochrannych a stavebnich prvcich komunikace. Dokonce se casto
vyhleddvaji i mimo ni, a to ke komunikaci pfilehlych stromli a jiném porostu,
v potocich, fekach ¢i vodnich nadrzich, ale také na domech, oploceni a jinych
stavenich. Zpravidla 1ze vyhledat vice druhi kriminalistickych stop, jejichz vytvoteni

je spojeno s priabéhem DN.

Zakladni deleni kriminalistickych stop z podhledu sluzby dopravni policie:
- jizdni stopy,

- brzdné stopy

- blokovaci stopy,

- stopy smyku,

- stopy dfeni a vleCeni, ryhy

- ostatni stopy na vozovce.

Jizdni stopy na vozovce

Protoze DN je neocekavanou situaci, byva casto prvni stopou na vozovce
jizdni stopa. Takovéa stopa vznikla odvalovanim nebrzdéného kola po jejim povrchu.
Tato stopa je snadno zjistitelnd na povrchu, ktery je schopen uchovat v sobé otisk,
muze se jednat o blato, praSnou cestu. V policejni praxi tato stopa neni ani fadné
viditelna, zejména, je-li vytvoiena vozidlem na dlazbé a jiném tvrdém povrchu.
Jizdni stopa je ovSem dulezitd vtom, ze ma skuteCnou vypovidajici hodnotu
o postaveni vozidla na komunikaci jest¢ pfed tim, nez musel jeho fidi¢ reagovat
na dal$i sled udalosti. Nej€astéji Ize tyto stopy spojovat s DN v zimnim obdobi,
kdy je na komunikaci vrstva napadlého sn¢hu. Zde je ale nutno myslet na moznost
ji muze zavat. Takovou stopu je tieba pted dalSim zni¢enim ochranit nebo vzhledem
k intenzité snéZeni a pfitomnosti jinych negativnich jevi, ji zadokumentovat a zajistit

piednostné.

32



Brzdné stopy na vozovce

Brzdné vznika jesté v disledku otacejiciho se kola, kdy je kolo jiz brzdéné,
ale setrvacnosti se stale otaci. Otisk plasté této stopy je na povrchu komunikace
rozmazany, v kriminalistice je oznacovana jako seSinutd stopa. Na tvrdém povrchu
vznikd Sinutim resp. drhnutim plast¢ po povrchu podkladového materialu
a prendsenim gumové smési pneumatiky na podklad, pfitom je slabd, casto Spatné

viditelnd, zejména na zivicném povrchu. Na mékkém povrchu je tato stopa hlubsi.

V nékterych ptipadech tato stopa nebyla na mist¢ DN jasné viditelna.
K jejimu zviditelnéna ¢asto doslo az na vyhotovenych fotografiich. Proto bylo nutné
vratit se na misto DN a provést opakované ohledani. Aby bylo vitbec mozno takovou
stopu vyhledat, méfit a zadokumentovat, policisté museli od stopy poodejit, sehnout
se nebo pridiepnout k povrchu pozemni komunikace. Az v téchto polohdch je mozné
takovou stopu vidét. V téchto ptipadech se jedna o brzdné stopy vytvorené systémem
aktivni ochrany vozidel ABS*” Tento systém zabrafiuje pii prudkém brzdéni, aby

se brzdéné kolo zcela zablokovalo.
Blokovaci stopy na vozovce

Takova stopa je vytvofena pohybem neotaCeného kola po povrchu
komunikace. Proti pfedchozim brzdnym stopam se tyto stopy na komunikaci jiz
vyznacuji svoji vyraznosti. Stopa mize byt tvofena tmavym pruhem, ktery ale
nemusi byt ve vSech pfipadech pfimy. Tato stopa mize, vzhledem k tvaru
komunikace, technickému stavu pneumatik a také ke stavu brzd, svij tvar jiz

v poc¢atku ménit a mize naptiklad sméfovat do oblouku.
Stopy smyku na vozovce

Tato stopa je vytvofena jiz urCitym natoCenim vozidla. Stopy byvaji Casto
nazyvané také jako driftovaci. Stopa vznikd pfi nepifimeiené rychlosti, pii brzdéni

a prudkym strhnutim volantu.

2 PEOPLE FOR NET a.s. - Zékruta.cz. Pojem ABS, [online], [cit. 01. 11. 2017]. Dostupné :
<http://www.zakruta.cz/slovnik-pojmu/pojem/abs/>
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Stopy dreni a vleceni, ryhy na vozovce

Tyto stopy vznikaji plisobenim tvrdého pifedmétu na nebo do povrchu
pozemni komunikace nebo na jiném podkladovém materidlu, kudy se vozidlo
pohybovalo. Tyto stopy nemusi mit na rozdil od ptedchozich stop spojitost piimo
s koly vozidla. V mistech DN miize dojit k pfetoc¢eni vozidla, kdy mohou byt tyto

stopy vytvoreny tvrdym povrchem karoserie vozidla do mék¢i vozovky.

Takové stopy mohou byt vytvotreny i predméty, které zlistanou zaklinény pod
vozidlem, které se jest¢ pohybuje. Piikladem mohou byt zabetonované dopravni
znacky, které vozidlo pfi ndrazu vytrhne a jeji betonova ¢ast nadsledné uvizne pod
predni ¢asti vozidla a je pod nim vlecena. I tento druh stop miize byt vytvoreny
od kola, konkrétné od ratku, kdy tento byva casto v kontaktu s podkladem, naptiklad

kdyz dojde na narazu do obrubniku.
Trasologické stopy na mistech DN

V odborné kriminalistické literature se uvadi, ze mezi nejcastéjsi trasologické
stopy fadime otisky a vtisky obuvi, nohou lidi nebo stopy zvifat. Na tento druh stopy
je potfeba se zaméfit zejména v piipadech DN sucasti chodce, nebo také
v ptipadech, kdy je jednim zfidi¢i jako piicina DN uplatiovana nahléd reakce

na zver.

Trasologické stopy jsou nesnadnéji na povrchu komunikace dohledatelné
v zimnim pocasi. Casto se otisky obuvi vyskytuji na komunikaci i v letnim obdobi,
pokud na povrchu komunikace byly vytvofeny jiné viditelné stopy, do kterych
se odrazily stopy trasologické. Takovymi stopami mohou byt stopy biologické
(kaluze krve) nebo stopy chemické, jakymi jsou uniklé provozni kapaliny z vozidel
a mazadla (olejové skvrny). Mnozstvi trasologickych stop Ize nalézt také
v bezprostfednim mist¢ DN, napfiklad u okraje komunikace na nezpevnéné, Casto

hlinéné ¢asti krajnice.
Biologické a genetické stopy na misté DN

Biologické a genetické stopy slouzi k individudlni identifikaci osob nebo
zvirat. Nejcastéji se vyskytuji na mistech DN v podobé krve, at’ lidské ¢i zviteci
a také slin. Stopy se nachazi prakticky u kazdé DN se zranénim. Pfi jejich zajiSténi
1ze ptesné zjistit, kdo vozidlo fidil nebo kdo a kde sedél v dobé DN. Proto se v celku
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zajistuji airbagy zvozidla, nebo se znich stérem =zajistuji biologické stopy.
U vozidel které airbagem vybavené nejsou, 1ze najit v pfipadech, kdy nebyl fidi¢
motorového vozidla piipoutdn biologické a genetické stopy 1 ve formé
trichologického materialu (lidské vlasy a chlupy nebo zviteci chlupy) na celnim skle
vozidla. Casto bez pouziti bezpednostniho pasu dochazi k narazu hlavy do vnitini
strany Celniho skla vozidla, kdy se sklo v dob€ narazu vybouli a pii zpétném odrazeni

téla zpét do prostoru vozidla, zde ziistava vétsi mnozstvi vytrhanych vlast.
Pachové stopy

Pachové stopy mohou urcit, kdo a kde ve vozidle sedél. Proto se pii DN
zajistuji nejen na sedadlech vozidel, ale také na pfedmétech, u kterych lze
predpokladat télesny kontakt (volant, fadici paka). Kazdy Clovek totiz zanechava,
na mist¢ kde sedél, nebo na predmétech kterych se dotykal svij télesny pach.
Té€lesny pach konkrétniho Clovéka ma natolik specifické identifikacni vlastnosti,

ze z n¢j je mozné provést individualni identifikaci konkrétniho ¢lovéka.

Materialni stopy na zucastnénych vozidlech

Na vozidlech miize byt deformace zpisobena riznou deformaéni silou.
Pii n¢kterych DN mitize jit pouze o poskozeni boc¢nich zrcatek ¢i leh¢i poSkozeni
¢asti karoserie pii Spatném parkovani. V ptipadech ¢elnich nebo bocnich stietl jsou
rizné Casti karoserie deformovany vétsi intenzitou. Z policejni praxe plyne a crash
testy bylo prokazano, Ze misto nejvétsi intenzity deformace nemusi byt ve vSech
piipadech narazové misto. Pfi DN zejména ve vysS$i rychlosti se Casto stava,
Ze narazové misto je mén¢ deformované nez jind mista karoserie, naptiklad proto,
ze o sebe vozidla urcitou ¢asti zavadi, nacez dojde ke smyku a pretoCeni vozidla pies
sttechu apod. Rozsdhlejsi deformace vznikad nikoli po stietu vozidel mezi sebou,
ale az po narazu do piredmétii okolo komunikace. U kazdé¢ stopy na vozidle
se zkouma jeji pfi¢innad souvislost s DN. Vzdy je dilezité¢ vyhledat také predmeét
nebo véc, kterd poskozeni vozidel nebo predmétli zpiisobila. Vyhledanim téchto
proti-stop 1ze urc€it, zda stopa vznikla pfi DN, nebo zda se jednd o starSi poSkozeni

a v piipadé nejasnosti Ize provést znalecké posouzeni.

Materialni stopy na pevnych objektech

Pevnym objektem se v tomto ptipad¢ rozumi stavby, kdy mize jit o rodinné

domy nebo jind dopravné technickéd zafizeni, kterd nalezi k pozemni komunikaci.
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Nejcastéji ptjde o rtizné zdi, nadjezdy, podjezdy, vodovodni propusti, obrubniky,
sloupy osvétlovacich téles, zabradli, dopravni znaceni, svodidla a dal$i casti, které
se vyskytuji u pozemni komunikace. Na vSech téchto predmétech se vyhledavaji
stejné jako na vozidlech proti-stopy, které jsou vytvoieny v souvislosti s DN.
Diivodem zkoumdani téchto téles je to, ze pevné predméty maji vzdy svou
povrchovou charakteristiku. Zpisob deformace, poskrabani ¢i poSkozeni vozidel
je vzdy pii srazce spevnou piekazkou individudlni. Odbornd kriminalisticka
literatura uvadi pojem vstficné stopy, které jsou vzdy jasn€é individudlni.
V bezprostfednim misté pevnych objektli se nachédzeji rizné Ulomky z vozidla,
nejcastéji jde o stiepy z riznych ¢asti vozidla ze svétel nebo zaskleni, ale mtize jit

také 1 o ¢asti laku, plasti 1 kovovych ¢asti vozidla.

Materialni stopy na télech obéti nebo zranénych osob a jejich odévech

Prohlidka téla zemfelych osob se na mist¢ DN provadi vzdy za pfitomnosti
Iékate, naptiklad koronera. Pii umrti u DN je vzdy nafizena soudni pitva. Tuto
povinnost uklada trestni ¥ad v §115 odst. 1. 2! Zjiiténi rozsahu zran&ni soudni pitvou
muze prispet k zjisténi, kde osoba ve vozidle sed¢la a zda naptiklad byla fidicem.

Mimo jiné se také zjistuje ptitomnost navykovych latek v téle.

Ohledani téla a obleCeni se u zranénych osob casto provadi az dodate¢né
v nemocnicich, v praxi toto ohledani provadi policisté dopravnich inspektorati
po ukonCeni své cCinnosti na mist¢ DN. K dokumentaci zranénych osob
v nemocnicich miize integrované operacni stfedisko vyuzit také policisty
ze zékladnich utvarti (obvodni/mistni oddéleni PCR), kteii provadéji dokumentaci
ve spolupraci s lékafem. Z mista DN jsou zranéné osoby pievazeny rychlou
zachrannou sluzbou k dalSimu oSetfeni. Timto nezbytnym transportem osob miize
byt znehodnocena hodnota zajistovanych kriminalistickych stop. V nékterych
pfipadech je totiz potfeba obleCeni osob rozstiihat, roztrhat atd. Pii vySetfovani
DN mize casto pomoci ohledani obleceni zranénych osob. U obleceni

se dokumentuje zejména poskozeni, nejcastéji roztrzeni, zakrvaveni nebo sedieni

*! CESKO. Zékon &. 141 ze dne 29. listopadu 1961 o trestnim Fizeni soudnim (trestni ¥ad). In: Shirka
zdakonii Ceskoslovenské socialistické republiky. 1961, astka 66 [online]. [cit. 22. 12. 2017]. Dostupné
také z: <http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/ViewFile.aspx?type=c&id=1101> § 115 odst.1.
»Vznikne-li podezieni, Ze smrt cloveka byla zpiisobena trestnym cinem, musi byt mrtvola prohlédnuta
a pitvana.*

36



od vleceni vozidlem ¢i po upadnuti. U chodcti a cyklisti je dulezité také

zadokumentovat cely odév, zejména reflexni prvky na odévu, pokud tam jsou.

ad. b) Pamét’ové stopy

Pamétova stopa je soubor vnimanych a do paméti clovéka uloZenych
informaci. Lidi jsou schopni zapamatovat si pribé¢h DN a znovu si vybavit a podle
potieby ho 1 Gstné prevypravét. Pro objasnéni DN se jednd zejména o osoby, které
jsou schopné tyto stopy ve své mysli vyvolat a zpétné je reprodukovat policistim
v zaznamu. Policisté pamétové stopy zajistuji zapsanim do protokolu ,Ufedni
zdznam o podani vysvétleni®. Policista mlze nositele stop také pouze ,,vytézit*

souborem pfedem stanovenych otdzek nebo miize vyslech nahrat na diktafon.

VytéZzeni osoby, kterd je oSetfovana posddkou zachranné sluzby muze byt
také jediny zplisob k zajisténi pamétové stopy u osob, jejichz zdravotni stav
se zhors$i, upadnou do bezvédomi nebo je predpoklad, ze zemtou, hrozi trvala ztrata
této stopy. Pamét'ové stopy mohou vést ke zjisténi pfi¢in DN, ale také ke vSem
Zpravidla neni podstatné, zda je vyslech provadén dle trestniho Fadu ** popiipadé dle

zékona o policii®’. Otazky, v nich pokladané a pfedem piipravené jsou totoZné.

Seznam vsSech otazek, slouzici k zadokumentovani pamétové stopy uveden
dle literatury ,,Dopravni nehody*, kterou napsal Chmelik Jan a kolektiv **. Zde autofi

uvadéj, ze otazky maji objasnit nasledujici skutecnosti:

o na kterém misté se osoba nachazela (kde sedéla) a jaky méla vyhled,
o Jjakou vykonavala ¢innost, kam se pohybovala,
o pokud clovek sedel ve vozidle, na kterém miste, dalsi osazeni vozidla

osobami, zda sledoval provoz na komunikaci, cemu se osadka vozidla

22 CESKO. Zakon ¢&. 141 ze dne 29. listopadu 1961 o trestnim fizeni soudnim (trestni ¥ad). In: Shirka
zdakonii Ceskoslovenské socialistické republiky. 1961, astka 66 [online]. [cit. 20. 12. 2017]. Dostupné
také z: <http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/ViewFile.aspx?type=c&id=1101> § 158 odst 6,
popripade se vyslech provede jako neodkladny a neopakovatelny ukon dle §160 odst. 4 téhoz zdkona

2 CESKO. Zakon &. 273 ze dne 17. &ervence 2008 o Policii Ceské republiky. In: Shirka zdkonii Ceské
republiky. 2008, castka 91, s.4086-4116 [online]. [cit. 22. 12. 2017]. Dostupné také z:
<http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/ViewFile.aspx?type=c&id=5332> §61 Podani vysvétleni

CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cengk, 2009, s. 296
a297.
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venovala (rozhovory, hledani néjaké adresy na domech atd.),

zda byl jeho vyhled omezen, a ¢im,

zda je aktivnim ridicem a kterych dopravnich prostredkii nejcasteji
uziva apod.

v jakeé situaci vnimal rychlost vozidla, ¢i postaveni dalsich ucastnikui,
vzajemné postaveni vozidel ¢i ucastniki apod.,

zda se vozidlo (¢i ucastnici) k nému priblizoval, ¢i naopatk,

na smer jizdy vozidel ¢i dalsich ucastniky,

po které strané komunikace jel s dopravnim prostredkem ridic¢
(pohyboval se ucastnik provozu na pozemni komunikaci) a zpiisob jeho
Jjizdy (pohybu),

zda dal 7idic¢ (ucastnik) zretelné najevo zamyslenou zmenu sméru
Jizdy,

zda 7idic pred nehodou brzdil, jak se choval dopravni prostiedek (jak
se choval dalst ucastnik pred dopravni nehodou),

zda lze z chovani Fidice usuzovat na ohleduplnou a opatrnou jizdy (ve
vztahu k ostatnim ucastnikiim),

zda videl prechazet chodce (byl-li ucastnikem) po prechodu,

zda dopravni prostredek vykazoval néjakou zjevnou technickou
zavadu, a podle jakych priznaku usuzuje,

zda a jak byl dopravni prostredek osveétlen,

Jjak se choval Fidic¢ (ucastnik) po dopravni nehode, zda poté nepozil

alkoholicke napoje (pripadné si nevzal néjaké léky),

zda a pripadné jak manipuloval Fidic (¢i jiny ucastnik) s dopravnim
prostiredkem, ktery mél na nehodé ucast,

zda se néjak ucastnici dopravni nehody do prijezdu policie mezi sebou
domlouvali,

pripadné dalsi okolnosti, na které si vzpomnél.

upresneni doby, kdy k dopravni nehodé doslo,
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. povétrnostni podminky, jaka byla viditelnost v dobé nehody, odhad
vzdalenosti k pevnému bodu za danych podminek, zda bylo zapnuté
verejné osvetleni, osvétleni komunikace jinym zdrojem,

. Jjaky byl stav povrchu komunikace (sucha, rovnd, vozovka bez vytlukui,
po desti, zasnézend, namraza apod.),

. hustota provozu na komunikaci, pripadné druh vozidel,

o oznaceni komunikace s pravem prednosti v jizde, zda byla funkcni
svetelna signalizace (vystrazna svétla u zeleznicniho prejezdu), jaka

barva svétla pro jednotlivé ucastniky svitila,

o zda byla na komunikaci prekazka, jeji popis, rozmeéry, oznaceni apod.
o Jjejich postaveni, prip. funkce, cinnost v dobé dopravni nehody,

o vnimani a popis nehodového déje,

° druh, rozsah a nasledky poskozeni,

o odhad zpiisobené vyse skody a stanovisko k jeji nahrade,

o zda uplatiuje technickou zavadu jako pricinu dopravni nehody.

Zajistovani pamét'ovych stop na audiozdznam

Audio-vyslech predstavuje moderni formu ufedniho zdznamu o podani
vysvétleni v audio provedeni. Opravnénost k provadéni tohoto tkonu je zakotvena
v zékon& o Policii CR #° ,,Policie miiZe, je-li to nezbytné pro plnéni jejich vikoli,
porizovat zvukové, obrazové nebo jiné zdazmamy osob a véci nachdazejicich se
na mistech verejné pristupnych a zvukové, obrazové nebo jiné zaznamy o priitbéhu
skonu. “ Jeho vyhodou je moZnost vyhnuti se vyslechim?, provadénych policistou
na mist¢ DN pouhym vytézenim osob bez okamzitého zapsani do protokolu.
Protokol policisté zapisuji ve tfeti osobé formou ufedniho zdznamu o podani
vysvétleni s casovym odstupem od provedeni vytézeni U€astnikh DN. To provadéji

az po navratu zpét do kancelafe. Na tyto ,,vyslechy si Casto Gcastnici DN stézuji

2 CESKO. Zakon &. 273 ze dne 17. ervence 2008 o Policii Ceské republiky. In: Shirka zdkonii Ceské
republiky. 2008, ¢astka 91, 5.4086-4116 [online]. [cit. 16. 10. 2017]. Dostupné také z:
<http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/ViewFile.aspx?type=c&id=5332> §62 odst. 1

26 CESKO. Zakon &. 273 ze dne 17. ervence 2008 o Policii Ceské republiky. In: Shirka zdkonii Ceské
republiky. 2008, ¢astka 91, 5.4086-4116 [online]. [cit. 16. 10. 2017]. Dostupné také z:
<http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/ViewFile.aspx?type=c&id=5332>, §61 Podani vysvétleni
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béhem spravnim fizeni a zpochybnuji jejich vypovéd. U utvaru dopravniho
inspektoratu v Semilech byl zplisob provadéni audio-vyslechii zaveden v roce 2012,
ovSem pouze u piestupkti. Policisté si pofizovanim audio-vyslechti na mistech DN
zjednodusili préaci tim, Ze nemuseli zapisovat rucné obsah vypovédi osob. Pofizeni
audio-vyslechu se sklddalo zné&kolika snadnych krokt. Pfed zacatkem nahrévani
audio-vyslechu nejdiive policista dal osobé v pisemné formé¢ pouceni, které
vyslychany podepiSe. Po podpisu pouceni policista uvedl do chodu diktafon a tak
zaCal priubéh vyslechu. Tak mohly byt zadokumentovany otdzky a odpovédi

v prubehu vyslechu.
Audio-vyslech by m¢l dat odpovédi k nésledujicim informacim:

- datum, cas, misto dopravni nehody,

- identifikace osoby, od které je pozadovano vysvétleni (uvadi sama osoba),

- dotaz, zda osoba porozuméla pouceni, které pfed nahravani podepisovala,

- monolog vyslychané osoby, ktera souvisle hovoti bez preruSovani policistou,

- dialog a ptipadné doplitujici otazky pokladané policistou (vyplynou
z monologu),

- dotaz, zda osoba sama chce jesté néco doplnit,

- datum a Cas ukonceni vyslechu,

- oznaceni policisty, ktery provadél vyslech (jméno a hodnost), timto
poslednim krokem je nahrazena podpisova dolozka policisty klasického

vyslechu v papirové formé.

Audio-vyslechy se ukladaji ve formatu MP3, nastavenim diktafonu na kvalitu
zvuku 32 az 128 kb/s zpravidla vyslech neptesahoval objem dat IMB. Velikost dat
nepiedstavoval problém ani pii zasilani datové zpravy ani pii nahravani do systému
ETR (evidence trestniho fizeni), ktery je pro Liberecky kraj nastaven na max. SMB
na soubor. Je potieba podotknout, Ze nékteré jiné formaty, napt. WMA typicky pro

opera¢ni systém Windows nelze z ETR zasilat datovou zpravou.
Provadéni audio-vyslechli ma tyto vyhody:

l. Efektivita — spociva v Gspofe Casu policisty. Sepsani zaznamu o podéni
vysvétleni trva cca 30-60 minut, audio zdznam pouze cca 3-10minut. Je tak mozné
vyslechy provést okamzité a nasledné predvolani svédki, podezielych
a poskozenych odpada.

40



2. Relevantnost — vypovéd osoby, kterou nelze ,zkreslit* vyslychajicim
v papirové podobé a to pievazné u podani vysvétleni bez podpisi, tedy ve formé
ufednich zadznami ve tieti osobé. Vypovéd audio-vyslechu nelze vyslychanou

osobou pozd¢ji ani zpochybiiovat na rozdil od zaznam v tieti osob¢.

3. Autenti¢nost vyslychajiciho 1 vyslychaného - v audio-vyslechu je pfesné
zaznamenan slovni projev, reakce na otazky policisti s pfipadnym vahanim
a zménou odpovédi apod. vyslychaného. V pisemném provedeni vyslechu neni
mozné rozpoznat, kterou svoji odpoveéd’ se osoba rozhodla zménit a to bud’ v priitbé¢hu
vyslechu, nebo pii kone¢ném cteni. V policejni praxi jsou ,,nehodici véty feSeny
smazanim a nikoliv fddnou opravou vyslechu ve spodni ¢asti vyslechu, tak aby bylo

patrné, Ze probé&hla oprava.

4. Nenaroénost — podani vysvétleni osob, protoZze neni potfeba mit u sebe

pocita¢, toto je vhodné napiiklad u vyslechu v terénu”’.

V souvislosti s audio vyslechy se posledni programovou vybavenosti na DI
Semily stal program NovaVoice, ktery automaticky piepisuje fe¢ do textu. Program
se Cast¢j$Sim vyuzivanim uci rozpoznat fe¢ jednotlivych uzivatelti. Hlavnim divodem
k testovani programu byla funkce, ve které umi NovaVocie pievést hudebni soubory
do textu. Zékladni myslenkou byl jednoduchy ptepis audio-vyslechi do pisemné
formy a to pro ucely trestniho fizeni. Program rozpoznavani fe¢i ma zpocatku
u jednotlivych uzivateli znacnou chybovost v piesnosti pfepisu, proto je nutné
ho zpocatku naucit, jak a kdo vyslovuje které vyrazy, zkratky atd., pro uZzivatele
je program c¢asove a prakticky vyhodny az po urcité dobé, po kterou je pouzivan.
Audio-vyslechy ale obsahuji hlasy vice osob (policisty, vyslychané osoby piipadné
tlumoc¢nika). Praxi tak byla zjisténa vysoka chybovost pfi piepisu hudebniho souboru
s hlasy vice osob a na zéklad¢ tohoto diivodu se od dalSiho uzivani programu

NovaVoice upustilo.

2 JEBAVY L. Audiovyslechy. [CD], Semily : [2012]. Prezentace audiovyslechii vedouciho DI Semily.
[cit. 6. 10.2017],
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5.3 Metody a druhy dokumentace mista dopravni nehody

Aby byla kazda DN fadné objasnéna a vySetfena, je dilezitou soucésti
spisového materidlu kriminalistickd dokumentace mista DN. Kriminalistickd véda
pro tyto pfipady vyvinula nékolik metod a postupd, jak realitu mista DN zachytit pro
opakované zkoumani, zjisténi pfic¢in DN a také k ziskani dikazniho materialu pro
ptipadné soudni fizeni.

Mezi dulezit¢é metody fadime kriminalistickou dokumentaci, kterou lez délit
na:

I.  topografickou dokumentaci — nacrtek a planek,
II.  protokol o nehod¢ v silni¢nim provozu,

III.  kriminalistickou fodokumentaci mista DN.

ad. I) Topograficka dokumentace

Metoda topografické dokumentace piredklada postupy a doporucuje
prostiedky, kterymi policist¢é mohou zhotovovat nacrtky a planky mista DN. Jeji
podstatou je k vhodné zvolenym bodim (oznacujeme jej jako vychozi a pomocné
body méfeni) vyméiit vSechny vyhledané stopy, vzajemné polohy vozidel, osob,
zvitat nebo predméti. Vysledkem je vytvofeni nacrtku na mist¢ DN a nésledné
1 vytvotfeni planku podle nacrtku. V obou ptipadech jde vzdy o plidorysny obraz

ohledavaného mista.

K pfesnému zaméieni a zakresleni ohleddvaného mista je proto vhodné zvolit

nekterou z téchto vyméiovacich metod:

- metoda pravouhlého métenti,

- metoda prasecného métenti,

- metoda trojihelnikového méteni,
- zvlastni ptipady méfeni,

- moderni zakreslovani s pomoci leteckych snimki.
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Metody vyméieni mista dopravni nehody

wewr

Pii ohledani DN je vyméfeni mista jednou z nejdilezitéjSich cinnosti.
Zpravidla byva velmi narocné vzhledem ktomu, Zze vétSina DN se nachazi
na kfizovatkach nebo v zataCkach, je nutné znat vice zptsobil jak sprdvné vyméfit
takovéto misto. Pro rozdéleni téchto metod a jejich struény popis bude vyuzita

literatura ,,VySetfovani silni¢cnich DN* od JUDr. Jana Chmelika?®.

V praxi jsou bézné pouzivané tii zptisoby:

a) metoda pravothlého méteni,
b) metoda pruseéného méteni
c) metoda trojuhelnikového méfeni.

ad. a): Metoda pravouhlého méieni *°

Obr 1:Jednd se o nejcastéji
pouzivanou metodu v praxi.
Vymétovani se provadi tak,
7ze se méfi kolmice, bud

skuteéné, nebo zamérné

vytvofené piimky pro ucel

vymétovani touto metodou.

Pfimka se musi vytvorit
minimalné¢ za pouziti dvou
bodi. Tato metoda je
vhodna pro méfeni mensich
a rovnych vzdalenosti, nebo
pfi  vyuziti vyobrazeného

postupu, také k vymétovani

zatacek viz spodni Cast obrazku 1. Zde je vytvofena pomyslnd pifimka za pomoci
dvou zvolenych boda. V praxi se tato metoda pro zakresleni situace v zatdckach

pouziva minimalng. VétSinou policisté maji na mist¢ DN k zaméteni vétsi pocet stop

28 CHMELIK, Jan. Wsetrovani silnicnich dopravnich nehod, Praha : Ministerstvo vnitra CR, 1998.s.
48-55.

% CHMELIK, Jan. Vysetrovani silnicnich dopravnich nehod, Praha : Ministerstvo vnitra CR, 1998.s. .
52.
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a pfedmét a vlastni vytvareni novych pomysinych ptimek by bylo akorat dalSim
pridélavani prace navic. V policejni praxi se vice osveédCila k vymeéteni zatacek

metoda trojuhelnikova.

ad. b): Metoda priiseéného méieni *°

Obr 2: K piesnému
vyméfeni této metody je
potieba  nejméne¢  dvou
pevnych bodi. Vyuziva

vychoziho bodu méfeni

-
PIP2P3 P4

tﬁ ~—  bodl méfeni, kterych miize

byt veétsi pocet. V praxi

@ byva jako jeden zbodi

:@ ; zvolen vychozi bod méfeni
Pl P2 P1 P2 P3 o

@ ale metodu leze vyuzit i bez

nebo dalSich pomocnych

@

Schéma vymérovdni polohy automobilu : JehO ZVOlenl a to pouze za

- pomoci pomocnych bodi.

Kriminalistické stopy, dale
zajistované predméty resp.
jejich postaveni v redlném
prostiedi se vyméfuji od

obou  zvolenych  bodu

méfeni a vzdalenosti se
zakresli a koétuji do nacrtku a pozdé€ji se bez kot zanesou do planku. Tato metoda
je pfesna a neni tak naro¢na jako trojuhelnikova, nebot’ se nemusi pfesné vymeétrovat
pravy uhel. Na obrazku jsou zndzornény metody vyméfovani naprav vozidel
k uréenym bodiim. Policisté radi voli tuto metodu k vyméfeni a zakresleni mista DN.

Metoda je vyuzivand zejména proto, ze policisté nemusi dodrzovat piesné pravy

30 CHMELIK, Jan. Vysetrovani silnicnich dopravnich nehod, Praha : Ministerstvo vnitra CR, 1998. s.
53.
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uhel. K vyuziti této metody je potteba vyuzit vétsiho poctu pomocnych bodit méieni,

aby jednotlivé méfené vzdalenosti nebyli pfiliS vzdalené.

ad. ¢): Metoda trojihelnikového méieni’'

Obr. 3

Trojuhelnikova metoda se
nejCastéji  pouziva  pro
vymétovani rtznych tvart

zatacek, kiizovatek nebo

také u vymeéfovani veétsi
plochy DN. K pfesnému
zaméteni staci pevné urcit -
vychozi bod mefeni
(VBM). K tomuto bodu je
zéroven stanoveno velké
mnozstvi dalSich dil¢ich
bodli - pomocnych bodi
meéteni (PBM). Diléi body
PBM je nutno zvolit tak

husté€, aby celé¢ vymérované
misto DN bylo pokryté siti trojuhelnikd. V praxi jsou tyto body vyznacovany ptimo
reflexnim sprejem na povrch komunikace. Nejprve se zvoli, VBM a poté
ve vzdalenosti naptiklad péti metri body PBM po obou okrajich komunikace.
Protoze jsou jiz znamé vzdalenosti bodii PBM po okrajich komunikace (napft. v obr.
3 uvedenych 5 metrd), posta¢i zjedné strany body pospojovat (proplést).
Po vypleteni vSech boda zjistime vSechny délky stran vSech trojuhelnikli. Pokud
se timto zplisobem vymeétuje kiizovatka viz. obr €. 3, jedna z komunikaci se proplete
celd, jako kdyby §lo o hlavni pozemni komunikaci. Navazujici komunikace se pak
vymeii stejnym zplisobem. Tato metoda je velice pfesnd a zachycuje ptfesny tvar

ktizovatky, ktery se zanese do nacrtku vcetné zjisténych kot. Vzdalenosti se uvadeji

3l CHMELIK, Jan. Vysetrovani silnicnich dopravnich nehod, Praha : Ministerstvo vnitra CR, 1998. s.
54,
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nejCastéji v metrech a jsou dilezité pro vypracovani planku. Nacrtek je totiz

podkladovym materidlem pro vyhotoveni planku DN.

Zvlastni pripady méreni

Zvlastni ptipady vymétovani jsou u DN pouzivany zcela vyjimecné. Jedna se
o méteni vyskovych rozdili, jako napiiklad naklopeni vozovky v zatackach, dale
vyskové méteni nepravidelnych profill, silni¢nich pfikopl a svahii. V praxi se toto
méfeni provadi za pomoci vodovahy a skladaciho metru. Tento zplsob méfeni
vySkovych trovni se vSak v policejni praxi vyuzivd pouze minimalné. PouZziva
se predevsim u DN se smrtelnym zranénim nebo dodatecné az na zaklad¢ zadosti

znalce v ramci opakovaného ohleddni mista DN.

Nacrtek

Nacrtek je pidorysny obraz mista DN. V pfiblizném poméru ke skutecnosti
znazoriiuje misto DN. Policista jej vytvaii na misté DN a je zakreslovan ru¢né. Proto
zde nejsou vzdjemné zakreslované predméty v presném meéfitku. Rozméry v nacrtku

jsou opatfeny kotami, které byly ziskany vymétovanim.

U mén¢ zavaznych DN pouhy nacrtek mlze nahrazovat planek, proto
je dobré vyznacené rozmeéry zakreslovat tak, aby se v ném vyznala i dalSi osoba.
Casto se stavé, ze policisté nacrtek kresli tak, jak jsou oni samotni zvykli a pouze
za UCelem vypracovani planku, coz stézuje orientaci jinym policistim nebo

spravnimu organu.

Nécrtek nahrazuje planek také u DN zavinéné zvEéii a DN s projednanim.
DN s projednanim je zjednoduseny zpiisob vyfizeni DN pfimo na misté, obdobné
jako DN zavinéna zvéii, kterd se pfimo odklada. Z programu Lotus Notes se vytvaii
formular ,,Protokol o dopravni nehod¢ s projednanim®. Soucasti tohoto formulaie
neni slovni popis ohleddni mista DN. Po zadani vSech osob, vozidel a predméti
do programu Lotus Notes program sam vygeneruje obsah celého formulare.
Do formuléfe se poté doplni pouze Cislo piikazového bloku, vySe ulozené pokuty

a kratké vyjadieni vinika DN. Tento zjednoduSeny zplsob vytizeni DN se na DI
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Semily vyuziva v ptipadech, kdy dojde ke zranéni vinika DN nebo v ptipadech, kdy
dojde k poskozeni majetku tfeti osoby. Nejcastéji jde o poskozeni svodidel,

elektrickych a telefonnich sloupt, jejichz vlastniky jsou pravnické osoby.

Pti vyhotoveni nacrtku, policisté zvoli vychozi bod méteni (dale jen VBM).
Tento bod musi byt relativné neménny. V praxi je jako VBM zvolen roh ptilehlého
domu, svodidla, okraj vodni propusti pod komunikaci nebo rizné mosty, sloupy
vetejného osvétleni a nadjezdy. V piipadé¢ rozsdhlejsSiho mista nebo vzhledem
k pouzité metod¢ méieni, vhodné zvolit také pomocny bod méteni. Protoze ohledani
DN probihd zpravidla ve volném terénu, muize se stat v nékterych piipadech,
ze VBM je pfili§ vzdaleny od ohleddvaného mista. V takovémto piipadé lze zvolit
jeden VBM a vice pomocnych bodii méfeni, které se vyznaci do nacrtku. Vyznaci se

také vzdalenost mezi vychozim a pomocnymi body méteni.

Do nacrtku se zakresli tvar mista DN a také vSechny predméty v pomérné
poloze od sebe, poté jsou do nacrtku dopisované miry. Kromé vzajemné polohy
vSech predméti se do nacrtku vyznacéi také smér jizdy jednotlivych vozidel,
popiipadé misto chlize, vbéhnuti osob nebo zvifat. Dale se vyznaci sméry, kam

komunikace pokracuje. Vyméfeni mista je provadéno méficim koleckem.

V nécrtku se vSechny piedméty, vyhledané a zajisténé kriminalistické stopy
Ciseln¢ oznaci. Toto Ciselné znaCeni se musi shodovat jak s fotodokumentaci,
tak s protokolem o nehodé v silni¢nim provozu. Soucasti nartku je vzdy legenda
a zpusob vyméfovani mista DN a orientace mista k severu. V praxi policisté

podepisuji nacrtek ve spodni ¢asti, pokud je to mozné zacastnéné osoby.
Planek

Planek je pfesné vyobrazeni vSech predmétd, které se provadi v predem
zvoleném métitku dle nacrtku. Jde opét o pudorysné vyobrazeni mista DN. Pro ucely
policie se pouziva program PC CRASH. Tento program disponuje moznosti vlozZeni
naskenovaného obrazku, ktery lze piekreslit a podklad nasledné zrusit. Proto lze
nejdfive narysovat na milimetrovy papir za pomoci pravitka a kruzitka ptesny tvar

mista DN v méfitku, ktery se piekresli ve vySe uvedeném programu.

V soucasné¢ dob¢ se od této metody konstruovani planku na papirovém

podkladé na pracovistich DI upousti a vyuzivd se stidle vice jako podklad
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k ptekresleni leteckéd fotografie. Letecké snimky jsou bézné dostupné v mapovych
podkladech na internetu. Takto pofizeny letecky snimek se také vlozi do programu

PC CRASH, piekresli a nasledné se podklad odstrani.

Po zakresleni tvaru zaticky nebo celé kiizovatky se do planku doplni
jednotlivé vyhledané stopy, polohy vozidel, pfedmétti a dopravni znacky. Dulezité
je také v misté vyznacit vychozi bod méfeni a pomocné body meéii. Planek
se vyhotovuje v méfitku, které uvedeno ve spodni ¢ésti, proto se v ném nezakresluji
koty. Zcela bézné se planek vytvari pro méfitko 1:200. Podle vybavenosti
jednotlivych dopravnich inspektoratl nejcastéji a dle pozadavkl na velikost planku
se tiskne na format A4 nebo A3, bud’ na vySku nebo na Sitku. Program umoziuje
1 dalsi méftitka jako napt. 1:300, 1: 400 a mnohé dalsi. Za pomoci téchto méftitek lze
zhotovit planek 1 vtomto vétSim méfitku, jen proto, aby bylo podrobné

zadokumentovano misto DN.

Planek mista DN ma diky programu PC-Crash jasn¢ preddefinovana mista,
ktera vzdy obsahuji datum, cas, Cislo jednaci, seznam vozidel, pouzité meéfitko,
prostor pro samotny planek a prostor pro editaci policistou. V prostoru pro planek
je celkové pudorysné vyobrazeni mista DN, vyznacuje se sem také legenda a smér
svétové strany. Legenda k planku obsahuje Ciselny seznam a konkrétni popis
jednotlivych stop v pidorysném zakresleni mista DN, zde se proto uvadi pouze ¢isla,
které popisuje legenda. Umisténi legendy neni v programu PC-Crash piimo
stanovené, proto se umistuje vzdy vedle zakresleni tvaru mista DN. V editovatelné
casti se uvadi zejména datum a misto DN. Ve strucnosti se uvede jaka DN
je ohledavana napft. stfet osobniho vozidla a cyklisty. Jako posledni tdaj je zde

jméno policisty, ktery planek vypracoval.
Moderni zakreslovani s pomoci leteckych snimku

S dostupnosti internetu jsou v dnesni dobé vSem policistim volné dostupné
mapové podklady. Jedna se o letecké snimky, které 1ze na mapach®® z internetu volng
stahnout a pouzit jako podklad naptiklad do programu PC CRASH. Toto ulehcuje
praci policistim tim, ze dostavaji letecky pohled na skute¢ny tvar zatacky nebo

kiizovatky.

2SEZNAM.CZ, GOOGLE.CZ. Ukdzka leteckého snimku. [online], [cit. 10. 10. 2017], Dostupné :
<https://www.mapy.cz nebo https://www.google.cz/maps>
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Mapové podklady z internetu jsou vzdy oproti skutecnosti nepatrné zkreslené,
nebot’ snimky nejsou foceny pfimo nad mistem DN, ale ve vétSiné piipadi je pohled
vyfoceny mirné z thlu. Casto se diky témto pohlediim z uhlu stava, ze v méstské
zastavbé, neni samotnd kfizovatka na leteckém snimku viibec vidét. V ptipad¢, ze je
letecky snimek dostupny, pro zakresleni mista DN postaci policistim znat naptiklad
rozmér prilehlé budovy nebo celkovou Sifku komunikace, ktera musi byt viditelna
na mapovém podkladu. Policista nésledn¢ v programu PC-Crash provede Upravu
meétitka mapového podkladu se zndmym rozmérem. Vzdy je dobré meéfitko
upravovat podle vétSich rozmérii napt. jiz uvedenou délkou ptilehlé budovy nebo
celkovou Sitkou komunikace. NedoporuCuje se ke srovnani meéfitka pouzit kratsi
vzdalenost nez pét az deset metrd. Toto by mohlo vést k dalSimu zkresleni celkového

méfitka. Po provedené uprave jiz Ize misto DN snadno piekreslit.

Vétsina policistd pouziva tento zpiisob zakreslovani plankl zejména u méné
zadvaznych nehod, nebot’ diky piekreslovani snimku mista DN pofizeného z uhlu
je misto vzdy mirn¢ zkreslené. K vyméfeni takto zakresleného mista je ve vétSing
piipadii pouzivan pouze zlomek z pravouhlého vymeétfovani. V souCasné policejni
praxi je jako ,,pfimka* zvolen naptiklad okraj komunikace v zatdcce. Od okraje jsou
pak stejné jako pfi pravouhlém méteni tvofeny kolmice, ze kterych jsou méteny dil¢i

vzdalenosti.

Obr 4: Planek dopravni nehody z roku 2012
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Obr 4: Planek DN zroku 2012, ktery byl zpracovan za vyuziti leteckého
snimku mapovych podkladl z internetu. Planek pochéazi z DI Semily. Dokumentuje
DN jizdniho kola a vozidla, kdy fidi¢ osobniho vozidla nedal ptednost jizdnimu kolu,
jedoucimu do kiizovatky po hlavni pozemni komunikaci. Pii nehodé¢ doslo
ke zranéni cyklisty, proto nemohla byt vyfeSena na mist€¢ na formulaf ,,Protokol

o dopravni nehod¢ s projednanim®, ale musela byt ozndmena do spravniho fizeni.

Policie CR pro zpracovani planku k DN pouzivda PC CRASH - program pro
analyzu DN ** ve verzi programu 10. Tato verze obsahuje pomé&mé jednoduché
pouzivani kruznic. Proto se trojuhelnikovd metoda vyuzivd k vyméfovani stéle
Castéji. Starsi verze programu PC CRASH pouziti kruznic neobsahovala,
coz mnohdy znamenalo, Ze se policisté odvraceli od jednak pracného vyméfovani
touto metodou na misté nehody, tak nutnosti nakreslit si ruéné za vyuziti kruzitka

Sablonu ve zmen$eném méritku.

ad. II) Protokol o nehodé v silni¢nim provozu

Protokol o DN v silni¢nim provozu je v soucasné dobé policisty sepisovan
v programu Lotus Notes, ve kterém se vytvaii formular ,,Protokol o nehodé
v silniénim provozu®. Policista nepiSe tento formuldf pfimo na misté DN,
ale zpravidla az pii navratu na atvar. Pfi vypracovani formulafe se jako hlavni

oy e

fotodokumentace.

Protokol o nehodé¢ v silnicnim provozu je vlastné pisemny popis
ohleddvaného mista DN, ktery se rozdé€luje na vice Casti. Nékteré Ize libovolné

editovat a n¢které se zase propisuji automaticky z jiz vlozenych dat do DN.

33 PC CRASH [online], [cit. 10. 09. 2017], Dostupné : <http://pccrash.cz>
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Ukéazka formuléfe ,,Protokol o nehod¢ v silnicnim provozu® s vyplnénymi

udaji:

Protokol o nehodé v silni¢nim provozu

(Vsechny udaje zde uvedené jsou smyslené)

K dopravni nehodé

doslo v dobé od - do

22.12.2016 v 13:58

Misto

Husova — mistni komunikace u domu ¢p. 111

Ucastnici

dopravni nehody

1) Nezjisténé vozidlo, fidic ujel

2) 4L.3 2757 (CZ) osobni automobil — Skoda Octavia 1.9 TDI

vyse Skody na vozidle 3 tis. K¢

Svédci

Josef HAVRDA — svédek
nar. 01. 01. 1987, misto nar. Turnov, stat; CR, statni
ptislugnost CR

trvale bytem: Husova 111 CZE

Tato vyse uvedena pole se generuji automaticky a v protokolu jiz neni mozné

data editovat. V ptipad¢ potieby jakékoliv zmény, je nutno provést opravu piimo

v zalozce vozidlo nebo osoba. Po provedeni takovéto zmény je nutné aktualizovat

protokol.

Vylic¢eni udalosti

Popi$ smér a zplisob jizdy (chlize) ucastniki, jak doslo k nehod¢, co
bylo pfi¢inou nehody (nedodrzeni predpisti, unava, podnapilost,
tech. vada vozidla, télesna vada fidi¢e nebo jina okolnost), ktera

ustanoveni vyhlasky byla porusena a kym.

O véci dale rozhodne

Véc je v Setfeni — o pachateli piestupku resp. TC nebylo rozhodnuto
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Zde je pfesné stanoveno, co ma byt popisovano. Uvedeny text je piepsany
z protokolu. Text slouzi jako pomicka policistim pfi vytvareni formuléie

a automaticky se jiz netiskne.

Technické udaje | 1) nezjisténo, fidic ujel
vozidel
2) 4L.3 2757 (CZ) osobni automobil — Skoda Octavia 1.9 TDI

(v tomto poli je dale generovano vice udaji k vozidlu, napf.

poskozeni vozidla, vlastnik, pojistitel, platnost STK)

Dopravni nehoda | 22. 12. 2016 ¢tvrtek
oznamena
14:22
- dne
Josef Havrda
- v
- kym
Misto ohledano 20.12.2016 14:30 — 14:50

- dne, od- | prap. Jakub NOVAK, prap. Ales NOVY

do Josef Havrda
- kym
- pfitomen
Ohledani mista 1. Dopravni situace:
dopravni nehody a) Popis, zda jde o kiizovatku nebo volny tusek, dopravni

znaceni vodorovné i svislé, Sitkové a spadové poméry, druh
povrchu (dlazba Zivice, beton, §térk), stav povrchu (suchy,
mokry, zledovatély), ptehlednost, piehlednost dopravnich
zafizeni (zabradli, svodidla atd.), hustota provozu, svételna

signalizace

b) Povétrnostni podminky v dobé ohledani (dést, snézeni,
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moznost oslnéni sluncem), v noci téz druh vetejného osvétleni a

zda bylo v ¢innosti

c) Stav fidic¢d, dioptrické bryle, ovlivnéni alkoholem nebo

drogami a jejich projevy, jina té€lesna vada

II. Popis stop:

a) Poloha vozidel, poloha tél, co bylo zménéno po nehod¢,
stopy jizdy, brzdéni atd. jejich délka, ostatni stopy napt. blato,
stiepy, krevni skvrny atp.

II. Popis stop pokracovani:

b) Stopy na vozidlech, svodidlech, zabradlich atp.

III. U¢inéna opatieni:

Pitva, prohlidka vozidla znalcem, odbér vzorku krve,

fotodokumentace, vyrozuméni

Podpisovéa dolozka policisty:

Jak jiz bylo uvedeno vySe pod casti ,,VyliCeni udalosti®, vepsany text

v tabulce je pouze navodem pro policistu vytvarejici protokol o nehod¢ v silni¢nim

provozu. Tento text jiz neni viditelny pfi tisku dokumentu.

ad. IIl) Kriminalisticka fotodokumentace DN

Tento druh fotodokumentace mista DN je provadén systematicky stejné jako

vyhleddvani a oznaCovani stop. Fotodokumentace ma co nejvérnéji a nejpiesnéji

zachycovat misto DN a jeji pficiny i1 nasledky. Dulezité je dodrzovat spravny postup

pfi pofizovani fotografii tak, aby vznikl pfehledny a uceleny obraz mista. Proto

se v praxi potizuji fotografické zabéry v nasledujicim potadi:

a)
b)
©)
d)

celkové,
polodetailni,

detailni,

celkov¢ prehledné respektive vyhledové fotografie.
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Tyto zabéry zachycuji misto DN jako celek, tedy misto kde vnikla DN az po
jeji ukonceni. Takové misto miize byt pomémé malé, ale mize také zabrat nékolik

desitek ¢tvereCnych metrti.

V ramci fotografovani mista DN, se pofidi fotografie celkové, polodetailn,
detailni a celkové prehledné rsp. fotografie vyhledové, a to ve sméru jizdy
poskozeného ftidi¢e. Pak nasleduje fotografické dokumentovani vyhledanych stop.

Pti fotografovani stop pouzivame fotografie celkové, polodetailni a detailni.
Ukézky fotografii z mista dopravnich nehod, zdroj internet:

§ Obr 5: celkova fotografie
mista DN, fotografie
podava uceleny obraz o
mistu ve vztahu
k ptedchazejici  pozemni

komunikaci. **

Obr 6 polodetailni
fotografie zaméiena na
casti zucastnénych
vozidel a na vyhledané
| stopy, fotografie podava
| tak€ wuceleny obraz o
| stopich od pneumatik

| vozidla vpravo. Celkovy

; : ‘ Tl | pohled na takto wvzniklé
stopy vypovida o mists stietu vozidel.”

* VLTAVA LABE MEDIA. Ceskokrumlovskydenik - Obrazek k dopravni nehodé. 2017. [online],
[cit. 27. 9. 2017]. Dostupné : <http://ceskokrumlovsky.denik.cz/nehody/tragicka-dopravni-nehoda-
uzavrela-silnici-20170113 . htm1>

* POLICIE.CZ [online], [cit. 27. 9. 2017], Dostupné : <http://www.policie.cz/clanek/dopravni-
nehoda-488828.aspx>
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Obr 7: Detailni fotografie,
snimek  slouzi  k pfesnému
zadokumentovani  poskozeni,
zpravidla se k témto detailnim
fotografiim piiklada méritko.
Fotografie dava piesny piehled

o vySce a velikosti poskozeni.
36

Fotodokumentace musi podat vérny a uceleny obraz o mistu DN, o situaci
a podminkach na ném, o moznych ¢i patrnych pfi¢inach i o poSkozeni vozidel
a zafizeni komunikace. Pro ucely policie se v programu Lotus Notes zpracovavaji

dva druhy fotodokumentace v zavislosti na pravni kvalifikaci Setfené DN:
a) kde se fesi prestupkova jednani pachatele DN,
b) kde se fesi trestné-pravni odpovédnost pachatele DN.

ad a) V ptipadech, kde se jednd o prestupek, se v programu Lotus Notes
vytvoii formulédf ,,Fotodokumentace desky“. U piestupkové dokumentace tedy
postaci nahrat v§echny potizené fotografie do tohoto souboru a zde popsat jednotlivé

snimky.

ad b) U trestnych ¢ind se pouziva stejny formulaf ,,Fotodokumentace desky*
z programu Lotus Notes jako u pfestupkt ale, nenahravaji se do né¢j vSechny potizené
snimky. Pouzivda se pouze hlavni strana fotodokumentace. Dalsi strany
fotodokumentace se zpracovavaji v programu napt. XN-VIEW. V tomto programu
se vytvofi nahledovy list nebo listy, ve kterych jsou jednotlivé fotografie oznaceny
pouze Ciselné€, popt. mize byt v nazvu fotografii obsazeno ¢islo jednaci ze systému
ETR (evidence trestniho fizeni). Posledni stranou fotodokumentace u trestnych &int
je formulaf z programu Lotus Notes ,,Fotodokumentace popis®. V tomto formuléii

jsou jiz snimky v ndvaznosti na ndhledové listy podrobné oznaceny.

3 POLICIE.CZ [online], [cit. 27. 9. 2017], Dostupné : <http://www.policie.cz/clanek/krajske-
reditelstvi-policie-lbk-zpravodajstvi-vyzva-verejnosti-k-dopravni-nehode.aspx>
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Video dokumentace mista dopravni nehody

V soucasné dobé je tato forma dokumentace provadéna stale castéji,
vzhledem k tomu, Zze soucCasné fotoaparaty maji ve standartnim vybaveni funkci
pro nataceni videa. Video dokumentaci mista DN provadi policisté dopravnich
inspektorati nebo v pfipadech DN s tézkym nasledkem kriminalisticky technik
sluzby kriminélni policie a vySetfovani. Dnes je video-dokumentace potizovana
jiz v dob¢ pftijezdu policisti na misto DN proto, aby byla zachycena ptitomnost
vSech osob, které se v prostoru DN pohybuji. Jde zpravidla o ucastniky DN a také
svédky a video-zdznam umoziluje také rychle zadokumentovat jejich jednotliva

vyjadieni.

Vyhodou video-dokumentace mista DN je prostorova navaznost, a to plati
v ptipad¢ spravného ovladani kamery. Pii pofizovani video dokumentace je potieba

dodrZet vSechny potiebné zdsady video-dokumentace.

Video-zaznam se provadi tak, aby vznikl uceleny a redlny piehled
ohleddvaného mista vcetné¢ vSech vyhledanych stop. Aby byla pofizena video
dokumentace v odpovidajici kvalit¢ a vérné podala obraz o mistu, je nutna pii jejim

pofizovani odpovidajici praxe a zru¢nost.

Video-zdznam zacind vzdy tim, ze policista do objektu videokamery fekne
den, ¢as a misto, kde se ukon provadi. Dale uvede také, za jakym ucelem je video-

dokumentace provadéna a osoby které budou tomuto ukony pfitomné.

Nasleduje obdobny postup jako pii fotodokumentaci. Nejdiive se provadéji
vyhledové pohledy a nésledné se postupuje v poradi vyhledanych stop. U vSech
detailnich zabérti na stopy je pro celkovou ptehlednost vzdy nutné video oddalit ,
aby vznikl co nejvérnéjsi prehled mista. Stopy se v prub¢hu natdceni videa slovné
komentuji. Na konci video dokumentace se opét uvede datum, ¢as, ukonceni tikonu

a kdo dokumentaci poftidil.
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6 Kazuistika

V této casti bude proveden rozbor DN, ktera byla vroce 2014
dokumentovana a Setfena na dopravnim inspektordtu v Semilech a nasledné byla
medializovana pfes oddéleni tisku a prevence krajského feditelstvi policie

Libereckého kraje.

Dne 11. 03. 2014 bylo na dopravni inspektorat v Semilech pfijato cestou
integrovaného operacniho strediska Libereckého kraje oznameni o DN. Oznamovatel
uvedl policistovi na ptfijmu linky tisnového volani ,,LTV-158%, ze doslo k poSkozeni
jeho zaparkovaného vozidla v Turnové v ¢asti zvané Na Kamenci na parkovisti pfed
obchodnim domem Lidl. Na tomto mist¢ neznamy pachatel poskodil zaparkované

vozidlo a z mista DN ujel.

Po pfijezdu hlidky na misto udalosti oznamovatel ukazal policistim
poskozeni svého vozidla. Jednalo se o vzdalené parkovaci stani, které se nachéazelo
zhruba 150 metrG od vchodu do obchodniho domu. Na parkovisti je vysoka
koncentrace osob i1 vozidel. Vzhledem k této skutecnosti se nepodafilo zjistit zadného
svédka ktéto DN, nebot naprostd vétSina dotdzanych ptitomnych osob pfijela
do prostoru DN az po jejim oznameni, nebo o jejim prubéhu neméla zadné relevantni
informace. Od vedouciho prodejny obchodniho domu Lidl bylo zjisténo, Ze nejsou

vybaveni kamerovym systémem, ktery by sméfoval do prostor parkoviste.

Ohledanim poskozen¢ho vozidla a prilehlého mista se podafilo zajistit
nékolik stfepti a také cast laku. U téchto stop bylo od zacatku jasné, ze nepatii
poskozenému vozidlu. Hrstka stfepi a mala ¢ast laku byly v danou dobu to jedinég,
co mohlo napomoci k objasnéni DN. Misto DN bylo zadokumentovano néacrtkem
a fotodokumentaci mista DN. VSechny podobné DN s ujetim jsou na dopravnich
inspektoratech Setfeny jako pfestupek, stejné tomu tak bylo i vtomto pfipadé.
Vramci piestupkit se u PCR nikdy nezasilaji zajisténé stopy zmist DN
na kriminalistickou expertizu. Divodem je nehospodarnost tohoto ukonu, nebot
naprosta vétSina podobnych nehod zlistane neobjasnéna a vysledek expertizy by byl

neefektivni.

Pro urceni z jakého vozidla zajisténé stiepy na misté pochdzi, bylo zapotiebi

slozit je nejprve do celku a podlepit izola¢ni paskou. Po slozeni vSech stfept bylo
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zjisténo, ze by se mohlo se jednat o kryt levého pfedniho smérového svétla, nebot’

slozena Cast byla ptili§ mala na to, aby se jednalo o kryt celého pfedniho svétla.

Nasledovalo porovnavani slozeného dilu sobrazky vSech moznych
smérovych svétel na strankdch www.google.cz. Za pomoci téchto stranek bylo po
n¢kolikahodinovém hledani vytipovano, ze smérové svétlo by mohlo pochazet

z vozidla Hyundai Lantra II.

DalSim Setfenim na internetu byla zjiSténa informace, Zze tento druh
smérovych svétel se montoval na vozidla rok vyroby 1995-2000. Nasledovala
pisemnd zadost na registr vozidel sZzadosti o spolupraci k ustanoveni vozidla.
Vozidel Hyundai Lantra II z vySe uvedenych let v barvé podobné laku nastésti
nebylo registrovanych velké mnozstvi. Z obdrzené¢ho seznamu z registru vozidel byla

vytipovana vozidla majitelt, ktefi méli bydlisté nejblize mistu DN.

Provétovanim vozidel ze seznamu bylo jiz pii1 paté provérce zjisténo vozidlo,
které bylo poSkozené na levé piedni casti. Majitel vozidla zpocatku tvrdil,
ze k poskozeni vozidla v zadném ptipadé¢ nedosSlo v souvislosti se Setfenou DN.
Pii ohledani byl k jeho vozidlu pfiloZen i Glomek zajisténého laku, ktery se piesné

shodoval s ¢asti chybé&jiciho laku u levého predniho svétla.

Po predlozeni téchto diikazli, byl majitel vozidla natolik pfekvapen, Ze jiz

dale nic nepopiral. K zavinéni DN se pfi vyslechu nakonec ptiznal.

Obr 8:37, nahofe na obrazku
je vytisk levého smérového
svétla, ktery byl nalezen za
pomoci vyhleddvani na
internetovych odkazech ze
stranek www.google.cz. Ve
spodni ¢asti obrazku je
vlevo zajisténa cast laku
z mista DN a na pravé Casti
jsou jiz do celku podlepené
a slozené ulomky svétla.

" NASEPOJIZERI. Clanek a obrazek v kazuistice. [online], [cit. 06. 10. 2017]. Dostupné :
<http://www.nasepojizeri.cz/semilsko-aktualne/dopravaci-z-okresu-semily-se-nevzdavaji-ujet-
vinikum-nehod-se- nevyplaci/?aktualitald=30940>
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Z.avér

Cilem této prace je prezentovat problematiku DN z pohledu kriminalistiky,
uvést historicky vyvoj dopravni sluzby Policie CR v kraji Liberec, pfinést uceleny
ptehled policejnich ukonti spojenych s ohledanim DN a okomentovat tkony
provadéné na misté DN, predstavit kriminalistické stopy zajiStované policejnimi
organy vramci tohoto ohledani a objasnit jejich vyznam, a uvést moznosti

dokumentace mista ¢inu a ukonl na ném provadénych.

Prace je zaméfena na ohledani mista DN z pohledu kriminalistiky a zacina
historickym vyvojem sluzby dopravni policie, rozdélenim jednotlivych druhi
dopravnich nehod a kratkym pohledem do pravnich disciplin. Z pohledu
kriminalistiky jsou podrobné rozebrany kriminalisticko-taktické i technické tkony,
které na mistech DN mohou vyuZivat p¥islusnici Policie CR. Jsou zde uvedeny
jednotlivé ptiklady dokumentace a postupti pfi jejich zpracovani, ve kterych se odrazi
komplexni znalost vSech vySe uvedenych Ukonl a postupi, ktera je dulezitd
pro kvalitu ohledani mista DN a s tim spojenou diikazni hodnotu vSech provadénych
¢innosti. K dosazeni cili autor vyuzil metody analyzy a syntézy a sbéru dat
z odborné literatury a také praktickych ptipadd feSenych policejni praxi, metody

matematické, statistické i metody grafické a také poznatku z osobni praxe.

Vzhledem k tomu, ze v blizké budoucnosti nelze ocekavat zadné zavratné
snizeni po¢tu DN na Uzemi CR, lze tuto praci, zejména v oblasti moderni
dokumentace mista ¢inu i zaznamenavani hlasového projevu ucastniki DN, vyuzit

jak ke studijnim uéeltim, ale také jako metodicky material pro ptislusniky police CR.
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