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ABSTRAKT

NOVACEK, K. Zefektivnéni préce Policie CR na tiseku bezpecnosti a plynulosti
provozu na pozemnich komunikacich ve véci pouzivani bezpecnostnich zadrzovacich
systémii ve vozidlech : bakaldiska prace. Ceské Budgjovice : Vysoké $kola evropskych

a regiondlnich studii, 2017. 55 s. Vedouci bakalatské prace : Mgr. Be. Josef Kiiha

Klicova slova: bezpecCnostni pasy, zadrzné bezpecnostni systémy, poutdni,

pasivni bezpec¢nost, dopravni intenzity, dopravni nehody, zranéni

Zdravi ¢lovéka je jednim z hlavnich pfedpokladii pro Stastny a spokojeny Zivot
kazdého jedince. Hazardovani stimto jedineCnym artiklem v podob€ nepouzivéani
zadrznych bezpecnostnich systémti ve vozidlech je jednak ukézkou ignorovani védecky
dolozenych faktli, nerespektovani zdkona a naprosto nesmyslnymi projevy nekazné ¢i
lehkovaznou lenosti. Bakalaiska prace si klade za cil optimalizovat ¢innost dopravni
policie na useku dohledu nad bezpeénosti a plynulosti silniéniho provozu pravé s ohledem

na pouzivani zadrznych bezpecnostnich systémi ve vozidlech.



ABSTRACT

NOVACEK, K. To make the work of the Policie CR more efficient in the field of
safety and traffic fluency on the road in terms of the usage of the safety restraint systems
in vehicles : Bachelor thesis. Ceské Budgjovice : The College of European and Regional
Studies, 2017. 55 p. Supervisor : Mgr. Be. Josef Kiiha

Key words: seat belts, safety restraint systems, fastening, passive safety, traffic

intensity, traffic accidents, injuries

Human health is one of the main prerequisites for a happy and satisfied life of
every individual. Gamble with this unique item in the form of not using the safety restraint
systems in vehicles is an example of ignoring scientifically documented facts, not
respecting the law and totally senseless bragging or frivolous laziness. Work aims to
optimize the activities of the Police of the Czech Republic in the field of safety and traffic

flow supervision just with the regard to the use of safety restraint systems in vehicles.
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Uvod

Bakalarska prace (dale jen ,,prace®) formou teoreticko - praxeologického vhledu
objasfiuje problematiku pasivni bezpecnosti vozidel, a to konkrétné¢ problematiku
pouzivani bezpecnostnich zadrzovacich systému ve vozidlech. Témért ve vSech vyspélych
statech svéta véetné Ceské republiky je poutani osob ve vozidlech povinné. Zajistit, aby
co mozna nejveétsi mnozstvi fidicl a prepravovanych osob dodrzovalo tuto povinnost, 1ze
hned nc¢kolika zplisoby. Prvni ¢asti  je kvalitné provadéna prevencni
a informacni ¢innost. Druhou oblasti je pak technické feSeni od vlidnosti pro uzivatele,
pfes rizna pfipomindni, az po znemoznéni jizdy v ptipad¢ nepouziti zadrzného systému.
Problematikou, na kterou se zejména zamétuje ,,prace”, je oblast represe ze strany Policie
CR, jakozto organu stitni spravy vykonavajici dohled nad bezpecnosti

a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich.

Volba tématu ,,prace byla determinovana praxeologickymi zku$enostmi jejiho
zpracovatele, tj. ze dvou hlavnich divoda. Prvnim je, Ze feSené problematice se vénuje
ve svém profesnim Zivoté, kdy je zafazen na Uzemnim odboru Ceské Budgjovice,
Krajského fteditelstvi policie Jihoceského kraje, jako zastupce vedouciho dopravniho
inspektoratu. Jednou z hlavnich pracovnich néplni dopravniho inspektoratu je Setfeni
dopravnich nehod a jejich objastiovani. Zodpovézeni otazky, zda byly osoby v dobé
dopravni nehody fadné ptipoutany bezpecnostnimi pasy, piipadné zda bylo spravnym
zpusobem uzito détskych autosedacek, a to zejména u zranénych ¢i usmrcenych osob, je
jednim z ukonti provadénych pii ohledani mista dopravni nehody, ptipadné pfedmétem
dalsiho Setfeni a dokazovani. Druhym aspektem, ktery vedl autora ke zvoleni tématu je,
ze na nasich silnicich umira kazdoro¢né az neskutecné velké mnozstvi osob a tézko by
bylo v sou¢asné dob¢ najit ¢lovéka, ktery by pii dopravni nehodé nepfiisel o néjakou jemu
blizkou osobu, ¢i nedoslo k jejimu dozivotnimu zmrzaceni apod. Ani zpracovatel neni
vyjimkou a proto by prostfednictvim ,,prace” chtél pfispét ke zvySeni bezpecnosti
provozu na naSich komunikacich. ,,Prace* si neklade za cil vyfeSeni konkrétnich
technickych probléml nebo navrhnuti legislativnich zmén, ale zefektivnéni prace
policistli vykonavajicich dohled nad bezpe¢nosti a plynulosti provozu na pozemnich
komunikacich v oblasti kontroly dodrZzovani povinnosti u€astnikli provozu na pozemnich

komunikacich.



Nutnost neustale se vénovat zvySovani aktivni a pasivni bezpecnosti automobill
a trvat na dodrzovani pravidel provozu na pozemnich komunikacich je deklarovéna
ve druhé kapitole ,,prace®, ktera se vénuje statistikAm dopravnich nehod s dirazem na
mnozstvi zranénych ¢i usmrcenych osob a nasledkiim tragickych dopravnich nehod na
spolec¢nost. Dale je v ,praci ve zkratce predstavena Narodni strategie bezpe¢nosti
silni¢niho provozu s diirazem kladenym prave na problematiku pouzivani bezpe¢nostnich

zadrzovacich systému ve vozidlech.

Treti kapitola je vénovana sluzb¢é dopravni policie Krajského feditelstvi policie

Jihoceského kraje, jeji organizacni struktuie a hlavni pracovni naplni.

Ve ctvrté kapitole jsou principidlné popsany jednotlivé zékladni druhy

zadrzovacich systému, pozadavky na n¢ kladené a zatizeni pro zvyseni jejich u¢innosti.

Kapitola pata pak pojednava o soucasné legislativé Ceské republiky souvisejici
S problematikou poutani fidici a prepravovanych osob ve vozidlech a norméch

zabyvajicich se technickymi pozadavky na vlastni zadrzovaci systémy.

Sesta kapitola je vénovéana provedenému dopravnimu priizkumu, ktery mél za

ukol blize specifikovat feSenou problematiku pro jednotliva charakteristicka prostredi.

V zavérecné Casti ,,prace” je formulovano doporuceni tykajici se charakteristik
pozemnich komunikaci, vhodnych pro provadéni dohledu nad bezpecnosti a plynulosti
provozu na pozemnich komunikacich se zaméfenim na dodrZzovani povinnosti i¢astnikli
provozu na pozemnich komunikacich v oblasti pouzivani bezpec¢nostnich zadrZzovacich

systémt ve vozidlech.



1 Cile a metodika bakalarské prace

,Prace” si klade za cil vytvoreni doporuceni, které piispéje k zefektivnéni prace
policisti vykonavajicich dohled nad bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich
komunikacich v otazce pouzivani bezpecnostnich zadrzovacich systémii v dopravnich

prostiedcich a timto pfispét ke zmirnéni nasledkii dopravnich nehod.

Pro nastinéni diilezitosti feSené problematiky bude provedena analyza statistik
dopravnich nehod se zaméfenim na zranéni utrpénd pii dopravnich nehodéch, jejich
pfid¢éleni na dopravni sit a vyvoj téchto ukazateld v ¢ase. Dale budou popsana
V soucasnosti nejvice pouzivana technicka feSeni zadrzovacich bezpecnostnich systému,
legislativa Ceské republiky tykajici se feSené problematiky a charakteristiky vybrané

dopravni sité.

Nosnou myslenkou pfipravovaného doporuceni je teze, ze nejefektivnéjsi
provadéni dohledu nad bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich, ze
strany Policie CR, je v mistech, kde dochazi nejcastdji k pachani konkrétniho
prestupkového jednéni. V ramci prace bude provérena hypotéza, tykajici se vlivu druhu
pozemni komunikace na disciplinovanost fidi¢l a ptepravovanych osob ve véci pouzivani
zadrZovacich bezpe€nostnich systémi, kdy je pfedpoklad, Ze se se zvySujici dileZitosti
pozemni komunikace bude relativni Cetnost nepfipoutanych 0sob snizovat. Za timto
ucelem budou provedeny bodové operativni dopravni prizkumy s vhodné zvolenymi
lokalitami na vybrané komunika¢ni siti. Na zékladé zjiSténych charakteristik budou
specifikovany useky komunikaci, na kterych bude vhodné se zvySenou mérou fesené

problematice vénovat.



2 Statistiky dopravnich nehod a narodni strategie
bezpecnosti silni¢niho provozu

2.1 Celospolecenské ztraty zapri¢inéné dopravnimi nehodami

Jesté v neddvné minulosti bylo pohlizeno na poutani fidi¢t a pfepravovanych osob
jako na svobodnou volbu kazdého jedince. AZ na piipady, kdy nepiipoutana osoba pii
dopravni nehodé zrani ¢i usmrti osobu jinou, ma teze i svij logicky zéklad. Zminény
pohled je vsak velice zjednodusSeny, kdy zajem spolecnosti na snizeni po¢tu dopravnich
nehod s nasledky na zdravi ¢i Zivotech lze spatfovat jednak v rovin€ moralni, ale také
Cisté¢ v rovin€ ekonomické. Ekonomicka strdnka spocivd ve vynaklddani nemalych
finan¢nich prostiedkll na 1éCbu a péci o zranéné, nasledné o vyplatu socialnich davek
a jisty vypadek finan¢nich prostfedkd, jez nebudou ze strany zranénych ¢i usmrcenych
osob, do syst¢ému nikdy odvedeny. Mysleno tedy zejména u osob zranénych ci

usmrcenych pied dovrSenim jejich produktivniho véku.

Mrve

dopravnimi nehodami se dlouhodobé zabyva specializované pracovisté Centra
dopravniho vyzkumu, v.v.i., kdy dle VYSKOCILOVE! Ize naklady pro vypocet
celospolecenskych ztrat z nehodovosti rozdélit na ndklady piimé a naklady nepiimé. Mezi
piimé naklady patii zejména naklady na zdravotni péci, ndklady na Hasi¢sky zachranny
sbor, naklady na Policii CR, hmotné 8kody véetné nakladi pojistoven
a naklady na soudy a spravni organy. Do nakladi nepfimych pak lze zapocitat ztraty na

produkci, socidlni vydaje a ndhrady za Skody a nemajetkové ujmy stanovené soudy.

Jak uvadi VALACH? dle pravé dokoncenych vypoéti Centra dopravniho

vyzkumu pro rok 2016 staly dopravni nehody stat a spole€nost praimérné:
1 usmrcena osoba 19 411 000 K¢,
1 té€Zce zranéna osoba 5 094 200 K¢,

1 lehce zranéna osoba 668 500 K¢,

1VYSKOCILOVA, A., TECL, J., VALACH, O., FRIC. J. Metodika vypoctu ztrat z dopravni nehodovosti
na pozemnich komunikacich, Interni materialy Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

2VALACH, O., VYSKOCILOVA, A. Tiskovd zprdva 23. 1. 2018 - Ztrdty z dopravnich nehod v roce 2016
[online]. Brno : Centrum dopravniho vyzkumu v. v. i., 2018 [cit. 2018-01-29]. Dostupné z WWW:
<https://www.cdv.cz/tisk/>

10


https://www.cdv.cz/tisk/

1 nehoda pouze s hmotnou $kodou 364 500 K¢&.

Celkova vyse ekonomickych ztrat na lidskych zivotech (osoby zemielé do 30 dnti
po dopravni nehodé€) pak ¢inila 11 860 121 000 K¢, vyse ztrat v disledku té€zkych zranéni
12 888 326 000 K¢, wvyse ztrat v dasledku lehkych zranéni 16 368 891 000 K¢
a vySe ztrat plynoucich z nehod jen s hmotnou $kodou 28 240 731 000 K¢. Celkové
ekonomické ztraty vzniklé v disledku dopravnich nehod v roce 2016 ptevysily ¢astku 69
miliard K&, coz predstavuje cca 1,45 % hrubého domaciho produktu Ceské republiky
v roce 2016.

Pouzivani zadrzovacich bezpecnostnich systémt ve vozidlech ma pak potencial
snizit ekonomické ztraty plynouci z umrti a ztraty v dusledku utrpéni zranéni pfi
dopravnich nehodach, kdy tyto byly vypocteny pro rok 2016 v Castce prevySujici 41

miliard K¢.

2.2 Statistiky dopravnich nehod Seti‘enych Policii CR

Jak uvadi FABIANOVAS, ze statistik vedenych Policii CR, v roce 2016, bylo na
tizemi Ceské republiky Setfeno Policii CR celkem 98.864 dopravnich nehod, pfi kterych
zemielo 545 osob, tedy osob, které zemiely do 24 hodin po dopravni nehodé¢ a dalSich 66
osob, které zemfely po vice jak 24 hodinach do 30 dnil po dopravni nehod€. V porovnani
s pfedchozimi roky se jedna opét o mirny pokles (viz graf 1). Pfifazenim téchto
dopravnich nehod na komunikaéni sit’ pak dostavame, e na délnicich bylo Policii CR
Setteno 4.247 dopravnich nehod, pti kterych doslo k usmrceni 42 osob, na silnicich I. t¥id
bylo Setfeno 13.673 dopravnich nehod, pii kterych doslo k usmrceni celkem 193 osob, na
silnicich II. tfid pak bylo Setfeno celkem 14.555 dopravnich nehod, pfi kterych doslo
k amrti 124 osob, na silnicich III. t¥id bylo Setfeno 11.948 dopravnich nehod, pfi kterych
bylo usmrceno celkem 89 osob, na mistnich komunikacich bylo Setfeno celkem 36.548
dopravnich nehod s nasledkem 55 usmrcenych osob a na tcelovych komunikacich bylo
ze strany Policie CR Setfeno celkem 4.662 dopravnich nehod, pii kterych piislo o Zivot 8
osob (viz graf 2). Dalsi zajimava data jsou ta, Ze na extravilanovych usecich komunikaci
Ceské republiky bylo v roce 2016 usmrceno celkem 363 osob a zbylych 182 osob bylo

usmrceno V obcich, z tohoto poctu bylo ve sledovaném obdobi usmrceno celkem 111

3$FABIANOVA, I., STRAKA, J. Piehled o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za
rok 2016. Praha : Tiskarna ministerstva vnitra CR, 2017, s. 7 - 32.
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chodcii a 39 cyklistd. Odbornym odhadem se dé fici, Ze vice jak 90 % chodcti a vice jak

50 % cyklistii bylo usmrceno v obcich.

Graf 1: Podet usmrcenych osob pii dopravnich nehodach na uzemi Ceské republiky

v letech 2007 — 20164

Pocet usmrcenych osob pri dopravnich
nehodach na uzemi CR

1123

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Graf 2: Podet usmrcenych osob na komunikaéni siti Ceské republiky v roce 2016°

Pocty usmrcenych osob na komunikac¢ni siti
Ceské republiky v roce 2016

193
124
89
55
42
8
[

dalnice  sil. I. tfidy sil. Il tfidy  sil. Il MK UK
tfidy

4 FABIANOVA, I., STRAKA, J. Piehled o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za
rok 2016. Praha : Tiskarna ministerstva vnitra CR, 2017, s. 7.

SFABIANOVA, ., STRAKA, J. Piehled o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za
rok 2016. Praha : Tiskarna ministerstva vnitra CR, 2017, s. 27.

12



Konkrétné v Jihoeském kraji bylo v roce 2016 Policii CR $etieno celkem 4.223
dopravnich nehod, pfi kterych bylo usmrceno 51 osob, t€zce zranéno 191 a lehce pak
2.079 osob, odhadnuta hmotna Skoda pti dopravnich nehodach byla 308,4 mil. K¢. Pro
feSenou problematiku je pak zajimavé srovnani kolik dopravnich nehod z celkového

baliku pfipada na jednotlivé druhy pozemnich komunikaci.

Graf 3: Pocty dopravnich nehod a jejich nasledky, podle druhu komunikaci, Setfenych

Policii CR na uzemi Jiho¢eského kraje v roce 2016°

Pocty a nasledky dopravnich nehod v
Jihoceském Kkraji v roce 2016

H nehod celkem W usmrcenych osob zranénych osob

1565

dalnice  sil. I. tfidy sil. Il. t¥idy sil. 111 MK UK
tridy

Legenda
MK - mistni komunikace

UK - ucelova komunikace

Jak uvadi FABIANOVA a zaroveti je patrné z grafu 3 na délnicich JihoGeského
kraje bylo v roce 2016 ze strany Policie CR $etfeno celkem 63 dopravnich nehod, pii
kterych doslo k 14 lehkym zranénim, k Zddnému zranéni tézkému a k zddnému tmrti. Na
silnicich 1. tfid bylo Setfeno celkem 800 dopravnich nehod, kdy pii téchto doslo
k 606 lehkym zranénim osob, 53 téZkym zranénim a k umrti 24 osob. Vyssi pocet
dopravnich nehod byl Setfen na sil. II. tfid tedy celkem 915 dopravnich nehod, kdy pfi
téchto bylo 605 osob zranéno lehce, 59 osob zranéno tézce a 8 osob bylo usmrceno. Na

silnicich III. tfid pak bylo Setfeno 694 dopravnich nehod, pifi kterych bylo 403 osob

8 FABIANOVA, J., STRAKA, J. Piehled o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za
rok 2016. Praha : Tiskarna ministerstva vnitra CR, 2017, s. P17 - P19.
TFABIANOVA, J., STRAKA, J. Piehled o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za
rok 2016. Praha : Tiskarna ministerstva vnitra CR, 2017, s. P17 — P19.
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zranéno lehce, 44 osob zranéno tézce a 10 osob bylo pii téchto nehodach usmrceno.
Nejvice dopravnich nehod pak bylo Setfeno na mistnich komunikacich tedy celkem 1565
dopravnich nehod. Pii téchto pak bylo 432 osob zranéno lehce, 30 osob utrpélo tézka
zranéni a usmrceno bylo 8 osob. Na ucelovych komunikacich Jihoc¢eského kraje bylo
v roce 2016 Setieno celkem 186 dopravnich nehod, pti kterych bylo celkem 19 osob
zranéno lehce, 5 osob zranéno téZce a jedna osoba piisla v souvislosti s dopravni nehodou

0 Zivot.

2.3 Problematika ziskavani statistickych dat

Data do statistik dopravnich nehod vedenych Policii CR jsou ziskavana zejména
na zakladé vyplilovani tzv. statistickych formulafi ze strany policistt Setficich dopravni
nehody. Jednim zudaji u osob pfimo zucastnénych na dopravni nehod¢ je i udaj
vypovidajici o skute¢nosti, zda byla konkrétni osoba v dobé dopravni nehody ptipoutana
¢i nikoliv. Popsana data z nize uvedenych divodt nejsou do piehledu zahrnuta, a to

vzhledem k jejich velmi omezené hodnovérnosti a tedy vypovidaci schopnosti.

Relevance dat je omezena zejména zptisobem jejich ziskavani a to bud’ svédeckou
vypovédi, kdy se sama osoba prizna, ze v dobé dopravni nehody nebyla fadné pripoutana,
nebo svédeckou vypovédi jinych osob (vyjimecna situace — nezaujaté osoby na misté
dopravni nehody). Dalsi moznosti je vyuziti stop v interiérech vozidel, kterymi se zabyva
RABEK®. Potvrdit &i vyvratit pouZiti bezpe&nostnich pasti je mozno ohledanim vlastniho
zadrzovaciho systému, kdy naptiklad u starSich typti bezpe¢nostnich past dochazi k tzv.
nazehleni pasu v misté zabéru brzdy. Podminkou této deformace bezpecnostniho pasu je
jeho pouziti v dob& dopravni nehody a velké dopfedné zpomaleni vozidla (nevyhody -
nelze posoudit u boc¢nich narazt, deformace pasu muze byt z néjaké predchozi dopravni
nehody). U modernéjsich systémi dochazi pti dopravni nehodé, kdy vozidlo zpomaluje
vy$$i nez limitni rychlosti, k aktivaci pfedepinacich nalozi (pyropatron), které maji za
ukol pfitazeni osoby k sedadlu vozidla. Pas po dopravni nehodé zistdva zpravidla
fixovany s takovym vylozenim, jaké mél v dobé dopravni nehody. DalSim voditkem
muze byt aktivace pouze prvniho stupné airbagu (u nékterych tipti dvoustupiiovych

airbagli se v pfipadé absence pouziti bezpecnostniho pasu aktivuje pouze jeho prvi

8 RABEK, V. Ohledéni a vyuziti stop v interiéru vozidla. In: Dopravni nehodovost a navrh opatieni na jeji
eliminaci: sbornik prispévkii z mezindarodni konference konané ve dnech 28. — 29. listopadu 2012 v Jihlave.
Jihlava : Vyssi policejni $kola Ministerstva vnitra v Jihlave, 2012.
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stupeni, kdy aktivace druhého stupné by pfinesla nepfipoutané osobé zvysSené riziko
vzniku poranéni), deformace volantu, nebo jiné ¢asti interiéru, ¢i poskozeni ¢elniho skla
z vnitini strany, nékdy i se zbytky lidskych tkani. Jak uvadi VOREL® a &aste¢né i
REMES?®, indikatorem jsou dale znamky na téle postizené osoby, kdy typicka poranéni
vznikajici pfi ¢elnich narazech u osob na ptednich sedadlech bez pouziti bezpecnostnich
past jsou fezné ranky v obliceji, deflekéni poranéni kréni patete, zvl. 4. — 6. kréniho
obratle pfi ndrazu obliceje do celniho skla nebo jeho rdmu a pii zaklonéni hlavy.
Typickymi poranénimi pfi Celnich nérazech s pouzitymi bezpecnostnimi pasy jsou
predevsim otisky past ve formé¢ odérek nebo krevnich podlitin, zlomeniny kli¢nich kosti

a hornich zeber na strané posazeni ve vozidle a dalsi.

Otazka pouziti zadrzovacich bezpe€nostnich systému pti dopravnich nehodéch,
pti kterych doslo ke zranéni osob, nebo k jejich umrti, ma v mnohych ptipadech piimy
vliv na kvalifikaci protipravniho jednani a hraje velkou roli pfi uplatiovani nahrad za
zpuisobend zranéni ¢i tmrti. Prokazovani, uziti zadrzovacich systéma v dobé dopravni
nehody, je velmi obtizné a Casto je i pfedmétem znaleckého zkoumani a to jak z oboru
mechaniky, tak z oboru lékatstvi. Vysledky z téchto znaleckych zkoumani se vSak do

vySe uvedenych statistik jiz nepromitaji.

2.4 Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu

Na zékladé usneseni Vlady Ceské republiky ze dne 27. tinora 2017 ¢&. 160
o Revizi a aktualizaci Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu na obdobi let
2011 a7 2020 s platnosti od roku 2017 vstoupila v platnost Narodni strategie bezpecnosti
silni¢niho provozu na obdobi let 2011 az 2020 s platnosti od roku 2017. Jak je uvedeno
v materialu MINISTERSTVA DOPRAVY?!! cilem vyse uvedené strategie je dosahnout
do roku 2020 v porovnani s rokem 2009 snizeni poc¢tu usmrcenych na uroven pruméru

zemi EU (4. cca 0 60 %) a poctu téZce zranénych o 40 %.

®VOREL, F., et al. Soudni lékaistvi. Praha, 1999, s. 268-277.

1V REMES, R., TRNOVSKA, S. Prakticka piirucka prednemocnicni urgentni mediciny. Praha, 2013. s.

50-63.

11 CESKO. MINISTERSTVO DOPRAVY. Ndrodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu na obdobi let

2011 az 2020 s platnosti od roku 2017 [online]. MD, © 2017. s. 5 [cit. 2018-02-03]. Dostupné z WWW:

<http://www.ibesip.cz/cz/strategie/narodni-strategie-bezpecnosti-silnicniho-provozu/nshsp-2011-2020>
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Vize materiadlu MINISTERSTVA DOPRAVY?'? zni: ,,Na kazdou dopravni
nehodu, jejimz nasledkem je zmaten lidsky zivot ¢i dojde k tézkému zranéni, je tieba
pohlizet jako na systémové selhani celé spolecnosti, nikoliv — jak je tradicné ¢inéno —
jako na chybu jednotlivce. Ze sttednédobého hlediska je bezesporu potiebné stanovovat
si cile v podobé razantniho snizovani pocétu usmrcenych ¢i vazné zranénych osob,
definovat pfislusné aktivity i opatfeni, které napomohou jejich splnéni.* Nejzasadnéjsi
strategickou vizi pfijatou v této strategii je ,,Vize 0%, kterd je zaroven akceptovéana
vetsinou evropskych statl a byla piijata rovnéz jako oficialni ptistup v USA. ,,Vize 0
predstavuje moderni piistup k problematice bezpecnosti na pozemnich komunikacich,
kdy povazuje vyhledove za nepfijatelné, aby v silni¢nim provozu doslo k usmrceni nebo
vaznému zranéni 0sob v dusledku dopravni nehody. ,,Vize 0° znamena zménu v chapani
odpovédnosti. Nejedna se jen o odpovédnost tcastnika silnicniho provozu, ktery dopravni
nehodu zavinil, ale i spoluodpovédnost téch, ktefi se podileji na vytvafeni parametrti
dopravniho systému — projektantech dopravniho systému, spravcich komunikaci,
vyrobcich automobili, poskytovatelich sluzeb pro motoristy, policii, slozkéch
zachranného systému, politicich, zakonodéarcich, spravnich ¢i soudnich organech, ale 1
dalsich subjektech, které chovani v dopravnim prostoru svoji ¢innosti ovliviiuji — napf.

médiich, ucitelich, rodi¢ich apod.

Napravna opatieni K vytvofeni bezpe¢ného dopravniho systému jsou v materialu
MINISTERSTVA DOPRAVY?! rozdélena do ti zékladnich sekci, jimiz jsou: bezpe¢na
pozemni komunikace, bezpe¢né dopravni prostiedky a bezpecné chovani. V sekci
bezpetné chovani a podkapitole dopravné bezpecnostni legislativa a sankéné motivacni
systém je jednim z nosnych opatfeni zefektivnéni dohledu nad dodrzovénim pravidel

silni¢niho provozu.

12 CESKO. MINISTERSTVO DOPRAVY. Nérodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu na obdobi let
2011 az 2020 s platnosti od roku 2017 [online]. MD, © 2017. s. 38-39. [cit. 2018-02-03]. Dostupné
z WWW: <http://www.ibesip.cz/cz/strategie/narodni-strategie-bezpecnosti-silnicniho-provozu/nsbsp-
2011-2020>

13 CESKO. MINISTERSTVO DOPRAVY. Ndrodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu na obdobi let
2011 az 2020 s platnosti od roku 2017 [online]. MD, © 2017. s. 45-47. [cit. 2018-02-03]. Dostupné
z WWW: <http://www.ibesip.cz/cz/strategie/narodni-strategie-bezpecnosti-silnicniho-provozu/nsbsp-
2011-2020>
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Do stejnych sekci je v materidlu MINISTERSTVA DOPRAVY?! rozdélen
i akéni program, ktery vychdzi z analytické Casti a je podrobnym rozpracovanim
strategického planu do provadéciho dokumentu. Re$ena problematika je obsazena v sekci
bezpetné chovéni, konkrétné v opatfeni U6 — Dohled nad dodrZovanim pravidel
silniéniho provozu, kde je v aktivité oznagené U6.1 Policii CR kladeno za kol intenzivné
se zamé&fit na dodrzovani pravidel silni¢niho provozu a to zejména na: dodrzovani
rychlostnich limiti a dodrZzovani nejvyssi dovolené rychlosti jizdy fidi¢i vSech
motorovych vozidel, zjisténi pritomnosti alkoholu nebo jinych navykovych latek u fidict
vozidel a nemotorizovanych ucastnikd silni¢niho provozu, pouZivani zadrZnych
systémii, chovani chodcli, cyklisti, motocyklistl, nedani pfednosti, nespravné

ptedjizdéni a vjeti do protisméru.

14 CESKO. MINISTERSTVO DOPRAVY. Ndrodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu na obdobi let
2011 az 2020 s platnosti od roku 2017 [online]. MD, © 2017. s. 52-82. [cit. 2018-02-03]. Dostupné
z WWW: <http://www.ibesip.cz/cz/strategie/narodni-strategie-bezpecnosti-silnicniho-provozu/nsbsp-
2011-2020>
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3 Sluzba dopravni policie Krajského reditelstvi policie
Jihoceského kraje

3.1 Struktura sluzby dopravni policie Krajského reditelstvi policie
Jihoceského kraje

Na tzemi Jihoceského kraje se primarné dohledu nad bezpec¢nosti a plynulosti
provozu na pozemnich komunikacich vénuje sluzba dopravni policie. Hierarchie fizeni
dopravni policie v ramci Krajského feditelstvi policie JihoCeského kraje je schematicky
znazornéna na obrazku €. 1. Zakladnim prvkem jsou dopravni inspektoraty jednotlivych
uzemnich odbord, jejichz mistni pfisluSnost je vymezena hranicemi byvalych okrest. Pod
odborem sluzby dopravni policie jsou pak ztizena dvé oddéleni prvnim z nich je oddéleni
silnicniho dohledu s celokrajskou ptsobnosti a dalni¢ni oddéleni Chotoviny, které

obsluhuje dosud zprovoznéné dalni¢ni useky dalnice D3 Jihoc¢eského kraje.

Obr. 1: Struktura sluzby dopravni policie Krajského feditelstvi policie Jiho¢eského kraje

s pocetnimi stavy policistl ke dni 1. 1. 2018%°

Krajské feditelstvi policie JihoCeského kraje]

—[ Uzemni odbor Ceské Bud&jovice HDI - 50,5 policistu [ Odbor sluzby dopravni policie - 6 policistl ]

—[Uzemni odbor Cesky Krumlov HDI - 18 policistti

—[Uzemni odbor Jindfichtv Hradec HDI - 23 policistu

Oddéleni silni¢niho dohledu - 17 policistd J

| G | S () | S

_[ tesint einor Pl H DI~ 18 polioisid Dalniéni oddéleni Chotoviny - 19 policisti ]
—{L’Jzemni odbor Prachatice HDI - 16 policistd
—[ Uzemni odbor Strakonice ]—[DI - 19 policistti
—[ Uzemni odbor Tabor H DI - 23 policistt

Poznamka k obrazku 1:
— DI = dopravni inspektorat

Vyvoj personalniho obsazeni sluzby dopravni policie Krajského feditelstvi policie
Jihoceského kraje je zndzornén v nasledujicim grafu (graf €. 4), kdy pocty policista jsou

uvedeny vcetn€ vedoucich jednotlivych utvart, jejich zastupct a policisti zatazenych na

15 Databéze informacniho systému ETR Policie Ceské republiky
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dopravné-inzenyrskych pracovistich. Nartst poctu policistii mezi lety 2014 a 2015 byl

pak zptisoben otevienim nového dalni¢niho oddéleni u obce Chotoviny.

Graf 4: PocCty policistl sluzby dopravni policie Krajského feditelstvi policie Jiho¢eského
kraje vzdy k 1. lednu daného roku?®.

Pocty policisti sluzby dopravni policie
Krajského reditelstvi policie JihoCeského kraje

251
235

220
215 204 195 198 217 215 212 209,5

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

3.2 Vykon dohledu na bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich
komunikacich a opravnéni

Hlavni, zdaleka vsak ne jedinou, pracovni néplni policistli zatfazenych u sluzby
dopravni policie je dohled na bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich
komunikacich. Jak je uvedeno v zakoné ¢&. 361/2000 Sbh., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonti ve znéni pozdéjSich zakoni (dale jen
,,Zakon o provozu na pozemnich komunikacich“!"), dohled na bezpeé¢nost a plynulost
provozu na pozemnich komunikacich se vykonava tim, Ze policie kontroluje dodrzovani
povinnosti €astnikil a pravidel provozu na pozemnich komunikacich a podili se na jeho
fizeni, objasiiuje dopravni nehody, vede evidenci dopravnich nehod, projednava
Vv ptikaznim fizeni ptestupky podle zvlastniho pravniho ptedpisu (zakon ¢. 250/2016 Sb.,
o prestupcich, ve znéni pozd¢jSich predpisil) a provadi prevenci v oblasti bezpecnosti

provozu na pozemnich komunikacich.

16 Databéaze informacniho systému ETR Policie Ceské republiky
17 CESKO. Zéikon &. 361 ze dne 14. zaii 2000 o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zakont (zékon o silni¢nim provozu). In Shirka zakonii Ceské republiky. 2000, Eastka 98, s. 4610
—4611. Dostupné také z WWW: <http://aplikace.mvcr.cz/shirka-zakonu/start.aspx>
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K tomuto vykonu, jak uvadi KOVALCIKOVA?® jsou piislusnici Policie ve
sluzebnim stejnokroji opravnéni zejména davat pokyny k fizeni provozu na pozemnich
komunikacich, zastavovat vozidla, zabranit v jizd¢ fidici podle § 118a citovaného zékona,
zadrzet tidi¢sky prukaz podle § 118b téhoz zakona, zakazat tidi¢i jizdu na nezbytné
nutnou dobu nebo mu piikdzat smér jizdy, vyzaduje-li to bezpecnost
a plynulost provozu na pozemnich komunikacich, poptipad¢ jiny vefejny zajem, vyzvat
fidice a ucitele autoSkoly k vysetfeni podle zvlastniho pravniho piedpisu (zdkon C.
379/2005 Sb., o opatienich k ochran¢ pied Skodami pisobenymi tabakovymi vyrobky,
alkoholem a jinymi navykovymi latkami a o zméné souvisejicich zakontl, ve znéni zékona
¢. 225/2006 Sb.) ke zjisténi, zda neni ovlivnén alkoholem, vyzvat fidice a ucitele
autoskoly k vySetieni podle zvlastniho pravniho ptedpisu (zédkon ¢. 379/2005 Sb.,
o opatfenich k ochran¢ pfed Skodami plisobenymi tabdkovymi vyrobky, alkoholem
a jinymi navykovymi latkami a o zméné souvisejicich zdkonl, ve znéni zdkona ¢.
225/2006 Sb.) ke zjisténi, zda neni ovlivnén jinou navykovou latkou, vyzvat fidice
motorového vozidla k pfedlozeni dokladii k fizeni a provozu vozidla, vyzvat fidice
motorového vozidla ke kontrole maximalni pfipustné hmotnosti na ndpravu, maximalni
pripustné hmotnosti vozidla nebo jizdni soupravy nebo technického stavu vozidla nebo
jizdni soupravy, rozhodnout o odstranéni vozidla, je-li pfekaZzkou provozu na pozemni
komunikaci, nebo vozidla, které neopravnéné stoji na vyhrazeném parkovisti, pouzit
technickych prostfedkll k zabranéni odjezdu vozidla podle zvlastniho pravniho ptredpisu
(zakon ¢&. 283/1991 Sb., o Policii Ceské republiky, ve znéni pozdgjsich piedpisi)

a vybirat kauce podle § 125a ,,Zdkona o provozu na pozemnich komunikacich®.

18 KOVALCIKOVA, D., STANDERA, J. Zdkon o provozu na pozemnich komunikacich. Komentdr. 2.
vydani, Praha : C. H. Beck, 2011. s. 290.
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4 Bezpecnostni zadrzovaci systémy

Jak uvadi VLK, ochranu cestujicich p#i dopravni nehod& neni mozné zajistit jen
bezpecnou strukturou karoserie a bezpecnym vnitinim vybavenim. K dodrzZeni
biomechanickych limitli je nutno pouzit tzv. zadrzovacich systémd.

Jak se Ize do¢ist v online encyklopedii Wikipedia?°, nejrozsitenéjsim zadrzovacim
Z prvni poloviny 19. stoleti. Své uplatnéni nasly v letectvi
a automobilismu, pficemz jejich ptuvodni vyznam netkvél ve zvySeni bezpecnosti osob,
ale zejména k jejich fixovani k sedacce pro eliminaci odstiedivych sil pfi prijezdu
zataCkou a podobn¢. S montazi tohoto bezpecnostniho prvku do sériové vyrabénych
vozidel zacaly pfiblizné€ v poloviné 20. stoleti automobilky jako Volvo ¢i Ford. Behem
nckolika malo let, ruku v ruce se zménou legislativ v jednotlivych stitech svéta, se
bezpe€nostni pasy staly naprosto béznym a nezbytnym vybavenim osobnich

i ndkladnich automobilu.

4.1 Pozadavky kladené na bezpecnostni pasy

Jak uvadi KOVANDA?, nejvyssi uéinnost maji bezpecnostni pasy pfi narazu
¢elnim, narazu zezadu a také pfi prevraceni vozidla. Velmi omezena je pak jejich t¢innost
pfi bo€nich nérazech. Z provadénych statistik dopravnich nehod vSak vyplyva, Ze
nejcastéji a nejvice je pii dopravnich nehodach poSkozena predni Cast vozidla, tedy celni
sttet, a to v 60 % ptipadl. Poté nasleduje poSkozeni zadni ¢asti vozidel a to v 15 %
pfipadd. Pravdépodobnost narazu do bocnich c¢asti vozidel se pak pohybuje pod hranici

10 %. Cetnosti poskozeni jednotlivych &asti vozidel jsou znazornény na obr. 2.

Jak jiz bylo feceno, tak nejCastéj$im druhem dopravni nehody u silni¢nich vozidel
je Celni naraz. Pti tomto je pohybova energie vozidla, pfi najeti naptiklad do pevné
prekazky, jiného automobilu apod., zménéna na praci spotfebovanou na deformaci predni

¢asti karoserie a tim dochézi k zastaveni vozidla. Cim ma vozidlo kvalitnéj$i deformacni

VLK, F. Karoserie motorovych vozidel. Brno, 2000, s. 187.

20 Bezpecnostni pas. In Wikipedia: the free encyclopedia [online]. [cit. 2018-02-04]. Dostupné z WWW:
http://cs.wikipedia.org/wiki/Bezpe%C4%8Dnostn%C3%AD_p%C3%Als

2L KOVANDA, J., SATOCHIN, V. Pasivni bezpecnost vozidel. Praha : CVUT Fakulta dopravni, 2000.
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vlastnosti, tim je doba deformace delsi a zmenSuje se tim hodnota pietizeni nebo-li

zpozdéni vozidla.

Obr. 2: Cetnost poskozeni ¢asti vozidel pii dopravnich nehodach??

N

1 °/o 30/°

Clovek, ktery byl v dobé narazu fadné piipoutdn bezpetnostnim pasem, vyuzil
deformacnich vlastnosti vozidla a pohyboval se se stejnym zpomalenim, jako vnitini ¢ast
jeho automobilu. Zatim co osoba, kterd nebyla bezpecnostnim pasem fadné piipoutana,
se tésné po ndrazu pohybuje piiblizné stejnym smérem a stejnou rychlosti jako pied
narazem a to az do doby kontaktu téla s interiérem pfed nim. Vzhledem k riznym
rychlostem interiéru a téla nepfipoutané osoby dochazi jednak ke zvySeni
pravdépodobnosti zranéni o vnitini vybaveni vozidla a dal$im podstatnym faktorem je,
ze télo neptipoutané osoby je v dobé ndrazu do interiéru vystaveno mnohem vétSimu

zpomaleni oproti osob& pifipoutané, coZ je zpusobeno jen malou deformacni drdhou

vozidlovych ¢asti, na které télo dopadlo - viz obr. 3.

22 KOVANDA, J., SATOCHIN, V. Pasivni bezpecnost vozidel. Praha : CVUT Fakulta dopravni, 2000.
22



Obr. 3: Zména rychlosti vozidla a fidi¢e po narazu, A —fidi¢ nepfipoutany, B —fidi¢ fadné

pfipoutany?
vozidlo vozidlo
/ 60 cm / 95 @
=3 A fidi =, 5
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Pozadavky na bezpecnostni pasy sumarizoval ve své knize VLK? a to

nasledujicim zptisobem:

e Zpozdéni osoby vnasené na tuto bezpecnostnim pasem je nutno docilit co mozna
nejmensi a to tak, aby nebyly pfekroceny biomechanické moznosti ¢loveéka.

e Co moZznd nejkrat§i casovy usek mezi pocatkem zpomalovani vozidla
a pocatkem zpomalovani osoby.

e Optimalni rozlozeni zatiZzeni od bezpecnostnich pési na télo osoby.

e Zajisténi dostatecné vzdalenosti osoby od vnitinich ¢asti interiéru a od ostatnich
osob.

e Uzivatelsky komfort pro cestujici (jednoduchost uzivani bezpecnostnich pasi).

4.2 Druhy bezpecnostnich pasu

Zékladni druhy feSeni bezpecnostnich pasii popisuje ve své knize VLK? a jsou
znazornény na obr. 4. V automobilové soucasnosti jsou z daleka nejvice vyuzivany
aktivni tfibodové pasy, tedy kombinace diagonalniho a panevniho pasu. Oba zminéné
pasy tvoti z pravidla spole¢nou smyc¢ku a jsou zavirany spolec¢nou zasouvaci ¢asti zavéru
pasu. Zavér se pouziva takika vyhradné tla¢itkovy a z pravidla umoziiuje obsluhu pouze
jednou rukou. U nekterych vozl uréenych pro trhy v USA jsou pésy zavirany jednotlive.
Pohodli  osob ve  smyslu  moznosti  volného  pohybu  pii  jizde
a zaroven proménou délku bezpe€nostniho pasu v zavislosti na télesnych disproporcich

zajistuji z pravidla samonavijeci bezpecnostni pasy. Diagondlni pas byva v ramenni

B VOREL, F., et al. Soudni lékaistvi. Praha, 1999, s. 269.
2 VLK, F. Karoserie motorovych vozidel. Brno, 2000, s. 187 - 189.
B VLK, F. Karoserie motorovych vozidel. Brno, 2000, s. 189-196.
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oblasti provlecen vysSkové nastavitelnym okem a poté zabihd do stfedového sloupku
vozidla a dale do navijeci civky. Vlastni blokovani samonavijecich zafizeni je
zajistovano jednak v zavislosti na rychlosti odvijeni pasu a jednak na hodnot¢ zpomaleni

vozidla.

Obr. 4: Zakladni druhy bezpe¢nostnich past: a) dvoubodovy bfisni; b) dvoubodovy

13

diagonalni; c) ttibodovy; d) Ctytbodovy ,$le”; e) ramenni a kolenni; f) diagondlni

s kolenni opérkou?®

Samostatné dvoubodové biisni pasy se v souCasné dobé vzhledem k efektu
»zaviraciho noze* pouzivaji jen ve velmi omezené mife napt. pro neplnohodnotna sedadla
a podobné. Dvoubodovy diagondlni pas neni samostatné pouzivan a to z divodu
urovni pasu a pti stfetu dochazi k podvleceni osoby pod timto pasem. Nejlepsich vysledki
pii provadénych zkouskach bezpecnosti dosahuji bezpecnostni pasy étyfbodové nékdy
oznacované jako ,,8le*. Zminény druh bezpecnostnich past se vSak do sériove vyrabénych
vozidel nerozsifil a to zejména pro svou narocnost pfi upinani. Své uplatnéni nachazi
pouze u zavodnich ¢i sportovnich automobilt naptiklad pro ,,rallye®, nebo jako zptisob

zabezpeceni déti v autosedackach.

% VLK, F. Karoserie motorovych vozidel. Brno, 2000, s. 190.
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7 we

4.3 Zarizeni pro zvySeni ucinnosti bezpe¢nostnich pasi

Jak uvadi VLK?', jednim z problémii standardné vyrab&nych bezpeénostnich pasi
je casova prodleva mezi pocatkem narazu vozidla do doby zablokovéani samonavijeciho
mechanismu a vymezeni viile mezi bezpe¢nostnimi pasy a pfipoutanou osobou, tedy
zkraceni dopfedného pohybu téla vici interiéru vozidla. Pro tyto ucely byly vyvinuty
rizné druhy pifedpinacich zafizeni, které lze rozdélit podle druhu piedpinaci sily

nasledujicim zptsobem:

e Mechanické
e Hydraulické
e Pyrotechnické

U mechanického zplsobu dochazi k pfenosu piedpinaci sily prostfednictvim
lanovodt na navijeci civku. Aby nedoslo v této fazi k poranéni pfipoutané osoby je zde
vzdy zafazen Clanek omezujici predepinaci silu jako naptiklad torzni tycka.
Pyrotechnické pfedpinaci systémy maji narazova ¢idla, ktera po ndrazu vozidla odpali
nabojnici ,,pyropatronu® a jednocinny pist pak provede dopnuti bezpecnostniho pasu. Jak
uz z nazvu vyplyva u hydraulickych systému se piedepinaci sila pfenasi prostrednictvim
kapaliny, kdy naraznik stlaci pisty, kapalina pak putuje pod pisty pfedpinacich zatizeni,

¢imz dojde k pfedepnuti bezpecnostnich pési.

Dalsim bezpe¢nostnim prvkem, ktery je nutno v souvislosti s bezpe¢nostnimi
pasy kratce zminit je airbag. Jedna se o pasivni zadrzovaci systém, ktery mé jeden hlavni
ukol, a to ochranit horni ¢ast téla, zejména hlavu, pied stfetem s interiérem vozu. P¥inos
airbagu Kk bezpeénosti osob lze vSak jednoznaéné konstatovat jen za piedpokladu
spolecného uziti s bezpecnostnimi pasy. U soucasnych modernich vozidel jsou airbagy
do vozidel montovany spole¢né s bezpeCnostnimi pasy s predpinanim. Airbagy se
umist'uji jednak pted osoby, a to do téla volantu (u fidice), nebo do ptistrojové desky pro
ochranu spolucestujiciho na prednim sedadle. Bo¢ni airbagy jsou pak umistény na
krajnich ¢astech opéradel a slouzi k ochrané hrudniku pfi bo¢nim narazu. Dal§im druhem
airbagu je tzv. okenni, ktery je upevnén pod stfechou a sahd po celé jeji délce. Jeho
ukolem je zejména ochrana hlavy pfed narazem do boc¢nich oken, sttedového sloupku ¢i

ramu stfechy. V piipadé¢ kombinace vice bezpecnostnich vakii a pfedpinacich

2" VLK, F. Karoserie motorovych vozidel. Brno, 2000, s. 197-207.
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mechanismu jsou tyto ovladany spolec¢nou elektronickou fidici jednotkou, ktera zarucuje

spravné nac¢asovani odpaleni jednotlivych nalozi (,,pyropatron®).
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5 Soucasna legislativa Ceské republiky

O dulezitosti fadného pouzivani bezpecnostnich zadrzovacich systémi ve
vozidlech nejlépe vypovidaji data =zvefejnéna na internetovych strankach
MINISTERSTVA DOPRAVY, ODDELENI BESIP?® kde je mimo jiné uvedeno, Ze
42 % tidich usmrcenych v obci bylo Vv dobé dopravni nehody nepfipoutanych
bezpeénostnimi pasy, 51 % spolujezdct usmreenych v obci bylo nepfipoutanych. Ridici
nepfipoutani bezpecnostnimi pasy maji 14 X vyssi pravdépodobnost amrti pti dopravni
nehod¢ nez fidi¢i piipoutani (v obci 12,8 X). Spolujedouci na piednich sedadlech
nepiipoutani bezpecnostnimi pasy umiraji 5,6 x ¢astéji nez ptipoutani (v obci 4,7 x). 71 %
usmrcenych osob na zadnich sedadlech nebylo fadné pripoutanych, zadni pasazéfi

nepfipoutani bezpe¢nostnimi pasy umiraji 3,9 x Castéji nez piipoutani (v obci 4,2 X).

Vzhledem k vyse uvedenému neni divu, Ze legislativa Ceské republiky na toto
musi patfiénym zpisobem reagovat. Povinnost fidiCe motorového vozidla
a piepravované osoby byt na tizemi Ceské republiky za jizdy piipoutdna bezpeénostnim
pasem vyplyva ze ,,Zakona 0 provozu na pozemnich komunikacich*?°, ktery zapracovava
ptislusné predpisy Evropské unie pro danou problematiku, zejména SMERNICE RADY
91/671/EHS®® ve znéni smérnice Evropského Parlamentu a Rady 2003/20/ES ze dne
8. dubna 2003.

Jak uvadi KOVALCIKOVA® v ustanoveni § 2 pism. ii) obecna definice
zadrzného bezpe¢nostniho systému pro potieby ,,Zdkona o provozu na pozemnich
komunikacich® je zafizeni schvéalené podle zvlastniho pravniho predpisu a urcené
k zajiSténi bezpec€nosti piepravovanych osob; zaddrznym bezpe¢nostnim systémem je

bezpecnostni pas nebo détsky zadrzny systém.

28 "ESKO. MINISTERSTVO DOPRAVY, ODDELENI{ BESIP. Bezpecnostni pasy [online]. Ministerstvo
dopravy, © 2012. [cit. 2018-02-04]. Dostupné z WWW: < http://www.ibesip.cz/cz/aktivity/archiv-
kampani/bezpecna-obec/komunikacni-aktivity/vlastni-medialni-projekty/bezpecnostni-pasy>

2 CESKO. Zikon ¢&. 361 ze dne 14. zai 2000 o provozu na pozemnich komunikacich a o zmé&nach
nékterych zakont (zékon o silni¢nim provozu). In Shirka zakonii Ceské republiky. 2000, &astka 98, s. 4570
—4616. Dostupné také z WWW: <http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/start.aspx>

% SMERNICE RADY 91/671/EHS, O shlizovani pravnich predpisii clenskych stati tykajicich se
povinného pouzivani bezpecnostnich pasii ve vozidlech s hmotnosti do 3,5 tuny. Brusel: Rada Evropskych
Spolecenstvi, 1991.

31 KOVALCIKOVA, D., STANDERA, J. Zdkon o provozu na pozemnich komunikacich. Komentar. 2.
vydani, Praha : C. H. Beck, 2011. s. 8.
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Povinnost fidice motorového vozidla poutat se bezpe¢nostnim pasem je zakotvena
v ustanoveni § 6 odst. 1 pism. a) ,,Zdkona o provozu na pozemnich komunikacich“3?, kde
je jasn¢ uvedeno, ze ,,fidi¢ motorového vozidla je povinen byt za jizdy pfipoutan na
sedadle bezpecnostnim pasem, pokud jim je sedadlo povinné vybaveno podle zvlastniho
pravniho ptedpisu.© Povinnost je dale v ustanoveni § 6 odst. 2 omezena, kdy neplati pro
fidi¢e pfi couvani vozidla, fidice, ktery nemize uzit bezpecnostni pas ze zdravotnich
divodii a fidice vozidla bezpecnostnich sborti, ozbrojenych sil a vojenského
zpravodajstvi pfi plnéni sluZzebnich povinnosti, fidi¢e vozidla obecni policie pfi plnéni
ukoll obecni policie, fidi¢e vozidla jednotky pozarni ochrany a zachranného vozidla
Horské sluzby pifi feSeni mimotadnych udalosti a fidice vozidla poskytovatele
zdravotnické zachranné sluzby v ptipadech, kdy pouziti bezpecnostniho pésu brani v

rychlém opusténi vozidla za i¢elem vykonu dalSich povinnosti.

Ridi¢am motorovych vozidel dale ,Zakon o provozu na pozemnich
komunikacich® uklada dal$i povinnosti souvisejici s poutdinim piepravovanych osob.
Konkrétn€ v ustanoveni § 6 odst. 1 pism. b) je dana povinnost nepiepravovat ve vozidle
kategorie M1, N1, N2 nebo N3, které neni vybaveno zadrznym bezpe¢nostnim systémem,
dité mladsi tfi let, nebo dit€é mens$i nez 150 cm na sedadle vedle fidi¢e. Dale v ustanoveni
§ 6 odst. 1 pism. c) je dana povinnost piepravovat ve vozidle kategorie M1, N1, N2 nebo
N3, které je vybaveno zaddrznym bezpecnostnim systémem, dité, jehoZz télesnd hmotnost
nepfevySuje 36 kg a télesnd vySka nepievySuje 150 cm, pouze za pouziti détské
autosedacky, kdy  pfi této  prepravé  musi dit¢ byt  umisténo
v détské autosedacce, ktera odpovida jeho hmotnosti a télesnym rozmérim a na sedadle,
které je vybaveno airbagem, ktery nebyl uveden mimo ¢innost, nebo pokud byl uveden
mimo ¢innost automaticky, nesmi byt dité€ v détské autosedacce piepravovano celem proti
sméru jizdy. V ustanoveni § 6 odst. 1 pism. d) je pak dana povinnost fidice motorového
vozidla umistit a upevnit détskou autosedacku na sedadle a dité do détské autosedacky
podle podminek stanovenych vyrobcem détské autosedatky v  navodu
K pouziti této détské autosedacky. Dale je fidi¢ dle ustanoveni § 6 odst. 1 pism. e) povinen
ptrepravovat ve vozidle kategorie M1, N1, N2 nebo N3, které je vybaveno zadrznym

bezpecnostnim systémem, dité, jehoz télesna hmotnost prevysSuje 36 kg nebo télesna

32 CESKO. Zéakon &. 361 ze dne 14. zaii 2000 o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zakonii (zakon o silniénim provozu). In Shirka zéikonii Ceské republiky. 2000, ¢astka 98, s. 4573.
Dostupné také z WWW: <http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/start.aspx>
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vyska ptevySuje 150 cm, pouze je-li dit¢ za jizdy pfipoutano bezpe€nostnim pasem.
V souladu s ustanovenim § 6 odst. 1 pism. f) je umoznéno piepravovat ve vozidle
kategorie M1 a N1, které je vybaveno zadrznym bezpecnostnim systémem a ve kterém
jsou na zadnim sedadle jiz umistény 2 détské autosedacky a nedostatek prostoru
neumoziuje umistit tfeti détskou autosedacku, tieti dité starsi 3 let a mensi nez 150 cm
na zadnim sedadle pouze, je-li toto dit¢ za jizdy pfipoutdno bezpecnostnim pasem.
Posledni povinnosti fidie souvisejici s poutdnim prevazenych osob je, ze tento je dle
ustanoveni § 6 odst. 1 pism. g) povinen poucit osoby starSi 3 let nebo osoby je
doprovazejici prepravované ve vozidle kategorie M2 a M3, které je vybaveno zadrznym
bezpecnostnim systémem, o povinnosti pouzit zaddrzny bezpecnostni systém, pokud

informace neni zajisténa jinym zpusobem.

Povinnost pfepravované osoby poutat se je zakotvena v ustanoveni § 9 odst. 1
pism. a) ,,Zdkona o provozu na pozemnich komunikacich**®, kde je jasné uvedeno, ze
prepravovana osoba je povinna byt za jizdy pfipoutdna na sedadle bezpe¢nostnim pasem,
pokud jim je sedadlo povinné vybaveno podle zvlastniho pravniho ptedpisu. Povinnost je
dale omezena a to v ustanoveni § 9 odst. 2, kdy neplati pro osobu starsi 18 let a mensi nez
150 cm a osobu, ktera tak nemuze ucinit ze zdravotnich divoda na zaklade 1ékafského
potvrzeni. Lékatské potvrzeni vSak musi mit za jizdy u sebe. Mozné nedodrzeni této
povinnosti ve zvlastnich piipadech ptepravy osob napi. ve vozidlech bezpecnostnich

sborti, ozbrojenych sil, hasici, zachranné sluzby a podobné fesi ustanoveni § 9 odst. 3.

Ustanoveni § 6 odst. 1 pism. a) ,Zakona o provozu na pozemnich
komunikacich“3* a ustanoveni § 9 odst. 1 pism.a) téhoz zikona, ukladajici fidici
a prepravované osobé povinnost byt za jizdy pfipoutan bezpecnostnim pasem se shodné
odvolavaji na zvlaStni pravni piedpis fesici povinné vybaveni vozidel bezpecnostnimi
pasy. Zminéna povinnost vychazi ze zdkona €. 56/2001 Sb., o podminkach provozu
vozidel na pozemnich komunikacich, v platném znéni a z vyhlasky ¢. 341/2002 Sb.,

Ministerstva dopravy a spoju®, ktera do naseho pravniho ramce zapracovava piislusné

3 CESKO. Zikon ¢&. 361 ze dne 14. zai 2000 o provozu na pozemnich komunikacich a o zmé&nach
n&kterych zakonti (zakon o silni¢nim provozu). In Shirka zdkonii Ceské republiky. 2000, &astka 98, s. 4574.
Dostupné také z WWW: <http://aplikace.mvcr.cz/shirka-zakonu/start.aspx>

3 CESKO. Zikon &. 361 ze dne 14. zaii 2000 o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nékterych zakonii (zakon o silniénim provozu). In Shirka zdkonii Ceské republiky. 2000, astka 98, s. 4573~
4574. Dostupné také z WWW: <http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-zakonu/start.aspx>

% (CESKO. MINISTERSTVO DOPRAVY A SPOJU. Vyhlaska ¢. 341 ze dne 11. Gervence 2002 o
schvalovani technické zpuUsobilosti a o technickych podminkdch provozu vozidel na pozemnich
komunikacich. In Shirka zdkonii Ceské republiky. 2002, Eastka 123, s. 7146-7256. Dostupné také z WWW:
<http://aplikace.mvcr.cz/shirka-zakonu/start.aspx>
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predpisy Evropské unie a to zejména predpis EHK-R 16 a Smérnici Rady 77/541/EHS3®
0 sblizovani pravnich pifedpisi Clenskych statl, tykajicich se bezpecnostnich past
a zadrznych systéma motorovych vozidel. Ve vySe zminénych normach je feSeno, nejen
u jakych typt vozidel je povinnost vybaveni bezpecnostnimi péasy povinng, ale
komplexné pojednavaji o jednotlivych technickych feSenich bezpecnostnich past
a zadrznych systému vcetné jejich testovani a postupi pii ud€lovani znacek EHS
(schvaleni typu konstrukéni ¢asti), jeZ je nezbytnou procedurou pro uvadéni
bezpecnostnich pasti a zadrznych systému na jednotlivé trhy. Dal§imi smérnicemi
souvisejicimi s danou problematikou jsou zejména smérnice ¢. 76/115/EHS  fteSici
pozadavky tykajici se kotevnich uchytl bezpecnostnich past, dale smérnice €. 74/60/EHS
zabyvajici se obecnymi pozadavky na vnitini vybavu prostoru pro cestujici, rozmisténi
ovladacii, operadel a zadnich ¢asti sedadel, dale pak smérnice ¢. 74/297/EHS upravujici
oblast vnitini vybavy, pokud jde o ochranu fidi¢e proti zranéni mechanismem fizeni pti

narazu a smérnice ¢. 74/408/EHS fteSici problematiku pozadavku tykajicich se pevnosti

sedadel a jejich ukotveni.

Jak uvadi BUSTAY, #idi¢ porusenim vyse rozebranych povinnosti uvedenych
V ustanoveni § 6 ,,Zakona o provozu na pozemnich komunikacich® a pfepravovana osoba
porusenim vysSe rozebranych povinnosti uvedenych v ustanoveni § 9 téhoz zakona se
dopousti prestupku dle § 125¢ odst. 1 pism. k), tedy piestupku se souhrnnou skutkovou
podstatou spocivajici v jiném jednani, nez které je uvedeno pod pismeny a) az j), kdy
nesplni nebo porusi povinnost stanovenou v hlavé Il vySe zminéného zdkona. Za tento
piestupek se v souladu s ustanovenim § 125¢ odst. 5 pism. g) uklada pokuta od 1.500,-
K¢ do 2.500,- K¢. Tento prestupek lze vyfesit pfikazem na misté, kdy je v souladu

s ustanovenim § 125¢ odst. 7 pism. a) mozno ulozit pokutu do vyse 2.000,- K¢.

Spolecenskd nebezpecnost daného prestupkového jednani, nebo 1épe feceno
zajem spole€nosti na zajiSténi poutani osob ve vozidlech je jednoznacné ziejmy ze
skute€nosti, Ze poruSeni povinnosti byt za jizdy pfipoutan bezpecnostnim pasem je
zafazeno do Bodového hodnoceni poruseni povinnosti stanovenych zakonem, kdy jak

uvadi KOVALCIKOVA®, za spachani tohoto jednani jsou fidi¢i zaznamenany do

% SMERNICE RADY 77/541/EHS, O sblizovdni pravnich predpisii clenskych statii, tpkajicich se
bezpecnostnich pdsii a zddrznych systémii motorovych vozidel. Lucemburk : Rada Evropskych
Spolecenstvi, 1977.

37 BUSTA, P., KNEZINEK, J. Zakon o silni¢nim provozu s komentafem. Praha : Tisk Sprint, 2016. s.
301-302.

38 KOVALCIKOVA, D., STANDERA, J. Zdkon o provozu na pozemnich komunikacich. Komentar. 2.
vydani, Praha : C. H. Beck, 2011. s. 322-323.
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registru 1idica 3 body. Jesté ptisnéji je ohodnoceno jednani fidi¢e spocivajici v poruseni
povinnosti pouzit détskou autosedacku nebo bezpecnostni pas pti prepraveé déti podle

ustanoveni § 6 ,,Zdkona o provozu na pozemnich komunikacich®, kdy za toto jsou

udélovany celkem 4 body.
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6 Dopravni prizkum

Pro zjisténi rozsahu feseného problému a jeho popsani byl jako souc¢ést ,,prace*
proveden dopravni prizkum®. Prizkum byl vykonan dle metodiky popsané v kapitole

6.2. a to na teritoriu Jihoc¢eského kraje.

Pted zvolenim druhu dopravniho prizkumu bylo nutné, nejprve definovat
pozadované ukazatele a zamyslet se nad faktory, které je mohou fakticky ovliviiovat. Jako
nejvyhodnéjsi z hlediska efektivnosti a vypovidaci hodnoty byl zvolen bodovy operativni
prazkum. Jednotliva stanovisté pro jeho provedeni pak byla volena takovym zplisobem,
aby bylo jednak minimalizovano zkresleni pozadovanych charakteristik vlivem prostiedi

a aby bylo mozné jednotliva charakteristicka prostiedi porovnat.

6.1 Faktory, jez mohou mit vliv na sledovanou charakteristiku
dopravniho prizkumu

V nasledujicim textu jsou uvedeny veskeré sumarizované faktory, jez maji
potencial ovlivnit hlavni sledovanou charakteristiku provadénych dopravnich prizkumi,

tedy Cetnost pouziti bezpecnostnich zadrzovacich systémil ve vozidlech.

Doba: - denni
- no¢ni
Dopravni §picka: - dopravni Spicka

- mimo dopravni $picku

Charakter mista: - intravilan obce

- extravilan

Charakter dopravy: - mistni

- tranzitni

Druh komunikace: - dalnice
- sil. L. tfidy
- sil. I tfidy

3 KALASOVA, A., FAITH, P., PALO, J. Dopravné inzinierstvo I. Zilina : EDIS, 2006. s. 63-92.
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- sil. 111 téidy
- mistni komunikace

- ucelova komunikace

- jednosmérnd (obousmeérna)

- jednopruhova (vicepruhova)

Dalsi: - prehlednost
- intenzita provozu
- maximalni dovolena rychlost
- pritomnost piechod pro chodce
- pfitomnost vystraznych dopravnich znacek
- blizkost velkych sidelnich ttvart

- &etnost provadéni kontrol ze strany Policie CR

Jak jiz bylo uvedeno, v ramci ,,prace* bude provétena hypotéza, tykajici se vlivu
druhu pozemni komunikace na disciplinovanost fidici a pfepravovanych osob ve véci
pouzivani zadrzovacich bezpecnostnich systémi, kdy je predpoklad, ze se se zvySujici
dualezitosti pozemni komunikace bude relativni ¢etnost neptipoutanych osob snizovat.

Pozemni komunikace Ceské republiky definuje a blize rozdéluje zakon ¢. 13/1997
Sb., o pozemnich komunikacich®®, ve kterém je uvedeno, Ze ,,Pozemni komunikace je
dopravni cesta urend k uZiti silni€nimi a jinymi vozidly a chodci, v€etné pevnych
zafizeni nutnych pro zajisténi tohoto uZiti a jeho bezpecnosti. Pozemni komunikace se
déli na nasledujici kategorie:

e dalnice

e silnice

e mistni komunikace
e Ucelové komunikace

Délnice je pozemni komunikace urena pro rychlou dalkovou a mezistatni
dopravu silnicnimi motorovymi vozidly, ktera je budovana bez uroviiovych kitizeni,

s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a kterd ma smerové oddélené jizdni pasy.

. 13 ze dne 23. ledna 1997 o pozemnich komunikacich. In Shirka zdkonii Ceské
astka 3, s. 42-61. Dostupné také z WWW: <http://aplikace.mvcr.cz/sbirka-

(e

4 CESKO. Zakon
republiky. 1997,
zakonu/start.aspx>

(@]
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Silnice je vefejné¢ pfistupnd pozemni komunikace urcend k uziti silni¢nimi
a jinymi vozidly a chodci. Silnice tvofi silni¢ni sit’ a podle svého urceni a dopravniho
vyznamu se rozdeluji do téchto tiid:

a) silnice I. tfidy, kterd je uréena zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu,

b) silnice II. tfidy, ktera je uréena pro dopravu mezi okresy,

c) silnice III. tfidy, ktera je ur¢ena k vzdjemnému spojeni obci nebo jejich napojeni na
ostatni pozemni komunikace.

Mistni komunikace je vefejné piistupna pozemni komunikace, kterda slouzi
pfevazné mistni dopravé na uzemi obce. Mistni komunikace se rozdéluji podle
dopravniho vyznamu, urceni a stavebn¢ technického vybaveni do téchto tiid:

a) mistni komunikace I. tfidy,

b) mistni komunikace II. tfidy, kterou je dopravné vyznamnd sbérnd komunikace
s omezenim piimého piipojeni sousednich nemovitosti,

¢) mistni komunikace III. tfidy, kterou je obsluzna komunikace,

d) mistni komunikace IV. tfidy, kterou je komunikace nepfistupna provozu silni¢nich
motorovych vozidel nebo na které je umoznén smiseny provoz.

Ugelova komunikace je pozemni komunikace, ktera slouzi ke spojent jednotlivych
nemovitosti pro potieby vlastnikti téchto nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti
s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodafovani zemédélskych a lesnich
pozemkl.  PfisluSny  silniéni  spravni  ufad  obecniho  Ufadu  obce
s roz§ifenou pusobnosti miiZze na Zadost vlastnika ticelové komunikace a po projednani
s Policii Ceské republiky upravit nebo omezit vefejny piistup na uéelovou komunikaci,
pokud je to nezbytné nutné k ochrané opravnénych zajmi tohoto vlastnika. Uprava nebo
omezeni vefejného pfistupu na ucelové komunikace stanovené zvla§tnimi pravnimi
predpisy tim neni dotéena. Uelovou komunikaci je i pozemni komunikace
v uzavieném prostoru nebo objektu, ktera slouzi potiebé vlastnika nebo provozovatele
uzavieného prostoru nebo objektu. Zminéna ucelova komunikace neni pfistupna veifejne,
ale v rozsahu a zptisobem, ktery stanovi vlastnik nebo provozovatel uzavieného prostoru
nebo objektu. V pochybnostech, zda z hlediska pozemni komunikace jde

0 uzavieny prostor nebo objekt, rozhoduje ptislusny silni¢ni spravni uiad.

34



6.2 Metodika dopravniho priazkumu

V ramci ,,prace” byly provedeny bodové, operativni prizkumy pro zjisténi
charakteristik v oblasti pouzivani bezpe¢nostnich pasi ve vozidlech. Byla provedena
celkem 4 pifimé pozorovani v podob¢ jednohodinovych sond. Sledovany byly osobni
automobily, jejich Tfidi¢i a spolucestujici (vCetné spolucestujicich v détskych
autosedackach). Do dopravniho prizkumu nebyli zahrnuti fidici a spolucestujici z vozidel
bezpecnostnich sbort, ozbrojenych sil atd. uvedenych v ustanoveni § 6 odst. 2 pism. c),
»Zakona o provozu na pozemnich komunikacich®. Prizkumy byly provadény vzdy
jednou séitaci osobou, kdy jednotlivé hodnoty byly zaznamenéavany do scitacich archti
(¢arkova metoda) viz Pfiloha I. Podminkou tspé$ného prizkumu byl prijezd minimalné
sta s¢itanych osobnich automobill. Pro zjednoduseni bylo vychazeno z ptedpokladu, ze

7adna z nepfipoutanych osob takto neucinila ze zdravotnich davodi.

6.3 Stanovisté dopravniho prizkumu

HStanovisté A«

Pozemni komunikace: mistni komunikace, ul. Pekarenské v Ceskych Bud&jovicich
Katastralni Gizemi: Ceské Budgjovice 3

GPS soufadnice: 48°59'0.844"N, 14°28'29.035"E

Den provedeni prizkumu: 13. 11. 2017

Cas provedeni prizkumu: od 09:30 hod. do 10:30 hod.

Kontrolovany smér: oba

Priizkum provedl: Karel Novacek

,Stanovisté A“ bylo zvoleno vcentru mésta Ceské Bud&jovice na ulici
Pekarenska, jak je patrné z obr. 5. Ulice Pekarenska je ve sledovaném bodé velice
dopravné zatiZenou mistni komunikaci se souvislou okolni zastavbou slouZici jak pro
bydleni, tak pro podnikatelskou ¢innost. Vozovka mistni komunikace je obousmérna
vzdy sjednim pruhem pro dany smér jizdy. Protismémé jizdni pruhy jsou od sebe
oddéleny vodorovnym dopravnim znacenim a jsou o shodné celkové §ifi 3,5 m. Po
stranach téchto jizdnich pruht se nachazeji podélna a Sikma parkovaci stani. Za zvySenou
obrubou jsou poté po obou strandch vedeny chodniky. Na vozovce jsou ptfitomny
vodorovné dopravni znacky a to konkrétné znacka ¢. V la — ,,Podélna ¢ara souvisla®, €.

V 2a — ,,Podélné ¢éara prerusovand™ a ¢. V 7 — ,,Pfechod pro chodce®. Dale se v dané
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lokalité¢ na mistni komunikaci nachéazeji svislé dopravni znacky a to znacka ¢. IP 6 —
»Prechod pro chodce®, ¢. IP 12 — ,Vyhrazené parkovisté”, ¢. P 2 — ,,Hlavni pozemni
komunikace* a ¢. P 4 — ,,Dej pfednost v jizd¢!”. Maximalni dovolena rychlost v daném
useku neni upravena mistni ani pfechodnou upravou provozu, plati zde tedy maximalni
dovolena rychlost pro jizdu v obci dle ,,Zakona o provozu na pozemnich komunikacich®,
tedy 50 km/h.

Obr. 5: Znazornéni ,,Stanovisté A* v mapé*!
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Z grafiky a vySe uvedeného je patrné, ze prvni zvolend lokalita mé ryze
intravilanovy charakter, s dobrou pfehlednosti (pfimy usek komunikace) nachazeji se zde
ptfechody pro chodce, vodorovné i svislé dopravni znaleni, parkovaci plochy

a chodniky. Vlastni dopravni prizkum byl proveden v dopoledni dopravni Spicce.

HStanoviste B«

Pozemni komunikace: silnice 1. tfidy €. 3

Katastralni tzemi: Litvinovice

GPS souradnice: 48°57'42.225"N, 14°27'21.670"E
Den provedeni prizkumu: 13. 11. 2017

Cas provedeni priizkumu: od 10:45 hod. do 11:45 hod.
Kontrolovany smér: Kaplice — Ceské Budgjovice

Prizkum provedl: Karel Novacek

4 SEZNAM.CZ. Digitalni mapy. Mapy.cz. [online]. © 1996 - 2018 [cit. 2017-12-24]. Dostupné z WWW:
<http://www.mapy.cz>
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»Stanovisté B bylo zvoleno na silnici 1. tfidy ¢. 3 v katastru obce Litvinovice,
tedy v t&sné blizkosti velkého sidelniho celku Ceskych Budgjovic, jak je patrné z obr. 6.
Silnice 1/3 v tomto useku je dlouhodobé dopravné nejzatizenéj$i komunikaci v rdmci
celého teritoria Jiho¢eského kraje. Silnice je zde obousmérné vzdy s jednim pruhem pro
dany smér jizdy. Protismérné jizdni pruhy jsou od sebe oddéleny vodorovnym dopravnim
znacCenim a to konkrétn¢ vodorovnou dopravni znackou ¢. V13a — ,.Sikmé rovnob&zné
cary* (dopravni stin) o §ifi 2,2 m. Vlastni jizdni pruhy jsou o shodné celkové §ifi 3,5 m.
Zpevnéné krajnice jsou od téchto oddéleny vodorovnou dopravni ¢. V 4 — , Vodici ¢ara“
a jsou o shodné §ifi 1,5 m. Dale se v dané lokalit¢ nachazeji svislé dopravni znacky a to
ve sméru od obce Kaplice smérem na Ceské Bud&jovice znacka ¢. IS 9b — , Navést pred
kiizovatkou®, ¢. B 20a — ,,Nejvyssi dovolena rychlost®, ¢. IP 11a — ,,Parkovisté*“ a ¢. A 4
— ,,Pozor, kruhovy objezd. V opacném sméru jsou to pak znacky ¢. B 20a — ,,Nejvyssi
dovolena rychlost™, ¢. B 6 — ,,Zakaz vjezdu traktord“ a ¢. IP 19 — ,Radici pruhy*.
Maximdlni dovolena rychlost je v obou smérech daného tseku upravena mistni upravou
provozu, kdy pro smér Kaplice — Ceské Bud&jovice zde plati maximalni dovolena
rychlost 50 km/h a pro smér opacny 70 km/h.

Z grafiky a vySe uvedeného je patrné, ze druhd ze zvolenych lokalit ma ryze
extravilanovy charakter, s dobrou ptfehlednosti (pfimy usek komunikace) nenachézeji se
zde ptechody pro chodce, parkovaci plochy ani chodniky. Vlastni dopravni prizkum byl
proveden v dopoledni dopravni $picce.

Obr. 6: Znazornéni ,,Stanovisté B* v map&*
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42 SEZNAM.CZ. Digitalni mapy. Mapy.cz. [online]. © 1996 - 2018 [cit. 2017-12-24]. Dostupné z WWW:
<http://www.mapy.cz>
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LStanovisté C«

Pozemni komunikace: silnice II. tfidy ¢. 156
Katastralni uzemi: Zborov

GPS soufadnice: 48°54'44.279"N, 14°33'1.957"E

Den provedeni prizkumu: 14. 11. 2017

Cas provedeni prizkumu: od 08:00 hod. do 09:00 hod.
Kontrolovany smér: oba

Prazkum provedl: Karel Novacek

»Stanovisté C* bylo zvoleno na silnici II. tfidy €. 156 mezi obcemi Strazkovice
aNova Ves, jak je patrné z obrazku €. 7. Silnice je zde obousmérné vzdy s jednim pruhem
pro dany smér jizdy. Protismérné jizdni pruhy jsou od sebe oddéleny vodorovnym
dopravnim znacenim a to konkrétné vodorovnou dopravni znackou ¢. V 2a — ,,Podélna
¢ara preruSovand®. Vlastni jizdni pruhy jsou o shodné celkové §ifi 3,4 m. Zpevnéné
krajnice jsou od téchto oddéleny vodorovnou dopravni ¢. V 4 — Vodici ¢ara“ a jsou 0
shodné $ifi 0,5 m. V dané lokalité¢ se nenachéazeji zadné svislé dopravni znacky.
Maximalni dovolena rychlost v daném useku neni upravena mistni ani prechodnou
upravou provozu, plati zde tedy maximalni dovolend rychlost pro jizdu mimo obec dle
»Zakona o provozu na pozemnich komunikacich®, tedy 90 km/h.

Z grafiky a vySe uvedeného je patrné, Ze tfeti lokalita ma ryze extravilanovy
charakter, s dobrou piehlednosti (smérovy oblouk velkého poloméru) nenachazeji se zde
pfechody pro chodce, parkovaci plochy, chodniky ani svislé dopravni znaceni. Vlastni

dopravni priizkum byl proveden v dopoledni dopravni $picce.
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Obr. 7: Znazornéni ,,Stanovisté C* v map&*
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LStanovisté D«

Pozemni komunikace: silnice III. tfidy ¢. 14613
Katastralni uzemi: Ledenice

GPS souradnice: 48°56'32.297"N, 14°37'48.686"E
Den provedeni prizkumu: 14. 11. 2017

Cas provedeni prizkumu: od 15:00 hod. do 16:00 hod.
Kontrolovany smér: oba

Prizkum provedl: Karel Novacek

»Stanovisté D bylo zvoleno na silnici III. tfidy ¢. 14613 mezi obcemi Ledenice
a Slavosovice, jak je patrné z obr. 8. Silnice je zde obousmérna vzdy s jednim pruhem
pro dany smér jizdy. Protismérné jizdni pruhy nejsou od sebe oddéleny vodorovnym
dopravnim znacenim. Vozovka je o celkové §ifi 6,5 m. V dané lokalité se nenachazeji
zadné svislé ani vodorovné dopravni znacky. Maximalni dovolend rychlost v daném
useku neni upravena mistni ani pfechodnou Gpravou provozu, plati zde tedy maximalni
dovolena rychlost pro jizdu mimo obec dle ,,Zdkona o provozu na pozemnich
komunikacich®, tedy 90 km/h.

Z grafiky a vySe uvedeného je patrné, ze ¢tvrtd lokalita ma ryze extravilanovy
charakter, s dobrou pichlednosti (pfimy tisek komunikace) nenachazeji se zde piechody
pro chodce, parkovaci plochy, chodniky ani dopravni zna¢eni. Vlastni dopravni prizkum

byl proveden v odpoledni dopravni Spicce.

43 SEZNAM.CZ. Digitalni mapy. Mapy.cz. [online]. © 1996 - 2018 [cit. 2017-12-24]. Dostupné z WWW:
<http://www.mapy.cz>

39



Obr. 8: Znazornéni ,,Stanovisté D* v map&**
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6.4 Vyhodnoceni dopravniho prizkumu

Jako prvni bylo provedeno sé¢itani na stanoviiti na ulici Pekarenské v Ceskych
Budg¢jovicich (,,Stanovisté A*) a to dne 13. 11. 2017 v dobé& od 09:30 hod. do 10:30 hod.

Zjisténé hodnoty z tohoto stanovisté jsou souhrnné uvedeny v tab. 1.

Tab. 1: Zjisténé hodnoty ,,Stanoviste A

cas nepiipout. nepfipout. neptipout. neptipout.
od do  fidich fidich  fidica (%) spolucest. spolucest.  spolucest. (%)
9:30 9:45 82 35 42,7% 20 8 40,0%
9:45 10:00 60 26 43,3% 12 6 50,0%
10:00 10:15 72 22 30,6% 26 12 46,2%
10:15 10:30 78 29 37,2% 21 10 47,6%
> 292 112 38,4% 79 36 45,6%

Ve sledovaném c¢asovém tUseku projelo vyse specifikovanym mistem v obou
smérech celkem 292 osobnich automobilt. Z celkového poctu 292 fidict automobilt
nebylo bezpecnostnim pasem piipoutano celkem 112 tidi¢i, coZ odpovida hodnoté 38,4%
nepfipoutanych fidi¢h. Ve sledovanych vozidlech bylo dale zjisténo celkem 79
spolucestujicich, z nichZ nebylo ptipoutano celkem 36 osob, tedy 45,6% neptipoutanych
spolucestujicich. Zjisténé hodnoty jsou znazornény v grafu ¢. 5. Celkem bylo na

stanovisti zjiSténo 39,9% neptipoutanych osob.

4 SEZNAM.CZ. Digitalni mapy. Mapy.cz. [online]. © 1996 - 2018 [cit. 2017-12-24]. Dostupné z WWW:
<http://www.mapy.cz>
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Graf 5: Pouziti bezpecnostnich pasti ,,Stanovisté A
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Jako druh¢ bylo provedeno s¢itani na stanovisti nachazejicim se na sil. /3 k.u.
Litvinovice (,,Stanovisté¢ B) a to dne 13. 11. 2017 v dob¢ od 10:45 hod. do 11:45 hod.

Hodnoty zjisténé na stanovisti jsou souhrnné uvedeny v tab. 2.

Tab. 2: Zjisténé hodnoty ,,Stanovisté B«

cas nepfipout. nepfipout. nepfipout.  nepfipout.
od do #idich  fidica  #idica (%) spolucest. spolucest. spolucest. (%)
10:45 11:00 145 6 4,1% 41 2 4,9%
11:00 11:15 143 4 2,8% 48 3 6,3%
11:15 11:30 136 3 2,2% 52 3 5,8%
11:30 11:45 123 3 2,4% 39 3 7,7%
547 16 2,9% 180 11 6,1%

2

Ve sledovaném casovém useku projelo vySe specifikovanym mistem
ve sledovaném sméru (Kaplice — Ceské Bud&jovice) celkem 547 osobnich automobil.
Z celkového poctu 547 fidi¢h automobild nebylo bezpecnostnim pasem piipoutano
celkem 16 fidi¢i, coz odpovida hodnoté 2,9% nepfipoutanych fidici. Ve sledovanych
vozidlech bylo dale zjiSténo celkem 180 spolucestujicich, z nichZ nebylo pfipoutano
celkem 11 osob, tedy 6,1% nepiipoutanych spolucestujicich. Zjisténé¢ hodnoty jsou
znazornény V grafu ¢. 6. Celkem bylo na stanovisti zaznamenano 3,7% nepfipoutanych

osob.
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Graf 6: Pouziti bezpecnostnich past ,,Stanovisté B«

Ridiéi Spolucestujici
2,9% 6,1%

\ R

97,1% I | 93,9% /

pfipoutani m nepfipoutani
Jako tieti v poradi bylo provedeno s¢itani na stanovisti nachdzejicim se na sil.
/156 k.. Zborov (,,Stanovisté C*) a to dne 14. 11. 2017 v dobé od 08:00 hod. do 09:00

hod. Hodnoty zjisténé na stanovisti jsou souhrnné uvedeny v tab. 3.

Tab. 3: Zjisténé hodnoty ,,Stanovisté C*

cas nepiipout. nepfipout. neptfipout.  nepfipout.
od do #idich  fidica  #idica (%) spolucest. spolucest. spolucest. (%)
8:.00 815 73 6 8,2% 36 3 8,3%
8:15 830 92 12 13,0% 52 9 17,3%
8:30 8145 88 13 14,8% 42 7 16,7%
8:45 9:00 67 10 14,9% 33 3 9,1%
5 320 41 12,8% 163 22 13,5%

Ve sledovaném casovém useku projelo vyse specifikovanym mistem v obou
smérech celkem 320 osobnich automobilt. Z celkového poctu 320 fidict automobilti
nebylo bezpecnostnim pasem piipoutano celkem 41 fidi¢i, coz odpovida hodnoté 12,8%
nepfipoutanych fidicd. Ve sledovanych vozidlech bylo déale zjiSténo celkem 163
spolucestujicich, z nichZ nebylo ptfipoutano celkem 22 osob, tedy 13,5% neptipoutanych
spolucestujicich. Zjisténé hodnoty jsou znazornény Vv grafu ¢. 7. Celkem bylo na

Stanovi$ti zaznamenano 13,0% nepiipoutanych osob.
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Graf 7: Pouziti bezpecnostnich past ,,Stanovisté C*
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Jako posledni bylo provedeno s€itdni na stanovisti nachazejicim se na sil.
111/14613 k.u. Ledenice (,,Stanovisté D*) a to dne 14. 11. 2017 v dob¢ od 15:00 hod. do

16:00 hod. Hodnoty zjisténé na stanovisti jsou souhrnné uvedeny v tab. 4.

Tab. 4: Zjisténé hodnoty ,,Stanovisté D*

cas nepiipout. nepfipout. neptfipout.  nepfipout.
od do #idich  fidica  #idica (%) spolucest. spolucest. spolucest. (%)
15:00 15:15 34 5 14,7% 10 3 30,0%
15:15 15:30 23 3 13,0% 10 1 10,0%
15:30 15:45 30 2 6,7% 6 2 33,3%
15:45 16:00 28 3 10,7% 21 10 47,6%
> 115 13 11,3% 47 16 34,0%

Ve sledovaném casovém useku projelo vyse specifikovanym mistem v obou
smérech celkem 115 osobnich automobilt. Z celkového poctu 115 fidict automobilti
nebylo bezpecnostnim pasem ptipoutano celkem 13 fidict, coZ odpovida hodnoté 11,3%
nepfipoutanych fidi¢i. Ve sledovanych vozidlech bylo dale zjisténo celkem 47
spolucestujicich, z nichZ nebylo ptfipoutano celkem 16 osob, tedy 34,0% neptipoutanych
spolucestujicich. Zjisténé hodnoty jsou znazornény Vv grafu ¢. 8. Celkem bylo na

Stanovi$ti zaznamenano 17,9% nepiipoutanych osob.

43



Graf 8: Pouziti bezpecnostnich pasti ,,Stanovisté D

Ridiéi Spolucestujici
11,3%

34,0% .
66,0%
88,7% ’ ) ’

pfipoutani m nepfipoutani

Nejvétsi nekazen jak na strané fidici, tak na strané spolucestujicich, spocivajici
V nepouziti bezpecnostnich pasi pfi jizd€, byla jednoznacné zjisténa na stanovisti, které
se nachazelo v intravilanu mésta Ceskych Bud&jovic (,,Stanovisté A“), kde bylo zji§téno
vice jak 38 % neptipoutanych fidicl a vice jak 45 % nepfipoutanych spolucestujicich.
Duvody lze spatiovat zejména v charakteru dopravy, kdy na ,,Stanovisti A“ jednozna¢né
prevlada mistni méstska ptipadné priméstska doprava, kterd se vyznacuje nizSimi
pfepravnimi rychlostmi a kratkymi pfepravnimi vzdalenostmi s ¢etnym zastavovanim.
Vzhledem k tomuto dochazi jak u fidi¢u, tak i u spolucestujicich k podcenovani rizik
spojenych s nepfipoutanim se bezpecnostnim pasem za jizdy, kdy ptestupci velice ¢asto
uvadéji jako obhajobu svého jednani fraze typu: ,,Ja jedu jenom maly kousek* nebo ,,Jedu
jen malou rychlosti* atd.

Podle ptedpokladu bylo nejnizsi procentudlni zastoupeni neptipoutanych fidic¢h
a spolucestujicich zjisténo na ,,Stanovisti B, které se nachazelo na extravildnovém tseku
silnice I. tfidy €. 3 v katastru obce Litvinovice. Zde jelo neptipoutano necelych 3 procenta
f1dich a vice jak 6 procent spolucestujicich. Relativné pozitivni Cisla 1ze pficist zejména
charakteru dopravy (pfevladajici tranzitni doprava), dosahovanym rychlostem jizdy,
pfepravnim  vzdalenostem a relativné castym dohledem nad bezpecnosti
a plynulosti silni¢niho provozu ze strany Policie CR.

Na ,,Stanovisti C*, které se nachéazelo na extravilanovém useku silnice II. t¥idy ¢.
156 v katastru obce Zborov, a,,Stanovisti D, které se nachazelo na extravilanovém useku
silnice III. tfidy €. 14613 v katastru obce Ledenice, bylo zjisténo nepiipoutani fidich
osobnich automobili v podobné mife cca. 12%. V podobné urovni se s13,5 %
nepfipoutanych osob se pohybovali i spolucestujici na ,,Stanovisti C*“. Necekan¢ vysoké
procento 34 % neptipoutanych spolucestujicich bylo zjisténo na ,,Stanovisti D. Zjisténa
hodnota byla pravdépodobné skreslena malym poctem sledovanych subjektl, kdy

zékladni vyber c¢ital pouze 47 spolucestyjicich. Dluvodem vétSiho zastoupeni
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nepiipoutanych osob na téchto stanovistich v porovnani se stanovistém na silnici L. tfidy
Ize spatfovat zejména ve dvou rovinach. Prvni z nich je krat$i primérna piepravni
vzdalenost vozidel a druha méné casty vyskyt policisti provadéjici dohled nad
bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich. Vzhledem ke skutec¢nosti,
ze na silnicich IL. a III. tfid je mnohdy dosahovano podobnych rychlosti jako na silnicich
L. tfid a vzhledem ke stavebné technickému stavu silnic niz§ich tfid, jsou zde zjisténé
hodnoty pfinejmensim varujici.

Srovnani mnozstvi osob (fidi€li a spolucestujicich) nepfipoutanych za jizdy

bezpecnostnim pasem je pak zfejmé z grafu €. 9.

Graf 9: Srovnani mnoZstvi osob nepfipoutanych za jizdy bezpe¢nostnim pasem na

jednotlivych stanovistich

Mnozstvi nepripoutanych osob podle lokalit

39,99
17,99
13,09
3,79
) )
mésto silnice I. tfidy  silnice Il. tfidy  silnice IlI. tFidy
(Stanovisté A)  (Stanovisté B)  (Stanovisté C)  (Stanovisté D)

Na vSech stanovistich dopravniho prizkumu se potvrdilo, Ze se vZdy o néco Castéji
poutaji fidi¢i vozidel nez jimi pfepravované osoby. Zminény fenomén je mozné vysvétlit
jednak odlisSnym hrozicim postihem za toto jednéni, kdy fidi¢i oproti ptepravované osobé
hrozi krom¢ ulozeni pokuty také zapsani bodi do Bodového hodnoceni poruseni
povinnosti stanovenych zakonem a také moznym benevolentnéj§im ptistupem policistl
K nepfipoutanym piepravovanym osobam. Dal§im moznym divodem je, Ze vyrobci
automobilll smétuji vEtSi mnoZzstvi prvkl pasivni bezpecnosti k fidicim automobilil, nez
k jejich spolucestujicim.

Za zminku stoji jeSt¢ puvodn€ nepozadovana charakteristika a to obsazenost

osobnich automobili na sledovanych druzich komunikaci, kdy nejnizsi byla zjisténa na
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,,Stanovisti A“ (mistni komunikace ul. Pekarenské v Ceskych Bud&jovicich) v hodnoté
pouze 1,27 osoby na jedno vozidlo. Nejvyssi pak na ,,Stanovisti C* (sil. II/156 k..

Zborov) v hodnoté 1,51 osoby na jedno vozidlo, vice viz graf ¢. 9.

Graf 10: Primérna obsazenost osobnich automobilti na jednotlivych stanovistich

Primeérna obsazenost osobnich automobili na
jednotlivych stanovistich

1,51

1,4

mésto silnice I. tfidy  silnice Il. t¥idy silnice IlI. t¥idy
(Stanovisté A) (Stanovisté B) (Stanovisté C) (Stanovisté D)
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Z.avér

V ramci analyticko - syntetizujiho vyhodnoceni vécné ¢asti ,,prace” vyplyva, ze
pouzivani bezpeCnostnich zadrzovacich systémi ve vozidlech snizuje pti dopravnich
nehodach riziko vzniku lehkych, t€zkych a smrtelnych zranéni. Spolec¢nost jako takova
ma enormni z4jem na snizeni po¢tu dopravnich nehod a to zvlasté téch, pii kterych
dochdzi k tézkym ¢i smrtelnym zranénim. Zajem spolecnosti byl pfetaven do Néarodni
strategie bezpecnosti silnicniho provozu na obdobi let 2011 az 2020 s platnosti od roku
2017. ,Praci” sledované zefektivnéni prace policisti vykonavajicich dohled nad
bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich je v souladu s tkolem
U6.1 vy3e uvedené narodni strategie, ktera Policii Ceské republiky, mimo jiné, klade za
povinnost intenzivné se zaméFit na dodrzovani pravidel silni¢éniho provozu a to zejména
i na pouzivani zadrznych systému.

Na tizemi Jiho&eského kraje bylo ke dni 31. 12. 2016 dle FABIANOVE® celkem
47,4 km dalnic, 650,4 km silnic I. tfid, 1.633 km silnic II. tfid a 3.810 km silnic I11. tfid.
Mnozstvi mistnich a vefejné pfistupnych ucelovych komunikaci se zpracovateli
vzhledem k absenci pasportii mistnich komunikaci jednotlivych obci zjistit nepodafilo
a neodvazuje se ani jejich délku odhadnout. Na vSech pozemnich komunikacich Policie
CR ve smyslu ,,Zakona o provozu na pozemnich komunikacich®, vykonavéa dohled nad
bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich spocivajici zejména
v kontrole dodrzovani pravidel provozu, podileni se na jeho fizeni, Setfeni dopravnich

nehod, projednavani v piikaznim fizeni pfestupkt a provadéni prevence Vv této oblasti.

Specializovanou slozkou Policie CR zabyvajici se prioritné touto problematikou
je dopravni policie. V teritoriu JihoCeského kraje se jedna konkrétn€ o policisty zatfazené
na odboru sluzby dopravni policie, oddéleni silnicniho dohledu a dalni¢niho oddélent,
Krajského feditelstvi policie JihoCeského kraje a policisty celkem 7 dopravnich
inspektoratil jednotlivych Uzemnich odbort. V poslednich nékolika letech jsme svédky
neustalého redukovani poctu policistll, kdy tento trend se nevyhyba ani policii dopravni.
V ramci JihoCeského kraje ptsobilo k 1. 1. 2018 celkem 209 policistd na plny Gvazek a
jeden policista na ivazek polovi¢ni zatazenych u této slozky policie, coz je o vice jak 41

policisti méné proti stavu ke dni 1. 1. 2009. Vzhledem k uvedenym skute¢nostem je nyni,

% FABIANOVA, J., STRAKA, J. Piehled o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice
za rok 2016. Praha : Tiskarna ministerstva vnitra CR, 2017, s. 47.
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vice nez kdy jindy, zapotiebi pecliveé organizovat a zefektiviiovat praci policistll a zajistit
tak plnéni zékonem ulozenych povinnosti v co mozné nejvétSim rozsahu a nejlepsi

kvalité.

Ukazatelem s nejvétsi vypovidaci hodnotou hovoficim o bezpecnosti silni¢niho
provozu je pocet usmrcenych osob pifi dopravnich nehodéach. V kapitole nazvané
Statistiky dopravnich nehod bylo konstatovano, Ze nejvétsi mnozstvi tragickych
dopravnich nehod, tedy nehod s nasledkem smrti, se v roce 2016 na teritoriu Jiho¢eského
kraje odehralo na silnicich I. t¥id, kdy pfi téchto zemielo celkem 24 osob. Na silnicich II.
tiid pak zemftelo 8 0sob a na silnicich III. tfid celkem osob 10. Jen pro uplnost na mistnich
a verejné pristupnych ucelovych komunikacich zemielo dalSich 9 osob. V souvislosti
S feSenou problematikou pouzivani bezpecnostnich zadrznych systémil ve vozidlech by
z téchto surovych ¢isel vychdzelo jednoznaéné doporuceni spocivajici ve zvySeném
vykonavani sluzby praveé na patetnich komunikacich Jihoc¢eského kraje tedy na silnicich
L. tfid. Provedenymi dopravnimi prizkumy vsak bylo zjisténo odlisné chovani fidica a
pfepravovanych osob na riznych druzich komunikaci, kdy na stanovisti, které se
nachazelo na sil. . tfidy, uZilo zadrznych bezpe¢nostnich systému vice jak 96 % osob,
zatimco na stanovisti na sil. II. tfidy tak ucinilo 87 % a na stanovisti nachdzejicim se na
sil. III. tfidy jiz jen néco malo pies 82 % osob. Nejvice nepfipoutanych osob pak bylo

zjisténo na stanovisti na mistni komunikaci, kde bylo pfipoutano pouze cca 60 % 0sob.

V piipadé, Ze za rozhodujici faktor bereme pocet usmrcenych osob pii dopravnich
nehodach, kterym mohlo pouziti zadrznych bezpecnostnich systéml zachréanit Zivot,
nezbyva nez konstatovat, ze vzhledem k nizkému poctu usmrcenych osob a druhu
smrtelnych dopravnich nehod na mistnich a ucelovych komunikacich neni efektivni
vénovat se této problematice v intravilanech vétSich obci. Z vysledki celostatniho s¢itani
dopravy provedeného v roce 2016 je mozné vycist, Ze vétSina silnic 1. tfid Jihoceského
kraje dosahuje primérnych dennich intenzit mensich nez 10.000 voz/24 h. Vyjimky tvoii
zejména sil. I/3 od Kamenného Ujezdu az na hranice Jiho¢eského a Stiedodeského kraje,
poté sil. 1/20 od Ceskych Budg&jovic az po kiizovatku s dalnici D4 a ojedinélé useky na
sil. 1/4, 1/34 a 1/39.

V porovnani s provadénim silni¢nich kontrol na sil. 1. tfidy o primérné denni
intenzité 10.000 voz/24 hod. s ohledem na €etnost pouZzivani zadrZznych bezpecnostnich

systémi na jednotlivych druzich komunikaci 1ze za efektivni oznacit provadéni silni¢nich

kontrol =~ zaméfenych na  feSenou  problematiku na  silnicich II.  tfid
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o prumérnych dennich intenzitach vysSich nez 2.846 voz/24 hod. a na sil. III. tfid

o pramérnych dennich intenzitach vyssSich nez 2.067 voz/24 hod.

Doporuéeni, pro vedouci pracovniky Policie Ceské republiky zabyvajici se
dohledem nad bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich, plynouci

z této prace lze formulovat takto:

Problematice dodrzovani povinnosti t€astnikii silni¢niho provozu spocivajici v uzivani
bezpecnostnich zadrznych systémii ve vozidlech, je vhodné a efektivni se vénovat na
silnicich I. tfid s primérnou denni intenzitou provozu nad 10.000 voz/24 hodin, na
silnicich II. tfid s primérnou denni intenzitou provozu nad 2.846 voz/24 hodin a na

silnicich IIL. tfid s primérnou denni intenzitou provozu nad 2.067 voz/24 hodin.

Pro efektivni planovani hlidek je mozno vyuzit graficky vystup z Celostatniho

s¢itani dopravy 2016%, jez je obsahem prilohy 11 této , prace.

4 REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR. Celostdtni sc¢itani dopravy 2016 — Jihocesky kraj [online]. ©
2017 [cit. 2018-02-04]. Dostupné z WWW:
<http://scitani2016.rsd.cz/pages/results/list/default.aspx?1=Jiho%C4%8Desk%C3%BD%20kraj>
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Ptiloha II - Graficky vystup z Celostatniho s¢itani dopravy 2016
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