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ABSTRAKT

Petrzelka, J. Socialni predpisy v silnicni dopravé a bezpecnostni rizika v silnicnim
provozu: bakaldarska prace. Ceské Budéjovice: Vysoka skola evropskych a regionalnich

studii, z. 0. 2018. Pocet stran 71. Vedouci bakalatské prace: Ing. Karel Machulda.

Klicova slova: zdznamové zafizeni, bezpeCnostni prestavky, pracovni doba,

doba fizeni, karty do tachografti, silni¢ni kontroly, socialni ptedpisy

Bakalarska prace (dale jen ,,prace”) po strance vécné osvétluje zakladni
problematiku a pojmoslovi zkoumané oblasti, napf. bezpecnostni prestavka a dale ji
podrobné rozebird, jak by se méla spravné Cerpat. Prace analyzuje vybrané dokumenty,
které se pfimo vztahuji k silniéni dopravé a poukazuje, na souvisejici bezpecnostni
rizika, ktera jsou izce spjata s pfepravou osob a zbozi. V celkové §ifi prace pojednava o
jizdnich rezimech, bezpecCnostnich ptestavkach a odpocincich, které by meéli fidici
velkych vozidel dodrzovat. Prace jako celek shrnuje jednotlivé evropské a ceské
ptedpisy pro fidi¢e - profesiondly, kdy celou praci je mozné pouzit jako metodickou
pomucku pro dodrzovéni téchto piedpisti. Prace je rovnéZz obohacena o fizené rozhovory
s nékolika hlavnimi wcastniky, ktefi se pohybuji v odvétvi silni¢ni dopravy mohou

posoudit kvalitu Skoleni profesni zptsobilosti.



ABSTRACT

Petrzelka, J. Social Regulations in Transport and Safety Risks in Traffic, Bachelor
thesis, Ceské Bud&jovice: Vysoka 8kola evropskych a regionalnich studii, 2018.

Number of pages: 71. Head consultant: Ing. Karel Machulda.

Key words: recording device, safety breaks, working hours, driving hours,
tachograph cards, roadside inspections, social regulations

A bachelor thesis (further on ,thesis®) in its factual part clarifies the basic
matters and terminology in the researched area, eg. safety break which is further
analysed in detail how it should be taken properly. The thesis analyses selected
documents, which are directly applied to traffic and points out to related safety risks that
closely linked to people and goods transport. Above all, the thesis describes driving
regimes, safety breaks and rests, which are supposed to be kept by big vehicle drivers.
The thesis as a whole summarizes particular European and Czech regulations for
professional drivers and as such can be used as methodical material to comply with
these regulations. The thesis is also enhanced by interviews with the main participants

in traffic who can assess the quality of professional kompetence trainings.
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Uvod

Socidlni ptedpisy, které maji dodrzovat fidi¢i — profesiondlové u velkych
vozidel, kterd ptepravuji naklad nebo soby, jsou v dnesSni dobé diilezitou soucasti
bezpecnosti v silni¢nim provozu. Veskera bezpecnostni rizika spojena s pfepravou 0Sob
nebo nakladu, kdy fidi¢i maji spoustu povinnosti a néasledné jesté¢ musi svlij naklad
dorucit napti¢ Evropou, jdou ruku v ruce s dodrzovanim socialnich piedpist a pravidel

silni¢niho provozu.

Z hlediska bezpecnosti a plynulosti silni¢éniho provozu je velmi dilezité, aby
profesiondlni fidi¢i byli f4dné proskoleni ohledné ovladani svych vozidel, zajisténi
nakladu, dodrzovani podminek piepravy, socialnich ptedpist a techniky ve vozidlech,
ktera jim mize prepravu vyrazné usnadnit.

Cilem bakalaiské prace je zjisténi stavajiciho stavu v oblasti socialnich piepist a
porovnani rozdilt mezi NRES 561/2006 a NRES 165/2014 vuci dohodé AETR. Dale je
cilem zhodnotit soucasny stav Skoleni fidici ohledné socidlnich pfedpisi a pfiblizeni
vetejnosti naro¢nost prace fidice z povolani.

Inspiraci k volbé tématu bakalaiské prace byla osobni zkuSenost zpracovatele

této prace s praci fidice - profesionala a nasledné vlastni zkuSenost z provadéni kontrol

na pozemnich komunikacich, jakoZto ptisluSnika kontrolniho organu.



1 Cil a metodika bakalarské prace

Objektem zkoumani bakalaiské prace jsou narodni a mezinarodni piedpisy
upravujici pravidla v silni¢ni dopravé provozované silni¢nimi motorovymi vozidly,
ktera ptevazeji naklad nebo ptepravuji osoby. V ramci sjednocovani evropskych stati a
vzniku Evropské unie, vyvstala potfeba sjednotit podminky komeréni piepravy osob a
nakladu tak, aby byly nadndrodnimi ptedpisy sjednoceny urcit¢é podminky
V mezinarodni dopravé pro vSechny fidice a dopravce pohybujici se a podnikajici po
celé Evropé. Vroce 1970 vznikla Dohoda AETR, ke které se postupné piidavaly
evropské staty. Od roku 2006 vzniklo Nafizeni Rady Evropskd smérnice 561/2006,
které prakticky upravuje a rozsifuje pivodni Dohodu AETR a piivodni staity Dohody se
pfipojuji k novému nafizeni a zmény implementuji do svych nérodnich ptedpisi.
Postupnym vyvojem technologii a dalSich odvétvi, ktera zasahuji do oblasti dopravy je
ptedpis NRES 561/2006 rozsifen predpisem NRES 165/2014. Cilem Bakalarské prace
je zjisténi soucasného stavu v oblasti téchto socidlnich piedpist a porovnani rozdilt
mezi NRES 561/2006 a NRES 165/2014 vici Dohodé¢ AETR a za uziti dotaznikového
Setfeni a fizenych rozhovorii zhodnotit soucasny stav provadénych Skoleni fidich

ohledné¢ socialnich piedpist.

Kapitola dvé s nazvem legislativa se zabyva evropskymi piedpisy, zejména
Dohodou AETR, NRES 561/2006 a NRES 165/2014. Dale narodnim predpisem CR
zdkonem €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé. U jednotlivych pravnich ptredpist jsou

popsany hlavni body, které norma upravuje.

Ve tieti kapitole jsou rozebrany konkrétni pracovni rezimy fidicu a jejich pouziti
V praxi a pracovni doba. Pracovni rezimy jsou ¢innosti, které fidi¢ ve velkém vozidle
vykonavé a které musi povinné zaznamenavat. Rozdéleni reZimi je rozebrané, vetné

vysvétleni nékterych pojmu a pocitani ¢asii u riiznych typi prestavek a odpocinki.

Ctvrta kapitola popisuje jednotliva zaznamova zafizeni, jak se postupem casu
vyvijela a upravovala dle evropskych predpist a natizeni. Déle jsou zde popsana média,
na kterd jsou fidicim zaznamenavany jednotlivé rezimy a popsany vSechny ¢tyfi druhy

karet do tachografu.



Silni¢ni kontroly, pfedevS§im zaméfené na ty provadéné na nasem Uzemi, jsou
popsany v paté kapitole. Je zde popsdna mezindrodni organizace TISPOL, dale
kontrolni organy v Ceské republice a piiklady softwarovych programi, které jsou
uzivany v ramci evropskych silni¢nich kontrol. Poslednim prvkem této kapitoly je
popsana moznost vzdalené kontroly vozidla, ktera postupné ptichdzi s nastupem novych
inteligentnich tachograf, které maji byt od roku 2019 montovany do nové

registrovanych vozidel.

Sesta kapitola poukazuje na bezpecnostni rizika u fidi¢a velkych vozidel,
zejména na Unavu fidict, pusobeni vlivil, zdravotni rizika jizdu pod vlivem alkoholu a
jinych navykovych latek. Déle je zde poukazdno na moznosti, které davaji vyrobci
modernich velkych wuzitkovych vozidel dopraveim a fidicim ohledné¢ novych
technologii a technologickych systému, které fidi¢im usnadiiuji préci a v nékterych
ptipadech jsou schopny poukdzat nebo ptede;jit riziku.

V posledni kapitole jsou provedeny ctyii fizené rozhovory s fidi¢em velkych
vozidel, lektorem autoSkoly, dopravcem a dopravnim policistou. Dle piedem
sestavenych otdzek vybrani respondenti odpovidali na otazky tazatele. Odpovédi byly

zaznamenany a upraveny do reprezentativniho celku a nasledné vyhodnoceny.
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2 Legislativa

Pracovni rezimy fidici a osaddek v mezindrodni dopravé jsou upraveny
Evropskymi piedpisy, které vydava Rada evropského spolecenstvi a narodnimi
ptedpisy, které vydava vlada. Dohoda AETR, NRES 561/2006 a NRES 165/2014 se
vztahuji na dopravce - zaméstnavatele, fidiCe — zaméstnance, podnikatele v silni¢ni
dopravé — fidi¢e OSVC, fidi¢e soukromnika, kontrolni organy a servisni dilny a vychézi
z aktudlnich poznatki psychologie, sociologie a zkoumadani zdravi fidi¢d, pravnich
predpisi obecnych a specialnich. V celkovém porovnani socidlnich ptfedpisi jde

neustaly vyvoj od Dohody AETR, pfes NRES 561/2006 az po NRES 165/2014.

2.1 Evropska dohoda o praci osadek v silni¢ni dopravé

AETR je zkratka francouzského nédzvu Accord européen siir les transports
routiers, ¢ili Evropska dohoda o praci osadek vozidel v mezinarodni silni¢ni dopravé.
Datem sjednani této dohody bylo 1. 7. 1970 v Zenevé. Dne 2. &ervna 1976 vstoupila
v platnost v tehdejsim Ceskoslovensku. Strany, které tuto dohodu uzaviely, byly
presvédéeny o nutnosti zvySeni bezpecnosti silniéniho provozu, upravach nékterych
podminek prace v mezinarodni silni¢ni dopravé v souladu se zasadami mezinarodni
organizace prace a spoleném vytvareni opatfeni k dodrzovani téchto podminek.
Dohoda ma vztah k mezinarodni dopravé a vznikla z divodu zajiSténi bezpe€nosti pri
silniéni dopravé osob a nakladi. Jiz pfi svém vzniku dohoda AETR urcila zéklad
pravidel pro ¢innost fidicl, osaddek a dopravci, dale stanovila délky a rozlozeni dob
fizeni, pfestavek a odpocinku. Déle zavedla zdznamové zafizeni - tachograf a urc¢ila jeho
technické specifikace spolu s podminkami pro jeho pouZivani. S nepatrnymi upravami

je dohoda AETR stale platna. !

V soucasné dobé jsou smluvnimi staty dohody AETR: Albanie, Andora,
Arménie, Azerbajdzan, Belgie, Bélorusko, Bosna a Hercegovina, Bulharsko, Cerna
Hora, Ceska republika, Dansko, Estonsko, Finsko, Francie, Chorvatsko, Irsko, Itélie,

Kazachstan, Kypr, Lichtenstejnsko, Litva, LotySsko, Lucembursko, Madarsko,

L Autolexikon [online]. Evropskd dohoda o silnicni dopravé. [cit. 2018-02-28]. Dostupné z: WWW:
http://www.autolexicon.net/cs/articles/evropska-dohoda-aetr/
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Republika Makedonie, Malta, Moldavsko, Monako, Némecko, Nizozemsko, Norsko,
Polsko, Portugalsko, Rakousko, Rumunsko, Rusko, Recko, San Marino, Slovensko,
Slovinsko, Spojené kralovstvi, Srbsko, Spanélsko, Svédsko, Svycarsko, Turecko,

Turkmenistan, Ukrajina, Uzbekistan.?

Od roku 2006 zacalo platit nové nafizeni Rady ¢. 561/2006, ke kterému se
smluvni staty Evropské dohody pftipojuji.

Dohoda AETR se vztahuje na dopravu nékladnimi vozidly s hmotnosti nad 3,5
tuny a autobusy s po¢tem mist k sezeni nad 9 osob vcetné mista fidiCe, ktera probiha

¢astecné mimo Evropské spolecenstvi pokud:

a) po celou dobu pifepravy pro vozidla zaregistrovand v zemich Evropského

spolecenstvi nebo v zemich smluvnich stran dohody AETR

b) jen na useky ptepravy, kdy vozidla jsou zaregistrovana v tietich zemich a které
nejsou ¢leny dohody AETR, a to pouze pokud tento usek lezi na izemi Evropského

spolecenstvi nebo na uzemi stat ¢lenti dohody AETR?

Dohoda AETR upravuje jaky je minimalni vék fidi¢h u silni¢ni nakladni
dopravy a jaky je u fidi¢t autobust. Pro mezinarodni silni¢ni nakladni dopravu je
stanoven vék 18 let pro vozidla, jejichZ pfipustna maximalni celkovd hmotnost vcetné
pfivésu a navésu nepiesahuje 7,5 t, u ostatnich vozidel 21 let nebo 18 let za podminky,
ze tidi¢ je drzitelem osvédceni o odbornych schopnostech uznanych jednou ze
smluvnich stran, které potvrzuje ukonceni vycviku pro fidi¢e vozidel silni¢ni nakladni
dopravy. Smluvni strany se musi trvale informovat o minimalni, stitem ptfedepsané
urovni vycviku poZadované v jejich zemich a o ostatnich ptisluSnych podminkach

tykajicich se fidi¢t mezinarodni nékladni dopravy podle ustanoveni této dohody.

Pro fidi¢e autobusi je minimalni vék stanoven 21 let. Ridi¢i autobusti na tratich
presahujicich délku 50 km od mista obvyklého odstaveni vozidel musi odpovidat rovnéz
jedné z podminek: vykondvat po dobu nejméné jednoho roku ¢innost fidi¢e ndkladni
dopravy na vozidlech, jejichZ pfipustnd maximalni celkovd hmotnost je vySsi nez 3,5

tuny nebo vykonavat po dobu nejméné jednoho roku ¢innost fidi¢e autobusu na tratich

2 Doprava v praxi [online]. [cit. 2018-02-28]. Dostupné Z: WWW:
http://www.doprava.vpraxi.cz/aetr.html

3 MACHACKA, Filip. Nafizeni 561/2006, 165/2014, AETR a ceské predpisy do kabiny: rukovét Fidice
pro zemé Evropské unie a Ceskou republiku. 8. rozsifené vydani. Pardubice: Systemconsult, 2016. ISBN
978-80-85629-32-3, str. 9
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nepiesahujicich délku 50 km od mista obvyklého odstaveni vozidla nebo pro jiné druhy
ptepravy cestujicich, které nejsou predmétem této dohody, pokud pfiislusny organ
shleda, Ze timto zptsobem ziskali potifebné zkuSenosti nebo jsou-li drziteli osvédéeni o
odbornych schopnostech, potvrzujicim Gspésné absolvovani odborného kurzu pro fidice

autobusii, které je uznavano jednou ze smluvnich stran.*

2.2 Narizeni Rady Evropského spolecenstvi 561/2006

Nafizeni (ES) 561/2006 historicky vychazi z dohody AETR a jsou definovana
pravidla pro silnicni dopravu v zemich Evropského spolecenstvi. Cilem NRES
561/2006 je zlepseni pracovnich podminek fidi¢t, zvySeni bezpe¢nosti silni¢niho
provozu, srovnani podminek pro dopravce a umoznéni G¢innéjs$i a snadnéjsi kontroly

téchto pravidel.

Natizenim jsou stanovena pravidla silni¢ni dopravy pro provadéni piepravy
zboZzi a osob po vefejnych komunikacich vramci Evropské unie. Vztahuje se na
ptepravu zbozi vozidly jejichz nejvétsi povolena hmotnost véetné piipojného vozidla
ptesahuje 3,5 tuny a piepravu osob vozidly, ktera jsou urCena pro pfepravu vice nez
deviti osob véetné Fidi¢e. ° Na dopravu, na kterou se vztahuji pravidla NRES 561/2006
se vztahuji 1 pravidla NRES 165/2014. Vozidla nebo jizdni soupravy, které spadaji pod
tato pravidla, museji byt povinn¢ vybavena zaznamovym zafizenim — tachografem a pfi
provadéné dopraveé musi toto zatfizeni byt uzivano. Tachografy jsou definovany v NRES
165/2014. Na vozidla vybavend tachografem se vztahuji podminky pravidelnych

ovéfeni zdznamovych zafizeni.

Clanek 3 nafizeni 561 udava, na kterou silni€ni dopravu se toto nafizeni

nevztahuje. Jde o vozidla:

a) uzivana k prepravé osob v linkové dopravé, ale délka trasy nepfesdhne 50 km -

predevs§im vozidla méstské hromadné dopravy a piiméstské dopravy

b) vozidla a kombinace vozidel s nejvétsi povolenou hmotnosti do 7,5 tuny, uzivana k

dopravé materidlu, zafizeni a strojii, za splnéni podminky, Ze je fidi¢ potiebuje

4 O Evropské dohodé o prdci osadek vozidel v mezindrodni silniéni dopravé (AETR): Vyhlaska ¢. 108. In:
CR: Ministerstvo zahrani¢nich véci, 1976

5 MACHACKA, Ivo. Naiizeni 561/2006, 3821/85, AETR a cCeské piedpisy do kabiny: rukovét ridice pro
zemé Evropské unie a Ceskou republiku. 5., rozsitené vydani Pardubice: Systemconsult, 2010. ISBN 978-
80-85629-27-9, str. 5
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k vykonu svého povolani a fizeni téchto vozidel neni hlavni pracovni naplni fidice a

tato vozidla jsou uzivana do kruhu 100 km od obvyklého odstaveni vozidel

¢) vozidla, u kterych nepiesdhne dovolena rychlost 40 kilometrii v hodiné

d) vozidla v majetku ozbrojenych sil, civilni obrany, pozarnich sbort a sil ur¢enych k
dodrzovani vetejného poradku nebo jsou-li jimi najata bez fidice a pieprava musi
byt uskute¢néna v rdmci plnéni svétenych tkolil a pod jejich ochranou

e) vozidla pouzivana pii mimofadnych situacich a zachrannych akcich, vcetné
neobchodni pfepravé humanitarni pomoci

f) specializovana vozidla uzivana k 1ékarskym tcelim

g) specialni havarijni vozidla pracujici v okruhu 100 km od obvyklého odstaveni
téchto vozidel

h) vozidla ur¢ena k silniénim jizdnim zkouskam pro ucel vyvoje, opravy nebo udrzby,
nova nebo prestavéna vozidla neuvedena do provozu

1) vozidla nebo jejich kombinace, jejichz nejvétsi povolena hmotnost nepiesahuje 7,5

tuny uzivana k neobchodni pfeprave

J) obchodni vozidla, povazovana dle ¢lenského statu, ve kterém se pouzivaji, za

historicka a pouzivana k neobchodni pfepraveé osob nebo zbozi

Vozidla uvedena v odstavcich b) az i) nemusi byt vybavena zaznamovym
zafizenim - tachografem, na fidie se nevztahuji pravidla NRES 561/2006 a tyto

prepravy nejsou v jejich plisobnosti. °

Obchodni prepravou se rozumi pieprava osob nebo zboZzi za uplatu, za Gcelem
zisku, jakoZto predmét podnikéni. Mohou se pouzivat vozidla v soukromém vlastnictvi

nebo ve vlastnictvi firmy.

Zavodova pteprava je obchodni ptepravou, ale predstavuje piepravu osob nebo

zbozi pro potieby vlastniho podnikani.

Neobchodni pieprava je pteprava osob nebo zbozi, kterd neni za Uplatu - neni

soucasti podnikani. Jedna se o ptepravu pro soukromé ucely. Ridi¢i téchto vozidel musi

8 MACHACKA, Filip. Nafizeni 561/2006, 165/2014, AETR a ceské piedpisy do kabiny: rukovét ridice
pro zemé Evropské unie a Ceskou republiku. 8. rozsifené vydani. Pardubice: Systemconsult, 2016. ISBN
978-80-85629-32-3, str. 12
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dolozit, Ze se jedna o neobchodni piepravu. Zde nerozhoduje, zda je vozidlo
registrovanu na firmu nebo na osobu. Vzdy je nutné dolozit, Ze se nejedna o obchodni

piepravu.’

2.3 Narizeni Evropské unie 165/2014

Natizeni (EU) 165/2014 vychazi z Natizeni (EHS) 3821/85 a stanovuje
technické podminky tachografii. tykéd se analogovych a digitalnich tachografii a zavadi
novy pojem inteligentni tachograf, ktery bude blize rozepsan v kapitole ¢.4. Nafizeni
definuje, ve kterych vozidlech ma byt tachograf zabudovan a ktera vozidla maji
vyjimku. Urcuje instalaci a kontrolu tachografii, technické specifikace pro zdznamova
zafizeni a jejich pouzivani fidi¢i.?

Povinnost zabudovani tachografu maji vozidla registrovana v ¢lenskych statech
a uzivana pro silni¢ni dopravu osob a nékladu, na které se vztahuje NRES 261/2006.
Clenské staty mohou z ptisobnosti nafizeni vyjmout néktera vozidla, kterym je timto
nafizenim ud¢lena vyjimka. Dale vozidla uzivand mimo uzemi své registrace a
provozovana v jiném c¢lenském staté¢ musi byt nejdéle 15 let od 2. bfezna 2019 vybavena
inteligentnim tachografem. Ve vnitrostatni prepravé mohou cClenské staty pozadovat

zabudovani a uzivani zdznamovych zafizeni i u dalSich vozidel, na které se vztahuje

NRES 561/2006.°

2.4 Zakon 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé

Zakon o silni¢ni dopravé je nadrodnim pfedpisem, na kterém se usnesl Parlament

Ceské republiky, ze dne 26. dubna 1994.

7" MACHACKA, Filip. Nafizeni 561/2006, 165/2014, AETR a ceské piedpisy do kabiny: rukovét Fidice
pro zemé Evropské unie a Ceskou republiku. 8. rozsitené vydani. Pardubice: Systemconsult, 2016. ISBN
978-80-85629-32-3, str. 14

8 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢&. 165/2014 ze dne 4. tinora 2014 o tachografech v
silnicni doprave, o zruseni narizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zaznamovém zaiizeni v silnic¢ni dopravé a o
zméné narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 o harmonizaci nékterych predpisii v
socialni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy. 4. 2. 2014. Evropska unie: Evropsky parlament, Rada
Evropské unie, 2014.

9 MACHACKA, Filip. Nafizeni 561/2006, 165/2014, AETR a ceské predpisy do kabiny: rukovét Fidice
pro zemé Evropské unie a Ceskou republiku. 8. rozsifené vydani. Pardubice: Systemconsult, 2016. ISBN
978-80-85629-32-3, str. 46
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Tento zakon, v navaznosti na ptimo pouzitelné piedpisy Evropské unie, upravuje
podminky provozovani silni¢ni dopravy motorovymi vozidly, kterd je provadéna za
ucelem podnikani pro vlastni nebo cizi ucely. Dale upravuje prava a povinnosti
pravnickych a fyzickych osob s tim spojené a pravomoc a plisobnost organi statni

spravy v tseku silni¢ni dopravy.®

Zakon dale upravuje piepravu nebezpecnych véci. Ze zakona jsou ve vybranych
ustanovenich vyjmuty provadéné piepravy ozbrojenymi silami pii plnéni vlastnich
ukolii a to véetné piepravy nebezpecnych véci. Dale se zdkon nevztahuje na prepravy
vykonavané pro soukromé potieby fyzické osoby, kterymi jsou provozovatelé vozidla,

¢lenové jeho domacnosti a jiné osoby, kdy pfeprava neni provadéna za uplatu.

Nové od roku 2017 se v zakoné o silnicni dopravé nachazeji sankce pro fidice
téchto vozidel. Dtive byly prestupky fyzickych osob na tseku dopravy feSeny zdkonem
Ceské narodni rady €. 200/1990 Sb., o piestupcich. Nové jsou tyto piestupky Feseny
zakonem o silni¢ni dopravé, ktery fesi prestupky fyzickych osob, jakymi jsou fidici
taxisluzby, fidi¢i nakladnich vozidel ptesahujici 3,5 tuny a fidi¢i autobust. Dale
upravuje prestupky fyzickych a prévnickych osob jako dopravch v silni¢ni dopravé.
Tyto pifestupky jsou shrnuty v § 34e, § 34f a § 35 zdkona ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni
dopravé. Tento zdkon byl zménén zdkonem ¢. 304/2017 Sb., kterym se méni zakon €.
111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdéjSich predpist, a dalsi souvisejici

zakony.

V soucasné dobé€ lze ulozit fyzické osobé — fidi¢i pokutu piikazem na misté az
do vyse 5000,- K¢. Ve spravnim fizeni l1ze fyzickym osobam — fidictim uloZit pokuty az
do vyse 100 000,- K¢&, coz upravuje ustanoveni dle § 34e odst. 4 pism. a), b), ¢) zdkona
¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé. Dle ustanoveni §34e odst. 6 zakona ¢. 111/1994

Sb., o silni¢ni dopravé 1ze téz ulozit zakaz ¢innosti od 6 mésict do 2 let.

Dopravceim hrozi ve spravnim fizeni pokuty az do 700 000,- K¢. Jedna se o
pokuty za nedodrZeni zdkonem stanovenych povinnosti v dopravé. Dal§imi moZnymi

postihy pro dopravce jsou ztrata dobré povesti a zména nebo zruSeni zivnostenského

10 Zikon ¢. 111/1994 Sb., o silnicni dopravé. 26. 4. 1994. Ceské republika: Parlament Ceské republiky,
1994,
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opravnéni. Sankce pro dopravce jsou vyjmenovany v ustanoveni dle § 34f a § 35 zdkona

&. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave.!

V Ceské republice je v soucasné dobé mozné spachat trestny &in neopravnény
pristup k pocitatovému systému a nosic¢i informaci dle ustanoveni § 230 zékona ¢.
40/2009 Sb., trestni zakonik. Tento trestny ¢in je mozné spachat i jako fidi¢ nakladniho
vozidla, na kterého se vztahuji nafizeni 561 a 165 a to tim, ze fidi¢ uzije k jizdé
vozidlem cizi kartu fidice, kterd mu nebyla vystavena — ktera mu nepftislusi. Dale také
uzitim magnetu nebo piepinate nebo jiného sofistikovaného zafizeni, urCenému

k ptipadnému pozménovani zapisovanych dat.?

Organy Policie Ceské republiky nebo celni tifady jsou pti provadéni kontrol a
statniho odborného dozoru podle zdkona o silni¢ni dopraveé opravnény vybrat kauci.
Rozsah kauce se mize pohybovat od 5000 K¢ do 100 000 K¢ od dopravce, ktery je
podeziely ze spachani ptestupku uvedeného v zakoné o silniéni dopravé. Dale od
fyzické osoby podezielé, ze vykonava praci fidice taxisluzby bez opravnéni fidice
taxisluzby. Opravnéni vybrat kauci je mozné vznikne-li divodné podezieni, ze se budou
vyhybat fizeni o prestupku nebo ze by piipadné vymahani ulozené pokuty bylo spojeno
s neptfiméfenymi naklady, popifipad¢ nebylo viibec mozné. Pti stanoveni vySe kauce se
ptihlizi k n€kolika dalsim faktorim, jakymi jsou: zavaznost, vyznam a doba trvani

protipravniho jedndni a rozsah zptisobené §kody.*®

W Zikon & 111/1994 Sb., o silnicni dopravé. 26. 4. 1994, Ceska republika: Parlament Ceské republiky,
1994,

12 Zikon ¢. 40/2009 Sb., trestni zdkonik. 9. 2. 2009. Ceska regublika: Parlament ¢eské repgbliky, 20009.

18 Zékon ¢ 111/1994 Sb., o silnicni dopravé. 26. 4. 1994. Ceska republika: Parlament Ceské republiky,
1994,
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3 Pracovni rezimy ridic¢i

Rezimy ftidi¢h se rozumi jejich pracovni doba, doby fizeni, bezpecnostni
prestavky, doba odpocinku a jina prace. Jde o ¢innosti, které by kazdy tidi¢, spadajici
pod nafizeni 561 a 165, mél zaznamenavat za pomoci zaznamového zafizeni —
tachografu zabudovaného ve vozidle nebo pomoci ruéniho zaznamu. V nékterych

ptipadech by ¢innosti mél fidi¢ zaznamendvat kombinaci obou forem zaznamt.

3.1 Pracovni doba

V Ceské republice je pracovni doba v silniéni dopravé stanovena Nafizenim

vlady ¢. 589, kde je rozd¢€lena na:

- Cleny osadek autobusii nebo nakladnich vozidel, kteti spadaji pod NRES 561/2006,
165/2014 nebo AETR,

- zaméstnance Udrzby pozemnich komunikaci,

- zaméstnance méstské hromadné dopravy u autobusi a pro cCleny osadek

autobusové linkové dopravy osob, kdy maximalni délka spoje nepiesahne 50 km.*

Délka a rozvrzeni pracovni doby je zpravidla v kaZzdém staté evropské unie jiné
a kazdy stat si pravidla pracovni doby pro svoji zemi upravuje odliSné. Na tzemi jiného

statu fidi¢i nesmi porusovat piedpisy pracovni doby statu, ve kterém se nachézi.

Tato pracovni doba se skladd z doby fizeni, jiné prace a prestavky v fizeni.
Pracovni doba je 1 €as po ktery je osddka ndkladniho vozidla nebo autobusu pfipravena
na pracovisti k vykonu prace dle pokynu zaméstnavatele, kterymi jsou cekani na
nakladku a vykladku zbozi, u které neni pfedem zndma jeji doba. Doba odpocinku, doba
pohotovosti a pfestavka v praci na jidlo a oddech se do pracovni doby nezapocitava.
Takeé se do ni nezapocitavaji doby ¢ekani mezi spoji ve vetejné linkové doprave osob, v

ramci linky stanovené jizdnim f4dem dané mistné a ¢asové.'®

4 MACHACKA, Filip. Narizeni 561/2006, 165/2014, AETR a ceské predpisy do kabiny: rukovét Fidice
pro zemé Evropské unie a Ceskou republiku. 8. rozsifené vydani. Pardubice: Systemconsult, 2016. ISBN
978-80-85629-32-3, str. 15

5 Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢ 165/2014 ze dne 4. vinora 2014 o tachografech v
silnicni dopravé, o zruSeni narizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zdaznamovém zarizeni v silnicni doprave a o
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Tento termin oznacuje jednu sménu V pracovnim dni mezi dvéma odpocinky,

kdy se mize jednat o dva denni odpocinky, piipadné o jeden denni a jeden tydenni.

Denni pracovni doba za¢ind po tydenni nebo denni dobé odpocinku ve chvili,
kdy se tidi¢ dostavi na své pracovisté¢ a zacne provadét svou pracovni ¢innost a konci
ukoncenim pracovni ¢innosti fidiCe a opusSténim pracovisté. Nasledné fidi¢ vykona

denni nebo tydenni odpocinek. Pracovistém miize byt i vozidlo.'®

Tyden je doba od 00:00 hodin v pondéli do 24:00 hodin v nedéli. Jedna se tedy o
bézny kalendaini tyden.

Tydenni pracovni doba ¢lena osadky autobusu nebo nakladniho vozidla je
stanovena na maximalné 48 hodin v tydnu, v¢etné prace piescas, bez prace pieséas je
stanovena na 40 hodin. Tato pracovni doba lze prodlouzit az na 60 hodin v tydnu, za
podminky, ze v priméru bez prace presc¢as neptesahne 40 hodin tydné v ¢asovém useku
nejvyse 26 po sob¢ jdoucich tydnd. Tydenni pracovni doba plati i pro fidice, ktefi maji

vice pracovné pravnich vztahi.’

Jedna se o cast tydenni pracovni doby bez ptesCasové prace, kterou musi
zaméstnanec odpracovat podle dan¢ho rozvrhu. Délka smény mize byt az 13 hodin,
v noci je tato doba zkracena na 10 hodin. Noc¢ni doba je Casovy tsek mezi 22. a 6.
hodinou. V soucasné dobé se za zaméstnance pracujiciho v noci povazuje ten, ktery
V no¢nim Casovém useku odpracuje i jakoukoliv kratkou dobu. Pro fidice spadajicich
pod NRES 561/2006 se touto sménou rozumi maximalni doba odpracované doby v po

sob¢ jdoucich 24 hodinach.

Jedna se o praci, kterou zaméstnavatel ptikazal nebo odsouhlasil zaméstnanci
odpracovat nad stanovenou standartni tydenni pracovni dobu, kterd je dana pfedem

stanoveného rozvrzeni pracovni doby a je vykonana nad rdmec vyplanovanych smén. O

zmeéné narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 o harmonizaci nékterych predpisii v
socialni oblasti tykajicich se silnicni dopravy. 4. 2. 2014. Evropska unie: Evropsky parlament, Rada
Evropské unie, 2014

16 MACHACKA, Filip. Naiizeni 561/2006, 165/2014, AETR a ceské predpisy do kabiny: rukovét ridice
pro zemé Evropské unie a Ceskou republiku. 8. rozsitené vydani. Pardubice: Systemconsult, 2016. ISBN
978-80-85629-32-3, str. 15

1" Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) & 165/2014 ze dne 4. vnora 2014 o tachografech v
silnicni dopravé, o zruSeni narizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zaznamovém zarizeni v silnicni dopravé a o
zméné narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢ 561/2006 o harmonizaci nékterych predpisi v
socialni oblasti tykajicich se silnicni dopravy. 4. 2. 2014. Evropskéa unie: Evropsky parlament, Rada
Evropské unie, 2014
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préaci piesCas se nejednd v pfipadé nadélavani ndhradniho volna, které zaméstnavatel

poskytne zaméstnanci na jeho zadost. 8

3.2 Prestavky a jina prace

Prestavky se dé€li se na dva typy a to prestavka v fizeni a prestdvka v praci na
jidlo a oddech. Na displeji zaznamovych zafizeni jsou vyobrazeny piktogramem se

symbolem postele.

Prestavka v fizeni, jinym ndzvem jde t€Z o bezpeCnostni prestavku, kdy fidic
nesmi fidit a nesmi provadét zadnou jinou praci. Jedna se o ¢asovy usek urceny jen pro

zotaveni fidi¢e. Tato doba je souéasti pracovni doby.

Clenu osadky autobusu nebo ndkladniho vozidla v silniéni dopravé musi
zaméstnavatel zajistit prestavku v praci na jidlo a oddech v dobé nejméné 30 minut u
pracovni doby kratsi nez 9 hodin nebo 45 minut, pokud je pracovni doba osadky delsi
nez 9 hodin a tato prestavka musi byt poskytnuta nejdéle po 6 hodinach neptetrzité
prace. Tato prestdvka muze byt i rozdélena, nejkratsi ¢ast musi byt alesponi 15 minut.

Tento typ piestavky neni poskytovan na zacatku a na konci pracovni doby.?°

Aktivni Cinnosti fidice v pracovni dobé&, kdy nevykondvad doby fizeni,
odpocinku, prestdvky nebo pohotovosti. Patii sem zejména nakladky, vykladky a ¢ekani
na n¢, pokud neni pfedem zndma jejich doba, pomoc cestujicim s nastupem a vystupem
z vozidla, udrzba, oSetfeni a CiSténi vozidla a také pfiprava vozidla k jizdé a jeho
kontrola pted jizdou. Jina prace je vyobrazena piktogramem na displeji zaznamovych

zafizeni symbolem prekiizenych kladiv.?!

18 MACHACKA, Filip. Naiizeni 561/2006, 165/2014, AETR a ceské predpisy do kabiny: rukovét ridice
pro zemé Evropské unie a Ceskou republiku. 8. rozsitené vydani. Pardubice: Systemconsult, 2016. ISBN
978-80-85629-32-3, str. 17

19 MACHACKA, Filip. Narizeni 561/2006, 165/2014, AETR a ceské piedpisy do kabiny: rukovét Fidice
pro zemé Evropské unie a Ceskou republiku. 8. rozsitené vydani. Pardubice: Systemconsult, 2016. ISBN
978-80-85629-32-3, str. 18

2 Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢ 165/2014 ze dne 4. vinora 2014 o tachografech v
silnicni doprave, o zruseni narizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zdznamovém zarizeni v silnicni dopravé a o
zmeéné narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢ 561/2006 o harmonizaci nékterych predpisu v
socialni oblasti tykajicich se silnicni dopravy. 4. 2. 2014. Evropska unie: Evropsky parlament, Rada
Evropské unie, 2014.

2L MACHACKA, Filip. Naiizeni 561/2006, 165/2014, AETR a ceské piedpisy do kabiny: rukovét Fidice
pro zemé Evropské unie a Ceskou republiku. 8. rozsifené vydani. Pardubice: Systemconsult, 2016. ISBN
978-80-85629-32-3, str. 19
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3.3 Doba pohotovosti a plovouci den

Osadka vozidla musi byt pfipravena na pokyn zahajit nebo pokracovat v jizdni
¢innosti nebo zacit provadet jinou praci. V prubéhu doby pohotovosti nemusi byt
osadka na svém pracovisti. Dobou pohotovosti je téz doprovazeni vozidla osadkou pfi
pieprave trajektem nebo vlakem a doba ¢ekani na hranicich z diivodu zakazu jizdy. Pro
osadky dvou fidi¢a je dobou pohotovosti téz doba stravend druhym fidi¢em na sedadle
spolujezdce nebo na lehatku za jizdy, kdy fizeni vykonava prvni fidi¢. Déle je za dobu
pohotovosti brana i doba, kterou fidi¢ stravi na cest¢ k vozidlu, naptiklad jinym
firemnim vozidlem, které ho veze. Doby pohotovosti a jejich délka by mély byt osadce
znamy jeste pred jejim zapocetim. Doba pohotovosti neni brana jako doba denniho nebo
tydenniho odpocinku. Doba pohotovosti je vyobrazena piktogramem na displeji

z4znamovém zafizeni symbolem prosrtnutého &tverce.??

Jedna se o vymezeny Casovy usek. Nejdel§i doba tohoto Casového useku je
nejvySe 24 hodin a sklada se z denni pracovni doby, bezpecnostnich ptestavek, jiné
prace a zakoncen je denni dobou odpocinku. Plovouci den neni shodny s dnem
kalendainim. Plovoucich dnt je nékolik moznosti a to od skonceni denni doby
odpocinku do zacatku dalsi denni doby odpocinku, dile od skonceni tydenni doby
odpocinku do skonceni nasledujici denni doby odpocinku a posledni je od skonceni
denni doby odpocinku v poslednim pracovnim dnu pied cerpanim tydenniho odpocinku.
tato posledni denni doba odpoginku je pak prodlouzena na tydenni dobu odpocinku.?
Dalsi moZnosti plovouciho dne je provoz ve vice fidi¢ich, kdy se cely tento plovouci

den mize prodlouzit az na celkovych 30 hodin.

3.4 Doby Fizeni

Rizeni je dobou ¢innosti, kterd je zaznamenavana automaticky nebo

poloautomaticky zdznamovym zafizenim zabudovanym ve vozidle a to analogovym

2 MACHACKA, Filip. Narizeni 561/2006, 165/2014, AETR a ceské predpisy do kabiny: rukovét ridice
pro zemé Evropské unie a Ceskou republiku. 8. rozsitené vydani. Pardubice: Systemconsult, 2016. ISBN
978-80-85629-32-3, str. 19

2 Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) & 165/2014 ze dne 4. tinora 2014 o tachografech v
silnicni dopravé, o zruSeni narizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zaznamovém zarizeni v silnicni dopravé a o
zmeéné narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 o harmonizaci nékterych predpisi v
socialni oblasti tykajicich se silnicni dopravy. 4. 2. 2014. Evropskéa unie: Evropsky parlament, Rada
Evropské unie, 2014.
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nebo digitdlnim tachografem. Nebo je tato doba zaznamenavana ru¢né fidiCem, v
ptipad¢ poruchy nebo zdvady na zdznamovém zafizeni. Pro dobu fizeni je na displeji
zaznamovych zafizeni vyobrazen piktogram, ktery ma ur¢eny symbol kruhu s kiiZzem

uvniti.2

Jedna se o dobu fizeni od doby, kdy za¢ne fidi¢ tuto Cinnost-fizeni vykonavat po
dob¢ odpocinku nebo piestavce v fizeni a to az do doby piestavky v fizeni, nebo doby
odpocinku. Tato doba mize byt bez preruseni nebo miize sestavat z vice casti. Délka
jednoho useku doby fizeni nesmi byt delsi nez Ctyfi a pul hodiny. Nejkrats$i doba fizeni
neni nijak stanovena. Po period¢ v fizeni mize nasledovat také denni doba odpocinku

nebo tydenni doba odpocinku.?

Jedna se o soucet dob fizeni mezi ukoncenou denni dobou odpocinku nebo
tydenni dobou odpocinku a zacatkem nasledujici denni doby odpocinku nebo tydenni
doby odpocinku. Denni doba fizeni miize byt i mezi dvéma tydennimi odpocinky
Vv piipad¢, ze tidi¢ vykond jednu sménu po tydennim odpocinku a ihned po této sméné
zacne Cerpat dalsi tydenni odpocinek. Denni doba fizeni se tyka plovouciho dne nikoliv
dne kalendainiho. Denni doba fizeni béhem plovouciho dne nesmi piesahnout 9 hodin,
pouze 2x v tydnu ji Ize prodlouzit na 10 hodin, ¢imz vznikne prodlouZend doba fizeni.
V priibéhu jednoho kalendainiho dne muze fidi¢ pfesahnout celkovy soucet dob fizeni
delsi nez 9 nebo 10 hodin, pokud ¢erpa denni dobu odpocinku uprostied kalendainiho

dne tim, Ze pfed dennim odpo¢inkem a po dennim odpoéinku fidi. 2

Tydenni doba fizeni je souctem vSech dob fizeni v jednom kalendainim tydnu a
je sledovana v mistnim ¢ase. Tato doba nesmi byt V souctu vice jak 56 hodin, coZ
stanovuje NRES 561/2006. Ridi¢, ktery ma jiz tydenni dobu ¥izeni vy&erpanou, smi dale
vykonavat ostatni Cinnosti, fidit vSak jiz nesmi. V piipad¢, Ze fidi¢ ma ve svém

pracovnim tydnu, coZ je doba mezi dvéma tydennimi odpocinky, dobu tizeni delsi nez

2 MACHACKA, Filip. Narizeni 561/2006, 165/2014, AETR a ceské priedpisy do kabiny: rukovét Fidice
pro zemé Evropské unie a Ceskou republiku. 8. rozsitené vydani. Pardubice: Systemconsult, 2016. ISBN
978-80-85629-32-3, str. 21

% Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) & 165/2014 ze dne 4. vnora 2014 o tachografech v
silnicni doprave, o zruSeni narizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zaznamovém zarizeni v silnicni dopraveé a o
zméné narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 o harmonizaci nékterych predpisii v
socialni oblasti tykajicich se silnicni dopravy. 4. 2. 2014. Evropska unie: Evropsky parlament, Rada
Evropské unie, 2014

%6 MACHACKA, Filip. Nariizeni 561/2006, 165/2014, AETR a ceské piedpisy do kabiny: rukovét Fidice
pro zemé Evropské unie a Ceskou republiku. 8. rozsifené vydani. Pardubice: Systemconsult, 2016. ISBN
978-80-85629-32-3, str. 22
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56 hodin, je toto piipustné za predpokladu, Ze jeho doba fizeni v tydnu kalendainim je
krat$i nez 56 hodin. Soucet dob fizeni nesmi byt vétsi nez 90 hodin ve dvou po sobé
jdoucich kalendarnich tydnech. V ptipad¢, ze tidi¢ v jednom kalendainim tydnu odfidil
56 hodin, po kterych vykona tydenni dobu odpocCinku, nemiize ani dale pokracovat
Vtizeni vtomto kalendainim tydnu. Dal$i dobu fizeni smi =zahajit teprve az
Vv kalendéainim tydnu nasledujicim. Dal§i moznosti je, Ze fidi¢ ma za svlij pracovni tyden
jiz vykonanou jizdu vice nez 56 hodin v dobé mezi dvéma tydennimi odpocinky, ale

v ramci jednoho kalendarniho tydne tuto dobu jesté nepiekrocil.

Veskeré doby fizeni se pocitaji u jednoho fidice dohromady, stejné tak i ostatni
¢innosti a neni bran ohled na zemi, ve které tyto ¢innosti vykonaval. Celkovy soucet
vSech dob fizeni nesmi piesdhnout 90 hodin v ¢asovém useku dvou po sob¢ jdoucich

tydni.?’

3.5 Prestavka v rizeni

Prestavka v fizeni nebo téZ bezpefnostni ptestavka. V pribchu piestavky v
fizeni nesmi fidi¢ vykonavat jakoukoliv pracovni ¢innost. Tato doba je vyhrazena pouze
k jeho zotaveni. Ridi¢ musi vykonat piestavku v délce nejméné 45 minut po nejvyse
¢tyfech a pul hodinach doby fizeni. Prestavku je mozné rozd¢lit na useky 15 minut a 30
minut, nelze je Cerpat v obraceném porfadi a pracovni dobu neni mozné zacinat

prestavkou.

Celkova doba fizeni mezi prestdvkami je stanovena na cCtyii a pul hodiny,
nicmén¢ tato dobu miize byt i kratsi a pokud fidi¢ vykona kratsi dobu fizeni a nasledné
prestavku v trvani minimaln€ 15 minut a nasledné 30, coz je rozdélena prestavka nebo
veelku celych 45 minut. Nasledné muze opét po piestavece zacit dalsi jizdni periodu o
délce Ctyii a pil hodiny. V ptipadé ¢innosti fizeni po celou dobu ¢tyt a ptil hodiny musi
byt prestavka v celé délce 45 minut bez moznosti rozd€leni. Pfestavka se nezapocitava
do doby fizeni. V pfipad¢, Ze bezpecnostni prestdvka bezprostfedné navazuje na denni
dobu odpocinku nebo na tydenni dobu odpocinku, zapocitava se piestavka do doby

odpocinku.

21 MACHACKA, Filip. Nafizeni 561/2006, 165/2014, AETR a ceské piedpisy do kabiny: rukovét ridice
pro zemé Evropské unie a Ceskou republiku. 8. rozsifené vydani. Pardubice: Systemconsult, 2016. ISBN
978-80-85629-32-3, str. 22
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Prestavku lze Cerpat ve stojicim vozidle nebo mimo néj, na trajektu nebo ve
vlaku po dobu, kdy je vozidlo naloZzeno nebo ve vozidle na sedadle spolujezdce za
pohybu v dobé¢, kdy fidi druhy fidi¢. Pfi pfepravé vozidla trajektem nebo vlakem musi
mit fidi¢ k dispozici lizko. Po pfechodu z mista fidi¢e na misto spolujezdce, pfi jizd€ ve
dvou fidi¢ich, pfechazi tento fidi¢ do rezimu pohotovosti, ale prvnich 45 minut je

povazovano jako piestavka, zatimco druhy fidi¢ #idi.?8

3.6 Doby odpocinku

"Doba odpocinku je neprerusena doba, behem niz miize ridic volné nakladat se

svym casem."?

Jedna se 0 béznou nebo zkracenou dobu odpocinku. Tuto dobu musi fidi¢ vybrat
v jednom celku a to v pribéhu kazdého casového useku 24 hodin od ukonceni
predchozi denni nebo tydenni doby odpocinku. BéZnou dobou odpocinku je doba v
délce nejméné 11 hodin. Tato lze rozdé€lit na prvni ¢ast v délce 3 hodin a druhou ¢ast o
délce 9 hodin, tedy musi dohromady vytvofit usek o celkové délce minimalné 12 hodin.
Potadi Cerpani je neménné a musi byt vycerpano ve 24 hodinovém casovém useku.
Zkréacenou denni dobou odpocinku se rozumi ¢asovy interval o minimalné 9 hodinéach a
krat$i nez 11 hodin. Zkracend doba denniho odpocinku je nedé€litelna a v rozmezi dvou
po sobé¢ jdoucich tydennich dobach odpocinku nesmi byt vice jak tyto ti1 zkracené doby.
Doba odpocinku kratsi nez 9 hodin se nepovazuje za dobu denniho odpocinku, pokud se
nejednd o rozdélenou dobu odpocinku.

V ptipad€ jizdé v osadce o alespon dvou fidicich, musi kazdy z tidi¢l mit
odpocinek v délce 9 hodin v useku do 30 hodin, protoZe plovouci den pro osadku o
dvou nebo vice fidi¢ich méa nejvySe 30 hodin. Tento odpocinek musi byt splnén v
daném useky plovouciho dne osadky s vice fidi¢i a nelze jej délit ani zkracovat.
Tticetihodinovy den pro ¢leny osadky plati pouze za podminky pfitomnosti téchto

fidi¢t ve vozidle. Pokud jeden z fidi¢t vystoupi a ukon¢i svou ¢innost ve vozidle

28 Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) & 165/2014 ze dne 4. unora 2014 o tachografech v
silnicni doprave, o zruseni narizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zaznamovém zarizeni v silnicni dopravé a o
zméné narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 o harmonizaci nékterych predpisii v
socialni oblasti tykajicich se silnicni dopravy. 4. 2. 2014. Evropska unie: Evropsky parlament, Rada
Evropské unie, 2014

2 MACHACKA, Filip. Naiizeni 561/2006, 165/2014, AETR a ceské piedpisy do kabiny: rukovét ridice
pro zemé Evropské unie a Ceskou republiku. 8. rozsifené vydani. Pardubice: Systemconsult, 2016. ISBN
978-80-85629-32-3, str. 26
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v dobé, kdy by m¢l jiz i druhy fidi¢ Cerpat denni dobu odpocinku, musi i druhy fidi¢
svou ¢innost ukoncit, protoze se mu pak jeho plovouci den opét z tficeti hodin zkracuje

na 24 hodin.%°

Opét se jednd o dobu odpocinku, pti které miize fidi¢ volné nakladdat se svym
¢asem. Tydenni doby odpocinku jsou rozdéleny na bézné a zkracené. Zapocata tydenni
doba odpocinku zahrnuje zaroven i denni dobu odpocinku z posledniho plovouciho dne

pted timto odpocinkem.

Bézna tydenni doba odpocinku trva po dobu minimalné 45 hodin, které nejsou
preruseny zadnou jinou ¢innosti. Zkracena tydenni doba odpocinku ma trvani méné nez
45 hodin, ale minimalné¢ 24 hodin, bez pferuseni jinou cinnosti. Zkracend doba
tydenniho odpocinku musi byt dorovnana spravnym poctem hodin pfed koncem tietiho

tydne, ktery je po zkraceném tydennim odpocinku.

Cerpani tydenni doby odpoginku se zapoéne nejpozdgji po Sesti 24 hodinovych
casovych tusecich od skonceni ptfedchozi tydenni doby odpocinku, coz je 144 hodin.
Ridi¢ miize mit tyto smény i kratsi nez 24 hodin a miize udélat i vice smén, nesmi vsak
presahnout 144 hodin, dale nesmi piesdhnout dobu jizdy 56 hodin v jednom tydnu ani
dobu jizdy 90 hodin ve dvou po sobé€ jdoucich tydnech, stejné tak omezeni pracovni
doby dle daného statu. Cerpani tydenniho odpodinku nemusi piesné souviset
s kalendarnim tydnem a fidi¢ svlj tydenni odpocinek miize Cerpat ve vSednich dnech a

ne o vikendu.%!

Ridi¢, na zakladé vlastniho rozhodnuti, mize stravit denni dobu odpo¢inku nebo
zkracenou tydenni dobu odpolinku v zaparkovaném vozidle mimo misto béZného
odstaveni vozidla. V takovém ptipadé¢ musi vozidlo spliiovat podminku vybavenosti
lehatkem pro kazdého z fidi¢u ve vozidle. Tato lehatka museji byt zapsana v registraci
vozidel. Natizeni Rady 561/2006 ustanoveni o vysloveném povoleni Cerpani bézného

tydenniho odpocinku neobsahuje.

% MACHACKA, Filip. Naiizeni 561/2006, 165/2014, AETR a ceské predpisy do kabiny: rukovét ridice
pro zemé Evropské unie a Ceskou republiku. 8. rozsifené vydani. Pardubice: Systemconsult, 2016. ISBN
978-80-85629-32-3, str. 27

81 Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) & 165/2014 ze dne 4. vnora 2014 o tachografech v
silnicni doprave, o zruseni narizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zaznamovém zarizeni v silnicni dopravé a o
zméné narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 o harmonizaci nékterych predpisii v
socialni oblasti tykajicich se silnicni dopravy. 4. 2. 2014. Evropskéa unie: Evropsky parlament, Rada
Evropské unie, 2014.
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V nékterych evropskych statech je cerpani bézného tydenniho odpocinku
zakazané jejich zakony. V soucasné dob¢ se jedna o Belgii, Francii a Nizozemi.
Némecko takovy zakon nebo jeho upravu teprve piipravuje. V Belgii je toto Cerpani
prestupkem, kde hrozi vysoké pokuty a ve Francii to miize byt povazovano i za trestny
¢in. Pro posouzeni zavaznosti, zda jde o ptestupek nebo trestny ¢in, je rozhodujici délka
trvani. Francouzské urady sankcionuji fidice, ale zodpovédnost dle jejich zdkonli ma i
zamg¢stnavatel, a proto zakon stiha a sankcionuje 1 je. Zakon ve Francii plati pro vSechny
fidice a zaméstnavatele bez ohledu na stat registrace vozidlo a statni ptislusSnost fidice.
Vyjimku maji ¥idi¢i — podnikatelé, ktefi si sami #idi vlastni vozidla.®?

Ridi¢i osobni piepravy majici povahu pfilezitostné nebo jednorazové
mezinarodni pfepravy maji pro Cerpani tydenni doby odpocinku cCasovy usek pro
erpani této doby &asteéné odlisny od b&znych Fidi¢t velkych vozidel. Cerpani tydenni
doby odpocinku lze zacit az o 12 po sobé jdoucich 24 hodinovych usecich, které
nasleduji po predchozi b&zné dob& tydenniho odpodinku. Ridi¢ po uplatnéni této
odchylky nasledné nastoupi na Cerpani dvou béznych dob tydenniho odpocinku

pfipadné na jednu b&znou dobu a jednu zkracenou dobu tydenniho odpoginku.

2 MACHACKA, Filip. Narizeni 561/2006, 165/2014, AETR a ceské predpisy do kabiny: rukovét Fidice
pro zemé Evropské unie a Ceskou republiku. 8. rozsitené vydani. Pardubice: Systemconsult, 2016. ISBN
978-80-85629-32-3, str. 34 a str. 142

33 MACHACKA, Filip. Nafizeni 561/2006, 165/2014, AETR a ceské piedpisy do kabiny: rukovét ridice
pro zemé Evropské unie a Ceskou republiku. 8. rozsitené vydani. Pardubice: Systemconsult, 2016. ISBN
978-80-85629-32-3, str. 35
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4 Zaznamova zarizeni

"Zaznamovym zarizenim se rozumi pristroj urceny k zabudovani do silnicnich
vozidel pro automatickou nebo poloautomatickou indikaci a zaznam udajit o provozu
teéchto vozidel a o nékterych pracovnich dobach jejich ridicu. Jejich ucelem je sledovani

casovych pritbéhii ¢innosti vykonavanych ridici vozidel. "

Tachograf typu TC je nejstars§im typem tachografu, ktery ma ke své funk¢énosti
instalovany hodinovy strojek a je tieba jej pted jizdou natdhnout. Tachograf musi byt u
nakladnich vozidel a autobusti plombovan a to véetné ndhonu. Zaznam ¢innosti fidice je
zaznamenavan na zaznamovy kotoucek a zapis musi odpovidat ujeté vzdalenosti,
rychloméru a Casu jizdy a stdni. Na jedno natazeni hodinového strojku musi vystacit
jeden zéznam. Tento typ tachografu nepodléhd povinnému ovéfovani. Povinnost
vybavit nebo dovybavit uréenych vozidel timto typem tachografu je ddna datem prvniho

uvedeni vozidla do provozu v letech 1.7.1972 - 28.9.1986. %

EC tachograf je analogové homologované zaznamové zafizeni odpovidajici
priloze ¢. I NR(EHS) ¢. 3821/85, které stiida TC tachografy. Je oznacen homologacni
znackou a musi byt zaplombovén a to v¢etné pohonu. Oproti TC tachografiim obsahuje
pfepinace pracovnich rezimu fidice. Vyrabén byl ve dvou provedenich. Starsi z nich je
kulaty oteviraci s mechanickym nebo pozdé€ji s elektrickym snimanim signalt.
Zaznamovy kotoucek se vklada do zafizeni po jeho otevieni. MladSim typem je
radiopfijima¢, ktery pro svou <cinnost potiebuje kvalitn€j§i sniméani signali z
pfevodovky. Zpravidla je nevhodny pro dodate¢nou montaz ve starSich typech vozidel.

Zaznamovy kotoucek se vklada do zatizeni podobné jako u piehravaci na CD, po vyjeti

% DUSEK, Vladimir. Metodickd prirucka pro provadéni technickych silnicnich kontrol uZitkovych
vozidel (k vyhlasce ¢. 82/20128b.). 5. upravené vydani. Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu. CSPSD-
2013/5, str. 174
% DUSEK, Vladimir. Metodickd prirucka pro provddéni technickych silnicnich kontrol uZitkovych
vozidel (k vyhldsce ¢ 82/2012Sb.). 5. upravené vydani. Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu. CSPSD-
2013/5, str. 175
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Supliku s unasecem. Povinné se EC tachografy vybavovala uréend vozidla poprvé

uvedena do provozu v rozmezi od 29.9.1986 do 30.4.2006.%

Digitalni tachograf je zdznamové zafizeni homologované dle pfilohy ¢. IB
NR(EHS) ¢. 3821/85. Jedna se o Ciselny elektronicky systém, ktery postupné nahrazuje
star$i elektromechanickd zdznamova zafizeni, analogové kotoucové tachografy. Ke
sledovéani a zdznamu informaci o provozu vozidla a sledovéani pracovniho rezimu fidice
pouziva digitalni zplisob zdznamu informaci. Zaznamenavani probihé na ¢ipovou kartu
fidice, které slouzi jako pfenosné pamétové médium. Digitalni tachograf je vybaven
dvéma sloty na karty fidich, tiskarnou, displejem, ovladacimi tlaCitky a konektorem
ur¢enym ke stahovani dat a kalibraci. Digitdlni tachografem musi byt vybavena
motorova vozidla urcend pro prepravu zbozi jejichz nejveétsi povolena hmotnost véetné
ptipojnych vozidel ptfesahuje 3,5 tuny nebo urcend k piepravé cestujicich, kdy je jejich
konstrukce nebo trvald Gprava urcena k pieprave vice nez deviti osob veetné fidice. Do
téchto nové registrovanych vozidel od 1. kvétna 2006 je povinné montovan digitalni
tachograf. Tento se namontuje i u vozidel registrovanych v obdobi od. 1. ledna 1996 do
1. kvétna 2006, kterd byla vybavena kotoucovym tachografem, pokud je u nich nutné
vyména zdznamového zafizeni a to u nékladnich vozidel nad 12 tun a u autobusii nad 10

tun, za podminky, Ze stavajici elektroinstalace tuto vyménu umozni.*’

Poslednim typem tachografii je inteligentni tachograf. Povinnost vybavit vozidlo
inteligentnim tachografem vznikd pro nové registrovana vozidla od 2.3.2019. Novym
typem tachografu budou muset byt ddle povinné vybavena vSechna vozidla, kterych se
to tyka, a to v prubehu roku 2033, coz se bude tykat i vymén u vozidel se starSim typem
zdznamoveého zafizeni. Nové tachografy budou vizualné a zvukové varovat fidice
signalem o délce 30 vtefin o zaregistrovanych zavadach a jinych udalostech a v ptipade,
ze se blizi konec useku nepfietrzité doby fizeni v délce Ctyt a piil hodiny. Déle bude
nové zafizeni na zaCatku a konci smény a po kazdych tfech hodinach nepfietrzitého doby
tizeni ukladat pozici vozidla dle soufadnic GPS. Dalsi novinkou bude funkce vcasného

dalkového odhalovani piipadné manipulace s tachografem nebo zneuziti, jinymi slovy

% DUSEK, Vladimir. Metodickd prirucka pro provadéni technickych silnicnich kontrol uZitkovych
vozidel (k vyhlasce ¢. 82/2012Sb.). 5. upravené vydani. Centrum sluzeb pro silnicni dopravu. CSPSD-
2013/5, str. 175
3 DUSEK, Vladimir. Metodickd prirucka pro provddéni technickych silnicnich kontrol uZitkovych
vozidel (k vyhldsce ¢. 82/2012Sb.). 5. upravené vydani. Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu. CSPSD-
2013/5, str. 176
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jde o provadéni kontroly z jedouciho vozidla, coz bude usnadnéni prace pro kontrolni

organy a i samotné dopravce.®

Inteligentni digitalni tachograf DTCO 3.0 je poslednim typem vyrabénych
tachografti. V soucasné dobé¢, jiz n€kteti vyrobci téchto inteligentnich tachograft reaguji
na specifikace pro vybavenost inteligentnich tachografii a nékteré modely jsou jiz
pfipraveny k montazi do vozidel. Jednim z vyrobct téchto modernich zaznamovych
zafizeni je firma VDO, kterd v soucasnosti nabizi model pod nazvem DTCO 3.0, ktery
splinuje pozadavky dle NRES 1266/2009 a NRES 165/2014. Tento model zaznamenava
vSechna digitalni data, kterymi jsou doba fizeni, doba odpocinku, rychlost vozidla,
otaCky motoru, vahu vozidla, spotfebu paliva a dalsi parametry vozidla. Dale je tento
tachograf ptipojeny k modulu GPS, kdy je na ném zaznamenana poloha vozidla. Modul
GPS muizZe také plnit funkci druhého snimace zdroje signalu pohybu. DalSimi
modifikacemi proslo také pocitani ¢asu fizeni a prestavek fidi¢e. K tomuto tachografu je
v soucasné dobé mozné, pii uziti dalSich moduld, vstupovat do rozhrani napt. pies
chytry telefon — smartphone a na displeji telefonu si zobrazit dalsi uzite¢né informace.
V tomto piipad¢ jde o dalkovou kontrolu fidice a vozidla a nékteré aktivity lze takto
vzdélené opravit a tim ptedejit pfipadnym sankcim od kontrolnich orgdnt. Tachograf
DTCO 3.0 umi velice efektivné vypocitavat aktivity na zaklad¢ pravidla jedné minuty,
kdy pracuje na zékladé vypocti po vtefinach a tim se mtize zlepsit efektivita vytizenosti

vozidla a snizit chybovost lidského faktoru — fidice.>®

4.1 Zaznamenavaci média

Zaznamenavacimi médii se rozumi u starSich zdznamovych =zafizeni -
analogovych tachografli zdznamovy list nebo u nov¢jsi digitalnich tachografi jde o
kartu fidice. Pfipadnym zaznamendvacim médiem muZe byt i zadni strana papiru
pouzivaného v digitalnim tachografu pro vytisky, kdy v ojedinélych ptipadech —

poruchach tachografu, 1ze takto vést ru¢ni zdznam.

Zaznamovy list je papirovy kotou¢, ktery se vkladd do analogového tachografu.

U analogovych tachografii typu TC, se otoci klickem na tachografu a nasledné se predni

3 Ecodrive [online]. [cit. 2018-03-01]. Dostupné z: WWW: http://www.ecodrive.cz/download/Novinky%
20DTCO%202015.pdf

3 Mechanika Teplice: Tachografy Décin [online]. 2018 [cit. 2018-03-01]. Dostupné z: WWW:
http://www.mechanikadc.cz/digitalni-tachograf-vdo/dtco-3-0/
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¢ast tachografu vyklopi, nasledné se na unase¢ zalozi papirovy kotouc¢. Na zdznamovy
list jsou nasledné tachografem zaznamenavany udaje o dobach fizeni, ujeté vzdalenosti,
rychlosti vozidla, dobach jiné prace a pracovni pohotovosti, pfestavce a dobé odpocinku
a otevieni skfinky - slotu pro zaznamovy list. Do rezimu jizdy se tachograf vzdy piepne
sam, dalsi ¢innosti je vzdy nutné navolit ru¢né. U analogovych tachografii typu TC je to
provadéno koleckem, které se nato¢i na pozadovany symbol ¢innosti. U analogovych
elektronickych tachografti typu EC se navoli druh Cinnosti stiskem pfisluSného tlacitka a
symbol se zobrazi na displeji. Pokud jsou v osadce vozidla dva fidi¢i, ma kazdy
vypsany a zaloZeny sviij kotoug. Ridi¢, ktery ¥idi ve slotu jedna a druhy fidi¢, ktery je v
pohotovosti ve slotu dva. U nékterych starSich analogovych tachografii je slot pouze na
jeden kotouc, tam je zalozen vzdy fidi¢, ktery fidi. Pro spravny vybér kotouce, ktery ma
byt pouzit v analogovém tachografu je tfeba v tachografu zjistit ovétovaci znacku, které
obsahuje pismeno e a ¢islo v obdélniku, kdy jsou tato zanesena na popisném Stitku
tachografu. Nasledné pti vybéru kotouce se musi shodnd znacka nachazet na zadni
strané dané¢ho zaznamového listu. VéEtSina kotouclh mize obsahovat 1 vice ovéfovacich
znacek, které vyznacuji pouziti ve vice typech analogovych tachografii s jednou z
vyznacenych znacek. Zaznamovy list musi byt pii pouziti fidicem v analogovém
tachografu fadné vypsan z ptedni strany, kde musi byt uvedeno ptijmeni a jméno fidice,
misto vlozeni kotouce, datum vloZeni kotouce, registracni znacka vozidla, stav pocitadla
kilometrti pfi vloZeni kotouce. Zbytek udajii k vyplnéni fidi¢ na zdznamovy list vyplni

az po vyjmuti kotoude.*

V celé Evropské unii neexistovala jednotna forma potvrzeni pro fidice, které by
bylo uznavano na celém uzemi EU. N¢které staty vyzadovaly tzv. Zluta kolecka, jiné
staty vyzadovaly potvrzeni dle svych narodnich ptedpisti a dopravcei se proto potykali
S problémy pfi uznavani téchto potvrzeni, predevS§im z dlivodu nenadefinované formy
tohoto dokladu. Na zaklad¢ téchto problémii Evropska komise vytvofila jednotnou

formu potvrzeni, které musi byt kontrolnimi slozkami uznano v celé EU.

V nékterych statech EU pii dopravé vnitrostatni neni piesné stanovena forma

téchto potvrzeni. V Ceské republice do vyhlasky, ktera provadi zdkon o silni¢ni

4 MACHACKA, Ivo. Naiizeni 561/2006, 3821/85, AETR a ceské piedpisy do kabiny: rukovét fidice pro
zemé Evropské unie a Ceskou republiku. 5., rozSitené vydani Pardubice: Systemconsult, 2010. ISBN 978-
80-85629-27-9, str. 73
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dopravé, nebyla forma potvrzeni nijak upravena. Ohledn& mezinarodni dopravy v CR

plati forma potvrzeni o ¢innostech, které je ptilohou NRES 561/2006.

Ve vozidle, které spada do kategorie vozidel ve kterych musi byt veden zdznam
o dob¢ fizeni vozidla, bezpecnostnich prestavkach a dobé odpocinku, musi mit fidi¢ s
sebou kromé¢ zadznaml o dobé fizeni vozidla, bezpecnostnich prestavkach a dobé
odpocinku a pamétové karty fidie, pokud mu byla vydana, téZ potvrzeni o ¢innostech,
vystavené dopravcem o dobé, kdy v kontrolovaném obdobi nefidil vozidlo véetné

uvedeni diivodil, nebo jiny doklad prokazujici, Ze vozidlo v tomto obdobi nefidil.**

4.2 Karty do tachografi

Jedna se o cCipové karty uréené pro zaznam cinnosti fidice v digitalnich
tachografech. Karty dovoluji zdznamovym zafizenim zjistit identitu drzitele karty nebo
skupiny uzivatelt, ke které patii drzitel karty a obsahuji identifika¢ni tidaje o vlastniku
karty. Déale slouzi pro zaznamendvani, uchovavani a prenos dat. Karty do tachografii
maji za kol ukladat data, ktera se tykaji ¢innosti uzivatelti digitdlniho zdznamového
zatizeni. Uzivateli digitalnich tachografl jsou fidi€i, dopravci, dilny a kontrolni organy,
kdy kazdy z vyjmenovanych ma vlastni typ karty a kazda karta ma doporucenou svou

barvu. Zaroven kazdy typ nastaven na provadéni pouze nékterych funkei v tachografu.*?

Prvni z karet do tachografu je karta fidi¢e. O vydani karty fidice si fidi¢
zada v misté jeho obvyklého - trvalého bydlisté, kde méa vedenou kartu fidice a vydava
ji ptisluiny organ ¢lenského statu. V Ceské republice je doporucenou barvou pro kartu
fidice barva bila. Na povrchu karty jsou uvedeny tdaje o fidici, jeho fotografie, datum
zacatku a konce platnosti karty, ¢islo fidi¢ského prikazu, podpis fidi¢e a ¢islo karty.
V soucasnosti se na kartdch fidici nachazi také homologacni znacka statu, ktery ji
vydal, coz diive karty vydané Ceskou republikou a nékterymi dal$imi staty nemély. Na
karté jsou zaznamenany Udaje o identifikaci karty a statu vydani, identifikaci uZivatele a
pouzivaném jazyce a informace o fidi¢ském prukazu a statu vydani. Karta fidice je

urcena k zaznamenavani dat o pouzitych vozidlech, ¢innostech fidice, zac¢atku a konci

4 Ministerstvo  dopravy [online].  CR  [cit.  2018-03-05].  Dostupné z:  WWW:
http://www.mdcr.cz/Dokumenty/ Silnicni-doprava /Nakladni-doprava/Potvrzeni-pro-ridice/Potvrzeni-pro-
ridice?returl=/Dokumenty/ Silnicni-doprava/Nakladni-doprava/Potvrzeni-pro-ridice

2 MACHACKA, Ivo. Digitdlni tachograf: piirucka uzivatele. Pardubice: Systemconsult, c2008. ISBN
978-80-85629-25-5, str. 31

31



denni pracovni doby fidi¢e, udalostech, chybach, vlozeni a vyjmuti karty a kontrolni
¢innosti. Aktivni data o Cinnostech fidice jsou na karté uchovany nejméné 28 dni.
Pasivni data jsou uchovéna po delsi dobu, v zévislosti na ¢etnosti uzivani karty tidice.
Na kartu se zaznamenavaji data zapisovana tachografem z kazdého kalendainiho dne,
ve kterém byla karta pouZita. Ridi¢ smi byt drzitelem pouze jedné platné karty fidice a
je opravnén pouzivat jen tuto vlastni kartu. Dle evropské normy Natizeni komise (EU)

581/2010 je naiizeno stahovat data z karty fidi¢e nejpozdgji po 28 dnech.*®

Dilenska karta se vydava schvalenym dilnam, vyrobciim zaznamovych zatizent,
vyrobciim vozidel a dilndm AMS, coz jsou kontrolni dilny uzptsobené pro kalibrace a
ovéfovani zaznamovych zafizeni. V Ceské republice je doporuena barva &ervena.
Karta je pouzivana k ¢innostem nutnym pro uvadéni digitalnich tachografii do provozu
a k servisnim c¢innostem na vozidlech vybavenych digitdlnim tachografem a to k
instalaci, aktivaci, kalibraci, opravé digitalniho tachografu a ke zménam nékterych
ulozenych parametrd a tdajich o vozidle. Dilenské karty dovoluji Cteni, tisk a staZzeni
urcitych dat ulozenych v digitdlnim zaznamovém zafizeni. Na kart¢ jsou ulozena data
bezpec¢nostnich prvkl a kryptografickych kli¢h ke sparovani snimacl a jednotek ve
vozidle. Déle se na kart¢ nachazeji identifika¢ni data karty a drzitele karty - ndzev dilny.
Na kartu se ukladaji data o pouzitych vozidlech, ¢innostech fidi¢e, zacatky a konce

pracovni doby , udalosti a chyby, kontrolni ¢innost a data o kalibraci a nastaveni ¢asu.**

Kontrolni kartu pouziva kontrolni organ pii kontrole fidi¢h a dopravci
pouzivajicich digitalni tachograf. V Ceské republice je doporuéena barva kontrolni
karty modra. Kontrolni karta dovoluje uZivateli ¢ist, tisknout a stahovat data z paméti
digitalniho tachografu a karty fidiCe, uchovava data kontrolni ¢innosti a umoziuje
provadeéni a sledovani kontrolni ¢innosti. Na karté jsou uloZena data o identifikaci karty
a drziteli - kontrolnim organu. Na kontrolni kartu se zaznamenaji data o kontrolni
¢innosti a to datum a Cas kontroly, typ kontroly se zobrazenim vytiskid a stazenim dat,
udaje o vozidle a udaje o karté fidice. Kontrolni karta pojme minimaln¢ 230 zdznami o
kontrole. Po zasunuti kontrolni katy do slotu ¢&islo 2 digitalniho tachografu
zabudovaného ve vozidle, kdy fidi¢ ma svoji kartu fidice zasunutou ve slotu ¢islo 1, se

provede vytisk o ¢innostech fidice v pribéhu poslednich 24 hodin v UTC casu a na

8 MACHACKA, Ivo. Digitdlni tachograf: piirucka uzivatele. Pardubice: Systemconsult, c2008. ISBN
978-80-85629-25-5, str. 33
“ MACHACKA, Ivo. Digitdlni tachograf: piirucka uzivatele. Pardubice: Systemconsult, c2008. ISBN
978-80-85629-25-5, str. 37
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horni ¢asti tohoto vytisku pod logem vyrobce tachografu je vytiSténa data o kontrolni
karté, z doby kontroly vozidla a fidice. Zaznam o vlozené kontrolni karté je zaznamenan

i do paméti tachografu.®

Podnikova karta je ur¢ena k uzivani dopravcem - dopravni firmou, ktera kartu
vyuziva pro Cteni, ¢iSténi a stahovani dat z paméti tachografu a karty fidice. Déle je
karta pouzivana k archivovani dat o ¢innostech fidi¢i a umoziuje Cist a stahovat pouze
data, které se tykaji podniku vlastnici tuto kartu. Doporuc¢ena barva podnikové karty je
v Ceské republice stanovena na Zlutou. Na kart& jsou uloZena data o identifikaci karty a
identifikaci uZivatele a jsou na ni ukladéna data o ¢innostech ke kterym byla tato karta
pouzita, jako jsou datum a ¢as pouziti karty, typ Cinnosti, stahovany cCasovy usek,
registracni Cislo vozidla, udaje o stahované kart¢ a zaznamy o vlozenych kontrolnich

kartach.*8

% MACHACKA, Ivo. Digitdlni tachograf: piirucka uzivatele. Pardubice: Systemconsult, c2008. ISBN
978-80-85629-25-5, str. 39
% MACHACKA, Ivo. Digitdlni tachograf: piirucka uzivatele. Pardubice: Systemconsult, c2008. ISBN
978-80-85629-25-5, str. 40
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5 Silni¢ni kontroly v Ceské republice

Na tizemi Ceské republiky probihaji silni¢ni kontroly nakladnich vozidel na
pozemnich komunikacich, kdy hlavni tihu kontrol nesou nékteré utvary Policie Ceské
republiky a Celni spravy spolu s Mobilnimi expertnimi jednotkami Ministerstva
dopravy nazvanymi Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu. Duvody silni¢nich kontrol
tykajicich se dodrzovéani zdkona ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé jsou ukotveny
Vv Resortnim ak¢énim planu bezpec€nosti a plynulosti silni¢niho provozu, vydaného
Ministerstvem vnitra CR, které timto planem deleguje vykon kontrol na dalsi &lanky.
V piipad¢ téchto kontrol se jedna o strategii V1 — efektivni zajisténi statniho odborného

dozoru a technického stavu vozidel.*’

Mezinarodni organice TISPOL byla ztizena organy dopravni policie evropskych
stath s cilem zvySeni bezpecnost silnicniho provozu a vymahéani prava na silnicich

napfic¢ celé Evropy, respektive statii evropské unie.

Hlavni prioritou organizace je snizit pocet lidi, kteti zemfou nebo jsou tézce
zranéni na evropskych silnicich. TISPOL véfi, Zze prosazovanim dopravnich predpisi a
vzdélavanim vsech ucastnikl silni¢niho provozu, kde je to vhodné, vyznamné ptisp&je
ke snizeni krveproliti a nehodovosti na evropskych silnicich. Dale se snazi podporovat
zvySeni bezpecnosti v silniéni siti tim, Ze fesi trestnou ¢innost a pfeshrani¢ni trestnou
¢innost. V ramci organizace TISPOL jsou vyhlasovany mezindrodni kontrolni dopravné

bezpeénostni akce.*®

V ramci Ceské republiky je silni¢ni kontroly, zaméfené na dodrzovani socialnich
predpisti Fidi¢t nakladnich vozidel a autobusii, opravnéna provadét Policie Ceské
republiky. Pii dohledu nad bezpe¢nosti a plynulosti silniéniho provozu Policie CR
kontroluje vybavenost vozidla pfedepsanymi dokumenty zakonem o silni¢ni dopravé,
predepsané oznaceni vozidla a dalsi jiné vybavy. Déle zda jsou dodrZzovany doby fizeni
vozidla, bezpecnostni piestavky a doby odpocinku ¢lenit osadky. K tomuto ucelu jsou
urCeni policisté a utvary sluzby dopravni policie. Tito policisté jsou organizacné

zatazeni do sluzby na oddéleni krajskych fteditelstvi, dalni¢nich oddélenich a

47 MVCR [online]. CR, 2013 [cit. 2018-03-10]. Dostupné z: WWW: http://www.mvcr.cz/gdpr/docDetail.
aspx?docid=21789496&doctype=ART
48 TISPOL [online]. [cit. 2018-03-02]. Dostupné z: WWW: https://www.tispol.org/about/tispol
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dopravnich inspektoratech, kde policisté, zabyvajici se touto tématikou, prochazeji
riznymi specializa¢nimi Skolenimi a kurzy. U téchto Gtvarti dopravni policisté disponuji

prislusnou technikou, kterd jim umoziuje kontroly provadeét.

Tito piislusnici Policie Ceské republiky zafazeni u sluzby dopravni policie
provadi kontroly dle opravnéni danych zédkony a pradvnimi normami - smérnicemi EU.
Policisté maji opravnéni, dané zdkonem, k zastavovani vozidel. Postup téchto kontrol je
stanoven internimi akty fizeni. ZjiSténé nedostatky policisté feSi na misté nebo je

postupuji k projednani piislusnym spravnim organtm.*°

Hlavnim tukolem mobilnich skupin Celni spravy je piimy dohled v terénu nad
dodrzovanim piedpisti vztahujicim se k prepravovanému zbozi po celé Ceské republice.
Motorizované a pochtiizkové hlidky téchto skupin kontroluji na pozemnich
komunikacich ndkladni vozidla mimo jiné za uc¢elem kontroly zbozi a dokladii k nému,
dale odborny dozor nad praci osddek v mezinarodni silnicni nékladni dopravé a
dodrzovani Ceskych a evropskych ptedpisti vztahujicim se k pracovnim rezimim osadek

v dopravé. Celnici maji zdkonem dané opravnéni k zastavovani vozidel.>®

"Mobilnich expertni jednotky (dale ,,MEJ“) byly vytvoreny jako odborné a
materidlné technicky vybavené slozky na podporu vykonu statniho odborného dozoru v
silnicni nakladni dopravé usnesenim ¢. 171 ke koncepci vykonu statniho odborného
dozoru v silnicni dopravé Viddy Ceské republiky ze dne 20. vinora 2002. V soucasné
dobe disponuje CSPSD 15 MEJ rozmistéenymi v jednotlivych krajich republiky, které
provadeji svou kazdodenni expertni ¢innost prevazne v soucinnosti se sluzbou dopravni

policie Ceské republiky."*

Mezi hlavni ukoly pracovnikli MEJ patfi posileni, zkvalitnéni a vétsi intenzita
statnitho odborného dozoru pii provadéni silni¢nich kontrol. Dale odborné zajiSténi
kontrolni ¢innosti vedouci k vEtsi bezpecnosti na pozemnich komunikacich a zajisténi
realizace ukoll stanovené Ministerstvem dopravy pii feSeni aktudlnich problémi v
silni¢ni dopraveé a zpétnou vazbu k jednotlivym odborim Ministerstva dopravy. To vSe

pii zajisténi jednotnych postupt a ptistupti kontrolnich organti a pfi aplikaci narodnich a

49 Zdroj viastni

%0 Celni sprava [online]. [cit. 2018-03-02]. Dostupné z: WWW: https://www.celnisprava.cz/cz/o-
nas/nase-ukoly/Stranky/mobilni-skupiny.aspx

51 CSPSD [online]. [cit. 2018-03-02]. Dostupné z: WWW: http://www.cspsd.cz/mobilni-expertni-
jednotky

35



evropskych pravnich norem aktualné platnych v silni¢ni dopraveé. Odborné znalosti a
technické vybaveni téchto jednotek mohou dopravci vyuzit jako preventivni kontrolu
povolenych hmotnostnich limitd jesté pred zapocetim samotné piepravy. Mobilni
expertni jednotky nemaji opravnéni k zastavovani vozidel. Pfi silni¢nich kontrolach je
vzdy nutnd piitomnost policisty nebo celnika ve stejnokroji k zastavovani vozidel za

Gicelem silni¢ni kontroly.>?

Zakon 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé vymezuje plisobnost statniho odborného
dozoru. Dale je statni odborny dozor vymezen zakonem ¢&. 255/2012 Sb., o kontrole
(kontrolni tad) a vyhlaskou ¢. 522/2006 Sb., o statnim odborném dozoru a kontrolach
Vv silni¢ni doprave. Statni spravu vykonava Ministerstvo dopravy, dopravni ufady a celni
ufady. Dopravnimi ufady jsou Magistrat hlavniho mésta Prahy, magistraty statutdrnich
mést, obecni ufady obci s rozsitenou pusobnosti a krajské ufady. Ministerstvo dopravy
vykonava statni odborny dozor na useku meziniarodni autobusové linkové silni¢ni
dopravy osob. Vyjmenované dopravni Gfady vykonavaji statni odborny dozor ve vsech
vécech, které nespadaji do piisobnosti Ministerstva dopravy. Celni tfady vykonavaji
statni odborny dozor ve vSech vécech, které nenalezi Ministerstvu dopravy a dopravnim
ufadim podavaji navrhy na zahdjeni fizeni o ulozeni pokuty. Vrchni statni dozor
vykonéava ve vSech vécech silni¢ni dopravy Ministerstvo dopravy. Kontroly dle zédkona
o silni¢ni dopravé provadi Policie CR a organy inspekce prace. Organ inspekce prace

vV plisobnosti dozoru nad bezpecnosti prace kontroluje plnéni podminek stanovenych. 53

5.1 Kontrolni programy pri vykonu silni¢nich kontrol

P11 silni¢nich kontrolach provadénych na pozemnich komunikacich se pouZzivaji
nékteré programy, které kontrolorim umoZiiuji a usnadiiuji jejich praci. Zejména

odhalovani jednotlivych poruseni socialnich ptedpisi.

"Software TAGRA.eu Control je spickovym reSenim pro rychlou a presnou
analyzu socialnich predpisii. Vyhodnocuje jak narizeni 561/2006, tak i Cceskou

52 CSPSD [online]. [cit. 2018-03-02]. Dostupné z: WWW: http://www.cspsd.cz/mobilni-expertni-
jednotky )

88 Zikon ¢ 111/1994 Sb., o silnicni dopravé. 26. 4. 1994. Ceska republika: Parlament Ceské republiky,
1994,
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legislativu (589/2006, 262/2006, 478/2000,3821/1985,atd.). Disponuje na miru

upravenymi vykazy pro potieby kontrolnich orgami na silnicich i ve firmach."™*

Tento softwarovy program umoziuje stahovat a archivovat data z analogovych i

digitalnich tachografii. v sou¢asnosti je v Ceské republice pouzivan kontrolory z fad:
e Policie Ceské republiky
e Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu
e Celni sprava Ceské republiky
e Ministerstvo dopravy
o Krajské ufady v Ceské republice
e Statni Ufad inspekce prace
e N¢které obce s rozsifenou plisobnosti

Dal$imi uzivateli jsou v Ceské republice jest€¢ samotni dopravci provozujici

dopravu a dale uzivatelé ze zahrani¢i.>®

Jednim z vyuzivanych programii slouzicich ke kontroldm socidlnich ptedpist je

program Tachoscan control.

"Program je upraven s mysSlenkou na veskeré organy provadéjici kontrolu
pracovni doby Fidicu. UmozZiuje rychlou a presnou kontrolu dat jak z tradicnich
kotoucu, karet Fidicu, tak z pameéti tachografu. Ma specidlni rozhrani umoznujici rychlé
a presné provedeni kontroly na silnici a v podniku. Prizpiisobend potirebam kontrolorii,
ma specidlni funkce urcené pouze pro dopravni inspektoraty, policii a jiné oprdavnéné

orgdny." %

Program je vyvijen v nékolika verzich a to pro dopravce a dopravni firmy, déle
verze pro fidice a dispedery a verze pro kontrolni organy.®’ Stimto programem
V soucasnosti pracuji kontrolofi n&kterych evropskych zemi, kterymi jsou napiiklad

Francie a Némecko.

% TAGRA.eu [online]. [cit. 2018-03-02]. Dostupné z: WWW: http://www.tdt.cz/tagra-eu/pro-kontrolni-
organy/

% TAGRA.eu [online]. [cit. 2018-03-02]. Dostupné z: WWW: http://www.tdt.cz/tagra-eu/reference/

% Tachoscan [online]. [cit. 2018-03-02]. Dostupné z: WWW: http://tachoscan.cz/sw/tachoscancontrol

57 Tachoscan [online]. [cit. 2018-03-02]. Dostupné z: WWW: http://tachoscan.cz/sw/main
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5.2 Vzdalena kontrola vozidel

S nastupem novych zaznamovych zafizeni — inteligentnich tachografi ptichézi
moznost vzdalené kontroly a vzdaleného stahovani dat. V soucasné dobé tyto moznosti
lze vyuzivat dvéma zpusoby. Jednim znich je piipojeni zafizeni typ widerange
k tachografu a nasledna moznost stazeni a kontroly dat do pocitace v podniku, kde se
provadi autorizace vstupu pies kartu podniku vlozenou do ¢teCky karet v pocitaci a kde
je naistalovan kontrolni software. Cely proces probihd ptes sit’ mobilniho operatora,
staCi tedy, aby zafizeni bylo pfipojeno k mobilni siti a stazeni a kontrola mohou
prob&hnout kdykoliv a kdekoliv. Druhou moznosti je pfipojeni zafizeni shortrange. Ke
spojeni a stahovani dat je tfeba, aby byl v dosahu signal firemni sit¢ WLAN, coz lze

zafidit na pozemcich firmy, parkovisti ¢i garaZich a dilnach.%®

8 Mechanika Teplice: Tachografy Décin [online]. 2018 [cit. 2018-03-02]. Dostupné z: WWW: http:/
www.mechanikadc.cz/digitalni-tachograf-vdo/vzdalene-stahovani-dat/
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6 Bezpecnost silni¢niho provozu v souvislosti s praci osadek

"Rizeni vozidla je namdahaveé, i kdyz obvykle nevyzaduje nadmeérné sily svalii.
Prevazné jde o dusevni cinnost a z ni vyplyvajici zatéz lidského organismu. Pouze
zkuSeny 7Fidic¢ muze v klidu resit sloZité dopravni situace a obtize vyplyvajici z narocného

provozu bez velkého psychického a fyzického zatizeni."™®

6.1 Unava

Projev unavy cCasto provazi postupné ubyvani pozornosti, vykonnosti, bolesti
ruznych Casti téla, paleni a zavirdni o¢i. Zpomaluji se reakce fidi¢e na vzniklou situaci.
Doba kdy se unava dostavi je u kazdého fidic¢e jina. Vznika hlavné z divodu opakovani
stejnych stereotypnich cinnosti, zejména fizeni na dlouhych trasich bez pohybu.
Vhodnym névodem na zahanéni Gnavy neni nadmérné koufeni, konzumace ¢ehokoliv

po ruce a nadmémé piti povzbuzujicich napoja.°

Unava je predstavuje pro fidice stejné riziko jako alkohol. AZ jedna tietina
dopravnich nehod je zpisobena pravé tinavou, ospalosti nebo poklesem pozornosti.
Spének a fizeni neni mozné provadét soucasné. Zpomalené reakce, snizeni vnimavosti a
zhorSeni rozhodovacich schopnosti, to jsou nésledky ospalosti podobné reakcim po
poziti alkoholu. Rizika, vznikajici unavou a ospalosti, pfedstavuji smrtelné nebezpedi,
které si na rozdil od jizdy pod vlivem alkoholu, je jen malokdo ochoten pfiznat.
Mnohem vé&tsi riziko Gnavy vznikd fizenim vozidel v noci a tim také roste riziko
dopravni nehody. Lidsky organizmus je od pfirody nastaven na hlavni aktivitu pies den
a toto nastaveni nelze zménit podle ptani. Riziko v noci stoupd az pétkrat. V noci
dochazi k nejvétsimu utlumu funkei a reakci organizmu. Cim komfortngji je vybaveno

vozidlo a je jednodussi jeho ovladani, tim snaz a dfive fidi¢ upada do utlumu, kdy #idi

59 Autorevue [online]. 2005 [cit. 2018-03-03]. Dostupné z: WWW: http://www.autorevue.cz/uamk-jak-
bojovat-s-unavou-za-volantem_1
60 Autorevue [online]. 2005 [cit. 2018-03-03]. Dostupné z: WWW: http://www.autorevue.cz/uamk-jak-
bojovat-s-unavou-za-volantem_1
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vozidlo jako by to byl jen sen. Unava zplisobuje mnohem vice nehod nez jizda pod

vlivem alkoholu. %!

6.2 Pusobeni vlivii na ridice z povolani

Na profesionalni fidice ptisobi mnoho faktorti. Je zde naptiklad psychickd zatéz
v podob¢ zodpovédnosti za svéfené vozidlo, naklad a v piipad¢ fidi¢t autobusii za
piepravované osoby. Tito fidi¢i prakticky celou svou pracovni dobu travi fizenim
vozidla. Tato ¢innost je velice naro¢na z hlediska psychické a fyzické stranky jedince.
Jde o urcitou formu zatéze, kdy se s ni vyrovnava kazdy jedinec jinak. Dal$im faktorem
je stres. Ten vznik4d naptiklad reakci na zatéz a naslednym feSenim celé situace,
pracovnim prostiedim, kdy je fidi¢ ve vozidle vétSinu ¢asu sdm, piipadné v osddce s
dalsim fidicem. Profesiondlni fidi¢i musi pfi svych sméndch zpracovavat velké
mnozstvi informaci a signald ve velmi kratkém cCasovém useku, k tomu se pfidava
védomi, ze chybny usudek mtze vést k nenapravitelnym az tragickym nasledktim. Déle
hustota provozu na pozemnich komunikacich, kdy osadky velkych vozidel musi
pfedvidat 1 jednani dalSich ucastnikii. Prace fidi¢l z povolani je celkové vnimana jako

velice stresujici a psychicky zatézova. 2

U 1idi¢t a osadek nakladnich vozidel, autobust a vozidel taxisluzby je vysoké
riziko onemocnéni srde¢nimi chorobami jako je naptiklad infarkt myokardu. Tato
skutecnost je zplsobena vlivem nepfiznivych faktord Zivotniho stylu a vykonu
povolani. DalSimi zdravotnimi riziky jsou bolesti kréni patefe nebo zaZivaci potize.
Dalsim nepfiznivym faktorem na zdravotni stav jsou no€ni smény, které pfimo ovliviiuji
osobni a rodinny zivot a maji negativni dopad na spravnou Zivotospravu. Opét se
zvySuji rizika onemocnéni, jako vyssi tlak , kloubni a svalové potiZe. Nasledkem téchto
zdravotnich rizik a vykonavané prace pfescas se mize negativné meénit i psychicky stav

jedince.®

61 IBESIP [online]. [cit. 2018-03-03]. Dostupné z: WWW: http://www.ibesip.cz/cz/profesionalni-
ridic/bezpecne-rizeni-vozidla/nebezpeci-unavy

62 IBESIP [online]. 2012 [cit. 2018-03-03]. Dostupné z: WWW: http://www.ibesip.cz/cz/profesionalni-
ridic/bezpecne-rizeni-vozidla/povolani-profesionalniho-ridice

S3IBESIP [online]. 2012 [cit. 2018-03-03]. Dostupné z: WWW: http://www.ibesip.cz/cz/profesionalni-
ridic/bezpecne-rizeni-vozidla/povolani-profesionalniho-ridice

40



Jednim z bezpecnostnich rizik je ovlivnéni fidi¢t pozitim alkoholu pted jizdou
nebo b&hem ni nebo jizdy pod vlivem jinych navykovych latek. V Ceské republice je
tolerance hladiny alkoholu nulova. Uplatiiuje se u fidi¢ti motorovych vozidel, cyklistl 1
jezdci na zviteti. Za alkohol se povazuje jakykoliv ndpoj obsahujici vice nez 0,5 %
objemového procenta alkoholu. V nékterych zemich evropské unie je dovolend urcita
hranice alkoholu. Na druhé stran¢ piisny zdkaz je v jedenacti evropskych zemich, kdy
ne vSechny jsou Cleny evropské unie. Ohledn¢ sankci a trestil se u fizeni pod vlivem
alkoholu se rozliduje, zda jde o ptestupek nebo se jiz jedna o trestny &in. V Ceské
republice, po provedeni dechové zkousky, mize byt fidi¢ vyzvan k podrobeni se odbéru
krve na zjisténi hodnoty alkoholu. Zalezi na okolnostech a hladin¢ alkoholu dechové
zkousky. Dalsi postup ma Policie CR upraveny svymi internimi akty fizeni. Do hodnoty
jedné promile se jedna o piestupek a nad hodnotu jedné promile jde o trestny ¢in. Zalezi

na vysi hodnoty v dobé¢ jizdy.

Ohledn¢ jinych navykovych latek se opét takovy ftidi¢ pohybuje v roviné
prestupku nebo trestného Cinu. Zde neni pevné stanovena hranice, kdy je jiz fidi¢
ovlivnén a kdy jiz je ve stavu vylu€ujicim zplsobilost k fizeni vozidla. V ptipadé
pozitivniho vysledku na jiné navykové latky je tfeba vypracovat znalecky posudek
z odvétvi toxikologie, respektive odvétvi psychiatrie, ktery na zékladé udaji o

piitomnosti jinych navykovych latek uréi, zda se jedna o stav vylucujici zptisobilost.®*

6.3 Skoleni Fidi¢a vyrobci vozidel a systémy vystrahy

V piiblizné 90 procentech dopravnich nehod hraje roli lidsky faktor, kdy u fidic¢t
z povolani je to nejcastéji vlivem Gnavy a ztraty pozornosti. U nehod bez ucasti dalSich

vozidel se jedna o 10 az 20 procent zpisobenych neodpoc€atym fidicem.

Vyrobci dneSnich velkych vozidel se vyznamné podileji na specializovanych
Skolenich tidi¢i, ktera jsou zaméfena na bezpecnost a na hospodarnost provozu téchto
vozidel. Vétsina fidica, kteti méli moznost tato $koleni absolvovat, pfiznavaji, Ze svou
préci nasledné vykonavaji bezpecnéji, 1épe a jsou vystaveni mensimu tlaku. Uvédomuji

si, Ze tim sniZzuji riziko dopravnich nehod.

8 Dopravni pravo [online]. 2016 [cit. 2018-03-04]. Dostupné z: WWW: http://www.dopravni-
pravo.cz/alkohol-za-volantem/
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Soucasti boje proti lidskym chybam fidict je snaha vyrobct nakladnich vozidel
vyvijet podplirné progresivni systémy, které fidi¢iim pomahaji zvladat rizné rizikové

situace.

Jednim z nich je systém vystrahy pro fidice, kdy okoli vozu, jeho polohu na
silnici vzhledem Kk dopravnimu znaceni a nestandardni pohyby vozu jsou snimany
kamerou a c¢idly. Tato technika, v pfipadé¢ vyhodnoceni pohybt jako nezvyklych,
zvukovym signalem doplnénym textem na displeji upozorni fidice. V ptipadé dalSiho

vyhodnoceni nestandardni jizdy systém vyzve fidi¢e k zastaveni a odpoéinku. %

Jednou z velkych firem, ktera se zabyva vyvojem a vyrobou asisten¢nich
systéml do vozidel je firma BOSCH. Do velké ¢asti vozidel, ktera se pohybuji na
pozemnich komunikacich, se montuji riizné soucastky, zatizeni a asisten¢ni systémy od

tohoto vyrobce.

Jednim z téchto systému je detekce ospalosti fidice. Tento systém z dat o uhlu
fizeni neustale vyhodnocuje chovani fidic¢e. Asistent dokaze z téchto signdlii poznat, ze
fidi¢ vozidlo okamzik nefidi a pak provede nahlou korekci fizeni. V systému jsou pro
vypoCty zohlednény rizné faktory: Cetnost a intenzita zasahi fidice, denni doba,
rychlost vozidla a dalsi faktory. Asistencni funkce pak na zaklad¢ téchto dat a faktorti
provede vypocet indexu Unavy fidice. Pokud tento index piekro¢i ur€itou hodnotu,
muze systém fidice upozornit na nebezpeci usinani pii fizeni a v ptipadé¢ zabudované
navigace ve vozidle miize na jeji displej zobrazit nejblizsi misto k odpo¢inku.®

Dal$imi z fady asistentli jsou: hlidani mrtvého thlu, systém nouzového brzdéni,
systém pro nevybocovani z jizdniho pruhu, predvidava ochrana chodci.

Vsechny tyto asistenty zvysuji bezpe€nost silnicniho provozu a snizuji naroky na
fidi¢e vozidla. Zvysuje se tak komfort ovladani vozidel a ur€itou mérou se tim miZze

sniZit 1 riziko dopravni nehody.

8 IBESIP [online]. [cit. 2018-03-04]. Dostupné z: WWW: http://www.ibesip.cz/cz/profesionalni-
ridic/bezpecne-vozidlo

8  Security  magazin [online]l. CR, 2015 [cit. 2018-03-13]. Dostupné z: WWW:
https://www.securitymagazin.cz/technologie/systemy-asistence-ridici-od-spolecnosti-bosch-
1404043813.html
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6.4 Preprava nakladu

Zajisténi nakladu a pfitomnost fidice pii nakladce a vykladce je doba, kdy fidi¢
nema tento Cas ureny pro sebe a nemiize s nim volné¢ nakladat. Proto by mél mit na
tachografu v dob¢ nakladky, vykladky a zajistovani nakladu vhodnymi technickymi
prostiedky navolen symbol piekiizenych kladiv, ¢ili symbol pro jinou préci. Pii
prepravach nékladi dochazi i k dopravnim nehodam a kolizim. Jednou z pficin téchto
nehod byva nespravné nebo nedostatecné upevnéni a zajisténi nakladu. Nékdy neni
naklad zajistén vibec. Jednim z diivodi je, ze fidice tlaci Cas a tak naklad nezajisti a
rovnou zapocne dalSi jizdu. Tim samoziejmé& zvysSuje riziko dopravni nehody. Pfi
pohybu vozidla na naklad pusobi rtzné fyzikalni sily, které s nakladem mohou
pohybovat. Obecné pravidlo hovoii o tom, ze se nesmi na lozné ploSe biemeno nijak
hybat, naklanét se nebo ptrevrhnout. Bfemeno nebo naklad musi byt vzdy dostate¢né

zajiStén proti pohybu.

Evropskd unie vydala pravni normy EN 12195 1 az 4, které stanovuji pravidla,
jakym zplisobem ma byt ktery naklad zajistén. Tyto normy jsou ¢lenskym staty EU
piejimany do narodnich norem jednotlivych statu, v CR se jedna o normu CSN, coZ je

pieklad evropské normy.%’

Zvlastni specifika jsou uréena pro piepravu nebezpecnych véci, které upravuje
Dohoda ADR. Zkratka pismen ADR pochéazi z anglického nazvu dohody European
Agreement concerning the international carriage of dangerous goods by Road — ¢ili
Evropska dohoda o mezindrodni silni¢ni pfepravé nebezpeénych véci. Tato dohoda
vychazi ze Vzorovych predpist OSN, tzv. oranzova kniha, ve které jsou upraveny dalsi
druhy pifepravy nebezpecnych véci po Zeleznici, letecky a namoini pfepravou. Dohoda
ADR je upravena Evropskymi pfedpisy a smérnicemi a nésledné pifijimana ¢lenskymi
staty dohody do vnitrostatnich ptedpisi. Dohoda ADR je neustale aktualizovana a jsou
zde uplathovany nejnovéjsi poznatky z postupujiciho technického pokroku. Aktualizace
dohody vychazi pravidelné kazdé dva roky a po zavedeni novinek je vzdy pilrocni
ptfechodné obdobi, kdy lze provadét piepravy nebezpecnych latek podle starych i
novych ustanoveni. Dohoda ve svych ptilohach A a B upravuje, vymezuje a stanovuje,

jaké latky se mohou v jakych obalech a v jakém mnozstvi vozit. V ptilohach jsou

67 ING. MACHACKA, Ivo. Zgjisténi ndikladu: Jak na to. 7. vydani. Pardubice: SYSTEMCONSULT,
2017.
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upraveny veskeré podminky a technické specifikace pro ptepravy. Pro ucely piepravy
dle dohody ADR je déno, Ze nebezpecné véci jsou latky a predméty, pro jejichz
vlastnosti miize byt jejich prepravou ohrozena bezpecnost osob a véci, nebo ohrozeny
slozky zivotniho prostfedi. Vlastnostmi téchto latek se rozumi zejména toxicita,
ziravost, hoflavost, vybusnost, samozapalnost, infek¢nost a radioaktivita. Pro ucely
Dohody ADR jsou nebezpecnymi vécmi latky a predméty, kterym Dohoda ADR
piepravu zakazuje nebo ji dovoluje pouze za urcitych podminek, které jsou

vyjmenovany v Dohodé ADR a jejich piilohach A a B.%8

88 PETRUNCIK, Pavel. Dohoda ADR: Pieprava nebezpecnych véci po silnici. Sdruzeni automobilovych
dopravci CESMAD BOHEMIA. CR, Praha, 2017.
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7/ Rizené rozhovory

V této Casti prace jsou provedeny Ctyfi fizené rozhovory. Kazdy z rozhovort je
zam¢efen na pohled do problematiky zjiné strany. Rozhovory byly provadény se
zastupci 4 hlavnich subjektl v silnicni dopravé. Kazdy z vybranych subjektt byl
nejprve vybran ze skupiny podobnych subjekt a nasledné po predbézné domluve byl
mezi subjekty proveden los z kazdé ze 4 skupiny zastupcl. Prvni z téchto subjekti je
dopravce, ktery najima — zameéstnava fidice a zalezi mu na maximalnim zisku pii
minimalnich ndkladech a riziku. Dopravce byl vybran znékolika moznych a
vytipovanych dopravct. Tento dopravce se s autorem této bakalarské prace vidél poprvé
pii fizeném rozhovoru. DalSim se subjektid je fidi¢, Cili osoba, kterd pracuje pro
dopravce a ptevazi néklad nebo osoby a ma svéfenou techniku a zodpovédnost pfi
pfepravé od dopravce. Vybér fidice, se kterym byl proveden fizeny rozhovor, prob&hl
pfes dotaz na internetu v komunité pies 5000 fidi¢u. Pak je zde zastoupen instruktor
autoSkoly, kterd skoli fidi¢e velkych vozidel. Vybér instruktora probihal oslovenim
autoskol v Plzenském kraji, které byly ochotny poskytnout rozhovor s instruktorem,
ktery se zabyva Skolenim fidi¢l profesionali. Poslednim subjektem je policista, ktery
ma jako svou specializaci kontrolu uzitkové dopravy a stim spojenou kontrolu
dodrzovani socialnich ptedpist. Policista byl vybran ze vSech policisti zabyvajicich se

problematikou uZitkové dopravy v Plzenském kraji.
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7.1 Rizeny rozhovor s dopravcem®

Osoba, sniz byl fizeny rozhovor veden, z divodu ochrany osobnich udaji

nebude jmenovana a veskeré tidaje zlstavaji v anonymit¢.

Jedna se o muze, ktery vlastni dopravni firmu v Plzenském kraji a zabyva se
prepravou nékladu. Tento dotaznik je veden za ucelem zjisténi thlu pohledu od osoby,

ktera zaméstnava fidice.
Jak dlouho podnikate v silni¢ni dopravé jakoZto dopravce?

Jako dopravce, kdy jsem zacal zaméstnavat lidi a zalozil jsem si dopravni firmu,

Kolik mate v soucasné dobé vozidel?

Muij vozovy park se sklada pouze ze 4 vozidel. Drive jsem jich provozoval vice.

Kolik Fidi¢a zaméstnavate?

V soucasné dobé ctyri.

Jak jsou u Vas organizovana Skoleni ridici?

Pravidelna skoleni ridicui objednavam a hradim sam.

Organizujete jen pravidelna $koleni nebo jesté néjaka dalsi?

Zarizuji pouze pravidelna Skoleni. Jen ta povinnd, kterd Fidici potrebuji 1x do

roka, aby méli stale platny profesni priikaz.

8 Vlastni zdroj; Rizeny rozhovor s osobou dopravce. [2018-03-09].
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Jakym zpiisobem vybirate Skolitele nebo autoskolu?

Skolitele ani autoskolu nevybiram. Kdyz jsem zacal podnikat v dopravé, zacal

jsem s jednim znamym spolupracovat a tato spoluprace trva dodnes jiz pres 20 let.

Zucastni se Vasi Fidi¢i néjakych $koleni pofadanych firmou CESMAD?

Ne. S touto firmou nespolupracuji.

Ovérujete si néjakym zptisobem znalosti VaSich fidi¢a?

Nijak zvilast. Vychazim pouze z toho, Ze jim jednou za mésic stahnu data z karet
Fidicu a v nasem kontrolnim programu se podivam, jakym zpiisobem jezdi a jak dodrzuji

Jizdu a prestavky.

VyZadujete, aby Vasi Fidici dusledné dodrzovali piredpisy?

ANo. V zahranici jsou za poruSeni ridicu davany velké sankce, které by mi mohly
moji firmu dostat do velkych problému. Pokud ridici néco nedodrzi, Fesim to s nimi nad

pocitacem a zjistujeme, kde vznikla chyba.

Shrnuti rozhovoru s dopravcem
Na zaklad¢ odpovédi dopravee je patrné, Ze zakladni periodické Skoleni fidich
zajiStuje sam cestou externiho Skolitele. Jind, jim pofadand, dalsi Skoleni jeho fidici
neabsolvuji. Dale je patrné, ze po svych fidi¢ich vyZzaduje dodrzovani socialnich

predpisi a ze urcitym zpisobem sam jejich dodrzovani kontroluje.
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7.2 Rizeny rozhovor s lektorem auto§koly™

Jak dlouho Skolite Fidi¢e profesionaly?

Letos to bude jiz patndcty rok. V autoskole jsem zacal skolit a ucit v roce 1995.

Jsou specifikované osnovy, dle kterych provadite Skoleni profesionali?

Ano. Je to dano zakonem cislo 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani
odborné zpusobilosti k Fizeni motorovych vozidel. Tento zakon stanovuje, jak provadet

pravidelné skoleni Fidicu a jak je pripravit na zkousky k profesni zpiisobilosti.

Jaky je obsah téchto Skoleni?

Skolent by melo obsahovat nékolik hlavnich bodii, které je treba Fidicum

prednést:

teorie pokrocilého racionalniho Fizeni a zasady bezpecné a defenzivni jizdy

e uplatnéni vnitrostdatnich a mezindarodnich pravnich predpisii vztahujicich se

K silnicni doprave
e bezpecnost provozu a ekologicky provoz vozidla
e poskytovani sluzeb a logistiky
e hospodarské prostredi a organizace dopravniho trhu
e socialné-pravni prostredi v silnicni dopravé
e zdravotni rizika a jejich predchdzeni v provozu na pozemnich komunikacich

e prevence a reSeni mimoradnych udalosti v provozu na pozemnich komunikacich

" Vlastni zdroj; Rizeny rozhovor s osobou instruktora autoskoly. [2018-03-12].
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Probiha na konci $koleni néjaka forma piezkouseni?

Bohuzel ne. Zadné prezkouseni u pravidelnych Skoleni neni. Provadi se pouze

predndskova cinnost jedenkrat za rok v rozsahu sedmi hodin.

Mate néjakou vazbu k proskolované latce?

Snazim se, respektive se snazime zjistit pred Skolenim, kde je maxim 30 lidi, jaka
problematika je (Fidice) nejvice zajimd a snazime se Skoleni prizpusobit, aby bylo

zahrnuto maximum poZadavkii. Samoziejmé v pritbéhu skoleni je prostor pro dotazy.

Skolite pouZivani tachografi, karet a kotoué¢i, dokladii na volno nebo jiné

¢innosti pripadné a socialni predpisy?

Snazim se proskolit teorii socialnich predpisii véetné digitalnich tachografii,
karet a zaznamovych lisii. Nejcastéji se ridici ptaji na problémy, jak maji udélat to, kdyz
nestihaji nakladky a vykladky. Tady je upozornim, Ze je problém jinde a neni cilem
Skoleni. Problém je, Ze predem nejde urcit plan, jak bude preprava v tydnu probihat a
musi byt dle narizeni 561/2006 naplanovana tak, aby vidic dodrzel socialni predpisy.
Takze systém a planovani je obtizné, jelikoz Fidic nevi, kam pojede za hodinu, natoz za
tyden. V tom je hlavni problém nedodrzovani socidlnich predpisu. Nad tady tim
problémem by se méla EU také zamyslet a dale na odménovani ridicu z fakturace

(protoze kdyz se kola toci, tak se vydeélava).

Kolik ¢asu je ve vyuce vénovano této problematice?

Zhruba vetsi polovina casu. Celkem cca 4 hodiny.

Ptaji se vas Fidi¢i na néjaké informace K jizdnim rezimim?

probléemy, kdy ridicim nevychazi odpocinky nebo jizdy z ditvodu nakladacich a

vykladacich oken a cekani na né. Takze k samotnym jizdnim reZimum spise ne.
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Pokud nékdo pozada o skoleni obsluhy tachografii, tak i nase skolici stredisko

poskytuje skoleni tachografit véetné vyhodnocovaciho programu pro dopravce.

U kazdého tachografu je podrobny navod k obsluze digitalniho tachografu,. ale
vetsinou se nikdo do ného ani nepodiva. Vétsina ridici je ma bezpecné ulozené

V deskdch od dopravce v kabiné vozidla, spolu s dalsimi materialy k vozidlu.

Jak by jste shrnul vzdélavani ridica?

Pravidelné Skoleni by mélo slouzit k novym vécem a poznatkiim. Ridic by se mél i
sam vzdélavat v prubéhu roku, jako je to v jinych profesich. Nemélo by se zapomenout,
Ze Fidic musi byt odborné zpusobily po celou dobu drzeni Fidicskych opravnéni. To by

mélo platit i pro Fidice ostatnich motorovych vozidel, nejenom pro Fidice z povolani.

Zhodnoceni rozhovoru s lektorem autoskoly

Z odpovédi instruktora autoskoly vypliva, Ze autoskola se snazi pfedat co
nejvetsi mozné mnozstvi informaci fidicim, ale vétSinou na vSechny otazky kolem
probirané problematiky neni asovy fond. Ridi¢i sami cht&ji co nejvice informaci a
autoSkola se snazi vSem vyhovét, lze si téZ objednat ptrednaskové kurzy. Lektor
autoSkoly uvadi, Ze bohuzel neni zadné piezkouSeni na konci Skoleni, €ili Ze probiha
pouze piednéseni bez nasledného otestovani znalosti. Déle zde Skolitel jesté rozviji svou
myslenku, Ze v kazdém vozidle by mély byt dokumenty od tachografu, které si ovSem
zadny z fidicd necte. Dale zastdva nazor, Ze pravidelnd Skoleni by méla byt ur¢ena
K nabiti novych poznatki a jakymsi navodem pro fidi¢e, kde maji informace hledat a

také, ze by si fidi¢i méli své znalosti prohlubovat samostudiem.
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7.3 Rizeny rozhovor s Fidi¢em velkych vozidel

Tento Fizeny rozhovor je sméfovan na fidi¢e nakladniho vozidla. Ridi¢, s nimz
byl fizeny rozhovor veden, z divodu ochrany osobnich daji nebude jmenovan a
veskeré tidaje zlstavaji v anonymite. Jednd se o muze kolem 40 let. Dfive pracoval jako
fidic u nékolika ceskych firem. V soucasné dobé je zaméstnancem némeckého
dopravce, ktery zaméstnava veelku vyraznou skupinu Ceskych tidict a Skoleni pro své

fidice organizuje v ¢eskych autoskolach nebo za pomoci ¢eskych lektort.
Jak dlouho jezdite s nakladnim vozidlem?

Jako Fidi¢ nakladniho vozidla jezdim jiz 17 let.

Jak dlouho mate prislusna ridi¢ska opravnéni?

Ridicské opravnéni na skupinu C + E mam jiz 19 let. Prakticky od ukonceni

stiedni Skoly.

Jak jste spokojen u firmy, ktera Vas zaméstnava?

U soucasné firmy jsem spokojeny. Nemiizu Fict, ze velmi. Vsude je néco. Jezdil

Jjsem uz v mnohem horsich podminkach.

Jakym zpiisobem Vam dopravce plati? Myslim tim pausal, km apod.

Firma mi plati mésicnim pausdlem. Nehledi se na kilometry ani na mnoZstvi

odvezeného ndkladu. Vozim hlavné auta. Cést vyplaty mi firma plati jesté v dietdch.

VyZaduje po Vas firma néjaké nestandartni jizdy navic?

U nas se to nevyzaduje. Odjedeme si to svoje a konec. Firma ma pres 80 vozidel.

" Vlastni zdroj; Rizeny rozhovor s fidi¢em nékladniho vozidla. [2018-03-11].
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UvaZoval jste nékdy o pouZiti cizi karty nebo o jiném zpiisobu?

Tady u firmy nikdy, nemam to zapotrebi. U predchozi firmy nam doporucovali,
abychom si od nekoho dalsi kartu pujcili. Mé to za riziko nestoji. Jezdim hodné

V zahranici a jsou tam hodné velké pokuty.

Pomohl jste si tedy pri jizdé nékdy v minulosti jinym zpisobem?

Ano nékolikrat. To uz je davno. To bylo jesté u jiné firmy. Nekolikrat nds nas
dispecer nechal venku, Ze nam to nevychdazelo domu, kdyz uz jsme tedy byli v zahranici.

Veétsinou jsem si pomahal po Cechdch.

Jakym zpiisobem?

Drive jsme jeste neméli digitaly, tak jsem riizné vypisoval zluta kolecka a ty, na
kterych jsem mél jeto jsem pak vyhazoval. Pak prisly digitaly. My jsme s tim viibec
neuméli a nasi Skolitelé na tom nebyly o moc lépe. Pak jsem obcas jel bez karty a séf mi

vzdycky psal potvrzeni na volno.

Dopravce to po Vas tedy vyzadoval?

Vzdycky nam vikal, Ze je to na nas. Pokuty co prijdou, kdyz nas nahodou nékdo
chyti, jsme mu meéli prinést, aby je pak zaplatil. Soucasny zaméstnavatel si nas hlida.
Mame tady nékolik techniku, kteri nam stahuji data, a kdyz tam néco nemdme
V poradku, tak to s nami resi. Obcas za poruseni mam i s nizeni platu, ale to neni moc

casto.

Mél jste nékdy kontroly bez karty?

To ne. Mél jsem steésti.
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Chodite pravidelné na Skoleni?

Ano. Firma nam plati skoleni kazdy rok. Jednou za 5 let mame jesté skoleni
ADR, tedy ten kd ma platny prikaz ADR. Néjaka dalsi skoleni nam firma déla obcas
nepravidelné na ukotveni téch vozidel, kterd prevazime, obcas nam tam prijde clovek od
vyrobce vozidel, se kterymi jezdime (vozovy park firmy) a Skoli nds na jejich obsluhu a

udrzbu.

Jak probihaji Skoleni?

Vetsinou nam tam Skolitel povida o ruznych zméndch v evropskych zemich. Kdy
je jaky svatek, kde jak se méni znacky. Mluvi dost o pravidlech a na konci mame test

jako v autoskole.

Probirate i tachografy a socialni predpisy?

Obcas na Skoleni néco zazni. Jakoze mame tisknout vytisky, kdyz je néjaky
probléem. Nemame s tim presahovat rychlost. K ovladani tachografu nam toho moc
nerikaji. Co se tyce jizdy a prestavek tak nam vzdycky zopakuji, jak mame délat pauzy a
jak bychom méli jezdit, aby nam to vychdzelo. Ale on to moc dobre nejde, protoze je
vSude velky provoz a neni kde poradné parkovat. Hodné véci si zjistuju sam pres kolegy

nebo pres internet.

Shrnuti Fizeného rozhovoru s ridi¢em.

Z odpovédi, které vypovédél fidi¢ nakladniho vozidla, je patrné, Ze soucasna
firma jej do poruSovani socialnich ptedpisti nijak netla¢i. Nicméné v minulosti se jiz
s porusenim osobné¢ setkal a jak sam ptizndva, nékolikrat si takto vypomohl. Dopravce,
u kterého jezdi, pro své fidi¢e organizuje pravidelna Skoleni a dbd na dodrzovani

socialnich predpist.
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7.4 Rizeny rozhovor s dopravnim policistou’?

Policista, se kterym byl tento fizeny rozhovor uskute¢nén, byl v dobé rozhovoru
sluzebné zafazen u sluzby dopravni police Policie Ceské republiky v Plzefiském kraji.
V ramci zachovéani osobnich udaji v anonymité nebude policista jmenovan a nebude

zde ani presn¢ uvedeno kde policista slouzi.
Jak dlouho slouzite jako policista?

Policistou ve sluzebnim pomeru jsem 10 a pul roku.

Jak dlouho provadite kontroly uzitkovych vozidel?

Kontroly zamérené na socialni predpisy provdadim jiz Sest let.

Jak jste se dostal ke kontrolam uzitkovych vozidel?

Ke kontrolam ndkladnich vozidel a vozidel BUS jsem se dostal v ramci své
sluzby u dopravni policie, kde jsem zarazen od svého nastupu do sluzby a absolvovani
zdkladni odborné pripravy. Zhruba ctyri roky jsem vykonaval bézny silnicni dohled. Pak
byla moznost absolvovini Skoleni a kurzii a oteviela se moznost zacit kontrolovat

uzitkova vozidla.
Absolvoval jste tedy néjaké kurzy nebo skoleni k provadéni kontrol?

Ano, absolvoval jsem kurzy na kontrolu vozidel prepravujicich nebezpecné véci
dle dohody ADR. Ddle pak kurz na kontrolu socialnich predpisi AETR a prdci
Vv softwaru TAGRA. A jesté kurz na kontrolovani technického stavu nakladnich vozidel a

vozidel BUS.

72 Vlastni zdroj, Rizeny rozhovor s osobou dopravce. [2018-03-11].
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MiizZete uvést sviij nazor ohledné trestii a sankei pro ridice?

Co se tyce trestit a sankci pro ridice, jsem presvédceny, Ze jsou malé a

neadekvatni viici sankcim v okolnich zemich.

Meély by se tedy tresty nebo sankce zmirnit nebo zp¥isnit?

O zmirneni trestit nebo sankci nemiize byt rec. Naopak o zprisnéni trestit by se
dalo polemizovat. Napriklad opakované prekroceni doby jizdy bez nedodrzeni
bezpecnostni prestavky v kontrolovaném obdobi 28 dnii, bych navrhoval i zdkaz Fizeni.
Za jizdu bez karty Fidice ¢i jizdu na jinou/cizi kartu vidice, magnet na snimaci atd.,

automaticky zakaz rizeni pro Fidice.

Setkavate se pri specialnich silni¢nich kontrolich s poruSenim socidlnich

predpisu ¢asto?

Ano setkavam se s poruSenim socidlnich predpisit v doprave pri silnicnich
kontrolach. Nejcastejsi poruseni ze strany Fidice jsou neznalost tachografu a
manipulace s tachografem, tzn., zZe ridi¢ neumi doplnit data na kartu vidice (trajekt,
rezim OUT, odpocinek), neprepina symboly na kartu ridice a v neposledni radé jsou to
urcité nedodrzeni cinnosti ridice, at uz tedy bezpecnostni prestavky, denni doby

odpocinku nebo doby Fizeni.

Jak na Vias pusobi znalosti nebo neznalosti profesiondlnich Fidi¢i ohledné

socialnich predpisii?

Znalosti profesiondlnich ridicu ndkladnich vozidel na mé piisobi kladneé, ridici
casto znaji teorii. Oni védi, jak se to ma spravné délat, co maji dodrZovat, jak maji
jezdit s nakladnim vozidlem, ale praxe je trochu odlisna. Odlisnd v tom, Ze Fidic je casto
tlacen ze strany dopravce do toho, aby porusovali socidlni predpisy v doprave. No a
nekdy zase sam ridic¢ porusi napr., nez aby dodrzel denni dobu odpocinku 80 km pred

cilem jizdy, tak radeji dojede do cile.
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Myslite si, Ze je tfeba zména legislativy ohledné profesni pripravy Fridica

velkych vozidel?

Nejsem si uplné jist, zda by se méla zménit legislativa ohledné pripravy Fidicii.
Myslim, Ze je dostacujici. Ale co by se dle mého ndzoru mélo zméenit, je kontrola ze
strany Krajskych uradii a ministerstva dopravy u tech instituci, které provadeéji skoleni

Fidicu a kontrola toho, jak ta Skoleni probihaji. Tam si myslim, Ze je ten kamen urazu.

Dotaz doplnit!

Myslim ze, pokud je ridic drzitelem prislusného ridicského opravnéni a radné
absolvoval periodické skoleni profesni zpusobilosti ridice je dostatecné legislativné

pripraven k vykonu povolani profesionalniho ridice.

Dotaz doplnit!

Co se tyce reality na silnicich ohledné dodrzovani socialnich predpisii Fidicem,
Jje takova, ze ze strany Ceskych Fidicii za posledni léta nastal vyrazny pokles poruseni.
Ale co se tyce zahranicnich ridicu, napr. Polsko, Madarsko, Rumunsko, Makedonie,
Moldavie atd. je vyrazny nariist poruseni socialnich predpisii v doprave. To si vysvetluji

tak, Ze se zvysila doprava/tranzit zahranicnimi dopravci pres nase vuzemi.

Myslite si, Ze je tifeba zavést sankce i pro dalSi subjekty, které se podileji na

pripravé ridi¢i profesionali?

Sankce pro dalsi subjekty dle mého nazoru neni treba zavadeét. Co se tyce
legislativy, mame sankce na vSechny subjekty, kterych se provadena doprava tyka. At uz
je to doprava ADR (dopravce, odesilatel, provozovatel vozidla ¢i Fidic), nebo
vnitrostatni ¢i mezindrodni doprava (dopravce, provozovatel vozidla, Fidic), sankce
madme a sankce existuji. Jen tyto sankce musi spravni organ, ktery o viné a vysi pokuty
rozhoduje, radne vyuzivat a nebat se je vyuzivat v hornich hranicich. Je treba i
pripomenout sankce i ze strany uradii: Zivnostensky virad, kontrola ze strany BOZP a

dalsi.
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Shrnuti Fizeného rozhovoru s policistou

Z tizeného rozhovoru s policistou je patrné, ze by méla stoupnout vyse sankci
pro fidice a v nekterych pfipadech sankci policista navrhuje zptisnéni. Co se tyce
poruseni socialnich ptfedpisii, vétSina z nich je vlivem nespravné manipulace a mezerach
ve vzdelani v oblasti ovladani tachografu, kdy dotazovany uvadi, ze sami fidi¢i védi, co
maji jak dodrzovat, ale pouze teoreticky. Z praktického hlediska je zde urcita
chybovost. Policista zde poukazuje na zlepSeni u tuzemskych fidi¢a. Co se ty¢e zmén
Vv legislativé, nutnost zmény nevidi, pouze navrhuje zvySeni kontrol ze strany Ufadl na

provadéna skoleni v autoskolach.
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7.5 Shrnuti a zavér Fizenych rozhovoru

Ze vsech cCtyf fizenych rozhovort vychazi, Ze fidi¢i se sami snazi néjakym
zpusobem dostat k informacim, které potfebuji pro svoji pracovni napln fidice
Z povolani. Vétsinu Skoleni fidi¢im plati zaméstnavatelé — dopravci, kteti tato Skoleni
organizuji u sebe nebo vyslanim fidi¢t do autoskoly. Dopravci svym fidicim plati jen ta
zékladni — povinnd Skoleni, ktera jsou nutna k fizeni velkych vozidel a jsou dana
zdkonem. Zaroven vSak po svych fidi¢ich vyzaduji dodrzovéani téchto piedpisi.
Z dalsich odpovédi je patrné, ze fidi¢i maji teoreticky zaklad znalosti, ale z praktické

stranky fidicim ovladani techniky jiZ tolik nejde a vyskytuje se urcitd chybovost.

Ohledné sankci Fidi¢tim a dal$im subjektim vychazi, ze v Ceské republice jsou
sankce nizsi nez naptiklad v zapadnich zemich Evropy. Sami fidi¢i ptiznavaji, ze pokud
si pomitizou, jinym neZ zakonnym zptsobem, je to vétsinou na uzemi Ceské republiky,
z divodu nizsich sankci pro fidice a mensi Cetnosti silni¢nich kontrol. Z pohledu
kontrolniho organu by sankce fidicim v né€kterych ptipadech, ¢ili u vybranych poruseni,
meli stoupnout a méla by se zvysit aktivita kontrol nadfizenych organi, tedy

ministerstva dopravy a krajskych trada.

Z celkového pohledu na proskolovani tidict se zde setkavaji Ctyfi nazorové
proudy, které se setkdvaji ve spolecné problematice, kdy autoskola ma maly Casovy
fond na proskoleni fidich, nestihne odpovédét na vSechny dotazy a neméa moznost ovefit
si znalost fidi¢l. MizZe fidicim provést prednaskovou ¢innost a nevést tam, kde maji
hledat relevantni informace. Pro fidie je na Skolenich velky objem dat a vétSinu
informaci se snazi shanét dle svych moznosti. Dopravci svym fidicim poskytuji jen
povinna Skoleni fidi¢h a vysledky znalosti fidi¢d mohou sledovat pfi stahovani dat
z karet fidict a z tachografli. Ze stranky dohledu nad dodrZovanim socialnich ptedpist
na silnicich, policisté vidi problematiku v malych sankcich a vétSinou v nespravném
form¢ samostudia, na které je navedou autoSkoly, pfipadné jejich zaméstnavatelé¢ —
dopravci a v posledni fazi kontrolni organ, kdy ovSem jiz dochazi k pripadné sankci za

porusent.
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Z7.avér

Prace je zaméfena na problematiku dodrzovani socialnich pfedpisi v silni¢ni
dopravé a s tim spojena bezpecnostni rizika. Prace je rozd€lena do nékolika kapitol, kdy
prvni kapitola je uvod do problematiky socidlnich piedpist. Druha kapitola postupné
popisuje legislativu, kterd upravuje socialni piedpisy. Piedpisy vychédzi z modernich
poznatkli a vyzkuml ohledné silni¢ni dopravy a neustidle se vyviji a aktualizuji.
Nasledn¢ jsou Evropské smérnice implementovany, upraveny nebo jen pielozeny a

zafazeny do narodnich ptredpisi ¢lenskych stati dohody.

Kapitola tfeti rozebird a popisuje jednotlivé rezimy fidict. Jsou zde podrobné
rozepsany useky fizeni, bezpecnostnich prestavek, jiné prace, pohotovosti a odpocinkii.
Stejné tak jizda v jednom fidi¢i nebo v osadce a vysvétlen pojem plovouci den. Ctvrta
kapitola je zaméfena na struénou charakteristiku zaznamovych zafizeni, ¢ili tachografi,
zdznamovych médii, jakymi jsou zdznamové listy — kolecka, karty do digitalnich
tachografi a potvrzeni o Cinnostech. Dale je zde popsana stru¢nad charakteristika
jednotlivych digitalnich karet a jejich pouziti. Karty se jsou rozdéleny podle skupin
uzivateli a kazda karta ma nastavena svoje opravnéni, jsou zde karty fidicl, karty
podniku, dilenské a kontrolni karty. Problematika tachografl je zde popsana z hlediska
jejich pouziti a montdze do vozidel. Podrobnéjsi popis zahrnuje mnoho technickych dat,

ktera nejsou predmétem této prace.

Patd kapitola se zabyva silni¢nimi kontrolami v Ceské republice a popisem
jednotlivych kontrolnich subjekti, které kontrolni pravomoc maji a je zde strucny popis
mezinarodni organizace TISPOL, ktera sdruzuje kontrolni organy napti¢ Evropou. Déle
jsou Vv kapitole popsany kontrolni programy, které Ize pii kontrolach uzivat a uzivaji se
na naSem uzemi a také je zminéna vzdalend kontrola vozidel s nastupujici vinou

inteligentnich tachografii verze 3.

Posledni kapitolou, kterd Cerpa z literarnich a dalSich zdrojii jsou nastinéna
bezpecnostni rizika pii pfepravé osob a nakladii. Kapitola pracuje s pojmy jako tinava a
jeji vliv, ostatni vlivy na fidice. Urcitou miru piedstavuje jizda pod vlivem alkoholu
nebo jinych navykovych latek. DalSimi vlivy na samotnou pifepravu jsou uloZeni

nakladu a preprava nebezpecnych latek. Také jsou zde popsany urcité technologické
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asistenty, které mohou vyrazné¢ snizit riziko nehody. Tyto asistenty mohou na zakladé
nastavenych daji a naslednych vypoctl véas upozornit fidi¢e na urcité nesrovnalosti,

tim pak Ize nésledné predejit precenéni sil fidiCe a snizit riziko lidského faktoru.

V samotném zavéru prace jsou provedeny Ctyii fizené rozhovory se Ctyfmi
riznymi subjekty, které se podileji na bezpeCnosti dopravy. Prvnim je dopravce,
nasledovan lektorem autoSkoly, fidicem, a dopravnim policistou. Z rozhovori jsou
patrné rizné pohledy vSech subjekti, které se ovSem v urc¢itém ohledu shoduji na malé
Casové dotaci pro Skoleni fidi¢h a na nedostatku kvalitnich informaci, které si fidici
sami snazi zajiStovat. Prace obsahuje pfilohy, kde jsou nafoceny technické pomiicky

pouzivané kontrolnimi organy pfi silni¢nich kontrolach.

Cilem bakalaiské prace bylo zjisténi stavajicitho stavu v oblasti socidlnich
pfedpisi a porovnani NRES 561/2006, NRES 165/2014 vac¢i Dohodé¢ AETR.
Z prostudovanych materialli, které byly uzity pfi psani bakalaiské prace, je patrné, Ze
svym NRES 561/2006 a NRES 165/2017 ptimo vychazi z Dohody ATER. Tato dohoda
puvodné vznikla za G¢elem nutnosti zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu, Gpravach
nékterych podminek prace v mezinarodni silni¢ni dopravé v souladu se zasadami
mezinarodni organizace prace a spoleéném vytvafeni opatifeni k dodrzovéni téchto
podminek. Natizenimi 561 a 165 byla Dohoda AETR ve své podstaté aktualizovana dle
nejnovejsich pozadavkl a upraveny pro Siroké uziti v celé Evropé. Jedna se prakticky o
vyvoj predpisu, ktery upravuje socidlni predpisy. Dohoda AETR nezahrnovala nékteré
technické specifikace, protoze v dobé jejiho vzniku tyto technologie nebyly dostupné.
Pii porovnavani téchto predpisti byly zjiSt€ny urcité rozdily, jednd se predevSim o
vyvojové etapy od Dohody AETR, pies NRES 3821/85, NRES 561/2006 az
k sou¢asnému NRES 165/2014.

vvvvv

Zahrnuje popis rezimi fidicl a uZivani zdznamovych zatizeni. Praci jako celek lze
pouzit jako metodickou vzdélavaci pomiicku nebo téZ navod pro profesiondlni fidice
velkych vozidel. V praci jsou uvedeny rtzné zdroje, ze kterych lze Cerpat nové
informace a lze se pies n¢ dostat k dal$im informacim tykajici se problematiky silni¢ni
dopravy. Pro osoby, zabyvajici se touto problematikou, miize byt prace piinosna jako
prohloubeni nékterych znalosti. Jsou zde popsdna také nékterd vyznamna rizika

Vv dopravé.
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Pomiicka pro Fidice’®:

Doba tydenniho odpoginku |

Bé2na tydenni doba odpoginku musi Einit nejménd 45 hodin
ZkraitIze tydenni dobu odpoginku a2 na 24 hodin.
Zkrécen! vBak musi byt vyrovnano odpovidajicl dobou

odpoginku_vybranou v celku pled koncem tretiho tydne
nasledujiciho po dotyéném tydnu, kterd musi bezprostiedns

strany kotougku,

Nékolik dobrych rad

Praktick

ajprirucka
e '

Tydenni doba odpotinku musi zagit vidy nejpozdéji
po 144 hodinach od skonéeni predchozi tydenni doby
odpoéinku.

Ve dvou po sobé jdoucich tydnech musi mit fidié dvé bézne

]Eba fizeni a odpoginku v rezimu s vice fidiéi

Za provoz se dvéma nebo vice idiéi je povazovan takovy, kdy

&innost, kdy karta nebyla
viachografu.
Tédonni o Zakladni informace
(tachografem), rutnim vioZenim (digitélni tachograf) nebo o pracovnim rezimu fidiéda
ruénim zéznamem (analogovy tachograf).
pracovnismény.

CENTRUM SLUZEB

Pokud je Fidi¢ driitelem platné karty Fidice, je povinen ji pii PRo SI LN ICN[ DOPRAVU

jizdy neni pitomnost druhého fidice nutné.

Ridié wévici Eas jako spolujezdec musi mit nastavenou
pohotovost, pficemz se doba 45 minut miZe povaZovat za
plestavkuvfizeni

D

PHij
z druhé strany kotougku nebo vytisku divod odchylky
véetné podpisu.

&7

A inisterstvo dopravy

I e A 1

Priklad jizdy v rezimu s vice Fidi¢i

Ridié 1

O — s h O
hi - Eegeg)

Ridic 2

L_45h | 35h |1hjih| 4Sn | 45h |1

Denni odpoéinek v rezimu s vice fidiéi
Ridici  jedouci v rezimu s vice Fdiéi musi mit v
pribéhu kadych 30 hodin nejméné 9 hodin odpoginku.

ol
[ oemiakiviyossary |/ oenrﬂ'ﬁdaémré

max. 21 hodin

min. 9 hodin

P
Informagni servis, nabidka skoleni
www.cspsd.cz

Uvod

=

Tento leték Vam poskytne jednoduchy prehled zakladnich ustanoveni, tykajicich se dodrzovani predpisii v nakladni dopravé podie

nafizeni (ES) . 561/2006 a mezinarodni dohody AETR.

Dva pfedpisy - jedna pravidla

Nafizeni (ES) &. 561/2006 lati

Norsku, L

Mezinarodni dohoda AETR

- platl pro celou trasu pouze tehdy, jedei se

doizelpfes zemd mimo Evropskou unii.

Znéni dohody AETR bylo sjednoceno s nafizenim (ES) & 561/2006, i v rezimu dohody AETR tak musi fidié dokladat &innost
alni i y doby i 561/2006.
- |
Vysvétlivky znagek
© = oznatuje dobu fizeni @ = oznatuje dobu pohotovosti
h = aznatuje dobu odpocinku nebo bezpegnostni prestévky R = oznatuje jinou préci (nakladka, vyklacka apod.)
[ Doba fizeni a prestavek v fizeni
R W R~ — Bézna denni doba fizeni muze trvat nanejvys 8 hodin, picemz
nejpozdsji po 4,5 hodinach fizeni je nutno vykonat prestavku
45h 45 min 45h v délce nejménd 45 minut
Prestévku Ize rozdélit v pribéhu 4,5 hodin jizdy na maximaing
=l h et b e a— 2 Zasti. Pak ale musi prvni East trvat nejméné 15 minut a druha
2h 15min 2h 30min  45h L

el h O h b

45min 1h

45h 45 min 45h

V kalendafnim tydnu Ize bé2nou denni dobu fizeni dvakrat prodiouzit
a2na 10 hodin.

Dalsi zasady

- Celkové doba fizeni v jednom tjdnu (pondéli 0:00 h a2 nedéle 23:59 h) mize Einit nanejvys 56 hodin.
- Celkova doba fizeni ve dvou po sobé jdoucich tydnech nesmi piekroéit 80 hodin
- Doby prerusen fizeni se do celkové doby fizeni nezapotitavaji.

Doba denniho odpoginku ]

B&2ny denni odpodinek musi &init nejméné 11 hodin i
| Denni aktvityAdige |/ Denni odpodinek 1

iho nebo tydenniho

Denni odpofinek (bézny, déleny i zkriceny)
mus! byt Gerpan v pribéhu kaZdych 24 hodin od skonéeni

Zkraceny denni odpoginek

Mezi dvéma tydennimi odpoginky Ize denni odpoginek zkratit a2 na 9 hodin, aviak nanejvyde 3x.

Déleny denni odpoéinek

Denni odpotinek [ze také rozdéit. Pak plati, 2e prvni East
odpotinku musi Einit nejméné 3 hodiny a druha minimaing
9hodin

©2017CSPSD 5. p.o.

6 csPsD [online]. [cit. 2018-03-09]. Dostupné z: https://www.cspsd.cz/storage/files/Pracovni_rezim
_ridicu.pdf

70



Potvrzeni o ¢innostech’’:

POTVRZENI O CINNOSTECH""
(NARIZENI (ES) €. 561/2006 NEBO AETR®)
Musi byt vypinéno strojové a podepséno pred cestou.

Musi byt uchovévéno spolu s originalnimi zéznamy kontrolniho zafizeni, kdekoliv je jejich uchovévéni
pozadovéno

Nepravdiva potvrzeni jsou por pravnich predp

Tuto &ast vypliuje dopravce

Nazev dopravce:

Adresa, postovni smérovaci Cislo, mésto, zemé: ;
Telefonni Cislo (vEéetné mezinarodni predvolby):

Cislo faxu (v&etné mezinarodni predvolby):

E-mailova adresa:

Al

J4, nize podepsany/podepsana:

6. Pfijmeni a jméno:
7. Pozice u dopravce:

potvrzuji, Ze Fidi¢:

8. Pfijmeni a jméno:

9. Datum narozeni (den/mésic/rok): / /

10. Cislo fidiéského prikazu nebo &islo ob&anského priikazu nebo &islo pasu:
11. ktery zacal u podniku pracovat dne (den/mésic/rok): / /

v obdobi:

12. od (Cas/den/mésic/rok): / /

13. do (Cas/den/mésic/rok): / /

14, mél volno z divodu nemoci®’

15. &erpal fadnou dovolenou®

16. mél volno nebo &erpal odpocinek”

17. fidil jiné vozidlo vyfiaté z oblasti pisobnosti nafizeni (ES) &. 561/2006 nebo AETR"
18. vykonaval jinou praci nez fizeni vozidia”

19. mél pracovni pohotovost”

oooooao

20. Misto: Datum:

Podpis

21. J4, fidi€, potvrzuji, Ze jsem nefidil vozidlo spadajici do oblasti pisobnosti nafizeni (ES) &. 561/2006 nebo
AETR béhem vyse uvedeného obdobi.

22. Misto: Datum:
Podpis fidice:
(1) Tento formulér je k di ici podobé na této adrese: http://ec.europa.eu
) Evropska dohoda o pram osédek vozidel v mezmérodnl silniéni dopravé.
*) Z kolonek Ize zvolit pouze jednu.

7 Ministerstvo dopravy [online]. CR [cit. 2018-03-05]. Dostupné z: http://mdcr.cz/Dokumenty/Silnicni-
doprava/Nakladni-doprava/Potvrzeni-pro-ridice/Potvrzeni-pro-ridice
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