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ABSTRAKT

SCHLEGLOVA, L. Dopravni nehodovost s uicasti déti v ramci CR a vybranych
statech EU a jeji prevence : bakaldiska prdace. Ceské Budgjovice : Vysoka skola

evropskych a regionalnich studii, 2018. 78 s. Vedouci bakalarské prace : Ing. Karel
Machulda

Klic¢ova slova: dopravni nehoda, dité, preventivni opatfeni, dopravni vychova

Bakalafska prace shrnuje pojmy tykajici se dopravni nehody, jejich tcastnikd a
dale vysvétluje jejich povinnosti. Prace je primarné zaméfena na détské ui¢astniky nehody
ve sledovanych skupinach, v jakych se u€astni dopravnich nehod, jako chodci, cyklisté ¢i
spolujedouci. RovnéZ se zabyva preventivni ¢innosti statniho i vefejného sektoru nejen
v ramci Ceské republiky, ale i Evropské unie a jejich vybranych statd jako Slovensko,
Rakousko nebo Polsko. Dale jsou zde analyzovany statistiky dopravni nehodovosti na
tizemi uvedenych statil, kdy v Ceské republice jsou sledovany poéty zranénych déti a
zavaznost tohoto zranéni, ve srovnani S ostatnimi zemémi EU je porovnavana celkova
dopravni nehodovost. VyuZito bylo dotaznikového Setfeni, kdy bylo zkouméno, zda déti
znaji a respektujyi pravidla silnicniho provozu a také jak smysli o problematice

nehodovosti s ucasti ditéte.



ABSTRACT

SCHLEGLOVA, L. Traffic Accidents Involving Children in the Czech Republic
and Selected EU Countries and its Prevention : Bachelor thesis. Ceské Bud&jovice : The

College of European and Regional Studies, 2018. 78 p. Supervisor : Ing. Karel Machulda

Key words: car accident, child, preventive measure, traffic education

The bachelor thesis deals with characteristics of car accident, car accident
participants and also explains the participants obligations. The work is primarily focused
on children and crash accidents, if they were foot passengers, cyclists or passenger. The
work especially deals with preventive measures of state sector and public sector not only
in the Czech Republic, but also in European Union and its selected member states such
as Slovakia, Austria and Poland. The bachelor thesis analyzes accident statistics on the
territories of mentioned states. The statistic of crash accident children injury and extent
of injury in the Czech Republic is also included in the thesis, it further compares statistics
of car accident in the Czech Republic with the statistics of another states of European
Union. It also exploites the questionnaires for children if they know and respect the traffic
rules and how they think about the problems of crash accident with the child's

participation.



UVOU. e 8
1  Cil a metodika bakalaFsKé Prace..............cccooovviviiiiiiiiiiiceeee s 9
2 Dopravni NEhoda.............cccoooiiiiiiii s 10
2.1 D&t @ MIAAISTVE .euviiiiiiiie sttt 11
2.2 Pravni odpovednost d€ti.........cooiiiiriiiiiiiiicie e 12
3  Déti jako tcastnici v silniénim Provozu ................cccoooiiiiiiiiiicn s 14
3.1 DEti JAKO CROUCH .ouvvveiiieiiiie et 14
3.2 Zranéni déti jako chodct pti dopravni nehode€...........ccooeveiiiiiiiiiiiiiciieeee, 17
4 Déti jako spolujedouci ve vozidle .................ccooooiiiiiiii s 18
4.1  Zranéni déti ve vozidle pti dopravni nehod€.........cccccvvvviiiiiiiiniiiin i, 19
S D&t Jako CYKIIStE .........oooiiie 21
5.1  Moznosti cestovani na kole s de€tmi .........coeveiiiiiiiiiiiiiic e 22
5.2  Technicky stav jizdniho Kola ..........cceiiiiiiiiiiii e 23
5.3  Zranéni deti Jako CYKIIStU.....coviiiiiiiiieiiiicce e 24
6  Preventivii OPatieni ...........c.occooiiiiiiiiiici 25
6.1 Preventivni opatfeni ke zvySeni bezpecnosti déti jako chodcti...........cccceeeennee. 25
6.2  Preventivni opatfeni ke zvySeni bezpecnosti déti ve vozidle...........cccecvenen.e. 25
6.3  Preventivni opatfeni ke zvySeni bezpecnosti déti na kole...........cccoeeveiiennnene 26
6.4  Preventivni opatfeni na pozemnich komunikacich ..........ccccooiviiiiiiiiiinnn, 27
7 Dopravii VYChOVA ..........ccooiiiiiiii 30
7.1  Dopravni vychova ve SKOIe.........cocoiiiiiiiiiiiii 30
7.2 Dopravni vYchova @ 10 ......ccvvviiiiiiiiiiiiciii s 32
7.3 Dopravni vychova Policie CR a jinych inStituc ........o.eveereereerrrcrriciecieenae, 32
8  Vybrané staty Evropské unie a doprava...............c.coccooiiiiiiiiii 34
8.1 SIOVENSKO ...t 36
8.2 RAKOUSKO.....c.ociiiiiicii 36



SR TN = 0] 1 (o T 37

8.4 SVYCAISKO c.vuveeveveeieiecicecieeteeee st s sttt sanens 38
9  Statistika NENOAOVOSTI ..o 40
9.1  Statistika dopravnich nehod v CR..........cc.cevrvrucieceiereceeeseesee e, 40
9.2  Statistika dopravnich nehod ve vybranych zemich EU............cccceiiiiiiinnn, 45
10 Dotaznikoveé Setreni...............ccociiiiiiiiiiiiii 49
10.1 Popis dotazniku a stanoveni hypotéz..........ccovvvviiiiiiiiiiiie e 49
10.2 Vyhodnoceni stanovenych hypotéz...........coocveiiiiiiiiiiiiiiie e 68
ZLAVET 1.ttt s 69
Seznam pouzZitych ZArOJl........coviiiiiiiiii 71
Seznam tabulek a grafli..........cccoooiiiiiiii 76
SezNam PIION .....eiiiiiic s 78
PEILORY ..ttt 79



Uvod

Tématem bakalaiské prace je dopravni nehodovost s ucasti déti v ramci Ceské
republiky a vybranych statech Evropské unie a jeji prevence. Inspiraci pro téma
dopravnich nehod byla profesni zkuSenost zpracovatelky prace. Spojeni s détmi je
zvoleno proto, Ze se jedna o velmi specifickou skupinu, kdy nasledky jsou v jejich piipadé
tragi¢tejsi, jak pro né samotné, tak pro rodinu a jeji okoli. Je tieba si uvédomit, ze prave
déti jsou budoucimi fidi¢i a rodici, kdy je jeste jejich vychovou a prevenci mozné ovlivnit
to, kde ma soucasnd spolecnost Spatné navyky. Z tohoto divodu je obzvlaste prioritni a
dalezitd prevence zaméfend na déti, nebot’ tézké dopravni nehody s tGcasti ditcte
poznamenavaji zivot jejich rodin na dlouha léta. Na bezpecné chovani vSech tGcastnikti
Vv silni¢nim provozu lze zapiisobit nékolika zptisoby. Je nutné vzdélavat a vychovavat déti

jako budouci generaci ti¢astnikii silni¢éniho provozu.

Tato bakalaiska prace je teoreticky orientovand, kdy objasniuje pojmoslovi tykajici
se dopravni nehody jako takové, dale legislativy vztahujici se k dopravni nehod¢ a jejimu
ucastnikovi. Zabyva se téz povinnostmi osob pohybujicich se v silni¢énim provozu, at’ uz
jako chodci, cyklisté nebo spolujedouci ve vozidle. Dale zde bude popsana dopravni
vychova a prevence nehodovosti v Ceské republice a preventivni projekty vybranych
statti Evropské unie, jako je napiiklad Slovensko ¢i Rakousko. Empiricka cast reflektuje
dynamiku vyvoje nehodovosti na komunikacich v Ceské republice ve sledovanych
skupinach déti jako ucastnikd. Statistika dopravnich nehod v Ceské republice je

dale porovnavana s dopravni nehodovosti vybranych zemi.

V soucasné dob¢ je dopravni nehodovost velice aktualnim tématem, nebot je
v celé Evropé kladen velky dlraz na jeji sniZeni a zaroven na snizovani nasledk téchto
dopravnich nehod, jako jsou zranéni utrpéna pii kolizich. Ceska republika i ostatni staty
Evropské unie se snazi v ptipadé détskych ucastnikii pomoci preventivnich projekti o
edukativni interakce. Téz Evropska unie financuje mnoho programi, které se nejen
zabyvaji bezpe¢nosti chodct, cyklista 1 détskych spolujedoucich, ale 1 projektt tykajicich

se modernizace vozidel a pozemnich komunikaci.



1 Cil a metodika bakalarské prace

Hlavnim cilem bakalatrské prace je zmapovat dopravni nehodovost se zamétenim
na détské ucastniky. V teoretické Casti prace je reflektovano Vv SirSim aspektu pojmoslovi
uvedené zkoumané oblasti, jako je dopravni nehoda, povinnosti jednotlivych tcastnika
Vv silni¢nim provozu, prevence a dopravni vychova, a to za pouziti platné legislativy a
odborné literatury. Déle je zde kladen dirraz na zjiSténi chovani déti pfi dopravnich

nehodach a dale popis mozného zranéni utrpéného pii konkrétnich nehodach.

Prace je zaméfena na zjiSténi stavu prevence S ucasti déti v postaveni chodce,
cyklisty a spolujedouciho a dopravni vychovy v ramci Ceské republiky. Jsou zde
piedstaveny jednotlivé projekty s preventivnim charakterem. Zabyva se téz technickymi
upravami komunikaci v blizkosti $kol a jinych mist s intenzivnim pohybem déti. Déle se
zamétuje na zjisténi situace prevence nehodovosti v ramci vybranych stati Evropské unie
a také Svycarska. Téma dopravni nehodovosti déti je velice aktualni i v rdmci Evropské

unie, kterd preventivni programy financuje nemalymi finanénimi prostiedky.

Cilem bakalatské prace je vV empirické ¢asti detailné statisticky zhodnotit, kolik
procent tvoii déti jako ucastnici dopravnich nehod ve sledovanych skupinach (chodec,
cyklista, spolujedouci) primarné v Ceské republice. Dalsim cilem bude konfrontovat
zjisténd data se statistickymi daty vybranych stati Evropské unie, napiiklad se
Slovenskem, Rakouskem, Polskem a dale se Svycarskem. Rovnéz bude pouzita
kvantitativni metoda, kdy za pomoci sbéru dat z predlozenych dotaznikd budou

ovefovany stanovené hypotézy.



2 Dopravni nehoda

Dopravni nehodu definuje zdkon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist, v ustanoveni § 47 odst. 1, jako ,,uddlost v
provozu na pozemnich komunikacich, napriklad havarie nebo srazka, ktera se stala nebo
byla zapocata na pozemni komunikaci a pri niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo

ke skodé na majetku v primé souvislosti s provozem vozidla v pohybu.**

Obecné by se dalo fici, Ze se jedna o udalost, kterd vznikd v disledku poruseni
uveden¢ho zdkona, coZ je zdkladni pficina dopravni nehody. Je nezamysSlena a
nepredvidand, avSak pfi urcitych okolnostech je mozné ji ocekdvat. Zdkladnimi znaky
pojmu dopravni nehody jsou neptfedvidanost, provoz na pozemnich komunikacich,
zpusobeni Skodlivého nasledku (jma na zdravi ¢i zivot¢ nebo majetku) a pfima

souvislost s provozem vozidla.
Dopravni nehody Ize dle charakteru rozdélit na tii druhy:

1) srazka — jedna se o stfet dvou a vice ucastnikl, stiet vozidla s pevnou prekazkou
¢i chodcem

2) havarie — i¢ast na nehod¢ ma pouze jedno vozidlo, napt. pifevraceni vozidla

3) jiné nehody — nehody, které nejdou zahrnout pod jiz uvedené druhy, kdy se jedna

o vypadnuti z vozidla ¢i trazy ve vozidlech pfi prudkém brzdéni.

Pod pojem dopravni nehody tedy nelze zatadit udélosti jako uraz osoby pfi
nastupovani ¢i vystupovani z dopravniho prostfedku, poSkozeni vozidla nebo uraz osoby
pfi opravé vozidla a dale Graz osoby pii padu v dopravnim prostfedku, kdy na tomto
jednani nem¢l ucast dalsi ucastnik v silnicnim provozu. Za nehodu se také nepovazuje
pad vétveé na zaparkovany dopravni prostfedek ¢i jakakoli udélost, ktera nezapocala na

pozemni komunikaci.®

Ucastnikem dopravni nehody je kazda osoba, ktera se jakymkoli zptisobem podili
na vzniku dopravni nehody, at’ uz v pozici svédka, osoby, kterd byla diisledkem dopravni

nehody poskozena, nebo fidi¢e motorového ¢i nemotorového vozidla. Kazdy vznik a

LKUCEROVA, H. Zdkon o silnicnim provozu s komentdrem a judikaturou. Praha: Leges, 2016, s. 331.
2 CHMELIK, J. Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cengk, 2009, s. 17 a 184,
3 KUCEROVA, H. Zdkon o silnicnim provozu s komentdrem a judikaturou. Praha: Leges, 2016, s. 334.
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pribéh nehody je tvotfen nehodovym jednanim ucastnika silni¢ni dopravy (konanim nebo
opomenutim), kterym zptsobi nehodovou udalost. Vinik nehody se ve vétsi mife nez
pachatelé jinych deliktt snazi vyvinit. Tato osoba naopak zavinéni shledava u jinych

i¢astnikd nehody ¢&i potvrzuje zavinéni své osoby pouze &asteéns.*

Tato Cinnost je od jinych deliktt odlisnd v osobé pachatele, kdy se ve vétSiné
pfipadl jedna o osobu bez kriminalni minulosti. Také je potieba zminit, Ze vinik nehody
se mnohdy dostava do velkého stresu, kdy reaguje nestandardné a zkratkovite, napt. ut€k
Z mista nehody ¢i poziti alkoholu po nehod¢. Obecné 1ze konstatovat, ze pachatelem
dopravnich nehod je osoba bez deviace a plné socialné integrovana, kdy motivaci jejiho

jednani neni pomsta ¢i jina nemoralni pohnutka.®
2.1 Déti a mladistvi

Bakalatska prace se primarné zabyva dopravnimi nehodami a détmi. Déti miizeme
rozd¢lit na dvé skupiny, a to déti a mladistvé. Déti jsou osoby do patnacti let, mladistvi

jsou pak osoby starsi patndcti let, avSak mladsi osmnaécti let.

Pojem dité€ je vymezen v ustanoveni § 2 odst. 1 pism. b) zdkona ¢. 218/2003 Sb., o
odpovédnosti mladeze za protipravni Ciny a o soudnictvi ve vécech mladeze a o zméné
nekterych zakond, kdy ,, se rozumi ditétem mladsim patnacti let ten, kdo v dobé spachani
cinu jinak trestného nedovrsil patndcty rok véku. “® Mladistvym rozumime dle ustanoveni
§ 2 odst. 1 pism. c¢) zékona ¢. 218/2003 Sb., o odpoveédnosti mladeZe za protipravni €iny
a o soudnictvi ve vécech mladeze a o zméné nékterych zdkond toho, ,,kdo v dobée

spachani provinéni dovrsil patndcty rok a neprekrocil osmndcty rok svého véku.

Mezi nejcastéjsi ptriciny dopravnich nehod, které zplisobi déti, patii hra déti na
vozovce nebo v jeji tésné blizkosti. Déti téz prechazeji vozovku bez rozhlédnuti nebo
Spatn¢ odhadnou rychlost nebo vzdalenost ptijizdéjiciho vozidla ¢i vstoupi na vozovku
mezi zaparkovanymi vozidly. Jako dal$i pii¢ina je uvadéno nerespektovani signalu na

svételném signaliza¢nim zafizeni.®

4 CHMELIK, J. Dopravni nehody. Plzei: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cengk, 2009, s. 297.

5 CHMELIK, J. Dopravni nehody. Plzei: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cengk, 2009, s. 23.

8 JELINEK, J. Trestni zdkonik a trestni Fad: s pozndmkami a judikaturou. Praha: Leges, 2014, s. 1168.

T JELINEK, J. Trestni zakonik a trestni iad: s pozndamkami a judikaturou. Praha: Leges, 2014, s. 1168.

8 VYKOPALOVA, H. Psychologie v dopravé. Brno: Vysoké uéeni technické v Brné, Ustav soudniho
inzenyrstvi, 2012, s. 49.
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Jako cyklisté¢ jsou déti neukdznéné v neuziti cyklistické pfilby a dodrzovani
pravidel silni¢niho provozu, kdy jedou vedle sebe ¢i ndhle odbocuji, aniz by se
presvédcily, zda je tento tikon bezpecny. Ve vozidlech jsou pak déti Casto umisténé bez
détské autosedacky nebo nejsou piipoutané bezpecnostnimi pasy. Problematickad je téz

absence reflexnich prvki u déti chodcti i cyklistli za snizené viditelnosti.”
2.2 Pravni odpovédnost déti

V zéakoné ¢. 250/2016 Sb., 0 odpovédnosti za piestupky a fizeni o nich, je uvedeno,
ze ,,za prestupek neni odpovédny ten, kdo v dobé jeho spachani nedovrsil patnacty rok
svého veku. “1° Prestupkové jednani mladistvého lze fesit pokutou, kdy se horni hranice
sniZzuje na polovinu. Mladistvému lze ulozit zakaz Cinnosti, pokud by vSak vykon této
sankce nebranil jeho pfiprave na povolani. Zékaz ¢innosti miize byt mladistvému uloZen
nejdéle na dobu jednoho roku. Pti ukladani trestu se ptihlizi k osobnosti mladistvého,
jeho veku, rozumové vyspélosti a pomeérim v roding, aby co nejméné doslo k ohrozeni
jeho dalsiho vyvoje. Pokud by spravni organ diivodné ocekaval, ze mladistvého pouci

pouze uloZeni omezujiciho opatieni, Ize od uloZeni trestu upustit.!!

Dle ustanoveni § 25 trestniho zdkoniku ,,kdo v dobé spachdni cinu nedovrsil
patndcty rok svého véku, neni trestné odpovédny. 2 Trestni odpovédnost mladistvych a
jim ukladané sankce jsou déle upraveny zdkonem o odpovédnosti mladeZe za protipravni

¢iny a o soudnictvi ve vécech mladeze.

Vyznaénym zdrojem pro nalezeni divodd vzniku dopravni nehody a jednani
jednotlivych Gcastniki, které predchazelo nehodovému déji, jsou vyslechy jednotlivych

osob. Zde je nejdulezitéjsim priznakem pak Casovy faktor, nebot’ v dlouhodobém

horizontu dochazi ke snizovani relevance zapamatovani a nasledné vybaveni si

® Prevence-urazu-v-doprave.pdf. www.dopravnialarm.cz [online]. 2009 [cit. 2017-03-08]. Dostupné z:
http://www.dopravnialarm.cz/media/file/prevence-urazu-v-doprave.pdf

10 JEMELKA, L. Zdkon o odpovédnosti za prestupky a Fizeni o nich: Zdkon o nékterych prestupcich:
komentar. V Praze: C. H. Beck, 2017, s. 147.

1 JEMELKA, L. Zakon o odpovédnosti za prestupky a Fizeni o nich: Zdikon o nékterych prestupcich:
komentar. V Praze: C. H. Beck, 2017, s. 479-491.

12 JELINEK, J. Trestni zdkonik a trestni Fad: s pozndmkami a judikaturou. Praha: Leges, 2014, s. 54.
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skutecnosti z nehody. Pfi vypovédi, ktera je co nejdiive po udalosti, také nedochazi ke

zkreslovani informaci.®

Vyslech je proces, ve kterém se vyslychajici snazi ziskat pravdivou a uplnou
vypovéd osoby o vySetfované udalosti. Vysledkem vyslechu je ziskani vérohodnych
poznatkt a jejich zaprotokolovani v souladu se zdkonem. Zjisténé poznatky poté slouzi
jako dikaz a dale jsou dilezité pro vyslychajiciho k upiesnéni dal$iho postupu pfi
vysetfovani.'4

Vyslech se provadi dle ustanoveni § 61 zakona ¢&. 273/2008 Sb., o Policii Ceské
republiky nebo dle ustanoveni § 158 trestniho fadu. Postup u vyslechii déti v pozici
svédka je upraven ustanovenim § 102 trestniho tadu, kde je uvedeno ,,je-li jako svédek
vyslychana osoba mladsi nez osmndct let o okolnostech, jejichz oZivovani v pameéti by
vzhledem k veku mohlo neprizniveé oviliviiovat jeji dusevni a mravni vyvoj, je treba vyslech
provadet zvlast Setrné a po obsahové strance tak, aby vyslech v dalsim rizeni zpravidla

uz nebylo tieba opakovat.“*®

K vyslechu ditéte je ptibran pracovnik organu socidlné-pravni ochrany déti ¢i jinad
osoba s pedagogickym vzdélanim, kterd by ptispéla s ohledem na vék vyslychaného ditéte
ke spravnému provedeni vyslechu. Tyto osoby mohou v ptipadé neptiznivého vlivu na
psychiku ditéte navrhnout pteruseni ¢i odloZeni vyslechu. K vyslechu mohou byt ptibrani
irodice ditéte, ptisp&je-li to ke spravnému provedeni ukonu. Jejich pfitomnost ale nemutize

nahradit pfitomnost osob, které jsou uvedeny v zakong.®

18 CHMELIK, J. Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cengk, 2009, s. 295.

14 SPURNY, J. Psychologie vyslechu. Plzen: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cengk, 2010, s. 19.

15 JELINEK, J. Trestni zakonik a trestni iad: s poznamkami a judikaturou. Praha: Leges, 2014, s. 756.

16 JELINEK, J. Trestni zdkonik a trestni 7ad: s poznamkami a judikaturou. Praha: Leges, 2014, s. 756-757.
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3 Déti jako ucastnici V silni¢nim provozu

Déti jsou nejkiehéi skupina, ktera méa podil na dopravnich nehodach. Casto se
pohybuji v silni¢nim provozu jako chodci ¢i cyklisté. U nezletilych déti se stale rozviji
schopnosti, neni u nich ukoncen fyzicky ani psychicky vyvoj. Z toho plyne, ze dité neni
nez dospély a déla také castéji chyby. Vzhledem ke své vySce nema dité dostatecné
rozhledové podminky a také nemusi byt vidét za prekazkou. Dale dité¢ ovlivituji emoce,

jako je radost, hnév &i strach.t’
3.1 Déti jako chodci

Je potieba si uvédomit, ze chodec je v silni¢nim provozu ten nejzranitelnéjsi
castnik. Ridi¢ i jeho spolujezdec je chranén karoserii vozidla, motocyklista alespoi
helmou, ale chodec nema ochranu v podstaté zadnou.!® Kdyz se k tomu navic pfipodte
malé dité, které nedokaze spravné odhadnout rychlost piijizdéjiciho vozidla ¢i spravné
vyhodnotit mozna rizika, je nutno se zamyslet, jak jej co nejvice ochranit — at’ preventivni
dopravni vychovou, reflexnimi prvky ¢i zdkladnimi znalostmi zakona ¢. 361/2000 Sb.
DalSimi riziky déti v silni¢nim provozu je jejich nekazein, neopatrnost ¢i napiiklad hra na

pozemni komunikaci.®

Chodcem rozumime osobu, kterd se pohybuje v silni¢nim provozu pésky, tlaci
détsky kocarek nebo invalidni vozik ¢i vede jizdni kolo. Chodec je i osoba, ktera se
pohybuje na lyzich, koleckovych bruslich, skateboardu a podobné. Obecné by se dalo
fici, ze v silniénim provozu se za chodce povaZuje osoba, ktera se pohybuje rychlosti
okolo 4 az 5 km/h.?° Povinnosti chodce v silniénim provozu najdeme v zakoné o provozu
na pozemnich komunikacich, konkrétné€ v ustanoveni § 53. Zde je ustanoveno, Ze chodec
ma uzit prechodu pro chodce, nachéazi-li se do vzdalenosti 50 metr, ze se chodec nema

na vozovce bezdivodné zdrzovat, vozovku mé prechazet kolmo a nesmi ohrozit sebe a

7 VYKOPALOVA, H. Psychologie v dopravé. Brno: Vysoké uceni technické v Brng, Ustav soudniho
inzenyrstvi, 2012, s. 49.

B HIRT, M. Dopravni nehody v soudnim lékai'stvi a soudnim inZenyrstvi. Praha: Grada, 2012, s. 10.

¥ vek  6-10  let. www.ibesip.cz [online]. 2012  [cit. = 2018-01-31].  Dostupné =z
http://www.ibesip.cz/cz/rodic/bezpecnost-deti/jak-zajistit-bezpeci-deti-podle-veku/vek-6-10-let

20 KUCEROVA, H. Zdikon o silnicnim provozu s komentdiem a judikaturou. Praha: Leges, 2016, s. 33 a
39.

14



ostatni ucastniky silni¢niho provozu, dale nesmi pfekondvat zabradli nebo jiné zabrany

na vozovce. Tyto povinnosti chodce maji prispét k jeho ochrané v silni¢nim provozu.?

Uvedené ustanoveni § 53 zakona ¢. 361/2000 Sb., neplati v obytné zoné, coz je
oblast, ktera je vyznacena svislou dopravni znackou [Z5a — Obytné z6na. Zde je chodciim
povoleno uzivat celou Sitku vozovky. Détem je v obytné zoné téz povolena hra na
pozemni komunikaci. Ridi¢ vozidla zde ,,musi dbdt zvysené ohleduplnosti viici chodciim,
které nesmi ohrozit.“**> Chodci i hrajici si déti jsou viak povinni umoznit vozidlim v této
zon¢ jizdu. Zakon dale stanovuje pohyb skupiny déti z matefskych skol. Pro tuto
organizovanou skupinou plati stejné povinnosti jako pro chodce, nebot’ z divodu jejich
nizkého veéku a malého vzrustu je zabezpeCena jejich vétsi bezpecnost. ,, Vedouci
organizovaného utvaru Skolni mladeze nebo organizované skupiny deti, které dosud
nepodléhaji povinné Skolni dochazce, je opravnén pri prechdazeni vozovky zastavovat

vozidla. “%

Pi‘echody pro chodce

Zakon o provozu na pozemnich komunikacich pfinesl jednu ze zasadnich zmén, a
to zavedeni tzv. piednosti chodcli na piechodech. Ceska republika se timto opatienim
legislativné zafadila mezi staty s velmi odpovédnym piistupem k bezpec€nosti silni€niho
provozu. Piechod pro chodce je na vozovce oznacen vodorovnym dopravnim znacenim
V7a. Miize byt také pro upozornéni fidi¢l v misté, kde by to fidi¢ nemusel ocekavat,
vyznacen svislym vystraznym dopravnim znacenim A1l — Pozor, pfechod pro chodce,

nebo svislym informativnim dopravnim znaenim IP6 — Piechod pro chodce.

Ke zvySeni bezpecnosti piechdzejicich chodcii pfispivaji ochranné (délici)
ostriivky, které rozd¢€luji prechazeni na dvé faze, coZ umoziuje efektivnéji vyuZzit mezeru

mezi vozidly. Ochranné ostriivky upozornuji na existenci prechodu pro chodce a soucasné

2L KUCEROVA, H. Zdkon o silni¢nim provozu s komentdiem a judikaturou. Praha: Leges, 2016, s. 361-
362.
2 KUCEROVA, H. Zdkon o silni¢nim provozu s komentdiem a judikaturou. Praha: Leges, 2016, s. 301-
302.
2 KUCEROVA, H. Zdkon o silnicnim provozu s komentdiem a judikaturou. Praha: Leges, 2016, s. 369-
370.
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zamezuji predjizdéni v mistech pfechodu pro chodce a snizuji rychlost projizdéjicich

vozidel diky optimalizované $ifce jizdnich pruhi.?*

Chodci se mohou na pozemni komunikaci setkat s mistem uréenym pro piechazenti,
které¢ je oznaCeno vodorovnym znacenim V7b, kdy zde plati, ze fidi¢ vozidla nesmi
chodce, ktery pfechazi pies vozovku, ohrozit. Pfed vstupem do vozovky se chodec musi
fadné rozhlédnout a nesmi ohrozit sebe ani jiného tcastnika silni¢éniho provozu. Chodec
smi v tomto misté piechazet vozovku pouze s ohledem na vzdalenost a rychlost jizdy

vvvvvvvv

rychlosti jizdy. %

Chovani déti pii prechazeni vozovky

Dité pti prechdzeni vozovky povazuje prechod pro chodce za bezpecny prostor a
povazuje za samoziejmé, Ze fidi¢ vozidla vzdy zastavi. Rozdil v rozhodovani mezi
dospé€lym a ditétem je, Ze dospély pracuje se situaci jiz pti prichazeni k ptechodu ¢i mistu
ur¢enému pro piejiti, zatimco dité se rozhoduje tésné pred timto mistem. Dité také Casto
skute€nost chape zkreslenég ¢i nerealné a je nesoustfedéné, nebot’ jej nediilezité malickosti
zaujmou vice. Détsky chodec téZ nedokaze zvazit vice faktorli najednou, jako jsou urceni
rychlosti vozidla a jeho vzdalenost a moznost bezpecné pied piijizdéjicim vozidlem

piejit.

Reflexni prvky

Vzhledem k tomu, Ze je chodec nejzranitelngjsim ucastnikem, jak je uvedeno vyse,
nejzéakladngjsi pravidlo pro chodce je tedy byt vidét. Alespoii reflexni prvek na obleceni
chodce zvysi jeho viditelnost na dvé st€ metrii. V soucasné legislative je jiz uzakonéno,
ze ,,pohybuje-li se chodec mimo obec za snizené viditelnosti po krajnici nebo po okraji
vozovky v misté, které neni osvétleno verejnym osvétlenim, je povinen mit na sobé prvky
z retroreflexniho materidalu umistené tak, aby byly viditelné pro ostatni ucastniky provozu

na pozemnich komunikacich.**’

2 Prechody pro chodce. www.ibesip.cz [online]. 2012 [cit. 2018-02-08]. Dostupné z:
http://www.ibesip.cz/cz/aktivity/archiv-kampani/bezpecna-obec/dopravni-inzenyrstvi/prechody-pro-
chodce

25 KUCEROVA, H. Zdkon o silnic¢nim provozu s komentdrem a judikaturou. Praha: Leges, 2016, s. 396.
% ChratimeNageDéti.cz. www.chranmenasedeti.cz [online]. 2017 [cit. 2018-02-24]. Dostupné z:
http://www.chranmenasedeti.cz/news/view/36

2T KUCEROVA, H. Zdikon o silnicnim provozu s komentirem a judikaturou. Praha: Leges, 2016, s. 362.
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Chodec si tak musi uvédomit, ze pouze nestaci, aby on vidél vozidlo. Reflexni
material zfetelné zvySuje viditelnost osoby za tmy tim, Ze tyto materidly odrazi svétlo
zpét ke zdroji. Osoba s reflexnim prvkem je tak pro fidi¢e ve tmé viditelnéjsi na vice nez
desetindsobné¢ veétsi vzdalenost nez osoba v tmavém obleCeni a na trojndsobné veétsi
vzdalenost nez osoba ve svétlém odévu. Pro déti je v soucasné dobé na trhu mnoho
ptivésku, paskt apod. z reflexniho materialu, které se daji nasit na obleCeni ¢i umistit na

$kolni aktovku, aby se tak zvysila jejich bezpeénost. (P¥iloha 1.)%®

3.2 Zranéni déti jako chodct pri dopravni nehodé

Rozsah zranéni chodce (dospélého i détského) zalezi na nékolika faktorech.
Zpisobu pohybu chodce — chiize, béh nebo stani, a také na jeho postaveni — vzpiimeny,
sedici, lezici. Dalsim faktorem je rychlost vozidla a jeho typ. Vznik zranéni mizeme
rozdé€lit do nekolika fazi. V prvni fazi se jedna o ptimy stfet chodce s vozidlem. V dalsi
fazi je ¢lovek odrazen s urcitym zpiisobenym zranénim a dalsi si zptisobuje dopadem na
vozovku ¢i na jinou piekazku jako napt. strom, sloup vetejného osvétleni nebo zébradli.
V mozné tieti fazi je lezici chodec ptejet vozidlem, kterym byl srazen, nebo i1 dalSimi
Jinymi vozidly.

Pti stfetu chodce s vozidlem dochézi vétSinou k lehéimu €1 vaznéjSimu zranéni
rukou, miiZze dojit narazem do dlani aZ ke zlomenindm zapé&sti ¢i predlokti. Pfi
naslednému padu hrudniku na kapotu vozidla mize dojit ke zranéni Zeber a vnitinich

organti, pii narazu hlavou dochazi az k nitrolebnim poranénim. 2°

% KUCEROVA, H. Zdikon o silnicnim provozu s komentdrem a judikaturou. Praha: Leges, 2016, s. 364.
P HIRT, M. Dopravni nehody v soudnim lékaistvi a soudnim inZenyrstvi. Praha: Grada, 2012, s. 10-12.
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4 Déti jako spolujedouci ve vozidle

Ve vozidle je povinnost uzit bezpe¢nostni pas, pomoci n¢hoz je osoba ptipoutana
k sedadlu. Tato povinnost je ukotvena v zakoné o provozu na pozemnich komunikacich,
konkrétn¢ v ustanoveni § 6. Jedna se o jedno z opatieni, ktera maji snizit riziko zranéni

¢1 usmrceni pii dopravni nehodg.

Zadrznym bezpecnostnim systémem rozumime systém, ktery zajiSt'uje bezpecnost
ptepravovanych osob. Vzhledem k tomu, ze dit€¢ je pfili§ malé a vozidla a jejich
bezpecnost je konstruovana tak, aby ochranila dospélou osobu, je potieba zajistit, aby déti
cestovaly ve specidln¢ konstruovanych zadrznych systémech, které zajisti dostatecnou
ochranu pfi dopravni kolizi. Jedna se o détské autosedacky, které by mély détskému

pasazérovi poskytnout dostate¢nou ochranu v ptipadé narazu.>

Bezpecnostni pasy

Ukolem bezpeénostniho pasu je upevnéni cestujiciho k sedadce pii piipadném
narazu vozidla. Bezpec¢nostni pasy chrani cestujici pii dopravni nehodé, aby se ve vozidle
volné¢ nepohybovali a ptipadné aby pii pievraceni vozidla nedoslo k narazu hlavy
pasazéra na plochu stfechy. Bezpeénostni pasy dale brani vypadnuti z vozidla, kdy by
mohlo dojit k zaklinéni cestujiciho pod vozidlem. Lidé se Casto odmitaji pfipoutat
S tvrzenim, zZe bezpe€nostni pasy zvysuji komplikace pii vyprostovani z vozidla. AvSak
je vetsi Sance utrpét vetsi zranéni pii nepiipoutani nez nezadouci ucinek bezpecnostniho

pasu pii opousteéni vozidla po nehod¢ ¢i vyproStovani zachranafi.

Mezi prvotni funkce bezpecnostniho pasu patii zabranéni narazu fidice na volant a
celni sklo a spolujezdce sediciho vedle fidi€e na Celni sklo a pfistrojovou desku. U
spolujedoucich sedicich na zadnich sedadlech brani v ndrazu do sedadel fidice a ptedniho
spolujezdce, kdy by mohlo dojit ke zranéni pfipoutanych cestujicich na piednich

sedackach, piipadné i prolétnuti téla spolujezdce az na ¢elni sklo.3!

% Détské  autosedacky. www.ibesip.cz [online]. 2012  [cit. 2018-01-13].  Dostupné z:
http://www.ibesip.cz/cz/ridic/zasady-bezpecne-jizdy/detske-autosedacky
3L SACHL, J. Analyza nehod v silnic¢nim provozu. V Praze: Ceské vysoké uéeni technické, 2010, s. 45-47.
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Airbagy
Airbag slouzi jako ochranny vak a dopliuje u¢inek bezpecnostniho pasu. Zabranuje
narazu téla do pevnych ¢asti interiéru vozidla. Moderni vozidla jsou vybavovana nékolika

airbagy — pred fidi¢em, pied spolujezdcem sedicim vedle fidi¢e ¢i bo¢nimi airbagy.*?

Dle zakona o provozu na pozemnich komunikacich nesmi byt dit¢ v détské
autosedacce umisténo Celem proti sméru jizdy ,, na sedadle, které je vybaveno airbagem,

ktery nebyl uveden mimo cinnost, nebo pokud byl uveden mimo cinnost automaticky .

Détské autosedacky

Pti rozhodovani o tom, zda dité umistit, ¢i neumistit do détské autosedackys, je tieba
si uvédomit, ze dit¢ vétSinou ani nezaznamena, ze dochazi k né&jaké kolizi, a z tohoto
divodu se détské télo na naraz nepiipravi. T¢lo nepifipoutaného ditéte vzhledem k jeho
velikosti se téZ po kabin¢ vozidla pohybuje daleko volnéji nez dospély cestujici, kdy miize

zranit ostatni spolucestujici. Zarovet miize dojit k jeho snaz§imu vypadnuti z vozidla.®*

Zakonna povinnost umistit dit¢ do détské autosedacky vyplyva z ustanoveni § 6
odst. 1 pism. c) bod 1, kde je uvedeno, ze ,, dité, jehoz télesna hmotnost neprevysuje 36
kg a télesna vysSka neprevysuje 150 cm, musi byt pri prepravé umisténo v détské
autosedacce, kterda odpovidd jeho hmotnosti a télesnym rozmérim. > Vhodna
autosedacka se vybira podle vahy a vysky ditéte. Ditéti by se mélo v sedacce pohodIné
sedét. Dale by méla byt technicky vhodna pro dané vozidlo. Je dilezité se pii koupi
pouzité détské autosedacky zaméfit na jeji minulost, nebot’ poskozeni sedacky po jiné
nehod¢ nemusi byt na prvni pohled patrné, ale v piipadé dalsi nehody jiz détska sedacka

nemusi plnit potfebnou funkci.>®
4.1 Zranéni déti ve vozidle pri dopravni nehodé

Pii dopravnich nehodach je obecné nejvice déti smrtelné zranéno ve vozidle,
nikoliv jako chodci ¢i cyklisté. Dité, které neni umisténo v détské autosedacce, umirad 7x

Cast&ji nez dite, které je fadné upevnéno v zadrzném systému. Pro fadné nepfipoutané dité

2 SACHL, J. Analyza nehod v silnicnim provozu. V Praze: Ceské vysoké uéeni technické, 2010, s. 47-48.
3 KUCEROVA, H. Zdkon o silni¢nim provozu s komentdiem a judikaturou. Praha: Leges, 2016, s. 142.
3 HIRT, M. Dopravni nehody v soudnim lékai'stvi a soudnim inZenyrstvi. Praha: Grada, 2012, s. 38.

3 KUCEROVA, H. Zdkon o silnic¢nim provozu s komentdrem a judikaturou. Praha: Leges, 2016, s. 142.
% Spravny vybér autosedacky. www.ibesip.cz [online]. 2012 [cit. 2018-01-31]. Dostupné z:
http://www.ibesip.cz/cz/rodic/deti-v-aute/detske-autosedacky/spravny-vyber-autosedacky
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muze byt smrtelna i dopravni nehoda, ke které dojde jiz pii rychlosti 15 km/h. Z tohoto
divodu ma smysl umistovat do détské autosedacky i na kratkou vzdalenosti pfi jizde

v obci.%’

Ke zranéni ditéte mize dojit, pokud jej osoba drzi na kling. V piipadé kolize neni
Sance dit¢ udrzet. Pokud bezpecnostni pasy nepouzije ani osoba drzici dit¢, dojde
k pfimacknuti ditéte na predni sedadlo a tim i k jeho zranéni, mozna i smrtelnému.
Ptipoutani dospélého ¢lovéka a ditéte jednim bezpecnostnim pasem miize 1 pfi nehodé
mensiho rozsahu vést az k uSkrceni ditéte. Toto soucasné hrozi, je-li samotné dité Spatné

pfipoutano bezpecnostnim pasem.

VéEtsi déti jsou upoutany ve vozidle pouze bezpecnostnim pasem. I v piipadé jeho
pouziti mize dojit ke zranéni, kdy se jedna o charakteristické Sikmé odérky, Sitkou
podobné bezpecnostnimu pasu. V piipad¢ vaznéjsi dopravni nehody miize bezpecnostni
pas zptisobit i zlomeni kli¢ni kosti. Pti kolizi ve vEtsi rychlosti jsou pak typické zlomeniny
hrudni kosti a Zeber od Sikmé ¢asti pasu a poranéni vnitinich organt ulozenych v dutiné

biisni od vodorovné &asti bezpeénostniho pasu.

3" Diivody pouzivani autosedadek. www.ibesip.cz [online]. 2012 [cit. 2018-01-31]. Dostupné z:
http://www.ibesip.cz/cz/rodic/deti-v-aute/detske-autosedacky/duvody-pouzivani-autosedacek
8 HIRT, M. Dopravni nehody v soudnim lékaistvi a soudnim inZenyrstvi. Praha: Grada, 2012, s. 37-38.
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5 Déti jako cyklisté

Cyklista je osoba, ktera se pohybuje na jizdnim kole, coz je v zdkon¢ oznaceno jako
nemotorové vozidlo pohybujici se pomoci lidské sily. Pfejezd pro cyklisty Se v soucasné
dobé vzhledem k velkému naristu obliby cyklistiky a velkym mnozstvim cyklistii na
komunikacich stal velmi dilezitym. Je oznacen svislou dopravni znackou IP7 — Prejezd
pro cyklisty a na vozovce je vyznac¢en vodorovnym dopravnim znacenim V8a. Pokud je
ptejezd napojeny na ptrechod pro chodce, tak je vyznacen vodorovnym dopravnim

zna¢enim V8a.%°

V ustanoveni § 58 odst. 2 zdkona ¢. 361/2000 Sb., je uvedeno, Ze ,,dité mladsi 10
let smi na silnici, mistni komunikaci a verejné pristupné ucelové komunikaci jet na jizdnim
kole jen pod dohledem osoby starsi 15 let.” *° Bez dohledu jiné osoby mize jezdit na
chodniku nebo cyklistické stezce, dale také v obytné ¢i pési zonég. Pti jizd€ musi mit osoba
mladsi 18 let na hlavé nasazenou a upevnénou cyklistickou pfilbu, nebot’ pii padu

Z jizdniho kola mize dojit ke smrtelnému zranéni hlavy jiz pfi nizké rychlosti.

Cyklista se musi drzet fiditek a mit nohy na pedélech. Pii jizd¢ se nesmi drzet
vozidla, vést psa ¢i jiné zvife nebo druhé jizdni kolo. Dale cyklista nesmi vozit na kole
jakékoliv pfedméty, které by mu zt€Zovaly jeho fizeni nebo ohrozovaly ostatni ucastniky

provozu.**

Cyklostezky

Jedna se o stavebné upravenou komunikaci uréenou cyklistim, v urcitém piipadé i
chodclim, ktera je vymezend svislym a vodorovnym dopravnim znacenim. Je nékolik
variant stezky pro cyklisty, a to samostatné stezky oznac¢ené vodorovnym dopravnim
znaCenim C8a — Stezka pro cyklisty a dale stezky pro cyklisty a chodce. V tomto piipadé

rozliSujeme smisenou stezku ozna¢enou vodorovnym dopravnim znac¢enim C9a — Stezka

% KUCEROVA, H. Zdkon o silnicnim provozu s komentirem a judikaturou. Praha: Leges, 2016, s. 33 a
46.

40 KU(?EROVA, H. Zdkon o silnicnim provozu s komentdiem a judikaturou. Praha: Leges, 2016, s. 376.
41 KUCEROVA, H. Zdkon o silni¢nim provozu s komentaiem a judikaturou. Praha: Leges, 2016, s. 376-
377.
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pro chodce a cyklisty a stezku s oddélenym provozem, ktera je vyznac¢end vodorovnym
dopravnim znadenim C10a — Stezka pro chodce a cyKklisty.*?

V zakong¢ ¢. 361/2000 Sb., je uvedeno, ze ,,je-li zFizen pruh pro cyklisty, vyhrazeny
Jizdni pruh pro cyklisty, stezka pro cyklisty nebo je-li na krizovatce s rizenym provozem

ziizen pruh pro cyklisty a vymezeny prostor pro cyklisty, je cyklista povinen jich uzit.**

Piejezd pro cyklisty

Ptejezd pro cyklisty je na vozovce vyznacen vodorovnym dopravnim znacenim
V8a. Piejezd slouzi k pfi€nému piekondni vozovky. Je tieba zde zdlraznit, Ze cyklista
jedouci na piejezdu nema prednost v jizdé. Vyjimkou je pouze piejezd, ktery je fizeny

svételnym signalizaénim zafizenim a cyklista jede na signil Volno.*
5.1 Moznosti cestovani na kole s détmi

V soucasné dobé je jiz mnoho moznosti, jak cestovat na jizdnim kole s détmi, které
jesté samy nezvladnou jizdu na svém kole. Délka jizdy a trasa musi byt uzptisobena véku

ditéte.

Jizda na kole s privésnym vozikem

Cyklistické voziky jsou Casto uzivané a mezi rodi¢i i oblibené. Do voziku mohou
byt usazeny dvé déti do deseti let i malé miminko ve specialni sedacce, kde je bezpetné
pfipoutané a je zde zarucena spravna poloha télicka. Ve voziku neni nutné, aby déti mély
cyklistické pfilby, nebot’ ochranu zajistuje pevna konstrukce, ochranna opérka hlavy ¢i
zad a upoutani déti. Dité je také chranéno proti kaminkim ¢i hmyzu sitkou, ktera je
instalovana na predni ¢asti voziku. Z tohoto divodu je pfivésny vozik bezpecnéjsi nez

cyklosedacka. Détsky pasazér ve voziku mlze téz usnout, nebot’ mé hlavu zafixovanou a

bezvladné se nepohybuje.

Jet na kole s privésnym vozikem muzZe jen cyklista starsi 18 let a ve voziku mohou
byt nejvyse dveé déti do deseti let. Piivésny vozik je s kolem spojen pevnym spojovacim

zafizenim a nesmi byt $ir$i nez 900 mm a vzadu musi mit na kazdé strané, co nejblize

4 Segregovand infrastruktura. www.ibesip.cz [online]. 2012 [cit. 2018-03-13]. Dostupné z:
http://www.ibesip.cz/cz/cyklista/bezpecna-silnice/segregovana-infrastruktura

3 KUCEROVA, H. Zdkon o silnicnim provozu s komentarem a judikaturou. Praha: Leges, 2016, s. 371.
4 Segregovand infrastruktura. www.ibesip.cz [online]. 2012 [cit. 2018-02-13]. Dostupné z:
http://www.ibesip.cz/cz/cyklista/bezpecna-silnice/segregovana-infrastruktura
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k bo¢nim obrysum, umisténé dvé ¢ervené odrazky — nesmi byt trojihelnikového tvaru.
Vozik je dale oznafen praporkem o rozméru 30x30cm zluté nebo oranzové barvy ve

vysce 120-160 cm.

Jizda na kole s détskou cyklosedackou

Rodic¢e téZ mohou vyuzit i détské cyklosedacky, kterou umisti na nosi¢ nebo
Vv piipad¢ samonosné sedacky ptimo na sedlovou trubku. Cyklosedacky se skladaji z pasu
a opery na nohy, kterd se da nastavit dle rstu ditéte. Dit€¢ umisténé v sedacce musi mit
cyklistickou piilbu. Takto pfepravovat dité nejvyse do sedmi let véku muze osoba starsi
patnacti let. Cyklosedacka je oproti pfivésnému voziku nebezpecnéjsi v tom, ze v ptipadé
padu cyklisty dite kopiruje jeho pad, proti kterému neni nijak chranéno. Naopak piivésny
vozik tvofi samostatnou jednotku, kdy je s kolem spojen kloubem, a v piipadé padu

cyklisty tedy zlistava ve stavajici pozici a nehrozi jeho pievrzeni.*

Jizda na détském kole pripojeném spojovaci ty¢i

V ptipadé¢, ze dit¢ chce uz samo jet na svém jizdnim kole, ale jeSté neni mozné jej
pustit samotné, je feSenim tazna ty¢. Dé&tské kolo je piipojeno spojovaci ty¢i na jizdni
kolo dospélé osoby, kdy piedni kolo détského cyklisty je nad zemi a nemize tak
ovlivitovat jizdu. I u této moznosti jiz plati povinnost pro dité uzit cyklistickou pfilbu a

kolo s timto zatizenim muZe ¥idit osoba starsi 18 let.*®
5.2 Technicky stav jizdniho kola

Déti by mély dbat na stav svého jizdniho kola a pted jizdou zkontrolovat, zda je
v fadném technickém stavu. Jizdni kolo by mélo byt fadn¢ sefizené a funkcni, se dvéma
na sobé nezavislymi brzdami, s pfedni bilou a zadni ¢ervenou odrazkou, v ptipad€ snizené
viditelnosti by pak vpfedu mél byt umistén svétlomet a vzadu svétlo cervené barvy. Kolo
by mélo byt vybaveno odrazkami oranZové barvy na obou stranach pedalt a ve vypletu
kola. Tyto odrazky lze nahradit odrazkami umisténymi na obuvi nebo v jeji blizkosti a

misto ve vypletu kola mohou byt odrazky umisténé na obleceni z boku cyklisty nebo na

% KUCEROVA, H. Zdkon o silni¢nim provozu s komentirem a judikaturou. Praha: Leges, 2016, s. 376—
378.

4% Bezpe¢né na  kole. www.ibesip.cz [online]. 2016  [cit. 2018-02-03]. Dostupné z:
http://www.ibesip.cz/data/web/soubory/cyklista/bnk-2016-kompri-web.pdf
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boku kola. Dale by mélo byt kolo vybaveno u¢innymi blatniky a krytem fetézu. Konce
tiditek by mély byt zaslepeny rukojet'mi nebo zatkami. (Piiloha I11.)*’

5.3 Zranéni déti jako cyklisti

Zranéni déti jako cyklistd je podobné jako u chodcii, protoze jsou prakticky
nechranéni, avsak s vétSimi nasledky, nebot’ na jizdnim kole se déti pohybuji daleko

rychleji nez pii chiizi.

V prvni fazi, kdy dojde ke stfetu s pevnou piekazkou ¢i vozidlem, dochéazi ke
zranéni o vlastni jizdni kolo minimaln¢. Kdyz uz dojde ke zranéni, tak je to vétSinou o
tiditka ¢i vystouplé soucastky kola. K velmi vaznym zranénim dochdazi az ve druhé fazi,

kdyz cyklista nardzi do prekazky nebo spadne na vozovku a sune se po ni.

Zranéni typickd pro cyklisty, ktefi se po padu sunou po vozovce, jsou drobné
odérky, v zavaznéjsich ptipadech, jako je pad ve vétsi rychlosti, mize dojit k poskozeni
kozni struktury ¢i svaloviny nebo az ke zlomeninam kosti. Od fiditek ¢i jinych soucastek
jizdniho kola jsou pak specificka poranéni rukou ¢i nohou. Ve zranéni se pak nachazi

prach a negistoty z vozovky a okoli mista.*®

4 Povinna vybava jizdniho kola. www.ibesip.cz [online]. 2016 [cit. 2018-02-03]. Dostupné z:
http://www.ibesip.cz/cz/cyklista/bezpecne-jizdni-kolo/povinna-vybava-jizdniho-kola
® HIRT, M. Dopravni nehody v soudnim lékaistvi a soudnim inZenyrstvi. Praha: Grada, 2012, s. 47.
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6 Preventivni opatieni

Aby pozemni komunikace byly bezpecné pro vSechny ucastniky, je nutné
zabezpecit pristup, ktery je systematicky a zajisti tim, Ze i€astnici sami pomahaji snizit
riziko dopravni nehody. Mezi tyto opatieni patii praveé prevence. Preventivni akce plisobi

na vybranou cilovou skupinu, jako jsou napiiklad praveé déti.
6.1 Preventivni opatieni ke zvySeni bezpecnosti déti jako chodcu

Z diivodu zvyseni bezpecnosti chodct probiha kampan BESIP ,,Vidime se?. Tato
akce je zaméfena na ohrozené skupiny chodcii, jako jsou napftiklad seniofi, teenagefi,
skolaci ¢&i lidé z mensich mést a obci. BESIP ve spolupraci s Policii CR rozdava rtizné
predméty s reflexni Gipravou, napiiklad tasky pro seniory ¢i placky a tkanicky pro mladé
lidi. Mé za cil naucit chodce pouzivat bezpecnostni prvky, nebot’ mnoha testy bylo
prokazéano, ze fidi€ k zareagovani a potfebnému thybnému manévru pottebuje odhadem
200 metrl. Pravé na takovouto vzdalenost je vidét chodec, pokud ma na sobé reflexni

dopliiky. (Pfiloha I1.)%°

S ohledem na zaméfeni bakalafské prace je nutno zminit, Ze Policie CR poiada
preventivni projekt s ndzvem ,,Zebra se za tebe nerozhlédne (Ptiloha IIl.), ktery je
realizovan jiz od roku 2007, kdy na zacatku kazdého Skolniho roku a pak také v jeho
poloving, po dobu jednoho tydne probihaji velké bezpecnostni akce zaméfené na
bezpe¢nost déti cestou do Skoly. Policisté stoji napiiklad u piechodli pro chodce

rrrrr

vysvétluji, jakym zptisobem se spravné rozhlédnout pied vstupem do vozovky.>
6.2 Preventivni opatieni ke zvySeni bezpecnosti déti ve vozidle

V roce 2005 poprvé probihala v Ceské republice kampan Pasovec. Kampaii vychazi
z usp&$ného projektu Nizozemska a ma mezinarodni charakter. Kromé Ceské republiky
se zapojila 1 fada dalSich stati EU (naptiklad Némecko, Belgie, Polsko, Slovinsko,

Spanélsko) a je podporovana Evropskou unii.

49 KAMPAN "Vidime se?". www.ibesip.cz [online]. 2015 [cit. 2018-02-13]. Dostupné z:
http://www.ibesip.cz/cz/pro-media/211-kampan-vidime-se

% Zebra se za tebe nerozhlédne! www.policie.cz [online]l. 2017 [cit. 2018-01-31]. Dostupné z:
http://www.policie.cz/clanek/zebra-se-za-tebe-nerozhledne-262841.aspx
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Tato akce se zaméfila na pouzivani détskych zadrznych systému a jak 1épe chranit
déti jako nejzranitelnéjsi ticastniky. Dospéli 1 déti jsou informovani o tom, jak vybrat
vhodny typ détské autosedacky, jak ji spravné umistit do vozidla a jak dité spravné
pripoutat. Dité také dostane hracku pasovce, kterou si mize umistit na bezpecnostni pas.
Diky této hracce si dit€¢ buduje spravny navyk uzivani bezpecnostniho pasu. (Ptiloha

IV.)5

ZlepSovani urovné ochrany posadky pri dopravni nehodé

Z diivodu neustalého vyvoje bezpecnostnich prvka vozidel, kdy vyrobci uzivaji
stale nov¢jsi technologie, se zvySuje uroven pasivni bezpecnosti, kterd slouzi ke snizeni
miry poranéni fidice a spolujezdci v daném vozidle. Déle dochdzi k neustalému

zlepSovani urovné této ochrany.

Mezi jeden z parametru, kterymi se porovnava bezpe¢nost daného vozidla pfi
narazovém testu, patii napiiklad parametr, ktery sleduje, zda cestujici utrpi vazné
poranéni hlavy. V soucasné dobé lze fici, ze v poslednich nékolika letech doslo

k velkému sniZzeni moZnosti utrpéni uvedeného zranéni.>?

6.3 Preventivni opatieni ke zvySeni bezpecnosti déti na kole

Ke zvySovani détské bezpecnosti na komunikaci slouzi dopravni vychova.
Nejvhodngjsi misto k této vyuce je dopravni h¥isté a v Ceské republice je jich vice jak
160. Déti si zde procvicuji pravidla silniéniho provozu a zrucnost jizdy. Na dopravni
htist€¢ nemusi chodit jen déti ze zékladnich Skol, ale je vhodné 1 pro déti z matetskych

Skol. Hfi§t€¢ mohou vyuzivat i rodice s détmi ve volném case.

Na détském dopravnim hiisti si déti mohou vyzkousSet svou znalost dopravnich
znacek, ptednost v kiiZovatkach a fazeni do jizdnich pruht. Mimo to si zlepSuji své jizdni
dovednosti, jako jsou fizeni jizdniho kola jednou rukou ¢i ptejezd nerovnosti. Tim se

zébavnou formou uci, jak se co nejbezpe¢néji pohybovat v bézném dopravnim provozu.

51 Détské  autosedacky. www.czrso.cz [online]. 2007  [cit.  2018-01-18]. Dostupné  z:
http://www.czrso.cz/clanky/detske-autosedacky/#!prettyPhoto
52 HIRT, M. Dopravni nehody v soudnim lékai'stvi a soudnim inZenyrstvi. Praha: Grada, 2012, s. 41.
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Déti si také mohou své znalosti otestovat a mohou tak ziskat i pritkaz pro malé cyklisty.

(Piiloha V.)>®

Pusobeni cyklistické helmy

V zékoné ¢. 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich, je ulozena
povinnost cyklistim mlad$im 18 let pouzit homologovanou ochrannou ptilbu, kterou ma
mit cyklista fadn€ nasazenou a pfipevnénou. Principem této povinnosti je zabranit
poranéni hlavy cyklisty, nebot’ ,,smrt na ndsledky zranéni hlavy zpusobené pdadem
Z jizdntho kola miize nastat jiz pii rychlosti 11 km/h. “>* V piipadé, Ze ma cyklista helmu
pouze nasazenou na hlavé a nemd ji upevnénou, tak helma spadne uz v pribéhu
samotného padu. V ptipad¢ narazu hlavy do pevné prekazky ¢i na vozovku je jiz hlava

nechranéna.

Helma ma nékolik ukolt. Roznasi naraz na malou plochu ve styku s lebkou na
plochu podstatné vétsi. Vzhledem k pohlceni energie ve vystelce helmy a moznosti jejiho
stlaceni zmensSuje silové pisobeni na hlavu. Dale piebira vlastni deformaci nezaddouci
energetické ptsobeni na hlavu. Slou¢enim téchto funkci by se mélo zna¢né snizit silové

plisobeni na hlavu cyklisty.*
6.4 Preventivni opatifeni na pozemnich komunikacich

O bezpecné pozemni komunikaci se hovoii tehdy, pokud jsou snizeny hrozby na
samovysvétlujici. Odpoustéjici komunikace minimalizuje a sniZzuje nasledky dopravnich
nehod, které vzniknou chybou ucCastnikii v silniénim provozu. Samovysvétlujici
komunikace je usporadana tak, aby stavebni tipravy komunikace ucastnika navedla k jeho
spravné rychlosti a chovani. Pfi vystavbé nové komunikace nebo Udrzbé stavajici
komunikace se provadi hodnoceni dopadii na bezpecnost silni¢niho provozu. Toto
hodnoceni odhaluje ¢initele zptsobujici dopravni nehody jesté pied tim, nez k nehod¢
skute¢n¢ dojde. Smyslem je navrhnout takova preventivni opatieni, ktera zabrani vzniku

dopravnich nehod ¢i alesponi snizi jejich nasledky. V piipadé€ stavajici komunikace se

%  Détska dopravni  hfisté. www.ibesip.cz [online]. 2012 [cit. 2018-01-18]. Dostupné z:
http://www.ibesip.cz/cz/dopravni-vychova/detska-dopravni-hriste

5 KUCEROVA, H. Zdkon o silnic¢nim provozu s komentdrem a judikaturou. Praha: Leges, 2016, s. 377.
5 SACHL, J. Analyza nehod v silnic¢nim provozu. V Praze: Ceské vysoké uéeni technické, 2010, s. 55.
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analyzuji dopravni nehody, které se v misté jiz staly za urcité ¢asové obdobi, a jejich

priciny. Po vyhodnoceni je upravena stavajici komunikace vhodnym opatienim.>®

Prechody pro chodce

Vzhledem k tomu, Ze pfi stietu vozidla s chodcem, dojde téméf vzdy k jeho zranéni,
je nutné komunikaéni opatfeni soustfedit do mist, kde t€émto Gcastnikiim hrozi nejvétsi
nebezpeci a kde je intenzivni pohyb déti. Mezi tyto mista patii prostor kfizovatek, kde
dochazi ke stietim chodce s odbocujicimi vozidly nebo pii predjizdéni. Mimo prostor
ktizovatek dochazi ke stietim S chodci jdoucimi po chodniku nebo krajnici. Pro bezpecny
pohyb chodcti je dulezité oddélit chodniky a prostor pro motorovou dopravu. Vhodnym

feSenim je oddéleni téchto prostorti zeleni.

Nejcastéj$im chybnym jevem na pozemnich komunikacich jsou dlouhé piechody
pro chodce, kdy chodec prechdzi najednou i pét jizdnich pruht. Z divodu vlastni
bezpecnosti téchto osob je doporuceno vybudovani ochrannych ostrivki, které rozdeli
jednotlivé jizdni sméry a chodci poskytne moznost vyckat mezi piechazim jednotlivych
jizdnich pruhti. Ochranné ostrivky je mozné provést jako lomené proti sméru jizdy
vozidel. Tento zadouci prvek ma vyhodu v tom, Ze brani chodci pfeb&hnout po prechodu
najednou celou §ifi vozovky, zklidni jeho chtizi a donuti jej k fadnému rozhlédnuti. Ke
zlepSeni kazné chodcii Ize také vyuZit zabradli, které je umisténé na pasu rozdélujicim
jednotlivé jizdni sméry nebo na chodniky. Tento prvek lze vyuzit i v prostoru kiizovatky,
kdy je chodec donucen vyuzit pfechodu pro chodce a jiné moznosti pohybu chodce jsou

eliminovany. Zabradli musi byt umisténo tak, aby nebranilo v rozhledu chodce.®’

CyKklistické stezky a prejezdy pro cyklisty

Cyklisticka doprava je v soucasné dobé na vzestupu, a proto je nezbytné tuto
dopravu podpofit a zabezpecit cyklistlim, zejména tém détskym, bezpecnost a ochranu na
komunikacich. Nejvice nebezpecné situace vznikaji na Grovilovych kiiZzovatkach, kde
dochazi ke kiizeni jizdy cyklisty a vozidla. Z tohoto diivodu je dllezité upozornit zejména
fidice na piejezd pro cyklisty. V mistech, kde cyklostezka ktizuje chodnik, je na zvazeni

piikazat cyklistiim, aby kolo pievedli.

% Bezpe¢na komunikace — Observatof bezpecnosti silniéniho provozu. www.czrso.cz [online]. 2017 [cit.
2018-03-18]. Dostupné z: https://www.czrso.cz/clanek/bezpecna-komunikace/?id=1693

5 ANDRES, 1., ed. Zdsady bezpecného utvéaieni pozemnich komunikaci. Brno: Centrum dopravniho
vyzkumu, 2001, s. 103-108.
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cyklistické stezky. Stezka musi mit jasné¢ vyznacCeny zaCatek a konec, nebot’ praveé
Vv téchto mistech dochazi ke kolizim. Dal$i moznosti pro vedeni cyklistické dopravy je

ziizeni cyklistického pruhu, pokud toto feseni Sifka komunikace dovoli. Pruh pro cyklisty

je vhodné barevné odlisit. *

% ANDRES, 1., ed. Zdsady bezpecného utvaieni pozemnich komunikaci. Brno: Centrum dopravniho
vyzkumu, 2001, s. 111-116.
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/ Dopravni vychova

Dopravni vychova déti ma u nds mnohaletou tradici. V roce 1935 byl poprvé uzit
termin ,,dopravni vychova® v ramci Vystavy dopravni bezpec¢nosti, kde spisovatel
FrantiSek Alexander Elstner ptredstavil tzv. hodinky bezpecnosti. Dopravni vyuka byla
soucasti osnov vyuky zakladnich skol, kdy v prvnim a druhém roc¢niku byla vlozena do
pfedmétu prvouky, do pfedmétu vlastivédy poté ve tretim rocniku a ve Ctvrtych tfidach

do obc¢anské nauky.

Zlepseni ptislo v roce 2004, kdy zacal platit Ramcovy vzdélavaci plan, a to i piesto,
Ze se V tomto planu dopravni vychova neobjevila. UmozZiioval vSak kazdé zakladni Skole
do svého vzdélavaciho planu dopravni vychovu zatadit. V souéasnosti je jiz dopravni
vychova opét zahrnuta ve Skolnich vzdélavacich planech, kdy je toto uloZzeno v Narodni
strategii bezpecnosti. Dopravni vychova je soucasti vyuky nejen na zdkladni Skole, ale 1

na stfednich §kolach.>®
7.1 Dopravni vychova ve Skole

Dopravni vychova se vyuc€uje jiz v matetskych Skolach. Poté pokracuji ucitelé na
zakladnich i stfednich Skolach. Dité — zak ve Skole ziskava zakladni védomosti o tom, jak

by se mélo chovat v silni¢nim provozu. U¢itelé détem piednasi tyto informace s ohledem

na jejich dusevni a fyzickou stranku.®

Mateiska Skola

V matetskych skolach jsou déti vedeny k uzivani prostoru pro chodce, jako jsou
chodniky, pfechody a podchody pro chodce. Nauci se cestovat v dopravnich prostiedcich,
kdy je kladen diiraz na ohleduplnost. U¢itel by m¢l u predskolnich déti vypestovat navyk

spravné reakce na svételné a zvukové signaly, se kterymi se v dopraveé mize setkat.

Prvni stupen ZS
V prvnim ro¢niku na prvnim stupni zékladni Skoly je dité v rdmci dopravni vychovy
seznameno s tim, kdo je ucastnikem silni¢niho provozu a jak se tcastni dité samo. Déle

se déti seznamuji s bezpe€nou cestou do Skoly, kde jsou rizikova mista a jak se jim

% STOJAN, M. Skola a zdravi 21: aktudlni otizky dopravni vychovy. Brno: Masarykova univerzita ve
spolupraci s MSD, 2009, s. 71.

80 Metodika dopravni vychovy. www.dopravnialarm.cz [online]. 2009 [cit. 2018-02-17]. Dostupné z:
http://www.dopravnialarm.cz/media/file/pruvodce-ucivem-dv-na-zs-metodika.pdf
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vyhnout. Déti dostanou informace o tom, jak se maji chovat na chodniku a na stezce pro

chodce. Seznami se téz s dopravnimi zna¢kami dtlezitymi pro chodce.

V druhém ro¢niku se déti uci chiizi po silnici a pres zeleznicni piejezd. Daéle je jim
vysvétleno, jaka nebezpeci hrozi za snizené viditelnosti a proc je dilezité uziti reflexnich
prvka. Déti se také uci zédkladnim dovednostem jizdy na jizdnim kole a jsou vedeny

k ohleduplnosti v silni¢nim provozu.

Ve tfetim roc¢niku je détem vysvétleno, jak maji reagovat na vozidla s pravem
pfednosti v jizdé. Dale se u¢i pravidla bezpecné jizdy na koleckovych bruslich ¢i
skateboardu. Ucitelé mohou pravidla jizdy na jizdnim kole s détmi nacvi¢ovat i na
dopravnim hiisti. DéEti by jiz mély znat dulezita telefonni ¢isla, umét oznamit dopravni
nehodu nebo oSetfit drobnd zranéni. V této tfidé¢ by déti mély znat dopravni znacky

upravujici prednost v jizde.

Ve ctvrté a paté tiidé se doplnuji a procvicuji zasady chovani chodce a cyklisty.
Déti se uci, jak maji mit povinné vybavené jizdni kolo a z jakych divodu. Dale se také

seznamuji s vodorovnym dopravnim znacenim.

Druhy stupeii ZS

Na druhém stupni zékladni Skoly se ucivo rozsifuje o to, aby déti pochopily nutnost
dodrZovat pravidla silni¢niho provozu. Dale aby si uvédomily odpovédnost za vlastni
chovani. Déti by mély jiz znat a respektovat dopravni znaceni, svételné signaly a pokyny
dopravni policie. Toto chovani by mély brat jako svou povinnost a také si uvédomit pravni
odpovédnost. Mezi jejich znalosti by mélo patfit, ze v pfipad¢é dopravni nehody budou

umét pomoci a poskytnout prvni pomoc v ramci moznosti zika druhého stupng.®

Materialy k dopravni vychové v ZS
Materidly a metodické pomtcky k dopravni vychové na prvnim stupni zakladni
Skoly poskytuje BESIP, kdy se jednd napiiklad o publikace jako Dopravni vychova

Chodec, Dopravni vychova Cyklista ¢ vyukové stojany, jako je Bezpeéné na kole.%?

61 Metodika dopravni vychovy. www.dopravnialarm.cz [online]. 2009 [cit. 2018-02-17]. Dostupné z:
http://www.dopravnialarm.cz/media/file/pruvodce-ucivem-dv-na-zs-metodika.pdf

62 1. stupent ZS-Metodické a jiné materialy pro vyuku témat dopravni vychovy. www.ibesip.cz [onling].
2012 [cit. 2018-03-13]. Dostupné z: http://www.ibesip.cz/cz/dopravni-vychova/zaci-zakladni-skoly/prvni-
stupen
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7.2 Dopravni vychova a rodice

Je nutné si uvédomit, ze dité vnima neustale a osvojuje si chovani, aniz by tomu
vénovalo pozornost. Déti ovliviiuji predevsim rodice, to, jak se v silni¢énim provozu
chovaji nejen jako fidi¢i, ale 1 jako chodci a cyklisté. Ne vzdy davaji svym détem dobry

piiklad, coZ je i jednim z rozhodujicich faktortl v Girazovosti déti.®®

Rodi¢e by méli svému ditéti ukazat bezpecnou cestu do Skoly a projit ji s nim
S upozornénim na mozna problematicka mista. Poucit dité o vyznamu svételnych signalt
na semaforu. Dale je dilezité ditéti vysvétlit, jak ma spravné piechazet vozovku po

ptechodu i mimo piechod.

Dité by mélo byt z divodu bezpecnosti barevné oblecené a mélo by mit na Skolni
tasce ¢i batohu umisténé reflexni prvky. V ptipad¢, Ze dité jezdi na jizdnim kole do Skoly
nebo ve volném case, mélo by znat pravidla pro cyklisty a pokyny policistii. Témito
opatenimi muze byt dité¢ pfipraveno na rizné nastrahy a nebezpeci na komunikaci, kdy

je mozné predejit Girazim a nehodam.%
7.3 Dopravni vychova Policie CR a jinych instituci

Po roce 1989 doslo z divodu otevieni trhu a prudkého nartistu dovozu ojetych
vozidel ke skokovému zvyseni dopravnich nehod. Vlada Ceské republiky na tento proces
zareagovala zaméfenim na zastaveni a nasledné snizovani dopravni nehodovosti. Pro
uskuteénéni uvedenych cilti byla zfizena Rada vlady Ceské republiky pro bezpeénost
silnicniho provozu. Do této rady patfi mimo jiné napiiklad ministerstvo dopravy a
ministerstvo vnitra, BESIP, Policie Ceské republiky, Skolska zatizeni, obcanska sdruzeni,

pojistovny a zastoupeni automobilek.®

Kromé rodiny a Skoly se tedy i jiné instituce snaZi o dopravni vychovu déti. Policie
CR ve spolupraci s Allianz nada¢nim fondem vytvofili hru ,,Oskarek Allianz* pro déti

z prvniho stupné zakladnich skol. Ve hie si déti mizou vyzkouset rizné situace, které je

83 ChrafimeNaseDéti.cz. www.chranmenasedeti.cz [online]. 2017 [cit. 2018-01-24]. Dostupné z:
http://www.chranmenasedeti.cz/news/view/36

8 Cesta do Skoly-rady rodi¢tm. www.zachranny-kruh.cz [online]. 2018 [cit. 2018-03-13]. Dostupné z:
http://www.zachranny-kruh.cz/pro-verejnost/rizika-dopravy-a-cestovani/cesta-do-skoly-rady-
rodicum.html

8 PAVLICEK, K. a KOPECKY, Z. Dopravné bezpecnostni ¢innost. Praha: Police History, 2005, s. 39-42.
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muzou v silni¢énim provozu potkat. Tato aplikace by détem méla pomoci si ovéfit jejich

znalosti, ptipadné je poucit o spravném chovani. ®

Spole¢nost Skoda Auto se zabyva vyzkumem dopravni bezpeénosti, kdy analyzuje
priciny a okolnosti dopravnich nehod. Tyto poznatky jsou vyuzivany nejen pro vyvoj
bezpec¢nostnich prvkl novych vozii spolecnosti, ale i pro prevenci a dopravni vychovu
déti. Spole¢nost provozuje webové stranky Skoda hrou, kde si déti mohou zébavnou
formou za doprovodu psa Alika nazorné vyzkouset rizné situace v silnicnim provozu.
V piipadé Spatného vybéru odpoveédi détem pes Alik vysvétli spravnou reakei, kdy je

kladen diiraz na to, aby si dité uvédomilo svou chybu samo.®’

Spoleénost Skoda Auto ve spolupréci s Policii CR téZ provozuje webové stranky
Bezpecné cesty, kde pomoci animaci a zdbavnych aplikaci se snazi nazorné a prakticky
détem vysvétlit dopravni vychovu rozdélenou dle kategorii jako chodec, cyklista a
cestujici. Timto zpisobem mohou rodi¢e pied tim, nez s ditétem vyjedou na kole,
vysvétlit spravné chovani v provozu. Daéle jsou zde rady i ¢lanky pro rodice a pro uditele

matefskych a zkladnich kol je zde volné k dispozici metodika.®

% Dopravni vychova rtoku 2016? Allianz nabizi détem misto omalovanek aplikaci v

tabletech. www.allianz.cz [online]. 2016 [cit. 2018-01-31]. Dostupné z: https://www.allianz.cz/vse-0-
allianz/tiskove-centrum/tiskovy-archiv/rok-2016/dopravni-vychova-roku-2016-allianz.html

67 Vyzkum dopravni bezpeénosti — SKODA. www.skoda-auto.cz [online]. 2018 [cit. 2018-03-18].
Dostupné z: http://www.skoda-auto.cz/o-spolecnosti/vyzkum-dopravni-bezpecnosti/uvod/

8 Dopravni vychova — Bezpetné cesty.cz. www.bezpecnecesty.cz [online]. 2017 [cit. 2018-02-18].
Dostupné z: https://www.bezpecnecesty.cz/cz/dopravni-vychova

33



8 Vybrané staty Evropské unie a doprava

Evropskd unie se sklada z 27 c¢lenskych zemi. Jednotlivé clenské staty jsou
jedine¢né a s tim souvisi nejen pocet obyvatel a rozloha statu, ale i jednotlivé oblasti jako

.....

a rozloha 4 miliony km? ji fadi na tieti nejvétsi misto na svéts.®°

Jednim z ustfednich ¢asti evropské politiky je predevsim bezpecnost silni¢niho
provozu. Evropska komise pro bezpec¢nost silni¢éniho provozu usiluje 0 snizeni poctu
dopravnich nehod se smrtelnym zranénim do roku 2020 o polovinu. Je snaha 0 zajisténi
bezpecnostnich opatieni pro osobni i nakladni vozidla, ktera budou u¢inné&jsi, propagaci
novych a modernich technologii, které zvysuji a zlepSuji bezpecnost ti¢astnikti silniéniho
provozu, a dale o diraznéjsi vymahani legislativy spojené s dopravou obecné. S tim je

spojeno 1 nasledné zajisténi kvalitni Iékatrské péce o zranéné osoby z dopravnich nehod.

V soucasné dobé¢ se pocty dopravnich nehod 1i$i mezi jednotlivymi staty Evropské
unie, avsak je mozné konstatovat, ze nyni silnice nejsou dostatecné bezpecné. Prestoze
pocty smrtelnych nehod klesaji, je toto tempo prili§ pomalé. Pocty nehod, pii kterych

dojde ke zranéni i¢astnika, jsou naopak stale piili§ vysoké.”

Evropskéd unie se snazi snizovat poCty usmrcenych a zranénych ucastnikl pii
dopravnich nehodach. V piipadé chodct by bylo pro pokles nehodovosti prospésné
plosné sniZzeni povolené rychlosti vozidel a dale dobudovani osvétleni a chodnikt.
V piipad¢, Ze uz k nehod¢ dojde, by zranéni chodcti mohla snizit deformaéni zona
Vv pfedni ¢asti vozidla. Mezi projekty pro ochranu chodct financovanymi Evropskou unii
patii systém Watch-over. Tento systém je zaloZen na snimacich kratkého dosahu, které
nasledné upozorni fidice vozidla na chodce, a tim mu umozni zabranit stietu brzdénim
nebo thybnym manévrem. Dale byl také sponzorovan projekt Aprosys, ktery byl zaméten

na rozvoj v oblasti pasivni bezpe&nosti, a tim ke sniZeni zranéni chodce.”

8 EUROPA - Zivot vEU. www. europaeu [online]. 2018 [cit. 2018-03-13]. Dostupné z:
https://europa.eu/european-union/about-eu/figures/living_cst#size

" Evropska komise, Generalni feditelstvi pro komunikace, Informace pro ob&any. Politiky Evropské unie:
Doprava. Lucemburk: Utad pro publikace Evropské unie, 2014, s. 39-42.

L Chodci — European Union. www.ec.europa.cz [online]. 2018 [cit. 2018-03-13]. Dostupné z:
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/users/pedestrians_cs
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K dal$im preventivnim programim, kterymi se Evropskd unie snazi zlepSit
bezpecnost, patii program Child (Dit€), jehoz cilem je zlepSeni norem tykajici se détské
bezpecnosti a zlepSeni samotné bezpecnosti déti pii dopravnich nehodach. V tomto
programu se odbornici zabyvaji zranénimi déti riznych kategorii, které utrpi pii dopravni
nehodé¢ jako spolujedouci. Zkoumaji se mechanismy téchto zranéni, kdy vysledky slouzi

pro zlepSeni konstrukce détskych autosedacek.’

Cyklisté v Evropské unii musi mit dle platné legislativy na kole zakladni prvky,
jako jsou brzdy, svétlo ¢i zvonek, v nékterych zemich je pak jako povinnost uziti
cyklistické ptilby nebo reflexnich prvkd. Prestoze je konstrukce modernich vozidel
vybavena deformacnimi zonami nebo mezi vybaveni téchto vozl patfi rizné systémy
detekce, nejvice pomaha redukovat pocet dopravnich nehod s Gicasti cyklisty vymezeni
cyklistickych pruhti a cyklostezek. Patii sem projekt Safecycle (Bezpecné kolo), ktery
pomoci nové vyvinutych aplikaci zvySuje bezpecnost cyklisti. Déale mezi financované
programy patii Bikepal. V tomto programu dostali studenti vysokych $kol moznost
vymyslet ndvrh na projekt, ktery by zvysil bezpecnost cyklistii. Ty nejlepsi projekty se

poté realizovaly.”

Spolecné s bezpe€nosti v silnicnim provozu se téZ poji bezpecné komunikace.
Zlepseni infrastruktury miize mit pozitivni vliv na snizeni zavaznosti dopravnich nehod.
Je dulezité vytvoreni takovych komunikaci, které budou pro fidice Citelné a ptizpsobi
tak své chovani a jizdu danému useku. Toto by se mélo zohlednit jiz pfi budovani
komunikace. Dale by méla byt zachovana funkce odpoustéjici vybudovanim Kkrajnic
silnice nebo bariér a kazda chyba fidice nebude potrestana fatalnimi nasledky. Evropska
unie se snazi financovanim zajistit bezpecnostni audit komunikaci stavajicich i nové

budovanych.”

2. Child.pdf.  www.ec.europa.eu  [online]. 2018  [cit. = 2018-03-13].  Dostupné  z:
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/roadsafety/files/pdf/projects/child.pdf

8 Cyklisté — European Commission. www.ec.europa.eu [online]. 2018 [cit. 2018-03-13]. Dostupné z:
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/users/cyclists_cs

4 European Commisssion. Saving 20 000 lives on our roads — A shared responsibility. Luxembourg: Office
for Official Publications of the European Communuties, 2003, s. 35.
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8.1 Slovensko

Slovensko je vnitrozemskym statem stiedni Evropy s rozlohou 49 034 km2. Sousedi
s Polskem, Ukrajinou, Ceskou republikou, Rakouskem a Mad’arskem. Pocet obyvatel je
5435 343 milionu. Stat se déli na 8 samospravnych kraji. Slovensko vstoupilo do
Evropské unie dne 1. kvétna 2004. Hlavnim méstem je Bratislava a ufednim jazykem je
slovenstina. Ekonomicky a hospodaisky je tato zemé& podobna ukazateloim Ceské

republiky.”

Slovenska policie ma vytvotfen projekt s nazvem Spravaj sa normalne, Ktery se
mimo jiné snazi preventivn¢ pusobit na détské ucastniky silniéniho provozu. K tomuto
projektu je vydan pracovni sesit, S jehoz pomoci policisté s zaky zdkladnich Skol pracuji.
V preventivnim projektu déti maji ziskat obecné povédomi o policii, jejim fungovani a
dale informace, jak se nestat obéti trestného Cinu, pripadné kam se obratit pro pomoc.
V pracovnim seSité je také zafazen pracovni list s tématem To musi§ vediet. Tento
pracovni list vysvétluje détem, jak se maji chovat v silniénim provozu. Ziskaji zde dale
znalosti, jak se maji chovat v autobusech ¢i tramvajich, aby neohrozovaly sebe ani ostatni

spolucestujici.’®

Na Slovensku dale probiha preventivni akce s nazvem Stay Bright (Zustan jasny).
V ramci této akce je détem vysvétlena nutnost a dilezitost uZivani reflexnich prvka a dale
zakladni pravidla provozu na pozemnich komunikacich. K lepSimu pochopeni je ve
Skolach pouzivano animované video a dalSi pomicky dopravni policie. DéEti po
absolvovani dostanou rtizné pfedméty jako reflexni pasky a ptivésky €1 samolepky, diky

kterym budou pro fidic¢e v silni¢nim provozu lépe vidét.”’
8.2 Rakousko

Rakousko je vyznamna primyslova republika, kde Zije 8 772 865 obyvatel. Jeho
rozloha je 83 585 km?. Rakousko je vnitrozemsky stat rozdéleny do deviti spolkovych

zemi. Sousedi s Ceskou republikou, Némeckem, Slovenskem, Svycarskem, Mad’arskem,

8 SARA, P. a KOSNAR, M. Lexikon zemi svéta: fakta, priroda, historie. Praha: Kartografie, 2005, s. 48.
® O projekte, Ministerstvo vnitra SR — Policia. www. minv.sk [online]. 2018 [cit. 2018-03-13]. Dostupné
z: https://www.minv.sk/?projekte

7 BECEP: Stay Bright.org. www.becep.sk [online]. 2018 [cit. 2018-03-13]. Dostupné z:
http://www.becep.sk/deti/151/stay-brightorg
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Italii, Slovinskem a LichtenStejnskem. Hlavnim méstem je Viden, ufedni jazyk je
némcina. Rakousko vstoupilo do Evropské unie v roce 1995. Povrch statu tvoii z vetsi

&asti hory, tedy i pozemni komunikace probihaji vétsinou podél pohoti Alp.’®

Dopravni vychova je v Rakousku v ramci zakladnich $kol povinna, avsak je
zatazena pouze v ramci ostatnich predméta. Zalezi tedy na kazdé skole, jaky postoj k této
vyuce zaujme, protoze neni zadna kontrola, zda je dopravni vyuka v ramci jiného
pfedmétu vyucovana. Do tohoto programu patii vyuka déti jako chodct a také vyuka
spravnych navyki a chovani pti cestovani vefejnou dopravou. Mezi nepovinny blok patii
vyuka jizdy na kole. Prvni den nastupu do prvni tfidy zékladni $koly dité obdrzi kufiik,
ve kterém je brozura s informacemi o spravném chovani v provozu a hracka medvidka,
kterého déti oblékaji do reflexni vesty. (Pfiloha VI.) Vyucujici pak s materialy pracuje
béhem S$kolniho roku. V mateiskych Skolach je vyuka dopravni vychovy pouze
dobrovolna. V této zemi je velky nedostatek prilezitosti pro vyuku dopravni vychovy

ditéte rodi¢em.”

Rakousko pro déti pfipravilo webové stranky Détska policie, které jsou zamétené
na déti zakladnich Skol. Staci, aby umély ¢ist a psat. Projekt je zaméfen na to, aby si déti
samy uvédomily, kde jsou zranitelné a co potiebuji védét nejen 0 doprave, ale 1 o
kriminalité obecné. Jako détsky policista jde pak dité pfikladem ostatnim vrstevnikiim
napiiklad pfi dodrZzovani chlize po piechodu ¢i na spravny signal na svételném
signaliza¢nim zafizeni, dale pouZiva bezpecnostni pas pfi jizd¢ ve vozidle a cyklistickou
helmu pfti jizdé na kole. Dit¢ se détskym policistou stane po absolvovani piijimaci
zkousky, kde odpovida na tematické otazky, jejichz odpovédi jsou k dispozici na webové

strance. Pokud splni tento test, tak obdrzi symbolicky détsky prikaz policisty.®
8.3 Polsko

Polsko ma 37 972 964 obyvatel a jeho rozloha je 312 685 kmz. Utednim jazykem
je politina. Tento piimoisky stat byl zvolen, nebot’ sousedi s Ceskou republikou, piestoze

rozlohou je 4x vétsi. Dale sousedi s Ruskem, Béloruskem, Litvou, Ukrajinou, Némeckem

8 SARA, P. a KOSNAR, M. Lexikon zemi svéta: fakta, priroda, historie. Praha: Kartografie, 2005, s. 42.
™ Dopravni vychova v zahrani¢i. www.dopravnialarm.cz [online]. 2009 [cit. 2018-01-14]. Dostupné z:
http://www.dopravnialarm.cz/media/file/dopravni-vychova-v-zahranici.pdf

8 Uber die Kinderpolizei. www.kinderpolizei.at [online]. 2018 [cit. 2018-03-13]. Dostupné z:
http://www.kinderpolizei.at/die_kinderpolizei/kinderpolizei.aspx
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a Slovenskem. Hlavnim méstem Polska je Var$ava a déli se na 16 vojvodstvi. Vstup
tohoto statu do Evropské unie byl v roce 2004. Pozemni komunikace Polska jsou ve velmi
Spatném technickém stavu, kdy pouze dv¢ tietiny vSech komunikaci maji asfaltovy

povrch, tato situace se v posledni dobé rychle méni.5!

V Polsku je dopravni vychova povinna v matefskych i zakladnich skolach.
V matetskych skolach je zaclenéna do jinych aktivit. Dopravni vychova je vyucovana
pouze uciteli, policisté se vyuky ucastni pouze jako hosté na zadost vyuc€ujiciho. Polska
policie se podili pouze v ramci vyuky cyklistt, kdy je podobné jako v Ceské republice

vydavan prikaz cyklisty.®?

Polska policie pro chodce, jako nejzranitelnéjsi osoby pohybujici se v silni¢énim
provozu, pfichystala kampaii s ndzvem Swiec przyktadem! (Svit' piikladem!). V tomto
projektu policie pfipomind nejen povinnost, ale i nutnost noSeni obleceni a doplnkl
s reflexnimi prvky za snizené viditelnosti mimo obec. Vysledkem kampané by mél byt
chodec, ktery je dobie rozpoznatelny pti chlzi po silnici v dostate¢né — bezpecné
vzdalenosti pro vSechny fidice, kterym se vytvoii dostatek prostoru pro adekvatni reakci
na danou situaci. Vetejnost by méla byt informovana o tom, Ze je lep$i mit reflexni prvky

na sobé i v pfipadé, kdy to zdkon nenafizuje. Chrani tim predev§im své zdravi a Zivot.

8.4 Svycarsko

Jako daldi zemé bylo pouze pro zajimavost vybrano Svycarsko. I presto, Ze
Svycarsko nevstoupilo do Evropské unie, jedna se o vyspélou zemi, ktera se nachazi ve
sttedu Evropy a ma mnoho preventivnich programii souvisejicich s dopravou. Je to stat,
ktery ma jednu z nejvysSich Zivotnich Grovni na svété. DalSim divodem bylo dobré
srovnani s Ceskou republikou, nebot’ ma Svycarsko 8 419 550 obyvatel. Rozloha tohoto
statu je 41 293 km2. Mimo Ceské republiky hrani¢i s Némeckem, Rakouskem, Francii,
Italii a LichtensStejnskem. Hlavnim méstem je Bern a mluvi se zde némcinou,

francouzstinou a ital$tinou. Jedna se o federaci skladajici se z 26 kantont1.84

81 SARA, P. a KOSNAR, M. Lexikon zemi svéta: fakta, priroda, historie. Praha: Kartografie, 2005, s. 40.
82 Dopravni vychova v zahraniéi. www.dopravnialarm.cz [online]. 2009 [cit. 2018-01-14]. Dostupné z:
http://www.dopravnialarm.cz/media/file/dopravni-vychova-v-zahranici.pdf

8 SWIEC PRZYKEADEM!“ - Profilaktyka — Ruch drogowy. www.dlakierowcow.policja.pl [online].
2017 [cit. 2018-01-08]. Dostupné z: http://dlakierowcow.policja.pl/dk/profilaktyka/149734,SWIEC-
PRZYKLADEM.html

8 SARA, P. a KOSNAR, M. Lexikon zemi svéta: fakta, priroda, historie. Praha: Kartografie, 2005, s. 54.
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Svycarska policie se soustfedi na prevenci déti v dopravé uz od nejmensich déti.
Poprvé se déti seznami s policii jiz v mateiské $kole v programu Skolni policie. Tento
program ma dva hlavni cile, snizit dopravni nehodovost ve vztahu k détem a déle je
vzdélavat v prevenci. Se Skolni policii se déti pak dale setkavaji v prubéhu zakladni i
stfedni Skoly. Déti uéi instruktofi s dlouholetou policejni praxi. Mezi dalsi preventivni
projekty Svycarské policie patii Veloparcours, ktery je zamétfen na détské cyklisty.
Zajimavosti tohoto programu je, Ze pomoci ilustrovanych postav uci zajimavym a hravym
zpusobem déti znalosti nezbytné pro jizdu na pozemni komunikaci, avSak vzdy v urovni

détskych o¢i. %

Mezi dopravné preventivni akce Svycarska patii Aktion Gelbes Zebra (Akce Zluta
zebra). Tato akce vysvétluje, Ze prednost chodct na prechodu pro chodce musi fidici
akceptovat, avSak zarovei je zde zohlednéna brzdna draha tidi¢u, ¢as pro jejich reakci a
podobné aspekty, které naopak musi akceptovat chodci. Cely preventivni projekt je o
partnerstvi vSech ucastnikii silni¢éniho provozu, nebot’ ohleduplnosti ucastnikii se
bezpecnost v silniénim provozu zvysuje.!® K dal§i preventivni akci zaméfené na
bezpec¢nost v silniénim provozu patii Made Visible (Bud’ viditelny). Tato Svycarska
kampan je zaméfena na viditelnost ti¢astnika v dopraveé, kdy v ramci osvéty je vytvorené
stylové 1 praktické obleCeni a jiné dopliky s reflexnimi prvky. Zaroven poskytuje
informace o pouziti reflexnich prvki v bézném zivot&.3” Podobné zaméfena je i kampaii
See you (Vidime se), ktera mimo jiné i podporuje vyvoj reflexnich materialti i jejich

cenovou dostupnost.

8 Kinder — und Jugendistruktion. www. kapo.zh.ch [online]. 2018 [cit. 2018-03-13]. Dostupné z:
https://www.kapo.zh.ch/internet/sicherheitsdirektion/kapo/de/praevention/kji.html

8  Zebre jaune.ch. www.zebrejaune.ch [online]. 2018 [cit. 2018-03-13]. Dostupné z:
http://www.zebrejaune.ch/

8 Uber uns — MADE VISIBLE. www.madevisible.ch [online]. 2018 [cit. 2018-03-13]. Dostupné z:
https://madevisible.swiss/ueber-uns/
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9 Statistika nehodovosti

Statistika dopravni nehodovosti za obdobi 2012 az 2017 vyuzita v podkapitole o
nehodovosti v Ceské republice byla ziskéna z vefejné dostupnych zdrojii na internetové
strance www.policie.cz v sekci Informacni servis. Zjisténé udaje byly zpracovany do
ptehlednych grafi rozdélenych do sledovanych skupin déti jako chodci, cyklisté a
spolujedouci, kde jsou vyznaceny pocty zavinénych dopravnich nehod ze strany détskych
ucastnikl. V jednotlivych grafech sledovanych skupin jsou dale graficky znazornéna
utrpéna zranéni déti a pocty usmrcenych osob. Uvedené roky byly zvoleny s ohledem na
nejnovejsi statistiky a Sest let je sledovano z diivodu demonstrace klesani ¢i vzestupu
nehodovosti. V dalsi podkapitole je pak sledovana dopravni nehodovost ve vybranych
statech Evropské unie, a to konkrétné¢ na Slovensku, v Rakousku, v Polsku a pro
zajimavost i ve Svycarsku, které nepatii do Evropské unie. Zde je porovnavéana celkova
statistika dopravnich nehod oproti Ceské republice. Déle jsou zde graficky zndzornéna
zranéni a usmrceni déti v jednotlivych statech. Nebylo mozné porovnat vSechna
statisticka data ziskana v ramci Ceské republiky, nebot’ kazda sledovand zemé vede
odlisnou statistiku dopravnich nehod, kdy jsou rozdilné evidované dopravni nehody, kdy
napiiklad kazda udélost na pozemni komunikaci v Polsku neni vedena jako dopravni
nehoda a také sledované vékové rozpéti u déti je v jednotlivych statech rozdilné. Jako
sledovany rok byl vybran rok 2016 vzhledem k tomu, Zze k lonskému roku nebyly ve
vSech vybranych zemich k dispozici aktualni nehodové statistiky. VyuZité statistiky byly

ziskany z vetfejné dostupnych zdrojl na strankach mistnich policii a ministerstev vnitra.

9.1 Statistika dopravnich nehod v CR

Celkov4 statistika nehodovosti v CR

V nasledujicim grafu je zaznamenan celkovy pocet dopravnich nehod v Ceské
republice, a to ve zkoumanych letech 2012 az 2017. Pro porovnani je zde zaznamenan i
pocet dopravnich nehod, kterych se tcastnily déti jako vinici i poSkozeni, kdy nebylo
rozhodujici, zda byly chodci, cyklisty ¢i spolujedoucimi. Z grafu je patrnd stale se
zvysujici tendence nehodovosti, kdy se v roce 2017 oproti roku 2012 zvysila o 27 %. Se
zvysujici se nehodovosti se samoziejmé zvysSuje i pocet déti jako ucastnik nehody, kdy
Vv loiském roce se dopravnich nehod ucastnilo o 1692 déti vice neZ v prvnim sledovaném

roce 2012.
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Graf &. 1 — Celkovy pocet dopravnich nehod v CR

Celkovy pocet dopravnich nehod v CR

Celkovy pocet dopravnich nehod H Pocet nehod s Ucasti ditéte
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(Zdroj: Policie CR, graf: vlastni)

Statistika dopravnich nehod s ucasti ditéte jako chodce

V dalsim grafu je zachycena dopravni nehodovost ditéte jako chodce ve
sledovaném obdobi 2012-2017. V levém sloupci je zndzornén pocet dopravnich nehod,
kterych se déti jako chodci zucastnily. V pravém sloupci jsou zachyceny ptipady
dopravnich nehod, které déti pak samy jako chodci zavinily. V roce 2017 se zvysila ucast
ditéte jako chodce na dopravni nehodé o 11 % oproti roku 2016. Z grafu je dale patrné,
ze dité zavini vice jak polovinu dopravnich nehod, na kterych se ucastni jako chodec.
Z té&chto dat tedy vyplyva, Ze détem v tomto postaveni chybi zkuSenost a respektovani
pravidel v silni¢nim provozu, at’ uz z divodu nepozornosti ¢i ukvapenosti. Preventivné
by mohly piisobit programy zaméfené na détské chodce ze strany Policie CR, vétsi
informovanost ve Skolskych zafizenich, a pfedev§im vzor a ptiklad v rodi¢ich déti.
Zpracovatelka se domnivd, ze rodi¢e by meli s détmi projit cesty, po kterych se dite
nejcastéji pohybuje a vysvétlit chovani v provozu na konkrétnich ptikladech v okoli, aby
dité ziskalo vétsi sebejistotu. Problémem je, Ze se vétSinou rodi¢e pohybuji ve vozidle,
takze si neuvédomi riziko cesty pro chodce. Pro lepsi piedstavu rodici je urcité¢ vhodné

snizit se na vysku ditcte, kdy bude 1épe ziejmé, jaké nebezpeci ditéti hrozi. V piipadé, Ze

vV
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Graf ¢. 2 — Dopravni nehody s ucasti ditéte jako chodce

Dopravni nehody s Ucasti ditéte jako chodce
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(Zdroj: Policie CR, graf: vlastni)
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V grafu ¢. 3 je graficky znazornén pocet déti, které se na dopravnich nehodach

Vv letech 2012 az 2017 Ucastnily jako chodci, bez rozdilu zavinéni. Tabulka je rozdélena

na kategorie, kdy bylo dité nezranéno, lehce zranéno, tézce zranéno a usmrceno. Z grafu

vyplyva, ze nejcastéji jsou déti po dopravni nehod¢ lehce zranéné, kdy tato kategorie ve

sledovanych letech nema zvySujici ani klesajici tendenci. Z grafu je dale patrné, Ze pocet

usmrcenych déti od roku 2014 klesal, avsak v lonfiském roce doslo k usmrceni vice déti

nez v piredchozim roce. Klesajici tendence je v poétu tézce zranénych déti, kdy oproti

roku 2012 bylo v roce 2017 zranéno o 47 % mén¢ déti.

Graf €. 3 — Zranéni déti jako chodcti ptfi dopravni nehodé

Zranéni déti jako chodcl pfi dopravni nehodé
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(Zdroj: Policie CR, graf: vlastni)
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Statistika dopravnich nehod s ucasti ditéte jako cyklisty

V nasledujicim grafu je ve sledovaném obdobi 2012-2017 zachycena dopravni
nehodovost ditéte jako cyklisty. V prvnim sloupci je uvedena celkova ucast déti v kazdém
sledovaném roce a v druhém sloupci jsou zachyceny ptipady zavinénych dopravnich
nehod ze strany déti. Z uvedenych skute¢nosti bohuzel vyplyva, ze déti zavini jako
cyklisté tii ¢tvrtiny dopravnich nehod, na kterych maji Gcast. Dale je ziejmé, Ze dopravni
nehody se za sledované obdobi pohybuji okolo 320 dopravnich nehod s ucasti détského
cyklisty, kdy pocet nehod, na kterych se ucastni détsky cyklista, nijak vyrazné nestoupa
ani neklesa. Ze zjisténych dat vyplyva, ze détem na jizdnim kole by méla byt vénovana
vEtsi pozornost, pii dopravni vychové i ze strany rodicl. Zpracovatelka prace se domniva,
ze déti by mohlo motivovat rozsifeni programu vyuky na détskych hfistich spojeném se

ziskanim priikazu détského cyklisty.
Graf ¢. 4 — Dopravni nehody s ucasti ditéte jako cyklisty

Dopravni nehody s Ucasti ditéte jako cyklisty
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(Zdroj: Policie CR, graf: vlastni)

V grafu ¢. 5 jsou graficky znazornéna utrpéna zranéni déti pii dopravnich nehodach
v letech 2012, 2013, 2014, 2015, 2016 a 2017, kterych se ucastnily jako cyklisté. Zranéni
je zde rozd€leno do kategorii nezranéno, lehce zranéno, téZzce zranéno a usmrceno.
Z grafu je patrné, Ze pocet tézce zranénych détskych cyklistl nijak zasadné neklesd,

Vv poslednich tfech letech je takika totozny. Pozitivni naopak je, ze pocet usmrcenych déti,
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které se ucCastni na nehod¢ jako cyklisté, je na velmi nizké trovni, v loniském roce nebyl
zadny détsky cyklista usmrcen. Pocty nezranénych a lehce zranénych déti nijak vyrazné
neklesaji ani nestoupaji, v grafu je zachyceno, ze kazdy rok dochazi sttidaveé ke snizeni a
zvyseni nehodovosti, celkové doslo ke snizeni lehce zranénych déti v roce 2017 o0 16 %
oproti prvnimu sledovanému roku 2012. Zranéni lze snizit pouzitim vhodné cyklistické
ptilby a dulezité je téz vybaveni jizdniho kola reflexnimi prvky, vidét a byt vidén plati i

V tomto ptipade¢.
Graf €. 5 — Zranéni déti jako cyklista pti dopravni nehodé

Zranéni déti jako cyklistd pfi dopravni nehodé
W Nezranéno Lehce zranéno M TéZce zranéno M Usmrceno
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(Zdroj: Policie CR, graf: vlastni)

Statistika dopravnich nehod déti jako spolujezdcii

V nésledujicim grafu je zachyceno, zda dité, které se ucastnilo dopravni nehody
jako spolujezdec ve vozidle, bylo zranéné a ptipadné jak vazné. Jako sledované obdobi
byly zvoleny roky 2012-2017 a kategorie byly rozdéleny na dit¢ nezranéné, lehce
zranéné, téZce zranéné a usmrcené. Z vysledku grafu lze konstatovat, ze pocet tézce
zranénych a usmrcenych déti jako spolujezdct v poslednich letech opét stoupl. V roce
2016 se pii dopravnich nehodach lehce zranilo o 29 % déti vice nez v roce 2012, kdy
v roce 2017 je viditelny pokles ve sledovanych kategoriich utrpéného zranéni. Toto muze
byt zplisobeno tim, Ze na pozemnich komunikacich se pohybuji moderné;si vozidla a lidé
détského spolujezdce. Dale je zde zachycena zvysujici se celkova nehodovost, kdy je ve
vozidle osoba mladsi patnécti let, v lonském roce bylo zaevidovano dokonce o 68 %

pripadl vice oproti sledovanému roku 2012. Z grafu je dale patrné, ze ptibyva déti, které
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se jako spolujezdci nehod ucastni, avsak lze fici, ze pocet nezranénych déti také stoupa.
Je mozno se domnivat, Ze je tento trend zplisobeny modernimi vozidly s vyssi

bezpecnostni tiidou.

Graf ¢. 6 — Zranéni déti jako spolujezdct pii dopravni nehodé

Déti jako spolujezdci pri dopravni nehodé
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(Zdroj: Policie CR, graf: vlastni)
9.2 Statistika dopravnich nehod ve vybranych zemich EU

Celkovi statistika nehodovosti v CR a vybranych zemich

V nésledujicim grafu je zachycena dopravni nehodovost vroce 2016 v Ceské
republice, na Slovensku, v Polsku, ve Svycarsku a Rakousku. V Polsku je znazornéna
vysoka nehodovost oproti ostatnim zvolenym statim, avSak je potfeba zohlednit rozlohu
této zeme. Rozdilné hodnoty celkové statistiky jsou zplisobeny nestejnym evidovanim
dopravnich nehod a jejich atributti. Z tohoto grafu Ize konstatovat, ze z celkového poctu
dopravnich nehod v Ceské republice se déti v 7,28 % piipadech Gicastni, na Slovensku se
Giastni ve 4,11 % piipadi dopravnich nehod, v Polsku 0,77 % piipadech. Ve Svycarsku
maji déti ucast v 2,11 % z celkového poctu a v 6,72 % piipadech se ucastni déti
dopravnich nehod v Rakousku. Z uvedenych skute¢nosti plyne, Ze déti se v praméru ve
vSech sledovanych statech ucastni celkem 4,2 % piipadt dopravnich nehod, které se na

daném uzemi stanou. Tato statistika je téz ovlivnéna evidenci jednotlivych stata.
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Graf ¢. 7 — Celkovy pocet dopravnich nehod ve sledovanych zemich

Celkovy pocet dopravnich nehod ve
sledovanych zemich
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(Zdroj: Policie CR, Slovenska, Polska, Svycarska a Rakouska, graf: vlastni)

V dalsim grafu jsou znazornény jednotlivé sledované staty vroce 2016, kdy
Vv prvnich sloupcich je zaznamenan pocet dopravnich nehod, kde se i¢astnilo dit€ a neni
zde rozliSeno v jaké kategorii. V druhych sloupcich je uveden pocet déti, které byly pti
dopravni nehodé zranény, a ve tietich sloupcich je pocet déti, které byly pti nehodé
usmrceny. Vyssi pocet zranénych déti nez nehod, kde se dité ucastnilo, Ve sloupcich
Polska, Svycarska a Rakouska je zdivodnén tim, Ze v jedné evidované nehodé mize byt

zranéno vice déti.

Graf ¢. 8 — Pocet nehod s Gcasti déti a utrpénd (jma ve sledovanych zemich

Pocet nehod s ucasti déti a utrpéna ujma ve
sledovanych zemich
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(Zdroj: Policie CR, Slovenska, Polska, Svycarska a Rakouska, graf: vlastni)
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Statistika dopravnich nehod s ucasti ditéte jako chodce ve sledovanych zemich

V grafu ¢. 9 je vprvnich sloupcich zndzornén pocet dopravnich nehod ve
sledovanych zemich, kde se dité ticastnilo dopravni nehody v postaveni chodce. Druhé
sloupce piedstavuji pocet dopravnich nehod, ve kterych dité bylo vinikem této udalosti.
Tteti sloupce zndzornuji pocty déti, které byly pii dopravnich nehodach zranéné, a ctvrté

sloupce déti, které pii dopravni nehodé zemiely.

Graf ¢. 9 — Pocet nehod s ucasti ditéte jako chodce ve sledovanych zemich

Pocet dopravnich nehod s Ucasti ditéte jako chodce ve
sledovanych zemich
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(Zdroj: Policie CR, Slovenska, Polska, Svycarska a Rakouska, graf: vlastni)

Statistika dopravnich nehod s ucasti ditéte jako cyklisty ve sledovanych zemich

V grafu &. 10 jsou zachyceny dopravni nehody s tdasti cyklisty v Ceské republice,
na Slovensku, v Polsku, ve Svycarsku a v Rakousku vroce 2016. Prvni sloupce
znazornuji celkovy pocet détskych cyklistti, ktefi se ucastnili dopravnich nehod.
V druhych sloupcich je pocet déti, které dopravni nehodu zavinily. Tteti a ctvrty sloupec
oznaduje pocet zranénych a usmrcenych déti pii nehodé. Ve Svycarsku nebyla k dispozici
statistika ohledné zranéni a usmrceni déti v jednotlivych kategoriich a v Rakousku neni
k dispozici statistika ohledné jednotlivych skupin déti a jejich zavinéni. Z dostupnych
dajii 1ze Fici, ze déti jako cyklisté v Ceské republice zavini 74 % nehod, na kterych se
ucastni, na Slovensku détsky cyklista zptisobi 87 % dopravnich nehod. V Polsku zavini
déti 63 % nehod a ve Svycarsku 70 % nehod, na kterych ma Gi¢ast dité jako cyklista, zavini

prave ono.
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Graf €. 10 — Pocet nehod s ucasti ditéte jako cyklisty ve sledovanych zemich

Pocet dopravnich nehod s Ucasti ditéte jako cyklisty ve
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(Zdroj: Policie CR, Slovenska, Polska, Svycarska a Rakouska, graf: vlastni)

Statistika dopravnich nehod s ucasti ditéte jako spolujezdcu ve sledovanych zemich
V nésledujicim grafu je zachycena ucast ditéte pii dopravni nehodé ve vozidle
v roce 2016 v uvedenych zemich. V dalSich sloupcich je graficky znazornén pocet déti,

které byly pfi nehodé zranény ¢i usmrceny.
Graf ¢. 11 - Pocet nehod s ucasti ditéte jako spolujezdce ve sledovanych zemich
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(Zdroj: Policie CR, Slovenska, Polska, Svycarska a Rakouska, graf: vlastni)
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10 Dotaznikové Setreni

Tato cast bakalarské prace se bude zabyvat prizkumem, kdy byla zvolena metoda
anonymniho kvantitativniho sbéru dat. Jako metoda zkoumani bylo vybrano dotaznikové
Setfeni. Podoba dotazniku je pfilozena v ptiloze (ptiloha VI.). Jako zptisob dotazovani byl
pouzit tistény dotaznik, ktery byl rozdan zaktim tietich tiid vybranych zakladnich Skol
Vv Plzni. Cilem dotazniku bylo zjistit, jakym zptisobem se déti ve véku 8-10 let ucastni
Vv silni¢nim provozu a jak samy vnimaji dopravni situaci kolem sebe. Jestli maji vlastni
zkusenost s dopravni nehodou a jestli pfemysli o jejich pfi¢inach. Dal§im cilem bylo
zjistit, zda déti maji ve Skolach dopravni vychovu a jaké jsou jejich zdkladni znalosti
pravidel silni¢niho provozu. Vybér respondentti probihal tim zpiisobem, ze zakim tietich
tiid vybranych zakladnich kol v Plzni byl rozdan predtistény dotaznik. Déti anonymné
odpovidaly na ptedepsané otazky, kdy byly na vybér uréené moznosti a v n¢kolika
otazkach se déti mohly voln¢ vyjadiit. Celkovy pocet respondenti ¢inil 170 osob.

Vsechny rozdané dotazniky byly vyplnény spravne.
10.1 Popis dotazniku a stanoveni hypotéz

Dotaznik se skladal celkem ze sedmnacti otazek, kdy kromé otazky ¢. 11 byly
vSechny otdzky pro respondenta povinné. Jednotlivé odpovédi jsou zpracované do
nasledujicich grafti, které vyjadiuji procentudlni zastoupeni. Ke kazdému grafu je
vyhotovena pro vétsi prehlednost tabulka a soucasné text, pomoci kterych je vyjadien
pocet respondentll a procentudlni vyjadieni a zaroven jsou zjiSténé vysledky hodnoceny
zpracovatelkou prace. Celkové procentudlni vyjadieni odpovédi bude vyuzito pro

hypotézy, které si zadala zpracovatelka prace.

V otazkéch €. 1 aZ 6 se zpracovatelka dotazuje na obecné informace, zda se jedna
o divku ¢i chlapce, jakym zpusobem a s kym se dopravuji do skoly nebo jestli v jejich
Skole probihd dopravni vychova. Otdzka ¢. 6 byla poloZena oteviené, kdy déti mély
moznost se vyjadfit a ur¢it misto, které je pro né¢ v dopravé nebezpecné. Otazky €. 7 az
10 se dotazuji na dodrZzovani pravidel v silni¢nim provozu v riznych oblastech dopravy,
kdy se v provozu pohybuji jako chodci, cyklisté ¢i spolujedouci ve vozidle. Odpovédi na
tyto otazky by mély zodpoveédét hypotézu €. 1, kdy se zpracovatelka domniva, Ze vice

nez 60 % déti dodrzuje piedpisy silni¢niho provozu.
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V hypotéze ¢. 2 se zpracovatelka domnivd, Ze méné nez 30 % déti se jiz
ucastnilo dopravni nehody a 40 % déti zvoli jako pri¢inu dopravnich nehod déti
moznost, Ze détsky ucastnik zpisobi dopravni nehodu svou nepozornosti. Na tuto
hypotézu by mély odpovédét otazky ¢. 11 az 13, ve kterych se déti vyjadiuji, zda a
Vv jakém postaveni byly ucastniky dopravni nehody. Dale se vyjadiuji k divodu, o kterém

se domnivaji, ze je nejcastéjsi pri¢inou dopravni nehody, kterou dit€ zplisobi.

Otazky €. 14 az 17 v dotazniku se pak zajimaji o to, jakym zplsobem jsou déti
poucené z dopravni vychovy ve $kolach a od rodiny, a dotazuji se na davody uziti
bezpec¢nostnich past a détskych autosedacek, pouzivani reflexnich prvkd a na reakci
Vv piipad¢ postaveni jejich osoby jako svédka pii dopravni nehodé. V hypotéze €. 3 se
zpracovatelka prace domniva, Ze vice nez 70 % déti, které se ucastnily
dotaznikového Seti‘eni, budou znat divody uZivani bezpe¢nostnich prvki a jak se

maji zachovat v pripadé dopravni nehody, kterou vidély.
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Graf &. 12 - Pohlavi

1. Pohlavi

B Chlapec
M Divka
(Zdroj: vlastni)
Tabulka €. 1 - Pohlavi
Celkovy pocet
Pocet chlapci Pocet divek
respondentii
74 (44%) 96 (56%) 170 (100%)

(Zdroj: vlastni)

Otazka ¢. 1 byla povinna a respondent mél na vybér pouze jednu z nabizenych

moznosti. Dotaznikového Setieni se zacastnilo 96 divek (56%) a 74 chlapct (44%).
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Graf ¢. 13 — Pfeprava do Skoly

2. Do skoly se dopravuji prevazné:

0%

B Pésky

MHD
H Autem
Na kole

(Zdroj: vlastni)
Tabulka €. 2 — Pfeprava do Skoly

Pésky MHD Autem Na kole

92 (54%) 30 (17%) 48 (28%) 0 (0%)

(Zdroj: vlastni)

Otazka ¢. 2 byla pro respondenta povinna a mé¢l na vybér pouze jednu z moznosti.
Vice jak polovina déti, pfesné s poctem 92 (54%) uvedla, ze do $koly se piepravuji
prevazné pesky. Méstskou hromadnou dopravu v preprave do Skoly vyuziva pak 30 déti
(17%). 48 déti (28%) je do skoly prepravovano autem. Zadny respondent (0%) si nevybral
jako moznost dopravy do Skoly jizdu na kole. Z odpovédi je tedy ziejmé, ze vice jak
polovina déti chodi do Skoly pésky. Z tohoto diivodu je 1 nutné, aby déti byly poucené a

védély, jak se maji v provozu chovat.
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Graf ¢. 14 — Doprovod do skoly

3. Kdyz jsi zacal(a) chodit do skoly, tak té
doprovazel:

H Rodice
H Babicka nebo dédecek
Kamaradi, spoluzaci

Chodil jsem sam/sama

(Zdroj: vlastni)

Tabulka €. 3 — Doprovod do skoly

Babic¢ka nebo Kamaradi, Chodil jsem sam,
Rodice
dédecek spoluzaci sama
127 (75%) 13 (8%) 6 (3%) 24 (14%)

(Zdroj: vlastni)

Otazka ¢. 3 byla téz povinna a respondenti méli zvolit jednu z nabizenych moznosti,
kdo je doprovazel, kdyz zacali chodit do $koly. Nejvice déti, a to 127 (75%), uvedlo, ze
je do $koly doprovazel jeden z rodi¢i. Babicka nebo dédecek doprovazel 13 (8%) déti.
Moznost doprovodu kamaradii nebo spoluzakt zvolilo 6 (3%) déti. 24 (14%) respondentt
chodilo do skoly bez doprovodu. Z vysledku této otdzky vyplyva, Ze ve vice nez 80
procentech déti do skoly doprovazi dosp€la osoba. V téchto piipadech piisobi na dité tento

dospély clovek, kdy dité vsttebava jeho chovani pii pohybu v provozu.
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Graf ¢. 15 — Dopravni vychova ve skole

4. Mas ve Skole dopravni vychovu?

B Ano
B Ano, chodime i na dopravni hristé
Ne

Nevim

(Zdroj: vlastni)
Tabulka ¢. 4 — Dopravni vychova ve Skole

Ano, chodime i na
Ano . Ne Nevim
dopravni hristé

53 (31%) 51 (30%) 50 (29%) 16 (10%)

(Zdroj: vlastni)

V otazce ¢. 4, ktera byla povinna, se zpracovatelka dotazovala respondentt, zda
maji ve $kole dopravni vychovu. 53 (31%) déti uvedlo, ze ano. 51 (30%) déti uvedlo, ze
maji dopravni vychovu a zarovenn chodi na vyuku i na dopravni hfis§t€. MozZnost ne
oznacilo 50 (29%) déti a 16 (10%) déti nevédélo, zda na jejich Skole maji dopravni
vychovu. Zde je ziejmé, ze vice jak polovina dotazovanych déti je ve Skole vedena ke
spravnému chovani v silnicnim provozu. Zpracovatelka se zarovein domniva, ze je zde
velky pocet déti, kterym tato vychova chybi, coz potvrzuji i vypracované statistiky

nehodovosti z Ceské republiky.
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Graf ¢. 16 — Pohyb po komunikaci

5. Nejvice se pohybujes po komunikaci:

M Pésky
H Na kole

H Osobnim autem

= MHD
(Zdroj: vlastni)
Tabulka ¢. 5 — Pohyb po komunikaci
Pésky Na kole Osobnim autem MHD
99 (58%) 10 (6%) 43 (25%) 18 (11%)

(Zdroj: vlastni)

Povinna otazka €. 5 se respondenti dotazovala na to, jakym zptisobem se nejcastéji
pohybuji na komunikaci. Nejvice déti, a to 99 (58%), uvedlo, Ze se po komunikaci
nejcastéji pohybuji pésky. Moznost pohybu na kole si vybralo 10 (6%) déti a moznost
nejcastéjsiho pohybu méstskou hromadnou dopravou si vybralo 18 (11%) déti. Jako

spolujezdci v osobnim auté se nejcastéji v provozu pohybuje 43 (25%) déti.
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Graf ¢. 17 — Nebezpecné misto po cesté do skoly

6. Myslis si, Ze po tvé cesté do skoly se pro tebe
nachazi néjaké nebezpecné misto? (kde se ti
Spatné prechazi, kde chybi prechod pro chodce
nebo chodnik, kde auta jezdi rychle, mas zde
Spatny vyhled)

M Ne

H Ano

(Zdroj: vlastni)

Tabulka ¢. 6 — Nebezpecné misto po cesté do skoly

Ne Ano

121 (71%) 49 (29%)

(Zdroj: vlastni)

V povinné otazce ¢. 6 méli respondenti uvést, zda si mysli, ze po cesté do Skoly se
pro n¢ nachazi néjaké nebezpecné misto. V piipad¢, ze uvedli, ano, tak méli moznost
uvést konkrétni misto s konkrétnim problémem. 121 (71%) déti uvedlo, ze si nemysli, ze
by po jejich cesté do skoly byl n&jaky problém. 49 (29%) déti si vybralo moZnost ano,
kdy 15 (9%) déti nevyuzilo moznost se volné vyjadiit. V 24 (14%) piipadech déti uvedly
pouze obecné problémy, které maji po cest¢ do Skoly, jako je rychld jizda vozidel a
nerespektovani svételného signaliza¢niho zafizeni ze strany fidicii, chybé&jici pfechody a
Spatny vyhled. 10 (6%) déti konkrétné uvedlo ulici Heyrovského v prostoru domu ¢. 14
Vv Plzni a kone¢nou tramvaje ¢. 4 (Bory) a ¢. 1 (Slovany) v Plzni, kde se jim $patné uziva
piechod pro chodce. Dale byla zminéna absence chodniku a piechodu pro chodce
Vv prostoru kiizovatky ulic K Doudlevciim a D1azdéna v Radoby¢cicich. Je tedy ziejmé, ze

déti v provozu premysli a dokazi rozpoznat mista, kde je ohroZena jejich bezpecnost.
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Graf ¢. 18 — Zptsob rozhlédnuti pied vstupem do vozovky

7. Vis, jakym zplisobem se mas rozhlédnout, nez
vstoupis do silnice?

M Nejprve doleva, pak vpravo a
potom znovu doleva

B Nejprve doprava, pak vlevo a
potom znovu doprava

Myslim si, Ze je to jedno

(Zdroj: vlastni)

Tabulka €. 7 — Zpusob rozhlédnuti pted vstupem do vozovky

Nejprve doleva, pak Nejprve doprava, pak
vpravo potom znovu vlevo a potom znovu Myslim si, Ze je to jedno
doleva doprava
138 (81%) 21 (12%) 11 (7%)

(Zdroj: vlastni)

V otazce €. 7, kterd byla povinna, se déti mély vyjadfit, jakym zplsobem se maji
rozhlédnout, nez vstoupi do silnice. VétSina, a to 138 (81%), déti odpovédéla spravné a
zvolila odpovéd’, ze nejprve doleva, pak vpravo a potom znovu doleva. 21 (12%) déti si
vybralo moznost se rozhlédnout nejprve doprava, pak vlevo a potom znovu doprava. 11
(7%) déti si mysli, Ze je to jedno, jakym zplisobem se rozhlédnou, neZ vstoupi do silnice.
Ze zjisténych odpovédi vyplyva, Ze déti se ve tfech ctvrtinach rozhlizi pred prechazenim

pres komunikaci spravne.
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Graf ¢. 19 — Respektovani dopravnich znacek

8. Myslis si, Ze kdyz jdeS pésky nebo jedesS na
kole, musis respektovat znacky?

0%

H Ano, vidy

W Ano, jen kdyZ jedu na kole

Ne
Nevim
(Zdroj: vlastni)
Tabulka ¢. 8 — Respektovani dopravnich znacek
Ano, jen kdyz
Ano, vidy . Ne Nevim
jedu na kole
138 (81%) 18 (11%) 14 (8%) 0 (0%)

(Zdroj: vlastni)

Na otdzku €. 8, kterd byla povinna, méli respondenti odpovédét, zda si mysli, Ze
kdyz jdou pesky nebo jedou na kole, tak musi respektovat dopravni znacky. Nikdo (0%)
z respondentt si nevybral moznost nevim. 138 (81%) respondentt uvedlo, Zze vzdy musi
respektovat dopravni znacky. Dopravni znacky by respektovalo, jen kdyz jedou na kole,
18 (11%) respondentd. 14 (8%) respondentt si mysli, Ze kdyz jdou pésky nebo jedou na
kole, tak nemusi respektovat dopravni znacky. Vysledkem téchto odpovédi je zjisténi, ze
neceld ¢tvrtina respondentl si mysli, Ze jako chodci nemusi respektovat dopravni znaceni.

Je zde mozn4 spojitost s absenci dopravni vychovy na nékterych zakladnich Skolach.
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Graf ¢. 20 — Pfipoutani bezpecnostnim pasem

9. Kdyz jedes v auté, jsi pripoutan(a)
bezpecnostnim pasem?

0%

H Vidy

| Nékdy

Nikdy

KdyZ jedu jen na kratkou
vzdalenost, tak ne

(Zdroj: vlastni)

Tabulka €. 9 — Pfipoutani bezpecnostnim pasem

KdyZ jedu na
Vidy Nékdy Nikdy kratkou vzdalenost,
tak ne
152 (89%) 7 (5%) 0 (0%) 11 (6%)

(Zdroj: vlastni)

V povinné otazce €. 9 byla respondentiim poloZena otdzka, zda jsou za jizdy ve
vozidle pfipoutani bezpecnostnim pasem. VétSina respondenti, a to 152 (89%),
odpovédéla, Ze jsou za jizdy vzdy piipoutani. Nékdy je za jizdy ptipoutano 7 (5%)
respondentt. 11 (6%) respondentt zvolilo moznost, ze kdyZ jedou na kratkou vzdalenost,
tak neuZivaji bezpeénostni pas. Zadny z respondenti si nezvolil moZnost, ze nikdy
nejezdi pripoutan bezpecnostnim pasem. Ze zjisténé¢ho vysledku grafu je patrné, zZe
preventivni programy na uZziti bezpecnostnich pasu maji vysledky a rodi¢e jsou pouceni

a uvédomuyji si rizika, co se muize stat, a nevahaji investovat do kvalitnich autosedacek.
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Graf ¢. 21 — Noseni reflexnich prvki

10. Nosis reflexni prvky pri pohybu po
komunikaci?

H Ano, vidy
W Nékdy
H Nenosim
(Zdroj: vlastni)
Tabulka €. 10 — NoSeni reflexnich prvki
Ano, vidy Nékdy Nenosim
98 (57%) 47 (28%) 25 (15%)

(Zdroj: vlastni)

V otazce ¢. 10, ktera byla pro respondenty povinna, zpracovatelka zjist'ovala, zda
pti pohybu po komunikaci déti nosi obleceni ¢i dopliky s reflexnimi prvky. 97 (57%) déti
zvolilo moznost ano, vzdy. Moznost, Ze nékdy nosi reflexni prvky, zvolilo 47 (28%) déti.
25 (15%) déti uvedlo, Ze nenosi Zadné reflexni prvky pii pohybu na komunikaci. Je
zajimavé, Ze prestoze probihaji nejen v Ceské republice preventivni akce zaméfené pravé
na uzivani reflexnich prvku s vysvétlenim lepsi viditelnosti pro fidice, necela polovina

respondentti uvedla, Ze nema vzdy reflexni prvek na svém odévu.
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Graf ¢. 22 — Dité a dopravni nehoda

11. Setkal(a) jsi se nékdy s dopravni
nehodou?

H Ano

H Ne

(Zdroj: vlastni)

Tabulka ¢. 11 — Dité a dopravni nehoda

Ano Ne

142 (84%) 28 (16%)
(Zdroj: vlastni)

Otazka ¢. 11 byla povinna pro vSechny respondenty a méli uvést, zda se jiz setkali
s dopravni nehodou. Vétsina respondentt, a to 142 (84%), uvedla, ze se jiz s dopravni
nehodou setkala. 28 (16%) déti vybralo moznost, Ze se s nehodou nesetkaly.
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Graf ¢. 23 — Postaveni pti dopravni nehodé

12. V pripadé, Ze v otazce ¢. 11 odpovis Ano,
v jakém postaveni?

B Vidél(a) jsem ji

W Moji rodice ¢i pribuzni méli
dopravni nehodu

Mj kamarad ¢i spoluzak mél
dopravni nehodu

Sém/sama jsem byl(a)
Ucastnikem nehody

(Zdroj: vlastni)

Tabulka ¢. 12 — Postaveni pti dopravni nehodé

Moji rodice ¢i Miij kamarad ¢i Sam/sama jsem
Vidél(a) jsem ji pribuzni méli spoluzak mél byl(a) ucastnikem
dopravni nehodu  dopravni nehodu nehody
68 (48%) 24 (17%) 16 (11%) 34 (24%)

(Zdroj: vlastni)

Otazka ¢. 12 byla povinna pouze pro ty respondenty, ktefi v otazce ¢. 11 zvolili
moznost, ze se jiz setkali s dopravni nehodou. V této otdzce se méli vyjadfit, v jakém
postaveni se s dopravni nehodou setkali, kdy si vybirali ze ¢tyf moznosti a mé&li oznacit
pouze jednu odpovéd’, kdy vybirali podle zdvaznosti — bud’ sami byli G€astniky nehody,
nékdo z rodiny mél nehodu, kamarad ¢i spoluzdk se ucastnil nehody, anebo ji pouze
vidéli. Na tuto otazku tedy odpovidalo 142 déti. 68 (48%) respondentil uvedlo, Ze nehodu
pouze vidé€li. 34 respondentil (24%) uvedlo, Ze sami byli ucastniky dopravni nehody. 24
(17%) respondentii zvolilo moznost, Ze jejich rodice ¢i piibuzni méli dopravni nehodu.

Moznost, ze kamarad ¢i spoluzak mél dopravni nehodu, oznacilo 16 (11%) respondentu.
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Graf €. 24 — NejcCastéjsi zptusob zavinéni dopravni nehody ditétem

13. Za jakého dlivodu si myslis, Ze déti néjcastéji
zptisobi dopravni nehodu?

1% B Nepozornosti

B Nedaji prednost v jizdé jinému
Ucastnikovi
Jedou na kole pfilis rychle

Nerespektuji dopravni znaceni

M Jiny ddvod

B Nevim

(Zdroj: vlastni)

Tabulka €. 13 — Nejcastéjsi zpisob zavinéni dopravni nehody ditétem

Nedaji
Jedou na
prednost Nerespektuji
kole
Nepozornosti Vv jizdé . dopravni  Jiny divod Nevim
Filis
jinému P znaceni
rychle
ucastnikovi
76 (45%) 33 (19%) 11 (6%) 40 (24%) 1 (1%) 9 (5%)

(Zdroj: vlastni)

V otazce ¢. 13 si respondenti méli povinné vybrat jednu z odpovédi, z jakého
divodu si mysli, ze déti nejcastéji zplisobi dopravni nehodu. Neceld polovina
respondentt, a to 76 (45%), si mysli, ze déti zavini nejcastéji nehodu svou nepozornosti.
33 (19%) respondentii si zvolilo nedani pfednosti v jizdé jinému wcastnikovi. Ze déti
nejcastéji zpsobi nehodu z divodu velké rychlosti na kole, si mysli 11 (6%) respondentd.
40 déti (24%) uvedlo jako castou pfi¢inu dopravni nehody déti nerespektovani
dopravniho znaceni. 1 (1%) respondent zvolil moZnost jiny diivod, kdy uvedl, Ze si mysli,
ze déti zptsobi dopravni nehodu v piipadé€, kdy se nerozhlédnou. 9 (5%) respondenti

uvedlo, Ze nevi, z jakého diivodu nejcastéji déti zpiisobi dopravni nehodu.
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Graf ¢. 25 — Jednani v ptipadé dopravni nehody

14. Na koho by ses obratil(a), kdyby se u tvé
Skoly stala dopravni nehoda?

M Zavolal(a) bych tisnovou linku
(policie, zachranafri, hasici)
m Rekl(a) bych to pani utitelce

Zavolal(a) bych rodi¢iim

Nedélal(a) bych nic

(Zdroj: vlastni)

Tabulka €. 14 — Jednéni v ptipad€ dopravni nehody

Zavolal(a) bych .
Rekl(a) bych to Zavolal(a) bych

na tisiiovou Nedélal(a) bych nic
) pani ucitelce rodi¢im
linku
103 (60%) 30 (23%) 20 (12%) 8 (5%)

(Zdroj: vlastni)

V otazce €. 14, ktera byla povinna, mély déti uvést, na koho by se obratily, kdyby
se u jejich Skoly stala dopravni nehoda. V tomto ptipadé déti mohly vybrat vice odpovédi.
Vice jak polovina déti - 103 (60%) uvedlo, ze by zavolaly na tistiovou linku (policie,
zachranafi, hasi¢i). 30 (23%) déti zvolilo moznost, ze by o dopravni nehod¢ fekly pani
ucitelce. 34 (20%) déti zvolilo obé moznosti. Rodi¢tim by v pfipadé nehody zavolalo 20
(12%) déti a nic by dle svého vyjadieni neudélalo 8 (5%) déti. Z uvedeného je ziejmé, Ze
skoro kazdé dité by néjakym zptisobem zareagovalo a udalost alespon oznamilo dospélé

0sobé.
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Graf €. 26 — Pouziti bezpecnostniho pasu a détské sedacky

15. Vis, jak se spravné pouziva bezpecnostni
pas a détska sedacka?

H Ano, rodic¢e mi to vysvétlili

B Ano, pfi dopravni vychové jsem
se to dozvédél(a)

Nevim

(Zdroj: vlastni)
Tabulka €. 15 — PouZiti bezpe¢nostniho pasu a détské sedacky

Ano, pri dopravni
Ano, rodice mi to

vychové jsem se to Nevim
vysvétlili
dozvédél(a)
151 (89%) 2 (1%) 17 (10%)

(Zdroj: vlastni)

V povinné otazce ¢. 15 se déti mély vyjadrit, zda vi, jak se spravné pouziva

bezpecnostni pas a détska autosedacka. Pfevazna vétsina déti, a to 151 (89 %), uvedla, ze

vi, jak se pouziva bezpecnostni pas a deétska autosedacka, nebot’ jim to rodice vysvétlili.

2 (1%) z déti si vybraly moznost, Ze se uziti bezpe¢nostniho pasu a détské autosedacky

dozvédely pii dopravni vychové. 17 (10%) déti zvolilo moznost, Ze nevi, jak se spravné

pouziva bezpeCnostni pds a detska autosedacka. Zjisténé odpoveédi koresponduji

s odpovéd'mi z otazky €. 9, kdy nejen Ze déti bezpe€nosti pas vyuzivaji, ale je zde ziejmy

i zajem rodicl o bezpecnost vlastnich déti.
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Graf ¢. 27 — Nasledky neuziti bezpecnostniho pasu

16. Vis, co se muze stat, pokud nebudes
pfipoutany bezpecnostnim pasem v auté?

B Ano, mUZu pti nehodé byt vice
zranén(a)

M Nic se nestane

m Nevim
(Zdroj: vlastni)
Tabulka ¢. 16 — Nasledky neuziti bezpe¢nostniho pasu
Ano, miZu pri nehodé )
Nic se nestane Nevim
byt vice zranén(a)
149 (88%) 7 (4%) 14 (8%)

(Zdroj: vlastni)

Povinna otadzka €. 16 se tykala toho, zda déti vi, co se miize stat, pokud nebudou pii
jizdé ptipoutany bezpecnostnim pasem. VéEtSina respondentt, a to 149 (88%), si zvolila
moznost, Ze mohou byt v pripadé dopravni nehody vice zranéni. 7 (4%) déti si mysli, ze
Vv pfipad€ nepfipoutani bezpecnostnim pasem se nemilZze nic stdt. MoZnost nevim si

zvolilo 14 (8%) déti.
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Graf ¢. 28 — Davody uzivani bezpec¢nostnich prvki

17. Proc se pouzivaji reflexni prvky na
obleceni nebo tasce?

B Abychom byli vZdy vidét

B Abychom byli pestfe obleceni

Nevim
(Zdroj: vlastni)
Tabulka ¢. 17 — Dvody uzivani bezpec¢nostnich prvki
Abychom byli pestie
Abychom byli vzdy vidét Nevim
obleceni
158 (93%) 0 (0%) 12 (7%)

(Zdroj: vlastni)

v

Na otazku ¢. 17 byly stanoveny tii moznosti odpovédi. Respondenti povinné
odpovidali na otazku, pro¢ se pouzivaji reflexni prvky na obleceni nebo na tasce. VéEtsina,
a to 158 (93%) respondentti, zvolila moznost, aby byli vzdy vidét. 12 (7%) respondentt
uvedlo, Ze nevi, z jakého diivodu se reflexni prvky uZivaji. Zadny z respondentii si
nevybral moznost uziti reflexnich prvka z divodu pestrosti oble¢eni. Zajimavé je, ze
vétSina respondentll zna divod uzivani obleceni ¢i doplnkt z reflexnimi prvky, kdyz

Vv otazce €. 10 neceld polovina déti uvedla, ze ne vzdy reflexni prvky maji.
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10.2 Vyhodnoceni stanovenych hypotéz

Zpracovatelka si stanovila hypotézu ¢. 1, kdy se domniva, ze vice nez 60 % déti
dodrzuji ptedpisy silni¢niho provozu. Na tuto hypotézu odpovédély odpovedi otazek €. 7
az 10. Na otazku ¢. 7 spravné odpoveédélo 81 % déti. Na otazku €. 8 odpovédeélo spravné
také 81 % dotazovanych déti. V otdzce ¢. 9 si vybralo sprdvnou odpovéd 89 %
respondentt. 57 % déti zvolilo spravnou odpovéd’ v otazce ¢. 10. V souhrnu odpovédi na

predmétné otazky lze konstatovat, Ze tato hypotéza se potvrdila.

V hypotéze €. 2 se zpracovatelka domniva, ze méné nez 30 % déti se jiz Gcastnilo
dopravni nehody a 40 % déti zvoli jako pfi¢inu dopravnich nehod déti moznost, ze détsky
ucastnik zpisobi dopravni nehodu svou nepozornosti. Tuto hypotézu potvrdily odpovédi
na otazky €. 11 az 13. V otazce ¢. 11 odpovédélo 84 % déti, ze se jiz setkaly s dopravni
nehodou, ale v otazce ¢. 12 pouze 24 % déti uvedlo, Ze samy byly Gcastniky nehody. Tato
¢ast hypotézy se potvrdila. Na otazku ¢. 13 zvolilo nejvice déti (45 %) jako pfic¢inu, kdy

déti samy zavini nehodu, nepozornost. Tato ¢ast hypotézy se téz potvrdila.

Ve stanovené hypotéze €. 3 se zpracovatelka prace domniva, Ze vice nez 70 % déti,
které se ucastnily dotaznikového Setfeni, budou znat divody uzivani bezpecnostnich
prvki a jak se maji zachovat v ptipadé dopravni nehody, kterou vidély. Na tuto hypotézu
odpovi vyhodnoceni z otazek ¢. 14 az 17, kdy se tyto otazky zabyvaji duvody uziti
bezpecnostnich past a détskych autosedacek a pouzivani reflexnich prvki. V otazce ¢.
14 pouze 5 % déti uvedlo, ze v piipadé, kdy by byly svédky dopravni nehody, by
neudélaly nic. 89 % déti odpovédelo v otazce €. 15, Ze vi, jak se pouZziva bezpecnostni
pas a détska sedacka. V otdzce ¢. 16 odpoveédélo 88 % déti, Ze znd nasledky pii neuZiti
bezpe¢nostniho péasu v piipadé dopravni nehody. V otdzce €. 17 zvolilo spravnou

odpoveéd’ 93 % déti. Tato hypotéza se také potvrdila.
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Z.avér

Bakalatska prace byla zaméfena na téma dopravnich nehod a jejich spojeni s détmi,
nebot’ se jedna o velmi aktualni téma. Cilem této prace bylo zmapovani problematiky
dopravni nehodovosti, pfedevsim s ucasti ditéte, a v navaznosti zmapovat preventivni
opatfeni a dopravni vychovu déti vedouci k jejimu snizeni. Vystupem je porovnani
vyvoje nehodovosti v Ceské republice ve sledovanych letech 2012-2017 a vybranych
statech Evropské unie v roce 2016. Dotaznikovym Setfenim u déti zakladni skoly bylo
zjistovano, zda a jakym zptisobem dodrzuji silni¢ni piedpisy, probiha-li v jejich skole

dopravni vychova nebo jestli se uz na néjaké dopravni nehodé tiastnily.

Druha kapitola bakalaiské prace analyzuje pojem dopravni nehoda a rovnéz jeji
¢lenéni. Déle analyzuje pojem dit¢ a mladistvy, kdy se zamétuje na legislativni vymezeni
a jejich vyslech a pravni odpovédnost v ramci dopravnich nehod. Jsou zde uvedeny
nejcastéjsi piiiny nehod s ucasti ditéte. V dalsi, treti kapitole jsou vymezeny povinnosti
chodcti. Vice je rozvedena povinnost uzivani reflexnich prvki, pfechody pro chodce a
mista ur€end k prechazeni. Zde se zpracovatelka prace zabyvala téz chovanim détského
chodce a jeho reakci v souvislosti s pfechazenim komunikaci. V kapitole je dale uveden

vznik moznych zranéni déti pti dopravni nehodé¢ a jejich nésledk.

Dalsi kapitola se zabyva détmi jako spolujedoucimi ve vozidlech. Zde je vysvétlena
dilezitost uzivani bezpecnostnich past a détské autosedacky. V ptipadé détskych
spolujezdcii bylo nutné se zabyvat moznym zranénim pii dopravni nehodé pfi uZziti a
neuziti bezpecnostniho pasu. V paté kapitole, kterd se zabyva détmi jako cyklisty, jsou
vysvétleny zakladni povinnosti cyklisty a také pojem cyklostezek a jejich vyuziti. Je zde
popsan technicky stav jizdniho kola a jeho povinné vybaveni. Déle jsou zde ptredstaveny
moznosti cestovani s détmi, které jesté nejsou schopny samostatné jizdy na kole, jejich
jednotlivé vyhody. V obou téchto kapitolach je rovnéz vysvétleno piipadné zranéné

utrpéné pti nehodach téchto skupin.

Nasledujici kapitola je vénovana prevenci. Uvedena jsou zde preventivni opatieni,
ktera se snazi sniZit nehodovost s chodci jako nejzranitelnéjsi skupinou, kterd se ucastni
silnicntho provozu. Jsou zde také uvedené preventivni akce se zaméfenim na
problematiku détskych pasazéri ve vozidle a cyklistt. Jako dulezité pro prevenci noSeni

cyklistické helmy je objasnéno jeji pasobeni pii dopravni nehod¢. K prevenci dopravni
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nehodovosti téz pfispivaji bezpecné komunikace, kdy je nezbytné odhalit pficiny
zpusobujici dopravni nehody a navrhnout takova preventivni opatieni, které zabrani

vzniku dopravni nehody nebo alespon snizi jeji nasledky.

Vzhledem k tomu, Ze soucasna spole¢nost ma moznost ovlivnit, jak se déti budou
Vv silni¢nim provozu chovat, zpracovatelka povazovala za nezbytné zabyvat se dopravni
vychovou. Pro skoly je mnoho moznosti, jak na déti v této oblasti ptisobit. Zakladem je
ovSem rodina, a ta dava détem ten nejvétsi priklad a vzor pro své chovani. V této kapitole
je zmapovana aktivita v dopravni vychove déti 1 jinych instituci, jako jsou pojistovny ¢i

automobilky.

Dalsi kapitolou v této praci byla statistika dopravnich nehod, kdy cilem bylo
zjiténi, jakou mirou se déti v Ceské republice ve sledovanych letech 2012-2017 t&astni
na dopravnich nehodach, jakou ¢asti se na nich podili jako vinici a také jaka zranéni
Vv téchto nehodach utrpi. Tyto vysledky jsou pro vétsi piehlednost graficky znazornény.
V této kapitole byl vénovan i prostor statistice dopravnich nehod statd jako Rakousko,
Polsko, Slovensko a Svycarsko. Zjiténa data byla porovnavana s nehodovosti v Ceské
republice. Dalsi ¢ast prace je vénovana piimo détem a dotaznikovému Setieni, kdy byl
zjiStovan jejich ndzor na problematiku dopravni nehodovosti déti a také jak vnimaji
provoz Vv jejich okoli. Dale byl dotaznik zaméfen na jejich znalost silnicniho provozu a
kazen, sjakou dodrzuji tato pravidla. Stanovené hypotézy byly ve vsech bodech

potvrzeny.

Tato bakalafska prace by méla ptispét k informovanosti vefejnosti, predev§im pak
rodict déti. Po preCteni by mélo byt vefejnosti jasné, co je dopravni nehoda a jakym
zplisobem se na ni dit¢ miiZze podilet. Dale moZnosti dopravni vychovy a preventivnich
akci, které slouzi ke snizeni nehodovosti déti. Vzhledem k vysledklim statistiky
nehodovosti déti v Ceské republice i vybranych stitech je ziejmé, Zze v prevenci a
dopravni vychove jsou stale mezery a je potieba se détem vice vénovat, nebot’ déti jSou

budoucnost.
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P¥ilohy

Ptiloha I. — Letacek ,,Vis, jak ma vypadat spravné vybavené jizdni kolo?*

Policie Ceské republiky

Vis, jak ma vypadat spravné
vybavené jizdni kolo?
“Nezapomeri, Ze cyklista je ridi¢ a jizdni kolo vozidlo, na kterém nesmi chybét Zadna soucast

povinného vybaveni. Cyklista mlad$i patnacti let je povinen za jizdy pouZit cyklistickou prilbu
schvaleného typu a mitji nasazenou a radné pripevnénou na hlave.”
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Povinnou vybavu jizdniho

U vybay Tuto vybavu musi mit jizdni kolo
kola tvofii zejména:

navic pro jizdu za snizené viditelnosti:

1. dvé na sobé nezavislé Gcinné brzdy

S A 9. predni svétiomet svitici bile na vzdalenost nejdale
g' pr?jdr]loc;drazkal .b"e ba'r\éy 20 m (mdze svitit preruSované, je-li vozovka
4' caen. ér = oerveneboa Nytra <ch A6 dostate¢né a souvisle osvétlena)
f orangov razky na ol 'u stranach pedald 10. zadni svitilnu Eervené barvy, ktera muze svitit
5. bo¢ni odrazky na paprscich kol preruSovand
g‘ Zifg;llfygg:g:ﬁzgéﬁgdmﬁg&m apod) 11. zdroj elektrického proudu - dynamo nebo baterie
prevodu a rychloupinacl naboji Iéol musi slapadiion proisvicent po dobyi 1,3 hodky

byt obaleno materidlem pohlcujicim energii bez pitten!
8. uzaviené matice naboju kol, pokud nejsou kfidlové,
rychloupinaci nebo s krytkou konce naboje

Bez této vybavy nesmis$ za snizené viditelnosti (desté, mlhy, tmy apod.) jet na silnici!
Muzes kolo jen vést a pak pro tebe plati stejna pravidla jako pro chodce.

Informace pro rodice!

V priloze €. 13 k vyhlasce Ministerstva dopravy a spoju €. 341/2002 Sb., o schvalovani technické
zpUsobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, najdete
podrobnosti i 0 mozZnostech nahrady vSech shora uvedenych odrazek svétloodrazejicimi materialy
umisténymi na odévu Ci obuvi cyklisty. Bo¢ni odrazky mohou byt napfiklad navic nahrazeny témito
materidly na bocich kola, plastt pneumatik ¢i na koncich blatnikd. Pfedni brzdu nemusi mit jizdni kola
pro déti pfedskolniho véku vybavena volnobéZznym nabojem s protiSlapaci brzdou.

Zdroj: Policie CR



Ptiloha Il. — Ptiklad pfedméta s reflexnimi prvky pro déti

Zdroj: Jak zvysit viditelnost. www.ibesip.cz [online]. 2012 [cit. 2018-02-18]. Dostupné z:
http://www.ibesip.cz/cz/chodec/bezpecny-pohyb/budte-videt-prezijete/tri-rady-pro-

zvyseni-viditelnosti-jak-zvysit-viditelnost



Ptiloha Ill. — Letacek kampané ,,Zebra se za tebe nerozhlédne*

ZEBRA RADI:

L

Iv.

Vozovku prechdzej na
prehledném misté, pokud
je v blizkosti prechod pro
chodce, pouzij ho!

. Do vozovky smi3 vstoupit

po bezpecném rozhléd-
nuti. PRAVIDLO ,ZNI:
3x SE ROZHLEDNTI:
VLEVO, VPRAVO, VLEVO
A RYCHLE PREJDTI!

.Vzdy si polinej tak, aby

ridic mél sanci zastavit
vozidlo pred prechodem
pro chodce!

Do vozovky vstupuj, az
kdyz vozidla bezpelné
zastavi, nikdy nevbihej
pred jedouci vozidla.

Zdroj: Policie CR




Ptiloha IV. — Maskot kampan¢ ,,Pasovec*

Zdroj: Détské autosedacky. www.czrso.cz [online]. 2007 [cit. 2018-01-18]. Dostupné z:
http://www.czrso.cz/clanky/detske-autosedacky/#!prettyPhoto[gal]/11/



Ptiloha V. — Dopravni test pro cyklisty

Policie Ceské republiky

Dopravni test pro cyklisty

(dopravni znacky)

1. Tato dopravni znacka s dodatkovou tabulkou oznaéuje:
a) Hlavni silnici s pfikazem odbocit vievo d
b) Hlavni silnici se skuteénym tvarem kfiZovatky O
=l—| ©)KiiZovatku, na kterou cyklista vjizdi po vedlejsi silnici a

2. Na kfizovatce, pred kterou je tato dopravni znac¢ka umisténa je cyklista povinen:
a) Odbocit doleva nebo doprava a
e b) Jet rovné nebo vpravo a
c) Jet rovné a poté odbogcit doprava a

3. Na piikaz této dopravni znacky je cyklista povinen:

a) Dat prednost v jizdé vS§em vozidlim, ktera pfijizdéji po hlavni silnici [
v b) Zastavit a dat prednost v jizdé véem vozidiim a

c) Dbat zvySené opatrnosti, na kiizovatce véak mas prednost v jizdé |

4. Tato dopravni znacka znamena:
a) Stezka pro chodce a cyklisty
b) P&Si zénu

¢) Zakaz vstupu chodct a cyklistt

[

5. Tato dopravni znacka oznacuje:

a) Zelezniéni prejezd bez zavor
A b) Pozor viak
c) Nadrazi

Oo0oo

6. V misté, kde je oznacena tato dopravni znacka je:
a) Zakazano vjet pouze cyklistim
b) Dovoleno vjet pouze cyklistim
¢) Zakazano vjet vSem vozidlim

(@ | (m




7. Tato dopravni znacka znamena:

a) Opravnu jizdnich kol a
b) Zakaz viezdu jizdnich kol a
c) Stezka pro cyklisty El

8. V uiseku oznaceném touto dopravni znackou se:
a) Nesmi zastavit a
‘ b) Mize zastavit, ale okamZité se musi odvést jizdni kolo z vozovky a
c) MizZe zastavit, pokud to policista dovoli (|

9. Tato dopravni znacka znamena:

a) Zakaz vjezdu vozidel a
b) Jiné nebezpedi pro cyklisty a
c) Stuj, dej prednost v jizdé! a

10. Na jakou vzdalenost t& upozorni navéstni desky s pruhy, Ze se bliZi Zelezni¢ni pfejezd:
a) 300-30-3m a
I l H b) 200 - 100 - 50 m a
c) 240-160-80m a

Dopiliiujici otazka na zavér tohoto testu

P¥i objizdéni autobusu s timto ozna¢enim:

a) Cyklista je povinen ihned zastavit

b) Cyklista musi dat vystrazné znameni zvonkem a jet rychlosti chize

¢) Cyklista musi pocitat s moZnosti vbéhnuti déti do vozovky a jizdu
prizpUsobit tak, aby déti neohrozil

(] {m}/m|

OSVEDCENI

"MALEHO CYKLISTY"

Vytiskla Tiskarna Ministerstva vnitra

Zdroj: Policie CR




Ptiloha VI. — Brozura pro déti, Rakousko

RADLER HABEN
KEINE KNAUTSCHZONE!

Wenn Radler in Lnfille verwichedt sind, kbnnen she sich deider auf keine
Knautscheore wie Stollstangen oder Arbags verlavien. Wie sich Unfalie
schon am Vorfeld begrenaen und verhindern lassen, 2eigt dir dese
Broschiire

Mehe 3% 3 Millionen Menschen radein [Sheich auf adwegen, im Strallen
verkehe oder im Gelinde, Dass mat der 2o der Radfahrer duch das Risiko
von Unfillen steigt, teigt diese Statistik b Jatr 2000 wurden bed
5968 Raduntalien im Straflenvarkehr in Ostarreich

5912 Radfahrer verfetst und 62 getotet.

Weniger Verketzte gibt &5 bel den Mountainbikern,
dafur sind hier die Verietzungen schwercr

Fine haufige Unfaliarsache ist mangeinde
Wartung des 3des. im ishresdurchschni sind
e rund 1000 Radfahrer in Ostenreich, die dunch
Nachissighet bel der Wartung Undiie mi
Verfetiungen erfenjen

Auch der fenlende Helm st haufige Ursache
U ehwere Verletzungen! Schiachte Ge
leuchtung und fehlende Ruckstrahier

tragen cbenfaty rur Haufung von Kadunfallen
bet Mit der heurigen Verkehrssicherheits-
aktion mochten wir erreichen, dass in
Oberbeterteich alie Radfahrer und alle
Fahrrdder sicher ausgerustet sind

Zdroj: Dopravni vychova v zahranic¢i
01-14].
zahranici.pdf

DRAHTESEL OHNE MUCKEN?
RICHTIGE WARTUNG .
IST WICHTIG! 7

Jedes swete Faherad auf der Stralle hat techrinche
Mangel! Damit dein Dratitesel bestiment keine Mucken
macht, solite er mindestans einmal jahriich,
wenn mOgHch vom Fachmann, gewartet weiden
Besorders genau LWherpruft werden sollen daben
der Bremaseilzug und der Bremabelag die
Beleuchtung, der Rerfendruct und das Retfen
profil sowie die Schaltung, das Kettenbilatt
und die Tretlages

b Schnitt sand ¢35 1000 Racfahrer in Osterrech
pro tahr, die dusch technische Maﬁgrl an
hremn Taherad Unfille verursachen oder
nicht rechtzeitig vertindern kianen
Jedes pweile dieser Unfiie endet
mindsstens mit einem Knachenbruch
Diese Unfalie witren mit einer jhr.
Bchen Wartung ru vermeiden!

Wichtig st auch. dass das Rad don Kérpermalen des Radiors
penou angepusst st Der Facheann nt bel der tichtigen Einsteliung
von 512 und Lenker gerne behilfich. Besoncers bed Fabrradern flr Knder
und Jugerdliche ist das wichtig, denin Kinder wachsen schoed! und
Passen Oft LChon in der Al haten Saon mcht mehr optimal 2uf's Rad
Rader, die mcht 2um Korperbow passen, sind schwerer
beherrschbar und ein Cefabuenlakior i Reilosttuationen

KLIX-TIPP: VOR BEGINN \

. www.dopravnialarm.cz [online]. 2009 [cit. 2018-
Dostupné z: http://www.dopravnialarm.cz/media/file/dopravni-vychova-v-



Pfiloha ¢. VII. — Dotaznik

Dotaznik

Ahoj déti! Jmenuji se Lucie Schleglové a studuji Vysokou Skolu evropskych a regionalnich studii. Rida bych Vés
poprosila o vypInéni anonymniho dotazniku, kdy odpovédi vyuZiji ke zpracovani statistik do své bakalaiské prace
s ndzvem Dopravni nehodovost s G¢asti déti v rdmci CR a vybranych stitech EU a jeji prevence.

1. Pohlavi:
o Chlapec
o Divka

2. Do 3koly se dopravuji pievazné:

o P&ky

o MHD

o Autem
o Nakole

3. Kdyz jsi zacal(a) chodit do Skoly, tak t& doprovézel:
o Rodite
o Babitka nebo dédecek
o Kamaradi, spoluzaci
o Chodil jsem sam/sama

4. Mas ve 3kole dopravni vychovu?

o Ano

o Ano, chodime i na dopravni hiisté
o Ne

o Nevim

5. Nejvice se pohybujes po komunikaci:

o Pé&ky

o Nakole

o  Osobnim autem
o MHD

6. Myslis si, Ze po tvé cest& do Skoly se pro tebe nachazi n&jaké nebezpetné misto? (kde se ti $patné prechézi,
kde chybi pfechod pro chodce nebo chodnik, kde auta jezdi rychle, mas zde 3patny vyhled)
o Ne
o Ano —kde a co mysli, Ze je Spatn&?

7. Vi3, jakym zplisobem se mas rozhlédnout, neZ vstoupi do silnice?
o Nejprve doleva, pak vpravo a potom znovu doleva
o Nejprve doprava, pak vlevo a potom znovu doprava
o Myslim si, Ze je to jedno

8. Mysli3 si, ze kdyz jde$ p&sky nebo jede$ na kole, musi$ respektovat znacky?
Ano, vzdy

Ano, jen kdyZ jedu na kole

Ne

Nevim

0O 00O




9. KdyZ jedes v auté, jsi pfipoutén(a) bezpe¢nostnim pasem?
Vidy

Nekdy

Nikdy

Kdy? jedu jen kratkou vzdalenost, tak ne

0O 00O

10. Nosi3 reflexni prvky pfi pohybu po komunikaci?
o Ano, vzdy
o Nékdy
o Nenosim

11. Setkal(a) jsi se n€kdy s dopravni nehodou?
o Ano
o Ne

12. V pfipadg, Ze odpovis v otazce &. 11 Ano, v jakém postaveni?
o Vidél(a) jsem ji
o Moji rodi&e & pFibuzni méli dopravni nehodu
o  Miij kamaréd ¢&i spoluzak mél dopravni nehodu
o Sam/sama jsem byl(a) i¢astnikem nehody

w

. Z jakého diivodu si mysli3, Ze déti nej¢ast&ji zplisobi dopravni nehodu?
Nepozornosti

Nedaji prednost v jizd& jinému G¢astnikovi

Jedou na kole pfili3 rychle

Nerespektuji dopravni znageni

Nevim
Jiny divod

0O 00 00O

14. Na koho by ses obrétil(a), kdyby se u tvé Skoly stala dopravni nehoda?
Zavolal(a) bych tisfiovou linku (policie, zdchranafi, hasi&i)

Rekl(a) bych to pani ugitelce

Zavolal(a) bych rodi¢im

Nedélal(a) bych nic

0O 00O

15. Vi3, jak se spravné pouZiva bezpenostni pas a détskd sedatka?
o Ano, rodite mi to vysvétlili
o  Ano, pfi dopravni vychové jsem se to dozvéd&l(a)
o Nevim

16. Vi, co se miiZe stat, pokud nebude$ pfipoutany bezpetnostnim pasem v aut&?
o Ano, miizu pfi nehodg byt vice zran&n(a)
o Nic se nestane
o Nevim

17. Pro¢ se pouZivaji reflexni prvky na oblegeni nebo ta3ce?
o Abychom byli vzdy vidét
o Abychom byli peste obleceni
o Nevim

Dékuji za Vasi pomoc! @

(Zdroj: vlastni)



