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ABSTRAKT
KROUTLOVA, E. Bezpecnost silnicni dopravy a jeji pravni a spolecenské aspekty :
bakaldiska prace, Ceské Budgjovice — Vysoka $kola evropskych a regionalnich studit,

Z.U., 2018. 70 stran. Vedouci bakalaiské prace - JUDr. Jan Bouchal.
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silni¢ni dopravy, pozemni komunikace

Bakalaiska prace se zabyva problematikou bezpec¢nosti silni¢ni dopravy, zejména je
zameétena na dopravni nehody. Cilem bakalafské prace je teoreticky popsat problematiku
spjatou se silni¢ni dopravou a charakterizuje postup Policie CR pfi dopravni nehodg. Poté
bude navrh moznych opatieni v ramci pasivni bezpe¢nosti v katastralnim tzemi obce
BraniSov.

V préci je zaméfena pozornost na vysvétleni zakladnich pojmu, tedy charakteristika
silni¢éni dopravy, fidi¢e, nehody aj. Dale poukazuje na postup Policie CR pii dopravni
nehodé.

Posledni ¢ast se zabyva stavem bezpe€nosti v katastralnim uzemi obce BraniSov
S naslednym vyhodnocenim a navrhem opatteni pro zlepseni bezpecnosti. V zavéru prace

jsou shrnuta opatteni bezpecnosti silni¢ni dopravy.



KROUTLOVA, E. Road transport safety and it’s legaland social aspects : Bachelor
thesis. Ceské Budgjovice : The College of European and Regional Studies, Z., U., 2018.
70 pages. Supervisor : JUDr. Jan Bouchal

The key words: road transport, road traffic, traffic accident, the safety of road

transport, road

This bachelor's thesis deals with the problematics of the safety of road transport and
it is especially focused on traffic accidents. The aim of bachelor's thesis is to describe the
problecmatics connected with road transport in theory and to characterize the process of
Czech police (force) during the traffic accident. Then there is the suggestion of possible

arrangements within the safety of cadastral area in the village called Branisov.

The thesis is focused on the explanation of basic terms, which means the
characteristics of road transport, driver, accidents and others. It also points out the process
of Czech police (force) during the traffic accident.

The last part is concerned with the state of safety in cadastral area in the village
BraniSov with subsequent evaluation and the suggestion for the improvement of safety. The

arrangements for the safety of traffic transport are summarized in the end of thesis.
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Uvod

Predpokladem, ktery vede k trvalému a také k uspéSnému rozvoji ekonomiky
prevazné vétSiny vyspélych zemi, je spravné fungujici provoz na pozemni komunikaci —
pfedevSim jde o silni¢ni dopravu. Z historického hlediska patii silnicni doprava mezi
nejstarSi druhy dopravy vibec. V dneSnim svét€é si jen stézi lze predstavit zivot
bez existence dopravnich prostiedki. I proto pozadavky, které jsou kladeny na silni¢ni
dopravu a na jeji bezpecnost, V poslednich letech rostou. Aktudlni dopravni situace
vypovida nejenom o rostouci nehodovosti na silnicich, avSak i o mnohem horsich
nasledcich téchto nehod. V rdmci nésledujiciho textu je pozornost orientovana jak
na analyzu bezpecnosti silniéni dopravy z pravniho hlediska, tak i na praxi dopravni policie
pti feSeni dopravnich nehod. Pfedmétem tohoto textu je problematika bezpecnosti silnicni
dopravy a zarovei také charakteristika postupu dopravni policie CR pii vzniku dopravni
nehody. Bezpec¢nost silni¢ni dopravy v§eobecné zahrnuje tfi zakladni slozky, a to je silni¢ni
systém, dale velmi dilezity lidsky faktor a samotné vozidlo. Tyto slozky jsou navzajem
propojeny, a to prostfednictvim lokalizace ptislusSné dopravni udalosti. Charakteristika
téchto tfi slozek je zakladem pro analyzu silni¢ni nehodovosti. Bezpe¢na tvorba pozemnich
komunikaci vychazi ze systematického hledani a nasledné odstranovani tzv. nehodovych
lokalit ¢i mist, kde nejCastéji ke vzniku dopravnich nehod dochazi. Bezpecnost silni¢ni
dopravy se dotykd vSech obCanli a je moZné ji ovlivnit napf. prostfednictvim
bezpec¢nostnich zachytnych systémi, dopravniho znaceni, migracnich systémi, vystavby
dalnic ¢i rychlostnich silnic nebo také rozvojem dopravni telematiky apod. Silni¢ni
doprava patii v soucasné dobé mezi kli¢ova odvétvi ekonomiky Ceské republiky a je
mozné ji definovat jako dopravu, vramci které dochazi k pfemistovani osob ¢i
K pfemistovani nakladu, a to prostfednictvim silniénich vozidel, dale k pfemistovani
silni¢nich vozidel samotnych po pozemni komunikaci, ve volném terénu ¢i po dopravnich
plochéch. Silni¢ni dopravu je mozné zaroven také oznacit za nejvice rozsiteny typ dopravy,
a to proto, Ze v praxi nejvice vyhovuje pozadavkim ze strany dopravniho systému nejenom
osobni, ale i nakladni dopravy, jako je spolehlivost, rychlost, flexibilita aj. Vlivem
celkového rozvoje automobilismu v poslednich letech rostou taktéz i naroky, které jsou

kladeny na bezpecnost silnicni dopravy. Bezpecnost silni€ni dopravy zahrnuje kromé



represivni a kontrolni &innosti Policie CR také viak aktudlni podobu legislativy v této
oblasti, vychovu a vycvik uc€astniki silniéniho provozu, technické aspekty a predevsim také
prevenci statnich organti v ramci bezpecnosti silni¢ni dopravy. Bezpecnost silni¢ni dopravy
se odviji od nékolika zakladnich pilii, a to je legislativa, coz jsou pravni normy, které
upravuji provoz na pozemni komunikace a definuji sankce v okamziku jejich
nerespektovani, dale dopravni infrastruktura, tcastnici silni¢niho provozu (¥idici)

a predevsim vozidla.



1 Cil a metodika bakalarské prace

Teoreticko-metodicka cast se zabyva praci s odbornou literaturou a studiem
teoretickych poznatkli a pramenti, coz vede k identifikaci zkoumané problematiky —
bezpecnosti silni¢ni dopravy a jejim pravnim a spolecenskym aspektim. Ke sbéru
potfebnych dat jsou vyuzity predevSim sekundarni zdroje, coz jsou vtomto piipadé
odborné publikace, pravni predpisy, legislativni normy a ostatni odborna literatura, ktera se
této oblasti v rdmci svého obsahu vénuje. Pouzité zdroje maji klasickou knizni podobu ¢i
také elektronickou formu (internetové stranky). Dal§im, velmi cennym zdrojem dat jsou
rozhovory a dotaznikové Setfeni, na zaklad¢ kterych je poté vytvofena prakticka cast
podkladii. Hlavnim cilem je teoretickym zptisobem specifikovat problematiku bezpe¢nosti
silni¢ni dopravy a zarovei také charakterizovat postup dopravni policie CR pii vzniku
dopravni nehody. Dil¢im cilem je poté navrhnout mozna opatfeni v rdmci pasivni
bezpecnosti na vybraném tzemi. V textu je tedy analyzovana bezpecnost silni¢ni dopravy,
a to nejenom z pohledu pravniho, ale i z hlediska praxe Policie CR. Co se ty¢e metodiky
textu, kK naplnéni cile textu je pouzita deskriptivni analyza odborné literatury a zdrojd,
rozhovory a dotaznikové Setfeni. K vytvofeni praktické casti podkladi jsou pouzity
informace ziskané na zakladé¢ kvalitativniho vyzkumu, a to prostfednictvim ftizeného
rozhovoru a dotaznikového Setfeni. Dotaznikové Setfeni je vyznamni a velmi cCasto
vyuzivina metoda kvantitativniho vyzkumu. Rizeny rozhovor je naopak kvalitativni
technika sbéru dat. VSechny informace uvedené v téchto podkladech jsou cerpany

z dostupné literatury a odbornych zdroju, jejichZ seznam je uveden na konci tohoto textu.

2 Zakladni pojmy a jejich vymezeni

Bezpe€nost silnicniho provozu je nutné vnimat jako stav, kdy dochazi
k optimalnimu fungovani dopravniho systému bez existence konfliktnich situaci ¢i naruSeni
Vv oblasti plynulosti a pfedev§im organizace provozu. Za vyznamny jev, ktery naruSuje
bezpec¢nost dopravy, je mozné oznacit dopravni nehodu, pficemz je nutné konstatovat, ze
Vv poslednich letech, vlivem rozvoje celého dopravniho sektoru, nabyvaji dopravni nehody
zcela novych dimenzi. Roste pocet silnicnich dopravnich prostredki a také roste i intenzita
dopravy v ramci mést. Lze konstatovat, ze bezpecnost silni¢niho provozu je zaroven také

I vyznamnym ukazatelem kvality dopravy a zaroven také i predpoklad této kvality. Silni¢ni
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doprava je ze vSech doprav nejméné bezpecnd, a proto je nutnosti vénovat pozornost
zvySovani jeji bezpecnosti. ,,Bezpecnost silnicniho provozu stdile neni vnimana jako
priorita. Pravni véedomi ucastnikii silnicniho provozu na pozemnich komunikacich je stale
na pomerné nizké urovni, stejné jako vymahatelnost prava. Napravu soucasného stavu lze
docilit pouze koordinovanym pristupem v oblasti represe i prevence, vietné prijeti
néekterych nutnych zmeén v pravni uprave provozu na pozemnich komunikacich. Nedilnym
predpokladem uspésnosti navrhovane strategie je nejen aktivni ucast vsech
zainteresovanych subjektii, a to jak z verejné spravy, tak i z oblasti podnikatelskych
subjektit v doprave, nevladnich organizaci a obcanskych sdruzeni, ale i podpora Siroké
verejnosti.“ * Vlivem rostouci hustoty provozu se tak silnice stavaji mistem, kde &lovéku
hrozi nejvétsi nebezpeci. Vyznamnym nastrojem hodnoceni bezpecnosti silni¢niho provozu
je ,,Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu®. Vytvofeni bezpecného dopravniho
systému na pozemni komunikaci dnes a denné vyzaduje takové zmény, které povedou
k minimalizaci rizika vzniku nehody a jejich zavaznych nasledk(. 2 Za uréitou prevenci
Vv oblasti vzniku dopravni nehody je mozné povazovat i kontrolu vozidla ptfed zahdjenim

jizdy, a to primarné pro vlastni bezpeénost iastniki silniéniho provozu. 3

2.1 Terminologie a uvedeni do problematiky

Silni¢ni dopravni nehodu je mozné definovat jako nezamyslenou a nepfedvidatelnou
udalost v ramci silni¢niho provozu na vetejné komunikaci, kterd je zptisobena dopravnim
prostiedkem, ma $kodlivy nasledek na zdravi, zivoty osob ¢i také na majetek. Lze
rozliSovat nékolik zakladnich druhti dopravnich nehod, a to je srazka, havarie ¢i jiné
nehody. Za tUcastnika silni¢niho provozu je mozné oznacit kazdou osobu, ktera se pfimo
silni¢niho provozu uéastni — napt. fidi¢, chodec nebo spolujezdec apod. Ridi¢e je mozné
specifikovat jako osobu, ktera tidi motorové vozidlo ¢i jiné vozidlo, a to vcetné jizdniho
kola, tramvaje, vozky ¢i muze jit i o jezdce na zvifeti. Vozidlo, které bylo vyrobeno a je
primarn€ urceno k provozu na pozemni komunikaci, je moZzné oznacit za silni¢ni vozidlo.

Co se tyCe terminu ,,motorové vozidlo®, tak to je kazdé vozidlo, které disponuje vlastni

YHOLUBOVA, V. Bezpecnost silnicni dopravy a ochrana majetku. Ostrava: Vysoka §kola Baiska - Technicka univerzita
Ostrava, 2014. ISBN 978-80-248-3500-6, s. 23.

2 HOLUBOVA, V. Bezpecnost silnicni dopravy a ochrana majetku. Ostrava: Vysoka §kola Baiska - Technicka univerzita
Ostrava, 2014. ISBN 978-80-248-3500-6, s. 23.

3 KOPECKY, Z. Obcan a dopravni nehoda. Praha: Prospektrum, 1998. Pravo do kapsy. ISBN 8071750689, s. 43.
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pohonnou jednotkou a jede vlastni silou. Jde o jiné nez tzv. kolejové vozidlo. Silni¢ni
komunikaci Ize charakterizovat jako pozemni komunikaci, kterd je urCena pro provoz
silni¢nich motorovych vozidel a je pro ni typicka zpevnéna vozovka. * V souvislosti
S bezpecnosti silni¢niho provozu je taktéz nutné vymezit termin ,,prvni pomoc*, coz je
soubor ucelnych a jednoduchych opatieni, ktera vedou k zachrané zivota ¢i zdravi jedince.
Prvni pomoc slouzi primarné k zachovani zdravi a zivota, dale taktéz i k zabranéni zhorSeni
zdravotniho stavu postizené osoby a poté i k zajisténi podminek, které souvisi s nasledujici
1éCbou a zotavenim. Nejenom znalost teorie, ale piedevSim i praktickych dovednosti
v oblasti poskytovani prvni pomoci je na pozemnich komunikacich nutnosti pro Sirokou
vetejnost, nikoliv pouze pro zdravotnické pracovniky ¢i slozky zachranného integrovaného
syst¢ému. Na odbornych teoreticko-praktickych znalostech je zalozena celkova kvalita
poskytované prvni pomoci, coz je nutné si uvédomit. Poskytnout prvni pomoc patii mezi
moralni povinnosti kazdého jedince. Trestni zédkon je velmi pfisny predevsim v ptipadé
poskytnuti prvni pomoci u fidi¢t dopravnich prostfedkd, kdy hrozi za neposkytnuti prvni
pomoci postizenému po dopravni nehodé, na které se sam jedinec podilel, dokonce i odnéti
svobody az na 3 roky ¢i zakaz ¢innosti. ° Dle statistik Svétové zdravotnické organizace
zemie pii dopravnich nehodach ro¢né na silnicich az 1,2 miliont lidi po celém svéte,
pficemz az 50 mil. osob je ro¢né na silnicich diky dopravnim nehod4m zranéno. °
Bezpecnost silni¢niho provozu souvisi s minimalizaci vzniku rizikovych situaci v rdmci
silnicniho provozu a taktéz i s minimalizaci néasledkti dopravnich nehod, a to na lidské
zdravi a lidsky Zivot. Bezpe¢ny dopravni prostor je nutné tvotit dlouhodob¢ a postupné, a to
spolu s bezpe¢nymi dopravnimi prostiedky, které plné respektuji limity organismu ¢lovéka
a zaroven minimalizuji dopady moznych chybnych chovani Gc€astnikli silni¢niho provozu.
Tvorba bezpe¢ného dopravniho systému na silni¢nich komunikacich si dnes doslova
vyZzaduje jeho zmény takovym smérem, aby se zaroven vytvarely v praxi podminky nutné
ke snizovani rizika vzniku dopravnich nehod, a to vCetné¢ minimalizace jejich vaznych
nasledk. Proto je nutné vzdjemné propojit zmény vSech hlavnich slozek takovym

zpusobem, aby existovala bezpecnd pozemni komunikace, na které jsou provozovany

4 CHMELIK, J. a kol. Dopravni nehody. Plzeir: Ale§ Cenék. 540s. 2009. ISBN 978-80-7380-211-0, s. 45 — 52.

5 KELNAROVA, 1. a kol. Prvai pomoc I: Pro studenty zdravotnickych oborii. Praha: Grada Publishing, 2007. ISBN
9788024768274, s. 4 — 6:

6 World report on road traffic injury prevention: Violence and Injury Prevention. World Health Organization [online].
2017 [cit. 2018-02-10]. Dostupné z:
http://www.who.int/violence_injury_prevention/publications/road_traffic/world_report/en/
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bezpecné dopravni prostiedky a v rdmcei provozu se pohybuji t€astnici, které maji bezpecné
chovéni. ’ Za zakladni pramen silni¢niho prava je mozné povazovat zakon ¢. 13/1997 Sb., o
pozemnich komunikacich. Dle tohoto zakona je pozemni komunikaci dopravni cesta, ktera
je urcena pro uziti silni¢nimi a jinymi vozidly a dale i chodci, a to v€etné pevnych zatizeni,
ktera jsou nutna k zajiSténi tohoto uZiti a jeho velmi podstatné bezpecnosti. Zakon definuje
nékolik hlavnich druh@ komunikaci — silnice, délnice, mistni komunikace a 0celové
komunikace. Soucasti pozemnich komunikaci jsou veSkeré konstruk¢éni prvky dané
vozovky a krajnic, a to vCetné chodniki, tunel, dé€licich past, svodidel, zabradli nebo
zpomalovacich prahti a protihlukovych stén aj. Dilezitou soucasti jsou i dopravni znacky. 8
V ramci bezpecnosti silni¢niho provozu hraje jednu z klicovych roli dopravni policie, ktera
dohlizi nejenom na dodrZovani pravidel silni¢niho provozu, avsak plsobi i preventivnim
zpusobem a realizuje velké mnozstvi projektl, které jsou orientovany na dopravni prevenci.
Cilem vSech téchto akci je upozornovat na dopravni nehodovost a taktéz i na pfiCiny
anasledky dopravnich nehod, které jsou mnohdy smrtelné. Dil¢im cilem je taktéz i
zvySovat pravni védomi vetejnosti v oblasti bodového hodnoceni v okamziku poruseni
povinnosti, které¢ jsou stanoveny zdkonem, a o postihu za piestupky. To vSe prohlubuje

znalosti motoristické vefejnosti a také i zvysuje celkové bezpeénost na silnicich. °

2.2 Zakladni slozky bezpecnosti silni¢niho provozu

Bezpecnost silni¢niho provozu se dotyka kazdého jedince a zahrnuje nékolik
hlavnich slozek, a to je ucastnik silni€niho provozu (lidsky faktor — ¢Elovek), vozidlo
(dopravni prostiedek) a v neposledni tad€ silnicni systém neboli dopravni cesta
(komunikace). Lidsky faktor je v souCasné dobé nejzranitelnéjsi a také nejvyznamnéjsi
prvek bezpecnosti, na ktery pii fizeni ptisobi velké mnozstvi subjektivnich i objektivnich,
vnéjsich a predevsim i vnitinich vlivi, jako jsou télesné faktory (sluch, zrak), psychické
faktory (rozhodovani, pozornost, temperament, emoce) a taktéz i faktory v podob¢ stresu,

veéku, zkuSenosti a praxe s fizenim, unava, hudba apod. Na zptsobilost fidi¢e pfi jizdé¢ ma

" Bezpetnost silni¢niho provozu. Technologicka platforma silnicni doprava [online]. Centrum dopravniho vyzkumu, 2012
[cit. 2018-02-10]. Dostupné z: https://www.tpsd-ertrac.cz/file/portfolio-projektu-5-etapa-projektu-tpsd-5-bezpecnost-
silnicniho-provozu/

8 PAVLICEK, K. a Z. KOPECKY. Dopravné bezpecnostni ¢innost policie: (zvidstni édst). Praha: Policejni akademie
Ceské republiky, 2005. ISBN 80-901923-2-7, s. 46 — 48.

% Bezpecnost na silnicich. Policie [online]. 2008 [cit. 2018-02-15]. Dostupné z: http://www.policie.cz/clanek/bezpecnost-
na-silnicich.aspx

12



negativni vliv samozfejmé i poziti navykovych latek &i alkoholu. ¥ Co se tyce vozidla,
za bezpeény dopravni prostfedek je mozné oznalit dopravni prostiedek, ktery ma
bezpecnostni prvky disponujici potencidlem zabranit moznému, vaznému ¢i mnohdy
i smrtelnému zranéni ucastnika silni¢éniho provozu. Jizda a vykon jsou zasadn¢ ovlivnény
konstrukci a stavem vozidla. Mezi hlavni vlivy patii napf. mikroklima ve vozidle,
propustnost signali, vykon vozidla, jeho dynamicka charakteristika, pracovni prostiedi
apod. ' Bezpe¢na pozemni komunikace je takovd komunikace, ktera pIné respektuje
moznosti ¢i omezeni lidského faktoru a tedy i jeho fyziologické zdatnosti. U dopravni cesty
je nutné brat v potaz jeji stavebni uspotadani, prostorové uspotradani, dopravni a také
ptirodni podminky, jako je hustota na silnici, intenzita ¢i skladba vozidel. Je nutné zminit,
Ze na bezpecnost silniéniho provozu ma taktéz velky vliv i1 spolehlivost dopravy, cozZ je
dalsi znak, ktery vypovida o kvalité. Je nutné upozornit na to, Ze bezpecnost a spolehlivost
se navzajem ovliviiuji, protoze dopravni systém, ktery funguje spolehlivé, spravné
a bezpecné, tvori mnohem lepsi podminky pro celkovou bezpe¢nost silni¢ni dopravy.
V této souvislosti je nutné zminit taktéz termin ,,bezpe¢né chovani®, coz je vzdélavaci a
vychovné plsobeni na kazdého tcastnika silni¢niho provozu. Jde o nezbytny piedpoklad
vedouci k ristu celkové kultury bezpecnosti silni¢niho provozu a jde taktéz i o zéklad

prevence. 1

2.3 Dopravni politika a bezpecnost silni¢niho provozu

Bezpecnost silni¢niho provozu je ve velké mife zavisla na ohleduplnosti, pozornosti
a taktéZ 1 na vzijemném respektu a dodrZovéani platnych silni¢nich pravidel provozu
na pozemnich komunikacich. 3 |, Dopravni politika je vrcholovy dokument viddy pro sektor
doprava, jehoz gestorem je Ministerstvo dopravy CR. Zabyvd se celym sektorem
doprava, a proto problematiku neresi do podrobnosti - jednotlivé diilezZité oblasti jsou dale
rozpracovany v samostatnych navaznych strategickych dokumentech (napt. Dopravni

sektorove strategie, Narodni strategie BESIP, Strategie podpory logistiky z verejnych

10 KOPECKY, Z. Obcan a dopravni nehoda. Praha: Prospektrum, 1998. Pravo do kapsy. ISBN 8071750689, s. 38 — 40.

L PORADA, V. Silniéni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. Vysokoskolské pravnicka uéebnice. ISBN
80-720-1212-6, s. 37 — 38.

12 HOLUBOVA, V. Bezpecnost silnicni dopravy a ochrana majetku. Ostrava: Vysoka $kola Bafiska - Technickd
univerzita Ostrava, 2014. ISBN 978-80-248-3500-6, s. 24.

13 SUCHA, M. a kol. Dopravni psychologie: pro praxi. Vybér, vycvik a rehabilitace ridici. Praha: Grada Publishing,
2013. ISBN 9788024787282, s. 15.
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zdrojii @j.). “ ** Dopravni politika je orientovana vzdy na konkrétni problémy, které se dané
zem¢ v oblasti dopravni situace a stavu tykaji, jako je napt. dopravni pietizeni, bezpe¢nost
dopravy ¢i znecisténi a vliv dopravy na Zivotni prostiedi. Jednim z hlavnich cili dopravni
politiky v Ceské republice je riist bezpeénosti silniéniho provozu. Do roku 2020 by mélo
dojit ke snizeni poctu usmrcenych v ramci silni¢niho provozu, a to na uroven evropskych

statfl, a taktéZ i ke snizeni poétu tézce zranénych i¢astnikd dopravnich nehod 0 40 %. 1°

2.3.1 Narodni strategie bezpec¢nosti silni¢niho provozu

Nérodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu je jednim z kli€ovych néstrojd,
ktery v Cesku slouzi ke zhodnoceni celkové bezpeénosti na silnicich. V sou¢asné dobé je
platnd strategie pro roky 2014 — 2020, coz je zcela samostatny material Ministerstva
dopravy CR, ktery specifikuje a vefejnosti prezentuje nejenom cile, ale i zakladni principy
¢1 navrhy konkrétnich opatteni, kterd vedou ke sniZovani nehodovosti na ¢eskych silnicich.
Za hlavni cil této strategie je mozné vnimat snizeni celkového poctu usmrcenych a tézce
ranénych osob v ramci silni¢niho provozu. Na zékladé zkuSenosti z minulosti je nutné
upozornit na nutnost cileného osloveni co nejsirsiho spektra subjekt a definovani naprosto
jasného prostoru pro jejich vzajemnou spolupraci. Cestou, ktera k tomuto stavu povede, je
identifikace spoleénych charakteristik vSech zucastnénych subjektt, vymezeni jejich
nasledného zapojeni do plnéni definovanych ukolt, které vychazi ze strategie,
a Vv neposledni tadé i adresna specifikace ¢innosti v ramci piislusného akéniho programu.
| ptesto, ze napi. vroce 2015 byla strategie implementovana jiz po ¢tvrté, nedoslo
ke snizeni po¢tu usmrcenych osob na silnicich, coz znamena jen jedno — realizovana
opatfeni nejsou dostatecné uCinnd a nevedou k zaddoucimu snizovani zavaznych
a smrtelnych nésledki nehod. Proto doSlo k revidovani strategie, a to s platnosti od roku
2017. K tomu, aby bylo mozné tuto strategii oznacit za efektivni néstroj, ktery vede k riistu
bezpecnosti silniéniho provozu, je nutné zapojit i viechny ucastniky silni¢niho provozu. 8

Za fenomén soucasné doby je mozné s jistotou oznacit nehodovost. Dopravni nehoda je

14 Dopravni politika 2014-2020. BESIP [online]. [cit. 2018-01-26]. Dostupné z: http://www.ibesip.cz/cz/besip/strategicke-
dokumenty/dopravni-politika-cr/dopravni-politika-2014-2020

15 Dopravni politika 2014-2020. BESIP [online]. [cit. 2018-01-26]. Dostupné z: http://www.ibesip.cz/cz/besip/strategicke-
dokumenty/dopravni-politika-cr/dopravni-politika-2014-2020

16 Narodni strategie bezpec¢nosti silni¢niho provozu 2011-2020. BESIP [online]. 2017 [cit. 2018-01-26]. Dostupné z:
http://www.ibesip.cz/cz/besip/strategicke-dokumenty/narodni-strategie-bezpecnosti-silnicniho-provozu/nshsp-2011-2020
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neumyslna a spolecensky Skodliva udalost, ktera je zavinéna ve vétSing pripadt v praxi
nedbalostnim jednanim. *” Vlada v Ceské republice musi rozvijet aktivity, které povedou ke
zvyseni bezpecnosti silni¢niho provozu, dale musi taktéz zvySovat informovanost ucastnikti
silni¢niho provozu a zkvalitiiovat tvorbu infrastruktury. Je nutné brat v potaz 1 komunikacni
aktivity a vychovu mladeze i déti. K ristu bezpecnosti silni¢ni dopravy je taktéz zapotiebi
rozvijet a podporovat inovaéni technologie — napft. systémy druzicové navigace pii fizeni
dopravy, coz zvySuje informovanost jednotlivych uZzivatelti silni¢ni dopravy a taktéz
I bezpecnost a efektivitu silniéni dopravy. Je nutné neustale zlepSovat vzdélavani a vycvik
ucastniki silniéniho provozu, zesilovat prosazovani pravidel silni¢niho provozu, tvofit
bezpecnéjsi silnicni infrastrukturu, pouzivat bezpecnéjsi vozidla, podporovat vyuziti
modernich technologii, a to za Gc¢elem riistu bezpecnosti silnicniho provozu a chrénit velmi

lehce zranitelné icastniky silniéniho provozu. 8

2.3.2 Pravni normy upravujici bezpe¢nost na silnicich

V Ceské republice je Gstfednim organem, ktery nese odpovédnost za bezpeénost
silni¢ni dopravy, ministerstvo dopravy. Ministerstvo dopravy tak koordinuje ¢innost
aspolupracuje s ostatnimi Ustfednimi organy statni spravy, dale i s Uzemnimi
samospravami a s obCanskymi organizacemi aj. Role ministerstva dopravy je tak v ramci

bezpecnosti silnicni dopravy nezastupitelnd, a to primarné z hlediska plnéni Nérodni

strategie bezpeCnosti silni¢niho provozu. Za hlavni prdvni piedpisy, které upravuji

bezpe¢nost silni¢niho provozu, je mozné oznadit!®:

+ zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich,

+ zakon ¢. 361/2000 Sh., 0 provozu na pozemnich komunikacich,

v

+ zdkon &. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich

komunikacich,

+ vyhlaska ¢&. 294/2015 Sb., kterou se provad&ji pravidla provozu

na pozemnich komunikacich,

17 BRAZDA, J. Fenomén silnicni dopravni nehody: (objasiiovani a zakladni postupy): védeckd monografie. Praha: Police
history, 2008. ISBN 9788086477442, s. 19 - 20.

18 Narodni strategie bezpeénosti silni¢niho provozu 2011 - 2020. BESIP [online]. 2011 [cit. 2018-01-27]. Dostupné z:
http://www.ibesip.cz/data/web/soubory/nsbsp-2011-2020-formatovani-ii.pdf

19 HOLUBOVA, V. Bezpecnost silnicni dopravy a ochrana majetku. Ostrava: Vysoka $kola Bafiskd - Technickd
univerzita Ostrava, 2014. ISBN 978-80-248-3500-6, s. 24 — 25.
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+ vyhlaska ¢. 341/2014 Sb., o schvalovani technické zpisobilosti

a 0 technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich,

£ a zakon & 273/2008 Sb., o Policii CR.

Tato legislativa primarné upravuje piedev§im systém silniéni dopravy v Ceské
republice a taktéZz i otazky bezpecnosti v silni¢ni dopravé, které se vztahuji nejenom
k uzivateltim, ale i k dopravni infrastruktufe a vozidlu jako takovému. %° Zakon ¢. 361/2000
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich (ddle jen ,,zdkon o silnicnim provozu ‘)
upravuje nejenom pravidla provozu na pozemni komunikaci, ale i prava a povinnosti
ucastnikli provozu na pozemni komunikaci, fidi¢skd opravnéni, fidicské prikazy, bodové
hodnoceni fidi¢t, prestupky a dalsi spravni delikty, a to véetné plisobnosti a pravomoci
organil statni spravy a Policie CR ve vécech silni¢niho provozu. ' Zakon & 56/2001
Sb., 0 podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich (ddle jen , zdkon o
podminkach provozu na pozemnich komunikacich®) upravuje nésledujici podminky:
registraci vozidel, vyfazovani vozidel, prava v povinnosti vlastnikti a také provozovateld
vozidel, technické pozadavky, které jsou kladeny na provoz silni¢nich vozidel a zvlastnich
vozidel, schvalovani technické zptlisobilosti provozu vozidel na pozemni komunikaci, prava
a povinnosti stanice méfeni emisi a stanice technické kontroly a taktéZ i vykon statni spravy
¢i statniho dozoru v ramci podminek provozu vozidel na pozemni komunikaci. 2% ,, Oblast
pravnich vztahii souvisejicich s pozemnimi komunikacemi je upravena predevsim v zakoné
¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsSich predpisi. Zdkon
0 pozemnich komunikacich zapracovava prislusné predpisy Evropské unie a upravuje
kategorizaci pozemnich komunikaci, jejich stavbu, podminky uzZivani a jejich ochranu,
prava a povinnosti vlastnikii pozemnich komunikaci a jejich uzZivatelu a vykon statni spravy

ve vécech pozemnich komunikact prislusnymi silnicnimi spravnimi vrady. “ %

2 HOLUBOVA, V. Bezpecnost silnicni dopravy a ochrana majetku. Ostrava: Vysoka $kola Bafiskd - Technickd
univerzita Ostrava, 2014. ISBN 978-80-248-3500-6, s. 24 — 25.

21 CESKA REPUBLIKA. Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich: Zakon o silni¢nim provozu.
In: Shirka zdkomi CR. 2000.

22 CESKA REPUBLIKA. Zikon &. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich: Zakon o
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich. In: Shirka zdkonsii CR. 2001.

23Pozemni komunikace. BESIP [online]. 2017 [cit. 2018-01-28]. Dostupné z: http://www.ibesip.cz/cz/legislativa/pozemni-
komunikace
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2.3.3 Napravna opatieni vedouci k rustu bezpecnosti

Vytvotreni bezpecného dopravniho systému na silnicich vyzaduje v soucasné dobé
takové zmény, které povedou ke vzniku podminek nutnych ke snizovani rizika vzniku
nehody a taktéz i k minimalizaci jejich zavazného dopadu na zdravi a Zivot Clovéka. Je
nutné realizovat zmény, diky kterym je mozné vytvoiit bezpecné pozemni komunikace,
na kterych jsou poté provozovany bezpeéné dopravni prosttedky a pohybuji se zde
ucastnici, kteti vykazuji bezpe¢né chovéni. ZlepSeni bezpecné funkce zminénych slozek
musi byt vénovana patficna pozornost, a to proto, Ze jsou navzajem provazany a taktéz se
I vzajemné ovliviuji. Je nutné zminit, Ze pouze jednostranna orientace na nékterou z téchto
slozek nepovede v praxi Krustu celkové bezpecnosti. Pravé z tohoto divodu je nutné
systematickym zplisobem orientovat pozornost na opatfeni vramci vSech slozek
dopravniho systému a v okamziku uplatnéni napravnych opatieni v urcité slozce brat
V ivahu i moZzny negativni dopad na ostatni slozky. Za zaklad pro dosazeni bezpecného
dopravniho systému je mozné povazovat fakt, ze bezpecné lidské chovani muize vSak
i selhat zcela zamérné, vlivem nedbalosti ¢i vlivem nedostate¢ného mnozstvi znalosti
a zkuSenosti. I lidské télo ma totiz své limity. To znamend, Ze v ramci lidského Cinitele je
nutné realizovat takova opatieni, ktera povedou k odstranéni nebezpe¢ného a chybného
chovani, ¢i toto chovani alespont minimalizuji. Naopak technické sloZzky, kam lze zatadit
dopravni prostiedky (vozidla) a pozemni komunikace, je nutné upravit takovym zplisobem,
aby byly schopny vytvofit podminky pro bezpe¢né chovani, a to svymi parametry a svym
vybavenim. Musi byt tudiZ upraveny tak, aby v okamZziku selhdni lidského faktoru
a pfi jeho chybném chovani, které vede ke vzniku dopravni nehody, nedoSlo k ohrozeni

lidského Zivota a taktéz ani nedoglo ke ztratdm na lidském zivots. 2

Napravna opatieni, ktera vedou k tvorbé bezpecného dopravniho systému
na pozemnich komunikacich, je moZné rozdélit do tfi zakladnich slozek: bezpecna pozemni
komunikace, bezpe¢né dopravni prostiedky a bezpeéné chovani. 2, Postupem casu by se
mély vytvaret a pretvaret pozemni komunikace tak, aby respektovaly moznosti a omezeni

lidského cinitele i jeho fyziologické danosti. Silnice by méla byt tzv. samo vysvétlujici, tj.

2 HOLUBOVA, V. Bezpecnost silnicni dopravy a ochrana majetku. Ostrava: Vysoka Skola Bafiska - Technickd
univerzita Ostrava, 2014. ISBN 978-80-248-3500-6, s. 26.

%5 Narodni strategie bezpe€nosti silni¢nitho provozu 2011 - 2020. BESIP [online]. 2011 [cit. 2018-01-27]. Dostupné z:
http://www.ibesip.cz/data/web/soubory/nshsp-2011-2020-formatovani-ii.pdf
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davajici Fidici jasnou informaci o relevantnosti jeho chovani a ocekavatelnych situacich.
Rovnéz by méla byt odpoustéjici, tj. v pripade selhani lidského cinitele a nasledného vzniku
nehody by nemélo dojit k zavaznym ndsledkiim na zdravi nebo dokonce k usmrcent.* %
Naopak bezpecné dopravni prostfedky lze v praxi podporovat prostiednictvim zavadéni
bezpecnych dopravnich prostiedkdi, a to do kazdodenni praxe, napomahat aktivné
k zavadéni novych bezpec¢nostnich prvki, které mohou zabranit vzniku zranéni ucastniki
silni¢niho provozu. Navrhovanad opatieni v této oblasti sméiuji do efektivniho statniho
odborného dozoru, do stanic technické kontroly vozidel, do rozvoje informovanosti fidi¢u
0 existenci novych, dopravné bezpecnostnich technologii a taktéz i do omezeni dopravni
nehodovosti u nejvice rizikovych skupin fidicd. Bezpecné chovani ucastnikli silni¢niho
provozu je mozné ovliviiovat za pomoci vzdélavactho a vychovného plisobeni,
prostfednictvim rastu kvality v oblasti legislativy upravujici tuto oblast a taktéz tpravou
sankéné¢ motivacniho systému. Je nutné zminit, ze vzdélavaci a vychovné pusobeni
na ucastniky silni¢niho provozu lze vnimat jako nutny pfedpoklad, ktery vede k rustu
kultury bezpe¢nosti silniéniho provozu a jde taktéz i o zaklad prevence v této oblasti.
Na tcastniky silniéniho provozu je totiz nutné plsobit preventivnimi opatienimi. Sank¢éné
motivacni systém ma za cil prispivat ke snizovani vzniku rizika v rdmei silni¢niho provozu,
avSak musi byt taktéz i1 jednoduchy a srozumitelny, aby jej ucastnici silni¢éniho provozu
pochopili. Je nutné do budoucna zvySovat efektivnost sankéné motivacniho systému,
zlepSovat dopravné bezpe€nostni legislativu a do legislativy implementovati i smérnice

Evropské unie. 2’

2.4 Bezpecnostni audit na pozemnich komunikacich

Bezpecnost na pozemni komunikaci Uzce souvisi se systematickym hleddnim
a odstranovanim tzv. nehodovych lokalit ¢i mist, kde casto dochazi k dopravnim nehodam.
28 Stavebni Upravy ¢&i vystavba pozemni komunikace je v praxi fizena prostfednictvim

technickych norem, které musi brat v potaz mechanickeé, fyzikalni ¢i chemické podminky

% Narodni strategie bezpeénosti silni¢niho provozu 2011 - 2020. BESIP [online]. 2011 [cit. 2018-01-27]. Dostupné z:
http://www.ibesip.cz/data/web/soubory/nsbsp-2011-2020-formatovani-ii.pdf

27 Narodni strategie bezpeénosti silni¢niho provozu 2011 - 2020. BESIP [online]. 2011 [cit. 2018-01-27]. Dostupné z:
http://www.ibesip.cz/data/web/soubory/nsbsp-2011-2020-formatovani-ii.pdf

28 HOLUBOVA, V. Bezpecnost silnicni dopravy a ochrana majetku. Ostrava: Vysoka $kola Bafiskd - Technickd
univerzita Ostrava, 2014. ISBN 978-80-248-3500-6, s. 10 — 11.
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a parametry nejenom dané komunikace, ale i1 vozidel, které se na pozemnich komunikacich
vyskytuji. Ur€itd ¢ast je vénovana i lidskému faktoru. Bezpecnostni audit patii mezi u¢inné
nastroje, diky kterym je mozné posoudit stavbu ¢i upravu komunikace. Jednd se o
proceduru, béhem které¢ kvalifikovany tym, ktery je slozeny z nezavislych odbornikti, hleda
a identifikuje bezpecnostni deficity dopravniho projektu. Nespocivad tudiz primarné
Vv kontrole dodrzovani technickych norem, piedpisti ¢i podminek, ale na projekt nahlizi
vzdy z hlediska jeho budoucich uzivateli — fidi¢a. Cilem bezpecnostniho auditu je vymezit
bezpecnostni deficity ¢i rizika mnohem dfive, nez jsou poté potvrzena praxi v podobé

29

vzniku dopravniho konfliktu, dopravni nehody ¢i dopravni kolizi. Vysledkem

bezpe¢nostniho auditu byvaji velmi &asto nasledujici zjisténi®:

+ rist zietelnosti, jednoznacnosti a kontrastu vyznagenych dopravnich situaci,
% odstranéni ohrozujicich prvki, jako jsou napi. piekazky ve vyhledu fidice,
nevyhovujici aleje, stromy ¢i jind zelen, reklamni plochy, které brani

vyhledu,

+ unifikace, kdy cilem je dodrzovat stejny zplisob vyznaovani ve stejnych

situacich,
optimalizace zastavek vefejné dopravy,
pouziti co nejvhodnéjSich bezpecnostnich prvki ¢i bezpe¢nostnich doplik,

spravné umisténi pfechodl pro chodce,

- + + ¥

modifikace v oblasti §itky krajnice ¢i jizdnich pruhi apod.

Velmi dllezity je bezpecnostni audit taktéz pro kiiZovatky, kdy pfedmétem
bezpec¢nostniho auditu je posouzeni psychologické piednosti podporované pribéznym
obrubnikem, svodidlem, vefejnym osvétlenim, liniovym vodorovnym znacenim
a prihledem, a dale je audit dulezity v mistech, kde hlavni pozemni komunikace méni smér

pohledu fidi¢e stavebnimi opatienimi, a to do sméru ptednosti, a taktéZz mulze byt

29 SUCHA, M. Dopravni psychologie: pro praxi. Vybér, vycvik a rehabilitace ridicii. Praha: Grada Publishing, 2013.
ISBN 9788024787282, s. 178.

% HOLUBOVA, V. Bezpecnost silnicni dopravy a ochrana majetku. Ostrava: Vysoka $kola Bafiskd - Technickd
univerzita Ostrava, 2014. ISBN 978-80-248-3500-6, s. 10.
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pfedmétem bezpecnostniho auditu zajisténi dostateénych rozhledovych pomért pro fidice,

ktery dava prednost ve vztahu k relnym rychlostem na hlavni komunikaci. 3

3 Policie CR — Sluzba dopravni policie

Policie Ceské republiky je jednotny ozbrojeny bezpecnostni sbor ziizeny zakonem
Ceské narodni rady ze dne 21. ¢ervna 1991. Policie CR slouzi vefejnosti. ,, Ukolem Policie
CR je chranit bezpecnost osob a majetku, chranit verejny porddek a predchdzet trestné
c¢innosti. Plni rovneéz ukoly podle trestniho radu a dalsi vikoly na useku vnitrniho poradku
a bezpecnosti sverené ji zakony, predpisy Evropskych spolecenstvi a mezindrodnimi
smlouvami, které jsou soucdsti pravniho radu Ceské republiky. Policie Ceské republiky je
podrizena ministerstvu vnitra. Tvori ji policejni prezidium, utvary s celostatni piisobnosti,
krajska reditelstvi policie a utvary zrizené v ramci krajskych reditelstvi. Zakon ziizuje 14
krajskych reditelstvi policie. Jejich tizemni obvody se shoduji s uizemnimi obvody 14 krajii
Ceské republiky.” 32 Sluzba dopravni policie je v Ceské republice zfizena za uéelem
dohledu nad provozem na pozemni komunikaci a taktéz za uc¢elem vynuceni pravidel, ktera
je nutné dodrzovat k zajisténi bezpecnosti a plynulosti provozu. Pod terminem ,,dohled
na silniéni provoz“ je mozné si piedstavit fizeni provozu na pozemnich komunikacich,
kontrolu dodrZzovani definovanych pravidel silniéniho provozu a také kontrolu dodrZzovéani
povinnosti, které jsou na strané¢ ucastnikii tohoto provozu. Jednotlivé hlidky dopravni
policie zarovenn také dohlizi na technicky stav vozidla a tento stav piimo v terénu
kontroluji. K pfihlédnuti k aktudlni dopravn& bezpe€nostni situaci musi dopravni policisté
vykonévat specialni kontroly dodrzovani zakazu poZivani alkoholu a drog u fidicu ¢i
dodrZovani pfedepsané rychlosti jizdy. Velmi €asto jsou realizovany dopravné bezpecnostni
akce, kterych se ucastni co nejvétsi pocet policisti. Dopravni policie v Ceské republice
musi zajiStovat také doprovod pii pfepravé nadmérnych ndklad, musi kontrolovat
dodrzovani bezpec¢nostnich prestavek u fidict ndkladnich vozidel nebo autobust a denné
fesi veskeré dopravni prestupky na pozemnich komunikacich. VSechna tato opatieni sleduji

jediny cil — snizovat pocet dopravnich nehod a primarné taktéz i1 snizovat pocet obéti

31 HOLUBOVA, V. Bezpecnost silnicni dopravy a ochrana majetku. Ostrava: Vysoka Skola Bafiska - Technickd
univerzita Ostrava, 2014. ISBN 978-80-248-3500-6, s. 10 — 11.

3 Ppolicie Ceské republiky. Policie [onling]. 2018 [cit. 2018-01-28]. Dostupné z: http://www.policie.cz/clanek/o-nas-
policie-ceske-republiky-policie-ceske-republiky.aspx
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dopravnich nehod. * Sluzba dopravni policie je fizena ze strany Reditelstvi Sluzby
dopravni policie, v jehoz ¢ele se nachazi feditel. Za regionalni jednotky dopravni policie je
mozné vnimat dopravni inspektoraty. Policisty je mozné rozdélit v ramci dopravniho
inspektoratu do dvou zékladnich skupin, a to je skupina dopravnich nehod a skupina
dohledu nad bezpe¢nosti a plynulosti silni¢niho provozu. 3* Vieobecné policisté Sluzby
dopravni policie disponuji naprosto stejnymi pravomocemi jako ostatni policisté v ramci
jinych slozek Policie CR, pfi¢emz pravomoci jsou vymezeny zakonem ¢&. 273/2008 Sb., o
Policii CR, a taktéZ i zdkonem ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.
Policisté, ktefi jsou zatfazeni do skupiny dohledu nad bezpec¢nosti a plynulosti silni¢niho
provozu, realizuji dohled nad provozem na téchto pozemnich komunikacich, zajistuji
pfestupky a piedev§im na pozemnich komunikacich fidi provoz. Naopak policisté, kteti
jsou soucasti skupiny dopravnich nehod, maji za kol dopravni nehody vysetiovat. *°
Tato specializovana pracovisté dopravni policie se tudiz zabyvaji Setfenim dopravnich
nehod, zaroven také zajiStuji a poté dokumentuji trestné Ciny, které jsou pachany
v souvislosti s poruSovanim zakona a plni ukoly policejniho organu dle trestniho fadu.
Pracovisté zjistuji dopravni piestupky a ty posléze policisté sami projednavaji, nebo je
naopak oznamuji spravnimu organu. 3 Dle zakona o provozu na pozemnich komunikacich
maji policist¢ vramci dohledu na bezpecnost a plynulost na pozemni komunikaci
k dispozici celou fadu dulezitych opravnéni — policista mize napf. od fidice vozidla, ktery
je podeziely ze spachani dopravniho prestupku, vybrat kauci. Pokud je fidi¢ podeziely
z protipravniho jednani, které je popsano v zdkoné, policista ma opravnéni piikazat mu

A4

jizdu na nejblizs§i vhodné misto a tim mu zabranit v dalsi jizd€. Policista mize taktéz i fidici

zadrzet fidi¢sky priikaz ¢i rozhodnout o odtazeni vozidla, které brani silni¢nimu provozu. ¥’

3 Ppolicie Ceské republiky. Policie [onling]. 2018 [cit. 2018-01-28]. Dostupné z: http://www.policie.cz/clanek/o-nas-
policie-ceske-republiky-policie-ceske-republiky.aspx

3 HOLUBOVA, V. Bezpecnost silnicni dopravy a ochrana majetku. Ostrava: Vysoka Skola Bafiskd - Technickd
univerzita Ostrava, 2014. ISBN 978-80-248-3500-6, s. 34 — 36.

% HOLUBOVA, V. Bezpecnost silnicni dopravy a ochrana majetku. Ostrava: Vysoka Skola Bafiska - Technickd
univerzita Ostrava, 2014. ISBN 978-80-248-3500-6, s. 34.

% Policie Ceské republiky. Policie [online]. 2018 [cit. 2018-01-28]. Dostupné z: http://www.policie.cz/clanek/o-nas-
policie-ceske-republiky-policie-ceske-republiky.aspx

37 Policie Ceské republiky. Policie [onling]. 2018 [cit. 2018-01-28]. Dostupné z: http://www.policie.cz/clanek/o-nas-
policie-ceske-republiky-policie-ceske-republiky.aspx
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4 Nehodovost

Dopravni nehody jsou Vsoucasném, znané pretechnizovaném svEété stale
zavazngj$imi, pfi¢emz na silnicich denné umiraji lidé, dochdzi zde k t€zkym zranénim
ataktéZ i k obrovskym majetkovym $kodam. %8 Dle tidajio Ceského statistického ufadu se
bezpeénost silniéniho provozu na tuzemi Ceské republiky v poslednich letech mirné
zlepsuje. V roce 2009 doslo k zdsadnim metodickym zméndm ve specifikaci nehodovych
udalosti (ohlaSovaci povinnost dopravni policie). Mezi klicové faktory, které vedou
k poklesu silni¢ni nehodovosti v Ceské republice, patii dlouhodobé ptisobici vlivy v ramci
postupné modernizace vozového parku, rozvoj dopravni infrastruktury, dopravni vychova
ataktéz i zesilend mediadlni osvéta, coz je doprovazeno demografickymi zménami
ve spoleCnosti. Pozitivné na tento stav plsobi i vliv uréitych preventivné represivnich

opatieni, jako je napf. zavedeni bodového systému hodnoceni prestupki fidi¢t atd. 3°

4.1 Dopravni nehody

Kromé toho, Ze silni¢ni doprava zasadnim zplsobem ovliviiuje fungovéani a rozvoj
spole¢nosti, ma zaroven také tato doprava negativni vliv na zdravi a na zivot ¢lovéka, a to
veetné majetkovych hodnot v podob€ posSkozeni ¢i totalniho zniCeni této majetkové
hodnoty. Pfi¢inou téchto negativnich vlivii jsou dopravni nehody. Silni¢ni nehody je mozné
oznatit za jedny z nejhorsich jevii celého procesu silni¢ni dopravy. *° Dopravni nehody
maji devastujici vliv na lidské Zivoty, zdravi 1 majetek, a proto by méla byt stale vétsi
pozornost orientovdna na prevenci samotného vzniku dopravni nehody. ' Dopravni
nehodu je mozZné dle § 47 zdkona o silniénim provozu definovat jako ,, uddlost v provozu
na pozemnich komunikacich, napriklad havdrie nebo srazka, kterd se stala nebo byla

Zapocata na pozemni komunikaci a pri niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo

3% BRAZDA, J. Silniéni dopravni nehoda - fenomén sou¢asnosti. Bezpecnostni shory [onling]. 2016 [cit. 2018-01-28].
Dostupné z: http://bezpecnostni-shory.wbs.cz/clanky/2-2016/silnicni_dopravni_nehoda.pdf

3 K AMENICKY, J. Dopravni nehodovost a jeji diisledky v CR v dlouhodobém pohledu. Cesky statisticky virad [online].
2015 [cit. 2018-01-29]. Dostupné z: https://www.czso.cz/documents/10180/20534694/32025414s.pdf/6ac105cf-a49b-
4048-8043-b04093236cac?version=1.0

4 HOLUBOVA, V. Bezpecnost silnicni dopravy a ochrana majetku. Ostrava: Vysoka $kola Bafiskd - Technickd
univerzita Ostrava, 2014. ISBN 978-80-248-3500-6, s. 117 — 119.

41 PORADA, V. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. Vysokoskolska pravnicka uéebnice. ISBN
80-720-1212-6, s. 101 — 102.
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ke skodé na majetku v piimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu “. ** Definici dopravni
nehody 1ze pojmové upravit nasledujicim zpisobem — dopravni nehoda je neptedvidatelna,
avSak ve vétsin¢ ptipadl predvidatelnad udalosti, ke které doslo béhem provozu na pozemni
komunikaci (dopravni cesté), a vedla ke vzniku Skody na zivoté, zdravi a majetku, Ci
zpusobila jiné, zavazné nasledky. Zminéna definice pojmu ,,dopravni nehoda“ obsahuje
tyto pojmové znaky: vztah dopravni nehody k dopravni cesté, nepiedvidatelnost (zpravidla
vsak predvidatelnost udalosti), nasledek v podob¢ skody na zivoté Clovéka, na jeho zdravi
¢1 majetku, nebo jiny, zdvazny nasledek. Kazda dopravni nehoda disponuje dvéma hlavnimi
komponenty, a to je nehodové jednani a nehodova udalost. Co se ty¢e nehodového jednani,
jde o jednani ucastnika dopravy, ktery vlivem svého konani ¢i opomenuti zptsobil
nehodovou udalost. Nehodova udalost je jiz konkrétnim projevem dopravni nehody — napf.
naraz, srazka, havarie, pad ¢i obecné nebezpe¢i apod. Dopravni nehoda je negativnim
dasledkem pohybu motorového vozidla po dopravni cesté a vede ke zptisobeni nasledku —
skody. #

4.1.1 Druhy dopravnich nehod

Dopravni nehody je mozné klasifikovat dle nejriznéjSich hledisek. Holubovéa napf.

ve své publikaci déli dopravni nehody z hlediska jejich charakteru, a to na tfi zakladni

druhy**:

+ srazka — stiet dvou &i vice Gcastnik silni¢niho provozu, z nichZ se musi
jeden pohybovat ve vozidle (mize se jednat o srazku bo¢ni, ¢elni, naraz

zezadu, naraz dopravniho prostiedku s chodcem aj.),

r

+ havarie — na silni¢ni dopravni nehod& ma ucast pouze jediné silni¢ni vozidlo
(napf. ptevraceni vozidla),

+ ostatni dopravni nehody — nehody, které neni mozné zaradit do
ptedchézejicich dvou kategorii (napf. Giraz ve vozidle v okamziku nédhlého

zabrzdéni).

42 CESKA REPUBLIKA. Zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich: Zakon o silni¢nim provozu.
In: Shirka zdkomi CR. 2000.

4 HOLUBOVA, V. Bezpecnost silnicni dopravy a ochrana majetku. Ostrava: Vysoka $kola Bafiska - Technickd
univerzita Ostrava, 2014. ISBN 978-80-248-3500-6, s. 119.

4 HOLUBOVA, V. Bezpecnost silnicni dopravy a ochrana majetku. Ostrava: Vysoka $kola Bafiskd - Technickd
univerzita Ostrava, 2014. ISBN 978-80-248-3500-6, s. 122 — 123.
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Z pohledu nehodového jednani je mozné z odborného hlediska dopravni nehody
délit na subjektivni dopravni nehody a objektivni dopravni nehody. Co se tyce
subjektivniho nehodového jednédni, je mozné hovofit o nepfiméfené rychlosti, jizdé
po nespravné strané, nedodrzovani piednosti v jizd¢, nedodrzovani patficné vzdalenosti
mezi jednotlivymi vozidly ¢i jizdé pod vlivem alkoholu, drog nebo jinych navykovych
latek. Naopak za objektivni nehodové jednani je mozné oznacit nepiedvidatelnost udalosti a
S$patny ¢&i neodpovidajici technicky stav pozemni komunikace. *° Jini autofi dopravni
nehody dé€li napt. i dle vinika dopravni nehody, a to na dopravni nehody bez vinika
(nezavinéné dopravni nehody), dopravni nehody, kdy je vinikem fidi¢ motorového vozidla,
fidi¢ nemotorového vozidla nebo také mtize byt vinikem dopravni nehody chodec, ktery se
na pozemni komunikaci pohybuje. Dle stietu je mozné dopravni nehody délit na dopravni
nehody, kdy dochazi ke stfetu s jedoucim motorovym vozidlem, dale na dopravni nehody,
kdy dochazi ke srdzce se zaparkovanym vozidlem ¢i ke srazce s pevnou prekazkou, s lesni
zveii apod. Dopravni nehody je mozné €lenit i dle jejich zavaznosti. V tomto piipadé se
muze jednat 0 malé dopravni nehody, coz jsou méné zavazné dopravni nehody, jejichz
Skoda nedosahuje velikosti 100 000 K¢. K témto dopravnim nehoddm neni nutné volat
Policii CR a ti¢astnici dopravni nehody se tak sami mohou domluvit na ving. Pokud se viak
Gi¢astnici neumi ¢i nemohou domluvit, je zapotebi Policii CR samoziejmé pfivolat. Dalsi
skupinu tvoii naopak velké dopravni nehody, coz jsou dopravni nehody, kdy uz je nutnosti
Policii CR piivolat. Pro velké dopravni nehody je typické napf. zranéni &i dokonce
usmrceni osoby, ktera je ucastnikem dopravni nehody a hmotna $koda zde ptesahuje
hranici 100 000 K¢. Pokud jsou tudiz tyto dvé zakladni podminky splnény, je zapotiebi
zavolat policii. Nepfivolani policie se U€astnici vystavuji mozné sankci a dopousti se tak

piestupku. 48

4 HOLUBOVA, V. Bezpecnost silnicni dopravy a ochrana majetku. Ostrava: Vysoka $kola Bafiskd - Technickd
univerzita Ostrava, 2014. ISBN 978-80-248-3500-6, s. 122 - 123.

4 SACHL, J. a kol. Analyza nehod v silniénim provozu. Praha: Ceské vysoké udeni technické, 2010. ISBN 978-80-01-
04638-8, s. 10.
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4.1.2 Pri¢iny dopravnich nehod

Pii¢iny dopravnich nehod fesi specialisté od Policie CR, dale Ministerstvo dopravy
CR, psychologové ¢ BESIP. Piedevsim psychologové se snazi analyzovat jednani fidicu,
ktefi zapii¢ini vznik dopravni nehody. 47 Za p¥i¢inu vzniku dopravni nehody, ke které dojde
na pozemni komunikaci, je mozné povazovat kazdy jev, bez kterého by dopravni nehoda
nevznikla, pficemz plati, ze vSechny jevy, které mély vliv na tento nasledek, jsou si rovny.
Vseobecné je mozné konstatovat, ze vznik dopravni nehody na pozemni komunikaci je
zaptiCinény tiemi zadkladnimi ciniteli, a to je Cloveék, vozidlo a podminky provozu
na pozemni komunikaci. V praxi dochazi ke vzniku dopravni nehody vlivem vzijemné
kombinace nékolika faktort, pti¢in a podminek. ,, Mnohdy je typické, ze pricina, ktera vede
k dopravni nehodeé neboli k trestnému cinu, existuje driv, nez ridic¢ neboli pachatel zacne
uskutecnovat jednani, jehoz dusledkem je dopravni nehoda tedy spdchani trestného cinu.
Tedy pricina predchazi viastnimu jednani, jehoz diisledkem je spachani trestného cinu, tedy
pricina predchazi viastnimu jednani pachatele — napr-. 7idic si je plné védom toho, Ze useda
do technicky nezpusobilého vozidla a s timto se ucastni provozu na pozemnich
komunikacich. “ * Dle trestné pravni definice je pfi¢inou dopravni nehody zavinéné jednani
fyzické osoby, které I1ze velmi casto kvalifikovat jako pfestupek ¢i dokonce i trestny Cin.
Skutkové podstata v tomto ptipadé tedy spociva primarné v nedbalostnim jednani, kvili
kterému dochazi ke vzniku obecného nebezpeci. Priciny dopravnich nehod je mozné délit
na objektivni a subjektivni pfi¢iny. Co se tyce objektivnich pfi¢in dopravnich nehod, tak
tyto dopravni nehody nejsou zavinény c¢lov€kem - jsou zavinény nepiedvidatelnymi
technickymi a Zivelnymi udélostmi, jako je napt. led na vozovce, pad stromu na pozemni
komunikaci, vichfice aj. Subjektivni ptic¢iny vzniku dopravni nehody jsou naopak zavinény
¢lovékem a odviji se od aktudlniho nepfiznivého fyzického nebo také psychického stavu
ucastnika dopravni nehody. Za prvotni fyzické pfi¢iny je moZzné vnimat nemoc, Unavu,
télesné postizeni. Za psychické pti¢iny dopravni nehody lze povazovat smutek, ktery mize
byt zplisobeny nemoci v rodin€ ¢i smrti blizké osoby, dale emocni pretlak ¢loveka (vztek,

hadka), nebo také muliZe jit o nezkuSenost fidice. Za trvalé primarni pfic¢iny vzniku dopravni

47 BRAZDA, J. Silni¢ni dopravni nehoda - fenomén soucasnosti. Bezpecnostni sbory [online]. 2016 [cit. 2018-01-28].
Dostupné z: http://bezpecnostni-shory.wbs.cz/clanky/2-2016/silnicni_dopravni_nehoda.pdf

48 HOLUBOVA, V. Bezpecnost silnicni dopravy a ochrana majetku. Ostrava: Vysoka $kola Bafiskd - Technickd
univerzita Ostrava, 2014. ISBN 978-80-248-3500-6, s. 125.
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nehody je mozné oznacit malou postavu, kterd zptisobuje ve vozidle Spatny vyhled, dale
I zhorSeny zrak. Za psychické primarni trvalé pfi¢iny je mozné oznalit agresivitu fidice,
nekazen, nezkuSenosti, riskovani, nezodpovédnost, pomalejsi reakce ftidice apod.
Sekundarni, neboli odvozené pii¢iny dopravnich nehod maji podobu nedani piednosti
V jizd¢, rychlé jizdy, nedodrzovani bezpecné vzdalenosti na vozovce, ¢i poziti alkoholu
nebo drog a jinych navykovych latek. Za nejcastéjsi pti¢iny vzniku dopravnich nehod lze
oznacit nepfiméfenou rychlost, nedani prednosti v jizd€, nedodrzeni bezpecné vzdalenosti,
nespravné odboceni, couvani ¢i nespravné otacCeni, nepouzivani signalizace pii zméné

sméru jizdy, nebo také nevénovani se fizeni daného vozidla a fizeni pod vlivem alkoholu. *°

4.2 Povinnosti tucastnikii dopravni nehody

Ridi¢, ktery mél ucast na dopravni nehodé, ma dle zdkona o silni¢nim provozu
povinnost ,, neprodlené zastavit vozidlo, zdrzet se poziti alkoholického ndpoje a uziti jiné
navykové latky po nehode po dobu, do kdy by to bylo na ujmu zjisténi, zda pred jizdou nebo
béhem jizdy pozil alkoholicky napoj nebo uzil jinou navykovou latku, vidy vSak do doby
prijezdu policisty v pripadeé, Ze jsou ucastnici nehody povinni ohlasit nehodu policistovi
podle odstavcii 4 a 5, ucinit opatreni k zabranéni vzniku Skody osobam nebo vécem, pokud
tato hrozi v dusledku dopravni nehody, a taktéz i spolupracovat pri zjisténi skutkového

stavu “. *° Co se ty¢e Gastnikt dopravni nehody, tak ti maji povinnost®:

+ realizovat veSkera opatfeni ktomu, aby nedoSlo k ohroZeni provozu
na pozemni komunikaci v misté, kde k dopravni nehod¢ doslo, a pokud to
vyzaduji 1 okolnosti dopravni nehody, je nutné zastavit jind vozidla,

+ v piipadech, které jsou definovany zdkonem, oznamit nehodu Policii CR, a
pokud doslo vlivem dopravni nehody ke zranéni osob, je nutné jim dle svych
vlastnich schopnosti poskytnout prvni pomoc ¢i ke zranéné osobé ptivolat

zachrannou sluzbu,

+ oznamit pfesné misto vzniku dopravni nehody,

49 BRAZDA, J. Fenomén silnicni dopravni nehody: (objasiiovani a zdkladni postupy): védeckd monografie. Praha: Police
history, 2008. ISBN 9788086477442, s. 21 — 23.

% CESKA REPUBLIKA. Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich: Zakon o silni¢nim provozu.
In: Shirka zdkomi CR. 2000.

51 CESKA REPUBLIKA. Zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich: Zakon o silniénim provozu.
In: Shirka zdkonii CR. 2000.
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+ umoznit obnoveni provozu vramci pfisluiné pozemni komunikace, a to

predevsim vozidlim hromadné dopravy osob,

+ Policii CR okamzité ohlasit poskozeni pozemni komunikace, poskozeni
zivotniho prostiedi ¢i poSkozeni prospésného zatizeni, pokud k tomu vlivem
dopravni nehody doslo,

+ na pozadani si ucastnici dopravni nehody musi prokazat navzijem svoji
totoznost,

+ pokud vznikne povinnost dopravni nehodu oznamit policii, je nutné sepsat
také spole¢ny zaznam o dopravni nehod¢, ktery je zapotiebi podepsat

a predat pojistiteli.

4.3 Statistiky dopravni nehodovosti v CR

Statistiky dopravni nehodovosti hraji klicovou roli pfi hodnoceni vyvoje
nehodovosti na ¢eském tzemi v rdmci kazdého kalendainiho roku. V soucasné dob¢ jsou
k dispozici tidaje za rok 2016, nikoliv za rok 2017, pficemz je dulezité podotknout, Zze
statistiky nehodovosti zahrnuji jenom dopravni nehody, které byly vysetiovany Policii CR.
52 Na grafu ¢. 1 je znazomnén celkovy poéet evidovanych nehod na uzemi Ceska v letech

2012 — 2016.

52 Dopravni nehody a statistika nehodovosti pro rok 2016. Centrum sluzeb pro silniéni dopravu[online]. 2016 [cit. 2018-
01-28]. Dostupné z: https://www.cspsd.cz/storage/files/nehody _2016.pdf
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Graf &. 1: Vyvoj poctu nehod v CR v letech 2012 - 2016
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Policie CR Setiila v roce 2016 dopravni nehodu kazdych 5,3 minuty, kazdych 16
hodin doslo na pozemni komunikaci k usmrceni osoby a kazdych 19,5 minuty byl zranén
ucastnik silni¢niho provozu. Kazdou hodinu byla zplsobena hmotna Skoda ve vysi
660 770 K¢, pficemz pramérnd Skoda, kterd pfipadd na 1 nehodu, je téméer 60 000 K.
Oproti roku 2015 doslo v roce 2016 Kk nartstu dopravnich nehod o 5797, coz je narGst
06,2%. Na grafu ¢. 2 je zndzornén vyvoj po¢tu usmrcenych osob vlivem dopravnich

nehod, a to jiz od roku 1961.

53 : Dopravni nehody a statistika nehodovosti pro rok 2016. Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu[online]. 2016 [cit. 2018-
01-28]. Dostupné z: https://www.cspsd.cz/storage/files/nehody 2016.pdf
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Graf &. 2:Vyvoj poctu usmrcenych osob v letech 1961 - 2016
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V porovnani s rokem 2015 doslo vroce 2016 k poklesu usmrcenych osob, a to
0 115 osob. Lze konstatovat, ze v roce 2016 byl pocet usmrcenych osob pii nehodach
nejnizsi od roku 1961. V roce 2016 bylo pfi dopravnich nehodach téZce zranéno celkem
2 580 osob, naopak lehce zranéno bylo 24 501 osob. Pocet téZce zranénych 0Sob v ramci
meziro¢niho srovnani tak v roce 2016 stoupnul, a to o 40 piipadt. Nejtragic¢téjSim mésicem
roku 2016 byl fijen, kdy doslo k 9 286 dopravnich nehod a doslo zde k usmrceni 62 osob.
Na tabulce ¢. 1 jsou zndzornény nejCast€js$i pfi€iny dopravnich nehod v roce 2016 —
nepfiméfend rychlost, nespravné predjizdéni, nedani pfednosti v jizd€ a nespravny zplisob

jizdy.

% Dopravni nehody a statistika nehodovosti pro rok 2016. Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu[online]. 2016 [cit. 2018-
01-28]. Dostupné z: https://www.cspsd.cz/storage/files/nehody 2016.pdf
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Tabulka &. 1: Nejcastéjsi priciny nehod v roce 2016>°

Pocet usmrcenych

PFi¢ina nehody Pocet nehod osob
Neptimétena rychlost 13914 192
Nespravné predjizdéni 1 564 19
Nedani pfrednosti 14 333 92
Nespravny zptisob jizdy 53 167 193

4.1 Sankce za dopravni nehody

Dopravni nehodu je mozné povazovat za udalost, ke které dochazi na pozemnich
komunikacich. Pii dopravnich nehodach tedy konkrétné dochazi ke zranéni osob, usmrceni
osob nebo ke §kodé na majetku, a to v pfimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu. %
Povinnosti osob, které se pohybuji na pozemnich komunikacich, jsou dany zdkonem
0 silni¢nim provozu. O prestupku za spachani dopravni nehody v Ceské republice
rozhoduje Policie CR, déle obecni policie &i mistné piislusny spravni ufad. Co se tyce
trestného Cinu, tak o ném rozhoduje statni zastupitelstvi a soud v rdmci trestniho fizeni. Dle
nebezpecnosti spachané¢ho ¢inu pro spole€nost je mozné poruSeni pravnich pfedpist ¢lenit
na prestupky, coz jsou nejméné zavazna protipravni jednani, ¢i naopak trestné ¢iny, neboli
vice zavazna protipravni jednani. Dle zdkona je mozné piestupek definovat jako zavinéné
jednéni, které porusSuje ¢i ohrozuje zdjem spolecnosti, pfiCemZ toto jednadni musi byt
zaroven za prestupek vyslovnym zplisobem oznaceno v ramci piestupkového ¢i jiného
zakona, pokud nejde o jiny spravni delikt, ktery by byl postizitelny dle zvlastnich pravnich
predpist &i dokonce trestny &in. °’ Piestupek mé formdlni znak, materialni znak a taktéZ
I zavinéni. VSechny tyto tfi znaky musi byt tedy splnény pii posuzovani daného jednani —
I pfi posuzovani dopravni nehody. Pokud jen jeden znich chybi, nejde o piestupek.
Za prestupek nelze oznadit krajni nouzi ani nutnou obranu. 58 Za piestupek je mozné ulozit
pokutu, napomenuti, zdkaz &innosti, propadnuti véci nebo zakaz pohybu. V Ceské republice

od roku 2006 existuje tzv. bodovy systém, ktery je taktéz mozné vnimat jako dalsi typ

55 : Dopravni nehody a statistika nehodovosti pro rok 2016. Centrum sluzeb pro silniéni dopravu[online]. 2016 [cit. 2018-
01-28]. Dostupné z: https://www.cspsd.cz/storage/files/nehody 2016.pdf

6 HIRT, M. Dopravni nehody v soudnim lékarstvi a soudnim inZenyrstvi. Praha: Grada, 2012. ISBN 9788024743080, s. 9
-10.

5" BERAN, T. Pravni rddce pro fidice. Praha: CPress, Albatros Media, 2017. ISBN 9788026405313, s. 8 — 9.

%8 BERAN, T. Pravni rddce pro fidice. Praha: CPress, Albatros Media, 2017. ISBN 9788026405313, s. 9 — 10.
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trestu za pachani prestupki na pozemnich komunikacich. Bodovy systém lze oznacit
zasysttm monitoringu predevSim opakovaného pachani dopravnich pfestupkil
na pozemnich komunikacich. Jeho podstatu tvoii pficitani bodu, a to az k hranici 12 bodt.
Pokud tidi¢ dosahne hranice 12 bodu, ztraci odbornou zpusobilost k fizeni motorového
vozidla. Sankce na misté jsou v piipad¢ dopravni nehody feSeny prosttednictvim blokového
fizeni. Co se tyce prestupkového fizeni, jde o zvlastni typ spravniho fizeni — toto fizeni
musi byt vzdy ucelné a objektivné identifikovat, zda opravdu ke spachani piestupku
na pozemni komunikaci doglo. *® Kromé ptestupkii dochazi na pozemnich komunikacich
i ke spachani trestného ¢inu. ,, Trestnym cinem je protipravni cin, ktery trestni zdkon
oznacuje za trestny, a ktery vykazuje znaky uvedené v takovém zakoné. K trestni
odpovédnosti za trestny cin je treba umyslného zavineéni, nestanovi-li trestni zdkon
vyslovné, Ze postaci zavinéni z nedbalosti.“ % Trestné ¢iny je mozné dale ¢lenit na zloginy
¢i preCiny, pfiCemz za trestné Ciny jsou ukladany sankce v podobé ochrannych opatieni
nebo trestd. Trestni sankce jsou blize definovany v zékonu ¢.40/2009 Sb., trestni zakonik.
V ramci dopravnich nehod dochazi velmi Casto k zranéni, které je feSeno v ramci Setfeni,
kde je zjistovano, zda se jedna o tézkou ujmu na zdravi nebo ublizeni na zdravi.
Pfi dopravnich nehodach v praxi dochazi také k obecnému ohrozeni z nedbalosti — nékdo
obecné zpuisobi vznik nebezpeci tim, ze ostatni lidi vyda v podstaté v nebezpeci smrti ¢i
mozné ujmy na zdravi, ¢i vydd majetek v nebezpeci Skody, kterd ma velky rozsah (napf.
pozarem, vybuchem, povodni aj.). Sankce a ukladané tresty za zminéné trestné Ciny se lisi
dle toho, jaké zavazné dasledky byly fidi¢em vozidla zptisobeny, zda doslo ke zranéni ¢i

tmrti osoby, a jaké pravidlo bylo poruseno.

5 Spolecensky aspekt bezpecnosti silni¢ni dopravy

Vyznam pravni teorie je v souvislosti s bezpecnosti na silnicich a s dopravnimi
nehodami umocnén v tomto piipad¢ tedy i potfebou jednotné, komplexni a srozumitelné
upravy této problematiky. Pozadavek srozumitelnosti tak nabyva na tomto tseku, kdy se

provozu na silnicich ucastni dnes témét kazdy, na mimofadné dilezZitosti, avSak to vSe

5 CERNY, J. a kol. Prestupkové Fizeni. Praktickd pravnickd prirucka. Praha: Linde, 2011. 158 s. ISBN 978-80-7201-
859-8, s. 45.

60 @ESKA REPUBLIKA. Zakon ¢&. 40/2009 Sb., trestni zakonik: Trestni zakonik. In: Shirka zdkonsi CR. 2009.

61 CESKA REPUBLIKA. Zékon &. 40/2009 Sb., trestni zakonik: Trestni zakonik. In: Shirka zdkonii CR. 2009.
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souvisi nejenom s pravnim hlediskem celé této oblasti, ale piedev§im i se souvisejicimi
spoleCenskymi vztahy. Aby bylo mozné naplnit i tzv. spolecenské poslani prava, je nutné
vychézet z celé fady technickych a predevsim spolecenskych véd. Dopravni nehodovost je
dnes zajisté jednim z fenoménu soucasné doby, a proto je na tuto oblast zapotiebi nahlizet i
z jiného tihlu pohledu, nikoliv jen z pohledu pravnich piedpisti &i statistik Policie CR.
Na silnicich dochazi v poslednich letech k obrovskému mnozstvi dopravnich nehod, a proto
je nutné vnimat dopravni nehody jako celospoleCensky problém. Pravé proto se tato
problematika objevuje i Vv ostatnich celospolecenskych disciplinach, jejichz cilem je
identifikace, rozbor a minimalizace vlivt, které determinuji spolecensky nezaddouci chovani
na silnici. Pravo ve spoleCenském slova smyslu, tedy v podobé produktu spolecenského
zivota a vysledku urcitych snah, které jsou spojeny s respektovanim celospolecensky
prospé$nych a platnych pravidel, je nutné vnimat jako jeden z klicovych natlakovych
faktort, které sleduji pfimét daného jedince Ve spolec¢nosti k akceptovanému a zadoucimu
jednéani. Za dalsi faktory lze povazovat vefejné minéni, moralku, vychovu, obyceje,
nabozenstvi ¢ napf. i davovou psychézu. %2 Vseobecné plati, ze celkova efektivita
pusobeni, nasledného fungovani a poté 1 vynucovani pravnich ptedpisii roste spolu
s presvédcenim, které vypovida o jejich celkové uzitecnosti. Optimum nastava v okamziku,
kdy se v ramci spole¢nosti dana pravidla chovani jiz ustali. Bezpe¢nosti silni¢niho provozu
se zabyva i psychologie, coz je véda, ktera svoji pozornost taktéz orientuje na lidské
chovéni. Pravé psychologicky pohled na dopravni nehodovost lze uplatiiovat ve vSech
fazich nehodového déje — napt. obecnou psychologii je mozné uplatnit v okamziku analyzy
ucastnikl silniéniho provozu pred samotnou dopravni nehodou, ¢i pti zkoumani reakci
napodnéty pii dopravni nehod¢, naopak viktimologie je zaméfena primarné
na psychologicky aspekt obéti apod. Celkovy a uplny obraz fidice a veskerych okolnosti,
které mohou mit vliv na styl jizdy, je dosti sloZitym souborem spolecenskych,
psychologickych, sociologickych &i jinych faktori. 3

V této souvislosti je zapotfebi se zminit taktéz i o dopravni vychove, kterd je

ze spolecenského hlediska nesmirné dualezita. ,, Dopravni vychova dlouhodobé patii mezi

62 VECERA, M. a M. URBANOVA. Sociologie prava. 2., upr. vyd. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cengk,
2011. ISBN 9788073803216, s. 45 — 51.

8 HAVLIK, K.. Psychologie pro Fidice: zdsady chovéni za volantem a prevence dopravni nehodovosti. Praha: Portal,
2005. ISBN 80-7178-542-3, 5. 9 — 10.
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klicové aktivity v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu. Od zari 2013 povinné vstupuje
prostrednictvim Skolnich vzdelavacich programii do vyuky na vSech zakladnich Skolach
v CR, a to na prvaim i druhém stupni. ZvySovani ochrany Zivota déti v silnicnim provozu je
jednou z priorit dopravni politiky Ministerstva dopravy CR. Dopravni vychova je zamérena
na predavani jak teoretickych znalosti, tak praktickych dovednosti deti. Kvalitne pojata
dopravni vychova hraje vyznamnou roli pri budovani hodnotového Zebricku deti a mladych
lidi, zasadné ovlivituje postoje vSech budoucich vic¢astnikii silnicniho provozu. ® Cilem je
Vv tomto piipad¢ realizovat dopravni vychovu takovym zplisobem, aby doslo ke vzniku
jednotného koncepéniho vyukového materidlu, ktery je odstartovan jiz v mateiské Skole —
tj. vramci predikolniho véku, a poté je jiz rozvijen. Rada vlady CR vyhlasuje
pro bezpecnost silnicniho provozu celou fadu celostatnich programii, které vedou k ristu
ucinnosti dopravni vychovy jako celku. Jednim z téchto programi je napt. Tematicky plan
dopravni vychovy, ktery prezentuje teoretickou i praktickou vyuku mladych cyklisti
na dopravnim htisti. BESIP pfipravuje razné vyukové materidly a pomtcky, a to vcetné
prezentace variabilnich vyukovych metod ¢i forem, které je mozné do programil
zakomponovat. ®® Cilem dopravni vychovy je neustéle rozvijet schopnosti predvidat a rizika
v ramci dopravniho prostiedi si pln¢ uvédomovat, dale taktéz i predvidat mozné nasledky
nejruzngjsich jevl a jevy v ptipadé dopravniho prostiedi vnimat pfedevsim ve vzdjemnych
souvislostech, uvédomit si nasledky emoci, postoju, vlastniho jednani ¢i vcitit se do postojit
a pocitl ostatnich Uc¢astnikdi provozu na pozemnich komunikacich. Jen tak je mozné
rozvijet zadoucim smérem zodpovédnost nejenom za svij zivot a za své zdravi, ale
| za zivoty a zdravi ostatnich ucastniki provozu na pozemnich komunikacich. Dopravni

vychova by méla byt zajisté celozivotnim procesem.

64 Dopravni vychova. BESIP [online]. 2018 [cit. 2018-02-16]. Dostupné z: http://www.ibesip.cz/cz/dopravni-vychova
85 Dopravni vychova. BESIP [online]. 2018 [cit. 2018-02-16]. Dostupné z: http://www.ibesip.cz/cz/dopravni-vychova
8 HEINRICHOVA, J. Krok za krokem na cesté do skoly. Metodika vyuky vaimani rizikovych mist a situaci v dopravnim
prostiedi. Praha: Zaket, 2013. ISBN 978-80-7233-390-5, s. 8 — 10.
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6 Vyzkumna cast

6.1 Dotaznikové Setreni

Na prelomu fijna a listopadu 2017 bylo vytvofeno dotaznikové Setieni, kterého se
anonymné zucastnilo 80 respondentl. Tento dotaznik byl zaméfen na obcany obce
BraniSov. Cilem bylo zjistit, zda se ob¢ané obce BraniSov citi bezpe¢né z pohledu silnicni
dopravy v jejich obci. V dotazniku byly vzdy na vybér dvé ¢i tii odpovédi. Odpovédi byly
zpracovany a procentualné vyhodnoceny v grafech. Z celkového poctu 80 respondentii

odpovidalo vice muzi (55 %) nez zen (45 %), jak ukazuje graf ¢. 3.

Graf &. 3: SloZeni respondentii podle pohlavi®

SloZeni respondent( podle pohlavi

—

s Mudi = Zeny

Graf ¢. 4 znazoriiuje vékové kategorie, na které byl dotaznik zaméten. VEkova
hranice byla déna od 15 let. V dotazniku byly pouzity vékové kategorie 15 — 24 let
(21,25 %), 25 — 35 let (20 %), 36 — 49 let (28,75 %) a nejvice zastoupena skupina
respondentt 50 let a vice (30 %).

67 Zdroj vlastni



Graf &. 4: Rozdéleni respondentii do vékovych kategorit®

Rozdéleni respondent( do vékovych kategorii
o ‘

= 15-24let = 25-35let = 36-49let 50leta vice

Zde bylo nejvétsi zastoupeni se stfedoskolskym vzdélanim (40 %), néasledovalo
vyuceni (27,50 %), vysokosSkolské vzdélani (18,75 %), zakladni (6,25 %), vyuceni

s maturitou (5 %) a nejméné¢ odpovidajicich bylo se vzdélanim vyssi odborné (2,50 %).

Graf &. 5: Nejvyssi dosazené vzdélani respondentii®

Nejvyssi dosazené vzdélani respondentd

6,25%

.

= Zakladni = Vyucen = Vyucen s maturitou

Stfedoskolské = Vy35i odborné = Vysokoskolské

Déle pokladané otazky jiz sméfovaly na problematiku silni¢ni dopravy. V otazce ¢.
4 byla kladena vaha na bezpeény vystup a nastup v autobusovych zastavkach obce

BraniSov. Vystupem a nastupem bylo mysleno misto, kde lidé nastupuji a vystupuji

88 Zdroj vlastni
69 Zdroj vlastni
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z linkového autobusu. Byla zde nabidnuta i moznost, Zze respondent nejezdi linkovym
autobusem, takze nemuze tuto otdzku vhodné posoudit. Tuto udpovéd’ si vybralo nejvice
dotazujicich (43,75 %), dale odpovéd ano byla druha nejéastéjsi odpoveéd (32,50 %)

a nejméné¢ odpovidalo ne (23,75 %).

Graf ¢. 6: Je stav v autobusové zastavce pro Vas vyhovujici z hlediska vystupu/ndstupu? '

Je stav v autobusové zastavce pro Vas vyhovujici z
hlediska vystupu/nastupu?

s Ano = Ne = Nejezdim linkovym autobusem

Graf ¢. 7 nam znazorfuje pocit bezpe¢i chodct podél prutazné komunikace v obci
BraniSov. Jak muzeme vidét na grafu, vétSina odpovidajicich (70 %) se neciti zcela
bezpeéné¢ podél hlavni silnice. Pfi¢inou by mohly byt nedostacujici chodniky nebo
neexistujici pfechod pro chodce. Tim se zabyvala otdzka dalsi. 30 % odpovidajicich se citi

bezpecné. Z vétsi Casti takto odpovidali mladi muzi do 24 let.

70 Zdroj vlastni
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Graf ¢. 7: Citite se jako chodec podél pritazné komunikace (hlavni silnice) v obci Branisov

bezpecne?™

Citite se jako chodec podél pritainé komunikace
(hlavni silnice) v obci Branisov Bezpeéné?

= Ano = Ne

V nasledujici otazce byla zaméfena pozornost na bezpecné prevedeni pies tuto
komunikaci. Zcela jednozna¢né vyledky této otazky ukazuji, ze pievedeni neni nijakym
zpusobem feSeno. Z vysledki 95 % pro ne a 5 % pro ano vyplyva, Ze by se m¢l tento

problém do budoucna fesit.

Graf ¢. 8: Je zajisténo bezpecné prevedeni pres tuto komunikaci??

Je zajisténo bezpeéné prevedeni pres tuto
komunikaci?

0,00% _5,00%

= Ano = Ne = Nevim

1 Zdroj vlastni
72 Zdroj vlastni
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Dalsi otazka byla zaméfena na parkovani u této hlavni komunikace. Neni zde moc
prostoru pro parkovani, avSak u obecniho ufadu jsou mista, kde 1idé parkuji své osobni
automobily. Jelikoz dotaznikové Setieni bylo vedeno osobng, spousta respondentl
doplnovala, ze by parkovani v daném prostoru zcela zakazalo s ohledem na bezpecnost
a bezpecné vyjizdéni z tohoto prostoru. 72,50 % dotazovanych odpovédélo, ze zde neni
zajisténo bezpecné parkovani, 8,75 % si mysli, Ze je zde parkovani v potradku a 18,75 %

respondentt se nevyjadrilo k dané situaci.

Graf &. 9: Je zajisténo parkovani u této komunikace s ohledem na bezpecnost?™

Je zajisténo parkovani u této kominukace s
ohledem na bezpecnost?

g

= Ano = Ne = Nevim

Osma polozena otazka se zaméfovala na zménu dopravniho rezimu v obci @ mimo
obec. Tim bylo mysleno, jestli fidi¢i na dostate¢nou vzalenost vidi ceduli obec a konec
obce (v tomto ptipadé cedule oznacujici obec BraniSov a konec této obce). U této otazky

bylo témét jednoznaéné rozhodnuto (92,50 % pro ano).

78 Zdroj vlastni
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Graf €. 10: Je zrejmé viditelné pro ridice zména dopravniho rezimu v obci a mimo obec?
(50km/h/90km/h)™*

Je zfejmé viditelné pro fidi¢ée zména dopravniho
rezimu v obci a mimo obec? (50km/h/90km/h)

59 2,50%

\

= Ano = Ne = Nevim

Devata polozena otazka se zaobira umisténim autobusovych zastavek v obci. Zda
jsou hotové zastdvky umisténé v zalivu nebo na jizdnim pruhu. Zde pro mé prekvapeni je
vétsina lidi spokojena s umisténim autobusové zastavky (56,25 %), ackoli je spravné fesena
pouze zastavka ve sméru BraniSov — Dubné. Nespokojenost vyjadiilo 40 % lidi a 3,75 %

zvolilo odpoveéd nevim.

Graf &. 11: Jsou dle Vis sprdavné umisténé autobusové zastavky v obci?™

Jsou dle Vas spravné umisténé autobusové
zastavky v obci?

3,75%

3

= Ano = Ne = Nevim
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V grafu Cislo 12 se dozvidame, jak fidi¢i vnimaji rozhled z vedlejsi komunikace
na komunikaci hlavni. Tyto odpovédi se nejvice liSily podle umisténi respondentii. VéEtSina
obyvatel, ktera bydli v horni poloviné obce BraniSov (brano nad hlavni silnici), je
s rozhledem spokojena (61,25 %) a nejvice nespokojeni s rozhledem na komunikaci hlavni
byli lidé, ktefi osidluji starsi ¢ast obce BraniSov (spodni ¢ast, naves). Svou nespokojenost

vyjadtilo 35 % dotazovanych a 3,75 % nemiize situaci posoudit.

Graf €. 12: Mate pri vyjizdeni z vedlejsi komunikace na komunikaci hlavni dostatecny
rozhled?®
Mate pfi vyjizdéni z vedlejsi komunikace na
komunikaci hlavni dostateény rozhled?

3,75%

\

N\

= Ano = Ne = Nemohu posoudit

Jedenacta otazka je trochu specifikou, ovS§em neméné dulezitou otazkou v oblasti
bezpecnosti silni¢ni dopravy. Jedna se o kaceni, ¢i zanechani stromofadi podél silnic. Toto
téma je vcelku aktualnim tématem a myslim si, Ze bylo vhodné ho zminit i v dotaznikovém
Setfeni. Zde se ndzory rozchézeji. Zanechani stromotadi u silnic s vétSim rizikem
smrtelnych nehod, nebo brat ohledy spiSe na zivotni prostfedi. S kdcenim stromli podél
silnic by souhlasilo 36,25 % dotazovanych, 48,75 % by radgji pted stromotadi umistila
zachytné zafizeni a 15 % respondenti se nemohli mezi odpovéd’'mi rozhodnout, proto

zvolili variantu nevim.

76 Zdroj vlastni
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Graf ¢&. 13: Souhlasite s kacenim stromii, ¢i radéji umistit zachytné zarizeni podél silnic?""

Souhlasite s kdcenim strom, ¢i radéji umistit
zachytné zarizeni podél silnic?

~

= Ano (souhlasim s kdcenim) = Ne (jsem pro vystavbu zachytnych zafizeni) = Nevim

Dalsi pokladand otdzka se tykala Sitkového uspofddani pozemni komunikace
v rozmezi Ceské Budgjovice — Dubné. Zde se odpovidajici spise piiklanéli k odpovédi, Ze
je sifka hlavni komunikace v pofadku (60 %), 38,75 % odpovédi sméfovalo do zaporného

hodnoceni a jediny respondent (1,25 %) si vybral odpovéd’ nemohu posoudit.

Graf €. 14: Jak vnimate jako ridic sirkové usporadani pozemni komunikace ve smeru Ceské
Budéjovice - Dubné?™®

Jak vnimaéte jako ridié Sifkové usporadani
pozemni komunikace ve sméru C. B. - Dubné?

1,25%

1

= Sitkové usporadani je zcela dostadujici
= Sitkové uspofadani neni zcela dostadujici

= Nemohu posoudit

7 Zdroj vlastni
78 Zdroj vlastni
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Na predposlednim grafu mizeme vidét nazor odpovidajicich respondenti
na rozsifovani obce a s tim spojeny vétsi nartist autodopravy. Toto téma ziejmé nemtiiZou
lidé n¢jakym velkym zplisobem ovlivnit, ale m¢l by se i na stalé obcany brat alesponl néjaky
zetel. 56,25 % obcanil by nevadilo rozsifovani obce 1 s diisledkem piibyvajici autodopravy

a 43,75 % odpovidajicich nestoji o rozsifovani obce.

Graf ¢. 15: Jste pro rozsifovani obce (zastavitelnosti) i v disledku toho, Ze by to s sebou
prineslo vetsi narist autodopravy?™

Jste pro rozdifovani obce (zastavitelnosti)iv
disledku toho, Ze by to s sebou pfineslo vétsi
néarudst autodopravy?

= Ano = Ne

Posledni otazka byla zaméfena na osvétleni hlavni komunikace v obci BraniSov
pfi no¢nich hodinidch. Zde mohu fict, Ze vétSin€ respondentll pfijde osvétleni hlavni
komunikace zcela dostacujici (82,50 %) a 17,50 % odpovidajicich by piidalo vice

pouli¢nich lamp sméfujicich na hlavni komunikaci.

79 Zdroj vlastni
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Graf ¢. 16: Prijde Vam dostacujici osvétleni hlavni komunikace pri nocnich

hodindch?%°

Pfijde Vam dotacujici osvétleni hlavni
komunikace pfi no¢nich hodinach?

—

= Ano = Ne

Dotaznikové Setieni obsahovalo 14 uzavienych otazek, kde prvni tii otazky byly
orientované na pohlavi, vék a nejvyssi dosazené¢ vzdélani. Déle byly polozeny otazky
zabyvajici se konkrétni problematikou bezpec¢nosti silni¢ni dopravy v obci BraniSov. Aby
nam dotaznik co nejvice upfesnil problematiku, tak zvoleni respondenti byli pravé obcané
obce BraniSov. Nejvétsi nedostatky vidim v problematice pfevedeni pies tuto komunikaci
(otazka cislo 6), kde 76 respondenti z moznych 80 tvrdi, Ze ptevedeni pies hlavni silnici
neni nijak feSeno. Jako pozitivum vidim osvétleni komunikace (82,50 %) a zménu

dopravniho rezimu (92,50 %), které ptijde vétsiné odpovidajicim zcela v poradku.

80 Zdroj vlastni
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6.2 Rizené rozhovory

Na ptelomu fijna a listopadu 2017 byly vytvoteny tfi fizené rozhovory s Ing. Petrou
Voborskou, Vaclave Kovafem a npor. Mgr. Bc. LukaSem Malym. Tyto rozhovory byly
zaméieny na problematiku bezpecnosti dopravy. Cilem bylo zjistit, informace a mozna

opatfeni spojené s problematikou bezpecnosti silni¢ni dopravy v obci BraniSov.
Tento rozhovor je vedeny s Ing. Petrou Voborskou, starostkou obce Branisov.

Vazena pani Voborska,

jak by bylo mozné podle Vas zdiraznit zménu dopravniho rezimu z extravilanové

komunikace do intravilanové komunikace vyjma dopravni zna¢ky oznacujici obec?

,, Kromé oznaceni zacdtku obce, kterd zaroven méni prikazanou rychlost vozidla, povazuji
za velice vhodné prvky v podobé delicich ostriivkii v kombinaci s prechodem pro chodce
(tedy misto, kde musi byt ridic pozorny) nebo alespon zuzeni jizdnich pruhit ve vhodném
mistée. Dale se domnivam, Ze velice efektivni je umisténi semaforu, ktery reaguje
na rychlost projizdejiciho vozidla a v pripade prekroceni povolené rychlosti prepne
na ,,cervenou*. Ve veétsich méstech je pravdepodobné ucinny kruhovy objezd nebo svételna

krizovatka.*
Jak zdiraznit komunikaci v intravilanu, konkrétné v obci BraniSov?

., Konkrétné v obci Branisov je nejvétsim problémem prekracovani rychlosti. A¢ nejsou
prijezdove silnice III. tridy nijak rovné a vylozene nesvadeji k rychlé jizde (v jednom miste
je dokonce znaceni prikazujici snizeni rychlosti), presto automobily projizdéjici obci
pravidelné nedodrzuji nejvyssi povolenou rychlost. Vzhledem k tomu, zZe se v obci nenachazi
zadny prechod pro chodce, zvysSuje se tim vyrazné nebezpeci pro chodce, kteri musi
V nejriiznéjsich mistech silnici prechadzet. Konkrétné v misté nejvétsiho pohybu chodcii

(pred obecnim uradem) je navic silnice znacné zuzena, a tudiz i vozidlo, které jede
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povolenou rychlosti 50 km/h, by mélo rychlost snizit. Obec Branisov se jiz v minulosti
vybudovani prechodu pro chodce zabyvala, a to hlavné kvili zvyseni bezpecnosti
pro chodce. Hlavnim problémem je najit misto, ve kterém by se splnila podminka ,, prechod
pro chodce z chodniku na chodnik*. Tedy, aby chodec vstupoval na prechod z chodniku

a opét na druhé strané silnice vstoupil na chodnik.

Takové FeSeni se nabizi hned pii piijezdu do obce ve sméru z Ceskych Budéjovic. Je zde
vSak nutné vybudovat chodnik na severni strané silnice a dale zvazit (samozirejmé s pomoci
dopravniho inZenyra), zda pristoupit K prostému prechodu, nebo zdali sirka silnice dovoluje
vybudovani stredniho déliciho ostruvku. DalSim 7eSenim, které by upoutalo pozornost
Fidice, je také, jak jiz bylo zminéno v predchozi otdzce ¢. 1, semafor reagujici na rychlost
prijizdéjiciho vozidla umistény pred timto prechodem. \ intravilanu obce se dale nachazi
obytna zona, kterd je umisténa na navsi. V téchto mistech se pohybuji lidé a hraji déti. Je
zde také verejna zelen, odpocinkovd zona a hraci zona pro déti. Naves je samozrejmé
.

oznacena znackou ,,obytna zona*“, ale je zde na zvazeni, zda nevyuzit napviklad vodorovné

znaceni poutajici pozornost a zdiraznujici zvyseny pohyb deti. *

Jak nejlépe reSit prevedeni chodcii v obci i mimo obec? (viz autobusové zastavky

V obci BraniSov a autobusova zastavka mezi obcemi BraniSov — Dubné)

,, Prechod chodcii v obci je problémem, kterym se zastupitelstvo obce dlouhodobé vénuje
a cilem je vybudovani idealné 2 prechodii pro chodce. Prvni v mistech u autobusovych
zastavek a druhy na vychodni strané obce (prijezd od Ceskych Budéjovic). Autobusové
zastavky mimo obec jsou V katastru Branisov u Dubného 2, a to tzv. ,,U Jaukarii* a pak tzv.
,, Drevena zastavka *“ ve smeru na Dubné. V lokalite U Jaukarii je snizena povolena rychlost
na 70 km/h, a to nejen z diivodu umisténi zastavky, ale také z ditvodu bezpecnosti pohybu
osob. Tato zastavka slouzi pro 3 rodiny, které vyuzivaji autobusovou dopravu minimdlné.
Tzv. ,,Drevena zastavka* slouzi pro obcany obce Krenovice, katastralni vizemi Dubné, kteri
dojizdeji k této zastavce nejcastéji na kole, prejedou silnici Ill. tridy, uskladni kolo primo
V prostordch zastavky a odsud odjedou autobusem do Ceskych Budéjovic. Jednd se o starsi
obcany, kteri nevlastni nebo nepouzivaji osobni automobil. Veétsina ostatnich obyvatel této
casti Kenovic dojizdi do Ceskych Budéjovic osobnimi automobily nebo na kole. Proto také
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tato zastavka neni vyrazne vyuzivana. ReSenim pro vyssi bezpecnost v tomto misté by opet

mohl byt stiedni délici ostrivek.

Jaké jsou nejlepSi FeSeni autobusovych zastavek v intravilanové/extravilinové

komunikaci?

,Jako nejlepsi reseni autobusovych zastavek povazuji zalivové zastavky. Ne vzdy vsak je
mozné tohoto reSeni docilit. Vintravilanu obce jsou 2 autobusové zastavky. Zastavka
ve sméru do Ceskych Budéjovic je FeSend zdalivem a zdénou budovou. Druhd zastivka
ve smeru do Dubného se nachdzi v nejsirsim misté naproti prvni zastdavce. Je zde poulicni
lampa, aby byly osoby (prevazné déti) rano, pri cekani na autobus, viditelné. Tato zastavka
Z pohledu bezpecnosti neni prilis dobie Fesena. Neni zde ani chodnik. Pro reSeni této
zastavky byl zpracovan projekt, ktery se vsak nejvice sklani k presunuti autobusové
zastavky pred obecni urad. Zde by timto vznikla zdlivova autobusova zastavka. Hlavnim
problémem vsak je, Ze vytvorenim zastavky zaniknou parkovaci mista, kterd slouzi pro tri
obecni byty, obecni urad a restauraci. V BraniSové je nedostatek parkovacich mist
a zruSeni téchto mist by vedlo k parkovani vozidel na nevhodnych mistech. V Branisovée
neni zadné parkovisté pro osobni automobily, lidé by méli parkovat sva vozidla na svych
pozemcich, ale casto (vzhledem k velkému poctu aut na 1 rodinu) parkuji své vozy

na chodnicich, verejné zeleni, komunikaci apod. “

Jak FeSit pevné prekazky v extravilinu podél komunikace? (Zelen apod.)

., Pevnymi prekazkami podél silnice v extravilanu obce jsou prakticky pouze stromy
a nékolik betonovych propustkii na pole a louky, nachazejici se vedle silnice. Stromy jsou

3

vSak v katastralnim vuzemi BraniSov u Dubného vysazeny v primérené mire. *

w

Jaké by dle Vas bylo idealni FeSeni pro parkovani vozidel podél hlavni komunikace?

46



.V obci Branisov neni prakticky mozné parkovat podél hlavni komunikace. Jedinym

vhodnym mistem jsou mista pred obecnim uradem (slouzici pro budovu OU). *

Miyslite si, Ze maji psychologické aspekty velky vliv na rFidi¢e? A pro¢? (sniZeni/zvySeni

rychlosti)

,,Domnivam se, zZe psychologické aspekty maji vliv na vidice, ale rozsah vlivu je velice
individualni. Néekterée prvky upoutavaji pozornost a tim ,,nuti** vidice snizit rychlost a zvysit
soustredenost. Nekdy jsou tyto prvky ,,vyruSenim‘ z monotonni jizdy, coz napomdhd
koncentraci a zabranuje jizde ,,na slepo“. Nékteri ridici jiz nesleduji dopravni znaceni

V mistech, kterymi pravidelné projizdéji.

V minulosti bylo velkym ,,hitem* vysazovani stromi podél komunikaci. Myslite si, Ze
je tento diivéjsi trend prospéSny pro bezpecnost ¢i se spiSe priklanite k odstrafiovani

stromoradi? A proc¢?

., Myslim si, Ze je to velice individualni a vidy je nutné zamérit se na konkrétni mista, jejich
bezpecnost a zvazit vyhody ¢i nevyhody. Domnivam se, Ze také zdlezi na druhu dreviny,

ktera je podél silnice vysdzena a stari (do jaké vysky a Sire kmenu se necha strom doriist). *

JelikoZ v obci BraniSov neni Skolské zarizeni a déti musi byt prepravovany
do Skolnich zaiizeni okolnich obci, ktery zpusob piepravy pied$kolnich a $kolnich

déti povazujete za nejvhodnéjsi a nejvice bezpecény?

, Rodice deti navstévujici materskou Skolu ve vétsiné pripadii prepravuji deti osobnimi
automobily. Skolni déti se zpravidla prepravuji samostatné autobusovou dopravou. Oba
zpiisoby povazuji za bezpecné, ale vzhledem k chybéjicim prechodiim pro chodce a ne zcela

vyhovujici zastavkou smeérem na Dubné (kam dojizdeji Zaci zakladni Skoly), povazuji

vvvvvv ¢
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Druhy fizeny rozhovor byl vedeny s panem Véclavem Kovarem, krajskym

koordinatorem BESIP Ministerstva dopravy pro JihoCesky kraj.

Vazeny pane Kovari,

jak by bylo podle Vas moZné zduraznit zménu dopravniho reZimu z extravilanové

komunikace do intravilanové komunikace vyjma dopravniho zna¢ky oznacujici

obec?

., Pro zdiraznéni zmény dopravniho reZimu pri vjeti do obce povazuji za vhodné mimo
dopravni znacky svislé 1Z 4a ,,Obec“, pouzit i vodorovné dopravni znaceni, a to konkrétné
znacku V' 12e ,, Bila klikata cara*, ktera predem upozornuje na misto, vyzadujici zvySenou
pozornost. Znacka opticky zuzuje prostor a na Fidice piisobi psychologicky, coz vede
ke snizeni rychlosti. Psychologicky pak piisobi i radary mérici rychlost vozidla pri vjezdu
do obce, a pri prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti upozornuji ridice zménou barvy

«

svetla, pripadné blikajicim ukazatelem.

Jak zdiraznit komunikaci v intravilanu, konkrétné v obci BraniSov?

., Zdiiraznéni komunikace na vjezdu do obce je vhodné provést jiz popsanym zpiisobem.
V obci samotné pak bych doporucil vystavbu prvkii na komunikaci navazujicich. To
znamena vybudovani chodniku, v nejfrekventovanéjsich mistech propojenych prechody
pro chodce. Chodnik opét vytvari psychologické ohraniceni komunikace a tim jeji pomysiné
zuzeni, coz ma vliv na projizdeéjici ridice a ve vétsiné pripadu na rychlost projizdejicich
vozidel. Dalsi zdiiraznéni by bylo mozné provést vodorovnym dopravnim znacenim, kdy
bych povazoval za vhodné na vozovkdch vustujicich do hlavni pozemni komunikace

‘

vyznacit hranici kriZovatky vodorovnou dopravni znackou V5 ,, Pricna cara souvisla.*
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Jak nejlépe Fesit prevedeni chodcii v obci i mimo obec? (viz autobusové zastavky

V obci BraniSov a autobusova zastavka mezi obcemi BraniSov — Dubné)

,, PFevedeni chodcii v prostoru autobusoveé zastavky v obci bych doporucil jednoznacne resit
pomoci prechodu pro chodce. Znamend to pokracovat ve vystavbé chodniku, predevsim
V mistech se zamyslenym zrizenim prechodu pro chodce. Pro prostory zastavek doporucuji
vybudovat zaliv v komunikaci, a to jak vintavilanu, tak i v extravilanu. K prechdzeni
komunikace v prostoru zastavky mimo obec, kde neni moznost umistit prechod pro chodce,
bych zduraznil pomoci svislého dopravniho znaceni mozZnost vstupu chodce do vozovky a
doporucil bych vodorovnym dopravnim znacenim Vlia v prostoru zastivek a V2a mimo
prostor zastavek opticky zuzit komunikaci, coz ma vliv na Fidice projizdéjicich vozidel
ke snizeni prujezdové rychlosti. Toto vodorovné DZ je potieba doplnit jeste vodorovnou DZ

Z

Jaké jsou nejlepSi FeSeni autobusovych zastiavek v intravilinové/extravilinové

komunikaci?

., Za nejlepsi FeSeni autobusovych zastavek v obci i mimo obec povazuji, jak jsem popsal
V predesié otazce, zastavky se zalivem, které umoznuji zastaveni vozidla MHD mimo hlavni

proud projizdéjicich vozidel. *

Jak reSit pevné prekazky v extravilanu podél komunikace? (Zelen apod.)

., Pevné prekazky podél komunikace jsou obecné velkym probléemem nasi dopravy.
Kazdorocné na nasich Jihoceskych silnicich umira z ditvodu narazu do pevné prekazky
téemer jedna tretina z celkového poctu vsech usmrcenych pri dopravnich nehoddach (v roce

2017 to bylo 16 usmrcenych z celkového poctu 52), pricemz je
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srdzka s pevnou prekazkou nejcastéjsi druh dopravni nehody (1470 DN z celkového poctu
4301 DN). Vzhledem k tomu, zZe velice castou pevnou prekdazkou byva vzrostla zelen,
stromy, je potirebné v potencidilné nehodovych mistech — zatdicky, nebezpecné horizonty,
neprehlednd mista — tuto zelen vykdcet a k pripadné vysadbé nové zelené vyuzit pozemky

¢

vice vzdalené silnicnimu télesu. *

Jaké by dle Vas bylo idealni FeSeni pro parkovani vozidel podél hlavni komunikace?

»Podél hlavni pozemni komunikace v obci BraniSov se parkovani jevi jako velice
problematické. Pokud jde o prostor pfed obecnim tfadem, vidim problém V nepiehlednosti
mista a doporucil bych vytvofit parkovaci prostor Sjednosmérnym vjezdem a vyjezdem.
Toto feSeni omezi pocet parkovacich mist, ale vyjezd z prostoru pfed obecnim ufadem bude

Vo6

pro provoz na hlavni pozemni komunikaci bezpe¢néjsi.

Myslite si, Ze maji psychologické aspekty velky vliv na Fidi¢e? A pro¢? (sniZeni/zvySeni

rychlosti)

., Psychologické aspekty urcité ridice ovliviuji. Pro sniZeni rychlosti povazuji za vhodné
pusobit na vidice pomoci optickych vjemu, jako je blikajici svétlo rychlostniho radaru,
pripadné vybavenym riznym barevnym zobrazenim ciselné rady udavajici rychlost vozidla.
Dalsi moznost vyuziti psychologie Fidice je piisobit pomoci optické psychologické brzdy,
ktera miize byt doplnéna i akustickym efektem. Na vesSkeré optické a akustické efekty
reaguje predevsim podvédomi Fidice, coz je dulezité hlavné v momentech, kdy se ridic plné

nevenuje rizeni vozidla. *
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V minulosti bylo velkym ,,hitem* vysazovani stromii podél komunikaci. Myslite si, Ze
je tento dFivéjsi trend prospéSny pro bezpecnost Ci se spiSe priklanite k odstranovani

stromoriadi? A proc?

., Tak, jak jsem uvedl u paté otazky, povazuji za potiebné pro bezpecnost silnicniho provozu
odstranovani vzrostlé zelene podél komunikaci obzvilasté v mistech, kde hrozi pri chybé
ridice naraz do takové prekazky. Komunikace by méla byt vytvarena s ohledem na to, Ze
clovek je tvor chybujici, a pri pripadné chybé cloveka v doprave, by nemélo dochazet
K fatalnim ndsledkiim. Bohuzel, ndraz do stromu konci velice casto tézkym zranénim

I3

pripadné usmrcenim.

Jelikoz v obci BraniSov neni Skolské zarizeni a déti musi byt prepravovany
do skolnich zafizeni okolnich obci, ktery zpiisob piepravy predskolnich a $kolnich

déti povazujete za nejvhodnéjsi a nejvice bezpeény?

., Vzhledem k nedokonalosti infrastruktury v obci bych povazoval za nejbezpecnéjsi dopravu

vevr

infrastrukturu, a to hlavné s ohledem na mozZnosti prechdazeni vozovky V mistech

autobusovych zastavek. *
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Ttieti a posledni fizeny rozhovor byl veden s panem npor. Mgr. Bc. Lukasem

Malym, §é¢fem dopravni policie Ceské Budg&jovice.

ViaZeny pane Maly,

jak by bylo podle Vas mozné zduraznit zménu dopravniho reZimu z extravilanové

komunikace do intravilanové komunikace vyjma dopravniho znacky oznacujici obec?

., PFi vjezdu do obce se navrhuji dopravné - technickda opatieni, ktera zajisti zejména
postupné snizeni rychlosti k vjezdu do prijjezdného useku silnice a vjem zmeény dopravnich
podminek. Rychlost, ktera je nasledné volena, je rozhodujicim zpusobem ovlivnitelna
vhodnym usporaddanim komunikace. Usporaddani vjezdu (tzv. brany) do obce ma byt takove,
aby znemoznilo prenos vysokych rychlosti z extravilanu do intravilanu. Pro zdiiraznéni
zmeny dopravniho rezZimu z extravilanové do intravilanové komunikace jsou typickymi
opatrenimi - smerové vychyleni jizdniho pruhu (ve sméru do obce pomoci stredniho
deliciho ostrivku), fyzické zuzeni komunikace, optické zuzeni komunikace, pripadné malé

‘

okruzni krizovatky, je-li na okraji obce kriZovatka.

Jak zdiraznit komunikaci v intravilanu, konkrétné v obci BraniSov?

., Zejména resit oboustranné trasy pro pési v celé délce pritahu obci Branisov. Ddle nejsou
odpovidajicim zpiisobem Feseny zastavky BUS vcetné prevedeni chodcii. Posileni prvkii

zelené.

Jak nejlépe resit prevedeni chodci v obci i mimo obec? (viz autobusové zastavky

V obci BraniSov a autobusova zastavka mezi obcemi BraniSov — Dubné)
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., Prevedeni chodcii je mozné rvesit jak ndvrhem prechodu pro chodce, tak i mistem
pro prechdzeni. Prechod pro chodce se navrhuje v mistech vétsi koncentrace chodcil,
zejména déti. V pripadé prutahu obce Branisov se zejména jednad o prostor zastavek BUS.
Mista pro prechdzeni se navrhuji s ohledem na intenzity chodcii a intenzity vozidel.
Prechod pro chodce se zrizuje jen tam, kde nejvyssi dovolend rychlost neni vyssi nez 50
km/h. Na komunikacich s vyssi dovolenou rychlosti nez 50 km/h se omezi dovolena rychlost

pred prechodem pro chodce odpovidajicim dopravnim

znacenim na nejvyse 50 km/h. Pro zdiirazneni regulace rychlosti, bez ohledu na pocty

prechazejicich chodcii, se navrhnou vhodnd technicka opatreni (napr. ochranny ostriivek).

Jaké jsou nejlepSi FeSeni autobusovych zastiavek v intravilinové/extravilanové

komunikaci?

., Zastavky se obvykle umistuji, z diitvodu bezpecnosti silnicniho provozu predevsim chodcti,
za kiiZovatku a to v intravilanu i V extravilinu. Zastavky se mohou navrhovat jak
na jizdnim pruhu, tak zejména na zastavkovém pruhu. V extravilanu je nejvhodnéjsi,
Z hlediska bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu, umisténi zastavky na zastavkovéem
pruhu. V intravilanu je mozné uziti obou typu umisténi zastivky s ohledem na ucel a

3

vyznam predmétné pozemni komunikace s ohledem na intenzity vozidel a chodcii. *

Jak FeSit pevné prekazky v extravilinu podél komunikace? (Zelen apod.)

,, Pevné prekazky ochranit odpovidajicim zadrznym systémem. N pripadé propustkit u sjezdii

na pozemni komunikaci realizace Sikmych cel propustkii.
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Jaké by dle Vas bylo idealni i‘'eSeni pro parkovani vozidel podél hlavni komunikace?

., Zdsady ndavrhu parkovacich stani se odvijeji od ucelu a vyznamu pozemni komunikace.
Na prutahu obci Branisov sil. ¢. I11/14322 je, z hlediska bezpecnosti a plynulosti silnicniho

¢

provozu, vhodny navrh podélnych parkovacich stani. *

Miyslite si, Ze maji psychologické aspekty velky vliv na ridi¢e? A proc? (sniZeni/zvySeni

rychlosti)

,, Psychologicky aspekt ma zdsadni viiv na vanimani dopravniho prostoru ridicem zejména
na dodrzovani dovolené rychlosti. Bylo zjisténo, Ze vnimani rychlosti se déje ryze
subjektivné. Ridi¢ nevnimad dovolenou rychlost objektivné jako néjakou ciselnou hodnotu,
ale subjektivne vyhodnocenim impulsii optickych, akustickych a kinetickych. Z tohoto
ditvodu by méla kazda kategorie pozemni komunikace odpovidat svéemu ucelu, vyznamu a

I3

Z hlediska psychologickému vjemu ridice stavebnétechnickému vybaveni.

V minulosti bylo velkym ,,hitem* vysazovani stromii podél komunikaci. Myslite si, Ze
je tento dFivéjsi trend prospéSny pro bezpecnost Ci se spiSe piiklanite k odstranovani

stromoradi? A proc¢?

., Vysazovani komunikacni zelené (stromit) podél pozemnich komunikaci mélo v minulosti
kromé krajinotvorného prvku vyznam vytvoreni stinu pro tehdejsi povozy. VI soucasné dobé
je tento vyznam smérovan na upozornéni vedlejSich pozemnich komunikacich zejména
V extravilanu a smérového vedeni komunikace. Dopravni inspektorat vzdy pred viastnim
kdacenim vzrostlych stromii doporucuje tyto stromy ochranit odpovidajicim zdadrinym

‘

systéemem, nebot nasledky dopravnich nehod byvaji fatalni.*
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JelikoZ v obci BraniSov neni Skolské zarizeni a déti musi byt prepravovany
do skolnich zafizeni okolnich obci, ktery zptlisob piepravy predskolnich a Skolnich

déti povazujete za nejvhodnéjsi a nejvice bezpecny?

., Vhodnost vyberu zpusobu dopravy predskolnich a skolnich deti do Skolskych zarizeni
ovliviiuje nekolik aspektii. Z tohoto diivodu neni mozné jednoznacné zvolit jednu
Z pripadnych mozZnosti. Pri volbé autobusové dopravy je nutné zjistit, jak jsou reSeny
bezpecné trasy pro pési, jak je zajisteno bezpecné prevedeni chodcii, jak jsou reseny
autobusové zastavky a to nejen v misté bydliste, ale i v lokalité skolského zarizeni. PFi volbé
osobni motorové dopravy musi obcan naopak zvazZovat casovou a smérovou podobnost
tras, moznost parkovani. Ddle je nutné vyhodnotit dalsi skutecnosti jako je napr. technicky

stav vozidla, zkuSenosti ridice apod. *

6.3 Navrh vhodnych opatieni

V této kapitole znazornim na fotografiich problematiku silni¢ni dopravy v obci
Brani$ov spolu s navrhem vhodnych opatfeni. Zde je zaméfena pozornost na Useky, které

vySly v dotaznikovém Setfeni jako velice problémové.

Na obrazku €. 1 jsou vidét autobusové zastdvky v obci BraniSov ze sméru Dubné.
Prava zastavka je vcelku vhodn€ umisténd, neboli v zalivu. Autobusové zastavka pii levé
strané komunikace je velmi nevhodné umisténa z pohledu nastupu/vystupu. Bylo by mozné
premistit tuto zastavku pied obecni ufad. (viz. Obr. ¢. 2). Tim ovSem zaniknou parkovaci
mista pted touto budovou. Vznika zde otdzka, jestli je prednéjsi bezpecnost vystupujicich

a nastupujicich osob, nebo parkovaci mista.
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Obrazek ¢. 1: Zastavky v obci Branisov®!

Na obrazku ¢. 2 vidime parkovaci prostor pted obecnim tradem, kde by bylo mozné
umistit autobusovou zastavku. V obci BraniSov je to jediné mozné feSeni kam premistit tuto
zastdvku. Zaniknou zde parkovaci mista, avSak neni problém parkovani premistit
do vedlejsi ulice, nebo na nedalekou naves, ktera je vzdalena asi 200 metrd. Zde by bylo
mozné vybudovat prechod pro chodce spolu s chodnikem podél komunikace. Ptrechod

vewr

rychlosti vozidel.

81 Zdroj vlastni
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Obrazek ¢&. 2: Parkovaci prostor pied obecnim tiradem®?

Na dal§im obrazku méame zndzornénou pozemni komunikaci v extravildnu ve sméru
Dubné — BraniSov. Na prvni pohled je vozovka velmi z(Zen4 a ihned za vodici ¢arou se
nachdzi Cetné stromoradi, které by mélo byt feSené alespont umisténim svodidel, nebo
stromofadi odstranit a tim vznikne vétSi prostor pro umisténi zachytného zafizeni.
Stromotadi se v diivéjsi dobé vysazovalo hlavné z diivodu stinéni a zpevnéni tehdejsich
cest pro povozy. V dnesni dobé ptedstavuji velké riziko hlavné z pohledu dopravnich
nehod, kdy naraz do stromii mize mit fatalni nasledky. Za stromotadim se nachazi rybnik,
pred kterym by meéla byt plné zabezpecena pozemni komunikace pied piipadném vyjeti

Z této komunikace.

82 Zdroj vlastni
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Obrazek 3: Komunikace v extravilanu ve sméru Dubné - Branisov®®

Obrazek €. 4 poukazuje na zastavku v extravildnu mezi obcemi Dubné — BraniSov.
Tato zastavka slouzi pro tfi rodiny, které vyuzivaji zastdvku minimaln€. Bezpe€nost zde
neni nijakym zpusobem feSena, a tak by bylo mozZzné feSeni umistit alespon tuto zastavku

do zalivu.

Obrazek 4: Autobusova zastdvka v extravilanu®

S b

8 Zdroj vlastni
84 Zdroj vlastni
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Dle dotaznikového Setfeni zména dopravniho rezimu je zcela vyhovujici, coz mame
znazornéné na obrazku €. 5. Dle umisténé cedule oznacujici obec by tedy fidici méli
Z dostate¢né vzdalenosti vidét dopravni znaceni, které by meélo upozornit na snizeni

rychlosti z 90 km/h na 50 km/h.

85

Obrazek €. 5: Zmena dopravniho rezimu

Na obrazku €. 6 je autobusova zastavka tzv. ,,U Jaukar(®, kde je snizen4 povolena
rychlost na 70km/h a dopravni znacka ,,Déti*. Za stromofadim pfi pravé strané vozovky
(u zaparkovaného stiibrného automobilu) je umisténa autobusova zastavky. Jak muzeme
na obrazku vidét, neni zde z dostate¢né vzdalenosti vidét. Ridigi zpozoruji snizeni rychlosti,
ale nevede je nic k tomu, aby vyrazné sniZili svou rychlost (vyjma DZ A 12b Déti). Zde by
bylo vhodné umistit naptiiklad vystrazné vodorovné dopravni znacky oznacujici
autobusovou zastavku. Za vhodné zde povazuji umisténi sttedového dé€liciho ostriivku
spolu s ptechodem pro chodce, kdy fidi¢e donuti toto viditelné ztzeni vozovky snizit

na pozadovanou rychlost. Miizeme u této situace uvazovat i o maximalni povolené
rychlosti 50km/h.

8 Zdroj vlastni
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Obrazek &. 6: Zastavka " U Jaukari"®®

86 Zdroj vlastni
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Zavér

Zvysovani bezpecnosti silni¢niho provozu a s tim spojené snizovani poctu nehod
VvV ramci silniéni dopravy patii dnes zajisté mezi zakladni cile a taktéz vyznamné zavazky
kazdé vyspélé spole¢nosti. Prioritou Vv oblasti zvySovani bezpecnosti je minimalizace
vaznych nasledk dopravnich nehod na zdravi Gc¢astniku téchto nehod. Hlavnim cilem bylo
teoretickym zptsobem specifikovat problematiku bezpecnosti silni¢ni dopravy a zaroven
také charakterizovat postup dopravni policie CR pii vzniku dopravni nehody. Vedlej$im
cilem je navrh moZnych opatieni v rdmci pasivni bezpe€nosti na vybraném tizemi.

Bylo zjisténo, ze témét polovina obyvatel (43,75 %) obce BraniSov nejezdi
linkovym autobusem, a kvili tomu vibec nedokdzali posoudit bezpe€nost nastupu
a vystupu v autobusovych zastavkach. Vice nez Ctvrtina obyvatel se pak v misté autobusové
zastavky citi bezpe¢né. Nadpolovicni vétsina vSech je spokojena s umisténim autobusovych
zastavek v obci, a to 1 pfes to, ze spravné feSend je pouze zastdvka v zalivu ve sméru

BraniSov — Dubné.

Jelikoz se v obci nenachézi zadny prechod pro chodce a sit’ vybudovanych chodniki
je zcela nedostacujici, potvrdil se piedpoklad, ze 70 % obyvatel se neciti bezpe¢né podél
hlavni silnice a 95 % obyvatel se neciti bezpecné pfi pievedeni této hlavni komunikace.
Tyto vysledky jsou alarmujici. Je proto nutné se timto problémem intenzivné zabyvat.
Dalsim nedostatkem v obci BraniSov je nezajisténi parkovacich mist podél hlavni
komunikace tak, aby bylo mozné z nich bezpe¢né vyjet. Resenim téchto tfi vy$e zminénych
problémi se ukazuje jediné vhodné opatieni, a to je posunuti autobusové zastavky ve sméru
BraniSov — Dubné pied budovu obecniho Gtfadu. K tomuto mistu je mozno snaz vybudovat
chodnik a zfidit pfechod pro chodce, ktery musi sméfovat z chodniku na chodnik (na druhé
stran¢ vozovky se jiz nachdzi). Zaroven tak zaniknou parkovaci mista, z nichZ se neda
bezpecné vyjet. Zanikla parkovaci stani lze premistit do vedlejsi ulice nebo na nedalekou

naves.

Odbornici, ktefi odpovidali v fizenych rozhovorech na téma zména dopravniho
rezimu v obci a mimo obec, by pfidali vodorovné dopravni znaéeni, konkrétné znacku V 12

e ,,Bila klikata ¢ara“, kterd opticky z0Zi komunikaci nebo by smérové vychylili jizdni pruh

ve sméru do obce. Témeét vSichni respondenti se vSak shodli, Ze zména dopravniho rezimu
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Vobci a mimo obec je dostatecné viditelnd, a proto neni nutné¢ sahat k vyrazngj$im
opatienim. Dostatecny rozhled pii vyjizdéni z vedlej$i komunikace na komunikaci hlavni
maji ob¢ané osidlujici zastavbu obce umisténou nad hlavni komunikaci. Naopak obc¢ané
bydlici ve spodni ¢asti obce a na ndvsi nemaji dostate¢ny rozhled pii vyjizdéni na hlavni
komunikaci, pficemz moznymi pfi¢inami jsou mirné stoceni komunikace a umisténi
zastavby ihned u hlavni i vedlejsi silnice.

Velice aktualnim tématem z diivodu velkého poctu smrtelnych nehod je kéaceni
stromll podél silnic. Témét polovina obyvatel je pro zanechani stromotadi u silnic, av§ak
rad¢ji by pred né umistila zachytné zafizeni. Pan Kovaf, krajsky koordinator BESIP
Ministerstva dopravy pro JihoCesky kraj, doporucil, aby se vzrostld zelenn podél
komunikace odstranovala ptedev§im v mistech, kde hrozi pti chybé¢ fidi¢e naraz do takové
prekazky.

Nejdulezitéjsim aspektem na silnicich je bezpecnost, kterd by méla jednoznaéné
vitézit nad pohodlnosti, kterou ndm uz tak silnicni doprava piinasi. V této praci byla
navrzena realna opatieni, kterda pokud nezlstanou pouze na papife, priznivé ovlivni
bezpec¢nost jak obcanli obce BraniSov, tak i1 projizd¢jicim fidi¢h. Povedou k odstranéni

nehodovych mist a lokalit a optimalizaci fungovani dopravniho systému.
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Prilohy

Dotaznik

Dobry den,
Jmenuji se EliSka Kroutlovd a jsem studentka 3. rocniku Vysoké skoly evropskych a
regionalnich studii v Ceskych Budéjovicich. Pisi bakalaiskou prdci na téma “Bezpecnost
silni¢ni dopravy a jeji pravni a spolecenské aspekty “. Prosim o vyplnéni ndsledujiciho
dotazniku, ktery Vam nezabere vice nez 5 minut. Dotaznik je zcela anonymni a ziskané

informace pouziji pouze pro svou bakalarskou praci. Vzdy se vybird pouze jedna odpovéd’ a

Vami vybranou odpovéd prosim zakrouzkujte.

Moc Vam dekuji za Vas cas a ochotu.

1) Vyberte Vase pohlavi
- Muz
- Zena
2) Vyberte Vas vék
- 15-24let
- 25-35let
- 36-—-49 let
- 50 let avice
3) Vyberte Vase nejvyssi dosazené vzdélani
- Zakladni
- Vyucen
- Vyucen s maturitou
- Stfedoskolské
- Vyssi odborné
- Vysokoskolské

4) Je stav v autobusové zastavce pro Vas vyhovujici z hlediska vystupu/nastupu?
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5)

6)

7)

8)

9)

- Ano

- Ne

- Nejezdim linkovym autobusem

Citite se jako chodec podél priatazné komunikace (hlavni silnice) v obci
BraniSov bezpe¢né?

- Ano

- Ne

Je zajiSténo bezpec¢né prevedeni pres tuto komunikaci?

- Ano

- Ne

- Nevim

Je zajiSténo parkovani u této komunikace s ohledem na bezpe¢nost?

- Ano

- Ne

- Nevim

Je zi‘ejmé viditelné pro ridi¢e zména dopravniho rezimu v obci a mimo obec?
(50km/h/90km/h)

- Ano

- Ne

- Nevim

Jsou dle Vas spravné umisténé autobusové zastavky v obci? (vhodnost umisténi
hotovych zastavek podél této komunikace, v zalivu, nebo na jizdnim pruhu)

- Ano

- Ne

- Nevim

10) Mate pri vyjizdéni z vedlejSi komunikace na komunikaci hlavni dostateény

rozhled?
- Ano
- Ne

- Nemohu posoudit
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11) Souhlasite s kacenim stromi, ¢i radéji umistit zachytné zarizeni podél silnice?
(svodidla aj.)
- Ano (souhlasim s kaceni stromti)
- Ne (jsem pro umisténi zachytnych zatizeni podél silnic)
- Nevim
12) Jak vnimate jako Fidi¢ SiFkové usporadani pozemni komunikace ve sméru
Ceské Budéjovice — Dubné?
- Siikové usporadani je zcela dostadujici
- Sitkové usporadani neni zcela dostadujici
- Nemohu posoudit
13) Jste pro rozsifovani obce (zastavitelnosti) i v disledku toho, Ze by to s sebou
prineslo vétsi nariist autodopravy?
- Ano
- Ne

14) Prijde Vam dostacujici osvétleni hlavni komunikace p¥i no¢nich hodinach?

- Ano
- Ne
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