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ABSTRAKT

RYCHVALSKA, M. Dopravni nehody a jejich zpracovdni : bakaldiskd prdce.
Ceské Budéjovice : Vysok4 §kola evropskych a regiondlnich studif, 2019. 55 s. Vedouc{

bakalarské prace : Mgr. Jaroslav Hovorka

Klic¢ova slova: dopravni nehoda, dokumentace mista dopravni nehody, ohledani

dopravni nehody.

Tématem bakalarské prace, bude ohleddni mista dopravni nehody a jeji
zpracovani. Prace bude shrnovat nejcastéjsi pficiny dopravnich nehod a jejich nédsledné
Setfeni. Autorka v bakalédfské praci ddle pfiblizi technické prostfedky, které jsou ke

zpracovani dopravnich nehod v dnesni dob¢ vyuzivany.



ABSTRACT

RYCHVALSKA, M. Traffic Accidents and Their Processing : Bachelor
thesis.CeskéBudgjovice : The College of European and Regional Studies, 2019. 55p.

Supervisor : Mgr. Jaroslav Hovorka

Key words: traffic accident, documentation of the accident site, investigation of

the traffic accident

The topic of the bachelor thesis, will be the examination of the traffic accident
site its processing and documentation. The thesis will summarize the most frequent
causes of traffic accidents and its following investigation. The writer will further

describes technical means, that are used to process traffic accident nowadays.
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Uvod

Koncem devatenactého stoleti se zac¢inaji na svété objevovat prvni automobily.
Na dneSni dobu vypadaly smé&$n€ a jejich pohonnou jednotkou, byl parni stroj.
Postupem cCasu a s rozvijejici se technologii, Sel jejich vyvoj rychle vpied.
Kdo na pfelomu devatendctého a dvacatého stoleti takovy automobil vlastnil, musel
byt opravdu bohatou osobou. AZ do dneSni doby se automobily technicky vylepSuji
a to nejen z hlediska jejich perfektnich jizdnich vlastnosti, ale také bezpecnostnich
prvkli. S rozvojem automobilového pramyslu a prodeje vozidel, se oteviela
ve spolecnosti zcela novd problematika, kterou bylo potfeba feSit a bylo potieba
reagovat na vzniklé situace. S rostoucim poc¢tem vozidel a jejich technologii, stoupala
i neohleduplnost fidict, ktefi stroje dostdvali stdle pod vétsi kontrolu a rychlosti
se prestali bat. Vznikaly situace, kdy na nijak neupravenych ulicich mést, obci a vesnic,
si lidé stéZovali na vzedmuty prach od projizdéjicich vozidel, hluk a zdpach spalovacich
motord. Pfibyvalo vSak i nebezpecnych situaci, ze kterych se stdvaly i nehody
s nasledky majetkové nebo zdravotni Gjmy. Na takovéto situace, bylo tfeba reagovat
a postupem casu, vznikal novy odbor v ramci bezpeCnostniho sboru a to Sluzba
dopravni policie, kterd méla za kol preventivné puisobit na fidi¢e motorovych vozidel.
Jeji hlavni ndplni vSak bylo vySetfovat pii¢iny dopravnich nehod, jejich pribéh
a na zékladé zjiSténych skutecnosti, urcit vinika dopravni nehody a postavit ho pred
spravedlnost. Dnes je tomu jiz sto let, kdy dopravni policie vznikla, od té doby prosla
nejen vozidla neskuteCnym vyvojem, ale i poznatky o pfi¢indch dopravnich nehod,

jejich Setfeni a jejich nasledkd.

Dnesni doba, kterd miZe byt oznaena za dobu pocitacovou, pienesla
informatiku i do priace policisti dopravni policie. Mozkem dnesnich vyjezdovych
vozidel dopravni sluzby uZz neni jen pohonnd jednotka a mechanickd zafizeni

pro zdznam nehody.

Vyjezdova vozidla jsou dnes vybavena palubnim pocitacem, ktery fidi vSechny
funkce vozidla. Je tieba jest¢ zdlraznit, Ze samotné vyjezdové vozidlo je vybaveno
mnoha bezpecnostnimi systémy, které umoznuji fidi¢i sndze ovlddat vozidlo béhem
jizdy. Tyto systémy se neustdle zdokonaluji a vyustuji ve fakt, Ze nékteré spolecnosti

financuji program pro absolutni absenci fidi¢e pfi jizd€é motorovym vozidlem.



Nastdva tak situace, Ze zhruba za sto tficet let od vyroby prvniho automobilu
se spolec¢nost dostala do faze, kdy ftidi¢ ve vozidle neni nutny a vozidlo tidi pocitac.
Tyto systémy vsak jesté nejsou dokonalé a jiz doslo k prvni smrtelné dopravni nehodé
(DN). I zkuSené policisty napadne otdzka, kdo za takovou dopravni nehodu miize?
Ridi¢? Poéitad? Vozidlo? Ten, kdo poéita¢ naprogramoval? Kazdy vi, Ze je doba

nesrovnatelna se zaitkem vyvoje vozidel a dopravnich situaci s dneSkem.

Dftive policisté pracovali pii dopravnich nehodich s primitivnim vybavenim.
Dnes maji elektronické systémy evidence dopravnich nehod, vedou statistiky
v elektronické podobé, pracuji s laserovym zaméfovacim systémem a v neposledni fade
maji moZznost k dopravni nehodé€ pfivolat i dron, ktery jim celou situaci poméhd z vysky
fotografovat a potizovat tak cenné informace. Na misté pracuji s pfenosnymi pocitaci,
které jsou soucdsti vozidla, a které zajiStuji pienos ziskanych dat do informacnich

systémi PCR.

Veskerd soucasnd a dostupnd technika pak policistim umoZiiuje na zdklade
zjisténych dat zjistit, pfi¢iny dopravnich nehod, jak se meénily nésledky na zdkladé
vyvoje bezpecCnosti vozidel a bezpeCnostnich systémt, jaké konkrétni pomiicky
pouzivaji policisté, Setfici dopravni nehody a jaké maji metody Setfeni dopravnich

nehod. Pravé timto smérem bude veden obsah této prace.



1 Cil a metodika bakalarské prace

Cilem této prace bude predlozit informace o modernich metodich, které
dopravni policisté vyuZzivaji pii dokumentaci a zjiStovani dopravnich nehod, ptredlozit
a seznamit odbornou vefejnost s vybavenim vyjezdovych vozidel a s metodami, kterych

policisté pro vyfeSeni nehod v soucasné dob¢ vyuZzivaji.

Prace bude konstruovana ze dvou samostatnych celktl a to ¢asti teoretické a ¢asti
praktické. Prace bude obsahovat celkem Sest kapitol. V prvni kapitole budou vytyceny
cile price a uvedeny metody, které k tomu budou vyuzity. Druhd kapitola se bude
vénovat technickym prostfedkiim, dokumentujicich dopravni nehody. Ve tfeti kapitole
budou uvedeny a rozebrany zakladni pojmy. Ctvrtd kapitola se vénuje rozdéleni
dopravnich nehod a jejich p¥i¢in a poskytne nahled na statistiky nehodovosti v CR. Patd
kapitola piiblizi postup policisti na misté dopravni nehody. Sestd kapitola je vénovana
kazuistice. V zdvéru bude zhodnocena prace z hlediska naplnéni vytyCenych cila

a budou navrZena preventivni opatfeni pfedchazeni dopravnich nehod v okrese Beroun.

K vypracovani této prace, budou vyuzity metody analyzy, syntézy a dedukce
ziskanych dat, metody matematické i grafické, metody shromazd’ovani informaci

z odborné literatury, policejni praxe a také metody logického mysleni.
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2 Technické prostredky dokumentace dopravnich nehod
Nejcastéjsi pohled na policistu, ktery Setfi na silnici DN je, Ze jej vidime
s deskami s tuzkou a tzv. ,,koleckem‘ v ruce. Takovéto primitivni vybaveni, spolu
s bilou Skolni kiidou, by opravdu mohla postacit k tomu, aby byla dopravni nehoda
fadn¢ zamétfena. To se ale dostdvame skoro na zacétky, kdy se zacinaly dokumentovat

dopravni nehody. Dnesni prostfedky jsou technicky na vyssi turovni.

2.1 Technické prostiedky dneSni doby

V prvni fad¢ policisté piijimaji ozndmenou dopravni nehodu cestou opera¢niho
sttediska na vozidlovou vysilacku nebo na mobilni telefon. Mobilni telefon, je specidlné
nastaveny pro funkce Policie CR a umi vyhleddvat data v evidencich, véetné fotografif
osob, jejich prestupkil, zdkazl fizeni nebo rtiznych jinych omezeni. Policista na misté
dopravni nehody, tak mlize béhem nékolika vtefin zjistit vSechny potfebné informace

o0 osobg¢, se kterou komunikuje.

2.1.1Sluzebni vozidlo a jeho vybaveni

Na misto dopravni nehody se policisté dostdvaji sluzebnim vozidlem
dodavkového typu VW Transporter TS5, s dieselovym motorem. Zéakladni barva vozu
je stiibrnd s reflexnimy pruhy Zlutomodré kombinace, dile je opatfen znakem Policie,
napisy ,,POLICIE“ na bocich a ndpisy ,,pomahat a chrdnit“ na pfednich dvefich.
Od roku 2015, jsou vozidla financovana z operac¢niho programu EU a disponuji
pohonem vsech Ctyt kol , systém 4motion. Policisté se tak dostanou zejména v zimnim

obdobi do mist, kde by vozidla s pohonem dvou kol jen t€Zko vyjela.

KaZdého na prvni pohled zaujme na vozidle jeho stfecha. Na té je umisténo
svételné zafizeni modré barvy tzv. ,majak* (ktery miiZe byt, dle novely zdkona
kombinovén i s ¢ervenou barvou) a zvukové zafizeni tzv. siréna. Cely tento systém,
se nazyva vystrazné a rozhlasové zafizeni, zkricen¢ VRZ. Uziti VRZ v souvislosti
s vykonem sluzby, ddvd policistim prdvo pfednosti v jizdé, kdy policisté spéchaji
k dopravni nehod¢, pii které doslo ke zranéni osob nebo z jiného neodkladného divodu,
napf. oznaCeni mista nehody na nepiehledném misté, obnoveni provozu komunikaci

vysSich tiid atd.

Oproti jinym sluZzebnim vozidlim Policie, je uprostfed stfechy umisténo
vysuvné, teleskopické osvétlovaci zafizeni na dalkové ovladani, které osvécuje misto

dopravni nehody a je schopné se vysunout, az do vysky 4,5 metru. Déalkovym
11



ovladanim policista upravuje smér a thel sviceni. Vozidlo je vybaveno i pojistkou proti
rozjezdu pro piipad, Ze by se fidi¢ s vozidlem chtél rozjet a stoZar s osvétlenim,
byl vysunuty. V zadni Casti stiechy, v prostoru za stozarem, se nachdzi sklopeny
informacni panel. Pfi nutnosti informovat fidic¢e miiZze policista za jizdy tento panel
zvednout z vodorovné do svislé polohy. Na vybér md pak z n¢kolika upozornéni, napf.
napis ,,POZOR NEHODA! ZPOMAL!, Dile mozZnost navoleni sniZzeni rychlosti
a pouziti potfebné dopravni znacky. Informacni panel, je pouZitelny za kazdého pocasi,
protoZe je vyroben podobnou technologii jako proménlivé dopravni znacky, bézné uZzité
na délnicich a silnicich prvni tfidy. S informa¢nim panelem, ve svislé poloze,

je povolena jizda rychlosti maximélné 60 km/h.

Obrizek & 1 - SluZebni vozidlo VW Transporter uréené vyjezdu k DN'

Vnittek vozidla se dd nazvat malou kanceldii, vybavenou pracovnim stolem,
notebookem, laserovou tiskdrnou s kopirovaci funkci, vozidlovou radiostanici, GPS
modulem, méni¢em napéti na 230V a dokovaci stanici. Dokovaci stanice propojuje
notebook s tiskdrnou, vozidlovou vysilackou a GPS modulem. V pocitacovém softwaru,

je program k zadokumentovani dopravnich nehod.

V zavazadlovém prostoru, za zadnim oknem, se nachdzi svételnd rampa
se zlutymi svétly, slouzici klepSi viditelnosti vozidla, popf. usmérnéni dopravy.
Ve specidln¢ vytvofenych zdsuvkdch, je umistén batoh se zdravotnickym materidlem,
urceny pro prvni pomoc, Automaticky externi defibrildtor (AED), vakuovd matrace na

znehybnéni zranéné osoby a popdleninovy baliCek. Smérové kuZely k oznaceni

1T}’/denﬂ( policie, Obrdzek sluZebniho vozidla. [online], [cit. 12. 2. 2019]. Dostupné z WWW:
https://tydenikpolicie.cz/kralovehradecka-policie-obdrzela-83-novych-dopravnich-prostredku/
bclid=IwARIROWEB kzt88MfYknHFTZ9HQwOSdo CQ9nX461GhBNS10EZIVCHEYIAcY
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prostoru, vymezovaci pédska, zastavovaci pds s kovovymi hroty, ddle pak prostfedky

pro uklid komunikace - posyp po tniku provoznich kapalin tzv. sorbent a kosté.

2.1.2 Technické prostiedky k vyznaceni a zaméreni stop

K vyznaCeni stop jsou pouZiviny jednordzové vyrazné barevné spreje,
které vydrZzi na komunikaci nejméné 14 dni. N&kolikrit byla vhodnost pouZiti spreje,
oproti obycejné Skolni kiid€¢, ocenéna v pifipadech vadZnych dopravnich nehod.
Tyto nehody se z hlediska jejich sloZitosti dostaly do stddia, kdy byl opatfenim pfibran
k prohlidce situace na misté. Mnohokrat ocenili skutecnost, Ze stopy i po delsi dobé

po dopravni nehod¢ jsou znatelné a ulehcuji jim praci. Nevyhodou sprejt, je jejich cena

//////

Zamgéteni stop probihd klasickym ,,koleckem‘. Pti vynulovani pocitadla,
se pripravi koleCko na start a pohyb kolecka pfendsi informace na digitdlni display
o mife v metrickém systému. Do roku 2015 nebyla tato kolecka certifikovana
a kalibrovana. Od uvedeného roku probiha jejich pravidelna kalibrace. Kolecko neni
jediny mozny zpusob k zaméfovani stop DN. Policista muze pouZzit laserovy méfic
zn. ,Leica®. Presnost méfeni je vysokd, ale nelze tento méfi¢ pouzit za denniho svétla
— laserovy paprsek neni vidét a tento méfic neni kalibrovany. Tretim zplisobem
k zamétfovani, je totdlni stanice zn. GPI typ 122L. Jedna se o zeméméticské zatizeni,
k jehoz obsluze jsou potieba dvé osoby. Tento zpusob, je dle ndzorh policistl, krokem

zpét. VyZzaduje jednak =zastaveni provozu a velkou casovou naro¢nost

na obsluhu. Mezi policisty neni tato metoda pouZivéina.

Z poslednich informaci o pfipravovanych technologiich, se ma jednat
o scanovaci zafizeni umisténé pevné na vozidle, které zaméti samotné stopy dopravni

nehody i komunikaci a provede 3D obraz z mista.

VySe popsané technické metody neméni nic na tom, Ze informace o zaméteni
stop, vozidel, terénu a komunikace, si zapisuje policista do né¢rtku mista dopravni
nehody, ze kterého poté tvofi planek mista dopravni nehody v systému PC Crash. Jeden

takovy planek zabere cca 1,5 hodiny prace. Slozitéjsi planky trvaji i vice

jak ti1 hodiny (viz ptiloha — planek €. 2).

Zamgéiovaci systémy dopliuje vZzdy fotodokumentace mista dopravni nehody,

aby k zamétenym hodnotdm byl k dispozici i obraz redlného stavu DN, mist, kde byly
13



zajiStény stopy a o ndsledcich DN. Dokumentuje se na civilné dostupny fotoapardt

Canon, v ptipad€ vaznéjSich dopravnich nehod se zranénim nebo smrtelnym zranénim,

se dokumentace provadi také na videokameru, kde je obraz doplnén i komentafem.

3 Rozbor zikladnich pojmu
Ukoly sluzby dopravni policie spo¢ivaji zejména v dohledu na bezpe&nost
a plynulost provozu na pozemnich komunikacich. Specializovana pracovist¢ dopravni

policie se zabyvaiji Setfenim dopravnich nehod.”
Co je to dopravni nehoda?

Pojem dopravni nehoda je uveden v zdkoné ¢&. 361/2000 Sb. o provozu
na pozemnich komunikacich v jeho platném znéni. V jeho plném znéni je dopravni
nehoda definovana v § 47 takto :,,Dopravni nehoda je uddlost v provozu
na pozemnich komunikacich, napriklad havdrie nebo srdzka, kterd se stala nebo byla
zapocata na pozemni komunikaci a pri ni7 dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo
ke skodé na majetku v primé souvislosti s provozem vozidla v pohybu «? Dale zdkon
¢. 361/2000Sb.o provozu na pozemnich komunikacich v jeho platném znéni upravuje
zejména prava a povinnosti Ucastnikii provozu na pozemnich komunikacich,

pravidla, dpravu a fizeni provozu na pozemnich komunikacich.

V dalsi casti této prace budou prezentovany a popsany dalsi pojmy, se kterym

bude autorka v dals$i ¢asti textu aktivné pracovat.

Pozemni komunikace
Komunikace jsou silnice, po kterych jezdime. SlouZi pro provoz motorovych

i nemotorovych vozidel a soucasti komunikaci jsou i chodniky. Komunikace se déli
na ddlnici, silnici pro motorova vozidla, silnici III., II. a I. tfidy, mistni komunikace,
ucelové komunikace. LiSi se z hlediska jejich technického provedeni, kvalitou

a napf. i omezenim rychlosti.

*Policie Ce§ké republiky. Plicie Ceské republiky/Police ofthe Czech Republic. 2. vydéni. Praha : Policejni
prezidium Ceské republiky, 2017. s32.

*CESKO. Zikon &. 361 ze dne 14. ZaF 2000 o provozu na pozemnich komunikacich a o zménich
nekterych zakont. In: Shirka zdkonii Ceské republiky. 2000, ¢astka 98, s. 4585.
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K¥izovatka

Uroviiov4 kiiZovatka je misto, v némz se pozemni komunikace protinaji nebo
spojuji. Za mimouroviiovou kfizovatku, se povazuje napiiklad podjezd nebo nadjezd.
Za kiizovatku se nepovazuje vyusténi polni nebo lesni cesty nebo jiné ucelové

pozemni komunikace na jinou pozemni komunikaci.

Zelezni¢ni pirejezd
Zelezniéni piejezd je misto, kde se troviiové kifZi pozemni komunikace

se Zeleznici, popiipad¢ s jinou drahou lezici na samostatném télese, a oznacené

ptislusnou dopravni znackou.

Vozidlo

Vozidlem se rozumi motorové vozidlo, nemotorové vozidlo a tramvaj.
Motorové vozidlo ma vlastni pohonnou jednotku, je nekolejové a za motorové
vozidlo se povazuje téZ trolejbus. Nemotorové vozidlo je ptipojné vozidlo (napf.
vozik za osobni automobil) a vozidlo pohybujici se pomoci lidské nebo zviteci sily,
napiiklad jizdni kolo, ru¢ni vozik nebo potahové vozidlo. Vozidlo se dile déli

na dvoustopé a jednostopé (napt. motocykl)

Jizdni kolo

Jizdni kolo je jednostopé vozidlo, které je pohdnéné silou lidskych svalt,
piipadné s dopomoci motoru (elektrokolo). Podle zdkona se rozumi jizdnim kolem

1 kolob€zka.

Ridi¢
Ridi¢ je déastnik silniéniho provozu na pozemnich komunikacich, ktery idi

motorové nebo nemotorové vozidlo (cyklista) anebo tramvaj. Ridi¢em je i jezdec

na zvifeti a vozka. *

Ohrozit

Nesmét ohrozit, znamena povinnost fidi€e pocinat si tak, aby jinému

ucastnikovi na pozemnich komunikacich, nevzniklo Zadné nebezpeci.

zv.”

*CESKO. Zdkon & 361 ze dne 14. Zati 2000 o provozu na pozemnich komunikacich a o zménich
nekterych zakont. In: Shirka zdkonii Ceské republiky. 2000, ¢astka 98, s. 4570.
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Omezit
Nesmét omezit znamend povinnost fidiCe pocinat si tak, aby jinému

ucastnikovi na pozemnich komunikacich nijak nepiekazel.

Lotus Notes

Lotus Notes je specidlni program, ktery slouZzi k evidenci dopravnich nehod.
Program byl zaveden do praxe vroce 1998. Lotus Notes je pfesné upraven pro
potieby Policie CR, obsahuje i rozsahlé statistické dotazniky, které po vyplnéni

zpracovava a utvafi samotnou statistiku. Nevyhodou programu, je jeho cena, ktera

se v ramci licenci, pohybuje ve vysokych ¢astkach.

ETR

ETR je specidlni programovy systém PCR, ktery byl zpo&itku veden pouze
pro potieby evidence trestniho fizeni — od ndzvu je odvozena zkratka ETR.
Jeho zacédtek je datovdn od roku 2006. Vyvojem systému se postupné piidavalo
ptestupkové fizeni, ozndmeni a obycejnd tzv. ,cisla jednaci (napt. doSla
korespondence, na kterou bylo potfeba odpovédét). DneSni podoba systému
je celorepublikovd a zahrnuje navic evidenci majetku, vystrojnich soucasti,
persondlni knihy, spist, dotazii, datovych zprdv, spolupraci mezi jednotlivymi
utvary, vzdé€lavaci program, evidenci zajiSténych véci, stop, knihy jizd a vSeho,
co jen policistu napadne. Oproti programu Lotus Notes, neumi program ETR
pracovat offline, coZ je rozdil od Lotus Notes a divod, pro¢ se zpracovani nehod
provadi v téchto dvou programech. Offline verzi miZe do roku 2020 nahradit i online
verze, ale pouze za predpokladu, Ze vyjezdové vozidlo bude vybaveno bezdratovym
internetovym pfipojenim, které by mohl zajistit mobilni telefon — mobilni bezpecna

platforma.

MBP

MBP takto je oznacovdna mobilni bezpecna platforma. Jednd se o sériove
vyrabény mobilni telefon, ktery je zabezpecCen jednotlivymi hesly. V aplikacich
se da provést lustrace osoby a vozidla a zjistit o osobé a vozidle nejpodrobné;jsi
informace. Vyhodou zafizeni je dostupnost informaci, velkou nevyhodou,
je energetickd ndroCnost aplikaci, které dokdzi vybit baterii béhem osmi hodin.
Uvazim-li, ze policisté slouzi na dopravnich nehodich ve sménéch trvajicich 24

hodin, je vydrZ baterie platformy nevyhovujici.
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Drager
Driager je elektrické méfici zafizeni, které stejnojmenna

spolecnost, vyrdbi pro analyzu dechu na alkohol. Piistroje
spolecnosti Driger, jsou rychlé, presné a jsou pravidelng atestované.

Z praxe mohu fici, Ze vysledek orientaéni dechové zkousky,

se shoduje s vysledkem odbéru krve.

Obrizek & 2 — Driiger *

Odborné méieni na zjiSténi hladiny alkoholu v dechu
Odborné méteni na zjiSténi hladiny alkoholu v dechu - dfive se uzival termin

dechovd zkouska na alkohol. Nyn&j§i ndzev md zéklad v metodice Ceského
metrologického institutu, ktery takto nazyvad dechovou zkousku. Odbornd méieni
na zjiSténi hladiny alkoholu v dechu, jsou-li pozitivni, musi byt provedena
s odstupem péti minut a rozdil mezi t€émito méfenimi nesmi byt vétsi nez 10%. Je-li
rozdil mezi prvnim a druhym meétfenim vétsi jak 10 %, provadi se tfeti odborné
meéfeni. Maximélni moZny pocet méfeni jsou tfi. Hrani¢ni hodnota alkoholu v krvi
je 0,24 promile. Tato hodnota hladiny alkoholu v krvi neprokazuje ovlivnéni
alkoholem. Policie CR md nulovou toleranci a hodnota 0,24 promile mé svoje
opodstatnéni v Iékaifském hledisku, nebot’ lidské télo je schopno této hladiny

dosahnout metabolickymi jevy.

Vyli¢eni udalosti.

Pod timto pojmem rozumime slohové cvi¢eni o prubéhu dopravni nehody.
Stejné jako u vyslechu, vytéZeni a ufednich zaznama, musi pfinést odpovéd’ na sedm
kriminalistickych otdzek — kdo, co, kdy, kde, jak, s kym a pro¢. Pribéh DN policista

zacina li¢it vzdy od pachatele, popisuji se zde jednotlivd poruseni dle zdkona a konc¢i

skutecnostmi, které byly na misté provedeny.

Uredni zaznam
Utedni zdznam je tfedni pisemnost, kterd slouzi viem dopravnim policistim

k zaevidovani jakéhokoliv poznatku k dopravni nehodé€, pachateli, stopé&, Setfeni.

> Obrizek 2 — fotografie pofizend autorkou

17



Vyslech

Vyslech je trestné procesni ikon, ktery je upraven trestnim fddem, ma pisemnou
formu, obsahuje pouceni vyslychanych osob, dokumentuje se jim prubéh vyslechu
a odpovédi vyslychanych. Jednd se o povinnou formu dokumentace, jak ji vyzaduje

trestni rad.

Vytézeni
VytéZeni je profesni oznaCeni pro dokument, nejCastéji pisemny, k tomu,
co policista o DN zjistil, a co mu kdo tekl. Policista vytéZeni piepiSe ve tfeti osobé

jako formu dialogu mezi nim a osobou k vySetfovanému tématu.

Prestupek
~Prestupkem je spolecensky skodlivy protiprdavni cin, ktery je v zdkoné
za prestupek vyslovne oznacen a ktery vykazuje znaky stanovené zdakonem, nejde-li

s v« 6
o trestny cin .

Trestny ¢in
»Irestnym ¢inem je protipravni ¢in, ktery trestni zdkon oznacuje za trestny

a ktery vykazuje znaky uvedené v takovém zakong“.’

Zranéni prestupkového charakteru
Zranénim piestupkového charakteru rozumime odieniny, odérky, modfiny,

narazeniny bez pfitomnosti zlomenin a podstatného omezeni na béZzném zpusobu

zivota.

Ujma na zdravi
Je zpravidla spojena s ubliZenim na zdravi. ,,UbliZenim na zdravi se povazuje

stav onemocnéni nebo poranéni, kterym jsou poruseny normdlni télesné nebo
dusevni funkce osoby, které mu brani nebo znesnadnuji obvyklé ¢innosti nebo maji
jiny vliv na obvykly zplisob Zivota poSkozeného. Uvedeny stav zpravidla vyzaduje
1ékarské oSetfeni a kratSi pracovni neschopnost. Jak ov§em ukazuje praxe, pracovni
neschopnost, nemusi byt vzdy rozhodujicim kritériem pro posuzovéni zdvaZnosti

poruchy zdravi, tedy ubliZeni na zdravi. V soudni praxi se ustdlil pravni nazor,

®CESKO. Zikon ¢&. 250 ze dne 12. &ervence 2016 o odpovédnosti za prestupky a fizeni o nich. In: Shirka
zdkonii Ceské republiky. 2016, ¢astka 98, s. 3715.

"CESKO. Zékon &. 40 ze dne 8. ledna 2009 trestni zdkonik. In: Shirka zdkonii Ceské republiky. 2009,
¢astka 11, s. 356.
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Ze za ublizeni na zdravi je povaZovana takovd porucha zdravi, kterd si vyzada
pracovni neschopnost nejmén¢ 7 dnd. To vSak neni kriteriem jedinym a rozhodnym.
Délka pracovni neschopnosti, musi byt posuzovina v kontextu s povahou poruchy
zdravi, se zpusobem jejiho vzniku, jaky orgin a kterd jeho funkce byla naruSena,
bolestivost poranéni a jeji intenzita, zda a jaky obvykly zptisob Zivota byl poranénim
naruSen nebo v jaké mife omezen. Zejména vyklad ,rozsahu naruSeni obvyklého
zpusobu Zivota® je v praxi velmi problematicky a je pfisn¢ individudlni. VSechna
uvedend hlediska na posuzovani ublizeni na zdravi je pak potiebné konfrontovat

komplexné s 1ékafskym nalezem.®

Tézka vijma na zdravi
tento pojem je svazany se zranénim s trvalymi ndsledky, s podstatnym

omezenim v béZném zpiisobu Zivota po dobu vice jak dvou kalenddinich mésicu.

Dilezita povinnost
Poruseni dtilezité povinnosti, se v soudni praxi rozumi, jestlize:

1. fidi¢ motorového vozidla nesleduje technicky stav vozidla, zejména uic¢innost
brzd, o kterych je mu zndmo, Ze fddn¢ nefunguji a v dasledku toho dojde

k dopravni nehodé,

2. tidi¢ motorového vozidla pfed jizdou nezkontroluje technicky stav vozidla,

v dusledku jehoz Spatného technického stavu dojde k dopravni nehodé,

Je pochopitelné, Ze fidi¢ motorového vozidla nemtize podrobné zkoumat

technicky stav vozidla. Je vSak povinnosti fidiCe presvédCit se pred jizdou

zda technické Casti vozidla, které zabezpecuji bezpecnost provozu vozidla na silnici

a jsou v poradku.

K technickym castem vozidla, které maji rozhodujici vliv na bezpecnost jizdy,

patii napt. ovéfeni stavu svétel, brzdového systému, stav fizeni apod. Je porusenim

dalezité povinnosti, jestliZze fidi¢ motorového vozidla v mlze nebo ve tmé pfi Spatné

viditelnosti nebo na mokré vozovce jede nepfimétenou rychlosti.

3. fidi¢ vozidla nepfizplisobi rychlost jizdy pifi vjizdéni do zatacky,

a tim, nepfizpusobi rychlost jizdy stavu a povaze vozovky,

SCHMELfK, Jan. VySetfovdni silnicnich dopravnich nehod, Praha : Ministerstvo vnitra CR, 1998. s. 22.
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4. fidi¢ pii jizd¢ v disledku tnavy usne za volantem a zpisobi dopravni nehodu,

S. fidi€ vozidla na Zelezni¢nim prejezdu védomé nerespektuje vystrazné znameni

— svételné signaliza¢ni zafizeni a vjede na piejezd,

6. automobil fidi osoba bez fidi¢ského opravnéni a pro nedostatek zkuSenosti

zpusobi dopravni nehodu s vdZnymi nésledky,

NezkuSenost v fizeni motorovych vozidel vSak v Zddném ptipad€ nelze obecné
povazovat za poruSeni dulezité povinnosti. VZdy je nezbytné¢ nutné individudlné

posuzovat kazdy ptipad.

Vpraxi se uvddi jako nesprdvné posouzeni dileZité povinnosti piipad,
kdy nezkuSena tidi¢ka nechala zatazenou rychlost, po zastaveni vozidla pustila spojku,
vozidlo se rozjelo, srazilo chodce a zpusobila mu tézkou djmu na zdravi. Rovnéz
tak nebude v praxi povazovano za poruSeni dilezité povinnosti piipad, kdy fidi¢
nespravné reaguje na nebezpeCnou situaci zavinénou jinym ucastnikem silni¢niho

provozu a v disledku toho nespravné reagujici fidi¢ zptisobi vdZnou dopravni nehodu.

7. tidi¢ motorového vozidla zplisobi dopravni nehodu z divodu nedostatecného

vyhledu na vozovku, protoze mél znecisténo ptedni sklo,

8. za poruSeni dulezité povinnosti vSak bude pokldddno i nesplnéni nebo
poruseni individudlniho piikazu vydaného na zdkladé zdkona a zplsobem
v zdkon¢ uvedenym (napf. pokyny piepravce fidi¢i pfepravujicimu

nebezpec¢ny ndklad apod.),

9. porusenim dtileZité povinnosti miZe byt i nerespektovani pokynl a piikazl

policisty pfi vykonu dohledu na bezpe&nost a plynulost silni¢niho provozu. °

9CHMELfK, Jan, Rukovét kriminalistiky. Plzen : Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cenék, 2005. s.
450-453.
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4 Déleni dopravnich nehod a jejich priciny

Déleni dopravnich nehod je velmi rGznorodé, zdlezi jen na hledisku, podle
kterého budeme postupovat. Na zpracovdni dopravnich nehod mé vSak také vliv
zda se jednd o dopravni nehody s alkoholem a jinou ndvykovou latkou, nebo byl
spachan trestny Cin. Pro tuto préci jako vychozi hledisko bylo stanoveno, rozdéleni DN

podle zpracovani a ndsledné jejich priciny

4.1 Dopravni nehody dle zpracovani
Zakladni rozdé€leni DN dle zpracovani délime na Dopravni nehoda na zdznam

o dopravni nehod¢ pro pojistovnu, Dopravni nehoda s projednanim, Dopravni nehody

oznamované spravnim orgdniim, Stfet vozidla se zvéii a Skodni uddlost.

4.1.1Dopravni nehoda na zaznam o dopravni nehodé pro pojistovnu
Pravni systém Ceské republiky umoziiuje fesit DN nékolika moZnymi
postupy. V ptipad€, Ze nevznikne oznamovaci povinnost podle zdkona, mohou

si UcCastnici vyreSit dopravni nehodu bez ucasti Policie CR.

Udastnikim pak postadi jednoduchy formuldf sndzvem ,Zdznam
o dopravni nehod¢ pro pojistovnu®. Tento zdznam ma piedepsanou formu,
md samostatné ¢asti, do kterych kazdy z ucastnikti dopravni nehody vypliuje
udaje o svém vozidlu, o osobéch, o pojisténi a udaje k pohybu vozidel, jejich
poSkozeni a podpisu uddlosti. Spolecné ucCastnici vypliuji néacrtek mista,
kde se zjednodusen¢ na ctvereckovy papir pokusi zndzornit vznik dopravni
nehody a technické provedeni komunikace, dédle vypliuji misto, ¢as, hodinu

a svédky dopravni nehody.

Takto sepsany zdznam o dopravni nehodé, je veden i v nckolika
propisovatelnych  kopiich, které si uCastnici mezi sebou rozd¢li.
Pro zjednoduSeni véci je formuldr stejny pro celou Evropskou unii. Jednotlivé
kopie nabizi anglickou a némeckou Cast formulafe. S vypsanym formulafem
ucastnici navstivi do péti pracovnich dnit pojistovnu, kde pojistnou udélost

nahlasuji.

V piipad¢, Ze na misté dopravni nehody, je policie pfitomna, pouci
Ucastniky o povinnosti sepsat spole¢ny ,,Zdznam o dopravni nehodé&*, poptipadé
jim ho pteda. Pii zjisténi protipravniho jednani nékterého z ucastniki dopravni
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nehody, te$i véc v blokovém fizeni. Ndasledné¢ na zadni stranu ,,Zidznamu
o dopravni nehod¢* vyznaci zplsob vyteSeni prestupku a treti list ,,Zdznamu

o dopravni nehod&*“ zaeviduje pod &islo jednaci.'

4.1.2Dopravni nehoda s projednanim
V druhém ptipad€ jsou ucastnici povinni hlédsit dopravni nehodu Policii

CR, ale zdvaznost dopravni nehody je ,,pouze* lehkého charakteru.

Pokud ucastnici vzhledem k poloze vozidel po dopravni nehodé nemohou
sami zabezpecCit plynulost silni¢niho provozu, dojde k poskozeni nebo zniceni
soucdsti komunikace nebo k hmotné Skodé¢ na majetku tfeti osoby a dojde
k hmotné Skodé prevySujici na nékterém ze zucastnénych vozidel vcetné
prepravovanych véci ¢astku 100000 K&, musi téastnici DN udilost PCR

nahlasit, jak nize uvedeno.

Pokud policisté u tcastnikii dopravni nehody nezjisti odbornym méfenim
poziti alkoholu pied, nebo béhem jizdy a zZadny z fidi¢h nemd vysloven zdkaz
¢innosti spocivajici v zdkazu fizeni motorovych vozidel, pak po splnéni
popsanych podminek policista vyfesi dopravni nehodu sepsdnim protokolu
o dopravni nehodé¢ s projedndnim. K sepsdni protokolu je potieba veskerych
udaju dcastnikli dopravni nehody a policistu nemine vyhotoveni nacrtku mista
dopravni nehody, statistika dopravnich nehod a vypsdni struc¢ného,

ale vystizného dé&je nehody, kde je poznamenéno, jak byla nehoda feSena.

Kdy se k dopravni nehod& musi volat Policie CR?

- Dojde k usmrceni nebo zranéni osoby.

- Dojde k hmotné Skodé na majetku tieti osoby — napt. doSlo k poskozeni
oploceni, domu a jinych majetkti, vefejn¢ prospésného zafizeni, komunikace.
Za tieti osobu se dle zdkona nepovaZzuje leasingovd spolecnost vlastnici
vozidlo, které mé¢lo ucast na dopravni nehod¢.

- Dojde k hmotné Skod€ pievySujici zfejm€ na nékterém ze zucastnénych
vozidel v¢etné prepravovanych véci ¢astku 100 000 K¢.

- Dojde k poskozeni nebo zniceni soucasti pozemni komunikace.

- Ucastnici dopravni nehody nemohou sami bez vynaloZeni nepiiméteného

usili zabezpecit obnoveni plynulosti provozu na pozemnich komunikacich.

17PPP 16072009 &1. 37
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4.1.3Dopravni nehody oznamované spravnim organim

K oznamovanym dopravnim nehoddm patii sloZzité ptipady nehodového
d¢je, zranéni, ujeti z mista, zjiStény alkohol u fidice, jako ucastnika dopravni
nehody. Zadn4 dopravni nehoda neni stejnd a muzZe se stit, Zze k uréeni pribéhu
nehodového déje je potieba znaleckého zkouméni odbornikii — soudnich znalci.

Policisté na misté nejsou tedy schopni sami ur¢it miru zavinéni ucastnika.

Zranéni ucastnikii dopravni nehody také nemulZe policista odborné
posoudit. Z praxe jsou znamé piipady, kdy ucastnika dopravni nehody z mista
transportoval vrtulnik do nejlepSich ¢eskych nemocnic, kde se zjistilo, Ze proSel
tézkym kratkodobym Sokem a bez zranéni opustil druhy den nemocnici. Naopak
ucastnik, ktery vypadal zdanlivé v porfddku a na mist¢ dopravni nehody
nepozadoval zdravotnickou pomoc, nédhle pfed zraky policisti padnul.

Nisledovala rychld pomoc a transport do nemocnice.

Proto plati pravidlo, at vypadd dopravni nehoda a poskozeni vozidel
jakkoliv, policista i sdm mtiZe pfivolat na misto dopravni nehody zdravotnickou
zachrannou sluzbu (ZZS), pokud si neni jisty, Ze osaddka vozidla by vyvazla
bez zranéni. Skrytd zranéni jsou nebezpecnd a malokdo si je po vypjaté situaci
dokéze redlné zhodnotit. Zranéni mohou mit podobu piestupkového charakteru,

nebo muize zranéni odpovidat i trestnému cinu.

Ujeti od dopravni nehody také spadd do této skupiny. V nékterych
evropskych zemich je ujeti od dopravni nehody charakterizovano jako trestny

&in. V Ceské republice je takovy ¢in pouze piestupkem.

K vyse uvedenému druhu DN se zpracovava celd spisovd dokumentace.
Pokud jde o dopravni nehodu v pfestupkové rovin€ - zahrnuje obdlku spisu,
obsah spisu, vytézeni nebo vyslech ucastniktli, protokol o nehod¢ v silni¢nim
provozu, plidnek, nacrtek, fotodokumentaci, evidencni kartu fidice a pifipadné

dal$i dokumentaci.

Vyslechy ucastnikii a svédkia DN nejsou jednoduchou udalosti, ale ve vyse
uvedenych piipadech je nezbytné, je provést. Béhem vyslechu je potfeba mit
alespon zédkladni znalosti o jeho provedeni. Tyto znalosti pfinaSi kriminalistika,
kde je vyslech svédku, resp. jinych udcastniki komentovan takto: ,,Vyslech

svédkli a poSkozenych je Casto poznamendn zkreslenim nehodové udalosti,
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piedpojatosti a nékdy 1 1Zivou vypovédi. Nej€astéji k tomu dochdzi u posadky
vozidla, které mélo tcast na nehodé. Ze strany poSkozenych se Casto projevuje
snaha o zveliCovani nésledkl, viny fidiCe a o utajeni svého spoluzavinéni.
U Zranénych osob se mohou projevit v priubéhu vyslechu dusledky zhorSeni
vnimédni a zapamatovani uddlosti pod vlivem proZzitého Soku, bolesti a jinych
negativnich prozitki. U osob, které utrpély otfes mozku, se mulZe projevit
amnézie. Mnozi poskozeni, ktefi jsou v blizkém poméru k vinikovi, se snazi
zleh¢it jeho vinu nebo vypovidaji zcela nepravdivé. V fad¢ piipadl, po pouceni
vySetfovatelem, vyuZziji pravo odmitnout vypovidat. Objektivnéjsi jsou zpravidla
svédecké vypovédi nezainteresovanych osob, ndhodnych svédk, i kdyZ mnohé
informace mohou byt deformované z divodu ptisobeni subjektivnich nebo
objektivnich faktord pfi vnimani nehodového d&je. Proto se doporucuje
vyslychat svédka nejprve k podminkdm, za kterych vnimal nehodou udalost
a kjeho subjektivnim vlastnostem (napt. kvalita zraku, sluchu, zkuSenost

s Fzenim motorovych vozidel atp.).« '

4.1.4Stiet vozidla se zvéri

Dopravni nehoda, spocivajici ve stfetu se zvé€fi se zpracuje na Zaznam
o dopravni nehodé€ zavinéné zvéeii. Zvéii se pro tento ucel rozumi jen zver lesni
apod., kterd nema majitele a to za predpokladu, kdy zver nebo jeji ¢ast, pripadné
biologicky materidl byla nalezena na mist& nebo pobliZ mista dopravni nehody."?
Policista na misté zajisti ptredani uhynulé zvéfe opravnéné osobé piislusného
mysliveckého sdruzeni. Pokud dojde ke stfetu s domdcim zvifetem, nehoda

se zpracuje na Protokol o nehod¢ v silni¢nim provozu.

4.1.5 Skodni udalost

Skodni uddlosti se rozumi vznik hmotné $kody na majetku osob,
ke kterému doSlo nezavinénym jedndnim ucastnikii silni¢nitho provozu.
Jde pfedevsim o poSkozeni Celnich, bo¢nich a zadnich skel, pfednich a zadnich
svétlomett, zpétnych zrcatek a laki automobilil, ke kterému dochdzi zejména
odlétnutym pfedmétem od pneumatik projizd¢jicich vozidel, at’ jiz ve stejném
sméru jizdy ¢i v protisméru, pfi¢emZ neni rozhodujici, zda poskozené vozidlo

bylo v pohybu ¢i stdlo odstavené. Uddlost se dokumentuje ,,Zdznamem o Skodni

"MUSIL, Jan, Zdeng&k KONRAD a Jaroslav SUCHANEK. Kriminalistika. Praha : 1. Vyd.C.H. Beck,
2001. s. 459-460.
IZPORADA, Viktor. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha : Linde, 2000. s. 181.
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udélosti*. V ptipadé, Ze se ucastnik Skodni uddlosti dostavi na utvar nebo
organizacni €lanek policie ozndmit Skodni udalost, vyjezdova sluzba na misto
udalosti nevyjizdi, sepiSe s oznamovatelem ,,Zaznam o Skodni udélosti*, provede
fotodokumentaci poskozeni vozidla. Skodni udélost zpracuje ten utvar nebo
organizacni ¢lanek policie, ktery pfevzal jeji ozndmeni i kdyz ke Skodni udalosti
doSlo mimo jeho teritorium. Pfitom neprovadi Zadné dalSi Setfeni, pifipadné
dozadani na ostatni organizac¢ni Clanky nebo tutvary policie, pouze ustanovi

vlastnika vozidla, které $kodu zpasobilo. Skodni uddlost se statisticky

nevykazuje jako dopravni nehoda.

4.2 Dopravni nehody s alkoholem a jinou navykovou liatkou
Ethanol (ethylalkohol) je latka, kterou fadime mezi tzv. , hypnotika“, tedy

latky s tlumivym ucinkem. Po poZiti mensich ddvek dochdzi nejprve k projevim
v oblasti psychické (nadmérnd veselost nebo naopak sebe litovani, pla¢, sdilnost,
pohyby jsou nekoordinované, obli¢ej Cerveny v dusledku piekrveni). Pfi nastupu
dalsiho stadia pak dochdzi k dtlumu, chize je nejistd, rozkolisand, o Siroké bazi,
fe¢ je blaboliva, nesrozumitelnd, setield, vybava pfedstav pomald, schopnost reakce
na ruzné podnéty vyrazné¢ zpomalend a nepfesnd. Pfi tfetim stadiu dochazi
k bezvédomi a dmrti v disledku obrny dychaciho centra. Pitevni ndlez ma mimo
charakteristického zdpachu po alkoholu z t€lesnych dutin, rdz duseni (piekrveni

organti, otok mozku a plic, n€kdy i krevni vyronky pod povrchem plic apod.). 14

S kazdym ucastnikem DN, ktery je v postaveni fidice,
provede policista odborné méfeni na zjiSténi hladiny alkoholu
vdechu a to pfistrojem Driger. Pfi podezieni, Ze je fidi¢
ovlivnén navykovou latkou provede policista orientaéni méteni
na pritomnost navykové latky sadou DrugWipeSS. V pftipadé¢,
Ze tidi¢ tento zpuasob méfeni odmitne, policista jej vyzve,
aby se podrobil odbornému Iékaiskému vySetieni. K provedeni

odborného 1ékatského vySetfeni vyzve policista fidice

1 v ptipadech kdy:

Obrizek & 3 - DrugWipe5S™

3ZPPP 160/2009 &1. 40 — vnitini normy, které slouZi pouze pro potieby PCR
' JAGER, Josef. Kriminalistika, zdklady soudniho lékarstvi. Brno : Ministerstvo vnitra CR, 1997, s28.
' Obrézek 3 — fotografie pofizena autorkou
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- orientacni vySetfeni s pozitivhim vysledkem bylo provedeno prostredkem
(analyzator, jednordzova detekéni pomucka), ktery nespliiuje podminky
stanovené pravnim piedpisem,

- vzdjemny rozdil poslednich dvou odbornych métfeni u hodnot nad 0,24%o,
je veétsi nez 10%, opakovanym odbornym méfenim nelze docilit rozdilu
do 10%,

- 1idi¢ zada o provedeni odborného 1ékatrského vysettent,

- Tidi¢ odmitl orienta¢ni, popiipadé odborné méteni na alkohol nebo NL,

- bylo provedeno orientacni vySetieni s pozitivnim vysledkem a je podezieni
ze spéachani trestného Cinu, pii kterém doSlo k usmrceni nebo tézké Gjmé
na zdravi,

- to policista, vzhledem k okolnostem piipadu povaZuje za nutné. '°

4.3 Dopravni nehody napliiujici nékterou ze skutkovych podstat
trestnych ¢inta v dopravé
Trestné ¢iny v dopravé mohou byt spichdny z hlediska skutkové podstaty

trestného ¢inu ve forme:
a) OhroZeni pod vlivem navykové latky,
b) UbliZeni na zdravi z nedbalosti,
¢) Teézké ubliZeni na zdravi z nedbalosti,
d) Usmrceni z nedbalosti,
e) Mareni vykonu ufedniho rozhodnuti a vykazani a

f) neopravnéné uZivani cizi véci.

usmrceni. Nikdo nechce byt na silnicich zranény, pfesto se kazdy den nékdo

pfi dopravni nehodé€ na uzemi Ceské republiky zrani.

Ke kazdé dopravni nehodé¢ oznamované ufadiim obce s rozsifenou plisobnosti
a trestnym ¢inim policista provadi ohleddani mista dopravni nehody. Vysledky
ohleddni je soucasti protokolu o nehod¢ v silniénim provozu. Ohledani
je kriminalistickou metodou a také kriminalistickou praktickou ¢innosti, kterou
ve své praci vyuzivaji i dopravni policisté. Ohledani je v kriminalistické literatuie
charakterizovano takto: ,, Ohleddni je kriminalistickd metoda, kterou se na zdkladé

bezprostiedniho pozorovani zjistuje, zkoumd, hodnoti a podchycuje materidlni

1°ZPPP 160/2009 &l. 58 — vnitini norma, ktera slouzi pouze pro potieby PCR
26



situace nebo stav objektii, které maji vztah k provérované uddlosti. Ucelem
ohleddni je jejich pozndni a ziskdni ditkazii a jinych informaci dileZitych pro trestni
Fizeni."

Z toho plyne zdsadni pravidlo, Ze ohledani mista dopravni nehody musi byt
provedeno s vysokou peclivosti zaméfenou na detail, protoZe 1 sebemensi stiep
muze mit pfi nasledném znaleckém zkoumdni vysokou vypovidajici hodnotu.
Kazda stopa musi byt fddné zadokumentovana, nezaménitelné oznacena, zamétrena
a presné¢ popsdna. Kvalitni ohleddni mista dopravni nehody a stop nejednou

usveédcily pachatele z jejich 1zivych vypoveédi.

4.4 Déleni dopravnich nehod a jejich pricin z pohledu statistiky

v v

V tvodu price byly zminény pfi¢iny dopravnich nehod. Pfi¢iny dopravnich
nehod nelze srovndvat dnes a s obdobim pred sto tficeti lety. Prvni automobily byly
kiehké konstrukce a jejich chod byl fizen mechanicky. Samotnad karoserie byla
ze dfeva stejné jako mnoho prvki v automobilu, jako napiiklad rafky kol. Silnice
byly nezpevnéné a fidi¢ské schopnosti nebyly pted rokem 1900 na dzemi Ceskych

zemi nijak ufedné zkouSeny.

Ve srovnani s dnesni dobou, je situace naprosto odliSnd. K ziskdni fidi¢ského
prikazu je potieba absolvovat autoskolu a k vykonani zkouSky musi kazdy znat
pravidla silni¢niho provozu a bezpecné ovladat vozidlo. Vozidla jsou v dnesni dobé
nesrovnatelné¢ bezpecnéjSi a jsou vybavena bezpe€nostnimi systémy aktivni
bezpecnosti, jako jsou systémy ABS — (anti — lockbraking systém), ktery ndm
intenzivni brzdéni pferusi az sedmkrat za vtefinu a zabrdni tak smyku, ASR —
(antriebsschlup-fregelung) zabranuje proticeni pohanénych kol sniZenim vykonu
motoru, ESP — (electronic stability programme) — elektronicky systém jizdni stability

a mnoho dalSich.

Bezpecnostni systémy pracuji bez védomi fidi¢e v kazdém modernim vozidle.
Proto srovnavat vozidla dnes$ni podoby, s jejich technickymi zacatky nelze. Nelze
proto srovndavat pfi¢iny souCasnych dopravnich nehod snehodami doby

jiz historické. Co je pro ob¢ éry dulezité, je statistika. Ty prvni byly vedeny pouze

YBRYCHTA lJilji, NOVAK Jindftich. Ohleddni mista dopravni nehody. Praha : Ministerstvo vnitra CR,
1999. s3.
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regiondlng, ale jak nehod piibyvalo, SNB CSSR mél za to, Ze je tieba tato data

sjednotit, pro celou republiku.

Prvni rok, kdy byla zavedena statistika dopravnich nehod byl rok 1961.
Tato statistika se v pivodni podob¢ nezachovala, a proto v dnesSni dob¢ Ize dohledat
pouze statistiky ndsledkidl dopravnich nehod z tohoto roku a let ndsledujicich v podobé

zranénych a usmrcenych osob.

Statistiky dopravnich nehod tak, jak je zname dnes, zaCaly byt vedeny pomérné
podrobné a7 po roce 1992, kdy vznikla Ceska republika. Z nich lze zjistit pomérmné velké
zranénych a také o pfedb&znych Skodach. Dnesni statistické udaje se daji rozd¢lit do tii

skupin a to k fidi¢i, k vozidlu a k pritb¢hu DN.

4.4.1 Statistické udaje k ridici

Prvni skupinou jsou udaje k tidi¢i, kam policista vypliuje tyto nasledujici udaje:

- Vék fidice a jeho fidi¢skd praxe v letech.

- Zdabyl fidi€ pfipoutdn bezpecnostnim pasem.

- Zda byl pfipoutdn bezpecnostnim pasem a byl nebo nebyl v Cinnosti airbag.

- Stav fidice — zda byl unaven, nebo v dobrém stavu (Zadné nepiiznivé
okolnosti nebyly zjiStény), zda byl pod vlivem 1ékli, nemoci, alkoholu,
invalidity, zda pfi dopravni nehodé¢ zemiel a zjakého divodu
(napt. sebevrazda) nebo jakykoliv jiny nepfiznivy stav.

- Zda je majitelem vozidla, se kterym mél dopravni nehodu.

- Jeho vnéjsi ovlivnéni — oslnén sluncem, oslnén svétlomety jiného vozidla,
ovlivnén jednanim jiného WcCastnika silni¢niho provozu, ovlivnén
pii vyhybani zvéti, doméacimu zvitectvu nebo jiné ovlivnéni.

- Zda bylo tfeba fidi¢i poskytnout prvni pomoc, kdo mu takovou pomoc
poskytl, jak byl ptipadné transportovin do zdravotnického zatizeni
(vozidlem ZZS, letecky) a zda nebyla fidi¢i poskytnuta prvni pomoc, avSak

poskytnout byla potieba.

4.4.2 Statistické udaje k vozidlu

Druhou skupinou, jsou udaje k vozidlu, kam policista vypliuje ndsledujici tdaje:
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Zda je vlastnikem soukroma osoba (a zda jej vyuzivd k podnikéni),
zda se jednad o vetejnou nebo méstskou hromadnou dopravu, vozidlo taxi,
vozidlo mezindrodni kamionové dopravy, zastupitelského tfadu,
Ministerstva vnitra, Policie CR, méstské nebo obecni policie, soukromé
bezpecnostni agentury, Ministerstva obrany, vozidlo autoSkoly provadéjici
vycvik nebo odcizené vozidlo.

Zda Slo o prepravu nebezpecnych ndkladii (pevnych, kapalnych, plynnych)
nadmérnych ndkladd, jizda se zvlaStnim vystraZnym znamenim Zluté
nebo modré barvy, motorova kolobé&zky, ¢tytkolka nebo lehka ¢ctytkolka.

Zda doslo ke smyku, poZaru vozidla.

Zda tidi€ ujel nebo utekl.

Zda doslo kuniku pohonnych hmot, chladici kapaliny a podobnych
provoznich kapalin z vlastniho vozidla nebo nebezpecnych latek (pevnych,
kapalnych, plynnych).

Zda k vyprosténi fidi¢e nebo prevaZzené osoby doslo za pouziti nasili a jaké
prostiedky k tomu byly pouZity — napt. pacidlo, specidlni vyprostovaci
technikou.

Zda bylo vozidlo jedouci ve sméru nebo proti sméru stani¢eni komunikace
(pohyb vozidla od zacitku pocitani kilometri nebo naopak), odstavené
nebo parkujici.

Jaké mélo vozidlo objem pohonné jednotky.

4.4.3 Statistické udaje k pribéhu dopravni nehody

Tieti skupinou jsou tdaje k pribé¢hu DN, kam policista vyplituje nésledujici:

Hlavni pfi¢inu — jizda po nespravné stran¢ (piejeti do protisméru), vyhybani
bez dostateCné boc¢ni vile, nedodrZzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem,
nespravné otidceni nebo couvdni, chyby pfi uddni sméru jizdy, bezohledna
agresivni a neohleduplnd jizda, ndhlé bezdlvodné sniZeni rychlosti, fidi¢
se pln¢ nevénoval fizeni vozidla, samovolné rozjeti nezajisténého vozidla,
vjeti na nezpevnénou krajnici, nezvlddnuti fizeni vozidla, jizda
jednosmérnou ulici v protisméru, nehoda v dasledku pouZiti prostiedkil
k zastaveni vozidla, nehoda v disledku pouZiti sluZebni zbrang, nehoda

pii provadéni sluZzebniho zakroku.
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Druh nehody — jedouci nekolejové vozidlo, zaparkované, odstavené vozidlo,
pevnd piekdzka, chodec, lesni zvét, domdci zvite, vlak, tramvaj, havarie.
Druh srazky jedoucich vozidel — ¢elni, bo¢ni, zezadu, z boku.

Druh pevné pirekdzky — strom, sloup telefonni, sloup elektrického vedent,
odraznik, patnik, sloupek, svodidlo, pfekdzka vznikld jinym vozidlem, zed’,
zavory Zelezni¢niho prejezdu, hromada pisku, Stérku a dalsi pfekazky.
Zavinéni — fidi¢em motorového vozidla, nemotorového vozidla, chodcem,
lesni zv&ii — domécim zvifetem, jinym ucastnikem silni¢niho provozu,
zavadou komunikace, technickou zavadou vozidla.

Povrch komunikace — Zivice, beton, dlazba, Stérk, panely, jiny nezpevnény
povrch.

Stav povrchu — suchy, mokry, néledi, snih, rozlity ole;j.

Povétrnostni podminky — mlha, pocatek deste¢ — slaby dést, dést, snéZeni,
namraza, naledi, ndrazovy vitr, vichfice.

Viditelnost — den, noc, soumrak, svitani.

Rozhledové podminky — dobré, Spatné — vlivem okolni zdstavby, profilu
komunikace, trvalé vegetace, pfechodné vegetace, stojicim vozidlem.

Déleni komunikace — dvoupruhovd, tfipruhovd, Ctyipruhova, vicepruhova,
rychlostni komunikace.

Situovani nehody — jizdni pruh, odstavny pruh, krajnice, pfipojovaci pruh,
pruh pro pomald vozidla, chodnik nebo ostriivek, koleje tramvaje, mino
komunikace, stezka pro cyklisty.

Rizeni provozu — bez fizeni, mistni dprava, svételnym signalizaénim
zafizenim, policistou.

Situovani nehody — jakymi znackami je kfiZovatka osazena.

Mista a objekty — ptechod pro chodce, Zelezni¢ni ptejezd, podchod, nadchod,
most, zastdvka, vyjezd z parkovisté, parkovisté, cerpadlo pohonnych hmot.
Smérové poméry — pifimy usek, piimy usek po projeti zatickou, zatacka,
ktizovatka.

Druhy kiiZujici komunikace — tfida silnice, mistni komunikace, udcelové
komunikace.

Zo6ny kitizovatky — policista musi uvést kod, zjaké strany piijizdel

do kiizovatky a kterym smérem hodlal pokracovat.
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Tato priace obsahuje, alesponn vycet téch nejdileZitéjSich udaju, které jsou
do statistiky DN vypliovény policistou. Celkovy vycet by byl jesté bohatsi, protoZze
podle vybéru statistického udaje je moZné, Ze se na tento statisticky udaj vazou dalsi

pododvétvi.

Lze tedy fici, Zze ke kazdé véci, osobé€, vozidlu a situaci policista na misté
dopravni nehody vypliuje opravdu velké mnozstvi statistickych informaci,
které prodluzuji straveny cas na dopravni nehod¢. Jednotlivé statistické udaje jsou jeste
logicky mezi sebou propojeny. Na konci vyplnénych formulditi (op€t na misté¢ dopravni
nehody) musi byt statistické tdaje pocitaCem piekontrolovany. Pokud najde kontrola
v logickych vazbach chybu, policista ji musi na misté odstranit. Dochdzi tak k situacim,
Ze se Cas pii vyplnovani statistiky na misté¢ dopravni nehody dokaze prodlouZit o desitky

minut.

Cely statisticky proces je sloZity a hluboce detailni. Cenné statistické tidaje jsou
béhem nekolika vtefin ¢i minut k dispozici Policejnimu prezidiu, které tak mtze rychle
Cerpat informace napf. pro tiskové konference nebo média nebo piijimat vhodna

bezpecnostni opatieni.

Reditel sluzby dopravni policie plk. Ing. Tomas Lerch ve svém dokumentu
z9. ledna 2017 o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice v roce
2016 uvadi pravé statistickd data ndsledkit dopravnich nehod od roku 1961
a to zpracovanymi grafy. Doslova uvadi: ,,Pocet osob usmrcenych pii nehodich
je za rok 2016 nejnizsi od roku 1961, od néhoz dopravni policie disponuje souvislou
statistikou dopravni nehodovosti. Naopak nejvice osob bylo pifi dopravnich nehodach
usmrceno v roce 1969 (1 758 usmrcenych osob). Pocet téZce zranénych osob
je za predmétné obdobi druhy nejnizsi od roku 1961 (2 580, v roce 2015 byl pocet téZce

Vv,

zranénych nejniz§i — 2 540), nejvice téZce zranénych bylo v roce 1969 (9 258 tézce

zranénych).«'®

Z nize uvedenych grafi Ize vycist zdsadni skok — rok 1989. Raketové stoupl
podet vozidel v Ceskoslovensku a to mélo vliv i na celkovou situaci na &eskych
silnicich.

Od uvedeného roku se vice neZ ztrojndsobil pocet dopravnich nehod, které jdou ruku

v ruce se samotnymi ndsledky. UvaZim-li samotnou konstrukci vozidel v roce 1961,

8 POLICIE. Statistika dopravnich nehod. [online], [cit. 16. 3. 2019]. Dostupné z www
https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q=Y2hudW09Mg%3d%3d
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kdy vrcholem automobilového primyslu byla Skoda 100 MB, kterd ze zaditku
nedisponovala bezpecnostnimi pasy a pozd¢ji byly bezpecnostni pasy jen za ptiplatek,

nelze se divit takovymto ndsledkiim.

Vyvoj pottu nehod a jeich nasledki za rok v ER; od roku 1961
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graf & 1 - Vyvoj poétu nehod a jejich nasledkii za rok v CR od r. 1961
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graf & 2 — Vjvoj poétu usmrcenych osob od roku 1961

A co se stane s nepfipoutanym clovékem ve vozidle pti DN? ,,Zatimco viz po
ndrazu jiZ stoji, télo pokracuje stile stejnou rychlosti. V cest€¢ mu stoji horni rdm okna,
pfedni sklo, volant a palubni deska. Nasledkem ndrazu na tyto predméty, dojde
k poranéni obliceje, kosti lebky a mozku. Volant mezitim devastuje Zebra, plice a srdce,
eventudlné sila narazu odtrhne nékterou z velkych cév, které k srdci vedou. Kromé toho
ndraz zpusobi roztrZeni jater a sleziny a moZnd i zavésu stieva. V porovnani s tim jsou

nckolikandsobné zlomeniny koncetin bandlni zdleZitosti. Néasledky je moZné popsat

19 Graf & 1 a 2 : POLICIE. Statistika dopravnich nehod. [online], [cit. 16. 3. 2019]. Dostupné z www :
https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q =Y2hudW09Mg%3d%3d
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1 jednoduchym piikladem. Pfi narazu hlavou na celni sklo nebo volant
v padesidtikilometrové rychlosti (bez zapnutych pdsii) je hlava vystavena stejnému
narazu jako pfi padu ze tfettho poschodi. Piipoutany fidi¢ oproti tomu zlstane chranén
ve skofdpce svého sedadla a nemusi byt tfeba poranén vibec*®. Z takto popsaného
pribéhu pohybu téla pii dopravni nehod€ bez pdst a skutecnosti, Ze vozidla nebyla
sériové vyrdbéna s bezpecnostnim pdsem, z toho vyplyv4, Ze nasledky nemohly byt jiné.
Az automobilka Volvo byla prukopnikem v bezpecnosti piepravovanych osob vozidly.
Od poloviny padesatych let dvacatého stoleti pravé tato automobilka zacala sériové
vybavovat vozidla bezpecnostnimi pasy a zacatky systému airbagli jsou také z tovarny

Volvo.

Naopak pokles v nehodovosti je z grafu znatelny po roce 2008. V tomto roce
se totiz zménil zdkon o silniénim provozu a ucastnici dopravni nehody uz nemuseli
hlasit dopravni nehodu policistim. Samotni tGcastnici dopravni nehody si mezi sebou
vyplni pouze zdznam o dopravni nehodé pro pojistovnu a celou véc fesi s pojiStovnou.
Ne vzdy ale ucastnici dopravni nehody tuto moZnost bez Setieni vyuziji a dopravni

nehodu ,,po staru‘ oznamuji Policii CR.

Z poklesu poctu dopravnich nehod po zavedeni této novely plyne, Ze zhruba
polovina tcastnikli dopravni nehody si fe$i dopravni nehodu sama bez tcasti Policie
CR. Takovéto dopravni nehody nejsou po roce 2008 zahrnuty ve statistickych tdajich
a pokles poctu dopravnich nehod, byl vetejnosti pozitivné pftijat. Pozitivné ho pfijal
1 Evropsky parlament, ktery uz druhou stranu mince v podobé dopravnich nehod
zpracovanych samotnymi dcastniky dopravni nehody bez Policie CR, nevidi. Redln4
&isla by mohla poskytnout Ceskd kanceldt pojistitelii, kterd ale statistiku podobnou

a podrobnou tomu, kterou vede Policie CR, nevede.

Statistické ddaje tvoif policisté piimo na mist& dopravni nehody. Ukon je ¢asové
ndro¢ny a jak jiZz bylo uvedeno, pii nesprdvném zadani udaji vznikd vét§i Casova
ndrocnost, kterd se miiZe nezkusenym policistim prodlouZit, aZ na deset minut. Pokud
bychom vzali redlny primérny ¢as na vyplnéni statistiky policistou, dostaneme se na ¢as
cca péti minut. V roce 2018 doslo na celém tizemi CR 104 764 dopravnich nehod,

které bylo nutné zaevidovat v systému Lotus Notes a vyplnit statistiky. V nejlepSim

*IBESPS, Piipoutejte se prosim.[online],[cit. 17. 4. 2019]. Dostupné z Www :
https://www.ibesip.cz/Tematicke-stranky/Zasady-bezpecne-jizdy-v-aute/ Pripoutejte-se,-prosim
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piipad€ policisté strvili vyplnovanim podrobnych statistik 523 820 minut, tj. 8 730

hodin nebo 363 dnu za rok.

, KaZdy den Policie CR Setiila v primeru 287,02 nehod, bylo usmrceno 1,55
osoby, témer 75,84 osob bylo zranéno. Co se tyce odhadu hmotné skody, na kaZdy den
pripadd v priumeéeru Skoda 17 939 464 K¢. Uvedené lze také interpretovat tak, Ze Policie
CR Setiila dopravni nehodu kazdych 5,02 minuty, kazdych 15,5 hodin doslo
na pozemnich komunikacich k usmrceni osoby a kaZdych 18,99 minut byl zranen
ucastnik silnicniho provozu. Na kaZdou hodinu pripadd hmotnd skoda ve vysi 747

477,68 K¢ a primérnd Skoda pripadajici na jednu nehodu je 62 501,47 K¢. »21

4.4.4 Statistické udaje DN dle zavinéni

L Ridici motorovych vozidel za rok 2018 zavinili 82,7 % dopravnich nehod, pri
nich? prislo o Zivot 521 osob, co? predstavuje ndrust usmrcenych oproti roku 2017
0 60 osob. K usmrceni doslo ddle u nehod zavinénych ridici nemotorovych vozidel
(19 osob), chodci (21 osob) a zveri (4 osoby). Nejvyssi pokles poctu usmrcenych osob

o .. . o . . . 22
evidujeme pri nehoddch zavinénych ridicem nemotorového vozidla (o 7 usmrcenych).

o - tj. %z rozdil
tji. %z rozdil nehod . .

N L . . . usmrceno celkoveho  usmrcenych
ehody podle zavinéni pocet nehod  celkového oproti roku N .

< osob poétu oproti roku

poctu nehod 2017 .
usmrcenych 2017

fidiéem motorového vozidla 86 632 82,7 445 521 922 60
fidicem nemotorového vozidla 2896 2,8 337 19 34 -7
z toho détmi 263 0,3 34 0 . 0
chodcem 1161 1,1 21 21 37 8
z toho détmi 406 0,4 9 1 . 1
jinym Gcastnikem 150 0,1 8 0 0,0 0
zavadou komunikace 213 0,2 -134 0 0,0 0
technickou zavadou vozidla 414 0.4 -14 0 0,0 0
lesni zvéri, domacim zvifetem 12 837 123 343 4 07 3
jiné zavinéni 461 04 -63 0 0,0 -1

tabulka &. 1 - Nehody podle zavinéni v CR za rok 2018*
Pocty DN podle zavinéni osob ndm ukazuji, Ze DN péchaji v drtivé vétSiné fidici
motorovych vozidel. Tento udaj neni nijak neobvykly, na silnicich jsou tucastnici

silni¢niho provozu ve vozidlech. Nejsmutnéjsi strankou statistiky je fakt, Ze jedno z déti

bylo nejspiSe pii prechdzeni komunikace usmrceno jeho vlastni vinou. Statistika, vySe

Z'POLICIE. Statistika dopravnich nehod. [online], [cit. 16. 3. 2019]. Dostupné z www
https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q =Y2hudW09Mg%3d%3d
2POLICIE. Statistika dopravnich nehod. [online], [cit. 16. 3. 2019]. Dostupné z www
https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q =Y2hudW09Mg%3d%3d

BTabulka & 1- POLICIE. Statistika dopravnich nehod. [online], [cit. 16. 3. 2019]. Dostupné z www :
https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q =Y2hudW09Mg%3d%3d
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uvedend uz neposkytuje vek tohoto ditéte, jakym zpisobem k dané dopravni nehodé¢

doslo, kde byli rodice a jaké byli podrobnosti.

Dokaze vsak zabit i lesni zvefr, popt. domdaci zvife. Naraz motorového nebo
jiného vozidla ve velké rychlosti do velké lesni zvéfi napt. lan€, nebo domaciho koné
je stiet, ktery je silny a nemusi jej Clovek vzdy piezit. Kazdy by si m¢l uvédomit, jakou
rychlosti pojede v lesich v noci mezi obcemi, protoZe ne vzdy je nejvySs$i povolend

rychlost tou spravnou volbou.

4.5 Priciny dopravnich nehod

., Co se tyce pricin dopravnich nehod zavinénych ridici motorovych vozidel,
na poctu dopravnich nehod se v roce 2018 nejvyraznéji podili nesprdavny zpiisob
jizdy (66,5 % nehod), pri téchto nehoddch bylo usmrceno 206 osob. Za jesté
tragictéjsi pricinu dopravnich nehod lze oznacit neprimérenou rychlost, kterd
se sice na poctu dopravnich nehod podili ,,pouze* 15,4 %, ale usmrceno pri téchto
nehoddch bylo 214 osob (tj. 41,1 % osob usmrcenych pri nehoddch zavinénych

Fidici motorovych vozidel). “**

P I odil na podil na rozdil’
Hlavni pric¢ina nehody (jen fidi¢i mot. . P . usmrceno celkovém usmrcenych
vozidel) pocet nehod cglkovem osob poctu oproti roku

poctu nehod usmrcenych 2017
nepfimérena rychlost 13 336 154 214 411 45
nespravné predjizdéni 1534 18 17 33 -10
nedani prednosti 14162 16,3 84 16,1 10
nespravny zpusob jizdy 57 598 66,5 206 395 15

tabulka &. 2 - Hlavni p¥i¢ina nehody *

Pojmy nepiimétend rychlost, nespravné predjizdéni a nedani prednosti v jizdé
neni potieba ddle vysvétlovat. K nespravnému zplUsobu jizdy ma kazdy jiné
pfedstavy. Z pohledu dopravni policie sem patfi:

- nespravné oticeni nebo couvéni,

- nedodrzeni bezpecnostni vzddlenosti za vozidlem,
- nevénovani se fizeni vozidla, vjeti na krajnici,

- vjeti do protisméru,

- vyhybani se s protijedoucim vozidlem,

- objizdéni prekdzky aj.

MPOLICIE. Statistika dopravnich nehod. [online], [cit. 16. 3. 2019]. Dostupné z www
https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q =Y2hudW09Mg%3d%3d

2 Tabulka ¢&. 2 - POLICIE. Statistika dopravnich nehod. [online], [cit. 16. 3. 2019]. Dostupné z www :
https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q =Y2hudW09Mg%3d%3d
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V této oblasti dominuje nevénovani se fizeni motorového vozidla.
Tato pricina se vroce 2018 podilela 17 266 krat. Nespravnym otidCenim nebo

v

za vozidlem 7 740 dopravnich nehod.

V této oblasti by méla fungovat autoskola a jeji ucebni postupy. Pokud
bychom se totiz zeptali kteréhokoliv fidice, jakd je bezpeCnostni vzdalenost kterou
musi dodrZzovat, mnoho fidi¢ti vibec netusi, Ze i k témto zdleZitostem n¢&jaka
pomucka existuje. Za predpokladu, Ze by vSichni znali pravidlo dvou vtefin (které
mimochodem bezpecné plati na suchém idedlnim povrchu) mohlo byt o velky pocet

dopravnich nehod mén¢.

Nevénovani se fizeni, je na odpovédnosti kazdého fidice. V tomto ohledu
chce zasdhnout do bezpecnostnich prvka vozidel i legislativa Evropské unie nebot™:
,Devadesdt procent nehod, pri kterych dojde kumrti nebo vdZnému zraneni,
je zpiisobeno lidskou chybou. Evropskd unie chce proto rozsiFit povinnou
bezpecnostni vybavu aut, kterd by mela cdst lidskych chyb eliminovat... Co bude
nové povinné? Ridice osobnich aut bude za pdr let hlidat systém s varovdnim proti
ospalosti a rozptyleni od 7izeni. Napriklad pri pouZivdani mobilniho telefonu, pribude
inteligentni asistent rychlosti, kamera nebo senzory pro bezpecné couvdni, systém
nouzového brzdeni, ddle kvalitnéjsi bezpecnostni pdsy, nebo napriklad asistent, ktery
udrZi vidice bezpecné v jizdnim pruhu. Evropskd komise ocekdvd, Ze do roku 2038
pomohou navrhovand opatieni zachrdnit vice ne? 25 tisic Zivotii a predejit nejménée
140 tisiciim vdznych zranéni. “*®

Takto navrhované zmény jsou urcit¢ dobré. Napiiklad inteligentni omezovac
rychlosti mé& fungovat podobné, jako u modernich vozidel systém pipani
pfi nepfipoutdni se. Je to tak nepiijemné, Ze se po chvili fidi¢ pfipoutd a pristé
uz se pripoutd rad€ji hned, aby neslySel neptfijemné zvuky. Od roku 2022 ma byt

i v povinné vybavé tzv. ,,éerna skrinka‘‘. Pokud se stane DN, budou udaje z této

26 IDNES, Novad povinnd vybava aut podle EU zahrnuje Cernou skifitku a hlida¢ jizdy v pruh.

[online],[cit. 25. 3. 2019]. Dostupné z Www : https://www.idnes.cz/auto/zpravodajstvi/cerna-skrinka-
bezpecnost-silnicni-provoz-evropska-unie-povinna-vybava-unava-ridic.A190327_134146_automoto_taj
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skifiiky stazeny pro potieby PCR. Cely systém tak zjednodu$i praci policistd

pfi vySetfovani dopravnich nehod a jejich pficin.

Za rok 2018 opét narGst poctu dopravnich nehod zplsobené pod vlivem
alkoholu o celych 375. ,, Pri techto nehoddch doslo k usmrceni 62 osob (tj. o 14 osob
vice neZ v roce 2017). Drogy byly zjistény u ridice motorového vozidla v pripadé 260

dopravnich nehod. V 54 pripadech byla u ridice-vinika zjisténa pritomnost alkoholu

a drog soucasné. “*’

e . . . rozdil
Nehody zavinéné pod vlivem alkoholu . rozdil nehod pocet ;
nebo jinych navykovych latek pocet nehod oproti roku 2017 usmrcenych usmrcenych

oproti roku 2017

Alkohol u vinika do 0,24%o 194 7 4 1
Alkohol u vinika 0,24 az 0,5%o 311 21 3 0
Alkohol u vinika 0,6 az 0,8%o 276 -19 1 1
Alkohol u vinika 0,8 az 1,0%o 234 36 5 0
Alkohol u vinika 1,0 az 1,5%o 739 75 12 -1
Alkohol u vinika 1,5%0 a vice 2818 267 33 10
Alkohol a drogy 54 -12 4 3
Alkohol celkem 4 626 375 62 14
Drogy celkem 260 29 14 10

tabulka &. 3 - Nehody zavinéné pod vlivem alkoholu nebo jinjch navykovych latek®

BohuzZel zbytecnd umrti, zranéni, Skody jakéhokoliv charakteru ve 2818
piipadech dopravnich nehod, zpusobili fidi¢i s 1,5 promile a vice hladiny alkoholu
v krvi. ,,Nebezpecnost této hladiny alkoholu v krvi tkvi zejména v tom, Ze dochdzi
k potlaceni cinnosti tzv. ,,autokritickych mozkovych center”, lidé jednaji sebevédomeé,
suverénne, maji pocit vyrazné sebejistoty, kterd vSak neni primérend dané situaci.
Zejména ridici motocyklii, automobilii apod. pri dané hladine alkoholu v krvi jezdi rddi
rychle, riskantné, ale na ruzné situacni zmeny (zejména ndhle vzniklé) reaguji opoZdenée

L - ., W29
a nepresné a proto dochdzi k dopravnim nehoddm.

Pozna nové navrhovany systém Evropskou komisi opravdu fidi¢e pod vlivem

alkoholu? Doufejme, Ze ano a Ze mu systém v jizdé zabrani.

Y’POLICIE. Statistika dopravnich nehod. [online], [cit. 16. 3. 2019]. Dostupné z www
https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q =Y2hudW09Mg%3d%3d

2 Tabulka ¢. 3 - POLICIE. Statistika dopravnich nehod. [online], [cit. 16. 3. 2019]. Dostupné z www :
https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-900835.aspx?q =Y2hudW09Mg%3d%3d

29JAGER, Josef. Kriminalistika, zdklady soudniho 1ékafstvi. Brno : Ministerstvo vnitra CR, 1997, s 30.
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5 Postup na misté dopravni nehody

Postup policejnich orgdni na mist¢ DN zacind jiZ pfijetim ozndmeni o jejim
vzniku a zji$ténim, kde k ni do§lo. Takové ozndmeni, je mozné ucinit n€kolika zpisoby.
Ptes nékteré tisnové linky, jakymi je linka policie — 158, zadchranna sluzba — 155, hasici
— 150, Integrovand linka — 112. Ddle osobné, pifimo na utvarech Policie CR,
nebo telefonicky piimo policistim dopravni sluzby. Ozndmeni zpravidla pfijima
operacni duastojnik, jehoz dkolem na tisnové lince je zjistit, kde k DN doslo, kdo jsou
ucastnici a kolik jich je, zdvaznost DN z hlediska zranéni, Skody na majetku, moznosti
obnovit plynulost provozu na komunikaci a nebezpeci tuniku provoznich latek
do Zivotniho prosttedi, zda doSlo k poZziru, zda hrozi néjaké nebezpeci dalSim

ucastniktim silni¢niho provozu apod.

5.1 Prijezd na misto DN

Podle zavaznosti policisté vyhodnoti, zda je nutné byt co nejrychleji u DN
a pouZzit tak pravo pfednostni jizdy v provozu se zapnutym svételnym a zvukovym
signalizaCnim zafizenim ¢i nikoli. Zavaznou DN se rozumi dopravni nehoda
se zranénim osob, tnikem provoznich kapalin a branéni vozidel plynulosti silni¢nimu
provozu. Jizda s pouzitim zvlastniho vystrazného znameni s pravem piednostni jizdy
vzdy vyZaduje znacné zkuSenosti fidiCe sluzebniho vozidla, postieh a pozornost.
Ridi¢ také musi perfektn& a podrobné znét pravidla silniéniho provozu, vhodné volit
trasu jizdy, jet co mozna nejztetelnéji, a predevsim vzdy dojet, aniz sdm zplisobi DN
nebo ohrozi jiné td&astniky silniéniho provozu!®™ Na ostatni DN se policisté

pfesouvaji jako kterykoliv jiny ucastnik silni¢niho provozu.

Po prijezdu na misto DN je uvedeno v ¢innost svételné signaliza¢ni zatizeni
modré barvy a vozidlo je takticky postaveno tak, aby z hlediska bezpecnosti
co nejlépe oznaCovalo misto DN a bylo viditelné pro ostatni tcastniky silni¢niho
provozu, tedy aby pro druhé fidiCe vcas signalizovalo stav nebezpeci. V piipadg,
Ze se jednd o DN se zranénim, ihned se zjiStuje stav zranénych osob, charakter
zranéni a je poskytovdna v piipadé¢ nutnosti prvni pomoc. Naésleduje pouceni
ostatnich dcastnikli dopravni nehody, aby se oblékli do vystraZznych vest a oznadili
misto vystraznymi trojihelniky. Prioritn€ jde o zdravi osob, coZ je také prvnim

ukolem policistli. O prvotnich informacich z mista informuje zasahujici policista

OSADECKY ,Zdendk. Zdsady bezpecné jizdy sluZebnim vozidlem. Praha : Ministerstvo vnitra CR, 2000.
s131-132.
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opera¢niho duastojnika pomoci radiostanice, vyjimecné pomoci sluzebniho ¢i jiného

mobilniho telefonu.

Druhym tkolem po pfijezdu na misto DN, je zjistit totoznost vSech osob,
které mély Géast na dopravni nehodg. Ugastnici jsou vyzvani, aby piedlozili doklady
totoznosti. Ridi¢i jsou navic vyzvani, aby predlozili fidi¢sky prikaz a doklady
pfedepsané pro provoz a fizeni motorového vozidla (osvédéeni o registraci vozidla
a doklad o zdkonném pojisténi). Po predlozeni dokladii vyzve policista fidice
k provedeni odborného méfeni na zjiSténi hladiny alkoholu v dechu pomoci

elektronického pfistroje Driger.

5.2 Zhodnoceni situace na misté DN a rozhodnuti o dalSim
postupu
S kazdym fidi¢em a ucastnikem dopravni nehody provedou policisté zvIast

rozhovor, jak k dopravni nehod¢ doslo. Odd¢€lené rozhovory se provadéji z diivodu
predejit moZnym sporim mezi fidi¢i, které Casto graduji v hadky. Po zjiSténi
okolnosti a pfi¢in dopravni nehody policisté v uzavieném vozidle provedou lustraci
osob a vozidel a poradi se o pravni kvalifikaci, kterou urcuji na zéklad¢ rozhovort,
ohleddni mista dopravni nehody a vSech zndmych skutecnosti a stanovuji i vysi

blokové pokuty v piipad¢€, Ze dopravni nehoda lze blokové vyfesit.

Po porad¢ se sd€li fidicim rozhodnuti policisti, se kterym maji fidici
moznost souhlasit, nebo jej odmitnout. Po této casti informuje policista opét
opera¢niho diistojnika o zpisobu dalsiho Setfeni. Tyto informace dopliiuje o Zadosti
na provedeni dalSich opatfeni jinymi slozkami, zejména vSech slozkami IZS,
udrzbou silnic, odtahové sluzby, Hasi¢ského zdchranného sboru napi. o provedeni

protipoZarnich opatfeni nebo zabezpeceni tiniku provoznich kapalin.

Doposud popsané ¢asti prvotnich tkond patii k nejdulezitéjSim. Prinaseji
podrobné informace o vzniku dopravni nehody a rozhoduji o tom, jakym zplisobem
se dale bude pfi Setieni pokracovat. V piipad¢ vyiizeni véci na zdznam o DN ptibude
navic jen fotodokumentace, vyplnéni zdznamu pro pojisStovnu a pokutového bloku.
Nehody Setfené na dopravni nehodu s projedndnim, dopravni nehodu zavinénou zvé&ii
a oznamované méstskému uradu obce s rozsitenou plisobnosti, se eviduji v systému
Lotus Notes. Jeden z policistii se vénuje administraci DN, tedy systému Lotus Notes,

kde zadava vSechny ucastniky vcetné fidicl, vSechny dopravni prostiedky, statistiku
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a v souctu zadanych informaci se vygeneruje protokol o nehod¢ v silni¢nim provozu,
do kterého se pisemné uvadi pribéh dopravni nehody. Ten, zejména zacinajicim

policistiim, dé€la nejvetsi problémy.

5.2.1 Dokumentace ohledani mista DN

Druhy policista provadi dokumentaci ohledéani mista nehody. ,,Dokumentace
ohleddni mista ¢inu ndm umoZnuje zachyceni objektivniho obrazu situace na misté
¢inu, zajisténych stop a véci a tim umoZnuje vytvoreni ndzorné a sprdavné predstavy
o situaci na misté v dobé ohleddni tém, orgdniim, které nemohly byt ohleddni osobné
pritomny. «3l

Fotodokumentace mista DN je policistou provddéna ze vSech jizdnich smérii
tak, aby bylo vidét dopravni znaceni a mista, od kterych fidi¢i jednotlivych vozidel
piijizdeli. Stejn¢ dilezitd je fotodokumentace vSech stop, postaveni vozidel,

> , . v v . ., 2
poskozeni vozidel vcetné dokumentace interiéru’

. Pr1 fotografovani nevelkych
predméti, nebo detailti se potizuje fotografie s méfitkem a to tak, Ze se k objektu
ptilozi v bezprostiedni vzdalenosti centimetrové meéfitko s milimetrovym délenim.

To umoZiiuje zjistit rozméry jednotlivych objektil na snimku s mirami na mé¥itku.*

Konec¢né postaveni vozidel a stop zakresluje policista do nacrtku, kde uvadi
1 vzdélenost od urcitého pevného bodu (roh staveni, vyusténi jiné komunikace),
ktery se nazyva vychozi bod méfeni (ddle jen VBM). V piipadé rozsahlejsiho mista
1ze vhodn¢ zvolit také pomocny bod méieni. Protoze ohledani DN probihd zpravidla
ve volném terénu, miiZe se v n¢kterych piipadech stit, Ze VBM je piili§ vzdaleny
od ohleddvaného mista. V takovémto piipad€é leze zvolit jeden VBM a vice
pomocnych bodu bodi, které se vyznaci do nacrtku. Vyznaci se také vzdalenosti
mezi vychozim a pomocnymi body méteni. V nacrtku se vSechny predméty a zjisténé
stopy Ciselné oznaci. Toto ¢iselné oznaceni se musi shodovat s fotodokumentact,
tak s protokolem o nehodé€ v silnicnim provozu. Vyhotoveny nacrtek mista dopravni

nehody dé policista k podpisu fidi¢tim.

31JAGER, Josef. Kriminalistika, misto &inu. Brno : Ministerstvo vnitra CR, 1996, s46.

HLAVACEK Jan, PROTIVENSKY Miroslav a kolektiv. Praktickd kriminalistika. Praha
Kriminalisticky tstav Praha Policie Ceské republiky, 2006. s21.

33VICHLENDA, Milan a kolektiv. Kriminalistika I. Dil. HoleSov : Tiskdrna SPS MV v HoleSové,2003.
s139.
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Timto dokumentace ohleddni mista DN na misté nehody ko¢i, policista vSak
nasledné z pofizenych materidl, tedy fotodokumentace, pozndmek a ndacrtku
vyhotovuje plidnek DN a ,Protokol o nehod¢ v silnicnim provozu‘“. Protokol

o nehod¢ je pisemny popis ohleddvaného mista DN. Po ohledani DN nésleduje:

a) odklizeni nasledka dopravni nehody

b) statusy smérem k opera¢nimu distojnikovi

ad. a) Odklizeni nasledki dopravni nehody

K manipulaci vozidel dochazi po jejich dokumentaci. Pfremisténi zajiStuje
Hasi¢sky zéachranny sbor, uklid Sprava a tudrzba komunikace, odtahové sluzby

anebo sami policisté s koStétem a lopatou.

ad. b) Statusy smérem k opera¢nimu diistojnikovi
O vSech skutecnostech, které jsou spojené s dopravni nehodou

je informovan operacni distojnik. Jde o zpétnou vazbu, kterou operacni dustojnik
zapisuje do celkového sledu uddalosti spjatych s ptipadem. Vysledkem je Casovy
harmonogram vyvoje. Informace policista odesild dvojim zplisobem. Prvnim
je hlasna sluzba, kde s pouzitim vysilacky ptredava hlasem informace. Druhy zptsob
je bez hlasu. Provadi se stisknutim cisla na vysilacce. Kazdé ¢islo ma svij kod.
Pod c¢islem 2 se odeSle informace o vyjezdu na misto, ¢islo 3 odeSle informaci
o pouziti vystrazného svétla modré barvy s akustickym signdlem, Cislo 4 odesle
informaci o pfitomnosti hlidky na misté udélosti, ¢islo 7 znamend odjezd z mista

dopravni nehody.
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6 Kazuistika

V této ¢asti bude proveden rozbor DN, kterou autorka zpracovavala v roce 2018
v okrese Beroun od pfijeti oznameni dopravni nehody po ozndmeni Mé&stskému ufadu

v Berouné€.

6.1 Oznameni piipadu
Dne 3. fijna 2018 v 13:54 hodin Radek K. (nar. 1984) na linku 158 oznamil,

Ze s firemnim vozidlem mél na konci obce Hyskov u ul. Pod Klukem, okr. Beroun
dopravni nehodu, béhem niZ doslo k poSkozeni dopravni znacky. Na misto byla
vysldna hlidka , Skupiny dopravnich nehod” PCR, dile jen SDN PCR Beroun.
K zavinéni DN oznamovatel dopravni nehody neuvedl Zadné blizsi informace

jen to, Ze se jedna o dopravni nehodu bez zranéni.

Oznamovatelé dopravni nehody vnimaji situaci po DN odlisné. Ve vétSing
piipadl jsou z celé situace otfeseni i v Soku a nedokdZou piesné popsat situace, kterd
je na misté. Jinak tomu nebylo ani vtomto piipad¢, kdy oznamovatel blize

nespecifikoval, co se na misté stalo a jen Z4dal na misto hlidku PCR.

Hlidka SDN PCR Beroun dorazila na misto dopravni nehody v 14:20 hodin.
Po pfijezdu na misto dopravni nehody v obci Hyskov byl zjistén skute¢ny stav DN
a policisty bylo zjiSténo, Ze v mirné levotocivé zatacce, z pohledu fidice vozidla Opel
Corsa podezielého ze zpusobeni DN, se za tfiramennou kiiZovatkou nachdzela dvé

vozidla a to pravé vozidlo Opel Corsa a vozidlo Skoda Yetti.

Vozidla ztistala v kone¢ném postaveni po dopravni nehod€. Vozidlo tovarni
znacky Opel Corsa se nachdzelo pies oba jizdni pruhy, ptfedni ¢ast vozidla byla
v levé ¢asti komunikace. Z vozidla unikala chladici kapalina. Druhé vozidlo tovarni
znalky Skoda Yetti, které bylo tc¢astnikem DN, se nachdzelo ve své &asti jizdniho
pruhu (z pohledu podezielého fidiCe bylo toto vozidlo vlevo, protijedouci) ¢astecné
mimo komunikaci, kde zadnim kolem stdlo na svislé dopravni znaceni P2 ,Hlavni
pozemni komunikace®. Majitelem, poSkozené DZ P2 byla Krajské sprava a udrzba

Stredo¢eského kraje (ddle jen KSUS Sté. Kraje).
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Z prvotniho oznameni o dopravni
nehod¢, se mélo jednat o DN stfet vozidla
s dopravni znackou. Ve skutec¢nosti, se jednalo
o dopravni nehodu, pfi které doSlo k celni

srdzce dvou vozidel, kdy nédsledkem srazky

bylo jedno vozidlo odhozeno na dopravni

znacku. obrazek &. 4 - Pohled na misto DN*

Policisté nikdy nemohou védét, k jaké dopravni nehod¢ piijedou, protoze
informace od oznamovatelli jsou odlisné od skutecnosti a vZdy musi mit policista

na pam¢éti, Ze i z bandlniho ozndmeni miZe vzniknout vdZnd dopravni nehoda.

Hlidka SDN PCR Beroun misto DN ve sméru od obce Hyskov oznacila
sluzebnim motorovym vozidlem, na kterém vztyCila panel s ndpisem ,,Pozor

nehoda‘. Ptijizd&jici fidici mohli z dalky hned vidét, jak4 situace je pfed nimi.

Hlidce se na misté¢ prihlasil oznamovatel nehody Radek K. a druhy fidi¢
Roman D. Roman D. hlidce na misté¢ sd€lil, Ze s vozidlem OPEL CORSA piejel
do protisméru, kde naboural do vozidla Skoda Yetti. Oba fidi&i hlidce sdélili,
ze se ve vozidlech nachézeli sami, pfi nehod¢ nedoSlo k jejich zranéni a vyloucili
na vozidlech technickou zavadu jako pfi¢inu dopravni nehody. Oba fidi¢i byli
hlidkou SDN Beroun vyzvani k piedlozeni dokladii osobnich (ob¢ansky priukaz
a fidicsky prikaz) a dokladi od vozidel (osvédceni o registraci a doklad o zdkonném
pojisténi — zelenou kartu). Radek K. hlidce ptedloZil osobni doklady a doklady
od vozidla Skoda Yetti. Roman D. hlidce piedloZil pouze doklad o pojisténi vozidla
Opel Corsa. Lustraci, cestou mobilni bezpecnostni platformy (ddle jen MBP), byla
provéfena vozidla i fidi¢i na patrani. U fidi¢e Roman D. byla totoZnost ovéfena podle
fotografie, kterd se s osobou Romana D. shodovala. Dile bylo z MBP zjisténo,
Ze Roman D. je v evidenci fidict veden jako nefidi¢, nebot’ byl Romanu D. v roce
20130kresnim soudem v Berouné vysloven zédkaz fizeni a po jeho uplynuti si Roman

D. nezazadal o navraceni fidi¢ského opravnéni.

Zakonem stanovené postupy jsou ndsledujici: Osob¢, kterd se dopustila
pfestupku nebo trestného Cinu (v tomto piipadé Roman D. spdchal trestny cin),

za ktery ji byl vysloven zédkaz Cinnosti spoc¢ivajici v zdkazu fizeni v§ech motorovych

3 Obrazek 4 — fotografie pofizend autorkou
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vozidel, musi o tomto rozhodnuti védét. Dorucit ale rozhodnuti vzhledem k ménicim
se mistim bydlist jednotlivych osob je problematicky. V tomto piipadé bylo
rozhodnuti o zdkazu fizeni uloZeno soudem, ktery jej Romanu D. dorucil. Zikaz
¢innosti byl pak na dobu urcitou a to od zati 2013 do zati 2014. Po skonceni zdkazu
¢innosti spocivajicim v zakazu fizeni motorovych vozidel si mnoho lidi mysli, Ze jim
Jiz zdkaz skoncil a tak mohou fidit motorové vozidla. Opak je pravdou. V této fazi
m¢l Roman D. jit na Odbor dopravy Méstského tfadu obce s rozsifenou plisobnosti

a zazadat o navraceni fidi¢ského opravnéni. Pokud toto osoba neud¢ld, hledi

se na nf tak, jako kdyby neméla autoSkolu a nema za volantem co dé€lat.

Nasledné byli hlidkou SDN Beroun oba fidi¢i vyzvani k odbornému meéteni
na alkohol pomoci elektronického pfistroje Driager. U fidi¢e Radka K. bylo odborné
meéfeni na alkohol provedeno s negativnim vysledkem. U fidice Romana D. bylo
odborné méfeni provedeno v 14:28 hodin s pozitivnim vysledkem, kdy mu bylo
naméfeno 0,51 promile alkoholu v dechu. Druhé odborné meéfeni na pfitomnost
alkoholu v dechu bylo provedeno s fidicem Romanem D. po péti minutich, tedy
v 14:33 hodin s vysledkem 0,53 promile alkoholu v dechu. Proto byl Roman D.
poucen o moZznosti Zadat na vlastni ndklady odborné lékarské vysetfeni spojené

s odbérem biologického materidlu (krve), které nezadal.

Hlidka SDN PCR Beroun na mist& nasledné pofidila fotodokumentaci nehody
a nacrtek. Misto dopravni nehody nemuselo byt uzavieno, nebyl k takovému opatieni
divod. Ohleddnim vozidla Opel Corsa bylo zjisténo, Ze fidi¢ Roman D., nebyl

za jizdy pripoutan bezpec¢nostnim pasem.

Ve ctvrté kapitole autorka popisovala
pohyb nepfipoutaného téla pii narazu. Roman
D. nebyl pfipoutdn v dob¢ stietu, proto jeho
nepiipoutané  t€lo  narazilo  hrudnikem
na volant a hlavou se stfetl s Celnim sklem

zevnitf. To zplsobilo na celnim skle

prohlubeni, ve které se vtomto piipade

nachdzely 1 vlasy Romana D. obrazek &. 5 - Pohled na rozbité éelni sklo™

3 Obrazek 5 — fotografie pofizend autorkou
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Udaje k osobam, vozidlim, mistu dopravni nehody a podminkich byly
zadany do systému Lotus Notes a pro ucastniky Romana D. a Radka K. byli

vytvoteny Potvrzeni o Gcasti na dopravni nehodé.

6.2 DalSi zpracovani dopravni nehody
Hlidka SDN Beroun po piijezdu na zdkladnu provedla pfevedeni zadanych

tidajii dopravni nehody z programu Lotus Nostes do programu ETR a bylo sepsdno
vyliceni celé uddlosti. ProtoZze na mist¢ dopravni nehody doslo k poskozeni
dopravni znac¢ky, kterd byla v majetku KSUS St&. Kraje, bylo spole¢nosti zasldno

potvrzeni o ucasti na dopravni nehod¢ datovou zprivou.

6.2.1 Vyli¢eni udalosti

Dne 3. fijna 2018 v 13:50 hod. jel fidi¢ Roman D. s osobnim vozidlem
tov. zn. Opel Corsa, registrani znaCky xxxxxxx v obci Hyskov z mistni
komunikace Pod Klukem na hlavni pozemni komunikaci, silnici II/1164
a hodlal jet smérem do centra obce Hyskov. Béhem jizdy se fidi¢ Roman D. plné
nevénoval fizeni vozidla, uvadi, Ze byl oslnén sluncem, piejel do protismérné
casti vozovky a v dusledku toho doslo ke stietu levé predni ¢asti jeho vozidla
s levou pfedni &4sti osobniho vozidla tovarni znatky Skoda Yetti, registraéni
znacky xxxxxxx fidice Radka K., ktery jel po silnici III/1164 ve sméru od centra
obce Hyskov smérem na obec Chynava. Vlivem stetu doslo k odhozeni vozidla
fidice Radka K. ¢astecné mimo komunikaci, kde doSlo ke stfetu pravou zadni
Casti vozidla Skoda Yetti se svislou dopravni znakou P2 jejimZ majitelem
je KSUS Sté. kraje a doslo tak k jejimu poskozeni. Ke zranéni osob nedoslo.
U fidice Radka K. bylo provedeno odborné méieni na alkohol pomoci
elektronického piistroje DRAGER s negativnim vysledkem. U fidice
Romana D. bylo odborné méfeni provedené piistrojem DRAGER s pozitivnim
vysledkem - prvni meétfeni provedené dne 3.10.2018 v 14:28 hodin bylo
s vysledkem 0,51 promile, druhé méteni provedené dne 3.10.2018 v 14:33 hodin
bylo s vysledkem 0,53 promile alkoholu v dechu fidi¢e Romana D. Ridi¢ Roman
D. byl poucen o moznosti Zadat na vlastni naklady odborné 1ékaiské vySetreni
s odbérem biologickych materidlli, toto nezadal. Déle tidi¢ Roman D. ptedlozil
ke kontrole pouze doklad od pojisténi vozidla. Lustraci v MBP bylo zjisténo,
7Ze tidi¢ Roman D. mél v roce 2013 Okresnim soudem v Berouné vysloven zdkaz

fizeni a po jeho uplynuti si nezaziddal o navraceni fidiCského oprdvneéni.
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Technickd zdvada, jako pfiCina dopravni nehody, nebyla na mist¢ ohleddnim
zjiSténa ani ucastniky DN uplatnéna. Z vozidla fidi¢e Romana D. doSlo k tuniku
provoznich kapalin, na misté¢ odstranéno ucastniky nehody. Déle dle ohledani
vozidla fidi¢e Romana D. bylo zjiSténo, Ze za jizdy nebyl piipoutin

bezpe&nostnim pasem. KSUS Sté. kraje vyrozuména datovou zpravou.

6.2.2 Vytézeni Radka K.

Radek K. k véci uvedl, zZe dne 3. fijna 2018 jel s vozidlem tovarni znacky
Skoda Yetti, registraéni znatky xxxxxxx ve sméru z obce Hyskov na obce
Chynava. Za jizdy byl pfipoutin bezpecnostnim pdsem. Vozidlo bylo
po technické strdnce v pofddku. Ddle uvedl, Ze fidi¢sky priikkaz na skupinu
B vlastni cca 16 let.

K nehodé¢ uvedl, Ze pfi jizd€ na konci obce Hyskov vid€l vyjizdét vozidlo
zprava z vedlejSi ulice. Vozidlo odboCovalo ve sméru na centrum Hyskova.
Ridi¢ po najeti do svého jizdniho pruhu zatacel stile vlevo do jeho jizdni dréhy.

Déle Radek K. uvedl, Ze na jizdu fidi¢e druhého vozidla reagoval
brzdénim a troubenim, ale stfetu nedokazal zabranit. Nehodu ohlasil na linku
158, jelikoz doslo k poSkozeni dopravniho znaceni.

K zavinéni dopravni nehody Radek K. uvedl, Ze za nehodu miZze fidi¢
druhého vozidla, protoZze piejel do jeho jizdniho pruhu. Radek K. zavinéni
na své stran¢ vylucuje. Ddle uvedl, Ze pii nehod¢ nebyl zranén a zad4 zaslat
vyrozuméni o ucinénych opatfenich na email ..... @seznam.cz. To je vSe,

co k véci uvedl.

6.2.3 Vyslech Romana D.
Roman D. byl v 12:40 hodin dne 7. fijna 2018 na sluzebn¢ DI Beroun
vyslechnut dle ustanoveni § 61 zdk. &. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky.

Roman D. po pouceni k nehod¢ uvedl.

, Ridicsky pritkaz na skupinu B jsem si délal v roce 2010, kdy jsem v roce
2013 mel vysloven zdkaz rizeni motorovych vozidel pro vSechny skupiny na dobu
12 mésicu. Po uplynuti zdkazu jsem si nezaZddal o navrdceni Fidicského
priikazu.

To Ze nevlastnim ridicsky pritkaz jsem si véedom. Dne 3. 10. 2018 jsem

si vypujcil vozidlo tovdrni znacky Opel Corsa, registracni znacky xxxxxxx
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od mé pritelkyné Miroslavy K.. S vozidlem béiné nejezdim. Vozidlo bylo
po technické strdance v porddku. Pri jizdé jsem nebyl pripoutdn bezpecnostnim
pdsem. S vozidlem jsem vyjiZdel 7 obce Hyskov ze zdstavby rodinnych domil.
Pri najeti do kriZovatky se silnici vedouci od obce Chynava na Hyskov jsem
odbocil vilevo. Po projeti krizovatky jsem byl oslnén sluncem a s vozidlem jsem
prejel mirné do protisméru, kde jelo jiné vozidlo. Pri nehodé jsem nebyl zranén.
Po nehodeé jsem vystoupil z vozidla a zjistoval zdravotni stav druhého
ridice. S druhym ridicem jsem se domluvil, Ze se nehoda ozndmi na policii.
Po prijezdu policie na misto nehody jsem mél pozitivni zkousku na alkohol. Pred
jizdou jsem v case od 11:30 do 12:00 hodin béehem obéda vypil 2x12°C piva.
Pred jizdu jsem se necitil ovlivnen alkoholem. Za dopravni nehodu miiZu
jd, Ze jsem se dostatecné nevenoval rizeni vozidla. Ddle bych uvedl, Ze celd véc

mne mrzi. To je vSe co k véci uvedl.,,

6.2.4 Vytézeni Miroslavy K.

Miroslava K. byla v 13:30 hodin dne 7. fijna 2018 vytéZena jako
majitelka vozidla Opel Corsa, kdy svéfila fizeni vozidla Romanu D., ktery dle
zékona 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikaci nespliiuje podminky
pro fizeni motorového vozidla. Miroslava K. ke skuteCnosti, Ze Roman. D.
nevlastni fidi¢ské opravnéni, do dneSniho dne nevéd€la a z toho diivodu mu

vozidlo ptjcila. Tento prestupek byl s Miroslavou K. vyfeSen piikazem na miste.

Niésledné byl spisovy materidl, ktery obsahoval ozndmeni prestupku, tredni
zédznamy zucastnénych, protokol o dopravni nehodég, planek nehody (viz piiloha €. 1),
fotodokumentaci dopravni nehody, vypis z evidencni karty fidi¢e Romana D., zdznamy
o dechovych zkouskach a kalibra¢ni protokoly pfistroje Driger, zaslan na Méstsky trad
v Beroun¢, odbor spravni a obecni Zivnostensky trad, odd€leni prestupktli a spravnich

deliktt, k projedndni.
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Zavér

Lze konstatovat, Ze bylo dosaZeno cile vytyCeného v kapitole této priace. Byly
prezentovany a objasnény moderni metody a postupy, které dopravni policisté vyuZivaji
pii dokumentaci a zjiStovani dopravnich nehod. Ddle byla sezndmena odborna vetejnost
s vybavenim vyjezdovych vozidel a s metodami, kterych policisté pro vyieSeni nehod

v soucasné dob€ vyuZzivaji.

Prace byla zaméfena také na zpracovani dopravnich nehod policistou Dopravniho
inspektoritu Policie CR v Berouné. Autorka v tivodn{ &asti vefejnost nejprve seznamuje
s technickym vybavenim vozidel policistl vySetfujicich dopravni nehody a vysvétlenim
zdkladnich pojmu souvisejicich s dopravni nehodou. V dalsi ¢asti je provedeno zakladni
rozdéleni dopravnich nehod a postupy pii jejich zpracovani. K dosaZeni cilii autorka
vyuzila metody analyzy a syntézy, sbéru dat z odborné literatury, metody matematické,

statistické i metody grafické a v neposledni fad€ poznatkli z osobni praxe.

Vzhledem ktomu, Ze vozidel na komunikacich pfibyvd a tim ptibyva
1 dopravnich nehod a v blizké budoucnosti tomu nebude jinak. Policist¢é Dopravniho
inspektoratu se snazi plisobit preventivné na ucastniky provozu a to jiZ na ty nejmensi.
DI PCR Beroun poiddd dopravni pfedndsky nejen na zdkladnich $koldch,
ale jiz v matefskych Skolkich (fotky z ptednaSky - ptiloha €. 3), kde se snaZzi
JiZ nejmensim détem vStipit, jak se pohybovat na komunikaci. Nésledné si déti,
za piitomnosti policisti, formou hry mohou vyzkousSet jizdu na jizdnim kole,

a speciadln¢ vytvoreném dopravnim hfisti, které pro n¢ nechalo postavit mesto Beroun.

DI PCR Beroun se pii silni¢nich kontrolich zamé&fuji na ,,mladé“ fidi¢e s praxi
do 1 roku, nebot tito nezkuSeni fidi¢i nabyvaji mylného dojmu, Ze perfektn¢ ovladaji
fizeni vozidel a svou bezohlednou jizdou ohroZuji nejen sebe, ale i ostatni Ucastniky
provozu. Témto mladym fidi¢tm se DI PCR Beroun vénuje i ve spolupraci
s autoskolou, kdy néktefi policisté v autoSkolach vyucuji a pfipravuji zacinajici fidice

na provoz na pozemnich komunikacich.
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Prilohy

Planek ¢. 1 — K dopravni nehod¢ v obci Hyskov

Licence Policie Ceské republiky

PC-CRASH KRPS-510/DNBE-2018-RY 04/15/19

Chyfiava

smér jizdy
ORCT

ul. Pod Klukem
zastava RD -

chochik

kamerita plocha

obrubnik

Legenda:
1. OARZ: 28V0762

2. 0ARZ: 4SE3532

3. misto stfetu

4.DZ P2 "Hlavni pazemni komunikace”

VBM - konec obrubniku

kamenité plocha

méfitko - 1:200 K dopravni nehode ze dne 3.10.2018 v obci Hyskov na
sil. 111/1164 u kriz.

s ul. Pod Klukem. Jedna se o stret OA Opel Corsa
ridice R. D

s OA Skoda Yeti ridice R. K

vypracovala: prap. Michaela Rychvalska

PC-Crash ®5.11v - © 1998 DSD Linz, Austria
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Planek ¢. 2 — K dopravni nehod¢ v obci Beroun (ilustrace planku naro¢néjsiho na

zpracovani)

Licence : Policie Ceské republiky

PC-CRASH C.j. KRPS-488/DNBE-2018-RY 04/15/19

s@ “

Pizeiiska

Chodnik
LEGENDA
1, 0Atz. §knda Qctavia rz. 5AE 0981
. 2, OA Audi 1z 4SA 5242
O Ploceni 3, Misto stfetu

4, Plastové a sklenéné tlomky

z0Ac1a0Ac.2
Oploceni
Pozemek i
RD ¢p. 180 Cho
Smeér
jizdy @A/\
Pozemek B Y
RD &p. 196 > 3
UL BroZikova
Smér
viakové
\@‘d\raii
Smeér
jizdy
OAc¢.2
RD &p. 196
UL Vrehlického
Vozidla : K DN doslo dne 26.9.2018 v obci Beroun na krizovatce
1 Skoda Octavia (5AE0981) ulic Vrchlickeho, Tylova a Brozikova.
2 Audi A4 (4SA5242) Vozidlo OA c.1 nedalo prednost v jizde vozidlu OA c.2

Vypracovala: Michaela Rychvalska
Migitko 1: 300

PC-Crash ®5.11v - @ 1998 DSD Linz, Ausiria

54



Obrizek & 4 - MS Jince, vyklad k dopravnim zna¢kdm

N
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