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ABSTRAKT

STEPANEK, J. Bezpecnost motocyklistii v silnicnim provozu . bakaldrska prace. Ceské
Budgjovice : Vysoka skola evropskych a regionalnich studii, 2019. 76 s. Vedouci
bakalarské prace : JUDr. FrantisSek Skabalik

Klicova slova: bezpecnost motocyklistl, motocyklisti, nehodovost

motocyklistd, pfi¢iny dopravnich nehod motocyklista

Teoreticka ¢ast bakaléaiské prace zacina jiz definici samotného motocyklu a jeho
zakladnich typl. Objasniuje podminky ziskavéani fidi¢ského opravnéni na motocykl a
nékteré legislativni zmény, které probéhly béhem poslednich par let. Obsahuje piehled

aktivni a pasivni ochrany motocyklistli. Analyzuje zasady bezpecné jizdy na motocyklu.

Praktickd cast zahrnuje statistiky dopravnich nehod motocyklisti a fizené
rozhovory s policisty. Na zakladé statistik se stanovuji nejéastéjsi pti¢iny dopravnich

nehod motocyklistil a fizené rozhovory slouzi k lepSimu porozuméni této problematiky.

Zaveérem bakaldiské prace je zhodnoceni téchto ziskanych dat a urcity navrh

feSeni tohoto problému.



ABSTRACT

STEPANEK, J. Safety of motorcyclists in Road Traffic : Bachelor Thesis. Ceské
Budgjovice : The College of European and Regional Studies, 2019. 76 p. Supervisor :
JUDr. Frantisek Skabalik

Key words: safety of motorcyclists, motorcyclists, accidents of motorcyclists,

causes of accidents of motorcyclists

The theoretical part of the bachelor thesis begins by definition of motorcycle and
its types. It clarifies conditions of getting a driver license for motorcycle and some
legislative changes, which passed during last few years. It contains summary of active

and passive safety of motorcyclists. It analyzes principles of safe driving on motorcycle.

The practical part of the bachelor thesis includes statistics of motorcycle
accidents of motorcyclists and structured interviews with policemen. The most common
issues of motorcycle accidents are based on statistics. The structured interviews serve

for better understanding of this problem.

The conclusion of the bachelor thesis is evaluation of these acquired data and

some suggestion to solve this problem.
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Uvod

Motocykilisti jsou v silni¢nim provozu velmi ohrozenou skupinou. Pfesto, ze se
neustale vyviji lepsi bezpeCnostni opatfeni, at’ uz mluvime o aktivni a pasivni

bezpecnosti motocyklistt, 1 tak jich kazdoro¢né€ na nasSich silnicich mnoho umira.

Na silnice vyrazi mladi, nezku$eni motocyklisté a délaji chyby, za které mnohdy
zaplati zivotem. Lidé casto nerespektuji dopravni ptedpisy, mysli si, ze po par
kilometrech pIn€ ovladaji sviij motocykl, ale opak je pravdou. Chtéji co nejsilngjsi
stroje a uhdnét vysokou rychlosti. Jenze nasledky dopravni nehody mohou byt pro
motorkare fatalni i pfi velmi malych rychlostech. Sam autor se jiz parkrat dostal do
krizové situace, napiiklad intenzivni brzdéni, stérk na silnici, a pokazdé, kdyz vyjede na
silnici, zjiStuje, Ze se ¢lovek pofad uci a musi si davat pozor, nebot by se také jiz

nemusel z té cesty vratit domd.

Nabizi se otazka, zda jsou uchazeci o fidi¢ské opravnéni na motocykly AM — A
dostate¢né pripravovani na to, co je ¢ekd v silni¢nim provozu, kde dnes je jiz spousta
fidicd, at’ uz dalSich motocyklisti nebo fidi¢li osobnich a nakladnich automobilid. Je
jasné, Ze pokud si motocyklista zaplati specialné tzv. motoskolu, kde se svym zadkiim

intenzivné vénuje zkusSeny instruktor, bude tento motocyklista asi 1épe ptipraveny.

V poslednich letech doslo k nékolika legislativnim zménam, co se tyce nabyvani
fidi¢ského opravnéni. Je otdzkou, zda nékteré tyto zmény mohou piinést pozitiva
z hlediska bezpecnosti motocyklisti. Napiiklad na podzim roku 2018 vesla v platnost
novela zakona, kterd méni interval technické kontroly motocyklu ze dvou let na Ctyfi

roky.



1 Cil a metodika bakalarské prace

Hlavnim cilem je zjistit nejcastéjSi pfi¢iny dopravnich nehod motocyklisti,
jizdy na motocyklu. Vedlejsim cilem je zhodnotit, zda autoskoly dostatecné piipravuji
budouci motocyklisty na jizdu Vv silniénim provozu. Déle zpracovat piehled prvkl
aktivni a pasivni bezpecnosti motocykll a jejich vliv na redukci poétu dopravnich

nehod.

V bakalatské praci se nejprve definuje, co je to motocykl a jaké jsou jeho typy.
Déle je zde objasnéno ziskavani fidicskych prikazii na motocykl. Je zde zpracovan
prehled aktivnich a pasivnich prvkia bezpecnosti motocyklistd. Prace analyzuje zasady
bezpec¢né jizdy na motocyklu, od osobnich ptedpokladii bezpecné jizdy, az po jizdu za

ztizenych podminek.

Pfi¢iny dopravnich nehod motocyklistii byly zjistovany pomoci statistik, které
kazdoro&né publikuje Reditelstvi sluzby dopravni policie policejniho prezidia Ceské
republiky. Dale byly provedeny rozhovory s policisty z dopravniho inspektoratu
v Ceském Krumlové. Tyto rozhovory pomahaji 1épe pochopit problematiku bezpe&nosti

motocyklistl v silniénim provozu.
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2 Motocykl

V nabidce je mnoho druhti motocyklu. VSechny se vyznacuji specifickymi
vlastnostmi. Jednotlivé motocykly se 1i§i jednak poctem valct a jednak zdvihovym
objemem. EXistuji napf. jednovalce, dvouvalce, tfivalce, Ctyfvalce, ale dokonce i
osmivalce. Podle ulozeni valct se také d€li na boxery, fadové motory, motory s valci do
V a podobn¢. Naptiklad jednovalec zpravidla vice vibruje, nez motor s vyS$sim poctem
valct. Kazdy z téchto motorii se samoziejmé 1i$i i svym vykonem. Muze mit tfeba 15
koni, nebo tieba 180. Cim vyssi zdvihovy objem motoru motocykl m4, tim mé zpravidla
niz8i otacky, a neni potieba tolik fadit. Motory se dé€li na dvoutakty a Ctyitakty.
Dvoutakty se dnes tolik nepouzivaji. Oproti Ctyitaktim ale maji par vyhod. Napiiklad

niz8i hmotnost a rozméry.*

2.1 Typy motocyklu

2.1.1 Moped

Jedna se o motocykl o malém objemu, obvykle 50 cm®. Vyuzivé se zde i lidska
sila. Obvykle miva pedaly pro rozjezd, ¢i jako pomoc motoru pii jizdé do prudkého
stoupani. Konstruk¢ni rychlost je kolem 45 km v hoding. Na tento stroj postaci fidi¢ské

opravnéni AM.?

2.1.2 Maly motocykl

Jsou to maloobjemové motocykly, které jsou nenaro¢né, lehce ovladatelné, maji
nizkou spotiebu paliva. Mohou dobte poslouzit i pro pfepravu do prace, a jiné kratsi
1 dvé osoby. Tyto motocykly jiz dosahuji 1 rychlosti pfes 100 km v hodiné. Na takové

motocykly je poteba alespon Fidi¢ské opravnéni skupiny A 1.3

1 CERVENKA, J. KOLDA, L., VOKALEK I. Dokonald jizda na motocyklu. 2 upr. vyd. Ceské
Budéjovice : Kopp. 2008. s. 10, 11. ISBN 978-80-7232-347-0.
2 CHVATAL, P., GORCZYCA F., SUCHY, P. Motoskola — ucebnice pro Zadatele o Fidicské opravnéni
skupin AM, A1, A. 2. vyd. Praha : Business Media CZ s.r.o0. s. 12. ISBN 978-80-86411-02-6.
3 CHVATAL, P., GORCZYCA F., SUCHY, P. Motoskola — ucebnice pro Zadatele o Fidic¢ské opravnéni
skupin AM, Al, A. 2. vyd. Praha : Business Media CZ s.r.o. s. 12. ISBN 978-80-86411-02-6.
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2.1.3 Cestovni motocykl

Tento typ motocyklu ma univerzalni vyuziti. Konstrukéné jsou tyto motocykly
feSeny tak, ze jizda na nich je pomérn¢ komfortni. PohodIn¢ se na nich sedi a poloha
fiditek a stupacek vici sedlu je feSena tak, aby se jezdec ani pii delsi jizdé prilis rychle
neunavil. Tento typ motocyklu byva i kapotovan s diirazem na dobrou aerodynamiku
stroje. Vyrabi se cestovni motocykly pro rizné skupiny fidi¢ského opravnéni. Zejména

ale pro skupinu A.*

2.1.4 Chopper

Tento typ motocyklu mé nizce posazené sedlo, ma delsi piedni vidlici. Obvykle
disponuje velkoobjemovym dvouvalcovym motorem. Je vhodny i pro jezdce nizsi
postavy, protoZe mohou snadno dosahnout na zem. Nevyhodou u tohoto motocyklu je
to, ze diky vzptfimené poloze jezdce, pifechdzi nerovnosti vozovky na jeho patet, a dale
také to, Ze choppery se Spatné naklanéji, protoze stupacky mohou snadno zacit dfit o

silnici.®

2.1.5 Sportovni silni¢ni motocykl

Jelikoz se casto jedna o motocykly s vlastnostmi, podobajicim se zdvodnim
specialim, vyzaduji tyto motocykly zvlast' dobré tidicské schopnosti. Tyto motocykly
mayji zpravidla vysokootackoveé motory s vysokym vykonem, maji nizkou hmotnost diky
pouziti riznych specialnich materialt jako je napfiklad karbon. Tyto motocykly jsou
tedy obvykle dosti drahé. Tyto stroje maji nizky ram i polohu fiditek, coZ se negativné
projevuje na komfortu fidic¢e 1 spolujezdce. Obvykle je potieba na tento typ motocyklu

mit fidi¢ské opravnéni skupiny A.°

4 CHVATAL, P., GORCZYCA F., SUCHY, P. Motoskola — ucebnice pro Zadatele o Fidicské opravnéni
skupin AM, A1, A. 2. vyd. Praha : Business Media CZ s.r.o0. s. 12. ISBN 978-80-86411-02-6.
5 CHVATAL, P., GORCZYCA F., SUCHY, P. Motoskola — ucebnice pro Zadatele o Fidic¢ské opravnéni
skupin AM, A1, A. 2. vyd. Praha : Business Media CZ s.r.o. s. 13. ISBN 978-80-86411-02-6.
8 CHVATAL, P., GORCZYCA F., SUCHY, P. Motoskola — ucebnice pro Zadatele o Fidic¢ské opravnéni
skupin AM, Al, A. 2. vyd. Praha : Business Media CZ s.r.o. s. 12, 13. ISBN 978-80-86411-02-6.
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2.1.6 Enduro

Enduro je velmi univerzalnim motocyklem, jelikoz zvlada dobfe jak silnici, tak i
terén. Vyznacuje se dlouhymi zdvihy pérovani a vyssi polohou sedla. Ve vétsim terénu
obvykle jezdec stoji na stupackach. Lze s nim dojizdét do zaméstnani, nebo se s nim da
jet 1 na daleké cesty, sriznou kvalitou vozovky. Vyrdbi se v riznych objemech,

vétsinou vyzaduje fidi¢ské opravnéni skupiny A.’

2.1.7 Motocykl s postrannim vozikem

Motocykl s postrannim vozikem neboli sidecar, je motocykl, ktery ma specialné
navrzeny postranni vozik, ktery je pfipevnén k danému motocyklu. Dnes je sidecar
SpiSe raritou. Umoziuje prepravovat vice osob a osobé ve voziku poskytuje dostatek
nejprve naucit rozdilnym zplsoblim fizeni tohoto motocyklu, naptiklad prijezd

zatackami. Obvykle tento typ motocyklu vyzaduje téz fidi¢ské opravnéni skupiny A8

2.1.8 Skitr

Jedna se o dopravni prostiedek, u kterého hraje vétsi roli uzitek a komfort
jezdce, ptred jizdnimi vlastnostmi. Je vhodny zejména do méstského provozu a na
zdolavani kratkych vzdalenosti. VétSinou nemd piili§ silny motor. Obvykle staci
fidi¢ské opravnéni skupiny B. Existuji ale 1 skttry, které maji zdvihovy objem motoru 1

3

pfes 500 cm®. Na skutru se pon€kud jinak jezdi, coz je ddno odliSnym typem

konstrukce.?1°

7" CHVATAL, P., GORCZYCA F., SUCHY, P. Motoskola — ucebnice pro zadatele o Fidic¢ske opravnent
skupin AM, A1, A. 2. vyd. Praha : Business Media CZ s.r.o. s. 13. ISBN 978-80-86411-02-6.

8 CHVATAL, P., GORCZYCA F., SUCHY, P. Motoskola — ucebnice pro Zadatele o Fidicské opravnéni
skupin AM, A1, A. 2. vyd. Praha : Business Media CZ s.r.o. s. 14. ISBN 978-80-86411-02-6.

® WEIGEL, O. Autoskola: pravidla, znacky, testy. Aktualizovano k 3.8. 2018 v souladu s platnymi zakony
a vyhlaskami. Brno : Computer Press. 2018. s. 47. ISBN 978-80-264-1817-7.

10 CHVATAL, P., GORCZYCA F., SUCHY, P. Motoskola — ucebnice pro Zadatele o fidicské opravnéni
skupin AM, Al, A. 2. vyd. Praha : Business Media CZ s.r.o0. s. 14. ISBN 978-80-86411-02-6.
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3 Podminky ziskavani ridi¢ského opravnéni na motocykl
Vsechny tyto zalezitosti jsou obsazeny v zédkoné ¢. 361/2000 Sb. o provozu na
pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont. Ridi¢ské opravnéni opraviiuje
k fizeni motorovych vozidel, ktera jsou zafazena do pfislusné skupiny ¢i podskupiny
fidicského opravnéni. Existuje mnoho skupin vozidel, ke kterym Ize ziskat fidi¢ské
opravnéni. U kazdé skupiny jsou specifické podminky, za kterych lze danou skupinu
ziskat. Jedna se naptiklad o vek, zdravotni zptsobilost, u nékterych se musi zadatel

podrobit i psychologickému vysetieni.'

Tyto skupiny jsou sefazeny abecedné, pocinaje skupinou A, to jsou fidi¢ska
opravnéni pro motocyklisty, a pokracuji skupinou BIl, coz jsou Ctyfkolova vozidla
s vykonem do 15 kW, dale B, coz je klasicky automobil. Nasleduje celé fada fidic¢skych
opravnéni, se kterymi mizeme fidit naptiklad autobus, kamion, ¢i traktor. Rédky nize
podrobnéji rozebiraji ta fidi¢skd opravnéni, kterd opraviuji Zzadatele k fizeni

motocyklf.?

3.1 Ridi¢ské opravnéni na motocykly
Tato skupina fidi¢skych opravnéni zahrnuje skupiny AM, Al, A2 a konci
skupinou A.

Skupina AM — zahrnuje motorova vozidla, s maximalni konstrukéni rychlosti 45
km v hoding. Zahrnuje jednak dvoukolova vozidla se zdvihovym objemem spalovaciho
motoru nejvyse 50 cm® nebo s vykonem elektrického motoru do 4 kW. Déle zahrnuje
tfikolova vozidla téz se zdvihovym objemem 50 cm?® nebo s vykonem do 4 kW. Toto

fidi¢ské opravnéni Ize udélit osobé, ktera dosahla veéku 15 let.

Skupina Al — do této skupiny patii lehké motocykly s postrannim vozikem ¢i
bez néj o vykonu maximalné 11 kW a jejich pomér vykonu/hmotnosti nesmi pfesahovat
0,1 kW/kg. Zdvihovy objem miize byt nejvyse 125 cm®. Dale toto opravnéni zahrnuje i
ttikolova vozidla s vykonem do 15 kW. Toto opravnéni Ize udé€lit osobé, ktera dosahla

véku 16 let.

L WEIGEL, O. Autoskola: pravidla, znacky, testy. Aktualizovano k 3.8. 2018 v souladu s platnymi
zakony a vyhlaSkami. Brno : Computer Press. 2018. s. 48, 49, 51. ISBN 978-80-264-1817-7.

2 WEIGEL, O. Autoskola: pravidla, znacky, testy. Aktualizovano k 3.8. 2018 v souladu s platnymi
zakony a vyhlaskami. Brno : Computer Press. 2018. s. 46, 47. ISBN 978-80-264-1817-7.
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Skupina A2 — s timto opravnénim lze fidit motocykly s postrannim vozikem ¢i
bez n¢j, které maji vykon motoru nejvyse 35 kW a pomér vykonu/hmotnosti
neptesahuje 0,2 kW/kg. Lze fidit také motocykly, u kterych bylo provedeno omezeni
vykonu, ale toto omezeni Ize provadét maximaln¢ z dvojnasobku. To znamena, ze
muzeme fidit motocykl, jehoz vykon byl piivodné maximaln¢ 70 kW. Tohoto opravnéni

muze nabyvat osoba starsi 18 let.

Skupina A — tato skupina zahrnuje v§echny motocykly, s postrannim vozikem ¢i
bez néj a tfikolovad motorova vozidla s vykonem nad 15 kW. U tohoto opravnéni je to
s vékem trochu slozit&js$i. Pokud je zadatel jiz drzitelem fidi¢ského opravnéni skupiny
A2 a ma toto opravnéni alespon 2 roky, Ize tohoto opravnéni nabyt jiz ve dvaceti letech.
Pokud ne, lze toto opravnéni ziskat az ve 24 letech, a pokud je toto fidi¢ské opravnéni

omezeno jen na tiikolova vozidla, Ize jej ziskat v 21 letech.

Vyse jmenovand fidicska opravnéni AM — A lze také udélit osobé, kterd sice
nedosdhla pozadovaného véku pro piislusnou skupinu, ale je drzitelem takzvané
vyjimky zveku, kterou udéluje ministerstvo osobé, kterd je drzitelem licence
motoristického sportovce. Takové fidi¢ské opravnéni opraviiuje tuto osobu do dosazeni

véku pro piislusnou skupinu vozidel pouze K fizeni v ramci sportovni soutéze.

Samoziejmé& ze pokud nékdo ziska naptiklad fidi¢ské opravnéni skupiny A2,
muze fidit jak motocykly do 35 kW, tak motocykly skupiny AM, Al. Pokud mé n€kdo
fidi¢ské opravnéni na skupinu A, tak samoziejmé muize fidit jakykoliv motocykl, pokud

je technicky zptisobily k provozu na pozemnich komunikacich.™®

18 WEIGEL, O. Autoskola: pravidla, znacky, testy. Aktualizovano k 3.8. 2018 v souladu s platnymi
zakony a vyhlaskami. Brno : Computer Press. 2018. s. 46, 47, 48. ISBN 978-80-264-1817-7.
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3.2 Zkouska z praktické jizdy na motocyklu
Od 1. listopadu 2015 nabyva ucinnosti novela vyhlasky ¢. 167/2002 Sb.

Ministerstva dopravy a spojii, kterou provadi zadkon ¢. 247/2000 Sb., o ziskavéani a
zdokonalovani odborné zptsobilosti k fizeni motorovych vozidel a o zménéch

né&kterych zakoni, ve znéni zakona ¢. 478/2001 Sb.4

Nastavaji zmény v ziskavani odborné zpusobilosti pro fidi¢ska opravnéni
skupiny AM, Al, A2 a A. Zkouska z praktické jizdy na motocyklu se nyni déli na dvé

sasti.t?

V prvni ¢asti prokazuje zadatel o fidi¢ské opravnéni znalosti a dovednosti, které
zahrnuji kontrolu motocyklu pied vyjezdem a zvlastni jizdni ikony.'® ,, Pred zahdjenim
Jjizdy proverit stav pneumatik, brzd, rizeni, vnéjsiho osveétleni vozidla, smérovych svetel,
spinace vystraznych svétel, je-li K dispozici, vystrazného zvukového zarizeni, prevodu
hnaci sily, napriklad sekundarniho retézu, hnaciho Femenu nebo hridele, hladiny oleje
vmotoru a hladiny brzdové kapaliny, upravit na hlavé ochrannou prilbu a provést
nasledujici zvlastni jizdni ukony vyobrazené v priloze ¢. 7 ktéto vyhldsce, kterymi
zadatel prokazuje dostatecnou pripravenost a schopnost samostatného ovladani

motocyklu bez pritomnosti druhé osoby na sedadle spolujezdce:

1. sejmout motocykl ze stredového stojanu, vést jej bez pouziti motoru vpred a
vzad se zatocenim doleva a doprava, se zaparkovanim do omezeného prostoru a
postavit motocykl na stredovy stojan; V pripade, Ze je motocykl vyroben pouze

S podpérnym stojanem, pouZije se podpérny stojan,

2. provést jizdu pri nizké rychlosti zahrnujici ndasledovani zkusebniho komisare
rychlosti chiize v primém sméru, bezpecné otoceni o 180 stupiii projetim zatdacky tvaru
"U", slalom, jizdu po draze ve tvaru "8", opakované rozjeti s jednou nohou na stupacce
presunutim druhé nohy na stupacku a zastaveni s naslednou oporou jednou nebo obéma

nohama pro udrzeni stability motocyklu,

4 CESKO. Novela vyhlasky & 167/2002 Sb. Vyhlaska Ministerstva dopravy a spojii ze dne 19. dubna
2002. Centrum sluzeb pro silniéni dopravu. [online]. s. 1, 34. Dostupné zWWW: <
https://www.cspsd.cz/storage/files/novela_167-2002_Sh.pdf>
15 CESKO. Novela vyhlasky ¢. 167/2002 Sb. Vyhlaska Ministerstva dopravy a spojii ze dne 19. dubna
2002. Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu. [online]. s. 21 - 23. Dostupné z WWW: <
https://www.cspsd.cz/storage/files/novela_167-2002_Sh.pdf>
16 Novela vyhlagky &. 167/2002 Sb. Vyhlaska Ministerstva dopravy a spoji ze dne 19. dubna 2002.
Centrum sluzeb pro silniéni dopravu. [online]. s. 21 - 22. Dostupné zWWW: <
https://www.cspsd.cz/storage/files/novela_167-2002_Sh.pdf>
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3. provést jizdu ve vyssich rychlostech zahrnujici slalom v rychlosti nejméné 40
km.h-1 a vyhybani se prekazce pri rychlosti nejméné 50 km.h-1 (u skupiny vozidel AM
pri rychlosti 45 km.h-1),

4. provést brzdeni na presnost ve stanoveném useku z rychlosti nejméné 50 km.h-

1, nouzové brzdeéni na stanovenou vzdalenost z rychlosti nejméné 50 km.h-1 (u skupiny

vozidel AM z rychlosti 45 km.h-1). “1’

Ve druhé casti zkousky z praktické jizdy prokazuje zadatel o fidi¢ské opravnéni
schopnost ovladani motorového vozidla v podminkach silni¢niho provozu na

pozemnich komunikacich.®

Drive probihaly praktické zkousky na motocykl tak, ze byla jen tato cCast,
respektive ta druha, a jelo se spole¢n¢ s komisaiem na jednom motocyklu. Dnes pii
zavérecnych praktickych zkousSkéach (jizdach) jede zadatel na motocyklu sam, a za nim
jedou v auté komisaf i s instruktorem. Da se fici, ze komunikace probiha komfortnéji,
jelikoz zak s komisafem, eventualné s instruktorem, komunikuje ptes interkom, tedy

zafizeni, které je zabudované v helmé, a nemusi tedy instruktor na zaka ki¥icet.1%%

Pro nékteré zadatele miize byt také urcitou vyhodou to, ze Zzak jede na
motocyklu sam, a sndze manipuluje s motocyklem. Nevyhodou je to, Ze je odkazan sdm
na sebe, a za vSechny chyby tak zodpovidd on sam. Naptiklad jiz za nim nesedi
komisaf, ktery by mohl v pfipadé potieby zasdhnout a urcitym zpiisobem tak zamezit

dopravni nehodé. Napiiklad vymacknutim spojky, nebo brzdy.?!

17 CESKO. Novela vyhlasky & 167/2002 Sb. Vyhlaska Ministerstva dopravy a spojii ze dne 19. dubna
2002. Centrum sluzeb pro silniéni dopravu. [online]. s. 22. Dostupné zWWW: <
https://www.cspsd.cz/storage/files/novela_167-2002_Sh.pdf>

18 CESKO. Novela vyhlasky ¢. 167/2002 Sb. Vyhlaska Ministerstva dopravy a spojii ze dne 19. dubna
2002. Centrum sluzeb pro silniéni dopravu. [online]. s. 23. Dostupné zWWW: <
https://www.cspsd.cz/storage/files/novela_167-2002_Sh.pdf>

19 Autoskola  Horazny. [online]  [cit.  2018-12-06].  [online].  Dostupné  z WWW:
<http://www.ridicak.cz/motocykly/zkouska-na-motocykl/>

20 Vlastni zdroj

21 Vlastni zdroj
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Autor prace absolvoval zkousky na motocykl jak pred témito zménami
v praktickych zkouskach, tak i po zméné. Je otazkou, zda tyto zmény mohou pomoci pfi
piipravé na realny silni¢ni provoz. Naptiklad nouzové brzdéni se jevi jako jedno
Z nejvice uziteénych, protoze tomu tieba ani nemusel byt zak celou dobu vystaven. Nyni

je tak 1épe pFipraven na tento ukon, ktery bude potiebovat umét v redlnych situacich.??

3.3 Rozsah vyuky a vycviku

Pocet hodin vyuky a vycviku je stanoven zakonem ¢. 247/2000 Sb. o ziskavani a
zdokonalovani odborné zpisobilosti k fizeni motorovych vozidel. Pfedmét vyuky
zahrnuje celkem 26 vyucovacich hodin, a obsahuje pfedpisy o provozu vozidel,

ovladani a idrzbu vozidla, teorii zisad bezpeéné jizdy a také zdravotnickou p¥ipravu.?

Vyevik se sklada z celkem 18 vyu€ovacich hodin, takZe kazda hodina ma pouze
45 minut. Prvni hodina je na autocviCisti, nasledujici dvé hodiny pfi minimalnim
provozu a v dalsich etapach vycviku se ma jezdit celkem 10 hodin pfi sttednim provozu.
Vycvik také zahrnuje jednu hodinu praktického vycviku udrzby vozidla a ¢tyfi hodiny

praktické zdravotnické ptipravy.?

22 Vlastni zdroj
2 CESKO. fragment #f2063312 zakona & 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné
zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel a o zménach nékterych zakont. In: Zakony pro lidi.cz [online].
© AION CS 2010-2019 [cit. 2018-12-15]. Dostupné z WWW: <https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-
247#f2063312>
24 CESKO. fragment #f2063322 zakona &. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné
zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel a o zménach nékterych zakonu. In: Zakony pro lidi.cz [online].
© AION CS 2010-2019 [cit. 2018-12-15]. Dostupné z WWW: <https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-
247#f2063322>
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3.4 Zmény v roce 2018
Od 1. fijna 2018 plati nova vyhlaska ¢. 206/2018 Sb. kterou se méni vyhlaska ¢.

341/2014 Sb., kterou je oSetfeno schvalovani technické zptisobilosti a technické

podminky provozu vozidel na pozemnich komunikacich.?®

Motocyklisté toho mnoho vozit nemuseji. Od roku 2011 jiz nemusi motocyklisté
vozit ani ndhradni Zarovky a nastroje potfebné k jejich vyméné. V soucasnosti je
soucasti povinné vybavy: reflexni vesta, Iékarnicka. Navic od 1. fijna 2018 neni nutno
uvadét dobu expirace motolékarnicky. Jednotlivé komponenty motolékarnicky je
potfeba vymeénit pouze v piipadé, ze maji poruseny obal. Dale se motocyklistim
doporucuje mit sebou také naptiklad defekt sprej na provizorni opravu pneumatiky ¢i

sprej na fetéz apod.?®

Dalsi zmény nastaly v oblasti technické zptsobilosti. Nyni je lhtta pravidelné
technické kontroly motocyklu na Stanicich technické kontroly Ctyfi roky. U nového
motocyklu je prvni kontrola po Sesti letech. Pokud jde o emise, ty se motocyklist

netykaji.?’

25 BAZAR MOTOSEKAC. Povinnd vybava motocyklu. [online] 25.10.2018 [cit. 2018-12-15]. Dostupné
z WWW: <https://www.motosekac.com/motosekac/povinna-vybava-motocyklu-1>
26 BAZAR MOTOSEKAC. Povinnd vybava motocyklu. [online] 25.10.2018 [cit. 2018-12-15]. Dostupné
z WWW: <https://www.motosekac.com/motosekac/povinna-vybava-motocyklu-1>
21 BAZAR MOTOSEKAC. Povinnd vybava motocyklu. [online] 25.10.2018 [cit. 2018-12-15]. Dostupné
z WWW: <https://www.motosekac.com/motosekac/povinna-vybava-motocyklu-1>
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3.5 Dulezita ustanoveni
Motocyklista je povinen:

,mit za jizdy na motocyklu nebo mopedu na hlavé nasazenou a radne
pripevnénou ochrannou prilbu schvaleného typu podle zvlastniho pravniho
predpisu a chranit si za jizdy zrak vhodnym zpiisobem, napviklad brylemi
nebo Stitem, pokud tim neni snizena bezpecnost jizdy, napriklad za desté

nebo snéent. “%8

Motocyklista nesmi:

-, kourit pri jizdé na motocyklu, na mopedu a na jizdnim kole

., ha druhém sedadle motocyklu prepravovat osobu mladsi 12 let

«29

«30

Spolujezdec musi:

,uzivat za jizdy na motocyklu nebo mopedu ochrannou prilbu schvaileného

typu podle zviastniho pravniho predpisu, kterou md nasazenou a radné

pripevnénou na hlave

- ,,pFijizdé na motocyklu se musi nohama dotykat stupacek a nesmi kourit

5«31

«32

-, Motorové vozidlo musi mit za jizdy rozsvicena obrysova svétla i potkavaci

svétla nebo svetla pro denni sviceni, pokud je jimi vybaveno podle zvlastniho

pravniho predpisu.

«33

2 WEIGEL, O. Autoskola:

zakony a vyhlaskami. Brno :

2 WEIGEL, O. Autoskola:

zakony a vyhlaskami. Brno :

30 WEIGEL, O. Autoskola:

zakony a vyhlaSkami. Brno :

81 WEIGEL, O. Autoskola:

zakony a vyhlaSkami. Brno :

82 WEIGEL, O. Autoskola:

zakony a vyhlaSkami. Brno :

3 WEIGEL, O. Autoskola:

zakony a vyhlaskami. Brno :

pravidla, znacky, testy. Aktualizovano k 3.8. 2018 v souladu
Computer Press. 2018. s. 12. ISBN 978-80-264-1817-7.
pravidla, znacky, testy. Aktualizovano k 3.8. 2018 v souladu
Computer Press. 2018. s. 15. ISBN 978-80-264-1817-7.
pravidla, znacky, testy. Aktualizovano k 3.8. 2018 v souladu
Computer Press. 2018. s. 15. ISBN 978-80-264-1817-7.
pravidla, znacky, testy. Aktualizovano k 3.8. 2018 v souladu
Computer Press. 2018. s. 16. ISBN 978-80-264-1817-7.
pravidla, znacky, testy. Aktualizovano k 3.8. 2018 v souladu
Computer Press. 2018. s. 16. ISBN 978-80-264-1817-7.
pravidla, znacky, testy. Aktualizovano k 3.8. 2018 v souladu
Computer Press. 2018. s. 25. ISBN 978-80-264-1817-7.
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- §21

- (1) Zpoplatnénou pozemni komunikaci lze uzit silnicnim motorovym vozidlem
nejmeéne se ctyrmi koly, jehoZ nejvétsi povolena hmotnost cini nejvyse 3,5
tuny (dale jen ,,vozidlo v systému casového zpoplatneni“), pouze po uhradé
casového poplatku. Casovy poplatek lze uhradit na kalenddini rok, jeden

mésic nebo na deset dnii.>*
- 8§22

- (1) Uziti zpoplatnéné pozemni komunikace silnicnim motorovym vozidlem
nejméné se ctyrmi koly, jehoZ nejveétsi povolena hmotnost cini vice nez 3,5
tuny (dale jen ,,vozidlo v systému elektronického mytného ), podléha uhradé

mytného.®

3 CESKO. § 21 odst. 1 zakona ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich. In: Zakony pro lidi.cz
[online]. ©  AION CS  2010-2019  [cit.  2019-03-02]. Dostupné z  WWW:
<https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-13#p21-1>
% CESKO. § 22 odst. 1 zakona ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich. In: Zakony pro lidi.cz
[online]. © AION CS 2010-2019 [cit. 2019-03-02].  Dostupné z  WWW:
<https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-13#p22-1>
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3.5.1 Problematika elektrokol a kolobéZek

O jizdni kolo se stale jeste jedna za téchto podminek, stanovenych zdkonem:
., Jizdni kolo muze byt vybaveno dodatecné pomocnym motorkem, jestlize
a) bude naddle zachovan piivodni charakter jizdniho kola podle bodu 1 a 2,
b) pomocny motorek bude primérené plnit podminky ustanoveni § 19 zakona,
¢) jeho vykon nepresahne 1 kW,

d) v pripadé pouziti spalovaciho motoru, nebude mit takovy motor objem vdalce nebo

valcu vétsi nez 50 cm3,
e) maximalni konstrukcni rychlost nebude vyssi nez 25 km.h-1 a

f) montaz pohonného systemu - motor, nadrz paliva nebo akumuldtor na jizdni kolo, si

nevyzada zdasah na jeho nosnych castech. %

,,Pokud vozidlo spliuje vSechny vyse uvedené pozadavky, povazuje se pro potieby této
«37

vyhlasky nadale za jizdni kolo.
., Pro ucely této vyhlasky se jizdnim kolem rozumi i trikolky a vicekolky, stejné jako

vicesedadlova jizdni kola - tandemy a jim podobnd vozidla pohanéna lidskou silou a

uréend i k provozu na pozemnich komunikacich, jako nap¥iklad kolobézky. “38

% CESKO. fragment #5479969 vyhlasky &. 341/2014 Sb., o schvalovani technické zptisobilosti a o
technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich. In: Zakony pro lidi.cz [online]. ©
AION CS 2010-2019 [cit. 23. 3. 2019]. Dostupné z WWW: <https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2014-
341#f5479969>

37 CESKO. fragment #5479976 vyhlasky &. 341/2014 Sb., o schvalovani technické zptsobilosti a o
technickych podminkéch provozu vozidel na pozemnich komunikacich. In: Zakony pro lidi.cz [online]. ©
AION CS 2010-2019 [cit. 23. 3. 2019]. Dostupné z WWW: <https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2014-
341#f5479976>

38 CESKO. fragment #f5479977 vyhlasky &. 341/2014 Sb., o schvalovéani technické zpusobilosti a o
technickych podminkéch provozu vozidel na pozemnich komunikacich. In: Zakony pro lidi.cz [online]. ©
AION CS 2010-2019 [cit. 23. 3. 2019]. Dostupné z WWW: <https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2014-
341#f5479977>
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., Pro ucely této vyhlasky se jizdnim kolem dale rozumi i jizdni kola s pedaly, kterd jsou
vybavena pridavnym elektrickym motorem dle primo pouzitelného predpisu Evropské
unie upravujictho schvalovani dvoukolovych a trikolovych vozidel a ctyrkolek a dozor

nad trhem 3

3 CESKO. fragment #f5479980 vyhlasky &. 341/2014 Sb., o schvalovéani technické zpuisobilosti a o
technickych podminkéch provozu vozidel na pozemnich komunikacich. In: Zakony pro lidi.cz [online]. ©
AION CS 2010-2019 [cit. 23. 3. 2019]. Dostupné z WWW: <https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2014-
341#f5479980>
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4 Aktivni a pasivni bezpe¢nost motocyklistu

V této kapitole se analyzuji aktivni a pasivni prvky bezpe¢nosti motocykli.
Prvky aktivni bezpecnosti 1ze definovat jako technické systémy, které pomahaji zabranit
nebo predejit dopravni nehod¢. Aktivni prvky zahrnuji zejména elektronické

bezpednostni systémy, &i dobré brzdy.*

Naproti tomu pasivni bezpecnostni prvky pracuji az v okamziku dopravni
nehody. Jsou to zafizeni, ktera jsou konstrukéné feSena tak, aby co nejvice zredukovaly

nasledky dopravni nehody.*

4.1 Aktivni bezpecnost motocyklistii

4.1.1 Brzdy

Mezi ty zakladni aktivni prvky, které se daji nalézt samoziejmé na vSech
motocyklech, patii pravé brzdy. Déli se na bubnové a kotoucové. Dnes se jiz pouzivaji
zpravidla kotouc¢ové. Aby kotoucové brzdy brzdily co mozna nejlépe, je zapotiebi: co
nejveétsi kotou¢ (na prednim kole nejlépe dva) v kombinaci sbrzdovym timenem
s velkym poétem pistkd na timen. Uéinnost brzd je odvisla také od rychlosti jizdy, stavu
a kvality pouzitych pneumatik, hmotnosti motocyklu, jezdce apod. a samoziejmé zalezi

také na stavu vozovky a povétrnostnich podminkéach.*43

Béhem brzdéni se tfenim zpomaluje otafeni brzdového kotouce nebo bubnu a
jeho kineticka energie se méni na teplo. Na rotujici ¢asti se pfitlacuji brzdové desticky
nebo brzdové celisti, a to mechanickym ¢i hydraulickym zptGsobem. Kotoucové se
ovladaji hydraulicky a bubnové obvykle mechanicky. B&hem brzdéni se tyto
komponenty samoziejmé postupné opotiebovavaji a je potieba jejich vyména. TézZ je
potfeba meénit piipadné doplnit brzdovou kapalinu, ktera se pouziva u kotoucovych

brzd. Brzdovy systém je potifeba mit fadn¢ odvzdusnény. Naopak u bubnovych brzd je

40 CDV. Observatof bezpenosti silni¢niho provozu. Aktivni a pasivni prvky bezpe&nosti motorovych
vozidel. [online]. 8.1.2015. [cit. 2019-03-02]. Dostupné z WWW: <https://www.czrso.cz/clanek/aktivni-
a-pasivni-prvky-bezpecnosti-motorovych-vozidel/?id=1611>

41 CDV. Observatof bezpe¢nosti silniénitho provozu. Aktivni a pasivni prvky bezpecnosti motorovych
vozidel. [online]. 8.1.2015. [cit. 2019-03-02]. Dostupné z WWW: <https://www.czrso.cz/clanek/aktivni-
a-pasivni-prvky-bezpecnosti-motorovych-vozidel/?id=1611>

42 VIk F. Soudni inZenyrstvi. Brzdové systémy motocykld. [online] 2005. [cit. 2019-03-02]. Dostupné z
WWW: <http://www.sinz.cz/archiv/docs/si-2004-05-254-267.pdf>

4 WILSON H. Udrzba a opravy motocyklii & skiitrii. Prakticky navod pro iidrzbu a drobné opravy
motocykli. 2. upravené vydani. Ceské Budgjovice : Kopp . 2000. s. 48 - 53. ISBN 80-7232-098-X
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tteba fadné sefidit a namazat lanka a zkontrolovat, zda nejsou roztiepena ¢i jinak

poskozena.*

4.1.2 Brzdovy systém ABS

Jedna se vlastné o protiblokovaci systém, jenz spada do oblasti aktivni
bezpetnosti.*® Castou pfi¢inou padu motocyklisti je smyk, jenz je zpiisoben
nepfiméfené tvrdym brzdénim. Obvykle se fidi¢ zalekne, pficemz prudce zmackne
piedni brzdu a dostane tak pfedni kolo do smyku. Tzv. Anti-lock Brake Systém (ABS)
se snazi toto eliminovat. Moderni systémy za pomoci gyroskopii a dalSich senzort
reaguji 1 podle aktualniho ndklonu motocyklu. Doneddvna bylo na volbé majitele, zda si
koupi motocykl s ABS, nebo bez n¢j. Nicméné¢ od roku 2016 je u motocykli, které maji

objem vys§i nez 125 cm®, povinny.*®

ABS se snazi zabranit zablokovani kola pfi brzdéni a tim ztrat¢ adheze mezi

kolem a silnici.*

., Nejvéetsi brzdna sila mezi pneumatikou a vozovkou je prendsena
pravé na mezi adheze a po jejim prekroceni prudce klesa. Proto Fidici jednotka systéemu
ABS neustdle zjistuje aktualni rychlost otaceni obou kol. Z jejich rychlosti pak urcuje
referencni rychlost, se kterou porovndva otacky jednotlivych kol. Timto neustalym
porovnavanim se zjistuje aktualni zrychleni, zpomaleni a prokluz kol. Pokud dojde ke
snizeni rychlosti (pocatek blokovani kola a ztraty adheze), Fidici jednotka odpusti bez
ohledu na polohu brzdové packy tlak z brzdy pomalejsiho kola a ihned po jeho roztoceni

opét tlak napusti zpatky. Tak se brzdéni priblizuje idedlu na hranici adheze. “‘®

Nevyhodou ABS je, ze se s timto systétmem trochu prodluzuje brzdnd draha.

Protoze jakmile ABS zasahuje, motorka na okamzik ptestava brzdit.*°

4 WILSON H. Udrzba a opravy motocyklii & skiitrii. Prakticky navod pro vidrzbu a drobné opravy
motocyklii. 2. upravené vydani. Ceské Budg&jovice : Kopp . 2000. s. 48 - 53. ISBN 80-7232-098-X

4 Asistenéni systémy na motocyklech. Jejich funkce, vyhody a rizika. [online] 1. vyd. Ministerstvo
dopravy. CR : BESIP. Motohouse.cz S. 6. Dostupné z WWW; <
https://www.ibesip.cz/Besip/media/Besip/data/web/soubory/motocyklista/besip-systemy-nr.pdf>

46 BESIP. Zasady bezpeéné jizdy na motocyklu. [online]. 1.vyd. Ministerstvo dopravy CR : BESIP. 2016.
[cit. 2019-02-03] s. 16. Dostupné z WWW: <http://autoskolaolda.cz/wp-content/uploads/2016/09/na-
motorce-v-praxi-ii.pdf>

47 Asistenéni systémy na motocyklech. Jejich funkce, vyhody a rizika. [online] 1. vyd. Ministerstvo
dopravy. CR : BESIP. Motohouse.cz S. 6. Dostupné z WWW:
<https://www.ibesip.cz/Besip/media/Besip/data/web/soubory/motocyklista/besip-systemy-nr.pdf>

4 Asistenéni systémy na motocyklech. Jejich funkce, vyhody a rizika. [online] 1. vyd. Ministerstvo
dopravy. CR : BESIP. Motohouse.cz S. 6. Dostupné z WWW:
<https://www.ibesip.cz/Besip/media/Besip/data/web/soubory/motocyklista/besip-systemy-nr.pdf>

49 Asistenéni systémy na motocyklech. Jejich funkce, vyhody a rizika. [online] 1. vyd. Ministerstvo
dopravy. CR : BESIP. Motohouse.cz S. 6. Dostupné z WWW:
<https://www.ibesip.cz/Besip/media/Besip/data/web/soubory/motocyklista/besip-systemy-nr.pdf>
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4.1.3 Asistent brzdného systému — rozdéleni brzdného ucinku

Jedna se o typ kombinovaného brzdového systému (CBS), ktery dokaze propojit
piedni a zadni brzdy. Muze jim disponovat jak klasicky motocykl, tak i skitr. At uz se
pouzije ptredni Ci zadni brzda, systém dokaze brzdit i druhé kolo. Silu kazdé brzdy
urcuje kontrolni ventil a u modernich stroju je fizena centralni jednotkou. Lze spojit i za

pritomnosti ABS.>

Vyhoda tohoto brzdného systému spociva v tom, ze zkracuje brzdnou drahu pfi
krizovém brzdéni. To vSe pii zachovani efektivni stabilizace motocyklu. Pti plném
brzdéni prednim kolem je schopen zéaroveii brzdit i zadni kolo, ¢imZ si motorka zachova

svou stabilitu, jelikoz si taktikajic ptisedne k silnici.>

Toto technické feSeni neni vhodné pouzivat u terénnich motocykli, u kterych je
prokluz kol za urcitych situaci potfeba. Vhodny je zejména pro cestovni motocykly

nebo pro zkusené jezdce.>?

4.1.4 Kontrola trakce

Kontrola trakce (TC) zajiStuje, aby nedochdzelo k velkému prokluzu zadniho
kola. Ten miize vzniknout prudkou akceleraci nebo na povrsich s nizsi ptilnavosti. To,
jak moc bude tento systém zasahovat, lze nastavovat v nékolika stupnich. Pii
minimalnim zasahu zac¢ina elektronika pomahat aZ od urcit¢ho prokluzu zadniho kola.
Pfi nejvyS$im stupni se sniZzuje vykon motoru i pfi minimalnim prokluzu. Systém lze

vypnout.>3

Jelikoz pii zasahu kontroly trakce se omezi ve spravném ¢ase vykon motocyklu,

neni potieba ubirat plyn. Tento systém tak mlze pomoci pii hledani limitu pfilnavosti.

0 Asistenéni systémy na motocyklech. Jejich funkce, vyhody a rizika. [online] 1. vyd. Ministerstvo
dopravy. CR : BESIP. Motohouse.cz S. 7. Dostupné z WWW:
<https://www.ibesip.cz/Besip/media/Besip/data/web/soubory/motocyklista/besip-systemy-nr.pdf>
51 Asistenéni systémy na motocyklech. Jejich funkce, vyhody a rizika. [online] 1. vyd. Ministerstvo
dopravy. CR : BESIP. Motohouse.cz S. 7. Dostupné z WWW:
<https://www.ibesip.cz/Besip/media/Besip/data/web/soubory/motocyklista/besip-systemy-nr.pdf>
52 Asistenéni systémy na motocyklech. Jejich funkce, vyhody a rizika. [online] 1. vyd. Ministerstvo
dopravy. CR : BESIP. Motohouse.cz S. 7. Dostupné z WWW:
<https://www.ibesip.cz/Besip/media/Besip/data/web/soubory/motocyklista/besip-systemy-nr.pdf>
53 Asistenéni systémy na motocyklech. Jejich funkce, vyhody a rizika. [online] 1. vyd. Ministerstvo
dopravy. CR : BESIP. Motohouse.cz S. 8. Dostupné z WWW:
<https://www.ibesip.cz/Besip/media/Besip/data/web/soubory/motocyklista/besip-systemy-nr.pdf>
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Za pouziti tohoto systému lze zabranit padim, které vznikaji pfi prudkém otocCeni

plynovou rukojeti.>*

Samoziejm¢ se nedd na kontrolu trakce spolehnout za vsech okolnosti. Pfi
vysokém néaklonu a prudkém piidani plynu neni tento systém schopen reagovat dost

rychle, aby klouzajici kolo nabylo zpét své prilnavosti.*

4.1.5 Kontrola zvedani predniho a zadniho kola

Do motocyklll se zacinaji integrovat senzory, které sleduji zvedani ptedniho a
zadniho kola. Piedni kolo se zveda pii prudkém zrychleni a zadni kolo naopak pii
tvrdém brzdéni. Systém kooperuje s gyroskopy a akcelerometry, kterymi disponuje

fidici jednotka, kterd vyhodnoti, zda nedoch4zi k limitni situaci.*®

Jezdec tak muze pti prudkém brzdéni drzet celou dobu péacku ptedni brzdy
stisknutou, protoze senzory hlidaji zadni kolo. Jakmile by mé&lo zadni kolo tendenci se
zvednout, upusti systém, ktery spolupracuje s ABS, tlak z brzdy. Naproti tomu pii
prudkém zrychleni, kdy nékdy dochézi ke zvednuti pfedniho kola, mize fidici jednotka
na okamzik snizit vykon, ktery jde na zadni kolo, diky ¢emuz dojde ke spadnuti
pfedniho kola zpét na silnici, nebo ho fidici jednotka udrzi v takové vysce, pii které

jesté nedochazi ke snizeni akcelerace.®’

Stejné jako u vySe uvedenych asistencnich systému, nelze se na néj uplné

spoléhat. Tento systém se hodi zejména na zavodni motocykly.®

5 Asistenéni systémy na motocyklech. Jejich funkce, vyhody a rizika. [online] 1. vyd. Ministerstvo
dopravy. CR : BESIP. Motohouse.cz S. 8. Dostupné z WWW:
<https://www.ibesip.cz/Besip/media/Besip/data/web/soubory/motocyklista/besip-systemy-nr.pdf>
55 Asistenéni systémy na motocyklech. Jejich funkce, vyhody a rizika. [online] 1. vyd. Ministerstvo
dopravy. CR : BESIP. Motohouse.cz S. 9. Dostupné z WWW:
<https://www.ibesip.cz/Besip/media/Besip/data/web/soubory/motocyklista/besip-systemy-nr.pdf>
% Asistenéni systémy na motocyklech. Jejich funkce, vyhody a rizika. [online] 1. vyd. Ministerstvo
dopravy. CR : BESIP. Motohouse.cz S. 10. Dostupné z WWW:
<https://www.ibesip.cz/Besip/media/Besip/data/web/soubory/motocyklista/besip-systemy-nr.pdf>
57 Asistenéni systémy na motocyklech. Jejich funkce, vyhody a rizika. [online] 1. vyd. Ministerstvo
dopravy. CR : BESIP. Motohouse.cz S. 10. Dostupné z WWW:
<https://www.ibesip.cz/Besip/media/Besip/data/web/soubory/motocyklista/besip-systemy-nr.pdf>
% Asistenéni systémy na motocyklech. Jejich funkce, vyhody a rizika. [online] 1. vyd. Ministerstvo
dopravy. CR : BESIP. Motohouse.cz S. 10, Dostupné z WWW:
<https://www.ibesip.cz/Besip/media/Besip/data/web/soubory/motocyklista/besip-systemy-nr.pdf>
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Existuji dal$i asistencni systémy, jenz pomadhaji s komfortem, ¢i aktivni

bezpecnosti v silni¢énim provozu. Je to napiiklad:

Asistent pro rychly start (launch control), ktery pomaha pii zrychleni pii

startu

Quickshifter, pro rychlejsi fazeni bez vymacknuti spojky ¢i ubrani plynu
Tempomat, ktery udrzuje prednastavenou konstantni rychlost

Semi-aktivni podovozek, ktery upravuje tuhost tlumici a to i v realném Case
Nastaveni vlastnosti podvozku dle zvoleného rezimu

Uprava palivovych map pomoci jizdnich rezima

Automatické fazeni rychlostnich stupiti

Redukce skakani zadniho kola pomoci antihoppingové spojky

Monitoring hodnot tlaku v pneumatikach

Svétlomety, poskytujici pozadované osvétleni pfi zataéce™

59 Asistenéni systémy na motocyklech. Jejich funkce, vyhody a rizika. [online] 1. vyd. Ministerstvo

dopravy.

CR : BESIP. Motohouse.cz s. 11 - 21, 24 Dostupné z WWW:

<https://www.ibesip.cz/Besip/media/Besip/data/web/soubory/motocyklista/besip-systemy-nr.pdf>
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4.1.6 Tlumi¢ Fizeni

Je to aktivni prvek bezpeCnosti, ktery se stard o to, aby nedochézelo
k nechténému vytoceni fiditek motocyklu, které vznika pii razech do fiditek. Tlumi¢
fizeni vlastné brzdi rozkmitani fiditek, které muze vzniknout naptiklad pti vysokych

rychlostech. Tlumi¢ fizeni plisobi v obou smérech.®

4.1.7 Pérovani

Aby si kola stale zachovavala pfilnavost s vozovkou, pouzivaji se tlumice
pérovani, které absorbuji narazy, vznikajici pii nerovnostech vozovky. V pfipad¢, ze by
kola nebyly v kontaktu s vozovkou, nemohla by se pfenaset brzdna ani hnaci sila, ¢i
fidici sily. Pérovani obstaravaji vinuté pruziny a tlumice. Pruziny zajistuji odpruzeni
motocyklu a tlumice se staraji o kontrolu rychlosti stlaovani a roztahovani pruzin.

Oboji ma vyznamny dopad na ovladatelnost motocyklu.5!

U vétsiny motocykll slouzi k pérovani piedniho kola teleskopicka vidlice, v niz
jsou umistény teleskopické tlumice, ve kterych jsou umistény vinuté pruziny. Zadni
kolo je odpruzeno pomoci kyvné vidlice, u které je zdvih regulovan opét teleskopickym

tlumi¢em s vinutou pruzinou.®?

Pfili§ tuhé tlumice neabsorbuji dostate¢né razy do motocyklu, pokud jsou
naopak moc mé&kkeé, opét prenaseji razy do motocyklu, jelikoz se stlacuji a roztahuji az

na doraz.%®

80 SPIEGEL, B. Trénujeme na motocyklu kazdy den. 1. vyd. Ceské Budéjovice : Kopp. 2014. s. 95. ISBN
978-80-7232-464-4

81 WILSON H. Udriba a opravy motocyklii & skitrii. Prakticky ndvod pro udribu a drobné opravy
motocyklii. 2. upravené vydani. Ceské Budgjovice : Kopp . 2000. s. 30. ISBN 80-7232-098-X

82 WILSON H. Udriba a opravy motocyklii & skitrii. Prakticky ndvod pro udribu a drobné opravy
motocyklii. 2. upravené vydani. Ceské Budgjovice : Kopp . 2000. s. 31. ISBN 80-7232-098-X

688 WILSON H. Udriba a opravy motocyklii & skitrii. Prakticky ndvod pro udribu a drobné opravy
motocyklii. 2. upravené vydani. Ceské Budgjovice : Kopp . 2000. s. 30. ISBN 80-7232-098-X
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4.2 Pasivni bezpecnost motocyklista
Motocyklisté nejsou na rozdil od fidici automobilii chranéni plechovou

karoserii, ktera jeSté¢ navic obsahuje deformacni zény. Takze pokud dojde k nehod¢
motocyklisty, pisobi vSechna energie, vznikla narazem, na télo motocyklisty. Z toho
vyplyva, ze je zde znacné vyssi riziko zranéni. V neposledni fad¢ jsou motocyklisté
diky sv¢é velikosti snaze prehlédnutelni. Dale hraje roli také to, ze jsou motocyklisté vice
ohroZeni povétrnostnimi vlivy. Jedna se napiiklad o stabilitu motocyklu na kluzkém
povrchu, horsi viditelnost za desté, nebo horko ¢i mraz, coz ma vliv na fyzickou kondici

jezdce.®

4.2.1 Vystroj motocyklisty
Prilba — Nepostradatelnou soucasti vystroje motocyklisty je samoziejmé
prilba. Jak jiz bylo uvedeno vySe, ochrannd pfilba je pro motocyklisty
povinna. Ochranné ptilby se déli na dva zakladni druhy. Na integréalni ptilby
a na pfilby oteviené. Integralni ptilby jsou nejlepsi volbou, jelikoz poskytuji
dobrou ochranu jak hlavy, tak i1 obliceje a brady. Nevyhodou tohoto typu
helem muze byt to, ze se mize mlzit ochranny §tit. Kvalitni §tity maji urcitou
ochranu pred timto neduhem. Stit je oteviratelny a nastavitelny do nékolika
poloh kviili odvétravani. Integralni ptilby se hodi zejména pro rychlou jizdu
na silnych strojich. Oteviend pftilba, kterd je vhodna spiSe pro skutry a
choppery, postrada ochranu jak brady, tak 1 o¢i a musi se tedy k ni nosit jesté
1 bryle. AvSak n¢kdy mivaji oteviené ptilby ochranny §tit, ktery chrani horni
cast obli¢eje. Helma musi perfektné sedét, nesmi byt volnd ani tlacit.
V neposledni fadé je potieba vybirat kvalitni helmy, které jsou provétené a
jsou oznaéené piislugnou normou.®® V Evropé plati norma ECE 22.05. Piilba
musi byt vybavena touto znackou, ktera potvrzuje, ze vyhovuje této evropské

normé.%8

8 CHVATAL, P., GORCZYCA F., SUCHY, P. Motoskola — ucebnice pro Zadatele o fidicské opravnéni
skupin AM, A1, A. 2. vyd. Praha : Business Media CZ s.r.0. s. 7. ISBN 978-80-86411-02-6.

8 CHVATAL, P., GORCZYCA F., SUCHY, P. Motoskola — ucebnice pro Zadatele o fidicské opravnéni
skupin AM, A1, A. 2. vyd. Praha : Business Media CZ s.r.0. s. 7 - 8. ISBN 978-80-86411-02-6.

%6 THE STATE OF QUEENSLAND. Queensladn Motorcycle Riders‘ Guide. Queensland : The
Department of Tranosport and Main Roads. 2016. s. 10
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Rukavice — Chrani jezdce pted ptipadnymi odieninami rukou, vzniklymi pfi
padu na zem, dale také chrani pfed studenym vétrem, hmyzem, ¢i
odlitavajicimi kaminky. Kvalitni motocyklové rukavice byvaji dobie
vyztuzeny a opatieny polstarky, které Iépe chrani pred odienim rukou, a také

umoziiuji 1épe klouzat po asfaltu.®’

Boty — Jedna se o opét vyznamnou soucast vystroje motocyklisty. Je potteba
volit boty vysoké a pevné, aby byla zajiSténa dobra kontrola nad
motocyklem pfii zastaveni. Boty musi byt ale i poddajné. Jezdec totiz musi
byt schopen v téchto botach i dobte fadit a brzdit. Motocyklové boty jsou
obvykle vyztuzeny u kotniku a S$picky. Ze zdsady by neméli motocyklisté

jezdit v teniskéach &i sandalech.%®

KoZena kombinéza — Jednd se o nejkvalitnéjsi obleceni na motocykl, které
chrani i proti sychravému pocasi. Pfedevsim poskytuje dobrou ochranu proti
sedfeni pfi padu na zem. V tomto oble¢eni ma jezdec lepsi stabilitu, protoze

se tento typ obleéeni nenafukuje pfi vétru.®

Syntetické obleceni — Jednd se o cenové dostupnou volbu kvalitniho

motocyklového obleceni. Jsou pomérné odolné vii¢i prodieni.’

Alternativni obleceni — Pokud jezdec nevlastni motocyklové obleCeni, je
vhodné pouzit alesponn takové obleceni, které odoldva povétrnostnim
podminkam, je pevné a spiSe tésnéjsi, napiiklad koZena bunda. Déle n&jaké
pevné a vysoké boty a kozené rukavice. Kalhoty spiSe kozené, které jsou
odoIngjsi, nez napiiklad rifle.”* Srovna-li se odolnost koZenych
motocyklovych kalhot a rifli, tak pfi padu vydrZi rifle asi 0,6 sekundy, nez se

prodiou na télo jezdce, zatimco kozené motocyklové kalhoty vydrzi asi 5,8

87 CHVATAL, P., GORCZYCA F., SUCHY, P. Motoskola — ucebnice pro zadatele o Fidic¢ské opravnent
skupin AM, Al, A. 2. vyd. Praha : Business Media CZ s.r.o0. s. 10. ISBN 978-80-86411-02-6.

88 CHVATAL, P., GORCZYCA F., SUCHY, P. Motoskola — ucebnice pro zadatele o rFidic¢ské opravnent
skupin AM, A1, A. 2. vyd. Praha : Business Media CZ s.r.o. s. 10. ISBN 978-80-86411-02-6.

8 CHVATAL, P., GORCZYCA F., SUCHY, P. Motoskola — ucebnice pro Zadatele o Fidicské opravnéni
skupin AM, A1, A. 2. vyd. Praha : Business Media CZ s.r.0. s. 9. ISBN 978-80-86411-02-6.

" CHVATAL, P., GORCZYCA F., SUCHY, P. Motoskola — ucebnice pro Zadatele o fidicské opravnéni
skupin AM, A1, A. 2. vyd. Praha : Business Media CZ s.r.0. s. 9. ISBN 978-80-86411-02-6.

L CHVATAL, P., GORCZYCA F., SUCHY, P. Motoskola — ucebnice pro Zadatele o fidicské opravnéni
skupin AM, Al, A. 2. vyd. Praha : Business Media CZ s.r.0. s. 9. ISBN 978-80-86411-02-6.
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sekund. Takze jezdec s normalnimi riflemi uz béhem téch dalsich 5 sekund

pouziva jako svou ochranou jen svou kizi.”

Moderni motocyklové obleceni — byva vybaveno chranici z polyuretanové
pény nebo plastu, které chrani ramena, lokty a kolena. Dale byva
motocyklové obleceni vybaveno specidlnim ochrannym pasem, ktery chrani
patet jezdce. Motocyklové obleCeni je vyrobeno z tkanin, které jsou velmi
odolné proti prodieni. Vnitini ¢ast odévu obsahuje i hlinikova vlakna, ktera
prispivaji k udrzeni normalni télesné teploty jezdce. Motocyklové obleceni je
nékdy vybaveno téz reflexnimi prvky, které zajist'uji lepsi viditelnost jezdce.
Délavaji se 1 obleky se zabudovanym airbagem, ktery se aktivuje pfi
odlouceni jezdce od motocyklu, pficemz vznikne kolem jezdcova téla
ochranny obal, ktery jej chrani na nejvice ohrozenych &astech téla.” Vyrabi
se 1 airbagova vesta, kterou si mlize motocyklista nasadit na kteroukoliv
bundu. Airbagova vesta také dokdze na rozdil od patefového chrénice
zafixovat hlavu jezdce a tim tedy 1 jeho kréni obratle. Pii narazu totiz plisobi
na hlavu setrvacné sily, jez jsou Castou pfic¢inou zranéni michy. Airbagova
vesta chrani hlavu, patef a také organy jako srdce, plice, jatra ¢i slinivku.

K aktivaci airbagu obvykle dochazi vytrzenim pojistné $itry.’

Ochranné dopliiky - Jedna se napiiklad o nepromokavé obleceni do desté,
které chrani proti promoknuti a nachlazeni. Déle lze uvést napiiklad
ledvinovy pas, ktery chrani ledviny a jiné organy proti chladu a razim, nebo

kuklu &i nakrénik, které téz chrani jezdce pied chladem.”

2 THE STATE OF QUEENSLAND. Queensland Motorcycle Riders‘ Guide. Queensland : The
Department of Transport and Main Roads. 2016. s. 17

8 CHVATAL, P., GORCZYCA F., SUCHY, P. Motoskola — ucebnice pro zadatele o Fidicské opravnéni
skupin AM, A1, A. 2. vyd. Praha : Business Media CZ s.r.0. s. 9. ISBN 978-80-86411-02-6.

" PODRUSKA P. Predstavujeme: Airbagovd vesta Helite Turtle. Motorkari.cz .[online]. 19.10. 2015.
Dostupné z WWW: < https://www.motorkari.cz/clanky/clanky-predstavujeme/predstavujeme-airbagova-
vesta-helite-turtle-32303.html>

S CHVATAL, P., GORCZYCA F., SUCHY, P. Motoskola — ucebnice pro Zadatele o fidicské opravnéni
skupin AM, A1, A. 2. vyd. Praha : Business Media CZ s.r.o. s. 10,11. ISBN 978-80-86411-02-6.
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4.2.2 Pasivni bezpe¢nost motocyklu

Motocyklovy airbag - Je slozen zjednotky airbagu, ve které je obsazen
bezpecnostni vak a vyvijeC plynu, dale se skladd z narazovych senzorq,
sledujicich zmény rychlosti, a z jednotky ECU, coz je fidici jednotka motoru,
ktera za pomoci vypocti okamzit¢ vyhodnocuje eventualni nehodu. Pokud
dojde ksilnému celnimu stfetu, zméfi Ctyii senzory, které se nachazi na
predni vidlici, zménu rychlosti, kterd je zplsobena narazem a ziskané
informace se poslou do jednotky ECU, kterd vyhodnoti, zda jde o naraz, a
zda je nutni aktivace airbagu.”® Pokud jednotka ECU vyhodnoti, Ze je
potieba aktivovat airbag, vysle elektronicky signdl do vyvijece plynu, diky
kterému se bezprostfedné nafoukne airbag. Ten je pak schopen pojmout cast
setrvaéné energie jezdce, zpomali jeho pohyb a redukuje mozna zranéni, jez

mohou vzniknout napiiklad narazem do vozidla.”’

Ochranny ram — Existuje i stroj, napiiklad skutr C1 od némecké firmy
BMW, ktery se snaZi spojit vyhody motocyklu a automobilu. Jedna se o
jednomistny kapotovany skutr, ktery je vhodny do méstského provozu.
Jezdec v ném sedi pevné piipoutan dvéma bezpecnostnimi pasy. Ram skutru
nese ochranné oblouky, ¢elni §tit i stiechu. Ridi¢ je také chranén boénimi
oblouky po stranach sedla. Nad pfednim kolem se nachdzi deformacni Cast

z polypropylenu, ktera pohlcuje kinetickou energii vzniklou pfi narazu.’

® Asistenéni systémy na motocyklech. Jejich funkce, vyhody a rizika. [online] 1. vyd. Ministerstvo

dopravy.

CR : BESIP. Motohouse.cz s. 25 Dostupné z WWW:

<https://www.ibesip.cz/Besip/media/Besip/data/web/soubory/motocyklista/besip-systemy-nr.pdf>
" Asistenéni systémy na motocyklech. Jejich funkce, vyhody a rizika. [online] 1. vyd. Ministerstvo

dopravy.

CR : BESIP. Motohouse.cz s. 25 Dostupné z WWW:

<https://wwibgsip.cz/Besip/media/Besip/data/web/soubory/motocyklista/besip—systemy-nr.pdf>
8 MODROBILA REVUE. BMW CI do prepinénych ulic. Auto periskop. [online]. Dostupné z WWW: <
http://autoperiskop.cz/bmw-c1-do-preplnenych-ulic/>
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5 Zasady bezpecné jizdy na motocyklu

Jizda na motocyklu obnasi spoustu radosti i nebezpeci. Bezpe¢nost motocyklisty
je ovlivnéna tadou faktor. Napiiklad vlastnostmi jezdce, vlastnostmi motocyklu,
zpusobem ovladani daného motocyklu a samoziejmé také dopravni situaci, stavem

vozovky a také tim, jaké zrovna panuje pocasi.”

Motocyklisté se Casto snazi vice zlepSit své fidicské schopnosti nez fidici
automobilt. Je to dano také tim, ze motocykl dnes pfedstavuje spiSe prostiedek
k zabavé, nez uzitkové vozidlo, kterym je napiiklad automobil. Aby jizda na motocyklu
zdokonaluje svou techniku jizdy a minimalizuje pravdépodobnost vzniku dopravni

nehody.®

5.1 Osobni predpoklady bezpe¢né jizdy

Télesna a duSeni kondice ma pfi jizdé na motocyklu vyrazné vyssi vliv nez pfi
fizeni automobilu. Pokud je jezdec unaven ¢i nemocen, muze tim byt ovlivnéno
smyslové vnimani a jeho reak¢ni doba se miize prodlouzit. JelikoZ jizda na motocyklu
vyzaduje vysokou miru koncentrace, je téZ velmi dilezité, aby byl jezdec v dobré
psychické kondici. V neposledni fadé by se jezdec nemél precenovat a tempo jizdy
ptizptsobit jeho reakénim schopnostem. Smyslové vnimani ovliviiuje samoziejmé
alkohol ¢i drogy. Maji vyznamny vliv na zrakové vnimani, vnimani pohybi stroje télem

jezdce, a také na psychiku - ztrata zabran a sebekontroly.®

 CHVATAL, P., GORCZYCA F., SUCHY, P. Motoskola — ucebnice pro Zadatele o Fidicské opravnéni
skupin AM, A1, A. 2. vyd. Praha : Business Media CZ s.r.o. s. 32. ISBN 978-80-86411-02-6.

8 SPIEGEL, B. Trénujeme na motocyklu kazdy den. 1. vyd. Ceské Bud&jovice : Kopp. 2014. s. 7. ISBN
978-80-7232-464-4.

81 CHVATAL, P., GORCZYCA F., SUCHY, P. Motoskola — ucebnice pro Zadatele o fidicské opravnéni
skupin AM, A1, A. 2. vyd. Praha : Business Media CZ s.r.o. s. 32 - 33. ISBN 978-80-86411-02-6.
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Reak¢ni doba jezdce:

- ,,0,6-0,8s: jestlize Fidic ocekava nebezpeci a je na néej pripraven

- 0,7 = 09 s: jestlize je Fidic pozorny a soustiedeény, ale nepripraven na
nenadalé nebezpeci

- 1,4 — 1,9 s: jestlize se Fidi¢ snazi komunikovat se spolujezdcem nebo je-li
Jjeho zrakova schopnost oslabena oslnenim

- 1,8-24s: jestlize obsah alkoholu v krvi Fidice dosahl 0,5 promile «“82

5.2 Motocykl a jeho udrzba

O tom, co se ma kontrolovat na motocyklu pfedtim, nez jezdec vyjede, bylo
napsano jiz v kapitole 3.2. Aby si motocykl zachoval dobry technicky stav, je potfeba

jej fadné piipravit na zimni obdobi, béhem néhoz vétiina motocyklistd nejezdi.®

Predtim, nez se motocykl odstavi, omyje se a je tfeba dolit palivo do nadrze, coz
zabrani jeji korozi. Pak se motocykl jesté kousek projede, aby se z néj odpaftila vSechna
voda. Poté se na nastartovaném motoru zaviou palivové kohouty, ¢imz se spotiebuje
zbyly benzin v plovakovych komorach. Tento zbyly benzin by jinak mohl vést ke
korozi a usazenindm. Toto plati jen u motocykld s karburatorem, jelikoz motocykly se

vstiikovanim nebé&zi az na doraz.8

Ze zahtatého motoru se vypusti stary olej. Vymeéni se olejovy filtr a doplni se
novy olej. Nasledné je dobré motor s vyndanymi svickami protocit startérem nebo
noznim spoustécem, do té doby, nez zhasne kontrolka tlaku oleje. To zajisti, aby se
novy olej dostal v§ude tam, kam ma. Do otvori, kde jsou jinak svicky, se stiikne trocha
oleje. Nasledn¢ se znova trochu proto¢i motor. Tim se dosdhne namazani prostoru

vélce. Svicky se pak jen ru¢né dotdhnou, jelikoZ na jafe se musi pied startem oéistit.%®

82 CHVATAL, P., GORCZYCA F., SUCHY, P. Motoskola — ucebnice pro zadatele o ridicské opravnéni
skupin AM, Al, A. 2. vyd. Praha : Business Media CZ s.r.o0. s. 33. ISBN 978-80-86411-02-6.

8 JANNECK, U., USSLEBER W. Motocykl: Tipy pro silnici a dilnu. Ceské Bud&jovice : Kopp.2005. s.
52. ISBN 80-7232-251-6.

8 JANNECK, U., USSLEBER W. Motocykl: Tipy pro silnici a dilnu. Ceské Bud&jovice : Kopp.2005. s.
52 - 53. ISBN 80-7232-251-6.

8 JANNECK, U., USSLEBER W. Motocykl: Tipy pro silnici a dilnu. Ceské Bud&jovice : Kopp.2005. s.
53. ISBN 80-7232-251-6.
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Je vhodné vyménit téz olej v tlumicich, aby byly zachovany dobré tlumici
vlastnosti. Dale je dobré vyménit brzdovou kapalinu, ktera je hygroskopickéa a ¢asem ji

prostoupi voda, coz ma negativni vliv na brzdéni. Vymeéna je vhodna po dvou letech.®®

Vyjme se baterie motocyklu, ktera by se méla skladovat v chladném prostiedi
s teplotou nad 0 °C. Baterie se pfipadné doplni destilovanou vodou. Idealn¢ se béhem

zimy baterie dobiji pomoci nabijecky na stfedni Grove.®’

V neposledni fad¢ je dilezité nastiikat fetéz. Béhem zimy je ideélni, kdyz jsou

kola motocyklu ve vzduchu. To zajisti zachovani dobrych vlastnosti pneumatiky.%®

Po zim¢ se baterie opét namontuje do motocyklu, svi¢ky se vyjmou, zkontroluje
se vzdalenost elektrod, pfipadné se ocisti benzinem a osusi pomoci kompresoru. Pfi
vySroubovanych svickach je potieba motor nékolikrat protocit, ¢imz se fadné promaze.
Poté se motor nastartuje a necha se spustény ve zvySenych volnobéznych otackach do

GipIného zahiati.®®

5.3 Navyky pro bezpec¢nou jizdu na motocyklu
Motocyklista by m¢l mit urcité navyky, které aplikuje béhem kazdé jizdy na
motocyklu, pro dosazeni co mozna nejbezpecnéjsi jizdy. Motocyklista by si mél byt
védom toho, Ze jizda na motocyklu nese sebou i znac¢né riziko zranéni nebo i smrti. M¢l
by se soustfedit a neustale sledovat, co se kolem néj d&je. Nemél by ztracet pozornost,
mél by spravné vyhodnocovat situaci a predvidat chovani ostatnich. V ptipadé hroziciho
nebezpec€i by mél svou pozornost jesté zvysit, ptipadné zpomalit, zvysit rozestup mezi

vozidly a snazit se najit cestu k ptipadnému vyhnuti.®

8 JANNECK, U., USSLEBER W. Motocykl: Tipy pro silnici a dilnu. Ceské Budé&jovice : Kopp.2005. s.
53 - 54. ISBN 80-7232-251-6.

87 JANNECK, U., USSLEBER W. Motocykl: Tipy pro silnici a dilnu. Ceské Budé&jovice : Kopp.2005. s.
54 - 55. ISBN 80-7232-251-6.

8 JANNECK, U., USSLEBER W. Motocykl: Tipy pro silnici a dilnu. Ceské Bud&jovice : Kopp.2005. s.
56. ISBN 80-7232-251-6.

8 NEPOMUCK B.L., JANNECK, U. Technickd rukovét motocyklisty. Ceské Bud&jovice : Kopp. 2009. s.
507. ISBN 978-80-7232-354-8

% CHVATAL, P., GORCZYCA F., SUCHY, P. Motoskola — ucebnice pro Zadatele o fidicské opravnéni
skupin AM, Al, A. 2. vyd. Praha : Business Media CZ s.r.o. s. 35. ISBN 978-80-86411-02-6.
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5.3.1 Sledovani situace kolem sebe

Aby mél motocyklista dobry ptehled o tom, co se kolem né&j déje, je potieba, aby
jeho o¢i byly schopny pojmout co nejvice. Toho dosdhne tim, ze stfidavé upird svou
pozornost K horizontu, poté zase na mista tésn¢ pied motocyklem. Soucasné také
sleduje déni za nim pomoci zpétnych zrcatek. Periferné sleduje situaci vedle sebe.
Lidské oko dokaZe nejlépe rozeznavat body v uhlu asi 20 stupiit. Cim je vétsi
vzdalenost od osy pohledu, tim mensi je piesnost vidéni. Chce-li motocyklista tedy

védét, co presné se dgje vedle néj, musi pooto¢it hlavu.®

Do zpétnych zrcatek by se mél jezdec divat pravidelné kazdou chvili, zejména
kdyz chce zménit smér jizdy. To samé provadi, jestlize ptejizdi z pruhu do pruhu,
vyhyba se prekazce, predjizdi, nebo kdyz zacne brzdit. Je potfeba také mit na paméti, Ze
zpétna zrcatka maji tzv. mrtvy thel, coz je oblast, kterd uz neni v zrcatkach vidét.
Nebezpeci pripadné kolize se zvySuje zejména v situacich jako je naptiklad zména
jizdniho pruhu, pii pfedjizdéni (pokud je vozidlo ptedjizdéno jinym vozidlem,
nachazejicim se v mrtvém thlu), pti zatazovani zpét pred vozidlo. Motocyklista tento

problém fesi tim, Ze se ohlidne pres rameno.%

5.3.2 Povrch vozovky
Pneumatiky maji nejlepSi pfilnavost na Ccisté, suché vozovce, to znamena
napiiklad na hrub$im asfaltu. Na mokré vozovce ¢i dlazbé dochazi samoziejmé ke

snizeni pfilnavosti. TéZ nebezpeény je olej na silnici, & listi.%®

Jezdec by mél vzdy dbat na to, jaky je stav vozovky a zda se na ni néco
nenachazi. Tomu by mél téZ ptizpisobit svou jizdu. Zradné jsou také diry ve vozovce,
které mohou znamenat i pad jezdce. Samoziejmé je tfeba se jim vyhnout, a pokud to
nejde, co nejvice zpomalit a pak je piejet bez brzdéni a stat ve stupackach. To samé plati
pro hrboly. Je tfeba si dat také pozor na Stérk nebo pisek, ktery se na silnici muze

objevit. Tomu je potieba se vyhnout, pfipadné opét co nejvice zpomalit, a piskem projet

91 CHVATAL, P., GORCZYCA F., SUCHY, P. Motoskola — ucebnice pro Zadatele o fidicské opravnéni
skupin AM, A1, A. 2. vyd. Praha : Business Media CZ s.r.o. s. 35. ISBN 978-80-86411-02-6.
% CHVATAL, P., GORCZYCA F., SUCHY, P. Motoskola — ucebnice pro Zadatele o fidicské opravnéni
skupin AM, A1, A. 2. vyd. Praha : Business Media CZ s.r.o. s. 36. ISBN 978-80-86411-02-6.
% CHVATAL, P., GORCZYCA F., SUCHY, P. Motoskola — ucebnice pro Zadatele o fidicské opravnéni
skupin AM, Al, A. 2. vyd. Praha : Business Media CZ s.r.o0. s. 37. ISBN 978-80-86411-02-6.
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jiz bez brzdéni ¢i velmi slabé brzdit, drzet stabilitu a byt pfipraven na podklouznuti
kola.%

Nékdy byva novy asfalt také posypéan Stérkem. Zde je opét riziko padu. Pres
takové misto je tfeba jet opét opatrné, bez brzdéni nebo zrychlovani. Nebezpecim je
také blato, skvrny od oleje ¢i nafty. V takovém piipadé mize motocykl béhem naklonu
Vv zataéce snadno smeknout, a pii velkém naklonu jezdec lehne i s motocyklem.
Prevenci je opét zpomaleni pied mistem, nezrychlovat, projet ji v nepatrném naklonu a

co nejméné brzdit. To samé plati i pro silnici, kde se nachazi mokré listi.®®

Je potieba si davat také pozor na vodorovné dopravni znaceni, které je hladké a

klouze. Také koleje pro tramvaje jsou velmi kluzké.%®

5.3.3 Urcovani linie jizdy

Podle informaci, ziskanych sledovanim horizontu a bodi tésné pred
motocyklem, by si mél motocyklista udélat obrazek o tom, jaky bude pribéeh jeho jizdni
drédhy, a podle toho si stanovit spravnou stopu a adekvétni rychlost tak, aby mohl

stihnout bezpe&né zareagovat na danou situaci.®’

. Ma-li byt cas na reakci dostatecny, mél by zrak sledovat trasu, kam pri

stavajici rychlosti dojedeme zhruba za 2 az 8 sekund. %

Prikladem miZe byt tato situace: pomaly automobil, zatacka, za kterou neni
vidét a automobil jedouci v protisméru. Jezdec se musi rozhodnout, jestli predjede
pomalu jedouci automobil jiz pted zatickou, nez se piiblizi protijedouci automobil,
nebo jestli snizi rychlost a pojede za pomalu jedoucim vozidlem. V takovém piipadé

bude linie jizdy plynula a bude vést viceméné stiedem jeho poloviny silnice.*®

% CHVATAL, P., GORCZYCA F., SUCHY, P. Motoskola — ucebnice pro zadatele o rFidic¢ské opravnent
skupin AM, Al, A. 2. vyd. Praha : Business Media CZ s.r.o0. s. 37. ISBN 978-80-86411-02-6.
% CHVATAL, P., GORCZYCA F., SUCHY, P. Motoskola — ucebnice pro zadatele o Fidic¢ské opravnent
skupin AM, Al, A. 2. vyd. Praha : Business Media CZ s.r.o. s. 38. ISBN 978-80-86411-02-6.
% CHVATAL, P., GORCZYCA F., SUCHY, P. Motoskola — ucebnice pro zadatele o Fidic¢ské opravnent
skupin AM, A1, A. 2. vyd. Praha : Business Media CZ s.r.o. s. 38. ISBN 978-80-86411-02-6.
97 CHVATAL, P., GORCZYCA F., SUCHY, P. Motoskola — ucebnice pro Zadatele o fidicské opravnéni
skupin AM, A1, A. 2. vyd. Praha : Business Media CZ s.r.o. s. 39. ISBN 978-80-86411-02-6.
% CHVATAL, P., GORCZYCA F., SUCHY, P. Motoskola — ucebnice pro Zadatele o fidicské opravnéni
skupin AM, A1, A. 2. vyd. Praha : Business Media CZ s.r.o. s. 39. ISBN 978-80-86411-02-6.
9 CHVATAL, P., GORCZYCA F., SUCHY, P. Motoskola — ucebnice pro Zadatele o fidicské opravnéni
skupin AM, Al, A. 2. vyd. Praha : Business Media CZ s.r.o0. s. 39. ISBN 978-80-86411-02-6.
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Pokud je mozné ptedjet pomalu jedouci vozidlo, jezdec zvazi, jestli rychlost
potiebna k predjeti nebude pfili§ vysoka pro najeti do takové zatacky. Jestlize ano, bude
muset brzdit, ¢i byt piipraven na velky néklon a taky na to, jestli takovy naklon povrch
dané silnice dovoli. Linie jizdy musi vykazovat dostate¢ny odstup pii predjizdéni a
naslednému navratu zpét na svou polovinu, spravné zvolené misto pro brzdéni, najezd
ke stiedu silnice tam, kde je v zatacce vidét, a vedeni motocyklu pifi pravém okraji

vozovky tam, kde jezdec nevidél.1®

,Bez zameérné a spravné urcené jizdni linie roste nebezpeci Spatné zvolené
(neprimerené) rychlosti, a tedy i nedostatku casu na presné vyhodnoceni situace a
nalezeni vhodného zpiisobu jejiho reseni. '

5.3.4 Pro bezpecnost v dopravnich situacich

Motocyklista by mél byt co nejlépe vidét. Motocykl je oproti jinym vozidlim
snaze prehlédnutelny. Proto je potfeba svitit i za dobrého pocasi, a svou viditelnost
zlepsit také pomoci vyrazného a barevného obleCeni. Je potieba také pamatovat na
mrtvy thel zrcatek automobill. Zejména pii jizd€ v jizdnich pruzich by se mél jezdec
snazit jet tak, aby ho fidi¢ automobilu vidél ve zpétnych zrcatkdch. Dobu jizdy

v mrtvém uhlu by se mél jezdec snazit minimalizovat.1

Jezdec by mél jet tak, aby byla jeho jizda dobfie Citelna. Méla by byt zjevna a
jistd. Jezdec by mél jet uprostfed svého jizdniho pruhu. MéEl by také davat vcas
smérovku. To znamend napted zkontrolovat situaci kolem sebe, pak zapne smérovku a
pak teprve zatne odbocovat nebo prejizdét do vedlejSiho pruhu. Poté opét vypne
smérovky. Samoziejmé je dilezité dodrzovat rychlost a ptizptsobit ji také ostatnim
fidicim. 1%

Dale je potieba dodrzovat také dostate¢ny odstup od vozidel. Cim rychleji

motocyklista jede, tim vétsi by mél mit odstup od vozidla pted sebou, aby mohl stihat

100 CHVATAL, P., GORCZYCA F., SUCHY, P. Motoskola — ucebnice pro Zadatele o fidicské opravnéni
skupin AM, A1, A. 2. vyd. Praha : Business Media CZ s.r.o. s. 39. ISBN 978-80-86411-02-6.
101 CHVATAL, P., GORCZYCA F., SUCHY, P. Motoskola — ucebnice pro Zadatele o Fidicské opravnéni
skupin AM, A1, A. 2. vyd. Praha : Business Media CZ s.r.o. s. 39. ISBN 978-80-86411-02-6.
102 CHVATAL, P., GORCZYCA F., SUCHY, P. Motoskola — ucebnice pro Zadatele o Fidicské opravnéni
skupin AM, A1, A. 2. vyd. Praha : Business Media CZ s.r.o. s. 42. ISBN 978-80-86411-02-6.
108 CHVATAL, P., GORCZYCA F., SUCHY, P. Motoskola — ucebnice pro Zadatele o Fidicské opravnéni
skupin AM, Al, A. 2. vyd. Praha : Business Media CZ s.r.o. s. 43. ISBN 978-80-86411-02-6.
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reagovat na ndhlou situaci. Za velkym vozidlem by m¢l sviij odstup jesté zvysit, protoze

nemé dostate¢ny piehled o situaci, kterd se d&je pred timto velkym vozidlem.%

Motocyklista by mél také dodrzovat dostate¢ny bocni odstup, a to jak u
jedoucich, tak i u stojicich vozidel, aby mohl eventudlné provést véas vyhybaci manévr.

Napiiklad u vystupujicich lidi z automobilu.1%

5.4 Brzdéni na motocyklu
Princip brzdéni spociva v tom, Ze kineticka energie se béhem brzdéni méni na
teplo diky tfeni soudasti brzd.1% | Pohybova energie roste s druhou mocninou rychlosti,
proto lze pro brzdnou drahu s odvodit nasledujici vztah: s = 1/2v**a, kde v je rychlost
jizdy a a zpomaleni, které dadle zavisi na tiecich pomérech mezi brzdovymi oblozenimi,

brzdovymi kotouci/bubny a mezi pneumatikami/vozovkou. “*%

Soucasné brzdové systémy funguji dnes tak dobfte, ze dokazi zablokovat kola,
coz znamend, ze zde hraje roli dalsi veliCina, a tou je pfenos sil pfes sty¢nou plochu
pneumatik se silnici. Cim je vyssi zatizeni kol, tim vétsi je potieba vyvinout brzdnou
silu. Z toho plyne, ze zkuseny motocyklista je schopen i se spolujezdcem zastavit na
stejnou vzdalenost, jako kdyby jel sdm. Toto ovSem plati, pokud nedojde k prekroceni

limitu povoleného zatizeni motocyklu.1%

Pribéh brzdéni mé nékolik fazi. Prvni ¢asti je reakéni doba, coZ je Cas mezi
rozpoznanim nebezpe¢i a zmacknutim brzdy. Ta se sklada z prodlevy reakce jezdce,
ktera je ovlivnéna jeho mirou pozornosti, a z prodlevy brzd, nez dosdhnou plného
brzdného ucinku. Pfi reakéni dobé jezdec jesté nebrzdi, takZe ¢im rychleji jede, tim delsi
drahu urazi, nez zaCne brzdit. Coz ma vliv na celkovou brzdnou drahu. Celkova brzdna

draha je totiz souttem reakéni doby a samotného brzdéni.’?® | Pokud vezmeme v iivahu
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reakcni dobu 1 s a zpomaleni 7 m/s% coZ je hodnota béiné dosahovand zkusenymi
jezdci, dostaneme se K ndsledujicim vysledkiim: z 80 km/h potiebujeme k uplnému
zastaveni cca 58 m, z nichz dobrych 22 m jezdec vubec nebrzdi. Pri 100 km/h je brzdna
draha dlouhd 83 m, pri 200 km/h 276 m a pFi 300 km/h 579 m. <110

Jestlize na kolo ptsobi hnaci ¢i brzdné sila, mize se stat, ze obvodova rychlost
kola bude vétsi ¢i mensi nez samotna rychlost jizdy. Tim dojde k tomu, ze se kolo
smykéd po vozovce, ¢imz v podstaté dochazi k jevu, ktery se nazyva smyk. Naptiklad
prida-li jezdec plyn a kolo se protoci na misté, jedna se o stoprocentni smyk. Naopak
zmackne-li jezdec brzdy tak, ze se kola zablokuji, dojde téz ke stoprocentnimu smyku.
Jezdec by se mél snazit brzdit tak, aby nedoslo k iplnému zablokovani kol, protoze
Vv takovém ptipad€ je brzdnd drdha dels$i. Zejména zablokované piedni kolo zplsobi
neovladatelnost motocyklu, ktery se miize i prevrhnout. Naopak zablokované zadni kolo

1ze ovladat alespofi v pfimém sméru jizdy.1*

,,»Maximalniho brzdného ucinku jezdec dosahne tehdy, kdyz v pribéhu celé
brzdné drdhy dokaze udriet obé kola v cca 20% smyku.“*2 To se oviem obvykle
nepodaii ani zkuSenym jezdclm. Spravnou praci s pfedni brzdou se lze tomuto ideédlu
piiblizit. Nelze opomenout ani zadni brzdu, kterA pomaha zkratit brzdnou drahu.!'®
Kdysi byla zadni brzda tou hlavni brzdou a piedni brzda byla spiSe pomocnou, protoze
motocykly dosahovaly mirnych rychlosti. Se stale zvySujicimi se rychlostmi a lepSimi
brzdovymi systémy pievzala zadni brzda pouze ¢ast brzdného vykonu. Zadni brzda

naléza nejvétsi uplatnéni na mokré &i nezpevnéné vozovee. !

Pro co nejefektivngjsi brzdéni plati nasledujici obecné pravidlo.'*® , Jezdec musi
jet takovym zpusobem, aby nemusel prudce a nebezpecné brzdit, jezdec musi umeét

predvidat a véas rozpoznat nebezpeci, aby se nemusel uchylovat k nouzovym resenim.
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Presto je nutné si nouzové brzdeni radné nacvicit, jednak pro pripad opravdove nouze,

Jednak pro utuzeni porozuméni mezi jezdcem a jeho strojem. ‘'8

Na motocyklech vybavenych syst¢tmem ABS by m¢él jezdec pro dosazeni co
nejefektivnéj$iho brzdéni v pfimém sméru naplno brzdit piedni i zadni brzdou. Pokud
jezdec pouziva ruzné stroje vyuzivajici ABS nebo stroje bez ABS, musi si uvédomit
rozdilny zplsob brzdéni na téchto odlisSnych typech strojii. V terénu je naopak
kratkodobé blokovani kol Zzadouci a proto vyrobci nékterych typi motocykll je

vybavuji vypina¢em ABS.Y

5.5 Nouzové manévry
Osvédcené pravidlo tika, Ze by jezdec mél do zataCky jet pouze takovou

rychlosti, aby bé¢hem jejiho projizdéni nemusel brzdit. I tak je nezbytné umét brzdit
Vv zataCce, protoze jezdec nemiize nikdy védét, kdy ho v zatdce piekvapi néjaky

problém. Avsak toto je jeden z nejtézsich manévri, pii kterém &asto hrozi i pad.*®

., Pri brzdeni v ndklonu existuji v zdsadé dva zpusoby: Soucasné regulované
brzdeni obou kol s vyrovnavanim kroutictho momentu viditek za ucelem udrZeni
trajektorie zatacky. Nebo narovnani stroje, pribrzdéni plnou silou a opétovné uvedeni
do nadklonu; to lze vSak pouzit pouze pri nizsi rychlosti a na dostatecne velkém

prostoru. “1°

K Uspé€$nému zvladnuti brzdéni v ndklonu je zapotiebi dostatek zkuSenosti

jezdce. Musi totiz dobie odhadnout regulaci brzdné sily. Svou roli zde hraje i1 vznikly
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stres a strach z nenadalé situace, coz lze minimalizovat nacvikem téchto krizovych

situaci.t?

121 Rychle vymacknout spojku

U druhého zptsobu lze pouzit nasledujici postup.
— narovnat stroj — srovnat riditka do primého sméru — teprve ted zacit intenzivné
brzdit. “*?> Tuto techniku lze pouzit jen pfi pomérné malé rychlosti a s dostate¢né

velkym prostorem.!?®

Jezdec se miize dostat i do situace, pii které je vyhodnéjsi vyjet mimo vozovku,
coz je napriklad louka nebo pole, a vyhnout se tak nepiijemnému padu na asfalt ¢i vjeti
do protisméru. Na nékterych mistech to ov§em neni mozné, napiiklad kvili svodidltim,
¢i stromim. Pfed vyjetim mimo vozovku je potifeba snizit co nejvice rychlost, prestat
brzdit a stisknout spojku. Béhem jizdy po nezpevnéném povrchu zacit pomalu brzdit,

dokud jezdec nezastavi.'?*

Mohou nastat situace, kdy uz neni ¢as na brzdéni a je potieba se velmi rychle
rozhodnout. Pokud se pted jezdcem objevi nahla ptrekazka, musi rychle zareagovat a

pokusit se ji vyhnout. K tomu slouzi tzv. vyhybaci manévr.?

Jestlize je ptekazka v dostate¢né vzdalenosti, snazi se jezdec brzdit maximalni
brzdnou silou, kterou rozlozi mezi ob& brzdy. Pii tomto manévru se snazi jezdec
neupirat zrak na ptekazku, ale naopak se soustiedi na unikové misto. Pokud je piekazka
jiz v bezprostfedni blizkosti, jezdec by mél prestat brzdit a zahgjit vyhybaci manévr.
Jezdec by se mél snazit narovnat motocykl a fidit jej do vybraného mista. Je dilezité,
aby se jezdec nesoustfedil pouze na piekdzku, ale hlavné¢ na misto, kam se chce

vyhnout. V pfipadé, Ze se jezdec nemuze vyhnout piekazce, napiiklad kvuli
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protijedoucimu vozidlu, m¢l by radéji volit inikovou cestu mimo silnici, nez riskovat

elni stiet. 126

5.6 Zatacky
Jezdec by mél ptizplsobit rychlost jizdy kvalité¢ vozovky a podle toho si urcit
rychlost, kterou pojede do zatacky, a také miru ndklonu a celkovou drahu prijezdu
zataCkou. Jezdec by mél pamatovat také na to, ze béhem naklonu je jeho hlava nize,
diky ¢emuz ma zhorSeny ptehled o déni kolem sebe a Ze zabira mnohem vice prostoru.
Napriklad jede-li motocyklista rovng, zabira na Sitku prostor o velikost asi 80 — 100 cm.
Naopak motocyklista, ktery projizdi zatackou v néklonu, jiz zabira prostor na Sitku o

velikosti asi 140 — 150 cm, coZ je jen o trochu méné, neZ co zabere osobni automobil. 1%’

V oteviené a dobte prehledné zatadcce lze jet vyssi rychlosti a s vétSim naklonem.

Naopak v neptehledné zataéce musi jet jezdec pomalu a s mensim naklonem.!?®

Prijezd pravoto€ivou zata¢kou — Pii prijezdu pravou zatackou by mél
jezdec najizdét od stfedni délici ¢ary, od které ma lepsi vyhled do zatacky.
Béhem ndklonu by m¢l svij stroj vést k pravé krajnici vozovky, pficemz
dava pozor na pisek, nebo svodidla, o ktera mize pti naklonu zavadit. Pii
vyjezdu ze zatdCky se nechd vynést skoro ke stiedové care, ne vsak za ni, a
nasledné opé€t srovna svou linii jizdy ke stfedu svého jizdniho pruhu. Musi
vSak vzdy davat pozor na to, Ze protijedouci vozidlo miize zataku projizdét
jeho jizdnim pruhem, a proto musi mit uritou rezervu pii najizdéni do

zatacky.'?°

Prijezd levotocivou zatackou — Pii prijezdu levou zatdckou by mél jezdec
najizdét od pravé krajnice vozovky a tak vést sviij motocykl az do okamziku,
kdy uz ma dostate¢ny piehled o zatacce. Poté nakloni motocykl smérem ke
sttedu vozovky a za¢ne opatrn€ zrychlovat. Necha si urcitou rezervu béhem

naklonu tak, aby se nedostal ¢asti svého téla do protisméru. Béhem opousteéni

126 EAUS, P. Motoskola — od ziskani Fidicského pritkazu k vyssi formé jizdy. Praha : Grada Publishing a.s.
2011.s. 32. ISBN 978-80-247-3645-7.
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44



zatacky si musi jezdec davat pozor na Stérk a pisek, ktery se mize nachazet

pfi pravém okraji vozovky.'%

Styly zataceni

PoloZeni — Motocyklista se naklani zaroven se svym strojem tak, ze sviraji
jeden uhel s vozovkou. Jezdec by mél pouzivat hlavné tento styl zataceni,

protoze pii ném ma stroj dobrou stabilitu i pfi vy$§ich rychlostech. 3!

Odtlaceni — Jezdec sedi na motocyklu svisle a tlaci jej do naklonu vyhradné
vnéjSim kolenem. Stroj musi vice naklonit nez u predeslého stylu zataceni.
Odtlaceni se pouziva zejména pii potiebé rychlé zmeény sméru, napiiklad pii

vyhnuti se prekazce.'®

Vysednuti — Pfi tomto stylu se motocyklista vykloni do boku takovym
zpusobem, Ze se v podstaté vyvési z motocyklu, ma pokréené koleno

takovym zptisobem, ze by jim mohl dfit o vozovku. Tento zplisob zataceni se

pouzivé zejména na zavodni draze.!®

Nejdiilezitéjsi zasady projizdéni zatacek

-, Prubéh zatacky je nutno odhadnout pohledem dostatecné dlouho predem.

Podle charakteru zatacky vcas sniZte rychlost jizdy ubirdanim plynu,

podiazovanim nebo brzdénim. “*3

-, Do pravé zatacky najizdéjte od stredu vozovky do levé zatacky od pravého

okraje. Hlidejte si ale bocni odstup. “*®

-, Divejte se daleko dopredu do zatacky, co nejdrive je nutno najit pohledem

konec zatacky. <1
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5.7 Jizda v jizdnich pruzich

Motocyklista by mél jet viceméné uprostied svého jizdniho pruhu, a mél by
pamatovat také na to, ze si ho tidici jinych vozidel nemuseji vSimnout, zejména pfti jizdé
ve mésté. Pii odboceni se v§ak musi motocyklista zaradit co nejblize vlevo ¢i vpravo dle
toho, kam se chysta odbocit. Musi také pocitat s tim, ze ostatni fidi¢i mohou nahle
piejet do jiného jizdniho pruhu. Béhem jizdy v koloné by mél jezdec jet zaroven se
skupinou vozidel, nemél by je piedjizdét, protoze si ho nemusi ostatni fidi¢i vSimnout a
mohli by udé€lat néco necekaného, napiiklad vybocit ze svého pruhu. I ptesto, ze malé
rozmé&ry motocyklu mohou lékat fidi¢e k predjizdéni zprava, mél by pamatovat na to, ze

pravidla toto zakazuji.'®’

5.8 Predjizdéni

| vtomto pfipadé musi jezdec myslet na to, Ze ho mize fidic vozidla
ptehlédnout. I pfesto, Ze si ho vS§imne, obvykle mize chybné odhadnout rychlost jizdy
motocyklisty. Z tohoto diivodu by mél byt motocyklista pfipraven na nahly manévr
fidice vozidla, které predjizdi. Nejcastéji se jednd o odboceni vlevo, ¢i objizdéni
prekazky. Pokud se jezdec motocyklu chysta predjet vétsi vozidlo, které zaroven brzdi,
nemél by tak ucinit bez pfedchoziho uvazeni, protoze nikdy nemuize védét, zda toto
vozidlo nebude odbocovat, ¢i nema-li pied sebou piekazku. Pokud si jezdec neni jisty,

mél by radé&ji sniZit rychlost a pockat, co bude nasledovat.'®

Nejhors$i na ptredjizdéni je samoziejmé to, Ze se jezdec béhem n¢j dostava do
protisméru a musi se spravné rozhodnout, kdy a kde vozidlo predjet. Zejména musi byt
schopen zvolit optimalni rychlost jizdy ve vztahu k protijedoucim vozidlim tak, aby se
véas vratil do svého pruhu. Jezdec musi vzdy pocitat stim, Ze jakykoliv fidi¢
V protismérném pruhu muze zacit ndhle piedjizdét vozidla, kterd jsou pted nim. Toto
zejména plati na zGZenych silnicich, kde nema fidi¢ motocyklu ani fidi¢ protijedouciho

vozidla dostatek prostoru pro p¥ipadny thybny manévr,3®
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Postup bezpeéného predjizdéni
- Zhodnotit situaci pted sebou a kolem sebe a taky v protisméru
- Zkontrolovat zpétné zrcatka, nebo se ohlédnout pies rameno
- Pouzivat adekvatni prevodovy stupen pii piedjizdéni
- Pouzit levé smérové svétlo
- Znovu zkontrolovat situaci za sebou
- Akcelerovat pro zkraceni doby piedjizdéni
- Bchem pfedjizdéni si drzet dostatecny boc¢ni odstup od piedjizdéného
vozidla a kontrolovat reakce fidic¢e

- Pouzit pravé smérové svétlo, a zafadit se znovu zpét pied vozidlo?*

5.9 K¥izovatky a odbocovani
Jezdec by mél byt schopen dobfe odhadnout vzdalenost a rychlost ostatnich

vozidel a v souvislosti s tim dobfe znat akceleraéni schopnosti svého motocyklu. Piesto,
ze tam, kde ma fidi¢ motocyklu podle pravidel silni¢niho provozu piednost, musi
pocitat s tim, ze ostatni fidi¢i jej mohou piehlédnout. Rad€ji by mé¢l béhem jizdy
kfiZzovatkou sniZit rychlost a byt pfipraven brzdit. M¢l by se pohledem do vozidla

presvéddit, Zze o ném fidi¢ vi.}4

140 CHVATAL, P., GORCZYCA F., SUCHY, P. Motoskola — ucebnice pro Zadatele o Fidicské opravnéni
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47



5.10 Jizda ve mésté
Jezdéni ve mésté neni pro motocyklisty zrovna velkym potéSenim. Ve méstském

provozu jsou vsichni fidi¢i vystaveni vlivem dopravou pretizenych komunikaci
zvySenému stresu, nervozit¢ a casto i1 agresivité nckterych fidicd. Jizda ve mésté
vyzaduje od motocyklisty zvySenou miru koncentrace a predikce. Mél by byt porad
pfipraven na neocekdvané brzdéni. M¢l by porad ocekavat ten nejhorSi scénar, to
znamena, ze ostatni nemusi dodrzovat pravidla silni¢niho provozu. Dale by si mél dat
pozor na zménu povrchu vozovky, naptiklad dlazebni kostky, hladky asfalt, vodorovné
dopravni znaceni, tramvajové koleje. Pfi tom vSem by mél samoziejmé dodrzovat
bezpecny odstup od ostatnich vozidel. Ve mésté by si mél motocyklista samoziejme
davat téZ pozor na chodce, ktefi mohou necekané vstoupit do vozovky, zejména na
mistech jako jsou obchodni centra, autobusové a tramvajové zastavky. Dale by si m¢l

jezdec davat také pozor v obytné zo6né, kde si mohou hrat déti.!4?

5.11 Jizda na dalnici
Zde plati to samé, co v kapitole 5.7 Jizda v jizdnich pruzich. AvSak mira
nebezpedi pii provadénych jizdnich tkonech je znacné vyssi, jelikoz se tyto ukony
provadi pfi vyrazné vyssich rychlostech. 43

Pii jizdé& na dalnici je tfeba pocitat s tim, ze:*4*
-, S rostouct rychlosti klesa schopnost periferniho videni (naseho i ostatnich)

a roste riziko, Ze nas nékdo prehlédne)**®

-, Srostouci rychlosti se prodluzuje prostor pred ndmi, ktery musime

sledovat. Zaroven ale musime sledovat i Sirsi prostor vedle sebe (napravo i

Vlevo) a navic i za sebou, protoze téch, kteri jedou naplno, miize byt vic. “*4®

- L, Vyssi rychlost jizdy znamend také nutnost veétsich bezpecnostnich

vzdalenosti mezi vozidly, coz souvisi s delsimi brzdnymi drahami. “**
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-, Pri predjizdéni na dalnici sledujeme situaci co nejddle za sebou **.**®

-, Predjizdet zacneme v dostatecné vzdalenosti za vozidlem pred nami, nikdy

nedojizdime az tésné za né! Predjizdime tahlym plynulym obloukem. “**°

Béhem jizdy na dalnici se fidi¢ rychleji unavi, jelikoz musi pfi vysSich
rychlostech ptekonavat odpor vzduchu, proto je vhodné zafazovat Castéji piestavku pro

odpocinek. >

5.12 Bezpecna jizda s nakladem a spolujezdcem

vvvvv

motocyklu, coz zachova dobrou ovladatelnost stroje. Néaklad je potteba dobie pripevnit
a rovnomérné rozmistit, pri¢emz téz81 véci dat nize, nez ty leh¢i. Zadni ¢ast motocyklu
by se neméla vyrazné pfetizit, protoze to mulze zpusobit nestabilitu pfedniho kola.
Vhodna mista na ulozeni nakladu jsou postranni kufry a nadrz. Jezdec by si mél davat

pozor na to, aby nepietizil sviij motocykl. !

Kazdy motocykl ma urcitou uzite¢nou hmotnost, kterd nesmi byt piekrocena.
Tato hmotnost je tvofena jezdcem, spolujezdcem a také pfepravovanym ndkladem. Dale
se rozliSuje také pohotovostni hmotnost, ktera udava, kolik vazi natankovany a
nezatizeny motocykl. Déle se rovnéz udava celkova hmotnost, ktera zahrnuje jezdce i

spolujezdce véetné motocyklu.%?
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Pokud motocyklista veze za sebou i spolujezdce, mél by ho fadné poucit o tom,
jak se mé béhem jizdy chovat. Poucit by mél zejména takového spolujezdce, ktery nema
zkusenosti s jizdou na motocyklu. Spolujezdec by mél mit po celou dobu jizdy nohy na
stupackach, to plati i pfi zastaveni. Spolujezdec by mél samoziejmé byt téz dobie
oblegen pro jizdu na motocyklu a mit pfilbu. Ridi¢ motocyklu miize ptipadné také
nastavit silu odpruzeni zadniho kola, nebo zvysSit tlak v pneumatikdch. Béhem

nastupovani spolujezdce by mél fidi¢ motocyklu stat pevné obéma nohama na zemi.
..... 153

Béhem jizdy by se mél spolujezdec chovat obdobné jako fidi¢ motocyklu, to
znamena, ze by se m¢l naklanét do stejného sméru jako tidi¢. V opa¢ném piipad¢ miize
hrozit i pad vlivem nestability motocyklu pti zatdCeni. Jizda se spolujezdcem klade
vys$§i naroky na brzdéni a vyZaduje del§i brzdnou drdhu. Béhem zatdceni se
spolujezdcem se hiife provadi néklon do zatacky a téz se hife vraci do roviny. T¢lo
spolujezdce se vlivem setrvacnych sil pii prudkém brzdéni tla¢i na télo fidi¢e, coz mize
caste¢né spolujezdec vyfiesit tak, Ze se béhem takového brzdéni zapte rukama do
nadrze >

Akcelerace pifi predjizdéni se castecné zhorSuje, jestlize ma fidi¢ za sebou
spolujezdce. S tim tedy musi pocitat pii ptredjizdéni. Pokud je motocykl dost silny,

mize se pii prudkém zrychleni stat, Ze spolujezdec spadne z motocyklu.*>®

18 CHVATAL, P., GORCZYCA F., SUCHY, P. Motoskola — ucebnice pro Zadatele o Fidicské opravnéni
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5.13 Skupinova jizda

Motocyklisté jezdi Casto 1 ve skupindch. Pii jizdé ve skupiné je potieba
dodrzovat urcita pravidla. Skupina by se méla skladat nejvice z péti az Sesti motocykli.
Vétsi skupiny je potieba rozdélit na mensi. Kazdy motocyklista by mél pied vyjizd’kou
mit natankovanou plnou nédrz. Je potieba si ptedem domluvit cil a trasu cesty. Kazdy
jezdec si hlida jezdce, ktery jede za nim. Pokud jej nevidi, je potieba snizit rychlost a
pockat, nez se zase objevi, pfipadné se i vratit na misto, kde byl jezdec vidén naposledy.
Ve skupiné by se neméli jezdci predjizdét. Pokud ano, tak jen se souhlasem jezdce,
ktery ma byt predjizdén. Motocyklisté by ve skupinové jizdé méli dodrzovat dostatecny
odstup. M¢li by jet podle tzv. pravidla vlevo — vpravo. V cele skupiny jede jezdec
vlevo. JestliZe je potieba piedjet jiné vozidlo, méli by ¢lenové skupiny po zatazeni zpét

do svého pruhu udrzovat dostate¢né misto za sebou, aby se mohli zatadit i ostatni.*>®

156 SPIEGEL, B. Trénujeme na motocyklu kazdy den. 1. vyd. Ceské Bud&jovice : Kopp. 2014. s. 68, 77.
ISBN 978-80-7232-464-4.
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6 Jizda za ztiZzenych podminek

Motocyklisté obvykle vyjizd&ji za hezkého a teplého pocasi. Casto se ale mize
stat, ze motocyklistu potka na cesté nepfiznivé povétrnostni podminky, nebo je pro
nékoho motocykl jedinym dopravnim prostfedkem, a tak musi snim vyjet 1 za

takovychto podminek.®’

6.1 Jizda v desti
Motocyklista by mél svlij zpiisob jizdy piizpusobit této neptizni pocasi. Zejména
by mél mit nélezity vyhled. Za desté¢ smi motocyklista jet i bez bryli ¢i ochranného
hledi. Mnoho motocyklisti uziva tekutou emulzi, kterou potfou ochranné hledi ¢i bryle,
a dest'ové kapky tak snadno stékaji pry¢ z hledi ptilby. Motocyklista mé tedy dostate¢ny

vyhled.?®

Kdyz zaéne prset, je jizda na motocyklu nejvice nebezpecna. Na silnici se
z necistot a vody vytvori velmi kluzka smés. Nejhorsi to je na mistech, kde vozidla
Casto brzdi, protoze po sob&é zanechavaji otéry pneumatik, které spole¢né s vodou a
necistotami vytvaii kluzkou vozovku. Je dobré nékde béhem jizdy zastavit a pockat, nez

24

predpokladu, ze jsou na motocyklu obuty kvalitni pneumatiky s dostate¢nym vzorkem,

piesto je nutno dbat zvysené opatrnosti, zejména v zatackach.>®

Je tieba si davat pozor na tzv. aquaplanning, coz je efekt, ktery vznika pti projeti
vétsi vrstvy vody na silnici. Tento smyk se ned4 kontrolované ovladat. Rozhodujicim
faktorem je rychlost jizdy. Cim vy3si je rychlost, tim mensi je styéna plocha mezi
pneumatikou a vozovkou, protoze mezi pneumatikou a vozovkou se pfi vyssi rychlosti
vytvoii vrstva vody, motocykl pak vlastné po této vrstvé klouZze. Motocykl je v takovém
pfipad¢ zcela neovladatelny. V desti by mél motocyklista sniZit rychlost a béhem

zatadeni snizit naklon motocyklu.®°
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Jestlize motocyklista projizdi mistem, kde se nachazi souvisld vrstva vody a
nemuze tuto vrstvu objet, je potieba aby snizil rychlost jizdy. Pfesunutim téla k nadrzi
zvysi zatéz na predni kolo, pferusi brzdéni, bez plynu a s vymacknutou spojkou se snazi

udrzet stroj v roving.*6!

Na mokré¢ silnici je potteba si davat pozor na vodorovné znaceni. Ty je potieba

piejizdét co nevice v piimém sméru a béhem toho neakcelerovat ani prudce brzdit. %2

Za desté by si mél jezdec davat vétsi pozor na chodce, protoze ti vice spéchaji,

nez obvykle, protoze se chtéji schovat pied destém.®3

Motocyklista by mél mit také na paméti, ze je ohrozen také bleskem. V ptipadé
automobilll sjede blesk pouze po karoserii, kdezto motocyklista tvofi vlastné
hromosvod. V piipadé bouiky je teda dobré vyhledat néjaké misto, kde nehrozi zasah

bleskem.64

6.2 Snih a led

Nékteré motocykly jsou vyloZzen¢ nevhodné pro jizdu v tomto ro¢nim obdobi.
Jedna se naptiklad o sportovni motocykly. Navic v zimé jsou vozovky posolené a tim
tedy 1 motocykl vyznamné trpi. Jezdec by mél brzdit s citem, nemél by prudce

akcelerovat. Rychlostni stupné by mél fadit brzy a motocykl piili§ nevytacet. 1%

181 EAUS, P. Motoskola — od ziskani Fidicského pritkazu k vyssi formé jizdy. Praha : Grada Publishing a.s.
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6.3 Jizda za tmy
Jizda v noci miize piinaSet i urcité vyhody. V nocnich hodinach jezdi méné
automobill, netvoii se vétSinou kolony. V 1€ét€ je 1 mnohem piiznivéjsi teplota. Naopak
nevyhodou je to, ze motocyklista se dfive unavi. O¢i jezdce se vice namahaji, coz
zpusobuje oslnéni protijedoucimi vozidly. Z tohoto divodu je potfeba casto délat
prestavky. Jezdec si nékdy v noci nemusi ani vSimnout dopravni znacky, protoze se

V noci hife orientuje. Unava v noci je individudlni. Rozhoduje veék ¢i urcita zrakova

omezeni jednotlivych jezdci.®

6.4 Jizda v mlze
Za mlhy by m¢l mit fidi¢ téZz na paméti, ze je vozovka také kluzka a hrozi

nebezpec¢i smyku z divodu Spatné prilnavosti pneumatik. V mlze je motocyklista
samoziejm¢ hufe viditelny, orientace a spravny odhad rychlosti ostatnich vozidel se
pfetéZovany, protoze maji problém rozeznat jednotlivé piekazky na vozovce ¢i chodce u
krajnice a podobn¢. Motocyklista mize byt snadno ptehlédnut, tudiz by mél dbat na to,
aby byl motocykl fadné osvétlen a pokud ma dopliikky ve vyraznych barvach, mél by
jich uzit. V piipad¢, ze je viditelnost za mlhy velmi $patnd, mél by motocyklista od

jizdy spise upustit.®’
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7/ Pri¢iny dopravnich nehod motocyKklisti

V této kapitole se zjistuji hlavni pfi¢iny dopravnich nehod motocyklistd na
tizemi CR. Toho je dosaZeno jednak statistikami nehodovosti, které jsou obsazeny
v roéenkach nehodovosti vydané Reditelstvim sluzby dopravni policie policejniho
prezidia Ceské republiky, a jednak Fizenymi rozhovory s policisty z dopravniho

inspektoratu policie CR Cesky Krumlov.

7.1 Statistiky nehodovosti

Na zékladé statistik o nehodovosti Ize urcit nej€astéjsi pti¢iny dopravnich nehod
motocyklist. OvSem téch, které sami zavinili. Pro rok 2018 jest€¢ neni rocenka
nehodovosti. Tudiz se vychazi zrocenek 2016, 2017 a casteéné z materidll o

nehodovosti pro rok 2018.

m Do 150 cocm

m 151 — 450 ccm
460 - 850 ccm

m 360 - 1250 cocm

mnad 1250 cocm
nezjisténo
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Graf ¢ 1.: Dopravni nehody zavinéné motocyklisty v roce 2016 dle kubatury!6®

Jak je zgrafu patrné, nejvétsi podil na nehodovosti vroce 2016 méli
motocyklisté, kteti maji motocykl o objemu 460 — 850 ccm, coZ je moznd dano také
tim, ze to je vcelku obvykly objem prodavanych motocykll. Navic na mnohé z téchto
motocyklti dosdhne motocyklista i s fidi¢skym opravnénim skupiny A2. Celkem bylo

1609 nehod zavinénych fidici motocykl.

168 STRAKA J., FABIANOVA J. Piehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za
rok 2016. Praha : Reditelstvi sluzby dopravni policie policejniho prezidia Ceské republiky. 2017. s. 15.
(vlastni podoba grafu)
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Graf ¢. 2.: pocet usmrcenych motocyklistii dle kubatury v roce 201

m Do 150 ccm

m 151 — 450 ccm
460 - 850 ccm

m 360 — 1250 ccm

mnad 1250 cocm

6169

Nejvetsi pocet usmrcenych motocyklistit v roce 2016 je ve tfidé kubatur od 460

do 850 ccm. To miize opét souviset s tim, co bylo feceno jiz vyse. Téchto motocyklu je

na silnicich mnoho a navic se ¢asto mize jednat o velmi silné stroje, které jsou téz

schopné jet velmi vysokou rychlosti. Celkem bylo usmrceno 29 motocyklistu.

Naésledujici tabulka ukazuje, jaké jsou nejcastéjsi ptficiny nehod motocyklistii

v roce 2016:

Potadi | nejcastéjsi pficiny nehod zavinénych motocyklisty Pocet
1. nepfizpisobeni rychlosti dopravné tech. stavu vozovky 436
2. nedodrZeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem 184
3. nezvladnuti fizeni vozidla 171
4. fidi¢ se pIln¢ nevénoval fizeni vozidla 145
5. neptizplsobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nékladu 119
6. neptizplsobeni rychlosti stavu vozovky 117
7. nepiizplsobeni rychlosti hustoté provozu 65
8. vjeti do protisméru 42
9. ptedjizdéni vlevo vozidla odbocujiciho vlevo 35
10. jiny druh nespravné jizdy 27

Tabulka ¢. 1: Nejcastejsi priciny nehod zavinenych motocyklisty

170

169 STRAKA I, FAVBIANOVA J. Pfehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za
rok 2016. Praha : Reditelstvi sluzby dopravni policie policejniho prezidia Ceské republiky. 2017. s. 15
(vlastni podoba grafu)
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Z tabulky ¢. 1 je jasné patrné, Ze nejcastéjSim divodem dopravnich nehod v roce
2016 bylo neptizplsobeni rychlosti jizdy dopravné technickému stavu vozovky. Hned
na druhém misté je nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem. Pomérné vysoky
pocet dopravnich nehod bylo zpiisobeno také nepozornosti fidice, nezvladnuti vozidla,

¢i neptizpusobeni rychlosti jizdy vlastnostem vozidla a jeho nékladu.
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Nejtragi¢téjsi priciny nehod zavinénych motocyklisty usmrceno

Nepiizpusobeni rychlosti doprav. tech. stavu vozovky 15

Nepftizpiisobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nadkladu

Kolize s protijedoucim vozidlem pii predjizdéni

Nepfrizptisobeni rychlosti hustoté provozu

NedodrzZeni bezpeéné vzdalenosti za vozidlem

Nezvladnuti fizeni vozidla

Vjeti do protisméru
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Jiny druh nespravné jizdy

Tabulka ¢. 2: Nejtragictejsi priciny nehod zavinénych motocyklisty Vroce
20167

Pti¢iny nehod, pii kterych dojde k usmrceni, se lisi. NejcastéjSim diivodem zde
stale ziistava neprizpiisobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky. Druhy
nejcastej$i divod tragické nehody je neprizpisobeni rychlosti vlastnostem vozidla a
nakladu. Tteti nejcastéj$i divod usmrceni je kolize s protijedoucim vozidlem pfii

predjizdéni.

170 STRAKA J., FABIANOVA J. Piehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za
rok 2016. Praha : Reditelstvi sluzby dopravni policie policejniho prezidia Ceské republiky. 2017. s. 15
(vlastni podoba tabulky)
171 STRAKA J., FABIANOVA J. Piehled nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice za
rok 2016. Praha : Reditelstvi sluzby dopravni policie policejniho prezidia Ceské republiky. 2017. s. 16
(vlastni podoba tabulky)
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Nasledujici grafy ukazuji statistiky nehodovosti v roce
2017:

W do 150 ccm

m 160 — 450 ccm
460 - 850 ccm

m 360 - 1250 ccm

W nad 1250 ccm
nezjisténo

Graf ¢. 3.: Dopravni nehody zavinéné motocyklisty v roce 2017 dle kubatury!’

Na vySe uvedeném grafu je vidét, ze nehodovost ma podobny pomér mezi
jednotlivymi kubaturami, jako v roce 2016. Nicméné kategorie motocykli od 160 do
450 ccm obsadila nyni 4. misto v ¢etnosti nehod. V roce 2017 bylo celkem zavinéno

1684 nehod motocyklisty, coZ je o 75 nehod vice, nez v roce 2016.

172 STRAKA J., FABIANOVA J. Rogenka nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice
v roce 2017. Praha : feditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky. 2018. s. 13.
(vlastni podoba grafu)
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mdo 150 ccm

m 160 — 450 ccm
460 - 850 ccm

m 360 - 1250 cocm

mnad 1250 cocm

19

Graf ¢. 4. Pocet usmrcenych motocyklistii dle kubatury v roce 20177

Na grafu ¢. 4 je vidét, ze Vv podstaté ziistal zachovan stejny pomér mezi
kubaturami jako v roce 2016. Nejvice vzrostla umrtnost u motocyklt kategorie 460 -

850 ccm, a to o 7 motocyklistti.

V nasledujici tabulce je znazornéno, jaké jsou nejCastéjsi pfi¢iny nehod

motocyklistl v roce 2017:

Poradi | Nejcastéjsi pri¢iny nehod zavinénych motocyklisty Pocet
1. Neprizptisobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky | 480
2. Nezvladnuti fizeni vozidla 254
3. Nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti za vozidlem 191
4. fidi¢ se plné neveénoval fizeni vozidla 173
5. Neprizplisobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu 134
6. Neprizptisobeni rychlosti stavu vozovky 131
7. Neptizptsobeni rychlosti hustoté provozu 75
8. Vjeti do protisméru 55
9. Jiny druh nepfimétené rychlosti 44
10. Nedéni pfednosti upravené doprav. znakou dej prednost v jizd¢ | 29

Tabulka ¢. 3.: Nejcastéjsi priciny nehod zavinénych motocyklisty v roce 20177

173 STRAKA J., FABIANOVA J.Rogenka nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice
v roce 2017. Praha : feditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky. 2018. s. 13.
(vlastni podoba grafu)
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Pric¢iny nehod vroce 2017 jsou Vv podstaté stejné jako v roce 2016, stim
rozdilem, ze nyni bylo Castéji divodem nehody nezvladnuti fizeni vozidla, které se tak
stava druhym nejCastéjSim divodem nehody motocyklisti. Mezi tfemi nejcastéjSimi

pri¢inami zustava také nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem.

vvvvvv Mrwe

V nasledujici tabulce jsou nejtragictejsi pticiny nehod zavinénych motocyklisty

v roce 2017:
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Neptizpusobeni rychlosti dopravné tech. stavu vozovky 17

Nezvladnuti fizeni vozidla

Nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem

Vjeti do protisméru

Neptizplisbeni rychlosti stavu vozovky

Neptizplisobeni rychlosti hustoté provozu

Jiny druh nesprévné jizdy
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Jiny druh nesprédvného piedjizdéni

Tabulka ¢. 4.: Nejtragictejsi priciny nehod zavinénych motocyklisty v roce
20177

Nejcastéjs$im duvodem tragické nehody motocyklisti v roce 2017 bylo opét
nepiizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky. Druhym nejcastéjSim
divodem tragické nehody bylo nezvladnuti fizeni vozidla. Tfetim necastéjSim divodem

bylo nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem.

V roce 2018 jesté nebyla vydana rocenka, kterou kazdoro¢né vydava teditelstvi
sluzby dopravni policie policejniho prezidia Ceské republiky. Z tohoto diivodu jsou
Kk tomuto roku jen stru¢né informace. V roce 2018 zavinili motocyklisté 2134 nehod. Pfi

t&chto nehodach zemielo 59 motocyklistd.!’®

174 STRAKA J., FABIANOVA J. Rogenka nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice
v roce 2017. Praha : feditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky. 2018. s. 13.
(vlastni podoba tabulky)

175 STRAKA J., FABIANOVA J. Rogenka nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice
v roce 2017. Praha : feditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky. 2018. s. 13.
(vlastni podoba tabulky)

176 Informace o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice vroce 2018. Praha :
teditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky. 2019. s. 7.
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7.2 Rizené rozhovory
Byly provedeny celkem tfi fizené rozhovory. Bylo potieba, aby rozhovory

poskytli lidé, ktefi jsou v této problematice znali. Proto byly rozhovory provedeny
s policisty z dopravniho inspektoratu Policie CR v Ceském Krumlové. Rozhovory

probihaly osobné.

Rizeny rozhovor s policistou &. 1:177

Myslite si, ze autoSkoly dostatecné ptipravuji motocyklisty na jizdu v silni¢nim

provozu? Ptipadné, v ¢em tkvi nepfipravenost téchto fidict?

., AutoSkola pripravuje dost, ale stroje jsou silné, a zalezi na kazdém jednotlivci,

jak se na té silnici chovd, nemaji dost zkusenosti.

Jak hodnotite nové praktické zkousky platné od listopadu 2015? Mohou tyto

zmény mit vliv na nehodovost motocyklistt?

,, Urcité je to lepsi, nez to byvalo driv, zvednul se pocet hodin, co stravi na té

motorce, v tom Fizeni a v tom provozu, na nehodovost to mit vliv moc nebude.

Domnivate se, ze jsou soucCasné sankce dostatecné odrazujici od pachani

prestupkd?

,, Urcité nejsou dostacujici, mohly by byt daleko vyssi, na postihy nékterych

I3

prestupkii.

Na co by si podle Vis méli motocyklisté davat pozor zejména na jafe a na

podzim?

., To pocasi je nevyzpytatelny, na jare ridici aut nejsou zvykli na ty motorkare,

takze by je mohli prehlizet.

177 Rozhovor s policistou & 1 dopravniho inspektoratu Cesky Krumlov (souhlas s uveiejnénim
inspektoratu)
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Jak hodnotite kvalitu vozovky na naSich silnicich? Mlze mit pfimy dopad na

nehodovost motocyklistd?

., Kvalita by mohla byt lepsi, ale vliv na nehodovost to asi nema. Veétsinou

duvodem nehody je neprimérena rychlost.

Vyhlaska €. 206/2018 Sb. prodlouzila interval technické kontroly na 4 roky.

Jaky dopad to podle Vas mtze mit na nehodovost motocyklistti?

,, Urciteé to nema vliv na nehodovost, protoze na motorce se jezdi vlastne asi jen

puil roku, nékdy ani ne.

Zakon ukladéa jako povinnou vystroj motocyklisty pouze ochrannou pfilbu a

chrénit si za jizdy zrak. Domnivéte se, Ze je to podle Vaseho nazoru dostacujici?

,,Dostacujici to urcité neni, ale zalezi také na tom, na jakeém stroji jezdec jede. “

Existuje néco, co by dle Vaseho ndzoru mohlo pozitivné ovlivnit nehodovost

motocyklista?

, Myslim, Ze to nic nezmeni, protoze kazdy clovék je jiny a kazdy se chova jinak

na té motorce, a zadné zakony nemusi respektovat, kdyz nebude chtit.
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Rizeny rozhovor s policistou ¢&. 2:178

Myslite si, ze autoSkoly dostatecné pfipravuji motocyklisty na jizdu v silnicnim

provozu? Piipadné, v ¢em tkvi nepfipravenost téchto ridici?

., Myslim si, Ze nepripravenost tam je. V autoskolach chybi dopravdik, ten by tam
mél byt pritomen, jak pri zkouskach i vycviku. Nepripravenost je spise nevyzrdlost.

Myslim si, Ze by mély byt Fidicské priitkazy vékove posunuty. *

Jak hodnotite nové praktické zkousky platné od listopadu 2015? Mohou tyto

zmény mit vliv na nehodovost motocyklistti?

., To je rozhodné krok vpred. V dnesni dobé to pripravi urcité ridice na krizové

¢

situace. Nehodovost se podle mé nezmeni, protoze to je nevyzrdlosti tech ridicu. *

Domnivate se, Ze jsou soucasné sankce dostateén¢ odrazujici od pachani

prestupka?

,,Sankce jsou nedostacujici. Rakousko, Polsko, Slovensko maji sankce vyssi, my

Jjsme, co se tyce sankci hodné demokraticti. A nejsou na to pravni paky.

Na co by si podle Vas méli motocyklisté davat pozor zejména na jafe a na

podzim?

., Na jare by si méli davat pozor na ridice, kteri jsou nevyjezdéni a mohou byt
motorkarum na Skodu, motorkar by mél davat zvySeny pozor na ostatni ucastniky
provozu. Na podzim je ta ndhla zména pocasi, viditelnosti, zhorsené adhezni

podminky.

178 Rizeny rozhovor s policistou ¢. 2 dopravniho inspektoratu Cesky Krumlov (souhlas s uvefejnénim
inspektoratu)
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Jak hodnotite kvalitu vozovky na naSich silnicich? Mlze mit pfimy dopad na

nehodovost motocyklistt?

, Kvalita vozovky je za mé v dobrém stavu, nema to dopad na nehodovost,

durvodem nehody je neprimérena rychlost a neprizpusobeni jizdy stavu vozovky. “

Vyhlaska €. 206/2018 Sb. prodlouzila interval technické kontroly na 4 roky.

Jaky dopad to podle Vas mize mit na nehodovost motocyklistii?

,,den)} vliv to na nehodovost nemd. Nehoda, kde uplatnuje 7idi¢ technickou

«

zavadu je maximalné 5x do roka.

Zakon uklada jako povinnou vystroj motocyklisty pouze ochrannou pfilbu a

chrénit si za jizdy zrak. Domnivéte se, Ze je to podle Vaseho nazoru dostacujici?

., To se mi zda dostacujici, vSechno ostatni je bonusem, a sami by méli chtit se

chranit, protoze oni jsou ti zranitelni ucastnici.

Existuje néco, co by dle Vaseho ndzoru mohlo pozitivn€ ovlivnit nehodovost

motocyklistt?

., Zména zakona. Zprisneni sankci, prestupky za rychlost by méli byt automaticky
pripsany na provozovatele. V pripade sankci zabavovat motocykly i auta. To je podle

‘

mné lepsi, nez treba pokuta. *
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Rizeny rozhovor s policistou ¢&. 3:17°

Myslite si, ze autoSkoly dostatecné pfipravuji motocyklisty na jizdu v silnicnim

provozu? Piipadné, v ¢em tkvi nepfipravenost téchto ridici?

, Myslim si, Ze urcité ne, protoze tech par hodin, co stravi v provozu, jim urcité
nepomiize k tomu, jak se maji chovat na silnici. Nepripravenost se odviji od poctu hodin
stravenych v provozu. Teorie je jedna véc, praxe je o nécem jinym. Meli by komisari
brat Zaky napriklad vice i do Budéjovic a jinych frekventovanych mést, kde musi zZak
vice premyslet. Prijde mi zvlastni i pouZivani interkomu, kdyz se nesmi telefonovat, pro¢
se pouziva interkom. NezkuSeny ridic se nemiize soustredit na jizdu, ale soustiedi se na

«

to, co mu rika instruktor.

Jak hodnotite nové praktické zkouSky platné od listopadu 2015? Mohou tyto

zmény mit vliv na nehodovost motocyklistti?

,,Cdstecné by to mohlo pomoci, ovidddani motocyklu by mélo byt jedno ze

zdkladnich véci, co by ¢lovek mél umet.

Domnivate se, ze jsou soucCasné sankce dostatecné odrazujici od pachani

prestupka?

,Nejsou. Je to zas jen postih pro ty, kteri maji hluboko do kapsy. Pro

podnikatele to je nepatrna castka. *

Na co by si podle Vas méli motocyklist¢ davat pozor zejména na jafe a na

podzim?

., Na stav komunikace a teplotu. Jedna se o pneumatiku, ktera je na letni obdobi,
takze prilnavost je pri chladnéjsim pocasi horsi. Také by si méli davat na jare pozor na
sterk a na podzim na listi, a také na opravy komunikaci. A také by si méli davat pozor

na tzv. uzovky. “

179 Rizeny rozhovor s policistou ¢. 3 dopravniho inspektoratu Cesky Krumlov (souhlas s uvefejnénim
inspektoratu)
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Jak hodnotite kvalitu vozovky na naSich silnicich? Mlze mit pfimy dopad na

nehodovost motocyklistt?

,, Velkou meérou se na nehodovosti zasluhuje i stav komunikaci. *

Vyhlaska €. 206/2018 Sb. prodlouzila interval technické kontroly na 4 roky.

Jaky dopad to podle Vas miize mit na nehodovost motocyklisti?

, Myslim si, Ze ne. Jediny co tam je ovlivnitelny, je hloubka dezénu na

pneumatikach, myslim si, Zze udélali dobre.

Zakon uklada jako povinnou vystroj motocyklisty pouze ochrannou pfilbu a

chrénit si za jizdy zrak. Domnivéte se, Ze je to podle Vaseho nazoru dostacujici?

., Kdyz nékdo pojede na babeté, tak si myslim, Ze to neni potieba. Ale kdyz uz se
néco stane, tak takové obleceni samozrejmé pomiize. Mohlo by to byt ale s ohledem na

¢

to, na cem jede.

Existuje néco, co by dle Vaseho ndzoru mohlo pozitivn€ ovlivnit nehodovost

motocyklistd?

» Myslim, zZe urcité. Dvakrat padne do rychlosti a Fidicak na pul roku pryc.
Pristé znova dvakrat a vidicak sebrat na furt. Dokud tu budou takové sankce, jaké tu

‘

Jjsou, tak s tim nikdo nic neudeéla. *
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Prvni policista si mysli, ze autoskola pfipravuje dost. Neptipravenost je pry o
lidech. Druhy policista tvrdi, Ze v autoskolach chybi dopravni policista a ze
nepfipravenost motocyklisti tkvi spise v jejich nevyzralosti, dokonce si mysli, ze by
méli byt fidicské prikazy posunuty. Tieti policista si mysli, Zze zaci neabsolvuji
dostatecny pocet hodin v silniénim provozu, zejména by je pry méli vice brat do

meéstského provozu.

Reseni se mozna skryva pravé v odpovédi tietiho policisty. Autogkoly by mozné
skutecné mely vice brat zaky do frekventovanych mést, také by mozna mély navysit

pocet hodin v provozu.

U druhé otazky se policisté shoduji na tom, ze nové praktické zkousky jsou

urcité ptinosem. AvSak dva z nich si mysli, Ze to na nehodovost mit vliv nebude.

Nové zkousky by teoreticky mohly mit vliv na nehodovost, nebot’ ovétuji

schopnost bezpec¢ného zvladani motocyklu.
Vsichni se shoduji na tom, ze soucasné sankce za prestupky jsou nedostacujici.

Ptisn¢j$i sankce za piestupky by mohli plsobit preventivné na ucCastniky

provozu.

Dva policisté uvadéji, Ze by si motocyklisté po zim¢ méli davat pozor na ostatni
ucastniky silni¢niho provozu, a to bud’ proto, Ze jsou nevyjezdéni, nebo proto, Ze na né
ostatni fidi¢i nejsou po zimé zvykli. Co se ty¢e podzimu, tam by si pry jezdci méli davat
pozor na zmény pocasi. Tteti policista uvadi mimo jiné také to, Ze na jafe by si
motocyklisté méli davat pozor na Stérk a na podzim zas na spadané listi. Dokonce uvadi

1 tzv. uzovky na silnicich, na které by si méli jezdci davat t€Z pozor.

Zvysené opatrnosti by méli fidi¢i motocyklll dbat po celé obdobi, kdy se jezdi na

motocyklech.
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Dva policisté se shoduji na tom, ze kvalita vozovky nemé vliv na nehodovost
motocyklistd. Diivodem je pry nepiiméfena rychlost a neptizplisobeni rychlosti stavu
vozovky. Tieti ma spise opacny nazor. Tvrdi, Ze se na nehodovosti motocyklista kvalita

vozovKy podili zna¢né.
Dalo by se fici, ze kvalita vozovky mize mit vliv na nehodovost motocyklisty.

Vsichni tfi se shoduji na tom, Ze prodlouzeni intervalu technické kontroly nema
vliv na nehodovost motocyklistii. Pry proto, Zze na motorce se jezdi malo, a také to, ze
nehoda, kde by jeji pficinou byla technickd zdvada, je vlastné vzacnosti. Jediné, na co
by to mohlo mit vliv, je to, Ze nebude tak Casto kontrolovana hloubka dezénu pneumatik

motocyklu.

Prodlouzeni intervalu technickych kontrol pravdépodobné nebude mit témér

zadny vliv na nehodovost motocyklisti.

Pokud jde o povinnou vystroj motocyklisty, tak jednomu se to zda viceméné
dostacujici, dal$i v podstaté tvrdi, ze zdlezi na tom, na jak silném motocyklu jezdec

jede.

Motocyklista je na motocyklu velmi zranitelny, proto by ve svém vlastnim
z4jmu m¢l mit dobré obleceni, které mu poskytne dostate¢nou ochranu v piipadé

nehody.

Dva policisté se v podstaté shoduji na tom, Ze nehodovost by mohlo pozitivné

ovlivnit zpfisnéni zdkona. Jeden tvrdi, Ze to nic nezméni, protoZe to je pry o lidech.

Problémem mize byt to, Ze se vyrdb&ji velmi silné stroje, diky nimz maji

motocyklisté tendenci prekracovat maximalni povolenou rychlost.
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Z.avér

Jizda na motocyklu je dnes jiz spiSe druh zabavy a urcity zivotni styl. Dnes si
motocyklista muZze vybirat z mnoha typti motocykl, znichz kazdy poskytuje jiné
moznosti vyuziti. Uz samotny vybér motocyklu mize byt rozhodujici, protoze kazdy
typ motocyklu klade jiné naroky na fidi¢ské schopnosti motocyklisty. Proto by si m¢l

¢lovek koupit takovy motocykl, ktery je schopen zvladnout.

Bezpecnost motocyklista je zavisla na mnoha faktorech. Zna¢né se na tom podili
ziskané zkuSenosti jednotlivych tidi¢h. Pfestoze vyrobci motocykli neustale
zdokonaluji aktivni i pasivni prvky motocykll, bude vzdy v kone¢ném disledku zélezet
na samotném fidi¢i, jak zvladne pfipadnou nebezpecnou situaci. Zodpovédny
motocyklista by mél jet jen tak, jak mu to dovoluji jeho fidic¢ské schopnosti, pfiCemz by

m¢l samoziejme dbat na dodrzovani pravidel silni¢niho provozu.

wev . 1 .

NejcastéjsSimi pfi¢inami nehod motocyklistl jsou nepiizptisobeni rychlosti
dopravné technickému stavu vozovky a nezvladdnuti fizeni vozidla. Tyto nehody maji
jeden spole¢ny jmenovatel, kterym je nedostatek zkuSenosti a wurcitd mira
nezodpovédnosti vii€i sobé€ 1 ostatnim. PiestoZe existuje spousta doporuceni jak jezdit
bezpetné, vzdy bude zalezet na chovani konkrétniho jedince. Proto je dilezité, aby
spravné navyky a ur¢itou miru zodpovédnosti ziskali jiZ béhem absolvovani autoskoly.
K feSeni tohoto problému téz pfispivaji preventivni kampan& potadané policii Ceské

republiky. O téchto kampanich moZné ale mnoho motocyklistl ani nevi.

Soucasna ptiprava zakl autoskol k ziskani fidi¢ského opravnéni neni Spatna.
Nicméné by se mél klast vétSi diraz na kvalitu vycviku. Napiiklad by méli instruktofi
brat své Zaky vice do frekventovanych mést, aby Zaci ziskali potfebné praktické
zkuSenosti, které¢ jim mnohdy po absolvovéani vycviku chybi. Nelze vSak ocekévat, Ze
autoSkola pfipravi Zdky na vSechny situace, které mohou nastat v silnicnim provozu.
Jezdec by se mél snazit svym aktivnim pfistupem neustale zdokonalovat. K tomu mu
muze prispét napiiklad absolvovani riznych doplikovych kurz pro lepsi zvladani

motocyklu.
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Seznam zkratek

¢. — Cislo

sb. — sbirka

S. - strana

KW - kilowatt

ccm, cm? - centimetr krychlovy
km.h-1 — kilometr za hodinu
ABS — Anti-lock Brake System
CBS — Combined Brake System
TC — Traction Control

ECU — Electronic Control Unit
ECE — Economic Comission for Europe
S — sekunda

°C — stupen Celsia

m - metr

cm - centimetr
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Prilohy
Rizeny rozhovor — bezpe&nost motocyklistl

Myslite si, Ze autoskoly dostate¢né ptipravuji motocyklisty na jizdu v silni¢nim
provozu, ptipadnég, v ¢em tkvi nepfipravenost téchto fidi¢a?

Jak hodnotite nové praktické zkousky platné od listopadu 2015? Mohou tyto zmény mit
vliv na nehodovost motocyklisti?

Domnivate se, ze jsou soucasné sankce dostatecné odrazujici od pachani prestupkt?

Na co by si podle Vas méli motocyklisté ddvat pozor zejména na jate a na podzim?

Jak hodnotite kvalitu vozovky na naSich silnicich? Muize mit pfimy dopad na
nehodovost motocyklistd?

Vyhléaska ¢. 206/2018 Sb. prodlouzila interval technické kontroly na 4 roky. Jaky dopad
to podle Vas miize mit na nehodovost motocyklistti?

Zakon uklada jako povinnou vystroj motocyklisty pouze ochrannou pfilbu a chrénit si
za jizdy zrak. Domnivate se, Ze je to podle Vaseho nazoru dostacujici?

Existuje néco, co by dle VaSeho nazoru mohlo pozitivné ovlivnit nehodovost
motocyklistd?
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