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ABSTRAKT

DVORSKY M. Agrese a jeji disledky v silnicni dopravé : bakalaiska prace.
Ceské Budgjovice : Vysoka skola evropskych a regionalnich studii, 2020. 46 s. Vedouci
bakalaiské prace : Mgr. Be. Josef Kiiha

Klic¢ova slova: agresivita, dopravni nehoda, fidic, trestny ¢in, trestni zakonik.

Vécna ¢ast bakalatské prace (dale jen ,, prdace ) formou teoretického a teoreticko-
praxeologického tematického vhledu demonstruje zkoumanou odbornou oblast,
vymezujici obecné reflektovanou gradualizaci agresivity ve spolecnosti a jeji podil
na poukazované dopravni nehodovosti. Vzhledem k vécné nastavenému tematickému
vymezeni ,,prdce* je v ramci jeji tvodni casti primarné vymezeno zakladniho pojmoslovi,
vychodiska zkoumané tematické oblasti, kterd poslouzi jako teoreticky zaklad jeji
navazujici teoreticko-praxeologické reflexe. Jeji soucasti je také demonstrace ,,de lege
lata* legislativnich aspekti zkoumané tematické oblasti. V praxeologické ¢asti prace jsou
taktéz formou analyticko-syntetizujiciho postihu reflektovany konkrétni tematicky
priléhavé empirické originalni i zprostiedkované situacni piiklady z aplikacni praxe,
fedeny vécné a mistné piislusnym policejnim organem Policie Ceské republiky -

dopravnim inspektoratem — oddélenim dopravnich nehod.



ABSTRACT

DVORSKY M. Aggression and its Consequences in Road Traffic : Bachelor
Thesis. Ceské Budgjovice : The College of European and Regional Studies, 2020.
46 p Supervisor : Mgr. et Be. Josef Kiiha

Key words: aggression, traffic accident, driver, crime, criminal law.

My bachelor thesis deals with increasing aggressiveness in society and its share
in traffic accidents. With regard to the set topic, the thesis deals in its first part
with the general problems of road traffic. This part will serve as a theoretical basis
of the practical part of the thesis. It also includes the legal definition of such acts.
In the practical part the space devoted to one example for all - a specific traffic accident,
which I encountered myself while performing my service at the Department of Traffic
Accidents of the Police of the Czech Republic and in which the aggression was the main
cause. The frequent occurrence of aggression in traffic accidents is further supported

in this thesis by several media-known examples.
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UvVOD

Téma agresivity v dopravé neni bohuzel ni¢im ojedinélym. Jiz dlouhodobé¢ jsou
vefejnosti predstavovany velké medidlni kauzy i v podstaté mensi takika kazdodenni
ptipady, kdy agresivita ti€astnikti dopravniho provozu piimo i nepfimo vedla k dopravni
nehod¢. Otazka vzrustajici agresivity mezi populaci obecné je pravdépodobné rozsahlé
téma, jez by mélo byt prenechano zejména odbornikiim na lidskou psychiku, avsak
zpracovatel, diky svému zaméstnani — dopravniho policisty skupiny dopravnich nehod —
muze tento trend ponejvice vnimat v doprave, jiz jsme vSichni béZznou soucasti. Je tfeba
si uvédomit, Ze agresivni chovani neni zalezitosti jen fidi¢t za volantem, ale také cyklisti,
chodct a ostatnich tcastnikt silni¢niho provozu. Nemusi se tak vzdy jednat o agresivné
a bezohledn¢ piedjizdéjiciho tfidice BMW, své problémy v doprave s sebou piinasi také
bojovnost ¢i utocnost béznych chodcti nebo rozpinavost a nasledna agrese cyklisti.
V nékterych piipadech dochazi dokonce k tak velkym vybuchiim emoci, Ze volny
prichod agresivity v dopravé vede ke snizené ¢i uplné absentujici obavé z nasledkd —

postihti, sankci a respektu k policii.

Co vede k takovymto situacim je samoziejmé zakladni otazka. Pro nckteré miize
byt onim ,,spoustécem “ pomalu jedouci tidic, kterého nelze ptedjet, pro jiného cetna
dopravni omezeni. Vysledkem vSak ve vSech ptipadech zlstava, ze agresivita vede
k hazardnimu chovani v dopravé a miize tedy v disledku toho stat za vznikem nékterych
dopravnich nehod? A pravé zodpovézeni této vyzkumné otazky je zékladni néplni této

,prace’:

Vyzkumna otazka: Je agresivita v dopravé casto skrytou, avsak cetnou pricinou

dopravnich nehod?

Vzhledem k praktické podobé Setfeni dopravnich nehod neni v sildch
zpracovatele tuto otazku zodpovédet - potvrdit ¢i vyvratit obsahlymi statistikami ¢i grafy.
Podkladem pro toto tvrzeni bude tedy piedev§im konkrétni situacni piiklad z praxe
a popsani de facto jediného zpiisobu, jak toto tvrzeni dokédzat. Dtivodem takovéhoto
postupu je fakt, Ze i pies vzrustajici agresivitu ucastnikd dopravniho provozu nevyuziva
policie pro analyzu pii¢iny dopravnich nehod skalu mozZnosti, v niz by konkrétné
agresivita figurovala. V samotnych programech, jez pro zaznamenavani dopravnich
nehod slouzi lze vybrat z pficin jako je zpiisob jizdy, rychlost, prednost, predjizdéni

a tzv. dopravni nehoda nezavinéna fidicem. O agresivité zde nenalezneme ani slovo.



1 CIL A METODIKA PRACE

V uvodu ,prdce” byl vymezen jeji hlavni cil. Tim je formou komparativniho
teoreticko-praxeologického vhledu demonstrovat mozné formy tmyslného agresivniho
jednani ucastnikdi provozu na pozemnich komunikacich vcetné jeho pravni kvalifikace
z pohledu trestnépravniho ale i spravnépravniho a poukdzat na mozny kauzalismus mezi
z4jmoveé poukazovanym agresivnim chovanim tcastnikli provozu na pozemnich
komunikacich a dopravni nehodovosti. Teoreticka ¢ast ,,prace bude obohacena o uzité
konkrétni ,.kasuistiky, reflektujici specificnost aplika¢ni praxe dopravniho policisty
a nékolik medialné¢ znamych kauz. VSechny tyto piipady maji stejnou proménnou -
agresivitu, stojici za zptisobenou dopravni nehodou, a praveé z divodu vystavby této
,,prdce“ bude pouzit empiricko-analyticky ptistup. Empiricko-analyticky pfistup odmita
normativnost jako urcujici faktor analyzy. Vysledkem procesu badani za pouziti tohoto
ptistupu by tedy nemél byt zaddny normativni soud, tedy tvrzeni o tom, co by mélo byt.
Cilem tohoto pfistupu je jednoduse feceno neovliviiovat vystupy vyzkumu skrze vlastni
hodnotovy ramec.! Preferovany jsou vyroky, které nejsou ovlivitovany apriornimi soudy
¢i subjektivnimi postoji badatele. Zdiraznovana je v rdmci tohoto pfistupu zejména

nestrannost, odborn4 kritika a potfeba provéfovat a objektivizovat dosazené poznatky.>

Co se tyka metodologického piistupu, je v této ,, prdaci “ pouzita piipadova studie
a také castecn¢ komparace. Piipadovou studii se rozumi intenzivni studium jednoho
ptipadu, v této praci pak konkrétné¢ jednoho piikladu dopravni nehody zplsobené
nadmérnou agresivitou fidice. Ptipadova studie je kvalitativni metodou, nebot’ dokaze
naplnit cile kvalitativniho vyzkumu tim, ze zkouma analyzovany piipad do hloubky

s ohledem na kontext.?

Komparace je pak jednou znejpouzivanéjSich analyz v ramci mnoha oboril
vyzkumu a lze ji definovat jako ,,srovndni, jehoz prostrednictvim prirazujeme jeden jev

druhému s cilem zjistit, jak se od sebe lisi, respektive jak jsou si podobné.“*

Stanovenym metodam zkoumani také odpovida struktura této ,,prace*. Jak jiz

bylo nastinéno vyse, bude prace rozdélena do nékolika stézejnich kapitol. Prvni kapitola

! BERG-SCHLOSSER, D. a T. STAMMEN. Uvod do politické védy. Vyd. 1. Praha: Institut pro
stiedoevropskou kulturu a politiku, 2000, s. 87.

2 RICHOVA, B. Piehled modernich politologickych teorii. Praha: Portal, 2000, s. 16.

3 YIN, Robert K. Case Study Research. Design and Methods. 4th ed. London: Sage Publications, 2009.

4 RICHOVA, Blanka. Uvod do soucasné politologie: Srovndvaci analyza demokratickych politickych
systémui. Praha: Portal, 2007, s. 21.
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vytvari teoreticky podklad celé ,,prdce*. Jsou zde definovany zakladni terminy jako
dopravni nehoda spolecné s jejimi znaky a klasifikaci typti dopravnich nehod, ucastnici
silni¢niho provozu, silni¢ni vozidla, silni¢éni komunikace a nckteré dalsi. Jako dalsi

pojmy, jez musi byt upfesnény, jsou zde definovany pojmy agresivita a spolecnost.

Druha kapitola se zabyva tiemi velkymi medializovanymi kauzami ,,silnicnich
pirati*, u nichz nékolikrat zaznélo, a to nejen v médiich, ale i pfi soudnim
projednévanim, Ze zde svou roli sehrala agresivita. Jako ptiklady jsou zde uvedeny ptipad
nejznaméjsiho Ceského ,,vybrzdovace“ Alese TrpiSovského, manaZera LuboSe Laciny

a nejptisngji potrestaného bezohledného fidice Martina Novaka.

Tteti kapitola se pak zabyva pravni strankou dnes tak moderniho ,, vybrzd'ovani “.
Na n¢kolika prikladech redlnych situaci Ize vidét, ze tato nezdkonna ¢innost neni ¢eskym
zakonem dostatecné upravena. Nekolik uvedenych piikladti nabizi pohled na stejné

‘

situace ,,vybrzdovdni“, jez mohou byt pravné feSeny dle jednotlivych ustanoveni
ptislusnych zvlastnich pravnich pfedpisi v trestnépravni a spravnépravni roviné. Dale
se tato kapitola vénuje problematice dokazovani trestného Cinu, pii niz mohou byt

pfinosem rizné typy audiovizualnich zdznamt i posudky odbornikii z riznych odvétvi.

Ctvrta, v podstaté stéZejni, kapitola této ,, prdace “ podrobné popisuje piiklad jedné
z dopravnich nehod, jiz se mohl zpracovatel jako vySetiovatel zucCastnit a u niz $lo
primarné o agresivitu fidice. Kapitola je ukoncena vyjadienim jednotlivych ucastnikii

dopravni nehody a nasledné¢ zhodnocenim celé zalezitosti a vysledkem Setieni.
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2 ZAKLADNI POJMOSLOVI A VYCHODISKA
ZKOUMANE TEMATICKE OBLASTI

2.1 Dopravni nehoda

S poukazem k aplikaci jednotlivych ustanoveni zdkona ¢ 361/2000 Sb.,
o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisit (dale jen ,,zdkon
o provozu na pozemnich komunikacich®), se dopravni nehodou rozumi uddlost
v provozu na pozemnich komunikacich, napriklad havdrie nebo srazka, kterd se stala
nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pvi niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby

nebo skodé na majetku v primé souvislosti s provozem vozidla v pohybu.

Dopravni nehodou Ize tedy rozumét nezamyslenou a nepredvidatelnou udalost
v silniénim provozu na pozemnich komunikacich zpisobenou dopravnimi prostiedky,
obecné definice dopravni nehody jsou tedy udalost v silnicnim provozu,
nepiedvidatelnost, zplsobeni Skody na Zivoté, zdravi nebo na majetku, a to v pfimé
souvislosti s udalosti vzniklé provozem vozidla v pohybu. Pouze naplnéni vSech téchto
specifickych znak nam dava jistotu, ze dosSlo k dopravni nehodé. Zhodnoceni téchto
skutecnosti v prvni fazi Setfeni je velmi diilezité pro urceni vécné a funkéni piislusnosti
a také k rozhodnuti, zdali bude véc fesena jako dopravni nehoda utvarem dopravniho

inspektoratu, anebo jako jina $kodni udalost fesen4 jinou policejni slozkou.¢

2.1.1 Znaky dopravni nehody

Z vyse uvedeného je tedy mozné identifikovat zakladni znaky dopravni nehody’,

kterym se bude blize vénovat nasledujici kapitola.
a) Nepredvidatelnost (neocekavanost)

Jedna se o nedbalostni delikty, jejichz pachatelé jsou osoby rizného véku,
povolani a pfevazné bez trestni minulosti. Lze tedy fict, ze vtomto pfipadé jde

o nestastny nasledek dovoleného rizika, jemuz jsou vystaveni vSichni ucastnici silni¢niho

5 BUSTA, Pavel. Zikon o silnicnim provozu s komentdrem: (ve znéni 37 novel). Praha: Venice Music
Production, 2013, s. 2-23.

¢ CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzei: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cenék, 2009, s. 183.

7 BUSTA, Pavel. Zikon o silnicnim provozu s komentdrem: (ve znéni 37 novel). Praha: Venice Music
Production, 2013, s. 20-40.
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provozu. Dopravni nehody jsou tedy svym zptisobem dilem nahody. Do urcité miry zavisi
vznik dopravni nehody na aktudlni psychické dispozici ana schopnosti ucastniki

silni¢niho provozu predvidat a ptizptisobit své jednani aktualni dopravni situaci.
b) Udalost v silnicnim provozu

Za dopravni nehodu lze povazovat pouze udalost, ke které dojde na mistech,
kde plati v plném rozsahu pravidla silni¢niho provozu. To znamena na dalnicich,
silnicich, mistnich komunikacich a Géelovych komunikacich. V jinych pfipadech, kdy
dojde k udalosti napiiklad na poli, v lese, na zahrad€, v tovarni hale, ¢i uzavieném

soukromém objektu, nelze v zddném piipadé na véc nahlizet jako na dopravni nehodu.
c) Zpiisobeni Skody na Zivoté, zdravi osoby nebo majetku

Za skodu na zivoté, zdravi ¢i majetku se zde povazuje skoda, kterd vznikla
v pfi¢inné souvislosti s nehodovou udalosti. Hovotime zde o tzv. poruchovém nasledku
trestného Cinu, u kterého je zplsobeni Skody zakladnim znakem skutkové podstaty.
V ptipadé, Ze k vyse uvedené skodé¢ nedojde, nelze v Zzadném ptipadé hovotit o dopravni
nehodé. Vyjimkou je pouze piipad, kdy v souvislosti s dopravni nehodou vznikne obecné
ohrozeni, které vyzaduje poruchu zajmu chranéného zékonem, tzv. obecné ohroZeni

z nedbalosti.
d) Prima souvislost s provozem vozidla

K dopravni nehodé musi dojit v piimé souvislosti s provozem vozidla, které
se pohybuje po pozemni komunikaci. Neni zde rozhodujici, zda jde o vozidlo motorové,

nemotorove ¢i tramvaj, a ani to, zda vozidlo bylo fizené fidicem nebo jelo bez fidice.

2. 1.2 Klasifikace dopravnich nehod

Klasifikace dopravnich nehod je povazovdna za jednu zmetod, ktera nam
umoznuje poznat dosud nepoznané predméty a jevy, které bychom jinak nikdy nepoznali.
V odbornych publikacich Ize nalézt rizné klasifikace dopravnich nehod, ale z hlediska
dopravnich nehod podle charakteru ¢i mechanismu jejich vzniku. Podle téchto kritérii

délime dopravni nehody na havérie, srazky a jiné nehody.
a) Havarie

Za havarii je povazovana dopravni nehoda, pfi niz mélo ui¢ast pouze jedno silni¢ni
vozidlo a neni dilezité, zda timto vozidlem bylo vozidlo motorové nebo nemotorové.

13



Zakladnim predpokladem je, Ze pfi havarii vozidla nedojde k naslednému stfetu tohoto
vozidla s jinym vozidlem, s pevnou prekazkou, chodcem, zvéti nebo zvifetem, nebot’
potom by bylo nutno ucinit zavér, ze jde o srazku, nikoli havarii. Naptiklad za havarii
povazujeme piipad, kdy vozidlo vyjelo mimo komunikaci, kde se prevratilo na stfechu
nebo jinou svoji ¢ast. Za havarii naopak nepovazujeme ptipad, kdy vozidlo sice vyjelo
mimo komunikaci, ale vzapéti narazilo do pevné prekazky. Touto piekazkou mohou byt
napt. sloupy vefejného osvétleni, zdi domt, stromy, oploceni objektt ¢i svahy. V téchto

ptipadech musime ucinit zavér, ze doslo ke srazce s pevnou piekazkou.
b) Srazka

Srazka je druhym zakladnim typem silni¢nich dopravnich nehod, pii kterém
dochazi ke stietu dvou a vice silni¢nich vozidel, nebo ke stietu s chodcem, zvifetem,

vvvvv

zezadu.
c) Jiné nehody

Dalsim zékladnim typem silni¢nich dopravnich nehod jsou nehody, které
nemuzeme zatfadit do dvou predchazejicich kategorii, tzn. mezi havarie nebo srazky.
Za pripady jinych dopravnich nehod lze povazovat napt. vypadnuti pfedmétu z vozidla
za jizdy, nebo upadnuti cestujiciho za jizdy v hromadném dopravnim prostfedku, které
ptipadech je vsak tieba zjistit, zda ze strany cestujiciho nedoslo k poruseni piepravniho
nebo cestovniho fadu. Jinym piikladem dopravnich nehod, jez lze zafadit do tohoto
podtypu muize byt vypadnuti piepravované osoby z dopravniho prostfedku v pribéhu

jizdy, napft. pokud fidi¢ autobusu predCasn¢€ otevie dvete.

2.2 Vymezeni zakladnich pojmi ze silni¢ni dopravy

Pro lepsi uchopeni tématu nehodovosti v silnicnim provozu, je nutné vymezeni
nekterych dalSich zéakladnich pojmi, jako jsou ti€astnici silni¢niho provozu, termint

vztahujicich se k silni¢énim vozidlim a v neposledni fad¢ také k pozemnim komunikacim.

vvvvvv
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2.2.1 Ucastnici provozu na pozemnich komunikacich

Litera ,,zdkona o provozu na pozemnich komunikacich® definuje ucastnika
provozu na pozemnich komunikacich® tak, Ze je to kazdy, kdo se pfimym zplisobem
ucastni provozu na pozemnich komunikacich. Jako zakladni je zde nutné definovat
pojmy:

Ridi¢ — ,,je ucastnik provozu na pozemnich komunikacich, ktery ridi motorové

nebo nemotorové vozidlo anebo tramvaj, ridicem je i jezdec na zvireti.

Priivodce vedenych nebo hnanych zvitat — ,,je ucastnik provozu na pozemnich
komunikacich, ktery doprovazi zvirata jdouct jednotlivé nebo ve stadech po pozemni

komunikaci, pritvodcem vedenych nebo hnanych zvirat neni chodec vedouci psa.

Ucastnik dopravni nehody — ,,je kazdy, kdo se v case a misté dopravni nehody
primym zpusobem ucastnil dopravni nehody (napv. Fidic, prepravovanad osoba, chodec,

jezdec na zvireti, osoba pribrana k zajisténi bezpecnosti provozu).*

2.2.2 Silniéni vozidla

Silni¢ni vozidlo® je dle ,,zdkona o provozu na pozemnich komunikacich“ vozidlo
vyrobené a ur¢ené k provozu na pozemnich komunikacich. Pro téma této prace lze jako

relevantni posoudit nasledujici definice:

Silni¢ni vozidlo — ,je motorové nebo nemotorové vozidlo, které je vyrobené

za ucelem provozu na pozemnich komunikacich pro prepravu osob zvirat, nebo véci.“
Vozidlo — ,,je motorové vozidlo, nemotorové vozidlo nebo tramvaj.*

Motorové vozidlo — ,je nekolejové vozidlo pohdanéné viastni pohonnou jednotkou

a trolejbus. *

Nemotorové vozidlo — ,,je vozidlo pohybujici se pomoci lidské nebo zvireci sily,

napr. jizdni kolo, rucni vozik nebo potahové vozidlo.*

Jizdni souprava — ,,je souprava slozenad z jednoho nebo vice motorovych vozidel

a jednoho nebo vice pripojnych vozidel.

8 BUSTA, Pavel. Zdkon o silnicnim provozu s komentdiem: (ve znéni 37 novel). Praha: Venice Music
Production, 2013, s. 2-6.
9 BUSTA, Pavel. Zikon o silnicnim provozu s komentdrem: (ve znéni 37 novel). Praha: Venice Music
Production, 2013, s. 2-6.
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2.2.3 Pozemni komunikace

Policisté pii praktickém feSeni dopravnich nehod Casto stoji pied otazkou,
zda vySetfovana udalost napliuje znaky dopravni nehody a zda je misto skutecné
pozemni komunikaci. V téchto situacich je znalost vyznamu téchto pojmu klicova
pro stanoveni spravného dalSiho postupu. Uvadim zde ty nejdtlezitéjsi zakladni pojmy,

které jsou uvedeny v ,,zdkoné o provozu na pozemnich komunikacich*.

Pozemni komunikace — ,,je dopravni cesta urcend k uziti silnicnimi a jinymi
vozidly a chodci, vcéetné pevnych zarizeni nutnych pro zajisteni tohoto uziti a jeho
bezpecnosti. Pozemni komunikace se déli na dalnice, silnice, mistni komunikace, ucelové

komunikace.*
Dalnice — ,,je pozemni komunikace oznacena dopravni znackou ,, Dalnice.

Silnice — ,je verejné pristupnd pozemni komunikace urcenda kuZiti silnicnimi
a jinymi vozidly a chodci. Silnice tvori silnicni sit. Silnice se podle svého urceni
a dopravniho vyznamu rozdéluji do téchto trid: mistni komunikace I. tridy, mistni

komunikace II. tFidy, mistni komunikace I1I. tiidy, mistni komunikace IV. tiidy.

Ktizovatka — ,je misto, v nemz se pozemni komunikace protinaji nebo spojuji.
Za krizovatku se nepovazuje vyusténi polni nebo lesni cesty nebo jiné ucelové pozemni

komunikace na jinou pozemni komunikaci.“"

2.2.4 Ostatni pojmy

Dulezitymi pojmy pro presnou dokumentaci dopravni nehody jsou i definice

forem chovani 1idich a Gi¢astnik( provozu na pozemnich komunikacich.

Nesmét omezit — ,,povinnost pocinat si tak, aby jinému ucastniku silnicniho

provozu na pozemnich komunikacich nebylo nijak prekdzeno.*

Nesmét ohrozit — ,,povinnost pocinat si tak, aby jinému ucastniku provozu

na pozemnich komunikacich nevzniklo zadné nebezpeci.*

Dat ptednost v jizd¢ — ,,povinnost nezahdjit jizdu nebo jizdni ukon nebo v nich
nepokracovat, jestlize by ridic, ktery md prednost v jizde, musel nahle zménit smér nebo

rychlost.*

10 BUSTA, Pavel. Zikon o silnicnim provozu s komentdrem: (ve znéni 37 novel). Praha: Venice Music
Production, 2013, s. 2-6.
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2.3 Agresivita

Pokud bychom laikovi poloZili otazku, co je to agresivita, nebude jeho odpoved
nijak slozitd ¢i sofistikovana. Pokud ale chceme nalézt odbornou definici agresivity,
zjistime, Ze to neni nijak jednoduché, nebot’ existuje velké mnozstvi takovychto definic.
To samoziejmé souvisi se skutecnosti, ze se agresivité, jakozto vzristajicimu fenoménu
ve spolecnosti, vénuje velké mnozstvi odbornikd a ti na agresivitu vzhledem k jejim
cetnym projevim pohlizi rizné. Vzhledem k zaméfeni této ,, prace neni cilem zaplnit
nékolik jejich stran definicemi agresivity, proto pouze pro dokresleni, jsou uvedeny
nékteré zakladni psychologické pojmy. ,, Agresivita je tedy tendence k utocnému jednani.
Vyznacuje se predevsim umysinou agresi (utok, napadeni), jejimz cilem je poskodit, znicit
¢ ublizit.“"" Podle psychologa a agresologa Ivo Cerméka se jedna o ,, udileni Skodlivého
podnétu jiné osobe se zamerem ubliZit této osobé s ocekdavanim, zZe averzivni podnét
dosdhne cile.“!? Jind odborna literatura uvadi teorii agresivity takto: , Lidskd agrese
je jakékoli chovani cilené na druhého jedince, které je vedeno s bezprostrednim zamérem
ublizit. Agresor pritom musi byt presvédcen, zZe jeho chovani cil poskodi, a obét agrese
musi byt motivovana, aby se agresorovu chovani vyhnula. Nahodné ublizeni se za agresi

nepovazuje, protoze neni zameérné. 3

V ramci této kapitoly je dobré také v kratkosti definovat agresivni fizeni. Je zcela
ziejmé, ze ani zde nebude vymezeni tohoto pojmu jednoduché, a to predevsim s ohledem
na mnoho forem projevu agresivniho tizeni. ,, De lege lata “ 0¢inného ,, zdkona o provozu
na pozemnich komunikacich® neni termin ,agresivni jizda“ podrobné ani pfesné
definovan.'* V minulosti bylo konani nékterych agresivnich #idi¢@ na éeskych silnicich

klasifikovano u soudd jako tyto trestné ¢iny'>:

. Tézké ublizeni na zdravi je dle aplikace ustanoveni § 147 zdakona

¢ 40/2009 Sb., trestniho zdkoniku, ve zneni pozdéjsich predpisi (dale jen ,trestniho

W LISA, Zuzana. Agresivita na silnicich, aneb, Pro¢ se za volantem chovdme jinak? Praha: Wolters Kluwer
Ceska republika, 2011, s. 2.

12 SUCHY, Adam. Medidlni zlo - myty a realita: souvislost mezi sledovéinim televize a agresivitou u déti.
Praha : Triton, 2007.

13 KOUKOLIK, Frantisek a Jana, DRTILOVA. Vzpoura deprivantii: nestviiry, ndstroje, obrana. Praha:
Galén, 2006.

14 BUSTA, Pavel. Zikon o silnicnim provozu s komentdrem: (ve znéni 37 novel). Praha: Venice Music
Production, 2013, s. 2-23.

15 Ceska televize [online]. 2017 [cit. 27. 3. 2020]. Dostupné z:
https://ct24.ceskatelevize.cz/domaci/230409 1-vybrzdil-autozemrel-v-nem-kojenec-soud-chce-poslat-
ridice-na-devet-let-na-mrize.
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zdkoniku), za které Nejvyssi soud ulozil Lubosi Lacinovi pétilety trest odnéti svobody

a sedmilety zékaz fizeni.

° Obecné ohrozeni dle § 272 ,, trestniho zakoniku “, za které soud ulozil trest
deviti let odnéti svobody a devitilety zdkaz fizeni Martinu Kostnerovi, ktery svym

agresivnim predjizdécim manévrem a naslednym ,, vybrzd'ovdanim *“ zavinil smrt kojence.

. Pokus o t¢Zké ublizeni na zdravi dle § 146 ,, trestniho zakoniku “, za které

Bménsky krajsky soud poslal Dominika Gernese na dva roky za mtize.

V pravnich fadech jinych zemi je vSak pojem "agresivni /izeni” ptimo definovan.
V Kanadé¢ je agresivni fizeni definovano nasledovné: ,, Chovani ucastnika silnicniho
provozu je agresivni, pokud zamérné zvySuje riziko kolize a je motivovano netrpélivosti,
nepratelstvim nebo pouze ziskanim casu na ukor ostatnich ucastnikii silnicniho

provozu. 1

O vymezeni pojmu agresivni fizeni se pokusili také odbornici ve Spojenych
statech Americkych. Americky Narodni titad pro dalni¢ni bezpecnost (NHTSA - National
Highway Traffic Safety Administration) rozliSuje v problematice agresivity tfi nasledujici

definice:

1) Reckless driving (bezohledna jizda) - Osoba fidici vozidlo ma snizeny

ohled k ostatnim ucastniktim silni¢niho provozu.

2) Aggressive driving (agresivni jizda) - Osoba fidici vozidlo se dopousti
agresivni jizdy, kdyz spacha nékolik ptestupkit béhem jedné jizdy a ohrozi jiné osoby
nebo majetek. Agresivni fizeni do sebe shrnuje celou stupnici nebezpecnych prestupkt
v silni¢nim provozu jako naptiklad neohleduplna jizda, ktera je definovana jako "fizeni
jakéhokoliv vozidla zpiisobem, ktery imysIné ohrozuje bezpecnost osob nebo majetku”.
Agresivni fizeni motorového vozidla je takové fizeni, pii kterém dojde v pribéhu jedné
nepierusené jizdy ke tfem nebo vice porusenim pravidel silni¢niho provozu, ktera

by mohla ohrozit osoby nebo majetek.

3) Road rage (silni¢ni vztek) - Projev silnicniho vzteku je trestnym cinem.
Jedna se o utok prostrednictvim motorového vozidla nebo jiné nebezpecné zbrang,

kterého se dopusti fidi¢ nebo pfepravovand osoba jednoho motorového vozidla, na fidice

16 Aggressive driving behaviour (background paper) - Transport - UNECE. Copyright © United Nations
Economic  Commission for  Europe. [online] [cit. 27. 3. 2020]. Dostupné¢ z:
https://www.unece.org/trans/roadsafe/rsdaggr.html.
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nebo prepravovanou osobu jiného motorového vozidla. Dale se jedna o takovy ttok, ktera
je vyvolan dopravni nehodou, ke které doslo v silni¢nim provozu. Jedna se o zamémy,

cileny, pfimy ttok.!’
2.4 Spolecnost

Pro celistvost této ,,prdace* je dobré definovat alespon v kratkosti také pojem
,,spolecnost . Dle Sociologické encyklopedie 1ze v nejSirSim slova smyslu spole¢nost
chapat jako ,, ...synonymum pro lidstvo jako celek, lidsky rod, pro nejvétsi spolecenskou
skupinu, kniz jedinec mize ndlezet, socidalni agregat osob obou pohlavi a riznych
vekovych skupin spojenych v sobéstacné uskupeni, jez si vytvorilo viastni instituce, které
respektuje, a kulturu, kterou sdili.” V ptipadé této definice nema pojem v podstaté
zadnou oznaCovaci a vykladovou hodnotu. Naopak v nejuzs§im smyslu slova se jedna
0 ,,...soubor osob zZijicich ve skupindch, jez jsou vzajemné propojeny, na spolecném,
vymezeném a ohraniceném teritoriu kontrolovaném politickou moci, sdilejicich zakladni
spolecné hodnoty, ridicich se tymiz zdkladnimi normami a chovajicich se podle

33

ustalenych kulturnich vzori. Takovéto pojeni se blizi pojmu stat, zejména pak

modernimu narodnimu statu.'®

O samotném pojmu spolecnost, 1ze samoziejme napsat mnoho stranek, to vsak

neni cilem této ,, prdace“, a proto se spokojime s vyse uvedenymi definicemi.

7 DOT HS 809 707. Home | National Highway Traffic Safety Administration (NHTSA) [online] [3. 4.
2020] Dostupné z: https://one.nhtsa.gov/people/injury/research/aggdrivingenf/pages/introduction.html.
18Spole¢nost. In: Sociologicka encyklopedie [on-line]. Sociologicky ustav AV CR, V.V.I. [cit. 21. 3. 2020].
Dostupné z: https://encyklopedie.soc.cas.cz/w/Spole%C4%8Dnost.
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3 MEDIALIZOVANE PRIPADY AGRESIVITY
ZA VOLANTEM

Casty vyskyt agresivity pii dopravnich nehodach je dale v této ,, prdci* podpoien
nékolika medidlné zndmymi piipady. Agresivni jizda je disledkem nezvladnuti emocniho
rozpoloZzeni fidice, prehnaného sebevédomi, chuti ,,zdvodit “ za volantem, bezohlednym
chovanim ¢i pocitem beztrestnosti. Za agresivni jizdu se dd povazovat i gestikulace fidice
napt. zdvizenym prostfednickem ¢inadavkami adresovanym ostatnim ucastnikiim
silni¢niho provozu, coz mize vyvolavat pro ostatni na pozemni komunikaci stresovou
situaci. Agresivni jizda jako takova sama osobé nezplisobi dopravni nehodu,
ale vyvolava kolizni situaci. Ostatni fidi¢i ne vzdy dokazou na jizdu agresivniho fidice
adekvatné reagovat. Klasické upozornovani na takovou jizdu, jako je blikéni a pouziti
klaksonu, ve vétsin€ piipadl agresivniho fidice neumravni, spiSe naopak vice vybizi.
Agresivni fidi¢ ma ve svém vozidle pocit anonymity, coz také v souc¢asné dobé umocnuje
hustota silnicniho provozu. Kazdy znas si vétSinou pod agresivni jizdou piedstavi
medialné znamé vybrzdovani, problikavani, dojizdéni za vozidlem jiného ucastnika
provozu na bezprostiedni vzdalenost ¢i vytlacovani z vozovky. V podstaté vSechny vyse
uvedené aktivity lze nalézt v medidlné znamych kauzach agresivnich fidict, kterym

se budou vénovat nasledujici kapitoly.

3.1 Vybrzd’ovani,piratem 2222 — situacni pripad z médii ¢. 1

Asi nejznaméjsi ptipad tzv. ,, vybrzdovini“ v Ceské republice se odehral dne
29. prosince 2010, kdy predseda predstavenstva developerské firmy HRBS
Ales Trpisovsky se svym vozidlem Mercedes-Benz s poznavaci znackou koncici 2222
na 13. kilometru dalnice D1 ve sméru na Brno ptedjel vysokou rychlosti pomalejsi auto
zprava, zafadil se pfed n¢j aprudce zabrzdil. Policie jej pomérné rychle obvinila
z t¢Zkého ublizeni na zdravi ve stadiu pokusu a poskozovani cizi véci. V zaii 2011 bylo
obvinéni pfehodnoceno a policie podala statnimu zastupitelstvi navrh na zalobu za pokus
o tézké ublizeni na zdravi. “ Predjizdeél jsem a za mé se nalepilo velké auto. Chtél jsem

mu uhnout, ale on mé zprava objel a zaradil se prede mé. Sundal jsem nohu z plynu
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a najednou jsem vidél zadni cervend svétla, tak jsem taky dupnul na brzdu, “ popsal poté

u soudu tidi¢ vozidla."®

Také vzhledem ke skutecnosti, ze TrpiSovsky o néco pozdéji téhoz dne provedl
na 30. kilometru dalnice D1 stejny manévr. Tentokrat vSak vozidlo pfed nim nestacilo
zabrzdit a havarovalo, ulozil Krajsky soud v Praze TrpiSovskému v ¢ervnu roku 2012
dvoulety trest odnéti svobody s podmine¢nym odkladem na 4 roky. Dale mu ulozil trest
zékazu tizeni vSech motorovych vozidel na 7 let. To vSe za precin t€zké ubliZeni na zdravi

ve stadiu pokusu a pie¢in poskozeni cizi véci.?’

Kauza Alese TrpiSovského zpracovateli utkvéla asi nejvice, jakoZto jedna
z prvnich, co byla takto medializovana a znama. Velmi jej zaujala, jelikoz uz v té¢ dobé
slouzil u Policie Ceské republiky na skupiné dopravnich nehod dopravniho inspektorétu
Brno-venkov a zajimal jej prab¢h, a hlavné konecné rozhodnuti v této véci. Predpoklad,
ze v celé této kauze hrala vyznamnou roli agresivita, potvrdila také dopravni psycholozka
Lenka Brichova, ktera oznacila TrpiSovského za typického agresivniho Tfidice,
nevyrovnaného a neptizpusobivého jedince takového typu, ktery se miiZe agrese na silnici

dopoustét prakticky neustale.?!

3.2 Vytladeni vozidla vozidlem — situa¢ni pripad z médii ¢. 2

Ing. Lubos Lacina je dnes znamy pod piezdivkami Dalni¢ni pirat nebo Pirat
z D1 za svilj neurvaly manévr ze dne 22. bfezna 2010. Bezpecnostni kamery umisténé
na mytné bran¢ dalnice D1 tehdy zachytily situaci, kdy Lacintiv viiz doslova katapultoval
jiné auto z dalnice do pole. V ptipadé tohoto incidentu, je zajimavé zejména to, co celé

udélosti predchazelo.??
Dle nasledného vysetiovani ze strany Policie Ceské republiky leZi pii¢ina utoku
v situaci daleko pred mistem vlastniho ataku. Manazer Lubo$ Lacina jel ve svém

sluzebnim voze Skoda Superb v rychlém levém pruhu dalnice a zbrzdilo ho pomalu

Y'Piratovi D1' TrpiSovskému hrozilo 12 let, ma podminku. Zprdvy - Aktudlné.cz [online] 2012 [cit. 21.
03.2020]. Dostupné z: https://zpravy.aktualne.cz/domaci/piratovi-d1-trpisovskemu-hrozilo-12-let-ma-
podminku/r~i:article:765332/?redirected=1539360769.

20 TrpiSovsky dostal dvouletou podminku za agresivni jizdu. S odvoldnim neuspél. Hospoddiské noviny.
[online] 2012 [cit. 21. 03.2020]. Dostupné z: https://domaci.ihned.cz/c1-58910190-trpisovsky-soud-d1-
pirat.

21 pirat z D1 je notoricky agresor, ktery necti pravidla, i1k psycholog. Lidovky.cz [online] 2011 [cit. 21.
03.2020]. Dostupné z: https://www.lidovky.cz/domov/pirat-z-d1-je-notoricky-agresor-ktery-necti-
pravidla-rika-psycholog.A110104 120825 In_domov_pks.

22 "Pirat" z D1 Lacina dostal pé&t let.Novinky.cz [online] 2010 [cit. 27. 3: 2020]. Dostupné
z: https://www.novinky.cz/krimi/217406-pirat-z-d1-lacina-dostal-pet-let.html.
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jedouci vozidlo Mazda 323, které tou dobou ptedjizdélo jiny viz. Lacina se rozhodl dat
pomalé fidi¢ce vozidla za vyucenou. Kdyz fidicka Zuzana U. sviij manévr dokoncila,
manazer v Superbu se na jeji viz zleva ,prilepil”. Né&kolik desitek metrt jela obé auta
soub&zné a ve vozidle Skoda Superb jedouci manaZer si s posadkou Mazdy vyménili
nékolik hrubych gest. Mimikou se vSak manaZzer neuspokojil. Nasledné prisel
nepochopitelny zkrat. Vynervovany Lacina Mazdu béhem prudkého vypadu vytlacil
ve vice nez stokilometrové rychlosti z dalnice. Pravé tento moment zachytily kamery
na dalni¢ni mytné bran¢. Mazda skoncila po n€kolika pfevraceni v poli a fidicka Zuzana
U. se svym pritelem Markem na misté spolujezdce podle znalcti piezili jen zdzrakem
asvelkym dilem S§tésti. Diky vySe uvedenym dalni¢énim kameram vsak byla brzy
odhalena nejen totoznost vinika, ale Sla dobfe dolozit i skutecnost, ze podeziely z mista
nehody bez zastaveni ujel, ackoliv si musel v§imnout, co svym manévrem zpusobil.

Muselo mu byt jasné, Ze pfi této udalosti byli zranéni 1idé.?

Pii vySetfovani a nasledném soudnim li¢eni se dnes jiz odsouzeny hajil svym
stresujicim zaméstnanim. V dobé nehody byl vysoce postavenym manazerem plzeniského
pivovaru Prazdroj, ktery s nim vSak zahy po obvinéni z trestného ¢inu rozvazal pracovni
pomeér. Soudni znalec vyslovil béhem procesu domnénku, Ze vinik piedvedl spise velky
zkrat, nebot’ byl predtim vyrovnanym fidi¢em a najel 750 tisic kilometrti idajné bez
nehody. Podle zalobce vSak chovani fidice Superbu naplnilo skutkovou podstatu piecinu
tézkého ublizeni na zdravi ve stadiu pokusu, a tak jej vroce 2011 poslal na 5 let
,,za miize “ nepodminéné. Jiz po dvou letech se zdalo, Ze na zaklad¢ dobrého chovani
bude odsouzeny propustén, a to diky ammnestii vyhlasené tehdej$im prezidentem
Ceské republiky Véaclavem Klausem. Nakonec byl Lacinovi ale trest pierusen aZ v timoru
roku 2014 a vinik byl podminéné propustén z vykonu trestu odnéti svobody. Sedmilety
zékaz fizeni mu vsak ziistal v ptivodni vysi. Vyse uvedeny ptipad dobfe ilustruje ptipady
vzristajici agrese mezi ¢eskymi fidic¢i. Udal se piiblizné ve stejné dob¢ jako ptipad

Alese Trpisovského.?*

23 Auto se dvéma lidmi vytlagil z dalnice manazer Prazdroje. IDNES.cz. [online] 2010 [cit. 27. 3. 2020].
Dostupné z: http://zpravy.idnes.cz/auto-se-dvema-lidmi-vytlacilz-dalnice-manazer-prazdroje-pke-
/krimi.aspx?c=A100408 145803 krimi_cen.

24 Dalni¢ni pirat Lacina je na svobod&. Novinky.cz. [online] 2014 [cit. 27. 3. 2020]. Dostupné z:
https://www.novinky.cz/krimi/clanek/dalnicni-pirat-lacina-je-na-svobode-232543.
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3.3 Vytladeni vozidla vozidlem — situac¢ni pripad z médii ¢. 3

Martin Novék, ktery v roce 2013 vytlagil v Zabovieské ulici v Brné svym
vozidlem Jaguar dodavku se Sesti lidmi na svodidla a zranil tak dva pasazéry. Muz byl
nejprve odsouzen za pokus o vrazdu na 15,5 roku vézeni, k cemuz se sam Novak vyjadril:
., Cekal jsem podminku. Jesté bych snesl tieba tii roky nebo moznd pét. Vim, ze jsem
udelal chybu. Ale jsem souzeny za vrazdu.?> Odvolaci soud mu pozdgji trest snizil

na 6,5 roku za t&7ké ubliZeni na zdravi nedbalosti.?®

Osmatiicetilety muZ byl nejpiisngji potrestanym silniénim piratem v Ceské
republice. Novak se v srpnu 2013 pohadal s pfitelkyni a jel za ni svym vozem znacky
Jaguar urovnat spor. Pfi jizdé v kolon¢ aut se ale idajn¢ choval agresivné. Sdm soudu
popsal, ze nedaval ptili§ pozor na fizeni, kviili cemuz na n¢j zacala délat posadka sousedni
dodavky udajné posunky. Novak v tu chvili zacal svym vozem dodavku vytlacovat
ze silnice. Dodavka havarovala a dva cestujici se zranili. Samotny Novak celou situaci
popsal slovy: ,, Pri prejizdéni z jednoho pruhu do druhého jsem vyprovokoval Ford
Transit s posadkou. Zacali jsme se hadat. Dojizdéli jsme se, ukazovali posunky, vali na
sebe z okna. Asi piil kilometru jsme se drzeli vedle sebe. Chtél jsem jim ujet, ale neodhadl

Jsem vzdalenost. Tukl jsem do nich a ujel. Ale nechtél jsem nikomu nic udélat. “*’

Osud Novaka byl nakonec jiny, nez se predpokladalo. Muz mél dlouhodobé
problémy s alkoholem, coz bylo ziejmé i =z faktu, Ze opily pfiSel 1 k soudu.
O Velikonocich vroce 2016 pak Novdk zemiel vnemocnici na selhani organt.”s
Jak je ze zjisténych skuteCnosti zfejmé — prvotni udalosti byla hadka s pritelkyni, tedy

uplna banalita.

25 Pirat v jaguaru odsouzeny za nehodu dodavky zemfel. Upil se, tvrdi zndmi. [online] 2016 [cit. 27. 3.
2020]. Dostupné z: https://www.idnes.cz/brno/zpravy/pirat-martin-novak-o-velikonocich-zemrel-na-vine-
je-alkohol.A160419 112312 brno-zpravy krut.

26 Zemfiel nejptisngji potrestany silni€ni pirat, v nemocnici mu selhaly organy. Zprdvy - Aktudlné.cz [online]
2016 [citovano 3. 4. 2020]. Dostupné z: https://zpravy.aktualne.cz/domaci/zemrel-silnicni-pirat-martin-
novak-ktery-vytlacil-jaguarem-d/r~0albfc84062011e6bdc50025900fea04/.

27 Pirat v jaguaru odsouzeny za nehodu dodavky zemiel. Upil se, tvrdi zndmi. [online] 2016 [cit. 27. 3.
2020]. Dostupné z: https://www.idnes.cz/brno/zpravy/pirat-martin-novak-o-velikonocich-zemrel-na-vine-
je-alkohol.A160419 112312 brno-zpravy_ krut.

28 Zemfel nejpiisnéji potrestany silni¢ni pirat, v nemocnici mu selhaly organy. Aktualne.cz [online] 2016
[cit. 27. 3. 2020]. Dostupné z: https://zpravy.aktualne.cz/domaci/zemrel-silnicni-pirat-martin-novak-ktery-
vytlacil-jaguarem-d/r~0albfc84062011e6bdc50025900fea04/.

23



4 POSUZOVANI OTAZKY NAHLEHO PRUDKEHO
SNIZENI RYCHLOSTI RIDICEM MOTOROVEHO
VOZIDLA Z POHLEDU TRESTNIHO PRAVA

Vzhledem ke skutecnosti, ze aktivity jako jsou ,,vybrzdovani“ ¢i timyslné
vytlaceni vozidla, nejsou uplné bézné, a dokonce se mize zdat, ze se ve vétsi mife zacinaji
objevovat az v poslednich letech, je pomérné slozité obsahnout jednotlivé ptipady pravné.
Jako uptesnéni této Cinnosti je vyuzivana definice doc. Ing. Alese Vémoly, Ph.D.
z Ustavu soudniho inZenyrstvi Vysokého udeni technického v Brné. ,, Vybrzdovani*
je definovano tak, ze ,,...vozidlo prede mmnou zacalo intenzivné brzdit, aniz bych

to ocekaval, a aniz by mélo néjaky divod. “*°

Pro lepsi ptehlednost ¢etnosti téchto trestnych ¢ind byly k dané problematice
vyzadany zpravy od vrchnich statnich zastupitelstvi a od vSech krajskych statnich
zastupitelstvi, kterd zahrnula i poznatky od statnich zastupitelstvi v obvodu jejich
pusobnosti, tedy okresnich ¢i méstskych. Ze zjisténych skutecnosti vyplyva, ze v posledni
dobé¢ (udaje k mésici unoru roku 2018) Krajské statni zastupitelstvi Plzen, Krajské stani
zastupitelstvi Usti nad Labem, Méstské statni zastupitelstvi Praha, Vrchni statni
zastupitelstvi Olomouc a Vrchni statni zastupitelstvi Praha nezaznamenala piipad
nahlého prudkého snizeni rychlosti fidicem motorového vozidla, respektive o takovém
pfipadu nevi. Krajské statni zastupitelstvi Hradec Kralové zjistilo jeden ptipad. Krajské
statni zastupitelstvi Ostrava a Krajské statni zastupitelstvi Brno zjistilo kazdé po dvou
ptipadech. Krajské statni zastupitelstvi Ceské Budg&jovice zjistilo tii piipady a Krajské

statni zastupitelstvi Praha zjistilo celkem pét piipadi.*°

Jelikoz ,,vybrzdeni“ je ze strany profesionalnich i béznych fidic¢t vecelku Casto
zminovany jev, zejména z cest po nasich dalnicich, je takto nizky pocet feSenych ptipadii
pfi prvotnim pohledu pomérné zarazejici. JeSte¢ zarazeji je pak tento fakt s ohledem

‘

na prostor, kterému ,,vybridovani“ vénuji masové sdélovaci prostfedky. Diky tomu
nezbyva nez souhlasit se zjisténou tvahou Krajského statniho zastupitelstvi Praha, ze je

zde tfeba hledat zfejmé vysokou latenci takového jednani. Tyto skutky nebyvaji vzdy

29 Agresivita za volantem roste, ¢eské zadkony na ni ale p¥ili§ nepamatuji. Irozhlas.cz. [online] 2011 [cit. 27.
3. 2020]. Dostupné z: https://www.irozhlas.cz/zpravy-domov/agresivita-za-volantem-roste-ceske-zakony-
na-ni-ale-prilis-nepamatuji_201101101939_mhromadka.

30 Zpracovéno na zékladé vlastnich zkugenosti.

24



poskozenymi ¢i jinymi ucastniky oficialné hlaseny. Samoziejme predevsim tehdy, kdyz
nedojde ke stfetu vozidel ani k zadné jiné Skod¢ nebo zranéni. Musime si pfiznat,
ze mnoho téchto skutktl je feSeno jen v ramci fizeni o ptrestupku, tedy nejsou zahajovany

ukony trestniho fizeni.

Jiz z vySe uvedeného poctu piipadi je tedy ziejmé, ze v rdmci trestniho fizeni jsou
podobné kauzy v soucasné dobé zpracovavany zcela ojedinéle. Jedna se tak skutecné
o jednotlivé kusy, ke kterym doslo v riiznych oblastech Ceské republiky, a jsou

individualn€ posuzovany vécné a mistné piislusnymi organy ¢innymi v trestnim fizeni.

4.1 Obecna vychodiska

‘

K problematice ,,vybrzdovdani“ musime uvést fakt, ze skutkova podstat ¢inu
je velmi riznoroda. S tim souvisi i odlisné pravni posouzeni kazdého jednotlivého
pfipadu. Zobecnéni nebo sjednoceni jediného dané¢ho postupu je téméf nemyslitelné
a neproveditelné. Toto je nazor i nékterych statnich zastupitelstvi. Pokud se na véc
podivame z hlediska praktického, je mozné k jednotlivym vzorovym piikladiim jednani
ridici pritadit nejobvyklejsi a nejCastéjsi pravni kvalifikace.

Nasledujici informace jsou informace zjisténé z dosavadni praxe trestniho fizeni.
Pro jednotlivé Ciny uvede zpracovatel priklady, u kterych jsou zamérnég, tam kde je to
mozné a divodné, obdobné skutkové podstaty, a to pravé proto, aby byly zvyraznény

odlisnosti jednotlivych trestnych cint.

Problematika ,,vybrzdovani* se tak muize tykat predevSim nésledujicich

skutkovych podstat trestnych ¢inti:

o tezké ublizeni na zdravi dle ust. § 145 ,, trestniho zdakoniku
o ublizeni na zdravi dle ust. § 146 ,,trestniho zakoniku *,

o vydirani dle ust. § 175 ,, trestniho zakoniku “,

e poskozeni cizi véci dle ust. § 228 ,, trestniho zakoniku “,

o obecné ohrozeni dle ust. § 272 ,,trestniho zakoniku “,

o pojistny podvod dle ust. § 210 ,,trestniho zakoniku *.

25



Zvlastni pripady “vybrzdovani“ muzeme najit 1 u skutkovych podstat

nasledujicich trestnych ¢inti:

o tezké ublizeni na zdravi z nedbalosti dle ust. § 147 ,, trestniho zdakoniku “,
o ublizeni na zdravi z nedbalosti dle ust. § 148 ,, trestniho zdakoniku“,

o obecné ohrozeni z nedbalosti dle ust. § 273 ,, trestniho zdakoniku “.

Dale se zpracovatel bude zabyvat jen t€mi ptipady, které se jevi byt, co do svého
vyskytu pravdépodobné, tedy pouze trestnymi CcCiny, které piimo souviseji
s ,,vybrzdovanim “ tak, jak jsou vyjmenovany shora. Nelze ovsem zcela vyloucit, Ze by
., vwbrzd'ovanim *“ n€ktera osoba spachala nebo se pokusila spachat i trestné ¢iny jiné, napf-.
zloCin vrazdy dle ust. § 140 , trestniho zakoniku®. Jedna se vSak o situaci spiSe
teoretickou, ktera se v praxi vzhledem na obvykly prubéh ,, vybrzdovani “ jevi jako velmi
nepravdépodobny. Stejné to plati i pro jiné trestné Ciny. Dale se nebude zabyvat
ani doprovodnou trestnou ¢innosti, naptiklad preinem vytrznictvi
dle ust. § 358 ,, trestniho zakoniku* (snaha tidict si ,, vybrzdovani * ,, vyrikat ), trestnym
¢inem neposkytnuti pomoci fidicem dopravniho prostfedku dle ust. § 151 ,, trestniho
zakoniku“ nebo trestnym Cinem ohrozeni pod vlivem navykové latky
dle ust. § 274 ,, trestniho zakoniku* apod., které mohou byt s ,, vybrzdovanim “ spojeny.
Nebude se ani zabyvat spravnépravni odpovédnosti, ale pouze a jen odpovédnosti

trestnépravni.

Problematiku ,, vybrzdovani“ a jeho spolecenské Skodlivosti nelze podcenovat.
Silni¢ni provoz je jiz ze své podstaty, zejména v dnesni uspéchané dob¢, velmi rizikovy.
Snahou pfislusnych pravidel, a to zejména témi upravujicimi technicky stav dopravnich
prostiedkti v silnicnim provozu, samotnymi pravidly silni¢niho provozu a pozadavky
na prokazani zpusobilosti k fizeni dopravnich prostfedkd, je tuto rizikovost sniZovat

na uspokojivou miru.

Trestni zdkonik je postaven na formalnim pojeti trestného cinu. Diskuze
nad zésadou subsidiarity trestni represe je v odborné verejnosti stale aktualni. Z pohledu
uplatnéni ust. § 12 odst. 2 , trestniho zdkoniku *“ na problematiku ,, vybrzdovani “ se ¢asto
zvazuje materidlni znak poukazovaného protipravniho jednéni, které je , ex lege“
vymezeno v dal§ich pravnich ptedpisech, kam patii i zdkon ¢. o provozu na pozemnich
komunikacich*. S ohledem k vySe uvedenému se muze fidi¢ dopustit protipravniho
jednani napliujiciho znaky skutkové podstaty prestupku dle aplikace ust. § 18 odst.

2 ,zdkona o provozu na pozemnich komunikacich®, které uklada konkrétné pod
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pismenem a), Ze 7idi¢ nesmi snizit nahle rychlost jizdy nebo ndhle zastavit, pokud to
nevyzaduje bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich, a pod pismenem b), Ze ridi¢
nesmi omezovat plynulost provozu na pozemnich komunikacich, zejména bezditvodné
pomalou jizdou a pomalym predjizdénim. Déle ust. § 17 odst. 3 citovaného zakona uklada
Fidici, ktery se po predjeti zarazuje pred vozidlo, které predjel, povinnost davat znameni
0 zméné sméru jizdy a ddle, ze nesmi ohrozit ani omezit vidice vozidla, které predjel.
Takovym jednanim se fidi¢ vozidla mize dopustit piestupku dle ust. § 125¢ odst. 1

pism. k) ,,zakona o provozu na pozemnich komunikacich .

V klasickych ptipadech ,,vybrzdovani“ se vsak nejednd o standardni piipad
nehody, jakozto udalosti nezamyslené a neptfedvidatelné, ale naopak je to jednani
umyslné, tedy zamérné zptisobeni stfetu vozidel nebo jednani, které k tomu bezprostiedné
smétuje. Zvlastni ptipady ,,vybrzdovani® pak pod kategorii dopravni nehody zcela
zapadaji. Oproti klasickym ptipadim ,,vybrzdovani“ se jedna o jednani nedbalostni, je

viak tieba zdliraznit obdobny mechanismus vzniku nehody.?!

4.2 Specifické skutkové okolnosti ,,vybrzd’ ovani*

Vramci této kapitoly se bude zpracovatel zabyvat skutkovymi okolnosti
specifickymi prave pro ,, vybrzdovani “. Nepujde o celkovy obraz a shrnuti problematiky,
ale jen o odkaz na konkrétni okolnosti, které by organy ¢inné v trestnim fizeni mély
s ohledem na specifika této cCinnosti, jakozto trestné¢ cCinnosti pachané v silni¢nim

provozu, brat v potaz.

Druh pozemni komunikace — nejcastéji, podle dostupnych informaci, ziejmé
dochazi k ,, vybrzd'ovani “ na dalnicich a silnicich, ale nelze vyloucit takova jednani ani na
mistnich komunikacich nebo komunikacich Géelovych. U komunikaci je tfeba ptihlizet
zejména k jejich technickému stavu a charakteru, umisténi v terénu a bezprostiednimu

okoli (napft. volné plochy, lesy, nebo piikré srazy navazujici na komunikaci).

Hustota provozu na pozemni komunikaci — tato se odviji piedevsim od druhu
pozemni komunikace, konkrétniho mista, denni doby a konkrétni situace v mist¢. Je vzdy

tieba zjiStovat konkrétni intenzitu provozu v dob€ udalosti, kterd ma vyrazny vliv

24

31 DRASTIK, Antonin. Trestni rad: komentd#. Praha: Wolters Kluwer, 2017, s. 76-77.
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N

Viditelnost a povétrnostni situace — ¢im nepfiznivéjsi viditelnost a povétrnostni
situace (denni doba, dést’, snézeni, naledi apod.), tim zpravidla také lze ocekavat

nepiiznivejsi vliv na stav pozemni komunikace, a i na okolnosti a mozné neptiznivé

nasledky ptipadné dopravni nehody.

Rychlost jedoucich vozidel v okamzZiku ,,vybrzd’ovdni“ — byt i ostatni kritéria

jsou vyznamna, presto pravé rychlost jedoucich vozidel je tfeba oznacit za jedno

24

weNr

a majetku tcastnik dopravni nehody.

41

Vzdalenost vozidel v okamziku pocatku ,,vybrzd’ovini“ — toto kritérium uzce
navazuje na reakéni dobu fidi¢l a na technické prodlevy pocatkt ucink brzdného
systému automobilu. Reakéni doba, ale i technické prodleva nastoupeni uc¢inkt brzdného
systému jsou limitovany dolni hranici. Tedy i fidi¢ béZné az nadprimérné schopny a plné
se soustfedici na jizdu, neni schopen reagovat pod urcity Casovy okamzik dany
biologicky. Stejné téz brzdny systém automobilu ma fyzikalnimi a technickymi limity
dany postupny nabéh az k maximu svych ucink, ktery nelze snizit pod urcitou dobu
(individualné¢ vzdy pro dané vozidlo), ato ani sebeintenzivnéj$im a seberychlej$im
brzdénim fidice.

Intenzita brzdéni — ¢im vétsi intenzita brzdéni ,, vybrzdujiciho “ vozidla, tim
se zvysuje riziko stietu vozidel s ohledem na reakéni dobu a pribéh brzdéni, zejména

ve spojeni s nizsi vzdalenosti vozidel v okamziku pogatku ,, vybrzdovani .3

Druh vozidel (motocykl, osobni automobil, autobus, nakladni automobil,
ale i jizdni kolo atd.) — jiné GCinky ve vztahu k poskozenému lze oc¢ekavat, kdyz maly

osobni automobil ,, vvbrzdi ““ ndkladni automobil, nez kdyz je tomu naopak.

Kvalita vozidel — timto se mysli vlastnosti konkrétniho vozidla co do jeho

bezpeénostnich prvki (napt. Euro-NCAP), brzdného zatizeni (napt. ABS, ESP apod.).*

Zjistovani shora uvedenych kritérii bude predmétem znaleckého zkoumani, a tedy
bude tfeba nechat pro tcely trestniho fizeni zpracovat znalecky posudek z oboru doprava,

odvétvi silni¢ni doprava.

32 CERMIN, Stanislav. Kriminalistika dopravni nehody. Praha: Statni pedagogické nakladatelstvi, 1968, s.
76.
33 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cengk, 2009, s. 189-191.
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Piedné je tfeba uvést, ze shora uvedena kritéria nelze v zadném piipadé posuzovat
samostatné. Vzdy je tfeba komplexniho objasnéni a posouzeni vSech rozhodnych

¢

okolnosti ,, vybrzdovadni “, a tedy i vSech shora uvedenych kritérii.

4.3 Standardni pripady ,,vybrzd’ovani“

Trestné Ciny tézké ubliZzeni na zdravi a ublizeni na zdravi, a to jak dokonané, tak
ale castéji ve stadiu pokusu, budou nejcastéjSimi trestnymi Ciny pii posuzovani

3

protipravniho jednani v ptipadech ,, vybrzdovani “.

V této kapitole tak budou uvedeny modelové situace, ve kterych je ziejmé odliseni
déji, aby bylo mozno rozlisit skutkové podstaty rtiznych trestnych ¢inti. VSechna nize
uvedena jména osob a udalosti jako takové jsou smySlené a jejich podobnost se

skutecnosti je ¢isté nahodna:

Arnost Daddk dne 1. unora 2012 v dobé okolo 21:00 hodin na dalnici
D1 vkm 179 az 181, v katastru obce Ostrovacice, okres Brno-venkov, pfi fizeni osobniho
automobilu tovarni znacky BMW, dojel ve sméru na Brno blize nezjisténou vysokou
rychlosti vlevém jizdnim pruhu jedouci osobni automobil Skoda Favorit, fizeny
poskozenym Josefem Novakem. Na tohoto fidi¢e pak Arnost Dadak se zamérem domoci
se uvolnéni jizdniho pruhu opakované problikaval dalkovymi svétly a opakované troubil
klaksonem svého automobilu. Nasledné Arnost Dadék automobil Skoda Favorit piedjel
a bez dodrZeni bezpecnostni vzdalenosti se prudce zatadil do pravého jizdniho pruhu pred
automobil poSkozeného a v rychlosti pfiblizné 125 km/h zacal bezdivodné intenzivné
brzdit. Josef Novak na vzniklou nebezpecnou situaci nestihl zareagovat a narazil do zadni
casti vozidla BMW, odkud se automobil poskozeného odrazil na svodidla a nékolikrat se
pretocil pies stiechu. Josefu Novakovi zpuisobil otevienou zlomeninu levé kosti stehenni,
zlomeninu levé kosti vieteni a dale ana automobilu Skoda Favorit celkovou $kodu

ve vysi 10.000,- K¢.
Vyse popsané jednani mize byt piikladem jednocinného soub&hu:
e zloc¢inu t€zkého ublizeni na zdravi dle ust. § 145 odst. 1 ,, trestniho zdakoniku “,

e precinu poskozeni cizi véci dle ust. § 228 odst. 1 ,, trestniho zdkoniku *.

Dalsim ptikladem je udalost, pti které se Petr Oplustil dne 1. bfezna 2012 okolo
18:50 hodin v obci Razice, okres Pisek v domé ¢islo 165, pohadal se svoji druzkou.

Ta béhem hadky z domu utekla a odjela od domu svym osobnim motorovym vozidlem

29



znadky Skoda Favorit. V dobé okolo 19:00 hodin na silnici ¢. 1I/130 v km 27 v obci
Razice dojel Petr Oplustil osobnim automobilem Skoda Fabia svou druzku. Automobil
poskozené predjel se zamérem pfinutit ji k zastaveni a pokracovat v hadce a bez dodrzeni
bezpecnostni vzdalenosti se prudce zaradil pfed automobil poSkozené a v rychlosti
ptiblizné 35 km/h zacal bezdivodné intenzivné brzdit az do zastaveni vozidla.
Na vzniklou situaci reagovala poskozena okamzitym intenzivnim brzdénim, ¢imz
zabranila narazu. Petr Oplustil z vozidla vystoupil a pokousel se navazovat slovni kontakt

s posSkozenou.
Takové jednani mize byt ptikladem:

e zlocinu vydirani dle ust. § 175 odst. 1, odst. 2 pism. c) ,, trestniho zdakoniku “.

Od ptedchozich ptikladii se do jisté miry lisi také kauza Jaromira Hucika. Ten dne
1. tnora 2018 v dobé okolo 21:00 hodin na délnici D1 v km 179 az 181 v katastru obce
Ostrovacice, okres Brno-venkov, pii fizeni osobniho automobilu tovarni znacky BMW,
dojel ve sméru na Brno vysokou rychlosti v levém jizdnim pruhu jedouci autobus Scania.
Jeho fidi¢ Karel Neugebauer pravé v autobuse vezl celkem 58 cestujicich. Ridice
autobusu se zamérem domoci se uvolnéni jizdniho pruhu opakované Jaromir Hucik
problikaval déalkovymi svétly atroubil na néj klaksonem. Vzéapéti autobus predjel
a bez dodrZeni bezpeénostni vzdalenosti se prudce zatradil do pravého jizdniho pruhu pied
autobus poskozeného na vzdalenost priblizné 5 metrt. V rychlosti pfiblizné 100 km/h pak
zacal bezdGvodné intenzivné brzdit. Karel Neugebauer na vzniklou situaci reagoval
okamzitym intenzivnim brzdénim, ¢imZ zabranil stfetu. Jaromir Hucik ohrozil zdravi
a majetek poskozeného, kdy si musel byt védom, ze takovymto jednanim a vzhledem
k vysoké rychlosti jizdy, prudké intenzit¢ brzdéni, malé vzdalenosti mezi vozidly

3%

cestujicich v autobusu.
V tomto ptipad¢ mize byt takové jednani ptikladem:

e zloc¢inu obecného ohrozeni dle ust. § 272 odst. 1 ,, trestniho zakoniku “.

Dal$im ,,zajimavym* piipadem je udalost z bfezna roku 2018. Dne 1. bfezna
tohoto roku pfiblizné¢ v11:00 hodin na silnici ¢. 1I/676 za obci Razice okres Pisek
se Alfons Majer snazil spachat pojistny podvod. Jeho zamérem bylo neopravnéné ziskat
pojistné plnéni k thradé¢ jiz diive vzniklého poSkozeni automobilu. Pii fizeni automobilu
Skoda Superb s poikozenou zadni &asti vozidla spo&ivajici v promacknuti patych dveii
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dojel po zminéné komunikaci jedouci osobni automobil Dacia Logan fizeny Davidem
Zavielem. Poté, co automobil Dacia ptedjel, se bez dodrzeni bezpecnostni vzdalenosti
pred n¢j prudce zaradil na vzdalenost 10 metri a v rychlosti 45 km/h zacal bezdivodné
intenzivné brzdit. Poskozeny na vzniklou situaci zareagoval brzdénim, ale i pfes tuto
snahu stfetu zabranit, narazil fizeny automobil Dacia do levé zadni ¢asti automobilu
Skoda Superb. Alfons Majer téhoz dne po jedenacté hodiné zaméré nahlasil na linku
klientského  servisu  Moravské pojistovny, a.s., pojistnou  udalost  spocivajici
v promacknutych patych dvefich, rozbitém levém zadnim svétle a promacknutém levém
zadnim dilu karoserie automobilu Skoda Superb zpisobenou pravé stietem
s automobilem Dacia. K vyplaceni pojistného plnéni nasledn¢ dle zjisténych skutecnosti

nedoslo.
Takové jednani mize byt ptikladem:

e ptecinu pojistny podvod dle ust. § 210 odst. 2 ,, trestniho zakoniku “.

Zavéerecny situacni priklad, jez bude v ramci této prace zminén se odehral dne 1.
btezna 2018 v dobé okolo ptl Sesté rano na silnici €. [1/987 v katastru obce Olesna, okres
Pisek. Nakladni automobil Man s navésem Kogels fidil Roman Brabec, zaméstnanec
spolecnosti ABC, s.r.o. Ten dojel ve sméru na Pisek jedouci nakladni automobil Daf
s logem a identifikatnimi znaky spolecnosti XYZ a.s., fizeny Boleslavem Hnilickou
a vezouci zbozi do spolecnosti MMK a.s. v Pisku. Poté se zdmérem pfinutit k zastaveni
nakladni automobil Daf, Roman Brabec automobil piedjel a prudce se zatadil pred n¢;j.
V rychlosti piiblizné 70 km/h zacal bezdivodné brzdit az do zastaveni vozidla.
Boleslav Hnilicka na vzniklou situaci reagoval intenzivnim brzdénim az do uplného
zastaveni vozidla Daf, ¢imz zabranil stfetu. Roman Brabec fekl poskozenému, aby
se otocil a jel zpét do své spolecnosti, nebot’ zboZzi do spolec¢nosti MMK a.s. bude vozit
jiz jen jejich spolecnost. Tohoto jednani se Roman Brabec dopustil proto, Ze mu bylo

uloZeno jeho vedoucim pracovnikem Karlem Malinakem.
Takové jednani mize byt ptikladem:

e zlocinu vydirani dle ust. § 175 odst. 1, odst. 2 pism. ¢) ,, trestniho zdkoniku
a § 7 zékona ¢islo 418/2011 Sb., o trestni odpoveédnosti pravnickych osob a fizeni

proti nim, ve znéni pozd¢jSich predpisti.
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4.4 Problematika dokazovani

‘

Problematika dokazovani nabyva zvlasté v ptipad¢€, kdy ma byt z ,, vybrzdovani*
vyvozovana trestnépravni odpovédnost, obzvlastni dtlezitosti, resp. vice nez v jinych
pfipadech se organy ¢inné v trestnim fizeni mohou dostavat do dikazni nouze. Proto

je diilezité vyhleddvat procesné pouzitelné a upotiebitelné dikazy.>*

Mimo obvyklych ukonil je tfeba se vramci dokazovani podrobnéji zabyvat
nasledujicimi diikaznimi prostfedky, které byly jako zvlasté dilezité pro trestni fizeni

doporuceny jednotlivymi statnimi zastupitelstvimi.

4.4.1 Audiovizuilni zaznamy

Vyznamnou pomoci pfi Setfeni téchto trestnych ¢intt mohou byt audiovizualni

zaznamy né¢kolika typt. Konkrétné bude jejich blizsi popis uveden v této kapitole.

Zaznamy z kamerového systému Reditelstvi silnic a dalnic - zhlediska
zpracovatelovi praxe se setkal se zajiStovanim zaznamli nejen z kamer,
ale i ze zdznamového zafizeni monitorujiciho prijezdy automobilt. Ty jsou umistény
na mytnych branach. V tomto pfipadé je ale nezbytné mit Uplnou registracni znacku
hledaného vozidla, pfipadné vozidel. Policie Ceské republiky mé pravo zazadat si
o monitoring prujezdu vozidla skrze odpovédného pracovnika Krajského fteditelstvi
policie Jihomoravského kraje, ktery zpracovateli doda (pokud vozidlo skute¢né mistem
projelo) fotografie prijezdu. Z téch pak v nékterych piipadech Ize identifikovat fidice

¢1 osadku vozidla.

Zaznamy z kamerovych systémit obci nebo méstskych ¢i obecnich policii — tohoto
typu audiovizualniho zaznamu vyuziva zpracovatel pii své praci de facto pravidelné.
Jednd seojeden znejrozsifenéjSich a nejdostupnéjSich audiovizudlnich dtkaznich

prostiedktl. Ziskany zdznam je poté v ramci Setfeni analyzovan a vyhodnocovan.

Zaznamy ze soukromych kamerovych systémii v miste incidentu - jedna se o jeden
z dalSich dikaznich prostiedku, které zpracovatel pravidelné vyuziva. Zde se jiz kvalita
zdznamu v jednotlivych  pfipadech  znatelné¢ 1isi. Poskozeni  spolupracuji

a s poskytovanim, respektive ziskdnim zdznamu ze soukromého kamerového systému

3 MUSIL, Jan, Vladimir KRATOCHVIL a Pavel SAMAL. Kurs trestniho prdva: trestni pravo procesni.
Praha: C. H. Beck, 1999, s. 25.
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neni problém, jelikoZ se ve valné vétsing ptipadil jedna prave o jejich soukromé kamerové

systémy.

Zaznamy z mobilnich telefonii osob incidentu pritomnych, a to nejen ndhodnych
svedkii, ale i napr. osob ve ,,vybrzdovaném * automobilu — jedna se o diikazni prostiedek,
kde se kvalita zaznamu v jednotlivych ptipadech razantné lisi. Nicméné vzhledem
ke stoupajici kvalité zdznamovych zatfizeni (kamery s vysokym rozliSenim ve vozidlech,
chytré mobilni telefony s kvalitnimi integrovanymi kamerami apod.), jsou v posledni
dob¢ v mnoha ptipadech ziskané zaznamy co do kvality na velice vysoké trovni. S tim
souvisi 1 vysoka rozsifenost a vybavenost obCanli t€émito pfistroji. Na druhou stranu
se zpracovatel v praxi jiz setkal s kamerovym zaznamem z vozidla, na kterém 1 objekty
vzdalené jen nékolik metrii od snimace kamery nesly rozeznat a byly rozostiené. Je nutno

podotknout, Ze o technickou zavadu pfistroje se tehdy nejednalo.

Je tieba zdiraznit, Ze z informaci od jednotlivych statnich zastupitelstvi vyplyva,
ze pravé v téch trestnich vécech, kde se podatilo zajistit néktery ze shora uvedenych
zdznamu zachycujici ,, vybrzdovani “, byla u dosazeni odsuzujiciho rozsudku vyssi mira
uspésnosti, a to predevsim s ohledem na jasnéjsi diikazni situaci. Zde je nutné upozornit
na nutnost bezodkladného zjistovani potizeni takovychto zaznami a nasledné jejich
spravného zajisténi pro ucely trestniho fizeni, nebot ptedevSim jednotlivé kamerové
systémy uchovavaji informace po rtizn¢€ dlouhou dobu a v ptipadé prodleni hrozi zmareni

zajisténi tohoto diilezité¢ho diikazniho prostiedku.

4.4.2 Znalecké posudky

Posuzovani trestni odpovédnosti ,,vybrzdovdni® se vramci jeho dokazovani
zpravidla neobejde bez odborného posouzeni dilezitych skutecnosti pro trestni fizeni,
jako jsou pribéh nehodového déje, nasledky na zdravi osob, popf. posouzeni Skody

na majetku.

Castou obranou obvinénych osob je, Ze jejich jednani nemélo znaky imyslnych
trestnych ¢inti, ale ze se jednalo pouze o jezdeckou chybu ¢i nedostatek ohleduplnosti
v dopravé, pripadné tito lidé odkazuji na spoluzavinéni ¢i vyluéné zavinéni poskozeného,
a to poruSenim povinnosti zachovavat bezpecnostni vzdalenost mezi vozidly, tak jak je
stanoveno v § 19 ,,zdkona o provozu na pozemnich komunikacich . Pravé v ptipadech

¢

, vwbrzdovani* znalecké posudky pomohou zejména objektivizovat a ujasnit presny
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prabéh nehodového déje, jakoz i nasledky (¢i jejich mozné hrozby) na zdravi osob.

Znalecké posudky odbornikil z nékolika relevantnich oborti budou ptiblizeny nize.

Znalecky posudek z oboru doprava, odvetvi silnicni doprava - tento znalecky
posudek je potieba opattit v ptipadech ,, vybrzdovani“ zpravidla vzdy, a to at’ jiz dojde
pii této situaci ke stietu vozidel ¢i nikoliv. Zpracovatel tento typ znaleckého posudku
zadava pravidelné. Jeto skuteéné jeden znejobjektivnéjSich a procesné

nejspolehlivéjsich ditkaznich prostredki.

Znalecky posudek z oboru zdravotnictvi, odvétvi soudni lékarstvi - tento znalecky
posudek (v jednodusSich ptipadech odborné vyjadieni, ale s ohledem na obvyklou
slozitost posuzovanych otazek toto vétSinou v praxi nepfichazi v uvahu) bude tfeba
opatfit v ptipadech ,,vybrzdovani“ vzdy, a to at’ jiz pti ,, vybrzdovani “ dojde ke stietu
vozidel ¢&i nikoliv.*® Stejné jako s vy$e uvedenym znaleckym posudkem z oboru doprava
se s timto setkdva velmi Casto. Jedna se v podstaté o jediny zptsob vedouci k urceni

zavaznosti zranéni a od toho se odvijejici pravni kvalifikace.

Znalecky posudek zoboru zdravotnictvi, odvetvi psychiatrie a klinicka
psychologie - vypracovani tohoto znaleckého posudku na obvinéného byva velmi vhodné,
nebot’ se jim zjist'uje nejen zachovani jeho ovladacich a rozpoznavacich schopnosti, ale
timto zpisobem mohou také znalci posoudit osobnost obvinéného, a to i ve vztahu k jeho
zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel. Tato zjisténi tak mohou mit vyznam
pfi posuzovani motivace jednani obvinéného. Autor , prdce se stimto znaleckym

posudkem za svoji praxi nesetkal.

4.5 Dokazovani motivu

¢

Nejcastéjsim divodem ,,vybrzdovdni* je odplata za jiné predchozi jednani
v silni¢nim provozu mezi fidi¢em ,, vybrzdujiciho *“ a ,, vybrzdovaného *“ vozidla. Zjisténi
motivu, jakozto faktoru vnitini iniciace a smérovani jednani cloveka k urcitému cili, maze
byt velmi podstatné i ve vztahu k posuzovani formy zavinéni (byt’ tyto znaky subjektivni
stranky samoziejmé nelze ztotoziovat).*® Jednani bezprostiedné predchazejici vlastnimu

, whrzdovani* a vztahujici se k motivaci provedeni tohoto ¢inu je tieba uvést v popisu

35 HIRT, Miroslav. Dopravni nehody v soudnim lékaistvi a soudnim inZenyrstvi. Praha: Grada, 2012, s. 126.
36 MUSIL, Jan, a kol. Kurs trestniho prdva: trestni prdvo procesni. Praha: C. H. Beck, 1999, s. 403.
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skutku. Toto je mozZné nalézt v odivodnéni usneseni Nejvyssiho soudu ze dne

13. z4ti 2011 sp.zn. 7 Tdo 1081/2011.%7

377 Tdo 1081/2011. Salvia Kraken - fulltextové prohleddvani judikatury [online].[citovano
27.03.2020]. Dostupné z: http://kraken.slv.cz/7Tdo1081/2011.
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5 SITUACNI PRIPAD DOPRAVNI NEHODY
Z APLIKACNI PRAXE

Ve druhé — praktické — ¢asti bude uveden ptiklad dopravni nehody, u které 1ze
dle zjisténych skutecnosti predpokladat, ze prvotnim spousté¢em a samotnou pficinou,
byla prave agresivita fidice. Co piesn¢ bylo spoustécem a pfi¢inou agresivity, se dozvime
v nasledujicich fadcich. Jedna se o skute¢nou dopravni nehodu, u které byl zpracovatel
této ,,prdace’ ptitomen jakozto jeden ze zpracovatelii. Jména a data byla tmyslné
zménéna. Z prikladu je patrné, Ze za slozitou a zavazn¢ vypadajici dopravni nehodou je

naprosto banélni véc.3®

5.1 Vyli¢eni dopravni nehody

Dne 31. kvétna 2017 v 17:49 doSlo na silnici 2. tiidy
¢. 385 v km 42,397 v katastru obce Moravské Kninice (okres Brno-venkov) k dopravni
nehodé za uéasti vozidla VW Golf, Mercedes-Benz, Skoda Felicia, Honda, Skoda Superb
a VW Golf Variant. Dopravni nehodu zavinil Vaclav Walyga, ktery pii jizd¢ s vozidlem
VW Golf ve sméru Kuiim — Cebin hrubym zptisobem neptizptisobil rychlost jizdy
stavebnimu a dopravné technickému stavu pozemni komunikace, svym schopnostem,
vlastnostem vozidla a jinym okolnostem, které je mozno predvidat. Walyga zacal
v uvedeném smeéru jizdy skrze sttedovou ¢aru souvislou predjizdét nepferusenou kolonu
vozidel ve stoupani a na horizontu v dob¢, kdy nemél pred sebe rozhled na vzdalenost,

ktera je nutna k bezpecnému piedjeti.

Vaclav Walyga se pfi predjizdécim manévru nasledn¢ zacal ve vysoké rychlosti
zatazovat pied vozidla, které predjel. Vzhledem k dalsim protijedoucim vozidlim doslo
u Walygy k prudkému brzdéni. V disledku toho najel na pravou krajnici, odkud strhl
fizeni vozidla stale ve vysoké rychlosti prudce vlevo a piejel pfimo do protisméru.
Zde se &elné stietl s vozidlem Mercedes-Benz fidi¢e Libora Radka, ktery v té dobé jel
s dalsim cestujicim — Vladislavem Kucerou. Po narazu se vozidlo Mercedes-Benz
prevratilo pies stiechu. Vozidlo VW Golf bylo narazem odhozeno vpravo do silni¢niho
ptikopu. Motor vozidla VW Golf byl narazem vymrstén do silni¢niho piikopu na opacné

stran¢ komunikace. Pti pohybu vozidla VW Golf skrze vozovku po prvotnim narazu doslo

38 Empirické materialy - PCR Uzemni odbor Brno-venkov — dopravni inspektorat.
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taktéz ke stfetu svozidlem Skoda Felicia fidie Jaroslava Cabejika jedouciho

z protisméru, ktery na vzniklou situaci nedokazal a ani nemohl nijak zareagovat.

Vaclav Walyga ohrozil a omezil fidi¢e jedouci ve stejném sméru jizdy, které
predjizdé€l. Jednalo se o fidi¢e Metina Durmaze, ktery jel spole¢né se svoji druzkou
Irenou Strykovou ve vozidle Honda a dale doslo k ohrozeni a omezeni fidice Jana Jelinka,

ktery jel pied nimi ve stejném sméru jizdy ve vozidle Skoda Superb.

Pii dopravni nehodd byli fidi¢i vozidel Skoda Superb a Honda nuceni ¥izeni
vozidla strhnout vpravo ¢astecné do silni¢niho piikopu, kdy mohlo dojit k poskozeni

podvozkovych ¢asti od fragmentl poskozenych vozidel.

V protismémém jizdnim pruhu dale tidil Jiti Valasek vozidlo VW Golf Variant.

I on byl nucen zareagovat na situaci a najet tak na fragmenty poskozenych vozidel.

Pii dopravni nehodé¢ dosSlo k lehkému zranéni Vaclava Walygy, ktery byl
Zdravotnickou zachrannou sluzbou Jihomoravského kraje (dale jen ZZS Jmk) pfevezen
do Fakultni nemocnice u Svaté Anny v Brng. Libor Radek nebyl pti dopravni nehodé
zranén. Vlastimil Kucera byl pfi dopravni nehod¢€ lehce zranén a prevezen vozidlem

778 Jmk do Urazové nemocnice v Brng.

Odborna méfeni byla u vSech fidici provedena pfistrojem Alcotest Dréger
s negativnimi vysledky. Technickd zavada, jakozto pfi¢ina dopravni nehody, nebyla
ohledanim zjisténa ani nikym zftidi¢h wuplatnéna. Na misté¢ byla provedena
fotodokumentace, byl vypracovan nacrtek mista dopravni nehody a nésledn¢ planek
mista dopravni nehody v programu PC Draw, bylo provedeno prvotni Seteni, pti kterém

byli zjisténi svédci celé udalosti.
5.1.1 Priibéh Setieni

Znalci z oboru zdravotnictvi — odvétvi soudniho 1ékafstvi byla zadana Zadost
o odborné vyjadreni, a tedy posouzeni zranéni spolujedouciho z vozidla Mercedes-Benz
Vlastimila Ku¢ery. MUDr. Jana Novotna z Ustavu soudniho lékatstvi Brno v odborném
vyjadreni konstatovala, ze jmenovany pti dopravni nehod¢ utrpél zranéni ,,zranéni zcela

‘

lehké, povrchové, bez znesnadnéni v obvyklém zpiisobu Zivota. *

I kdyz nebyl vzhledem k zavaznosti véci a pravni kvalifikaci (nejednalo
se o trestny €in) pfizvan znalec z oboru doprava, odvétvi silni¢ni doprava, aby vypracoval
znalecky posudek na pfi¢inu a priabéh dopravni nehody, byla s nim tato véc alespon

konzultovana. Pfizvani tohoto odbornika nebylo Cisté alibismem ze strany zpracovatele.
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Dtivodem byla snaha co nejlépe podlozit zaveéry dopravni nehoda, tedy skutecnost, Ze se
nehoda odehrala tak, jak je vySe uvedeno ve vyliceni celé véci a piedeslo se tak pozd&jSim
dohadtim jak u mé, tak predevsim u spravniho orgéanu, ktery ve véci rozhodoval. Nastésti
soudni znalec Ing. Karel Sedloni, Ph.D. je ochoten podobné situace konzultovat, a to
i kdyZ mu nejsou tyto tkony nijak proplaceny a o konzultacich se sepise obycejny uredni
zaznam, ktery je pak soucasti spisového materidlu. Je nutno podotknout, ze v tomto
ptipad¢ si znalec jel prohlédnout misto dopravni nehody a fotografie, aniz o to byl
pozadan, tedy Cisté z vlastni ochoty a iniciativy. Ing. Sedloni, Ph.D. tedy potvrdil to, co se
zjistilo v prub¢hu Setfeni a nenaznal zadnych pochyb v zavinéni dopravni nehody. Aby
tyto konzultace nebyly v rozhodovéni zbytecné, je tieba, aby s timto feSenim spravni
organy souhlasily a braly ho v potaz. Coz se nastésti na naSem tzemi déje a k odbornému

usudku je ptihlizeno i za podobnych situaci.

Pro dokresleni celého piipadu jsou zde uvedeny néktery obsahy podani vysvétleni
zucastnénych osob. Zamérmné nezminuji podani vysvétleni vSech tcastnikl, pouze ty

vvvvvv

vvvvvv

&. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky, ve znéni pozdgjsich predpisi (dale jen ,,zdkon
o Policii CR“)* podezielého Vaclava Walygy. Ten uvedl, Ze dne 31. kvétna 2017 zhruba
v 17:50 hodin fidil jeho vlastni osobni motorové vozidlo znatky VW Golf. Jel z Kuiimi
do Cebina. Ped jizdou ani po dopravni nehodé nepozil alkoholické napoje ani jinou

navykovou latku. Byl odpocaty.

Vozidlo bylo pted dopravni nehodou a za jizdy v naprostém potadku, co se tyce
technického stavu. Brzdy i fizeni bylo v potadku. Technickou zavadu jakoZto pticinu
dopravni nehody, fidi¢ neuplatiioval. Dlivodem dopravni nehody pravdépodobné nebylo
ani pocasi, nebot’ bylo slunecno, sucho, samotna vozovka byla sucha a viditelnost byla
dobrda bez omezeni. Ve vozidle jel Vaclav Walyga sam, byl tadné ptipoutany
bezpeénostnim pasem a mél rozsvicena potkavaci svétla. Ridi¢ neuziva zadné 1éky, které

by snizovaly schopnost fizeni, a na jizdu byl dle jeho vlastnich slov fyzicky odpocaty.

Kolem 17:40 hodin vyjel Walyga z Kufimi na Cebin. BliZil se ke stoupani

do kopce v misté odboceni na Moravské Kninice. V daném useku jel dle jeho slov

3 STEINBACH, Miroslav. Zdkon o Policii Ceské republiky: komentdr. Praha: Wolters Kluwer, 2019.
Komentate (Wolters Kluwer CR). ISBN 978-80-7598-193-6, s. 32-33.
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rychlosti 90 km/h. Pted jeho vozidlem jelo pomaleji jedouci osobni motorové vozidlo
a on se jej rozhodl predjet. Pfesveédcil se, Ze z protisméeru a ani za nim, ptipadné vedle néj,
nejede zadné vozidlo a zacal predjizdét. Ridi¢ pouzil levy ukazatel zmény sméru jizdy
a zacal s predjizdécim manévrem. Dle jeho slov byla v tu chvili vozovka rozdélena
sttedovou pieruSovanou ¢arou. Ve chvili, kdy tidi¢ vozidlo predjizdél, v§iml si, Ze pied
timto vozidlem jede vozidlo dal§i. Obé vozidla jela blizko za sebou. Ridi¢ mél v imyslu
zaradit se pfed tato dvé vozidla, nebot’ pfed nimi byla od zbytku kolony mezera, do niz
by se jeho vlastni vozidlo bez problémt veslo. Najednou se vSak dle jeho slov tato mezera
zmenSila, nebot’ se vSechna vozidla k sob¢ jakoby ,,stahla®. Rozhodl se tedy nezatadit
se a pokracovat v predjizdéni dalSich vozidel. Poté, co se dle fidi¢e tento manévr podafil,
zacal se s vozidlem zafazovat zpét do svého jizdniho pruhu. Cela tato situace se odehrala
jesté pred horizontem. Jakmile se Walyga zatadil, jeho vozidlo se rozvinilo. Pro¢ se tak
stalo, idi¢ podle jeho vlastnich slov nevi. Diivodem mohl byt pravdépodobné fakt,
7e svym vozidlem najel pravymi koly na krajnici. Ridi¢ nezvladl své vozidlo
zkoordinovat a piejel do protismérného jizdniho pruhu, kde celn€ narazil do vozidla
Mercedes-Benz. Dalsi vyvoj situaci si dle své vypovédi Walyga pfiiliS nepamatuje.
Nasledné¢ si vzpomina az na to, Ze se svym vozidlem skonc¢il v silni¢nim ptikopu a nemohl
oteviit dvefe. Po chvili Walyga opustil vozidla oknem na strané fidice a nasledné jej

sanitka jej odvezla do nemocnice.

Na otazku, kdo a pro¢ zavinil dopravni nehodu, odpovédél, ze on, jelikoz piecenil

svoje schopnosti a neptedvidal, co se mize pti predjizdeni stat.

Na otazku, pro¢ se takto prezentuje na pozemnich komunikacich, uvedl, ze takto

rychle nejezdi, protoze vozi dceru s rodinou. Toto byla dle jeho nazoru vyjimka.

Na otazku, co ho k jeho rychlé a riskantni jizdé na hranici vedlo, odpovédél,
Ze se pied jizdou pohadal s partnerkou, a tak byl naStvany a nervézni. VSichni
a viechno ho v tu chvili §tvalo. Slo o hadku kviili tomu, kdo nakoupi v obchodé. Dle

jeho slov ,,prosté nesmysina hadka*.

Na otazku, zda si je védom toho, co by se stalo, kdyby v protisméru jela mlada
rodina s détmi ¢i kdokoli jiny a jak mohla dopadnout osadka tohoto vozidla, odpoveédél,

ze si to pln€ uvédomuje a lituje toho, co se stalo.

Na otazku, pro¢ si s vozidlem nezajede na okruh a provozuje tyto aktivity

na pozemnich komunikacich, odpovédél, ze normalné jezdi slusn¢€ a opatrné.

39



Na otazku, pro¢ riskuje zivot svij, a hlavné zivot ostatnich lidi, odpovédél,

7e neriskuje, Ze toto byla velka chyba a jiZz se nikdy nebude vice opakovat.

Krom¢ samotného podezielého svou roli hrala samozifejmé i jina vysvétleni.
V podéani vysvétleni** poskozeny Libor Radek uvedl, Ze dne 31. kvétna 2017 kolem
17:50 tidil vozidlo Mercedes-Benz. Jel z Piedklastefi do Brna. Pted jizdou ani po
dopravni nehodé¢ nepozil alkoholické napoje ani zadnou navykovou latku. Pred jizdou byl
fyzicky i dusevné€ odpocaty. Neuziva léky, které by snizovaly jeho schopnost fizeni. Jeho
vozidlo bylo v fadném technickém stavu, zejména brzdy a fizeni. Technickou zavadu
na svém vozidle neuplatiiuje. Také podle Libora Radka bylo ten den sucho, teplo, jasno
a viditelnost byla dobra bez omezeni. Pti jizd¢ byl fadné ptipoutan bezpecnostnim pasem
a m¢l rozsvicena potkavaci svétla, jelikoZ se zapinaji automaticky. Vedle n¢j vepredu
sed¢l spolujedouci — jeho ptibuzny — Vlastimil Kucera. Ten byl taktéz pfipoutan
bezpeénostnim pasem. Jel ve sméru z Cebina na Kuiim rychlosti kolem 65 km/h. Jelikoz
se nachazel v jedouci koloné vozidel, dodrzoval dostate¢ny odstup za vozidlem jedoucim
pted nim. Bezprostiedné po piejeti horizontu uvidél vozidlo VW cerné barvy jedouci
vysokou rychlosti piimo proti nim. V dobg, kdy Libor Radek vozidlo spatfil, mélo levou
¢ast v jeho jizdnim pruhu. Okamzité si tak uvédomil, v jaké situaci se nachazi a zhodnotil,
ze se fidi¢ Cerného vozidla snazil po piedjizdéni ve vysokeé rychlosti zaradit zpét do svého
jizdniho pruhu. To se mu ¢astecné podafilo, ale soucasné najel pravymi koly na krajnici
a poté tidi¢ prudce strhl fizeni zpét proti jeho vozidlu. VSe se udalo v mziku. Doslo
k narazu a vozidlo Mercedes-Benz se otogilo pies stiechu. Jestd pred stietem se Radek
snazil instinktivné strhnout fizeni vpravo, stfetu ale nezabranil. Jakmile vSe skoncilo,
snazil se Radek zjistovat zdravotni stav svého spolujezdce. V tu chvili za nimi piisli
néjaci muzi a ptali se, zda jsou v potadku. Podle fidicovych slov nékdo zavolal sanitku.
Kdyz Radek zjistil, e jsou on i spolujezdec Kugera relativné v potadku, opustili vozidlo
a zaGali zjistovat zdravotni stav ostatnich u¢astnikti dopravni nehody. Poté Radek
privolal asisten¢ni sluzbu a komunikoval se zachrannymi slozkami. Na misto piijela
Policie Ceské republiky, zdravotnici a hasi¢i. Sanitka odvezla jeho spolujedouciho
Vlastimila Kuceru do nemocnice. K dopravni nehodé¢ a dalSimu déni uvedl,
ze po dopravni nehodé se na misté objevila pocetna skupina lidi, ktera se piedstavila jako

rodina fidi¢e vozidla VW Golf. Tito lidé sbirali informace od ucastnikti dopravni nehody

40 STEINBACH, Miroslav. Zdkon o Policii Ceské republiky: komentdr. Praha: Wolters Kluwer, 2019.
Komentate (Wolters Kluwer CR). ISBN 978-80-7598-193-6, s. 32-33.
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a sveédkil. Nektefti, a to predevsim muzska ¢ast, se chovali arogantné, vyvolavali strach
a snazili se zastraSit svédky dopravni nehody. Na otazku, kdo a pro¢ dopravni nehodu
zavinil, odpovédél Radek, e fidi¢ protijedouciho vozidla VW Golf &erné barvy, ktery
ziejme& ve vysoké rychlosti nezvladl predjizdéci manévr a pii vyrovnavani vyboceni
ze svého jizdniho pruhu se dostal do protisméru, kde doslo ke stretu.

! svédka Jana Horacka dalsi zGcastnény uvedl, Ze dne

V Podani vysvétleni*
31. kvétna 2017 kolem 17:50 v podvecer fidil své osobni motorové vozidlo a jel ve sméru
z Brna na Tisnov. Jiz v obci Kufim si pov§imnul, Ze za nim jede vozidlo VW Golf ¢erné
barvy. Poté, co vyjel z obce Kufim, uvidél, jak jej toto vozidlo predjizdi. Podival se proto
vlevo a za volantem spatfil mladého fidice. Jakmile jej VW ptedjel, rychle se vzdaloval.
Nasledn¢ tento viz Horacek ztratil z dohledu. Projel nckolik zatacek a blizil se
ke stoupani pred obci Cebin. Na horizontu v tu chvili uvidél oblak kouie a zviteny prach.
Okamzité si pomyslel, Ze se urcité jedna o dopravni nehodu. Uvedl, ze dany tsek je velice
frekventovany a dopravni nehody jsou zde v podstaté na dennim potadku. Jan Horacek
pomalu dojel k mistu dopravni nehody asi na vzdalenost 100 metrii. Zastavil, vystoupil
z vozidla a prvni, co uvidél, bylo vozidlo Mercedes-Benz. Sel k tomuto vozidlu a vidél,
jak zngj vystupuji dva starSi muzi. Na prvni pohled nebyli zranéni, ale byli v Soku.
Navzéjem si pomahali. Poté spatiil vozidlo VW Golf. Horacek kratce promluvil s Zenou,
ktera stejn¢ jako on v misté¢ dopravni nehody zastavila. Dale vidél chlapce, ktery sed¢l
v blizkosti vozidla VW Golf a mél patrné zranéni v obli¢eji. Podle Horackovych slov
nékdo zavolal Policii Ceské republiky, zichranku a hasi¢e. Podival se na viechna vozidla,
zda nehrozi pozar nebo vybuch. Nasledné se vratil o nékolik desitek metr zpét k prvni
odbocce ze silnice a tam odklanél dopravu. Po piijezdu Policie Ceské republiky jim predal
své udaje a s jejich souhlasem odjel domu. Pfi¢inu ani pribéh dopravni nehody jako
takové nevidél, ale dle svého vyjadfeni bezprostfedné po nehodé slySel od ostatnich
ucastnikii nehody, Ze fidi¢ ve vozidle VW Golf nebezpecné piedjizdel, nezvladl tizeni
a boural.

Dalsi svédkyni byla Sarka Brzobohata, ta ve svém podani vysvétleni*? uvedla, ze

je partnerkou Vaclava Walygy. Maji spolu dvouletou dceru. Zadné jiné dit& spolu nemaji

anejsou manzelé. Dne 31. kvétna 2017 nékdy kolem 17. hodiny byla doma spolu se svym

4 STEINBACH, Miroslav. Zdkon o Policii Ceské republiky: komentdr. Praha: Wolters Kluwer, 2019.
Komentate (Wolters Kluwer CR). ISBN 978-80-7598-193-6, s. 32-33.
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partnerem. Jejich rozhovor se stoCil k béZznym vécem, které je nutné zatidit. Jednou
z povinnosti byl i pfipadny nakup potravin. Ani jeden z partnerti nechtél z ditvodu své
fyzické vyCerpanosti do obchodu jet. Oba pozadovali vykonani této Cinnosti po tom
druhém. Plivodné bézné planovani pteslo v hadku. Ta nakonec trvala asi ptl hodiny.
Walyga se pak podle slov Brzobohat¢ rozhodl hadku ukoncit odchodem z bytu. Svédkyné
uvedla, Ze po jeho odchodu slySela nastartované vozidlo a to, jak Walyga s vozidlem
odjel. Sama Brzobohata se nikterak nezajimala o to, kam partner jel a to i z divodu,
ze takovéto jednani Walygy nebylo nezvyklé. Dle jejich slov odjizdél Walyga po hadce
nebo neshodach autem pryc¢ Casto. Takovéto jeho cesty nemély nikdy zadny konkrétni
ucel nebo cilem. Jednalo se spise o projizd’ky po okoli. O tom, co se stalo, se dozvédEla
az kolem 20. hodiny vecerni, kdy ji jeji partner volal z nemocnice.

Podle podani vysvétleni*

podezielého Vaclava Walygya jeho partnerky
Sarky Brzobohaté je tak ziejmé, Ze minimalné jednim z déivodii jeho agresivni jizdy byla
banalni hadka s pfitelkyni ohledn¢ nakupu potravin. Zajimavou soucasti podani
vysvétleni Libora Radka byla snaha o vyhrozovéani ze strany rodiny podezielého.
Ta se vSak neprokazala anebyla tedy dale nijak feSena. Nikdo z dalSich ucastnikt
dopravni nehody tuto skutec¢nost, v podani vysvétleni ani jindy v prabéhu Setient,
nezminil. Ve véci vyse uvedené dopravni nehody bylo rozhodnuto mistné piislusSnym
Meéstskym ufadem v Kufimi — odborem dopravy, kdy byla fidi¢i ve spravnim fizeni

ulozena pokuta ve vysi 9.000,- K¢ a zdkaz fizeni vSech motorovych vozidel na 9 mésicti.

K problematice trestd a opatfeni nejen vuci agresivnim fidicim ale i osobam
celkové, bychom se mohli inspirovat u nasich zapadnich sousedt. Napiiklad Némecko
ma moznost vyuzit tzv. ,, Idioten-test . Oficialn¢ se jedna o Medizinisch-psychologische
Untersuchung. V podstaté se jedna o skutecnost, ze v pfipadé, kdy se lidé dopoustéji
vytrznosti na ulici, opilym kiikem rusi no¢ni klid nebo se dopoustéji jiného protipravniho
jednani proti vefejnému potfadku, mohou v Némecku piijit o fidi¢sky prukaz, aniz by tidili
vozidlo. S takovymito osobami se zacalo vypotadavat nejprve mésto Stuttgart a postupné
se knému pfidavala dal§i némecka meésta. Mésta se tak rozhodla proto, ze pokuty
za vandalismus, kradeze a ruseni no¢niho klidu se jednoznaéné mijely t¢inkem. Novée
tedy tyto osoby fesi ptimo tamni odbor dopravy. Pravé zde se vytrznici musi podrobit

danému psychologickému testu — stejnému, jaky je podminkou pro ziskani tidicského

43 STEINBACH, Miroslav. Zdkon o Policii Ceské republiky: komentdr. Praha: Wolters Kluwer, 2019.
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prikazu v Némecku. Tento test rozhodné neni jednoduchy. Tomu odpovida i fakt, ze si
vzhledem k jeho obtiznosti mnoho Némcl jezdi vyfizovat jednodus$s$i mezinarodni
fidi¢sky prikaz do Polska nebo Ceské republiky. Pokud osoba némecky test nedokéze
splnit nebo jej nepodstoupi, ptijde o fidi¢sky prukaz, a to i presto, Ze za volantem zadné
protipravni jednani nespachala. K tomuto kroku bylo némeckymi tufady ptistoupeno poté,
co bylo zjisténo, ze tidi¢sky prikaz ptedstavuje ,, nejcitlivejsi misto* vySe uvedenych
delikventl a ztrata tézce ziskaného fidi¢ského pritkazu je pro né tudiz vétsi hrozbou nez
pokuta v fadech desitek euro. Tento krok je z hlediska statu obhajovan faktem, ze lidé
takovymto protipravnim chovanim vzbuzuji pochybnost, o tom, zda jsou viibec schopni
fidit a ovladat motorové vozidlo. V ramci komparativniho postihu sméfovaného
k vybrané zemi Evropské unie, konkrétn¢ Spolkové republice Némecko, byl vysloven
laicky nazor, ze kdo se takto chova v normalnim zivoté, nemuze se jinak chovat ani pii
fizeni motorového vozidla. Némecti poslanci ptremysli, zda tuto sankci nezavedou plosné
po celé Spolkové republice. Na druhou stranu jsou zde i odptrci naptiklad ztad
dopravnich expertt, kteti tvrdi Gplny opak, tedy Ze chovani na vefejnosti nema s fizenim

vozidla nic spole¢ného.**

V Ceské republice se k psychologickému vySetieni pfistupuje aZz po tzv.
, whodovani“, tedy az v dobé¢, kdy fidi¢ dosdhne hranice 12 trestnych bodu a je mu
uloZen zakaz tizeni motorovych vozidel. A to navic pouze v ptipadé, Ze je doba zakazu
fizeni motorovych vozidel del§i nez 1 rok, anebo v ptipadé, kdy fidi¢, ktery pozbyl
fidi¢ského opravnéni a mize pozadat o vraceni fidi¢ského opravnéni nejdiive po uplynuti
jednoho roku ode dne pozbyti onoho opravnéni, av§ak musi se podrobit psychologickému
vysetieni.  V Ceské republice  je  dle zdkona ~mozné odebrani  Fidi¢ského
prakazu/opravnéni v piipadé€, ze dotycny fadné€ neplati vyzivné na své dité. Realné vSak

k tomuto kroku dochazi, pravdépodobné kvili neexistujici praxi, jen velmi ojedinéle

44 Trest na vytrzniky v Némecku: sebrat fidi¢ak i za pievraceny kos. Denik.cz [online]. [citovano 27. 3.
2020]. Dostupné z: https://www.denik.cz/ze_sveta/nemecko vandalismus_ridicak.html.
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ZAVER

Cilem ,,prace” bylo formou komparativniho teoretického a teoreticko-
praxeologického vhledu demonstrovat mozné formy umysIného agresivniho jednéni
ucastnikli provozu na pozemnich komunikacich véetné€ jeho pravni kvalifikace zejména
z pohledu trestnépravniho ale c¢astecné i spravnépravniho a poukédzat na mozny
kauzalismus mezi zajmoveé poukazovanym agresivnim chovanim ucastnikii provozu na
pozemnich komunikacich a dopravni nehodovosti. Jedna se o celospolecensky stale
aktualni odbornou tematickou oblast. Pravé ta mnohdy stoji za ohrozujicimi manévry
fidi¢l dopravnich prostredki, které vedou k vaznym zranénim nebo dokonce timrtim
na silnicich. Jednim ze zpisobii takovéto riskantni jizdy je dnes tolik komentované
a mnohymi sdélovacimi prostiedky medializované ,,vybrzdovdni“. Dnes bychom jen
velmi tézko hledali mezi dospélou populaci nékoho, kdo neslysel o Alesi TrpiSovském,
a presto je takovémuto chovani na silnici vénovana pravnimi organy naSeho statu stale
nedostatecnd pozornost, co do zakonné upravy. I pres oficidlni vyjadieni Krajskych
statnich zastupitelstvi, které fesi piipady ,, vvbrzdovani “ podle vlastnich slov jen velmi

ziidka, je rostouci agresivita v doprave patrna, a pravé to je zakladni myslenka této prace.

Prestoze nelze podpoftit mysSlenku agresivity jakozto pfi¢inu mnoha dopravnich
nehod cetnymi statistikami, obsahlymi vyzkumy odbornikti nebo policejnimi spisy, snazi
se tato ,, prace “ na zakladé nékolika konkrétnich ptikladd, jez byly dlouhodobé uvadény
v médiich a jez mél zpracovatel moznost jako soucast oddéleni dopravnich nehod Policie

Ceské republiky shlédnout, uvést dileZitost tohoto tématu.

V ramci teoreticko-praxeologické casti ,,prace” bylo formou konkrétnich
situacnich ptiklad poukédzano na existenci dané negativni okolnosti — projev agresivity
v ramci provozu silni¢ni dopravy, a ktera byla zaregistrovana na zéklad¢ praxeologickych
zkuSenosti zpracovatele ,,prdce. Avsak svym zpiisobem mize byt tato ,, prdce také
jakymsi nahlédnutim do prace dopravniho policisty, jez se s podobnymi ptiklady setkava
Castéji, nez by chtél, a dokaze si tedy plné¢ uvédomit, jak mohou nekontrolované emoce
a vypjaté situace v praci, doma nebo mezi prateli ovlivnit chovani ucastnikd provozu

na pozemnich komunikacich.
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