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ABSTRAKT

SOUKAL, J. Dopravni nehoda jako mistéinu: bakald'ska prace.Ceské
Budéjovice: Vysoka Skola evropskych a regionalnich stud021. 95 s. Vedouci
bakal&ské prace: Mgr. Jaroslav Kaimgy, Ph.D.

Kli ¢éova slova:dopravni nehoda, mistinu, stopa, dokumentace, ohledani

Prace se zabyva problematikou mistau z pohledu kriminalistiky se zatfenim
na zvlastnosti mista dopravni nehody jako mista a nefastjsi trestn&iny pachané
v souvislosti s dopravni nehodou. Obsahujgetyzakladnich znakdopravnich nehod,
jejich pricin a nasledk, zakladni klasifikaci dopravnich nehod a typickg&Setovaci
situace. Dale popisuje @poby a dvody utajovani asti osob na dopravnich nehodach
véetre stop, které lze nalézt na mistech dopravnich neNedlilnou sotasti prace
je problematika ohledani a dokumentace mista dopraghody. Praktick&ast prace
obsahuje podrobnou analyzu nedostatiskytujicich se $ Seteni dopravnich nehod
a navrh metodiky @ené gislusnikim sluzby dopravni policie zabyvajicim seiféatm
dopravnich nehod s cilem co nejvice eliminovidpguiné nedostatky v jejich postupu
pii ohledani a dokumentaci mistau, ale i i Sefeni dopravnich nehod.



ABSTRACT

SOUKAL, J.Car Accident as a Crime Scene: Bachelor Th€iské Budjovice:
The College of European and Regional Studies, 2021. Supervisor: Mgr. Jaroslav
Konesny, Ph.D.

Key words: traffic accident, crime scene, traces, documenmtatioene survey

The thesis discusses crime scenes from a crimiggerspective, focusing on the
peculiarities of traffic accident sites as crimerses and most frequent crimes committed
in relation to traffic accidents. It includes & log the basic attributes of traffic accidents,
causes and consequences thereof, a general dassiiiof traffic accidents, and typical
investigation situations. Also discussed are methofl and reasons for concealing
of involvement of persons in traffic accidents, lintng traces that can be found
on accident sites. The issues of survey and dociati@m of accident sites form
an integral part of the thesis. In its practicaitptne thesis contains a detailed analysis
of deficiencies occurring during the investigatiof traffic accidents and a draft
of methodology for traffic police officers perforng investigation of traffic accidents
aimed at minimizing potential deficiencies in thesteps when surveying

and documenting crime scenes as well as when igagisi traffic accidents.
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UvoD

V dnedni dob si jiz nedokaZzemeipdstavit Zivot bez dopravnich priesiki,
které se staly v s@asné spoknosti nasim blizkym spojencem. Séni doprava nyni
pati mezi nejfrekventovaiSi zpisoby pepravy osob, zvat a zbozi. Dopravni
prostedky nam umaiuji zkracovat vzdalenost a zaravéetit ¢as, kterého mame
v dnesni dob ¢im dal &tSi nedostatek. Vyrobci se snazi o to, aby doprpuwstedky
byly rychlé, ale fitom bezpéné, pohodiné, hospodarné a také ekologické.
Dnesni doprava se snaZzi sladit rychlost, b&zps&t, hospodarnost a v osobni dograv
i pohodli a kulturu cestovani. Trend moderni dokipgsi vSak i negativni skuteosti,
kterymi jsou dopravni nehody. O statistikach dopfelr nehod slychame kazdy den
v médiich, nizeme se o nich d&st v novinach nebdasopisech. Pokud se pohybujete
v silni¢énim provozu, &iuz jako chodec, cyklist&idi¢ vozidla, nebo jenom jako pouhy
cestujici, dive nebo pozgi se v sodasném provozu s dopravni nehodou setkate.
Skute&nou hrozbu dopravni nehody si vSak nikdo z nas édami do chvile, nez se s ni
sam setkd,tauz jako pimy (astnik, neboreba pouze jako gdek.

Kazda dopravni nehody je jin4, originalni, aléegio maji vSechny éoo
spol&ného, ’co, co jejichradné zpracovaniiie zasadhovlivnit. U policisti zejména
znalost dané problematiky a u vSecasiniki aktivni giistup na mistdopravni nehody.
Rychlé a objektivni S&ni dopravni nehody nam uniage zjistit, za jakych podminek
nebo z jakych fi¢in k dopravni nehaddoslo, a ziskané informace vyuZzit &zmych
preventivnich programech.

Na mist dopravni nehody se policisté dostavaji do stredovgituaci,
at’ jiz se jedna o pomoc zramym osobam, nebo o brzké obnoveni silitio provozu
a s tim spojeny tlak na co nejrychlejSi ohledaidlaumentaci stop.iPtéchto zatZzovych
situacich pak snadno dojde dznym pochybenim, ktera& mohou mit podstatny vliv
na vysledek sé&tni dopravni nehody. VySewani dopravnich nehod je péme slozita
problematika, s velkym mnoZstvim ngr¢jSich problematickych aspekt Z tohoto
duvodu se autor rozhodl, Ze se pokusi ve své bigtaddraci (dale jen prace) shromézdit
materialy k tématu, které jsou h¢jmastoupeny v odborné literaéy a ziskané poznatky
z dlouholeté praxe u dopravni policie. Vzhledenorkd, jak je metodika vySetvani
silni¢nich dopravnich nehod rozséhla, se zpracovatetilam samotné misto dopravni
nehody jako mistéinu.



Je stejy dulezité stopu fi ohledani najit, jako ji precizn a kvalitre
zadokumentovat, coZ je zcela zasadni pro objektpegouzeni nehodovehasje.
Obsahovéacast prace je proto primarrzantifena na ohledani a dokumentaci mista
dopravni nehody a rozkkni stop, které maji souvislost s vyetanou dopravni
nehodou. Ramcavtaké pojednava o dopravni neboghko misé ¢inu, o znacich
nedostatk a chyb pi ohledani a dokumentaci dopravnich nehod a &itugriklad
dopravni nehody.

Bakaldska prace byla zpracovana dle pravni Upravy platnélkinné
ke dni 31.1.2021.
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1 CiL A METODIKA BAKALA RSKE PRACE

Bakald&ska prace je kvalifikeni prace, u které je nezbytné mit stanoveny cil
a metodiku. Prvnim krokem je stanoveni hlavnihe eilditich cili bakal&ské prace,
kterych chceme ipjeji tvorbé¢ dosahnout. Naslednym krokem je stanoveni metodiky
bakal&ské prace, kterou bychom mohli definovat jako soukwki, které na sebe
logicky a wcné navazuji a jejichz postupné pii nam pomaha doséhnout stanovenych

cila.

1.1 Cil bakala*ské prace

Hlavnim cilem bakai&ké prace je zpracovat navrh metodickigusky urcené
piislusnikim dopravni policie, ki@ se zabyvaji nebo budou v budoucnu zabyvatseh
a dokumentaci dopravnich nehod s cilem co nejviibenevat piipadné nedostatky
v jejich policejni praxi. VedlejSim cilem je @dhznit vyznam kriminalistickych stop,

které vznikaji v souvislosti s dopravni nehodou.

1.2 Metodika bakala‘ské prace

Teoretickacast bakaléské prace bude zatiena na problematiku dopravnich
nehod jako misté&inu, na stopy nachazejici se na méipravni nehody, na problematiku
ohledani mista dopravni nehody, na dokumentacardigbravni nehody a pogignosti
policie na mist dopravni nehody. Teoretick&ast bude saiasré doplréna o vyet
negasgjSich nedostaik které se vyskytuji v souvislosti s&atim a dokumentaci
dopravnich nehod. Praktick&ast prace bude obsahovat navrh metodickéudiy
upravujici spravny postup policejni hlidky na maidopravni nehody s cilem co nejvice
eliminovat gipadné nedostatky v jejich policejni praxiti ®orb¢ bakaldské prace
budou vyuzity nasledujici vyzkumné metody: analymtéza, komparace épadova

studie.
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2  TEORIE MISTA CINU

Nejprve je nutné definovat, co to je misiou a jeho vyznam z teoretického
hlediska. Mize se ndm zdat, Ze na tomto pojmu neni nic slazjtére i bliz§im
zkoumani zjistime, Ze na jeho definici maji jedivdtbdbornici odlisSny pohled. Misto
¢inu ma i jinad ozn&eni, rekdy se uziva obe¢si vyraz misto udalosti nebo misto zasahu.
PrestoZe se jedna o kriminalisticky pojem, setkavé&ees nim i v trestnim pravu
procesnim, kde je rozhodujici pro¢eni mistni pisluSnosti kKizeni o trestnénginu.
Muzeme tedy provést zakladni reékehi mistacinu, z hlediska kriminalistického
a hlediska trestipravniho. Z hlediska objasvané udalosti je mist@inu jednim
prostedi zanechal, jsou odrazem jeho jednani a pohybozstvi znén a jejich hodnota

jsou ugujici pro vyznam mistéinu vzhledem k objagvané udalosti.

2.1 Pojem mistatinu z pohledu kriminalistiky

~Mistem ¢inu rozumime kazdé misto, kde pachatel realizasglamebo z4sti
jednani, charakterizujici kriminalni udalost a migttera bezprosedre souvisi s mistem
spachani. Je jim takové misto, kde &gl spachan, ale i dalSi mista, kde se nachazeji
stopy souvisejici s prexovanou udalosti®

Misto ¢inu z kriminalistického hlediska rogZlljeme na mistocinu v uzsSim
a SirSim slova smyslu. V uzSim slova smyslu jde istan kde doSlo ke spachani
(dokonani)éinu. Tato definice nemusi byt vzdy dasigci. Cin musel byt na gakém
misg pripravovan, na &akém mist byly pripravovany nastroje k jeho spachani,
n¢kde vysSelin najevo. VSechna tato uvedena mista souvisetp&ehanintinu, nebo
mu predchézela, nebo pam nasledovala. \&thto gipadech mluvime o misginu
v SirSim pojeti. Nicmé&hvSechna mista do SirSiho pojeti miStau zahrnout nelze.

,K tomu, aby vSechna dalSi mista byla zahrnuta detarinu v SirSim slova
smyslu, je vyZadovana dita bezprostednost jednani pachatele po spachairiu
a bezprostednost jednani pachatele po spachdni a bezprogtdni navaznost vSech
daldich mist k mistu, kde pachatel vykonal svéijeidit

1 CHMELIK, J. Misto ¢inu a znalecké dokazovarlzei: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Al€&rk,
2005, s. 14. ISBN 80-86898-42-3.

2 CHMELIK, J. Misto ¢inu a znalecké dokazovarilzei: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Al€&nsk,
2005, s. 15. ISBN 80-86898-42-3.
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2.2  Zvlastnosti mista dopravni nehody jako mistéinu

Misto dopravni nehody se vyznge ucitymi specifiky. Ve tSiné piipadi
se jedna o delikt, ktery je ipoben nedbalostnim jednéni@rasto k dopravnim nehodam
dochéazi v mistech, kde je husty provoz. Na édstpravni nehody se mohou nachazet
zrarené osoby, kterym musi byt poskytnuta prvni pomaocezely ze zavigni dopravni
nehody se ve &Sineé pripadi nachazi na mista v rekterych gipadech se snazi
ovliviiovat swdky dopravni nehody. DalSimi zvlastnostmi je, Ze ghledani mista
dopravni nehody a zajiti stop je nutné také zajistit bezpest silnéniho provozu
a zasahujicich slozek Integrovaného zachrannéhémsygdale jen 1ZS). Stopy mohou
byt také cast€éné¢ nebo Upl& znehodnocenytinnostmi zasahujicich slozek 1ZS,

nez&astrenymi osobami nebo samotnym potkeygm 3

2.3 Trestné€iny souvisejici s dopravnimi nehodami

Trestné ¢iny souvisejici s dopravou nejsou Vv trestnim zakonkonkrétr
vymezeny. Pt sem pouze takové, které souviseji s pohybem sgofira prostedku po
dopravni cest prostoru, na ¢mz k dopra¥ dochazi. V souvislosti s dopravnimi
nehodami se jedna o takové trestimgy, které jsou spachané za pohybu nemotorového
nebo motorového vozidla tramvaje po pozemni komunikaci. Vandal, ktery kmuf
automobil stojici na parkovisti, seite dopustit trestnéhtnu, tento ale nijak nesouvisi
s dopravou a bude posouzen jako umysiné poskozoizingci.

V ustanoveni § 13 odst. 1, 2 zakana0/2009 Sh., trestni zakonik, je uvedeno,
Ze: ,Trestnymcinem je protipravnicin, ktery trestni zdkon oz&gje za trestny,

a ktery vykazuje znaky uvedené v trestnim zakoOtrestni odpo&dnosti za trestnyin
je treba umysIiného zawvini, nestanovi-li trestni zakon vysléyrze postéd zavireni
z nedbalosti.*

V souvislosti s dopravnimi nehodami seiza fidi¢ dopravniho progedku
dopustit trestnyché¢ina (precina), které jsou vymezeny ve zvlastiasti trestniho
zakoniku. Jedné se o tyto trestingy (preciny):

* Usmrceni z nedbalosti dle ustanoveni § 143 trestniho zakoniku

« Teézké ublizeni na zdravi z nedbalestlle ustanoveni § 147 trestniho zakoniku

3 KOPECKY, Z. PAVLICEK, K. Dopravre bezpénostnicinnost — zvlastnfast. Praha: Police History,
2006, s. 311. ISBN 80-86477-32.
4 CESKO. Zakon:. 40/2009 Sb., trestni zakonik, vesmhpozdjsich gredpisi [online]. [cit. 2021-01-
22]. Dostupné z WWW: <https://www.psp.cz/sqw/sbiskgv?r=2009&cz=40>.
13



* UbliZeni na zdravi z nedbalostidle ustanoveni § 148 trestniho zakoniku

* Neposkytnuti pomogiidicem dopravniho progtdku — dle ustanoveni § 151
trestniho zakoniku

e Ohrozeni pod vlivem navykové latkgle ustanoveni § 274 trestniho zakoniku

* Obecné ohrozeni z nedbalostille ustanoveni § 273 trestniho zakoniku

* PosSkozeni a ohroZeni zivotniho presli z nedbalost+ dle ustanoveni 8 294
trestniho zakoniku

» PoSkozeni a ohroZeni provozu ohegroswSného z#izeni z nedbalost
dle ustanoveni 8 277 trestniho zakoniku

Uvedenych trestnyclinu (piecint) sefidi¢ dopravniho prosédku dopusti tim,
Ze porusi skteré ustanoveni zakon& 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve zmi pozdjSich gedpidi.

Trestnéhainu (precinu) v dopra¥ se niize v utitych péipadech dopustitiidic
nemotoroveho vozidla nebo i jinyc@stnik provozu na pozemnich komunikacich,
nag. chodec nebo spolujezdec na motocyklu. Médice nemotorovych vozidel pat
cyklisté, ktéi se v souvislosti s jizdou na jizdnim kole mohopuktit napiklad €chto
pirecini: usmrceni z nedbalostéZkého ublizeni na zdravi z nedbalosti, ubliZzerddravi
z nedbalosti apod.

V rozsudku NejvySsiho soudu sp. zn. 4 Tz 106/2@9&di, Zeuskuterni-li
cyklista jizdu na jizdnim kole za situace, kdycaere porusi jak zakladni povinnosti
Ucastnika provozu na pozemnich komunikacichi.nagi jeho schopnost bezfye jizdy
ve smyslu § 3 odst. 1 zakotia361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
ve zrni pozdjSich pwedpis:, snizena pozitymi alkoholickymi napoji, coz muneav
neumo#uje painat si ohleduplét a ukazene ve smyslu 8§ 4 pism. a) téhoz zékona,
tak i specifické povinnosti cyklisty stanovenév & § 58 citovaného zakona a upravujici
chovani cyklisty (...) napjedeli na neos¥tleném kole. Je-li poruSerddhto povinnosti
pricinou dopravni nehodypkteré dojde ke zj{sobeni&Zké Ujmy na zdravi nebo ke smrti
jiného, za spleni dalSich zdkonnych podminek se cyklista poruSghitezité povinnosti
uloZzené mu podle zakona“ie dopustit trestnéhéinu ublizeni na zdravi podle § 224
odst. 2 TZ.*

Z vysSe uvedeneého judikatu vyplyva, ze pokud mgdmjnani cyklisty posuzovano

jako porusenilezité povinnosti, je nutné, aby s@sré porusil rekterou ze zakladnich

5 |UDICTUM. 4 Tz 106/2009 [online]. 2010. [cit. 2021-02-18]. Dostupné z WWW
<https://iudictum.cz/198124/4-tz-106-2009>.
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povinnosti @astnika provozu na pozemnich komunikacichéktamnou ze zvlastnich

povinnosti cyklisty, icemz poruseniéthto povinnosti musi bytifinou dopravni

nehody
Soudni praxe za poruSenileZité povinnosti povazujefedevsim toto jednani:

« Rizeni vozidla bezidi¢ského opraveni po vydani zakaziizeni nebo po odii
fidiéského opravéni

* Predanitizeni vozidla osobnezpisobilé [§ 5 odst. 2 pism. d) &.361/2000 Sb.]

« Rizenidopravniho prosédku f#i snizené schopnosti isledku zdravotniho stavu
fidice

e Jizda vozidlem se sinzne&isttnym nebo poSkozenyrdelnim sklem a se sin
zneistenymi swtlomety

«  Rizeni dopravniho pragtdku pod vlivem pozitého alkoholického napoje

« Rizenidopravniho progedku pod vlivem jiné navykové latky

* Nesledovani technického stavu vozidla, zejmétianosti brzd, o nichZidi¢ vi,
Zetadre nefunguji

* Newnovani se platizeni dopravniho prastdku

 Neumozrni chodci bezpmé gejiti vozovky na pechodu pro chodce, ohrozeni
chodce pechazejiciho pozemni komunikaci

* Nedodrzeni siru a zfisobu jizdy (vjeti do protisgnu)

» PredjizcEni v mistech, kde je to zakazano

* Nepimeétena rychlost, zvla&tv zat&ce

* Nedéani pednosti v jizd

* Couvani bez dostateého pehledu a bez zaji&ti nalezi¢ pouwenou osobou

* NezajiStni bezpené gepravy nakladu nebagpravovanéhaidice

e DrZeni v ruce nebo jinym #gobem telefonnihoifstroje nebo jiného hovorového
nebo zaznamovéhoitzeni

« Poru3eni pravidel uzivanétské autosedky apod®

6 CHMELIK, J. a kol.Dopravni nehodyPlzei: AlesCensk, 2009, s. 30-76. ISBN 978-80-7380-211-0.
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3 DOPRAVNI NEHODA A JEJI ZNAKY

V poslednich letech zoae roste objem fepravy lidi a zboZi po pozemnich
komunikacich. To klade stal&tgi naroky jak na dopravni infrastrukturu, takiithce
z divodu neustale hustSiho provozu. Dopravni nehody jgnim z nejhorSich
pravodnich jewi procesu silrini dopravy. Dochaziip nich k nasledikm na Zivotech
a zdravi dastniki a k velkym materialnim Skodam. Dopravni nehodang&’astny
nasledek dovoleného rizika, jemuz jsou vystaveiihvg (Eastnici silnéniho provozu.

Obecrk miazeme dopravni nehodu definovat jako ¢e@vanou, ale &Sinou
piedvidatelnou udalost, ke které doSlo v souvislggtrovozem na dopravni cé&st
kdy vznikl ndsledek na Zivet zdravi nebo majetku.i®nou definici, co je to dopravni
nehoda, najdeme v ustanoveni 8§ 47 odst. 1 z4kond61/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich, vesmh poz@jSich gedpidi, (dale jen ,zakon o silinim
provozu®), kde je uvedenqg;Dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemnich
komunikacich, nagklad havéarie nebo srazka, ktera se stala nebo Imdp@ata
na pozemni komunikaci aimiz dojde k usmrceni nebo zéah osoby nebo ke Skéd
na majetku v fimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu.*

V této souvislosti jefeba zminit, Ze pozemni komunikaci se rozumi dopravn
cesta wtena k uziti silninimi a jinymi vozidly a chodci,&etrg pevnych z&zeni nutnych
pro zajiséni tohoto uziti a jeho bez{mosti. Pokud dojde k udalosti, ktera se nestane
na pozemni komunikaci, ale rfégad na soukromych pozemcich, v tovarnich halach,
na stavenisti apod., nejedna se o dopravni nehaldup Skodni udalost, ktera bude

ve wcné a funkni piisludnosti obvodnich odténi PolicieCR.

3.1 Pojmové znaky dopravni nehody
Z&kladni definice dopravni nehody v saahrnujeit zakladni pojmové znaky:
* nepedvidanost, ale zpravidla‘dvidatelnost udalosti,
» vztah dopravni nehody k dopravni égst
* primé souvislost s provozem vozidla v pohybu,
* nasledek v pode@bzpisobeni Skody na Zivgtzdravi nebo majetku nebo jiny
zvlag zavazny nasledék.

7 KUCEROVA, H. DOPRAVNI RRESTUPKY V PRAXhneb Projednavani dopravnich/gstupki
ve spravninfizeni.1. vydani. Praha: Linde, 2002, s. 29. ISBN 80-7201-1.
8 CHMELIK, J. et al Dopravni nehodyPlzei: Ales Cergk, 2009, s.17. ISBN 978-80-7380-211-0.
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Zakladnim znakem dopravni nehody je jeji de@vanost, aleipdvidatelnost.
Dopravni nehoda je tedy udalost tekévana (ndhld), u které vSak twddu
protipravniho jednanidgastnika silniniho provozu Izeifedpokladat, Ze k ni dojde. Vznik
dopravni nehody obsahuje i momeniekvapeni pro &astniky dopravni nehody,
ktery je do jisté miry zavisly na psychickych digmachftidi¢a nebo na celkové situaci
v silnicnim provozu.

DalSim pojmovym znakem je provoz na pozemni komagiik Provozem
se rozumi pohyb ditého dopravniho prosdku po pozemni komunikaci. Dopravnim
prostedkem se rozumi motorové i nemotorové vozidlo, govebo jizdni kolo.
Za dopravni nehodu tedy Ize povazovat pouze takadalost, ke které dojdéippohybu
dopravniho progedku po pozemni komunikaci, kde v plném rozsahti peavidla
silnicniho provozu. Nejedna se o dopravni nehodu, pokutajici vozidlo spadne strom
nebo kdmen, rowZ se nejedna o dopravni nehodu, kdyZ k udalostiedoa louce, poli
nebo zahragl

Poslednim pojmovym znakem jetmbeni Skody na zivtzdravi nebo majetku,
tedy nasledek. Jednd se o Skodu, ktera vznikl&i¢inpé souvislosti s nehodovou
udalosti. Pokud nedojdefipdopravni nehoél ke Skod, nelze udalost kvalifikovat
jako ¢in, u kterého je zisobeni Skody zakladnim znakem skutkové podStaty.

3.2 FHi¢iny a nasledky dopravnich nehod

V pravidlech silnéniho provozu jsou uvedeny podminky, které js@astnici
silnicniho provozu povinni dodrzovat. NedodrZzenichto podminek je jedna
ze zakladnichifin vzniku dopravni nehodyf.

.P Ficinou vzniku dopravnich nehod na pozemnich komuitikge kazdy jev,
bez rhoz by nésledek v podbblopravni nehody nenastalfigemZ ma obeenplatit,
Ze v3echny jevy, které tento nasledeisapily, jsou si rovny

Dopravni nehody jsou nasledkem vZtaheziclovékem, technikou — vozidlem
a objektivnimi podminkami dopravniho provozu. Vrdjg/m pisobenim dchto vliva
vznikaji podminky vzniku dopravni nehodyi Pohledu do statistik dopravnich nehod

9 PORADA, V. a kol.Kriminalisticka metodika vyS&ivani. Plzei: Ales Censk, 2007, s. 132-133.
ISBN 978-80-7380-042-0.

10 KONECNY, J. Seteni a dokumentace sitiiich dopravnich nehodPraha: Nakladatelstvi Odbor
vzdklavani a spravy policejniho  Skolstvi  Ministerstva nitka, 2011, s. 13-15.
C. j.: MV-50082 1/VO 2011.

11 CHMELIK, J. et al Dopravni nehodyPlzei: Ales Cengk, 2009, s. 186. ISBN 978-80-7380-211-0.
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zjistime, Ze nepstji selhava lidsky faktor. #¢iny dopravnich nehod Ize rodd

do dvou zékladnich skupin na:

Ad1)

a)
b)

Ad 2)

subjektivni @iciny

objektivni giciny

Subjektivni p¥i¢iny dopravnich nehod

Za subjektivni piciny dopravnich nehod Ize povazovat:

chovani dastniki dopravni nehodytj. poruseni zakona — namedani pednosti)
Spatny technicky stav Zastrenych vozidel kdy fidi¢ uZije kjizcé vozidlo,

o kterém vi, Ze je ve Spatném technickém stavui(rsgpzavadou na brzdovém

systému nebo se zavadouiizeni)*?

Objektivni p Fi¢iny dopravnich nehod
Za objektivni piciny dopravnich nehod lze povazovat takovéicipy,

které vznikly nezavisle na vlastnim jednani suhjetf. nekterého dastnika dopravni

~ 7w

nehody). Bmito pficinami jsou nafiklad:

a)
b)

c)

d)

nahlé zdravotni obtiZz@gag. selhani srdmi ¢innosti, epilepticky zachvat apod.),
technicky stav vozidlgnag. technicka zavada nezawmaridicem, ktera vznikla
na novém vozidle — uznand vyrobni vada),

situace v silnfnim provozukterou jsou miény vSechny okolnosti bezipého
vlivu Ucastnika silniniho provozu (nap silny poryv \tru, padajici strom apod.),
Spatny stav pozemni komunikdoag. neoznéena pekazka silniniho provozu,
nerovnost vozovky apodty.

Pti dopravnich nehodach vznikaji nasledky ve f&égkod na Zivotech nebo zdravi

Gcastnilki nebo Skod na zastrenych vozidlech, na pozemni komunikaci, pevnych

objektech nebo jinych ipdmétech. Tyto Skody rizeme rozdlit na Skody pimé

a nepimé. Mezi gimé Skody se zahrnuje hmotna Skoda vznikiadppravni nehogl

naklady na zdravotni penebo naklady na soudy a spravni organy. Kiimeym Skodam,

které

jsou mnohonasobivyssi,fadime ztraty na produkci, socialni vydaje a nahradu

Skody a nemajetkové Ujmy stanovena soudy. Pskudy na Zivotech a zdravtastniki

12 KONECNY, J. Dopravni nehody — vyukovy material pro poslugh&OP (SIP). Praha: Utvar
policejniho vzdlavani a sluzebniifpravy, 2020, s. 7.

13 KONECNY, J. Dopravni nehody — vyukovy material pro poslugh&OP (SIP). Praha: Utvar
policejniho vzdlavani a sluzebniifpravy, 2020, s. 7.
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pati k nejbolesti¢jSim nasledkm dopravnich nehod, se kterymi sé &astnici,

nebo po#stali mnohdy nevyrovnaji po zbytek svého Zivota.

3.3 Klasifikace siln€nich dopravnich nehod
V odborné literatte jsou uvedenyuzné druhy klasifikaci dopravnich nehod,
které popisuji dopravni nehody znych aspekt Z praktického hlediska se povazuje
podle charakterti mechanismu jejich vznikt.
Dopravni nehody Ize podle jejich charakteru &paocastniki nehody v silninim
provozu &lit nasledovs:
» havarie— je dopravni nehoda, na které ni@si pouze jediné siléni vozidlo,
za gredpokladu, Ze nedojde keet s jinym vozidlem, chodcem apod.
* srazky — jedna se o #t dvou nebo vice ¢astniki silnicniho provozu,
z nichZ alespd jeden fidil silniéni vozidlo, zde nZe dojit k ¢elnimu
nebo bénimu narazu, k narazu zezadu, k narazu dopravnitestedku
na pevnou fekazku, setu dopravniho prosgdku s chodcem nebo seietéem,
* jiné nehody — tyto nelze zadit do zadné =z tpdchozich kategorii,
jedna se nafklad o vypadnuti osoby z jedouciho vozidla, vypadmpedmétu
z vozidla za jizdyi o jinou zdravotni Ujmu Zisobenou ve vozidle v souvislosti

s jizdou®

3.4 Typické vySefovaci situace
Pri vySetovani dopravnich nehod se tegtji setkavame s dima druhy
typickych vySetovacich situaci. Jedna se oc@t®ni situaci pi ptijezdu vySetujiciho
organu na misto, ktera mu uniiofe vytvdit si predlEZnou [fedstavu o prbéhu dopravni
nehody, nasledcich dopravni nehody a stanovit &i gjiho vySetovani.
VySetovaci situace dime podle zji&ného stavu na mistlopravni nehody na:
1) nezn&nény stav po dopravni nehéd

2) zmenény stav po dopravni nehéd

14 KONECNY, J. Seteni a dokumentace sitiiich dopravnich nehodPraha: Nakladatelstvi Odbor
vzdilavani a spravy policejniho $kolstvi Ministerstwitsa, 2011, s. 9C. j.: MV- 50082-1/VO-2011.

15 PORADA, V. a kol.Silnicni dopravni nehoda v policejni teorii a prafraha: Linde, 2000, s. 112.
ISBN 80-7201-212-6.
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Ad 1) Nezmeénény stav na mis& po dopravni nehod

Jednd se o idealni, nekonfliktni situaci, vozidlaachazeji v kokeém postaveni
po dopravni nehad na mist se nachazejiretelné, nepodené stopy a rowz (castnici
dopravni nehody a 8gci jsou gitomni na mist V tomto gipact se ¥tSinou jedna
o rychlé vyhledani a dokumentaci stop, za&istjinych dikazl, vyslechi Gcastniki
a sv¥dku. S WtSi pravépodobnosti se s touto situaci setkartfiedppravnich nehodach

bez zrawni osob a na mérfrekventované pozemni komunikaci.

Ad 2) Zménény stav na mis& po dopravni nehod

Tato situace byva jiz problémova a slét pro vySetujici organ. Po dopravni
neho@ dochazi k manipulaci s vozidlygktery z &astniki se z mista dopravni nehody
vzdalil nebo byl se zramim odvezen k o3&ni, vinik nehody z mista ujel ap&d.

U této p@ateni vySetovaci situace fizeme pozorovatdkolik odliSnosti:

» Vozidla byla sice femistna z jejich konéného postaveni, ale jejich poloha
po dopravni nehagl stejreé jako stopy na komunikaci byly vyzéeny, &astnici
i swédci se nachazeji na misdopravni nehody.

e Problémo¥jSi bude, pokud byla situace po nefodéjakym podstatnym
zpisobem zminéna, napiklad nutnoucinnosti Hasiského zachranného sboru
pii vyprofovani osob nebo hasebnim zasahtipguré se rktefi Ucastnici
nebo s¥dkoveé jiz z mista dopravni nehody vzdalili. &to gipadech budou
dulezité vyslechy nejen dastniki, ale i osob, které se dostavily na misto
jako prvni. Jako typicky ifiklad miZzeme uvést dopravni nehodu na dalnicich.
Pokud maji dastnici vozidla po dopravni nehogojizdna, z vodu bezpénosti

~ v s

opusti misto dopravni nehody #epunou se na nejblizSi sjezd nebo Gilga.

o dodaténd nahlasenou dopravni nehodasovy odstup umozni pachateli
odstranit stopy na vozidle a rasinna mist dopravni nehody dojde ke Zmam,
které zpisobi provoz nebo klimatické podminky. Pro tyto &itel je typické

minimum informaci, a tim je objasni véci a zjis&ni vinika velmi obtizné’

16 STRAUS, JKriminalisticka metodikaPlzei: AlesCersk, 2008, s. 212. ISBN 978-80-7380-124-3.
17 PORADA V. a kol.Kriminalistickd metodika vy&gvani. Plzei: Ale$ Cengk, 2007, s. 136-137.
ISBN 978-80-7380-042-0.
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3.5 Zpasoby utajovani silnénich dopravnich nehod
Utajovani silnknich dopravnich nehod je typickou kategorii dopfelymehod.
Vzhledem ktomu, Ze iftina, pifibéh a nasledek dopravni nehody jsoretelné
a nepopiratelné, omezuiji tyto skénesti podstattmoznosti, jak dopravni nehodu utajit.
Cilem utajeni okolnosti dopravni nehody je, abyhpéel unikl trestni odpa@dnosti,
nebo ztizil odhaleni pachateléjgadre snizil stupé nebezpénosti dopravni nehody.
V praxi se setkavame &ito typickymi okruhy zjisohi utajovani:
1) Ujetitidice z mista dopravni nehody
2) Utek Geastnika dopravni nehody a ponechani dopravnihaipdbs na mist
dopravni nehody

3) Zmeéna nehodové situate

Ad 1) Ujeti z mista dopravni nehody
Ujeti fidice z mista dopravni nehody je typické zejmeénghtb gipadech:
» pokud vznikne vazné zramni nebo smrt nasledkem dopravni nehody,
* jestlize v disledku dopravni nehody vznikne Skoda ndaey€ prosgsSnem
zaizeni,
» jestlize se Gastnici nehody na ujeti na néistopravni nehody dohodnou.

K ujeti z mista dopravni nehody dochazi obvyklgipadech, kdy se na mist
dopravni nehody nebo v jeho blizkosti nenachazh&gma osoba. Po opégi mista
dopravni nehodyidi¢ podnika kroky sréujici k utajeni své dasti na dopravni nehsd
V piipadech, kdyridi¢ predpokladd vazné zrami jiného @astnika dopravni nehody
(nag. doslo ke setu s chodcem), zpravidla zji§e ve zdravotnickych z&enich stav
zrareného w@astnika, charakter porami, prognozu l&ni nebo moznost trvalych
nasledk na zdravi.

Po ujeti z mista dopravni nehofigi¢ podnik& néasledujici kroky:

» odstrauje poskozeni na vozidle, ke kterému doSiadppravni nehogl
e odstrauje stopy z vozidla,

» vytvéi faleSné alibi pro odvedeni pozornosti od své gsob

18 CHMELIK, J. VySetovani silninich dopravnich nehodPraha: Ministerstvo vnitra, 1998, s. 11.
ISBN neuvedeno.
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Ad 2) Uték aéastnika dopravni nehody a ponechani dopravniho prosedku
na mist dopravni nehody
Utk od dopravni nehoddi¢ dopravniho progedku nejasgji voli v pripadech,
kdy fidil vozidlo pod vlivem alkoholu nebo jiné navykovétky, kdy tidil vozidlo,
které bylo odcizeno nebo neoprémt uzivano nebo kdy #h vysloven soudem

nebo spravnim organem zakézeni.

Ad 3) Zména nehodové situace
Pfi utajovani dopravnich nehod, které &paji ve zng¢né nehodové situace,
fidi¢ — pachatel dopravni nehody zpravidla:

e provadi znény na mist dopravni nehody (zejména ¥ipadech, kdy nasledkem
dopravni nehody jiny dastnik dopravni nehody zéeh nebo utrpl vazné
zrareni),

* na zneénach na mistdopravni nehody se dohodne s jinytastnikem dopravni
nehody,

* inscenuje technickou zavadu na vozidle,

* bezprostedre po dopravni nehad pozije alkoholicky napoj, a to zpravidla
v pripadech, kdy zjsobil dopravni nehodu pod vlivem alkoholu,

* uvadi smyslené informace @iging, vzniku a piibéhu dopravni nehody apod.

Na rozdil od zavigni dopravni nehody, které je vZdy nedbalostni,tggovani
dopravni nehody pachano zcela dlldym® a amysig. Tato skuténost znamena
pro pachatele dopravni nehody zpravidig¢pujici okolnost ve smyslu ustanoveni
8 42 trestniho z&koniku a zvySeni trestni sazbykaakrétni stihany trestnyin.

V piipack, Ze by se utajovani dopravni nehody dopustilags@ba ve prosggh pachatele
dopravni nehody, mohlo by byt takové jednani pogamo jako trestngin nadrzovani

podle ustanoveni § 366 trestniho zakorifku.

19 CHMELIK, J. VySetovani silninich dopravnich nehodPraha: Ministerstvo vnitra, 1998, s. 11-12.
ISBN neuvedeno.
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4  OHLEDANI A DOKUMENTACE MISTA DOPRAVNI
NEHODY

Podstatou ohledani je zj@vani podstatnych skuteosti o udalosti a jejim
charakteru, které majialazni nebo takticky vyznam. Ohledanim mi&tau se rozumi
nejen pozorovani a zkoumani objekale také #zné postupy, metody, deni nebo
experimenty, na zaklgdkterych vyhodnocujeme vysledky ohledani. Je nemhyt
aby @i ohledani mista dopravni nehody byly vSechny stomtezené na mist
zafixovany,ciselrt ozna&eny a podrob® popsany. Pokud dojde k podéenvyznamu
ohledani, mize dojit k neodstranitelnym nedostatk a nenahraditelnym ztratankaai
dulezitych pro rozhodovani o zawimi dopravni nehody.

Podstatou dokumentace mista dopravni nehody jeytiagnibéh a nésledek
vySefované dopravni nehody. Dokumentace podava celkbvszosituace, vlastnosti
a stawi jednotlivych ¢asti mista dopravni nehody a je predkem ke zji&ni vSech
skute&nosti na mist dopravni nehody. JednoduSe Ize dokumentaci dopraeimody
charakterizovat jako popténnosti provedeny na méstlopravni nehody.

Dokumentaci mista dopravni nehodyuiseme rozdlit na topografickou
dokumentaci (napn&rtek mista dopravni nehody a planek mista dopraemiody
vytvoieny nefastji v métitku 1:200 podle natku z mista dopravni nehody v programu
PC-CRASH), na fotografickou dokumentaci a na ostatoderni technické prastdky
pouzivané k dokumentaci mista dopravni nehodytdtalni nefici stanice, bezpilotni
prostedek apod.).

Zejména u tragickych dopravnich nehoduzeme vyuzit videozaznam.
U dokumentace plati totéz, co u ohledani mistap&dv zde zalezi na kvadif Uplnosti
a spravnosti, ale i objektivnosti, aby se dala Wypio objektivni rozhodnuti v danéai
spravnim organemi organenmxinnym v trestnin¥izeni2°

Protoze je usfrh celého Séeni casto zavisly prav na kvalig¢ systematického
a disledného ohledani a dokumentaci mista dopravnidyel dilezité, aby vyjezdova
sluzba dopravniho inspektoratu (dale jen vyjezdshaba DI) po fijezdu na misto
dopravni nehody provedla prvotni a neodkladnarepat Disledné provedenithto
opateni je jednim z rozhodujicich faktopro pozdjsi kvalitni ohledani a dokumentaci

mista dopravni nehody. Naklad pokyn policejniho prezidenta (dale jen PPP)

20 KONECNY, J. Sefeni a dokumentace sitmich dopravnich nehodPraha: Nakladatelstvi Odbor
vzklavani a spravy policejniho Skolstvi Ministerstvatra, 2011, s. 63_. j.: MV- 50082-1/VO-2011.
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¢. 300/2020 wlanku 50 obsahuje ¥t prvotnich a neodkladnych ofeti provadnych

vyjezdovou sluZzbou DI na méstlopravni nehody. Jedna se o tato fmpst

a)

b)

c)

d)

f)

¢)

h)

)

K)

poskytnuti prvni pomoci a zaj&ti zdravotnického oSni zragnym osobam,
zajiseni jiné pomoci (nap vyprostni osoby z havarovaného vozidla),
zajiS€ni odstragni hroziciho nebezpe vzniklého @i dopravni nehodl (nag.
piekadZka na vozovce, Unik plynu, poskozeni elekthiokéedeni apod.)
predlEzna informace opetaimu stedisku policie o situaci na méstlopravni
nehody s uvedenim, zda jde o mid@nou udalost,

oznaeni mista dopravni nehody ¥ipadech, Ze tak nerde Winit fidi¢, ktery mel
Gc¢ast na dopravni nehdd

uzaweni mista dopravni nehody, zajigit stop a jinych tkaz pred poSkozenim
nebo znienim,

zajiseni okamzitého op#&tni cestou fislusSného opetmiho stediska policie,
jestlize &astnik dopravni nehody ujel nebo utekl; fippc divodné obavy,
Ze se dastnik dopravni nehody pokusitegretit statni hranice, zaji&hi
sowinnosti steditelstvim pro mezinarodni policejni spolupraciliégniho
prezidia popipac spol&ného centra policejni spoluprace pridsfuSnoucast
hranice cestou opefaiho stediska policie,

Uzka spoluprace s obsluhou centédtizeného silniniho provozu v fipack,
Ze k dopravni neh@ddoslo v mist, které spada do oblasti s centéatizenym
silniécnim provozem (délnice nebo ¢ésto s provozovanym telematickym
systémem),

Zjisténi totoznosti Gastniki dopravni nehody @etné rodnéhocisla, pokud
je pridéleno) a swdkta dopravni nehody, u zramych zjiSéni zdravotni
pojistovny, u které jsou poji8hi; zjiSttné osobni Udaje castniki dopravni
nehody jeiteba chranit fed jejich zneuzitim,

obnoveni bezpmosti a plynulosti sildiniho provozu a v ifpack poteby
provedeni odklonu siltiniho provozu vetné predani patebnych informaci
Integrovanému opetaimu stedisku (dale jen 10S),

po predchozi vyz¥ provedeni orientaiho vySeteni formou odborného &reni
ke zjis&ni, zda pimi (Castnici dopravni nehody nejsou ovkwn alkoholem,

po predchozi vyz¢ provedeni orientaiho vySeteni ke zji&ni, zda pimi

Gcastnici dopravni nehody nejsou ovkvm jinou navykovou latkou;
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k orient&nimu vySeteni gistoupi policista pouze po nabyti potkzi
Ze &astnik jiné navykové latky pozil,

zajiseéni odborného lékakého vySéeni spojeného s odiem biologickych
materiat;; odborné |ékeské vysaieni spojené s odbem biologickych materidl

je vyzadovano vijpadech stanovenych¢l: 34 odst. 1,

m) provedeni dalSich pibnych Ukon s ohledem na charakter jednotlivéhgppdu

4.1

dopravni nehody, n@pkontrola lékéského posudku o zdravotni tgmbilosti
k fizeni motorovych vozidel fidi¢a starSich 65 let,

provedeni lustrace Zastrénych vozidel na dopravni nehgdkastniki dopravni
nehody a jejich doklad v informanich systémech provozovanych pk@ky
patrani po vozidlech a osobach za vyuziti dostupriélchnického vybaveni,
popipad prostednictvim operéniho stediska policie,

zabezpeéeni nebo zajighi vozidla, ndkladu nebo jinyckeei, o které se netize
Ucastnik dopravni nehody postarat, vyhotoveni sezrmgiggnych &ci na mist

dopravni nehody.

Ohledani mista dopravni nehody

Ucelem ohledani mista dopravni nehody je &jisa zajisni stop a jinych dkazi

a skuténosti rozhodnych pro stanovertiginy dopravni nehody aifpadného zavini

pachatelé?!

a)

b)

d)

P¥i ohledani mista dopravni nehody se pozornéstije zejména:

dopravni situaci na mistdopravni nehody, nailad vyznamu jednotlivych
komunikaci, zfisobu tizeni provozu, stavu a povaze vozovky, okoli mista
dopravni nehody, iphlednosti, umighi dopravnich zrigk a zé&zeni, jejich
viditelnosti, citelnosti, nejvyssi dovolené rychlosti apod.,

powtrnostnim podminkam a jinym souvisejicim okolnostemagiklad
viditelnosti, denni dad stimim, oslréni, snéru wétru, desti, sézeni,

stopam na mistdopravni nehody a v okoli (na vozovce, vozidleadpbach,
nakladu a dalSichipdmetech), poloze vozidel fpdnet, usmrcenych osob,
technickému stavu zastrenych vozidel ¢etné kone&ného stavu a polohy

ovladacich prvik vozidla, postaveni kol, charakteru poSkozeni gpod.

21

MUSIL, J.Metodika vySébvani druli trestnychcinii. Praha: Karolinum, 1992, s. 105.
ISBN 80-7066-602-1.
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(pokud je vozidlo vybaveno tachografem, zajist sgipadt potreby stazeni dat

z tachografu nakladniho vozidla a kartidice pro nésledné vyhodnoceni

nebo tachograficky kota@,

e) stavu @astniki dopravni nehody (zr&ni, zdravotni potiZze, Unava, znamky poziti
alkoholickych napdj, 1€k ¢i jinych navykovych latek),

f) zjiSteni ostatnich poSkozenych, ktenejsou dastniky silnéniho provozu,
nagiklad majitele poskozeného plotu, zabradli, dafu.

Hranice @i ohledani mista dopravni nehody musi byt stanovesisgsim hledisku,
aby byly zahrnuty vSechnyilbZité objekty, které se nachazeji na ghikipravni nehody.
Nelze se tedy za#iit jen na samotnou pozemni komunikaci, musi bytmédZomplexg
posoudit jednanidastniki dopravni nehody.

Na paatku ohledani je ptgbné stanovit vychozi misto ohledani (dale jen VMO)
Pokud dojde p dopravni nehoglke smrtelnému zra&ni, je vychozim mistem ohledani
usmrcena osoba, u jinych dopravnich nehodd@erbyt misto $etu vozidel, u havarii
volime vychozim mistem kotieé postaveni vozidla. dZe dojit rovez Kk situaci,
Ze gred ohledanim mista dopravni nehody byla vozidéanistna, odtazena nebo byly
odvezeny zragné ¢i usmrcené osoby. \&thto gipadech zjidné skuténosti, zejména
na zaklad swdeckych vypowdi, vyzn&ime a zakreslime, nikdy se vozidla
nebo gipadrt usmrcené osoby nevraceji ddivpdnich poloh. Pozéméné polohy
je nutné zaznamenat doéniku mista dopravni nehody a nasléedyto skut€nosti uvest
do protokolu o nehadv silnicnim provozu, do oddilu ,Ohledani mista dopravniaush’

Je dilezité mit na pa#ti, Ze v gipact nehod, ke kterym dojdetipvySSich rychlostech,
mohou secéasti vozidel nebofiedneta nachazet ¢kolik desitek nebo stovek métr
od mista setu?3

DalSim krokem f ohledani mista dopravni nehody je stanoveni v¥itttobodu
meéteni (déle jen VBM), ktery musi byt pevny a relativnengnny. K tomuto delu
je vhodné pouzit ndfklad ozn&niky kilometit, sloupy véejného osstleni, v obci rohy
budov. Lze zvolit i pomocny bod ¢eni (dale jen PBM), kterym si Ize usnadnit popis
jednotlivych stop. B vyuziti tohoto bodu se zapisuji pouze¢dwéujici vzdalenosti,

a to vzdalenost od VBM a vzdalenost od PBM&Rto bodim nmeteni jsou vztahovany

vzdalenosti jednotlivych stop, vozidel a objekkteré se nachazeji na ndistopravni

22 CESKO.REDITELSTVi SLUZBY DOPRAVNI POLICIE Pokyn/editelereditelstvi sluzby dopravni
policie Policejniho prezidig’eské republiky.1, 2020, s. 2C. j.: PPR-387561J-2020-990440.
2 CHMELIK, J. et al Dopravni nehodyPlzei: Ales Cergk, 2009, s. 286. ISBN 978-80-7380-211-0.
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nehody. Stopy nachézejici se na shisthody a nagfené vzdalenosti k VBM,ifpadré
PBM jsou zadokumentovany v dréku, ktery policista zpracovava zpravidla zasti
zWastrenych osob nebo gdki, které policista po vypracovani pozada o podepsani
n&rtku.

Soutasti ohledani mista dopravni nehody je i popis viggowtrnostni situace,
viditelnosti, s¥telnych a rozhledovych podminek v @obhledani, kdy jereba zjistit
charakter, rozrry, povrch a stav vozovky, charakteristiku okolivazujici na dleso
vozovky, dopravni zn#ni a zfisob fizeni dopravy, hustotu dopravy a dalSi

charakteristické zvlastnosti mista nehody.

4.1.1 Zpisoby ohledani
Stanoveni zjisobu ohledani je zavislé zejména na nasledcichsaino dopravni
nehody. B ohledani mista dopravni nehody Ize uplatnit 8yid@i zpasoby ohledani:

» excentricky — postupuje se od igtdu (nap. od usmrcené osoby, mistaest
vozidel) az po hranice ohledani

» koncentricky — postupuje se po spirale od hranic ohledani migteadai nehody
ke stedu

» frontélni — policisté postupuji Yact vedle sebe, od jedné strany hranice k druhé.
Tento zfisob se pouziva, pokud je ritgbad poznatek o zr&ném &astnikovi
dopravni nehody, ktery opustil misto dopravni ngtege znamo, jakym strem.

e rajonovity — vyuzZivh se viipad rozsahlého mista dopravni nehody,
déli se na mensi celky (rajony), které se ohledékafidy zvlag.?* Dle osobni
zkuSenosti autora prace je tento rajonovityszgh ohledani ogdceny zejména
pii hromadnych dopravnich nehodach na dalnicich.

U béZnych dopravnich nehod se v praxi nejvice ulpi@ excentricky zfisob
ohledani. V piibéhu samotného ohledani se nedopoje zvoleny zfisob ohledéani

meénit.

24 KONECNY, J. Sereni a dokumentace sitiiich dopravnich nehodPraha: Nakladatelstvi Odbor
vzdklavani a spravy policejniho  Skolstvi  Ministerstva nitsa, 2011, s.  34-35.
C. j.: MV- 50082 1/vO 2011.
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4.1.2 Technickeé prostedky vyuzivané k ohledani

K dokumentaci sil@inich dopravnich nehod je PolididR velmi dolie vybavena
modernimi technickymi prostdky. V sodasné dob ma kazdy dopravni inspektorat
nebo dalnini oddleni k dispozici specialni vyjezdové vozidlo VW Tsporter,
které je plR vybavené pro praci na misiopravni nehody. V praxi se @skil zejména
programovatelny LED diodovy vyklopny panel umiist na steSe vozidla,
ktery disponuje prognnymi dopravnimi zngkami a texty a podstain zvySuje
bezp&nost zasahujicich sloZzek na niistopravni nehody a informovanostastniki
silni¢niho provozu o situaci na komunikaci. K lepSi o@@npi ohledani mista dopravni
nehody pispiva teleskopicky ostlovaci stozar, rowZ umistny na steSe vozidla
s dalko¥ ovladanymi oténymi swtlomety pro osv¥tleni mista dopravni nehody v noci
nebo za snizené viditelnosti. U tohoto stozéaru \eBalosobni zkuSenosti autora dochéazi
k ¢astym z&vadam, které omezuji jeho plnou fumist. Tato zézeni, kterymi jsou
vybavena vyjezdova vozidla od roku 2015 a mlad®&tesr usnadni a zkvalitniinnost
na mis¢ dopravni nehody.

Kazdé vyjezdové vozidlo je vybaveno éficim koleckem (pedometrem)
pro meteni vzdalenosti na zemi. Tata@fici koletka jsou bd’ s mechanickym pigtadlem
nebo LCD displejem (horSi odolnostiv mrazu). Ve vyba¥ jsou i dalSi mifici
prostedky — n&fici pasmo, digitalni ®&i¢ hloubky dezénu pneumatik, laserovygim
vzdalenosti, ktery se pouziva zejmétianpeieni vysky mostu, nebo vysuvny vySkém
pomoci kterého se zjigje vySka nap u nakladnich vozidel.iPohledani mista dopravni
nehody vyuzivame i dalSi vybavu vyjezdového vozikiéakteré pdt digitalni fotoaparat
s externim bleskem, dvsvitilny s moznosti dobiti baterii ve vozidle nebotebook
s tiskarnou. Standartni vybavouekterych vyjezdovych vozidel jsou technické
prostedky usnadujici prvni pomoc zrafmym osobam nebo osobam, které jsou
zaklintné v dopravnim prostdku. Jedna se o batoh se zdravotnickym materialem

a defibrilatorem, progedky pro vypro&ni (n&adi, p&idla) nebo elektrocentralou.

4.2  Ohledani dopravnich prostedku

Ohledani dopravnich prastlki, které ngly u¢ast na dopravni nehédoati mezi
prvotni vySetovaci Ukony a provadi sétéinou v ramci ohledani mista dopravni nehody.
Provedeni tlkladného a uceleného ohledani vozidla, zejména gpdde tyka jeho

technického stavu, neni vzhledem k dopravni sitnachist dopravni nehody zpravidla
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mozné. Pro takové ohledani jsou pozadovany odbamaldsti, které &Sinou policejni
organ nebo vysatvatelé nemaji. Podrobné ohledani vozidla a posoueehnického
stavu pak provadi fporany znalec v oboru silemi dopravy nebo specializované
pracovisé. Takové ohledani se provadit$inou na mist kam bylo vozidlo po zaji&hi
odtazeno. Jiz na patku minulého stoleti, pokud bylo peba zvlastnichddomosti, ngli
policejni organové” dat&ci do spolehlivé tischovy digolat potebné znalcé®

Policejni organ se ip ohledani vozidla na mistdopravni nehody zattuje
na polohu a funknost jednotlivych ovladacich prik vozidla, polohu a stav
bezp&nostnich pasapod. B ohledani vozidla musi postupovat systematickgopoost
vénovat vSem stopam, které se nachazeji ggivnebo vnitni ¢asti vozidla.

Pti ohledani vozidla se dopauje nasledujici postup:

e zaznamenat zejména administrativni Udaje o vozdi®giS€ni typu vozidla,
barvy, registréni znaky (dale jen RZ), VIN, stav, tachometru, druh mator
(naftovy, benzinovy, plyn, elektropohon, hybridiehpn) a jeho umisni,

» Zjistit platnost technické prohlidky (&kit v evidenci motorovych vozidel),

e zajistit tachograficky zaznam nebo jiny zaznamzokjivozidla, pokud je jim
vozidlo vybaveno,

* provést popis a zateni vozidla wc¢i VBM, PBM a ostatnim stopam,
které se nachazeji na ngistopravni nehody,

 vytvorit celkovy popis poskozeni vozidfa.

4.2.1 Ohledani exteriéru vozidla
Poté, co jsou zaznamenany zakladni charakteristibgidla z&astréného

~ v s

na dopravni nehdagd je nutné fistoupit k blizS§imu a detai#j§imu popisu poskozeni
vozidla a poté se postupuje doprava nebo dolewa,pabobejiti celého vozidla bylo
zaznamendno veSkeré poSkozeni vozidla. &t poSkozeni vozidla musi byt
zaznamendno Vv protokolu o nelod silnicnim provozu nebo v jiném formula

ktery se vyuziva k zadokumentovani jigtho poskozeni vozidé.

25 MACHUTOVA, M., BRONCOVA, D.Historie dopravni policiePraha: MILPO MEDIA s.r.0., 2009,
S. 26. ISBN 978-80-87040-14-0.
%6 PORADA, V., RAK, R. et al. Pripadové studie primarniho zapii mista zasahuKarlovy
Vary: Vysoka Skola Karlovy Vary, o.p.s., 2015, S71ISBN 978-80-87236-27-7.
27 KONECNY, J. Seteni a dokumentace sitiiich dopravnich nehodPraha: Nakladatelstvi Odbor
vzdélavani a spravy policejniho kolstvi Ministerstvatsa, 2011, s. 43C. j.: MV- 50082-1/VO-2011.
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Podrobny popis wjSiho poSkozeni na vozidle:

» predni maska — rozsah poSkozertedmi s¥tlomety — rozsah poskozeni, jejich
funkeénost, stav Zarovek,

» predni naprava — stav, fudhost, stav pneumatik (hloubka dezénu, natmilst

» predni ukazatele stru — stav, jejich funénost,

» ¢elni sklo — rozsah poSkozenénovat pozornost moznosti poSkozeni skla od hlav
Gcastnili — zajiSéni biologickych stop, zjistit furdnost a dinnost séracu,

e prava strana vozidla — rozsah poSkozerigspy popis stop na karoserii,
stav z@tného zrcéatka,

» zadni¢ast vozidla — rozsah poSkozeni, zadni svitilnyay,dunknost, viditelnost
oswtleni, stav Zarovek,

» taZzné z#izeni — stav, funinost,

» leva strana vozidla — rozsah poSkozeniespy popis stop na karoserii,
stav z@tného zrcéatka,

» sttecha vozidla — rozsah poskozeni, sté@Sstich nosi, piip. steSniho boxu,

+ u nakladnich vozidel — druh nakladu a jeho uloZ&ni.

4.2.2 Ohledani interiéru vozidla
P¥i detailnim ohledani interiéru vozidla se postupsiejre systematicky jako
pii detailnim ohledani jSi ¢asti vozidla.
Podrobny popis poskozeni interiéru vozidla:
* souhrnny popis stavu viiitiho vybaveni vozidla,
» fizeni — stav a furthost,
e stav fFistrojové desky — stav ukazatelchlomeru, ot&komeru, palivongru, stav
a poloha spindi a ovladacich pak (spitawtel, prepina ukazatele s#ru atp.),
» pedal spojky, brzdy — stav, fudtkost,
» poloharadici paky — jaky je Zazen rychlostni stugie
e péka réni brzdy — stav, funknost — zataZzena/nezatazena,
» stav spinaci skiky — zda je pitomen kltek, pokud ano, tak v jaké je poloze,
* bezpeénostni pasy — stav, futkost,

» predni sedadla — stav, poloha, poSkozeni,

28 CHMELIK, J. et al Dopravni nehodyPlzei: Ales Cengk, 2009, s. 290. ISBN 978-80-7380-211-0.
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» popis stop (daktyloskopickych, biologickych, chekyich) nalezenych v interiéru
vozidla,

« dokumentacei@sné polohy osob ve vozidi.

Pri ohledani vozidla nelze opomenout ani ohledannpelr gekazek, na kterych

muzeme zajistit nap stopy krve, vlas nebo tkas po narazuda do takove fekazky.

4.3 Druhy dokumentace mista dopravni nehody
Na zaklad dokumentace gizené na mistdopravni nehody budou orgaéipné
v trestnimtizeni nebo spravni organy rozhodovat o vinikovirdepi nehody, o poruseni
pravidel silnéniho provozu dastniky dopravni nehody a buddiiqpzhodovani vychazet
ze zpracované dokumentace. Je tedg4ité, aby policejni organ tomémwoval paticnou
pozornost a vyhotoviliesny popis a dokumentaci mista dopravni nehody.
Skute&nosti zjiSEné @i ohledani zaznamenavame popsanim v protokolu odieh
v silnicnim provozu, fotografovanim, vytienim planku mista dopravni nehody
nebo zaji&nim pgredntta. Pokud bychom ckli popsanim zachytit veSkeré podrobnosti
a detaily, bylo by vSe tak obsahlé, Ze by doSlatkeat prehlednosti. Planek by ¢h
poskytovat ¥rny obraz situace na méstlopravni nehody, ipsto nelze zachytit vSe.
Fotografie p#izujeme proto, aby pomohly subjékt, které nebyly na mistéinu,
CO nej\rnéji priblizit atmosféru mista. Na videozdznam lze zathydiSi mnozstvi
detaili, nez je mozné popsat do protokoluizdme nabyt dojmu, Ze dochazi k dublovani
dokumentace, cilem je ale zajist a vystizeni co nefpsrEjSi a nejnazorjsi predstavy
o v3ech fixovanych skutaostech®®
Dokumentace dopravni nehody v&Sirg piipadi obsahuje:
e protokol o nehoélv silnicnim provozu
* topografickou dokumentaci
» fotografickou dokumentaci

» videodokumentaci (pouze u vaznych dopravnich nehod)

29 CHMELIK, J. et al Dopravni nehodyPlzei: AlesCensk, 2009, s. 290-291. ISBN 978-80-7380-211-0.
30 PORADA, V. a kol Silnicni dopravni nehoda v policejni teorii a prakiraha: Linde, 2000, s. 290-291.
ISBN 80-7201-212-6.
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4.3.1 Protokol o nehod v silni¢nim provozu

Typizovany formulé ,,Protokol o nehod v silnicnim provozu* nebo ,Protokol
o nehod v silnicnim provozu s projednanim® slouzi k pisemnému zadwntovani
vSech udaj a skutenosti, které vyjezdova sluzba na magbpravni nehody zjisti, a vSech
ukoni, které na mistprovede. Formuldje nefasgji vyhotoven v elektronické podéb
v informanim systému pro zpracovani a evidenci dopravnittocédale jen IS Lotus
Notes), ktery je pouzivan PoliciiR k evidenci dopravnich nehod.

Ve své avodnitasti protokol obsahuje zejména obecné informacepmadni
nehod, datum,cas a misto, kde k dopravni nelatbslo, etrg Udaji sodadnic GPS.
Nasleduji udaje o vozidlech a jejich poskozenij@daidicich, spolujezdcich a 8gcich
dopravni nehody a Udaje o posSkozenyiddptech etrg popisu poskozeni.

V popisné ¢asti je uvedeno, jak k dopravni nelodoSlo (vyl€eni udalosti),
kdo o &ci dale rozhodne (spravni organéstského tadu nebo magistratu, osoba
s kaz#éskou pravomoci apod.), technické Udaje vozidel, kgyn a v kolik hodin byla
udalost oznamena, kdy, kym a jak dlouho bylo prewedohledani a kdo bykipomen.

Nasleduje ohledani mista dopravni nehody, ktesklgela zetyi casti: dopravni
situace, popis stop, popis stop pakngani a dinéna opaieni. Nejprve popisujeme
obecné informace o mistu dopravni nehody — tvarehl@dnost mista, stav arkd
komunikace, rozhledové pany, zpisob Upravy fednosti v jizd. Nasleduje popis
klimatickych, po¥trnostnich a sstelnych podminek v dab ohledani, ftomnost
vefejného osttleni. Na zéur této ¢asti uvadime stawidict, telesné vadytidicu
a vysledek dechové zkousky a co bylo zvoleno za Yalp. za PBM. \asti popis stop
se zamifime na podrobny popis polohy jednotlivych vozidstpp, objeki, véci,
usmrcenych a zra@nych osob. V nésledujiciasti popisujeme jednotlivd poSkozeni
vozidel a stopy souvisejici s vyEBmtanou dopravni nehodou, a to jednditliv
I v navazujicich souvislostech. Popisované stopwaetji s jejich¢iselnym ozn&enim,
které se musi shodovat s vyhotovenyrirtik@m, plankem a fotografickou dokumentaci.
V zawre¢nécasti protokolu jsou uvedenginéna opaiteni — co bylo provedeno na ngist
dopravni nehody — dechova zkousSka na &jisalkoholu v dechu, fotodokumentace —
digitalni fotoaparat, lustrace osob, na mhisbzidlo Hasiského zachranného sboru
(dale jen HZS), vozidlo Rychlé Iékské pomoci (dale jen RLP), zadrZguh ¢sky piikaz,
n&rtek mista dopravni nehody atd., nasleduje podgisimlozka zpracovatele dopravni
nehody ¥etrg funkce a telefonnihdisla.
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Ohledani mista dopravni nehody se sepisujgitampném ¢ase a postupuje
se systémem od obecného ke zvlaStnimu. Skosti uvedené v protokolu by ahy

odpovidat postupuipohledani mista dopravni nehody.

4.3.2 Topograficka dokumentace
Podstata topografické dokumentace &pi ve vyngrovani, znazatrovani
a grafickém zobrazovani zemského povrchu a trvalyahyblivych gednmeta na rém,
které jsou promitnuty do roviny {métu. Topografickd dokumentace nam poskytuje
informace o rozréru, tvaru a vzajemném umisi jednotlivych objeki a stop na mist
dopravni nehody*
Pro kvalitni zpracovani topografické dokumentaceu jsiilezité schopnosti
a zkuSenosti policisty provégdciho ohledani mista dopravni nehodyi Rytvareni
n&rtku a planku mista dopravni nehody musime dbapiehlednost a vystiznost,
pii tom vyuzivameadu praxi uzivanych a asi¢enych symbal a smluvenych zrigk.
V n&rtku i planku dopravni nehody musi byt kazda stagekty nebo vozidlaadre
ciselrt ozna&eny, nesmi byt vzajeminzantnitelné a jejich ozngeni v protokolu
o dopravni nehag na fotografii i v planku musi byt shodné.
Topograficka dokumentace se sklada ze dsésti:
1) n&rtku mista dopravni nehody
2) planku mista dopravni nehody

Ad 1) N&‘rtek mista dopravni nehody

N&rtek je pidorysny obraz mista dopravni nehody zpracovavangrm ohledani
a je opaten kotami. Slouzi jako podkladovy materidl pro zprgni planku
nebo jej nahrazuje (u dopravnich nehod zpracovamgciprotokol o dopravni neh&d
v silni¢énim provozu s projednanim nebié gtretu vozidla se a4 zpracovany na zaznam
o dopravni nehadzavirené z¥ti). Do n&rtku se dokumentuji veSkeré nalezené stopy
na mis¢ nehody, polohaiedntti a vozidel a rovéZ stopy, které sice byly nalezeny

na mis¢ dopravni nehody, ale nelze o nich &itasti tvrdit, Ze vznikly v picinné

31 POLICIE CR. Kriminalistickd dokumentace [online]. [cit. 20®2-02]. Dostupné z WWW:
<https://www.policie.cz/clanek/kriminalisticka-dokentace-463799.aspx?q=Y 2hudW09NQ%3D
%3D>.
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souvislosti s vys@&vanou nehodou. Vozidla, ktera jsou odtazenavogniho postaveni
po nehod, se rovisz vymetuji, v n&rtku a planku se vyziaji preruSovanogarou?
S @ihlédnutim k rozsahu mista ohledani a dalSim olgiéra se piodi:

a) nacrtek orienta’ni —zachycuje teritorialni umi&ti prostoru ohledani s nejblizSim
okolim (charakter terénu,ubbZité objekty, pop jiné okolnosti souvisejici
S mistem).

b) nacrtek situani — zachycuje vSechny objekty, které mohou ujasnitasitu
na mis¢, nag. postaveni vozidel, tdezité stopy a jejich situovani, stanovist
swedki, odkud dopravni nehodu pozorovali apod.

c) nacrtek polodetailni a detailnt zachycuje mensi Useky mista dopravni nehody

nebo jednotliva vozidla,&ci a stopy vetns jejich umiséni 33

Jaké nalezitosti ma tdek mit, je znameé téeh od paatki automobilismu.

V dobovych zapisech zglomu 20. let minulého stoleti je uvedeno, Ze Zenéypopsani
mista dopravni nehody musi byt takové, aby bylodgoanozné popis dokazateain
pouzit. Znamenalo to gt presny nértek s pevnym ritelnym bodem a popisem stop
krve, rozbité dlazby atd., popsés nehody a p@wnostni podminky. Také se musel
popsat technicky stav vozidlaga nehodou a po nehod gredlozit doklady k vozidld?

V souwtasné dob se nértek vyhotovuje u vSech dopravnich nehod s vyjimkou
Skodnich udalosti. B by byt p‘ehledny, nebje mozné, Ze na zakladhartku bude
zpracovavat planekékdo jiny. Pro zpracovani géku je zasadni zvolit si VBM,
piipadre PBM a zadokumentovat stopy, kterym hrozi ztrataonpoSkozeni. Zarovie
musime vybrat zjsob, jakym budeme vygrovat na mistdopravni nehody. Beni pati
k nejdilezit¢jSi a nejnarongjsi cinnosti @i dokumentaci dopravni nehody a musi mu byt
vénovana nalezitd pozornost. V praxi se ¢asfji pouzivaji nasledujici metody
vymérovani: pravouhlého #iieni, paseiného néieni, trojuhelnikového wiieni nebo
kombinace uvedenych metod. &k zaznamenavame na papir formétu A4,
aby byl gehledny, k rozkresleni detailpouzijeme dalSi listy papiru. Vzdalenosti
jednotlivych gredmeta k VBM se kotuji, v pipadt zvoleni PBM i k tomuto bodu.

32 KONECNY, J. Sereni a dokumentace sitiiich dopravnich nehodPraha: Nakladatelstvi Odbor
vzdilavani a spravy policejniho Skolstvi Ministerstwatka, 2011, s. 66C. j.: MV- 50082-1/VO-2011.

33 PORADA, V. a kol.Silnicni dopravni nehoda v policejni teorii a prafraha: Linde, 2000, s. 294.
ISBN 80-7201-212-6.

3 MACHUTOVA, M., BRONCOVA, D.Historie dopravni policiePraha: MILPO MEDIA s.r.0., 2009,
s. 26-27. ISBN 978-80-87040-14-0.
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Ad 2) Planek mista dopravni nehody

Planek je jednim z hlavnich s@sti dokumentace. Zhotovuje se vitém
metitku a slouzi k podchyceni situace na kdpravni nehody, k dpsreni vypowdi
Gcastnili a swdka. Planek je dopokieno zpracovavat v &hitku 1:200, ve zvoleném
metitku se musi zakreslit situace na mpravni nehody, rozéry jednotlivych vozidel
a v8ech pedn®ti nachazejicich se na néisfopravni nehody. i zpracovani planku
v programu PC-CRASH je mozné si zvolit i jiné&ititko, je ale teba si ugdomit,
Ze s plankem bude pracovat jina osoba inapalec, spravni organ, statni zastupce
apod.), které by Spatrzvolené nitritko mohlo ztizit jeji praci.

Planek se kresli na utvaru nacfieci, v programu PC-CRASH, nekoétuje
se aniZze ho kreslit jina osoba nez ta, ktera byla na dénidbpravni nehody.
Pti zpracovani planku se pouziva praxi stanovenyafbsyi acar a musi byt dodrzena
shoda ¢islovani stop s rd@tkem, protokolem o nehed v silnicnim  provozu
a fotodokumentaci. Stopy se v planku azjetiselnym oznéenim gimo u jednotlivych
stop a naslednjsou specifikovany v legesd®

Planek musi mit tyto nalezitosti:

e datum, kdy byl vyhotoven

e (islo jednaci utvaru

* ozn&eni sodasti policie (razitko Gtvaru)

» kterych &astniki, vozidel a ¥ci se tyka

e mgtitko

* ozna&eni s¥tovych stran

e legendu a podpisovou dolozku zpracovatéketne jeho podpisu.

Planek musi obsahovatgzné umishi VBM a PBM, charakteristiku mista
dopravni nehodydetrg vozovky, konénou polohu vozidel, usmrcenych nebo zZrarch
osob, ¥ci a gedntti, dale stopy vozidel a jiné stopy, které bezpamht souviseji
s dopravni nehodou. Ro¥h musi obsahovat stanows&wdka a snér jejich pohledu,
umiseni dopravniho zngni, vyznéeni snéru jizdy z®&astrenych vozidel a pohybu
ostatnich Gastniki dopravni nehody a také okoli mista dopravni nehody
které je v picinné souvislosti s vyS&Evanou udalosti.

35 PORADA, V., RAK, R. et al. Pripadové studie primarniho zaj#li mista zasahukarlovy Vary:
Vysoké Skola Karlovy Vary, o.p.s., 2015, s. 16 BINS978-80-87236-27-7.
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4.3.3 Fotodokumentace mista

Fotografie ptizena na mistdopravni nehody musi podat ucelenyey obraz
mista dopravni nehody a zadokumentovanim vSechpstomci zjistit gicinu dopravni
nehody. Fotodokumentaci jeieba ¥novat maximalni pozornost, protoze je
nejdilezit¢jSim dikaznim prosedkem a na jeji kvalit mnohdy zavisi vypracovani
znaleckého posudku z oboru s#imi dopravy nebo jinych technickych olipr
nag. v piipad posuzovani technické zavady na vozidle.

Pri porizovani fotografické dokumentace je nezbytné, alya bzachycena
i ¢iselna zn&eni stop a objektna mist dopravni nehody. Je dopdano postupovat
s potebnou rychlosti, abychomigresli procesu zém, zejména znehodnocenécv
a stop. Take jetdezité si postup pazovani fotografii naplanovat, aby byl systematicky
a nedoSlo k opomenuti vyznamnych objekiebo detail, pripadré aby nedoSlo
k narudeni objektu ohledatti.

Paizené fotografie by sty zachycovat misto dopravni nehody twpdnim,
nezménéném stavu. Praxe je vSak takova, Ze jigpdijezdu policejni hlidky na misto
dopravni nehody jsou objekty mimo své k&me postaveni a stopy poskozeny
nebo znieny. Pokud je to mozné, nétly by na fotografiich byt zachyceny objekty,
které na mistdopravni nehody v débkdy k ni doSlo, nenachéazely (lidé, vozidla RLP,
HZS).

Pti ohledani rozliSujeme tyto typy fotografii:

» orientacni fotografie— zachycuje Uzemi, kde k dopravni nehaodslo, ¢etns
charakteristiky progedi (oteveny terén, fistupové cesty,ipkazky apod.),

» celkova situani fotografie— zachycuje fivodni stav ped zahdjenim samotného
ohledani, ptizuje se ®kolik zakeria z miznych snéra tak, aby doslo k zachyceni
veSkerych objekita stop na migtdopravni nehody,

» polodetailni fotografie— zachycuje nejdezitéjSi mista dopravni nehody tak,
aby byl Zejmy jejich prostorovy vztah k jinym stopam nebgediim,

» detailni fotografie— zobrazuje detaily fpdn®tt a stop, fotografuji se vzdy

s pilozenymgislem a ndtitkem,

% POLICEJNI PREZIDIUMCESKE REPUBLIKY,Pokyn policejniho prezidenta
o kriminalistickotechnickéinnosti¢. 10Q 2018, s. 18-19C. j.: KUP-9731-200J-2017-2305KM.
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» celkova pehledna fotografie- pdizuje se po podrobném ohledani, fotografiemi
se dokumentuje rozmésti v3ech ¥ci a stop sisly.3’

Aby byla fotografickd dokumentace provedena v odgayci kvalig, je treba
zajistit sprdvné nastaveni fotoaparatuiaané osstleni fotografovaného prostoru,
zejména v fipack snizené viditelnosti.

NejvhodrejSi fazeni fotografii z mista dopravni nehody je nagletu

» celkovy pohled na misto DN ve 8m jizdy pachatele dopravni nehody
*  DblizSi pohled na misto DN ve gmi jizdy pachatele dopravni nehody

» pohled proti sr¥ru jizdy pachatele dopravni nehody

» celkovy pohled na misto DN ve $m jizdy poSkozeného

» DblizSi pohled na misto DN ve gmu jizdy poSkozeného

» polodetailni a detailni snimky jednotlivych stop

» vyhledové poniry jednotlivych &astniki dopravni nehody

» (itelnost a viditelnost dopravniho Ziemi

» pohled proti sréru jizdy poSkozeného

» ostatni snimky (poznavacich 2e#, VIN cisel vozidel, dokladl apod.)

V piipadech, kdy fotografujeme vozovku, ieipledna mista, rozhledové pém
fidi¢e, zakiveni vozovky, klesani a stoupani vozovky apodifgea paidit fotografie
i z protisngru. Pokud na migtdopravni nehody provedeme fotodokumentaci nespravn
muzeme do vysSébvani vnést vazné chyby, které jiz nebude moZnéras jinymi

ditkaznimi prostedky38

4.3.4 Videodokumentace mista

Velkou vyhodou videodokumentace oproti fotodokutaenje, Ze umaiuje
dokumentovat situaci na mdstlopravni nehody v jeji dynamice. Uplath nachazi
zejména u vaznych dopravnich nehod, kde je videmrazpdizovan pracovnikem
vyjezdové skupiny SKPV (kriminalistickym technikemftery je k takovécinnosti
vySkolen. Bi porizovani videozdznamu postupujeme jako u fotodokuawen nejprve
zadokumentujeme tpodni stav mista dopravni nehody, nastedtokumentujeme

s

nejdilezitéjSi mista, stav objekt stop a vozidel. #odni zaznamistava po verifikaci

37 POLICEJNI PREZIDIUMCESKE REPUBLIKY,Pokyn policejniho prezidenta
o kriminalistickotechnickéinnosti¢. 10Q 2018, s. 18-19C. j.: KUP-9731-200J-2017-2305KM.

38 KONECNY, J. Sereni a dokumentace sitiiich dopravnich nehodPraha: Nakladatelstvi Odbor
vzdélavani a spravy policejniho kolstvi Ministerstwatka, 2011, s. 6. j.: MV- 50082-1/VO-2011.
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archivovan v nezeméné podob na utvaru, ktery ho gil, a nelze ho nijak upravovat.
Taktéz je dlezité, aby ptizeny videozaznam byl pouzitelny jakdkeézni prosiedek®®

V sowasné dob pii vySetovani dopravnich nehod nabyvaji na vyznamu
videozaznamy pdzené z bezpmostnich kamer, které jsou ungist na dalnicich,
¢erpacich stanicich, ve &stech v mistech s hustym provozem nebo fizokatkach.
Tyto kamery zachycuji veSkeré udalosti v mistedbrésnimaji. Z osobni zkuSenosti
autora je na dalnici D1 nehodovyjdiasto zaznamenan kamerovym systénit®D
nebo kamerovym systémem umiistm na budo¥ cerpaci stanice. Ze zaj$ieho
zdznamu pak fiZeme sledovat cely fioch dopravni nehody. Policejni organ tim ziska
nicim

a nikym nezkreslenyiphled o pi¢in¢ a chovani éastniki dopravni nehody.

4.4 Technické prostedky pouzivané k dokumentaci mist&inu

Technické progedky, které se pouZzivaji k dokumentaci mista dagraehody,
slouzi nejen ke zjighi roznméra dokumentovanych objekt jejich tvaru, vzdemnych
poloh a vzdalenosti, ale i k fotografické fixacjelin a stop.

Mezi v praxi nejpouzivai)Si technické prosedky pati dalkomerné koleko,
které je skladné a jednoduché, které je aésmpé pouze na hladké ploSe (asfalt, beton,
Zivice) nebo na rovném upraveném terénu s nizkowotr (odchylka 1,5 %).iPméieni
na hrubém povrchu (kamenita cesta, hrubozrnnygriwpovrch) je B méieni zngna
odchylka oproti skutosti (i o +7,3 %), naopakiipméieni na sshu se dostavame
do zaporné odchylky oproti skéteosti (az —7,0 %). V blativem terénu j&i@ni nejiste,
chyba ntize byt znana®® V nékterych gipadech rize byt g dokumentaci vyuZzito
pasmo, laserovy dalkamnebo sklonorér pro neieni sklonu komunikace

K dalSim technickym prosdkim pouzivanych { ohledani mista dopravni
nehody pai 3D skenery, které tachymetrickééiani provadji zcela automaticky
na mis¢ udalosti. Snimaci hlava se automatickybkdblem své svislé osy a preiuje
svislé body kolem sebe za pomoci laserového papmRkasteni tohoto prosedku
u Policie CR brani vysoké pizovaci néaklady, nehok samotnému Z&eni je nutné
nalezité poitacové vybaveni a specialni software. Romou novinkou

je pri dokumentaci dopravnich nehod vyuzivani drovi sowtasné dob vsak ploSnému

% PORADA, V., RAK, R. et al. Pripadové studie primarniho zaj#li mista zasahukarlovy Vary:
Vysoka Skola Karlovy Vary, o.p.s., 2015, s. 118MNs978-80-87236-27-7.

4 SACHL, J. et al. Analyza nehod v silgmim provozu. Praha: CVUT, 2010, s. 19-20.
ISBN 978 80 01 04638-8.
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rozSiteni brani pedevSim stavajici pravni Uprava, ktera neum@ (ani pro statni
organy) provozdchto bezpilotnich prostdki nad ugitymi oblastmi a objekty. Z tohoto
diivodu jsou bezpilotni prastdky provozovany pouzeskterymi Gtvary PolicieCR .
Jako aktualé nejvhodrjSi technicky prosedek i topografické dokumentaci
mista dopravni nehody se v gaané dob jevi vyuZziti geodetickych totalnich stanic —
viz obrazek 1. Zazeni pracuje na principu digitalni tachymetriez @ metoda rrent,
pii které se utuje zarové poloha i vySka bail a k ngieni se bd pouziva,
nebo nepouziva odrazovy hranol. Pouziti tohotéizeai inaSi zasadni Zpsréni
samotné dokumentace i§gsnost na milimetry) a vyraznotasovou usporu, zvIast

pii nasledném zpracovani planku a protokolu o ohleddsta dopravni nehody.

Obr. 1: Totalni rérici stanicé®

41 STANA, I, RYBKA, J., NOVAK, M., BUCSUHAZY, K. Vyuzitipokrazilych metod dokumentace
mista dopravni nehody polidiR. Soudni inZzenyrsty2019, 30(2), s. 3—7. [online]. [cit. 2021-02-09].
ISSN 1211-443X. Dostupné z WWW: <http://hdl.hanck/11012/180484>.

42 PORADA, V., RAK, R. et al. Pripadové studie primarniho zag#ii mista zasahukarlovy Vary:
Vysoka Skola Karlovy Vary, o.p.s., 2015, s. 17BMNs978-80-87236-27-7.

43 ROBOVSKY, V.IZSnews:z. Robotizované totalni stanice jsou novymi pomocadigravnich
policisti. [online]. 2021 [cit. 2021-03-18]. Dostupné z WWW:
<https://izsnews.cz/2021/02/robotizovane-totalangte-jsou-novymi-pomocniky-dopravnich-
policistu-zkrati-dobu-vymerovani-vaznych-dopravrizéhod/>.
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5 ROZDELENi STOP SOUVISEJICICH
S DOPRAVNIMI NEHODAMI

Pojem kriminalistické stopy vychazi z filozofickéorie odrazu, ktera v podstat
stanovi, Ze kazdy jev nehiinnost vyvolava v materialnim présti konkrétni odraz
(zménu). Zmeny chapeme v kriminalistice jako stopy. Nigad @i uchopeni pedmetu
rukou mizeme nalézt daktyloskopické otisky. R¥groto, Ze stopy jako odrazditého
jednani na mistéinu vznikaji zakonit, bez ¥domi a vile ¢lovéka, je dana moznost
spachany trestn§in objasnit a ustdcit pachatele.

Podle Vichlendy (2003),kriminalisticka stopaje kazda zmena na mist
kriminalisticky relevantni udalosti, ktera je ¥iginné souvislosti s touto udalosti, existuje
nejmér od svého vzniku po zg#ii a je vyhodnotitelna seasnymi kriminalistickymi
metodami a prosedky.“*

Prakticky pouze na zakladkriminalistickych stop jsou vySe&tvatelé schopni
vytvaret si a skladat postupnobraz skuténosti, které se staly nebo mohly stat
ve vySetovaném pipact. Fri vySetovani dopravni nehody mohokigiusné organy diky
stopam utit nap. vinika nehody, jeji ficinu, pribéh a nasledky.

VSechny stopy, a to nejen ¥ipact dopravnich nehod, vznikaji jakaisledek
vzajemnéeho fisobeni ¥ci, predneta a jeva navenek. Diky takovémuipobeni dochazi
ke zmeénam podoby, vlastnosti, stavu takovychto olijeit moznofici, Ze jakékoli
vzajemné fisobeni zanechéva stopu, bez ohledu na to, nagakail dobu.

Pfi nehodach na pozemnich komunikacich vznika na&méedtody ¥tSinou velké
mnozZstvi stop, které Ize radd na:

» stopy pamitové

» stopy materialni

5.1 Pamétove stopy

Pangtové stopy jsou velmiidezité pro objasini dopravni nehody, zejména pak
z hlediska zavieéni. Tyto stopy jsou vysledkemugobeni nejen v ibéhu nehody,
ale netidka odrazeji chovanicastniki dopravni nehody fed vlastni nehodou. Jako

44 VICHLENDA, M. a kol. Kriminalistika. 1. vyd. HoleSov: Ministerstvo vnitra, 2003, s. 18BN
neuvedeno.

40



piiklad Ize uvést prawgbodobnou rychlost vozidla, pohyb osob po vozovpésab jizdy
vozidla, které bylo z€astréno na dopravni nehe¢datd.

Pangtove stopy, na rozdil od stop materialnich, vznigéjno v pangti — védomi
¢loveka prostednictvim jeho smyaél Jejich vyjime&nost a dlezitost spgiva ve vnimani
udélosti pimo smysly¢lovéka. Vzhledem k tomu, Ze postupeiasu zane bytélovek
ovliviiovan okolim nebo nagpzapisobicas a lidé zapominaji detaily, nel2ehto stop
vyuZivat opakovah Pangtové stopy mohou byt také nedostupné, jestlize nsoipa
nechce nebo neide sdilit jejich obsah. Jeféba roviz uvést, Ze veskeré lidské vnimani
i pocity jsou ovlivaiovany nastalou udélosti, tedy tim,dovek vidi, co se kolemd) dgje,
jak na rgho takova udalostisobi. Lidé v &chto situacich byvaji ve stresu, maji strach,
maji nizSi schopnost vnimani a horSi panZtrata takoveé stopy je pak nenahraditelna.

Zajistovani a dokumentace patiovych stop na mist dopravni nehody
jevmnoha fipadech velice obtizné, nebo astnik dopravni nehody,
ktery se s podobnou udalosti jeShesetkal, je pod titym psychickym tlakem.
Presto tato dokumentace ma nenahraditelnou a ne#astop roli pro objaséni priciny
dopravni nehody.

Na mist dopravni nehody dokumentujeme pgiove stopy sepsanintedniho
zadznamu o podani vy&teni dle ustanoveni § 61 odst. 5 zakén273/2008 Sb., o Policii
Ceské republiky, ve zmi poza&jSich gedpisi nebo v pipadt trestniho fizeni
dle ustanoveni 8§ 158 odst. 6 trestnfAdu. Roviz je mozné dokumentovat tyto stopy
za pomoci diktafonu jako audiozaznam, &kterych gipadech, nap kdyZz se jedna
o dopravni nehodu s vaznymi nasledky nebor¢ba zadokumentovat chovani osoby

pii vyslechu, |ze piidit videozaznam

5.2 Materialni stopy
Materialni stopy vznikajijsobenim jednotlivych objekt Zivé a nezivéiroc.
Z toho vyplyva, Ze prakticky cokoli fte byt nositelem dité stopy. Materialni stopy
dle Strause (2004) v zasadznikaji femi zpisoby:
* predanim energie- pi které dochazi k deformaci a #mam vrgjSi stavby
odrazejiciho objektu nebo k ofdvani jednotlivychtasti z jednolitého celku,
* predanim hmoty nebo jejinfijgtim vznikaji stopy navrstve(prenos materialu,
nag. krve, slin, neistot na wjaky povrch, nap palubni deska, karoserie,

podlaha) nebo odvrstvertigty objekt se dotkne zapraSeného),
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 predanim energie a hmoty- kombinace obou uvedenych moZnosti

(napr. na svodidlech ulpfasteky laku vozidla)*®
Materialni stopy lze déalestit podle druhi informaci, které tyto stopy obsahuiji, na:

1) stopy, které obsahuji zakladni informaci olgtite vnéjSi stavby objektu. Pati
sem stopy daktyloskopické, mechanoskopicke, beltititrasologické a dalsi.

2) stopy, které obsahuji zakladni informaci o lduike vnitini stavby objekti.
Zarazuji se sem stopy biologické, chemické, pyrotaziéni defektoskopické,
stopy psacich prastdki a dalsi.

3) stopy, které obsahuji zakladni informaci fonkénich a dynamickych
vlastnostecha navycich. Do této skupiny $adi stopy hlasu, ¢ize a r@niho
pisma.

4) stopy, které obsahujsdruzenou informaci o vlastnostech objektu nebo
objektech, které je vytwdy. Jedna se nd&po daktyloskopickou stopu vytienou
krvi, o stopu obuvi odrazejici nejen podeSev obaig, i zfisob clize osoby

a dalsf*®

V souvislosti s dopravnimi nehodami je ugad mnoho dalSich charakteristik

a rozdleni materialnich stop. NiZze uvedena charakteassikitleni materialnich stop
dopravnich nehod jgasto uzivana a v podstailati dosud. Je velice bohata na informace
a v mnoha fipadech ma obecnou platnost. Konrad (1995) uv&ystematické dieni
materialnich stop spidva v nasledujicim rozteni stop na:

* stopy na vozovce

» stopy na zéastrenych vozidlech

* stopy na pevnych objektech

» stopy nadlech olgti nebo zragnych osob

« stopy po kolejovych vozidlech na kolejnicith*

5.2.1 Stopy na vozovce
Mezi stopy na vozovcéadime veSkeré stopy, které se nachazeji na povrchu
vozovky a vznikly v picinné souvislosti s dopravni nehodou a nehodovyijenad

Nékteré stopy jsouietelné, u jinych jereba detailgjSiho ohledani povrchu vozovky.

45 STRAUS, J. a kolUvod do kriminalistikyPlzei: Ales Cergk, 2004, s. 94. ISBN 80-86473-82-1.

4 PORADA, V. a kolKriminalistika. Brno: CERM, 2001, s. 71-72. ISBN 80-7204-194-0.

47 KONRAD, Z. a kol. Metodika vyS#vani jednotlivych drultrestnycheing. Praha: Policejni
akademi€'R,1995, s. 127. ISBN neuvedeno.
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Z téchto stop Ize rozeznat chovani a pohyhginiki dopravni nehody a jinéitkzité
informace, které jsou zasadni pro objggrdopravni nehody.
Stopy, které Ize najit na vozovcelithe na:

1) stopy jizdy

2) brzdné stopy

3) blokovaci stopy

4) stopy smyku

5) stopy deni, vi&eni, ryhy

6) stopy ABS

7) stopy lokomoce

8) stopy biologické

9) stopy fiznych kapalin

Ad 1) Stopy jizdyvznikaji na vozovce za jizdy, pokud se nebredkola vozidla volé
ot&’eji. Na kvalitu stopy ma vliv povrch vozovky, staweumatik, konstrukce a hmotnost
vozidla. Jizdni stopa je typicka tim, Ze jeji tvastisk dezénu pneumatiky odpovida
skute&nosti. Dolte viditelné jsou najklad na sghu, blatem nebo prachem pokrytych
vozovkéach, na travnatych plochach — viz obrazek32 ldaopak na betonovém povrchu
nebo dlazebnich kostkach jsou obtizjistitelné. Z &chto stop lze zjistit rozchod kol
nebo markanty pneumatik (poskozeny povrch, nepeavicst opatebeni), podle kterych

Ize napiklad identifikovat vozidlo, jeho#idi¢ z mista nehody ujéf

Obr. 2: Stopa jizdy osobniho (brStopa jizdy nakladniho
vozidla na s#hu*® vozidla nagikkém povrcht?

48 CHMELIK, J. et al Dopravni nehodyPlzei: AlesCergk, 2009, s. 213. ISBN 978-80-7380-211-0.
49 Vlastni zdroj.
0 Vlastni zdroj.
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Ad 2) Brzdné stopyjsou tvaeny koly brzdiciho vozidla, kdy kola jsou j&$t pohybu

a ot&eji se. Otisk dezénu na vozovce je zkresleny angeusjizdy rozmazany. Dochazi
k deformaci pneumatiky vlivem odetlivé sily, gravitace a hmotnosti vozidla.
Na mekkém povrchu je brzdna stopa podstattubSi a vyrazEjSi nez stopa jizdni — viz
obrézek 4.

Obr. 4: Brzdna stopa na travnatém povréhu

A\ ¥

Ad 3) Blokovaci stopy vznikaji neotéejicimi se koly, na vozovce jsou snadno
identifikovatelné v podobvyrazného tmavého pruhu, ktery jeigspben silnym @rem
mezi pneumatikou a vozovkou — viz obrazek 5 a 6o Byopy lze v fipad: intenzivniho
brzdéni vozidla zjistit i na mokrych vozovkach. &hto stop Ize zjistit, jakou rychlosti
jelo vozidlo ged blokovanim. Pro jeji vyget je dileZité zjistit délku brzdné a blokovaci

stopy, jeji ptibéh, stav, povrch a sklon vozovky, stav pneumatikianost brzd vozidla.

Obr. 5: Blokovaci stopy nakladniho vozitHlaDbr. 6: Blokovaci stopy osobniho vozidla

51 Vlastni zdroj.
52 Vlastni zdroj.
53 Vlastni zdroj.
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Ad 4) Stopy smykujsou vytvareny pii pohybu vozidla vied sodasré s vychylenim
do strany — viz obrdzek 7, a to zejmétiangpiimeiens rychlé jizd v zat&kach, prudké
zmené smeru jizdy @i vysSi rychlosti — viz obrazek 8, najetim i@amé skvrny nebo listi
na vozovce, nebo pokud jsou na vozidle uzity rogdibhustné pneumatiky. Tyto stopy
maji tSinou tvar kivky a ve svém pitbéhu se roz§uiji, jak se vozidlo oté kolem svislé

osy. Mohou vzniknout rowZ po dopravni neh@deakci odsedivé sily po setu.

Obr. 7: Smykové stopy na vozéfice Obr. 8: S

mykové stopy nzestovém pasa

4 [ = = L 3

Ad 5) Stopy dfeni, vigeni a ryhy vznikaji pohybem tvrdych fiedméti po vozovce
pii pohybu vozidla. Tyto stopy jsou zpravidlaigpbeny pevracenim vozidla, narazy
vozidel na pekazku, bonim stetem vozidla se svodidly nebo pohybem vozidla
po nezpevéném povrchu (fikop, svah, louka) — viz obrazek 9 a 10. Stopyefhé
vznikaji po kontaktu vozidla se & nebo chodcem bez poskozeni vozovky.

Obr. 9: Stopy #eni od nakladniho vozidia Obr.10: Ryhy od podvozku osobniho
vdaid

54 Vlastni zdroj.
55 Vlastni zdroj.
56 Vlastni zdroj.
57 Vlastni zdroj.
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Ad 6) Stopy ABS zanechavaji na vozovce vozidla vybavena systémens,AB
ktery pri brzdéni zanechava na vozovce stopy, které jsou kombstapijizdy a brzghi
vozidla, vznikaji ve velmi kratkéntasovém sledef Protoze systém ABS zalige
zablokovani kola # brzdéni a tim ztraty adheze mezi pneumatikou a vozovisny
stopy charakteristické tim, Ze se jevi jakiddgtni lesklych a tmavych ploSek na vozovce
— viz obrdzek 11. Na vozovce jsou viditelné podryost uhlem nebo pod Sikmym

oswtlenim.

Obr. 11: Stopy brzai vozidla vybaveného ABS

W

Ad 7) Stopy lokomocejsou fizné stopy Bhu a skok zwte, kthu a ctize chodé.
Nejcastji Ize tyto stopy zajistit ve sihu nebo v nikké zemir. Zjisteni tchto stop
je dilezité zejménaifp stretu vozidla nebo motocykki jizdniho kola s chodci.

Ad 8) Stopy biologickélze nalézt na mistdopravni nehody, kdy dojde ke zéahnebo
usmrceni osob, ro¥d pri stretu se z¥ii — viz obrazek 12 nebo s domacimigetvem.
Jedné se zejména o stopy krve, dle kterygheme zjistit misto #ttu vozidel nebo misto
kontaktu osoby s vozovkou nebo misto, kde vozidisifetu zastavilo. Na zaklgdechto
stop mizeme také zjistit, zda se ztgou nebo usmrcenou osobou nebykgak

manipulovand®

%8 PORADA, V. a kol.Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxPraha: Linde, 2000, s. 151-152.
ISBN 80 7201-212-6.
5 Vlastni zdroj.
60 KONECNY, J. Sereni a dokumentace sitiiich dopravnich nehodPraha: Nakladatelstvi Odbor
vzdilavani a spravy policejniho Skolstvi Ministerstwitka, 2011, s. 39C. j.: MV- 50082-1/VO-2011.
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Obr. 12: Pohled na krevni stopu na voz&¥ce

Ad 9) Stopy niznych kapalin mohou pomoci it misto stetu a nasledného pohybu
vozidel. Ri stretu vozidel totiz¢asto dochazi k poSkozenékteré sodasti vozidla,
kde se nachazi provozni kapaliny (chladici a bradkapalina, motorovy olej, palivo
apod.) — viz obrazek 13 a 14. Vigktkapaliny ndm pak ukazuje na mistéest, Unik
kapaliny vyznauje nasledny pohyb vozidla do kamého postaveri?

Obr. 13:Pohled na stopy chladici kapalftfy Obr. 14: Pohled na stopy palfa

DalSim moznym zjsobem, jak zjistit viditelné nebo retelné stopy, které
vytvareji vozidla na vozovce, a jejich naslednou fixgeipouZiti termoviznich kamer
typu LWIR, které jsou schopny snim&rnobily teplotni obraz i termograficky obraz
v nepravych barvach. Detekovaschto stop je vSak velmi zavislé na kvald druhu
povrchu komunikace, pétrnostnich podminkach a v neposletatt na dok provadni

61 Vlastni zdroj.
2 CHMELIK, J. et al Dopravni nehodyPlzei: AlesCensk, 2009, s. 218. ISBN 978-80-7380-211-0.
3 Vlastni zdroj.
Vlastni zdroj.
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zdznamu (10-30 minut po udélosti). Ni&pad na mokré vozovce je pouziti této metody
bezgednitné. Restoze policejni Gtvary ¢R disponuji ¢mito kamerami, tato metoda

se pouziva v praxi velmiika.

5.2.2 Stopy na ztastnénych vozidlech

Tyto stopy niizeme nalézt na ¥sich nebo vninich ¢astech vozidel. Vippad
vngjSich ¢asti se jedna oaezné deformace — viz obrazek 15 (pr@krauti karoserie,
poSkozeni laku vozidla) nebo destrukce vozidel z obrazek 16, ktera je zavisla
na intenzi¢ narazu. lezitym faktorem je zjistit misto igtu vozidel a misto vykazujici
poSkozeni na vozidle, nebpodle toho miZzeme usuzovat na celyiméh nehodového
déje. Neni vSak pravidlem, Ze nejvice posSkozé&mst vozidla je totozna s mistentestl
s jinym vozidlem P¥i zaji®’ovani stop na vozidle, které jéastnikem dopravni nehody,
je nezbytné zjistit, jaky byl mechanismus vznikapst, zda se jedna o stopy, které vznikly
v pii¢inné souvislosti s dopravni nehodou, a zda Ize pajtistopu?® Stopy na vozidlech
spole&né se stopami na vozovce untodi urcit misto stetu a pibéh nehodovéehode —
viz obr. 14. Podle zaji&ych stop je mozné &it pribliznou rychlost vozidla nebo podle

poskozeni a jejich rozmisti I1ze zjistit vozidlo, které zavinilo nehodu

Obr. 15: Pohled na vozidlo porstu se z&i® Obr. 16: Poskozeni vozidlaiDN®’

Pri poSkozeni vninich ¢asti vozidla se jedna aiané deformace ffstrojové
desky, volantu, uvolmi sedaek, aktivace airbagnebo uziti bezpmostnich pas— viz
obrazek 17. Pokudipdopravni nehogldojde ke zraéni nebo usmrceni osoby, Ize zajistit
na gchtocastech biologické stopy (vlasygde, krevni stopy, mozkova tka dalsi) — viz
obrazek 18.

85 PORADA, V. a kol Silniéni dopravni nehoda v teorii a prax®raha: Linde, 2000. s. 152.
ISBN 80-7201-212-6.

66 Vlastni zdroj.

57 Vlastni zdroj.
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5.2.3 Stopy na pevnych objektech

Stopy se vyskytuji na stromech — viz obrazek 18d&ltech, domech, oplocenich,
sloupech elektrického vedenkbo véejného osstleni v pipac sjeti vozidla mimo
vozovku nebo po odmi&ti chodceci cyklisty po stetu s vozidlem. Véchto gipadech
nachazime na misdopravni nehody Ulomky igpi, plasti, stopy laku,césti vozidla
nebo pepravovaného nakladu — viz obrdzek 20td&hto stetech nachazime na vozidle
tzv. vsticné stopy, které jsou velmiigzité z pohledu identifikace konkrétniho vozidla,
a to zvlas v pripadech, kdyidi¢ z mista dopravni nehody ujel neboé&nih postaveni

vozidla po dopravni nehed

Obr. 19: Pohled na po3kozeny lesni pofb&tbr. 20: Stopy pryze a plastu na mobilnich
betonovyebdidlecH*

8 Vlastni zdroj.
8 Vlastni zdroj.
0 Vlastni zdroj.
L Vlastni zdroj.
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5.2.4 Stopy nadlech ohgti nebo zranénych osob
Stopy nadlech usmrcenych nebo zrarych osob a jejich @aanich svrScich jsou

N7t

charakteristickymi stopami, které mohaasto spolufisobit @i objasrni priciny
dopravni nehody nebo mechanismu ZranMuazZe se jednat o viditelna $3i zraréni —
viz obrazek 21 izavazna vhii porarni (kterd u&i lIéka), u usmrcenych sef@gsna
piicina uki pitvou. Podle zavaznosti nebo dislokace &ndutze nap. urtit, kdo vozidlo
pii nehod tidil (charakteristicka zrami hrudniku narazem do volantu). Je pravidlem,
Ze je teba kazdého aastnika dopravni nehody, ktery jevi znamkyf mepatrného
zraréni nebo navenek netrpi Zzadnym zaim, ale je malatny, népomny, se Spatnou
reakci ¢i koordinaci pohyb (zavazné vnihi zrarni dilezitétho organu),
nechat prohlédnout lékem. Stopy mohou vzniknout i na@al osob (otisky pneumatiky
na kozené burid prodeny odv po smykani, roztrzeny éd nebo utrzenéasti po narazu
vozidla ap.) — viz obrazek 22. S ohledem na fa&tddSlo k poSkozeni &du na tle,
musime poitat i se zradnim a je teba tuto skuiost protokolovat v ohledani, zprav
lékare a pokud mozno provést fotografickéu videodokumentaci. Zaji8hé odvni
svrsky¢i jejich casti je mozné i se zaj&tymi biologickymi stopami uzit pro znalecké

zkoumani (podle vlaken &t ¢i krevnich stop zjistit rozmigni osob ve vozidle}?

Obr 21: Stopy nate’ Obr 22: Roztrzeny &

2. POLCAR, M.Prvky aktivni bezp@mosti motorovych vozidel a kriminalistické stopglicejni akademie
Ceské republiky v Praze. [online]l. 2008 [cit. 202212]. Dostupné z WWW:
<http://www.mvcr.cz/clanek/prvky-aktivni-bezpecnestotorovych-vozidel-a-kriminalisticke-
stopy.aspx>.

3 Vlastni zdroj.

7 Vlastni zdroj.
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5.2.5 Stopy po kolejovych vozidlech na kolejnicich

Jedna se o stopy smyku, kdy dochazi ke klouzanikkittjového vozidla
v zabrzé&ném stavu. Tyto stopy jsou zjistitelné pohledenkolajnici ze Sikmého Ghlu,
neba’ se vyznauji typickymi lesklymi pruhy, a vigpadt dopravni nehody kolejového
vozidla jim wnujeme pai¢nou pozornost. Row je nutné zawfit se na pitomnost
pisku na kolejnici nebo vedle ni, protozgniost brzd u tramvaje nebo dréznich vozidel
se zvySuje pomoci piskovacihaorizeni. V gchto ipadech Ize takto zjistit, zdadic¢
pouzil brzdy ¥as. Také je nutnéfipvySetovani €chto dopravnich nehod vzit v Gvahu,
Ze brzdna drdhatthto kolejovych vozidel je vzhledem k hmotnosti g@vy delSi
nez u silnkniho motorového vozidl&.

5.3 Vyznam kriminalistickych stop

Materialni a parfové stopy zji&iné na mist dopravni nehody jsou ste&jn
vyznamneé, nelze jedny tgdnostovat @Fed druhymi. Zjigovani, zajisovani
a dokumentace stop je vyznamninosti policistt a orgaid ¢innych v trestnintizeni,
proto je poteba ¥novat velkou pozornost stanoveni efektivniclisgii a prostedki
vyhledavéni stop, pragtdkim a postupm pro jejich zkoumani a ziskavani informaci.
Pokud maji mit stopy zji&hé a zaji&tné na mist dopravni nehodyikazni a plikazni
hodnotu, musi vykazovat technickou, taktickou acpsmi hodnotu.

Technickad hodnota stoge stanovuje na z&kkaanoznosti stopy zjistit a zajistit
pro odborné zkoumani, ro¥h zalezi na jejich kval{ aby se daly uit jednotlivé
identifikacni znaky (upatebitelnost stop), podle kterych je mozné identiikiokonkrétni
objekty (osoby, zvata, \&ci), piipadre zjistit jejich skupinovou fislusnost.

Podstatou taktické hodnoty stop je, Zze z&jidtstopy jsou zdrojem informaci,
Z nichZ lze po vyhodnoceni stop tyto informace atiskkoumani stop ma pro obj&sin
udalosti velky vyznam, nelsma jejich zakladl Ize @ijimat odivodniné zavry:

* 0 jakou udalost a jaky druh trestnétiou se jedna,

e pro zjiseni udaji tykajicich se osoby pachatele neboétpgachatei,
* 0o druhu a specifikaci nastfopzitych @ spachani trestnéhinu,

e 0 zpisobu, gicinach a pohnutkach spachani trestnéha,

e pro ukeni sn&ri patrani po pachateli a zakladni postup olgasndalosti.

> KONECNY, J. Sefeni a dokumentace silitiich dopravnich nehodPraha: Nakladatelstvi Odbor
vzklavani a spravy policejniho Skolstvi Ministerstvatra, 2011, s. 42_. j.: MV- 50082-1/VO-2011.
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Stopy, po nélezitém vyhodnoceni situace z mista a s pihlédnutim ke vSem
zjisttnym skuténostem, mohou dat odp&l na zékladni kriminalistické otazky
nebo vést k vytvieni kriminalistickych verzi.

Procesni hodnota stop znamena, Ze zZagsstopa rize mit v trestnintizeni
hodnotu dkazu. Podminkou je, Ze stopa musi byt &jidf zajina, uchovana
(zadokumentovana) a vyhodnocena v souladu s ustafov trestnihofadu tak,
aby u organ ¢innych v trestnimtizeni nevznikla Zadna pochybnost, o jakou stopu
se jedna a z kterého konkrétniho mista byla zajis¢na.®

Zjisténé a spravzajiseéné jak materialni, tak paftove stopy na mistdopravni
nehody maji rov&Z swij vyznam v gipad znaleckého dokazovani, které ma
pii vySetovani dopravnich nehod své nezastupitelné mistoledem k tomu, Ze u stale
vétSiho pd@tu dopravnich nehod jegetba znaleckého zkoumani, je Zadouci, aby stopy,
které byly vytv@eny v souvislosti s dopravni nehodou, bkdgnym zgisobem zjistny
a zajisény a tim byly vytvéeny podminky pro to, aby mohl znalec vypracovatikvia
a objektivni znalecky posudek, na jehoz zaklemzhodnou spravni organy (vipac
technické zavady) nebo orgatigné v trestninitizeni o virg ¢i neviné osob zdastrénych

na nehod.

76 VICHLENDA, M. a kol. Kriminalistika. 1. vyd. HoleSov: Ministerstvo vnitra, 2003, s. 23.
ISBN neuvedeno.
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6 NEDOSTATKY PRI SETRENIi DOPRAVNICH
NEHOD

P¥i Seteni dopravnich nehod se I2asto setkat Siznymi nedostatky. Mohou
se vyskytovat jak i ohledani nebo dokumentaci stop na enhidbpravni nehody,
tak @i naslednem Se&ni a v postupu policejniho organu. Asi kazdy psiec se zcela
jisté¢ s rekterymi uvedenymi nedostatkyigeteni dopravnich nehod jiz setkaét$inou
se totiz jedna o nekvalitni a nedlednou praci policisty, ktera prameni z malych
zkuSenosti a znalosti nebo snahy &ile$i praci. Policisté si vSak neédomuiji, Ze tento
jejich peistup k jednotlivym Okoiim miaZze vést az k neobjektivnimu  zfw
a tim k postihu jiné osoby nez té, ktera dopraehiadu zavinila. Je protaikkzité si tyto

nedostatky usdomit a podit se z chyb, aby s&igt neopakovaly.

6.1 Nedostatky na mist dopravni nehody

Mezi pochybeni, kterych se policisté dopejispo prijezdu na misto dopravni
nehody, niZzeme z#adit nedostatmé zajis¢ni mista a z toho vyplyvajici nekontrolovany
pohyb osob nebo vozidel. Nasledkem uvedeného jédjggnmozna ztrata stop
nebo gemistni objekti z jejich koné€ného postaveni po dopravni nebod
Pokud nedojde kipdem promysSlenému postupii phledani a dokumentaci, ale naopak
k Zivelnému a chaotickému postupujza dochazet k dalSim pochybenim.

Pri dokumentaci stop vznikaji nedostatky zejména tam,policista na mist
dopravni nehody nezadokumentuje vSechny stappzdé proradné objasini dopravni
nehody, protoZze je nepovaZuje za stopy, které miafinnou souvislost s dopravni
nehodou, mze dojit i k tomu, Ze je svoji nedbalostieplédne. V fipact dopravni
nehody na dalnici hraje negativni roli i fakt, Z jadouci, aby byla komunikace
co nejrychleji zplijezdrena a poskozena vozidla co nejrychleji odtazeridesa dalnice.
Proto je pi ohledani mistaidezita jeho rychlost, 2ehoz pak ale prameni nedostatky.
S dokumentaci mista dopravni nehody souvisi @mrémi stopcisly. Kazda stopa
nalezena na mistdopravni nehody by &a byt ¢iselrt ozna&ena, obas se ale stane,
Ze je tento Ukon opomenut. V ojedlych piipadech dochazi k odliSnénmtiselnému
ozna&eni stop v né&tku a fotodokumentaci, které e byt z@sobené nespravnym
postupem policist na mist¢ dopravni nehody.
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Pri dokumentaci mista dopravni nehody je velmiledita topograficka
dokumentace (tj. riétek a planek mista dopravni nehody), fotodokunentaista
dopravni nehody a fotodokumentace poSkozenych gb#kl vytvareni n&rtku na mist
dopravni nehody dochazi wnegtji k nasledujicim nedostaikn: nejsou zawieny
vSechny stopy nachazejici se na enidopravni nehody, jsou Spatzantieny miry
(Sitka komunikace, délka stop apod.), je uzito nevhoahedody pi zangteni tvaru
komunikace nebo rozmésti vozidel, absence zakresleni dopravnictieka dopravniho
zaizeni. Ri tvorbe n&rtku je velmi dilezité p&et chyb minimalizovat, protoZe na jeho
podklad je nasled& vyhotoven planek v programu PC CRASH, ktery neywrgtvari
policista, ktery byl pitomen na mist dopravni nehody. Proto nesmi¢rtau chyket
piesnost, fehlednost a objektivnost. U fotodokumentace vzinikegostatky fedevsim
v jeji technické kvalit, vypovidajici kvali¢ a pd&tu. V praxi se Ize setkat gipady,
kdy chybi celkovy pohled na misto dopravni nehodgarozhledové po#ny zejména
v mist kiizeni komunikaci. RowZ nebyva ojediélé, Ze neni #bec zadokumentovan
pocatek stopy, nejsou vyfotografovany stopy proticamjizdy vozidla, neni pdzena
fotodokumentace poskozeni #l@zenym ngtidlem nebo v nénich hodinach je stopa
Spatd oswtlena, coz mze souviset s nedostabym sezndmenim se s obsluhou
fotoaparatu. DalSim nedostatkem je, Ze policistéonmgnou pédit dodaténou
fotodokumentaci vozidel v deéb kdy jsou vozidla po vzajemnémfietiu oddlena,

nebo zadokumentovat dopravni Zeai fed mistem dopravni nehody.

6.2 Nedostatky ve spisové dokumentaci

RovreZz ve spisové dokumentaci dochazi ze strany palicisezidka
k pochybenim. Pokud bychomeélnzminit nedostatky, kterych se dopatjsna misé
dopravni nehody, jedna se zejména o €figbnalezitosti v né&tku (chykEjici legenda,
chykgjici podpisy @astniki, datum a&as ohledani, klimatické podminky). Takétporbeé
protokolu o nehoélv silnicnim provozu v programu Lotus Notes k&sto pozorovat,
Ze policisté nevyplni dostate vSechny pdebné Udaje (Udaj o platnosti technické
prohlidky, vyet posSkozeni vozidel, zdaipstretu doslo k aktivaci airba@gatp.) nebo
Ze chyb® uvedou u nakladni soupravyipojné vozidlo (nags-priveés). Za zasadni
nedostatek v ramci protokolu o nelod silnicnim provozu, ktery se netfialplng
odstranit, Ize povazovat ohledani mista dopravhodg. Jedné se o podstatnou a velmi
dulezitoucast, ke které maji policisté@asto laxni pistup a snahu si tutinnost co nejvice

ulehtit a zjednodusit.
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6.3 Nedostatky v postupu policejniho organu

Nesprave zvoleny postup policejniho organti dokumentaci na misdopravni
nehody nebo nasledném i&eti ma negativni vliv na rozhodnuti vécu Negastjsi
chybou v postupu je nespravna nebo neuplnd pravalifikace skutku. Jakoifklad
z praxe lze uvést pouziti ustanoveni 8 5 odst.sinpb) zakona o silamnim provozu.
Policisté ho pouzivaji i vifpadech, kdy se jedna dle zékona o &ilfm provozu
nagiklad o nedodrzeni bezfrge vzdalenosti dle ust. 8§ 19 odst.1, couvani dke us
8§ 24 odst. 2, otieni dle ust. § 24 odst. 1 nebo jizdu v jizdniclzjmu dle ust. § 12 odst.
5 atp. Mezi dalSi pochybeni v postuptzeme uvést povrchni a ledabylé&@gnitidice
podezelého ze zavini dopravni nehody. Pokud je to mozné]Jirhy policisté provest
jeho vyslech ihned na mést’ uz podle ustanoveni § 61 odst. 5 zakérz73/2008 Sh.,
o Policii CR, ve zrni poza&jsich pedpisi (dale jen zakon o PoliciCR), nebo
dle ustanoveni § 158 odst. 6 trestniféddu. PozgSi provedeni vyslechu poskytujelici
prostor k promysleni si vyp&di a moznosti jeji Upravy. DalSi p@mmé ¢astou chybou
v postupu policist je nezadrZzeni ogdceni o registraci vozidla (dale jen ORV)
na zaklad ustanoveni 8 6b odst. 1 zakona o 8&iifin provozu. NevyuZiti tohoto
opravréni lze spojovat s pohodinosti a fstbdnosti policist Opomenout nelze
ani skuténost, Ze se vyskytuji fjpady, kdy policisté za#mn¢ podhodnocuji Skodu
na vozidlech vetné prepravovanych &ci, aby mohli ¥c dopravni nehody wgSit
sepsdnim spateého zédznamu o dopravni nebod(tzv. euroformuld),
ktery je administrativéjednodussi.

Resenim pro eliminacéthto nedostaika chyb je, aby policisiédrs nastudovali
problematiku vysébvani dopravnich nehod, postupovali v souladu sgu@imi
piedpisy (nap pokyn policejniho prezidentat. 300/2020 (dale jen PPP),
kterym se upravuje postup na useku beapsti a plynulosti siliiniho provozu, a pokyn
ieditele feditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho pdéa CR & 1/2021,
kterym se upravujéinnost @i Seteni silnénich dopravnich nehod) a byli vychovavani
ve specialisty, kié po strance technického vybaveni a odbornych stialbudou
na takoveé vysi, aby nedochézelo k chybam, kteakyapostup ve &ci maze zpisobit.

Z uvedeného vyplyva, Ze byédhn policisté absolvovat pravidelné Skoleni nebo zyur
zakortené zkousSkou. fezZity je rovréz zajem policisty o problematiku $eni

a dokumentace dopravnich nehod a jeho aktikistyp.
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7  NAVRH METODIKY

Kazda dopravni nehoda je udalosti, kterasppuje nahlou zgmu a ovliviiuje
Zivot vSech ztiastrenych — poSkozenych, vinik nahodnych ssdkia. Dopravni nehoda,
pii které dojde ke zrami osob, nmize byt traumatizujicim zazitkem nejen pro jeji
Ucastniky, ale i pro zasahujici policis§asto dochazi k situacim, Ze policejni hlidka
piijede na misto dopravni nehodiive nez ostatni slozky I1ZS a zdji§e vypros¢ni osob
z havarovanych vozidel nebo poskytuje prvni pom@enym osobam. Po takovém
.prozitku“ je mozné, Zzeipnasledném ohledani a dokumentaci nagspravni nehody
muze dojit k chybam nebo opomenutim. Z tohotwatlu je Zadouci mit zpracovanou
metodiku pro tut@innost.

Cilem metodickeé frucky je poskytnout zejménariglusnikim sluzby dopravni
policie jasny a fehledny dokument, ve kterém bude popsan postugepoii hlidky
na mis¢ dopravni nehody, ip které doSlo ke zrami osob, aby byly co nejvice
eliminovany gipadné nedostatky v jejich postupu.

Dopravni nehodu,ipkteré dojde ke zraimi osoby, policista zpracuje v IS Lotus
Notes na protokol o neh&dv silnicnim provozu (viz floha ). Pokud fidig,
ktery je vinikem dopravni nehody, zranil pouze sdhe vyesSit za splani dalSich
podminek dopravni nehodu Yikaznim fizeni a zpracovat ji na protokol o nelod
v silnicnim provozu s projednanim. Na zdznam o dopravnodiefizv. euroformul®
dopravni nehodu se zr&xim osoby zpracovat nelze

Na konkrétnim fikladu dopravni nehody se zegiim osob bude uveden postup
hlidky PolicieCeské republiky (dale jen(fR) pii pifjezdu na misto dopravni nehody,
dale na mistdopravni nehody a po navratu z mista dopravniahehpit na Gtvar.

Priklad dopravni nehody: Dne 11.08.2020 ve 12:21 hadlalnici D1 v km 87,9
ve snéru jizdy na Prahu, k.o.illce, doslo k dopravni nehgda to tak, zé&idi¢c Janosz (H)
jedouci v rekonstruovaném uUseku dalnice D1 s nakladupravou slozenou z takea
Scania, RZ: MORO031, a n&u Kogel, RZ: DDV030, ab MPZ: H, neponechal
dostaténou bezpenostni vzdalenost za vozidlem Kia Rio, RZ: 1BS 268%Z: CZ,
fidicky Prochazkové, jedouciigd nim, které zpomalovalo & pomalu jedoucimu
vozidlu pred ni. V disledku tohoto jednani doslo keéetti levé pednicasti tahde Scania
a pravé zadniasti vozidla Kia, kdy narazem bylo vozidlo Kia pasto vged a doSlo ke
stretu pravou pednicasti do levé zadniasti vozidla Iveco, RZ: 1J4 5422, MPZ: CZ,

fidice Coufala. Ve vozidle Kia séld na sedadle spolujezdce vetithce sl. Krezinkova.
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7.1 Postup i prijezdu na misto dopravni nehody

Zakladni informace o udalosti od oznamovatele Ipygdany hlidce dalaniho
odcEleni, ktera je ufena ke zpracovani dopravnich nehod, pealstictvim dozati sluzby
Dalniéniho oddleni Velky Beranov (dale jen DS). Na zakdadtchto informaci
se policisté mohouipdlEzné domluvit, jaky zvoli postup na métlopravni nehody.
Bezprostedre po pijezdu na misto dopravni nehody provede hlidka tpivo
a neodkladna opini, ktera maji za cil eliminovat nasledky dopraveliody a fixovat
stav na mist dopravni nehody. Radi, vjakém jsou Ukony uvedeny, neni pevn
stanoveno, jeftba je pizptsobit situaci na mistdopravni nehody.

Jako prioritni je poskytnout prvni pomoc z¥aypm osobam, zajistit séunnost
pii vyproS€ni osob z havarovaného vozidla a zajistit zdrawhini oSeteni.
Pokud pi dopravni neho#l doSlo k poSkozeni naépelektrického vedeni nebo Uniku
néjaké nebezpmé latky (plyn, hdavina, vybusnina, jedy apod.) musi hlidka zajistit
odvraceni tohoto hroziciho nebeZpeRovrez je dilezité podat pedkEZnou informaci
o0 situaci na mistdopravni nehody DS nebo n&égtusné integrované operd stedisko
(dale jen 10S). V ramci bezpeaosti na mist dopravni nehody je nutné ozitamisto
dopravni nehody tak, aby nedochazelo ke koliznitmasim. Po provedenidhto
neodkladnych op#&tni Ize pistoupit k uzaveni mista dopravni nehody #vabdu ochrany
nebo vijSi uzavru. Vnitini uzd¥ra se pouzivaip ochrarg vlastniho mista dopravni
nehody, jde o vymezeni uzSiho prostoru séigjvkoncentraci stop. \Bi uzaéra
jiz podstat®ji zasahuje do sildniho provozu, pouziva se zejména u rozsahlych
afettzovych dopravnich nehod a jeji $asti je Zizeni odklonu dopravy (objika).
Dulezité prvotni opaeni je také zjiovani totoznosti &astniki a swdkia dopravni
nehody (¢etrg rodného ¢isla, u zradnych osob zji&ni zdravotni pojigovny).

V piipack, Ze rektery z (£astniki z mista dopravni nehody ujel nebo utekl, je nottéto
skute&nosti informovat fislusné 10S, které nasletlpajisti okamzita op#&tni k dopadeni
takové osoby. V mibéhu celé této prvotni faze je pebné pithézné fixovat stopy,
aby se zabranilo jejich poskozéhni.

V piipact konkrétni dopravni nehody hlidka d&miho oddleni po gijezdu

na misto zjistila, Ze nakladni vozidlo Iveco se gii@tu nachazelo na pravé krajnici,

7 CHMELIK, J. VySetovani silninich dopravnich nehodPraha: Ministerstvo vnitra, 1998, s. 35-36.
ISBN neuvedeno.
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nékladni souprava sloZena z t&h&cania a n&su Kogel se nachazela na pravé krajnici
a casténé mimo komunikaci na travnaté ploSe a osobni vozigHonachézelo vievo
od piijezdného profilu komunikace v prostoru stavby — wlarazek 23. Na mist
dopravni nehody se jiz nachazela vozidla HZS a RkyproSeéni osob vzhledem
k poSkozeni vozidel a povaze z¢ahosob nebyloieba. Misto dopravni nehody bylo
vhodre ozn&eno vozidlem HZS, provoz byl omezen do jednohonjad pruhu — viz
obrazek 24. Bylo zjigho, Ze doslo ke zr&ni dvou osob z osobniho vozidla a Uniku
kapaliny z odikovacu nakladniho vozidla Scania. Tyto prvotni informacelopravni
nehoa byly predany DS dalgniho odadleni. Osoby byly v p& zdravotniki ve vozidle
RLP a vyteklou kapalinu hasizasypali Sorbentem (sypky prietlek, ktery absorbuje
kapalinu). Naslednbyla zjiS€na totoZnost &€astniki dopravni nehody, $dci se na mist

v doks piijezdu hlidky 'R nenachézeli.

Obr. 23: Pohled proti setu jizdy® Obr. 24: Pohled ve gm jizdy®

7.2 Postup na mist dopravni nehody

Po provedeni prvotnich a neodkladnych dkoa mist dopravni nehody se hlidka
muze soudedit na ohledani mista dopravni nehody, zajiSstop a jejich dokumentaci.
Ohledani musi byt systematické wskkdné, protoze misto dopravni nehody je zasadnim
nositelem dkazi. Pro Uplnost ohledani jeikkZité stanovit si prostor, ve kterém bude
provedeno.

Pred samotnym ohledanim mista dopravni nehodyilgzdé si stanovit vychozi

misto ohledani (dale jen VMO). Jeho stanovenikaidé dopravni nehody individualni,

8 Archiv PCR
79 Archiv PCR.
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pokud se na mistnehody nachzi mrtvolagiéinou z&ina ohledani u ni, n&stji

je vychozim mistem pro ohledani mistéesi vozidel, u havéarii poloha havarovaného
vozidla. V gipadt odstragni nebo zminy polohy vozidel, osob nebdquntty, je teba

si jejich pivodni polohu vyznét. DalSim krokem je ozrigni a fixace zjignych stop

a stanoveni vychoziho bodwani (dale jen VBM), coZ by &h byt staly a nernny
objekt (oznaniky km, sloup el. vedenti, v obci rohy budov apod.jaktického hlediska
hlidka nasled& provede fotodokumentaci (vizifpha 1), protoZze vlivemtasu niize
dochéazet ke ztrédinebo znehodnocenékterych stop. B tomto Ukonu policista nejprve
pofizuje orient&ni a celkové situmi fotografie mista dopravni nehody, naskedn
polodetailni a detailni fotografie, které se fotfgji vzdy scislem oznaujicim stopu
nebo pilozenym n&fitkem. Ri ohledani mista dopravni nehody se policisté néagim
jen na stopy na komunikaci, vozidlech a objekteale rovrez wenuji pozornost
charakteristice komunikace, jejimu povrchu a stawtelnym podminkam, viditelnosti
a dalSim okolnostem. Mezitym acasto opomijenym Ukonem je ohledéani interiéru
vozidel, u dopravnich nehod &asti nakladnich vozidel jereba zajistit stazeni dat
z tachografu vozidla pro nasledné vyhodnoceni. B&rz po ohledani a ozgani
jednotlivych stop aiedméta cisly, se ptizuji celkové pehledné fotografie.

K dokumentaci z mista dopravni nehody nalezi vyeno topografické dokumentace
(n&rtku) — viz @iloha Ill. Vzdalenosti jednotlivych stop, objékhebo vozidel se i

v metrech a jsou vztahovany k VBM nebo k pomocné&awdu ntieni (dale jen PBM).

U zavaZnych dopravnich nehod se pouZiva¢tami pomoci totalni sfici
stanice, ktera je vsoasné dob ve vyba¥ kazdého vozidla vyjezdové sluzby
dopravniho inspektoratu (dale jen DI) nebo ddaliio oddleni (dale jen DO).
Dle autorovych zkuSenosti z praxe ma tentistmpj omezené vyuZzitiip dopravnich
nehodach na dalnici, kde je prioritou co nejrycilegjbnoveni provozu a ani pagEl
uzaveni dalnice zdvodu zangieni mista dopravni nehody pomoci tohotdstpoje
negipada v uvahu. Nedilnou sésti ¢innosti hlidky na mist dopravni nehody
je provedeni dechové zkouskyidi¢u vozidel, ktera rla (Cast na dopravni neh&d
piipadre zkousky pro zjidini, zda je fidi¢ ovlivnén jinou navykovou latkou.
V piipac, Ze &astnik neni schopen dechové zkouSkyiwodu zragni nebo jiné
indispozice, je nasledrve zdravotnickém 2&eni zaji&n odkEr krve. Policisté rovev
vytéZi nebo vyslechnowastniky a pipadné sedky dopravni nehody a dopravni nehodu

na mist zaeviduji do IS Lotus Notes.
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Ohledani a dokumentaci mista dopravni nehody |reodstrovat na ifkladu
zminéné dopravni nehody. Policisté provedlifidict, ktefi méli u¢ast na dopravni
nehod, dechovou zkouSku pro zj&ti alkoholu v dechu s negativhim vysledem.
Nasledr byly zraréné osoby z vozidla Kia Rioipvezeny do nemocnice v Paihové
k podrobrjSimu vySeteni. Jako VMO bylo stanoveno mistdesti nakladniho vozidla
Scania s osobnim vozidlem Kia Rio — viz obrazek 2&8ko VBM byl stanoven
kilometrovnik 87,9. Vzhledem ke skdtesti, Ze v mist dopravni nehody byl sveden
provoz do jednoho jizdniho pruhu, museli byt pslt&igi ohledani mista dopravni
nehody a zjiSovani a zajigovani stop velmi obéetni, aby nedoslo kéjaké kolizni
situaci. Po ozn#ni vozidel a stogisly provedli ohledani mista dopravni nehody
a paidili jeho fotodokumentaci &etné poskozeni vozidel a jejich interiéru (vitilpha
I). Pti ohledani nakladnich vozidel Scania a Iveco bgigsgno staZzeni dat z tachogiiaf
Souasre byl vytvoren nd&rtek mista dopravni nehody z#itpmnostitidi¢a nakladnich
vozidel. Dopravni nehoda byla na ndigaevidovana do IS Lotus Notes a nasécloyli
fidi¢i vozidel Scania a Iveco vyslechnuti k okolnostewpmrvni nehody narédni
zaznam o podani vystkeni podle ustanoveni § 61 odst. 5 zakona o PalRi(viz piloha
IV a V). Za nedostatek Ize mit skabmst, Ze policisté nezadrzeli ORV od nepojizdného
vozidla Kia Rio, které po dopravni neliodykazovalo nebezgaou zavadu spidvajici
v deformaci zadni napravy a deformaci karoserieréktasahuje do viitiho prostoru

osadky vozidla — viz obrazek 26.

Obr. 25: Pohled na misto'stf® Obr. 26 Pohled na OA Kia Rib

80 Archiv PCR
81 Archiv PCR.
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7.3 Postup po navratu z mista dopravni nehody

Pokud pi dopravni nehogl doslo ke zragni osob, pak po provedeni veSkerych
vySetovacich Ukofi na mist¢ dopravni nehody odjizdi hlidka za z¢apmi osobami
do nemocnice. Pokud to povaha zm@irdovoluje, vyslechne je nebo ¥¥f k okolnostem
dopravni nehody. Rov¥d od osoby zajisti prohlaseni, zda dava nebo nedauhlas
s vydanim lékeské zpravy pro &ely spravnihdizeni.

Po gijezdu na odéleni musi hlidka DO proveést replikaci, aby doSloskazeni
dat z vyjezdového notebooku do databaze Evidenpeadoich nehod v IS Lotus Notes,
a zajisti stazeni fotografii z fotoaparatu a jegéohovani na UloZi&t Nasleds vytvori,
nebo pokud zjisti nové skuigosti, upravi vykeni udalosti v protokolu o neh&d
v silnicnim  provozu a vytvd statistiky Kk dopravni nehéd Policista,
ktery je zpracovatelem dopravni nehody, zajistizetd dat z IS Lotus Notes do IS
Evidence trestnihdizeni (dale jen EK), kde dopravni nehodu odesle do svodky.
V pribéhu Seteni pak data z IS Lotus Notes do ISREfribezné aktualizuje.

V prab¢hu Seteni dopravni nehody zpracovatel na zaklad&rtku a dalSich
zjistenych adaj uvede daasti protokolu o nehadv silnicnim provozu (viz filoha 1),
kterd je uéena k ohledani mista dopravni nehody, popis doprainace na mist
dopravni nehody, popis zj&tych stop, vozidel a jejich poSkozeni. Mezi daBiegitosti
spisoveho materidlu dopravni nehody ipaftotodokumentace, kterou zpracovatel
vyhotovi a popiSe v IS Lotus Notes, a vy planku v programu PC Crash
(viz ptiloha VI). Planek se zhotovuje gegtji v metitku 1:200 a pro jeho vypracovani
plati ukité zasady (shod&islovani stop s riéitkem, fotodokumentaci a O uzivani
praxi stanovenych symhola kEZnych ¢ar apod.). VSechny dokumenty vyteoé
na mist dopravni nehody (é&ek, souhlas svydanim |éiské zpravy atd.)
nebo v piibéhu Seteni (Iékdska zprava, planek DN, vyhodnoceni dat z tachogrtfl)
je nutné naskenovat a vlozit potigudnésislo jednaci do souboru v IS BT

Zpracovatel po shromaZai veSkerych material Seteni ukowi a vyhotovi
oznameni o festupkunebo o pedani ¥ci, ve kterém je uvedeno, kdo je potidy
ze zavigni dopravni nehody, z jakého protipravniho jedn@npodezely, vyliceni
dopravni nehody a z&wv provedenych S&ni. Zda je spisovy materidl kompletni
a v pagadku po procesni strance, zkontroluje vedouctletd, jeho zastupce nebo jimi
powieny pracovnik a prastdnictvim datové zpravy odeSlgigguSnému spravnimu
organu. Pokud byla ip Seteni jako dkazni prostedek zaji&na
videodokumentace, vypali se data ha CD ada@® spravnimu organu jinymigobem

61



(poStou, osob¥). V pripads, Ze i Seteni dopravni nehody vzniklo podeni
ze spéchani trestnélimu, preda se ¥c sluztg kriminélni policie a vysébvani.

V ptipact konkrétni zmigné dopravni nehody hlidka DO po ohledani
a dokumentaci mista dopravni nehody odjela do nemecv Pellimoveé, kde byly
zrarené osoby vyslechnuty k okolnostem dopravni nehayiadni zaznam o podani
vyswtleni podle ustanoveni § 61 odst. 5 zakona o Roli® (viz griloha VII)

a podepsaly dokument se souhlasem k vydaniidkiteh zprav (viz filoha VIII).
Po @ijezdu na odéleni hlidka zajistila u DS staZzeni fotografii zdaparatu, provedla
replikaci vyjezdového notebooku s daty dopravnioalgh vytvdila statistiky a upravila
vyliceni udélosti.

V prab¢hu Seteni zpracovatel vytud fotodokumentaci, planek v programu PC
CRASH, do protokolu doplnil ohledani mista dopraweliody, nechal vyhodnotit stazena
data z tachografu v programu TAGRA a vyZadal sdilghké zpravy k zraimym osobam
(viz ptiloha IX). Vyplrené Iékdské zpravy spolaé se souhlasem s vydanim léxeé
zpravy, nértkem a plankem naskenoval do souboru ke spisové@aterialu dopravni
nehody. Na zakladléka'skych zprav byla v dopravni neRodrovedena zgna pravni
kvalifikace ufidice Janosze z podeni ze spachaniigstupku dle ust. § 125c odst. 1
pism. k) zdkona o siltmim provozu na podégni ze spachanigstupku dle ust. 8 125¢
odst. 1 pism. h) zakona o siinim provozu. Po ukaeni Seteni byl vytvdaen obsah spisu
(viz ptiloha X) a oznameni ofestupku (viz piloha Xl), které byly po kontrole
nadizenym zpracovatele spdl@ s ostatnim spisovym materidlem dopravni nehody

odeslany datovou zpravotigluSnému spravnimu organu.
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ZAVER

Jak uz bylo zmiéno v Gvodu, dnesni hekticka doba iz bez dopravprostedki
prakticky neniZze existovat. Silgni doprava pdt mezi nejfrekventovafjSi zpisoby
piepravy osob, zvat a \eci. Dopravni prosedky nam sice umdakiji zkracovat
vzdalenost a Sit ¢as, kterého je vSeobecn dnesSni dob malo, ale na druhou stranu
praw diky rozvoiji infrastruktury a sil@ni dopravy v souvislosti s timto trendem dochazi
k negativnim skutanostem, kterymi jsou dopravni nehody.

Nelze vys¥tlovat vyznam stop, které jsou zfigy na mist dopravni nehody,
aniz by se fed tim vyjasnily zakladni pojmy — co vla&tle dopravni nehoda, jeji znaky
a piciny, druhy kriminalistickych stop a #poby jejich dokumentace. Misto dopravni
nehody ma sva specifika aimaSi s sebouiené druhy stop, vyS&tvaci situace
i vySetovaci verze. Vzhledem k rozsahu problematiky gseini dopravnich nehod
se autor této prace z&fil na nejpodstat¥jSi informace, které ze své dlouholeté praxe
u dopravni policie povazuje za&gjni.

Prace se proto zabyva ra@mehim a vyznamem kriminalistickych stop,
které vznikly v souvislosti s dopravni nehodoujigadem na jejich zji%vani a fixaci.
Pati¢cna pozornost je &hovana ohledani mista dopravni nehody, ohledaniasiofch
prostedki, véetns mnohdy opomijeného ohledani interiéru vozidla. iNed sodasti
vySefovacich ukofi provagnych na mist dopravni nehody je dokumentace stop.
Pokud pi této ¢innosti dojde k pochybenigtdinou jiz nelze chybu napravit. Z tohoto
davodu je v praci jednotlivym drdim dokumentace énovana pdténa pozornost.
Nikdo neni neomylny, proto jsou v praci uvedeny edostatky, které ip ohledani
adokumentaci vznikaji. V praci je ro¥h zpracovan navrh  metodiky,
ktera je koncipovana tak, aby poskytla ucelerghfed o postupu vyjezdové sluzby DO
(D) na mis¢ dopravni nehody, ipkteré doSlo ke zrami osob. Prace je dopina
piipadovou studii s nazornyntikladem dopravni nehody z praxe.

Pro objektivni objasmi vzniku a pibéhu dopravni nehody je nezbytné,
aby policisté, kté vySetuji dopravni nehodu, &i nalezité teoretické znalosti a praktické
zkuSenosti v Sé&ni dopravnich nehod. Z tohoto hlediska igedité, aby nili policisté
moznost se pravidelnvzdlavat a seznamovat se s novymi postupy a technickym
vybavenim. Pokud jsou sgmy tyto podminky, policisté na méstlopravni nehody jsou
schopni provéstikladné ohledani a kvalitni dokumentaci, kter&tjekita pro nasledné

dokazovani v festupkovém nebo trestnimrizeni. Musime mit na pait,
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Ze na dsledném ohledani mista dopravni nehody, kvakt pdtu zajiStnych
a zadokumentovanych stop zavisi potrestani vinika.

Cilem prace bylo zpracovani navrhu metodiky pfiglpsniky dopravni policie,
ktefi se zabyvaji S&nim a dokumentaci dopravnich nehod, se¢eé&m co nejvice
eliminovat gFipadné nedostatky a pochybeni v jejich policejaixpa zdiraznit vyznam
stop, které se nachéazeji na mishu.

S ohledem na obsah a rozsah bak&k prace jsem rpswdcen o tom,

Ze cile stanoveného v zadani baksité prace bylo zcela dosazeno.
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PRILOHY

Priloha |

Protokol o nehod v silniénim provozu

POLICIE CESKE REPUBLIKY

KRAJSKE REDITELSTWI POLICIE KRAJE
VYSOCINA

dalnicéni oddé&eni Velky Beranov
588 21 VELKY BERANOV

evidovano v ETR &].: KRPJ-64728/PR-2020-160041
evid. Eisko: KRPJ-194-6/DNVB-2020

Velky Beranov 11.srpna 2020

Protokol o nehodé v silniénim provozu

K dopravni 11.08.2020 dtery 12:21
nehodé
dodlo v dobé
od-do

Misto dainice &. D1 v km 87,9189 - v katastru obce Jifice, D1, 87,9 km ve sménu jizdy na Prahu, k.o.
Jifice, OSRP Humpolce (soufadnice GPS -686065,128/-1110287,687)

1) MOR031 (H) nakladni automobil 5 navésem - SCANIA R 420
vyse Skody na vozidle: 90 tis. KE

1'1) DOVO30 (H) navés - KOGEL SNCO24P90

Fidié : Jézsef JANOSZ

narozen 24. zah 1971, stat: Madarsko, statni pfislugnost Madarsko,
adresa pobytu: BECSE & 62, PSC 2300 RACKEVE, stat Madarsko, e-mail;
janosz¥ 1 @gmail.com
telefonni Eisko : +31304862387 (mobil)
fidicsky prukaz sk. B, B1, BE, C, C1, G1E, CE, D, D1, DE, T &isla CK876160, stat: Madarsko

Jozsef JAMOSZ je podezfely z poruseni ustanoveni § 19 odst. 1 zakona &. 361/2000
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakond, ve znéni
pozdé&jSich pfedpizt a tim je divodné podezfely ze spachani prestupku podle ustanoveni §
125¢ odst. 1 pism. h) zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o
Ugastnici zménach nékterych zakonid ve znéni pozdéSich pfedpisd.
dopravni :
nehody

3) 1BS 2685 (CZ) osobni automobil - KIA RIO
vyse Skody na vozidle: 150 tis. KE

fidié-vlastnik: Barbora PROCHAZKOWVA - zranén lehce
narozena 18.Jedna 1887, misto nar: Brno, stat: CR, statni piislugnost CR,
adresa pobytu: PSC 672 01 JAMOLICE & 142, stat: CR, e-mail:
prochazkovabarborafiseznam. cz
telefonni Cislo: +42077 1880737 (mobil)
osobni doklady: obfansky prikaz &islo 205211310, stat:CR
VEeobecnd zdravotni pojistovna CR - 130 00 Praha 3; Oricka 4/2020 &islo prikazu
BO203000094 735670758
fidisky prikaz sk. AM, B, B1 gisla ER721701, stat CR.

Vlastni zdroj.
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Uastnici
dopravni
nehody

spolujedouci: Dagmar KNEZINKOVA - zranén lehce
narozena 04. zafi 1988, misto nar. Praha, stat CR, statnl pfisluinost CR,
adresa pobytu; VELKE HOSTERADKY &. 21, stab CR
osobni doklady: obéansky prikaz Eislo 208383330, stat: CR
\Zeobecna zdravotni pojisfovna GR - 130 00 Praha 3; Oricka 4/2020 &lslo prikazu
BO207F7 7741588981321,

4) 1J4 5422 (CZ) nakladnl automobil - VECO TRAKKER 260
vyie Skody na vozidle: 2 tis. KL

fidic: Jan COUFAL
narozen 21. éervence 1969, misto nar.: Jihlava, stat CR, statni pfislunost CR,

adresa pobytu: JASMINOVA &. 1221, MORAVSKE BUDEJOVICE, stat: CR, e-mail:
jancoufalGd@seznam.cz

telefonni Cislo +420602574744 (mobil)
Fidiésky prikaz sk. A1, AM, B, B1, C, C1, T Gisla EN641103, stat: CR.

Vyliceni
udalosti

Dne 11.08.2020 v 12:21 hod. na dalnici D1 v km 87,9 ve sméru jizdy na Prahu, k.o. Jifice,
O5SRP Humpolec dodlo k dopravni nehodé a fo tak, Ze Mdié Janosz (H) jedouci v
rekonstreovaném Useku dalnice 01 s nakladni soupravou sloZenou z tahade tov. zn. Scania,
RZ: MOR031 a ndvésu tov. zn. Kigel, RZ: DDV030, obé MPZ: H, kdy neponechal dostatednou
bezpefnostni vzdalenost za vozidiem Kia Rio, RZ: 1BS 26885, MPZ: CZ. fiditky Prochazkove,
jedouci pfed nim a ktere zpomalovalo kvuli pomalu jedoucimu vozidiu pfed ni. V dusledku tohoto
jednani dodlo ke stfetu levé pfedni casti tahade Scania a pravé zadni casti vozidla Kia, vivem
narazu bylo vozidlo Kia posunuto vpied a doslo ke stfetu pravou predni Easti do levé zadni Sasti
vozidla tov. zn, Iveco, RZ: 1J4 5422, MPZ: CZ, fidice Coufala. Po tomto sifetu zlstala vozidla
stat v misté DN aZ do pfijezdu hlidky PCR. Nakladni souprava {H} po DN pojizdna, kdy zustala
stat v konecném postaveni po sméru jizdy a to Sasteéné v pravém jizdnim pruhu a Easteéné na
travnaté strani. Vozidio Kia po DN nepojizdné, kdy z(stalo stét v koneéném postaveni v prostoru
stavby. Vozidlo veco (CZ) po DN pojizdne, kdy zustalo stat v pravém jizdnim pruhu pfi pravem
okraji vozovky.

Pfi dopravni nehodé doélo k lehkému zranéni fidicky vozidla Kia Barbory Prochazkové a jeji
spolujedouci cestujici na pfednim sedadle Dagmar KnéZinkove, ke zranénl jinych osob nedosio.
Dechové zkoudky na alkohol byly provedeny pfistrojem DRAGER s negativnim vysiedkem.
Technickd zdvada, jako pfigina dopravni nehody, nebyla na misté ohledanim zjisténa ani
uplatnéna. Dalniéni znamka pro rok 2020 na vozidle Kia vylepena a platna, zafizeni pro vibér
mytného u nakladni soupravy v innosti, bez poru3eni soc. pfedpisl. Bezpetnostni pasy dle
vyjadieni GCastniko ufity.

Ma misté HZS Humpolec, kiery na misté proved| Oklid vozovky a zajisténi vozidel proti poZdru,
k wyproténi osob nedoslo. Na misté vozidio RLP Pelhfimov, na misté DN zajisténo ofetfeni
zranénych Ofastniku DN, ndsledny pfevoz zranénjych osocb do nemocnice v Pelhfimové
k dalSimu vySetfeni.

Jazsef JANOSZ je podezfely z poruSeni ustanoveni § 19 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb., o
provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterjch zékond, ve znéni pozdéjdich
pfedpisu a tim je duvodné podezfely ze spachani pfestupku podie ustanoveni § 125c odst. 1
pism. h) zdkona £. 36172000 Sb., o0 provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
Zékonu ve znéni pozdéjiich predpisd.

O véci dale
rozhodne -
rozhodnut

Véc je v Setfen|
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Technicke
udaje vozidel

1) nakladni automobil s navésem SCANIA R 420 ((vyrobeno (zaevidovano) v roce 2013))
registracni znadka: MORD31 (H) ;
viasinik: MOBILTRANS TEHERFUVAROZO ES SZOLGALTATO ZRT, MOBIL &. 1, PSC
2240, KISKUNLACHAZA, stat: Madarsho
VIN: XLER4X20005222598
popis podkozeni vozidla: chiadici system motomu, plfedni maska, miiZzka chiadiée, predni
naraznik. pfedni drZak RZ, pfedni RZ, leva pfedni mlhovka, leva pfedni smérovka, levé phedni
svétio, odfeny lak levych pfednich dvefi, leve pfedni dvefe promackle,
odhadnuta Skoda na vozidle: 90 tis. KE

2) navés KOGEL SNCO24P30 ((vyrobeno (zaevidovano) v roce 2009))
registracni znatka: DOVO30 (H)

viastnik: viz vozidlo 1)

VIN: WKOS0002411192725
£koda na vozidle nebyla zjisténa

3) osobni automobil KIA RIO ((vyrobeno (zaevidovano) v roce 2018))
registraini znatka: 1BS5 2685 (CZ
viasinik: Barbora PROCHAZKOVA, P
VIN: KNADMS11AGEB09B14
STK: platna
mezindrodni pojistna karta:
CZ/0034/3228 131981, vydal Cesks podnikatelska pojistovna a s. Praha 4 - Budgjovicka 5,
plati od 17. 03. 2020 do 16. 03. 2021, ozn. stath EU nedkrinuto
popis poskozeni vozidla: piedni naraznik, prava pfedni smérovka, prave pfedni svétlo,
deformovany pravy pfedni blatnik, poSkozeny pravy pfedni blatnik, pravé pfedni dvefe
promacklé, prave zadni dvefe promacklé, odfeny lak na pravém zadnim blainiku, pravy zadni
podbéh, promadkly pravy zadni biatnik, poskozen lak patych zadnich dvefi, promadckié zadni
paté dvefe, deformace zadni patych dvefi, sklo zadnich patych dvefi, zadnl stéraé patych
dvefi, zamek zadnich patych dvefi, pfidavné brzdove svédlo zadnich patych dvefl, prava zadni
smérovka, prave zadni svétlo, zadni naraznik, zadni spojler, zadni drZak RZ, osvélleni zadni
RZ, zadni RZ,
odhadnuts Skoda na vozidie: 150 tis. KE

672 01, JAMOLICE &. 142, stat: CR

4} nakladni automobil IVECO TRAEKKER 260 ((vyrobeno (zasvidovano) v roce 2007))
registracni znacka: 1J4 5422 (CZ)
viastnik: STAVBY PRAHA 5. r. 0. ICO: 08812348, Branicka &. 272/53, PSC 147 00, PRAHA,
stat: CR
VIN: WIMF2NPS40C172233
STK: platna
mezinarodn( pojising kara:
CZ/0001/4386241963, vydal Cesks pojistovna as. Praha 1- Spélena 16, plati od 05. 04. 2020
do 19.03. 2021, ozn. statl EU neskrinuto
popis pofkozeni vozidla: Odfeny Iak na zabrané profi pojeti,
odhadnuta Ekoda na vozidle: 2 tis. KE

Dopravni
nehoda
ozZznamena
= dne

-V

- kym

11.08.2020 dtery
12:20
Prochazkova

Misto ohledano
- dne, od - do
- leym

- pfitomen

11.08.2020, 12:43 - 13:55

prap. Jifi KRAL: prap. Lukas MATEJICEK
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Misto ohledano

11.08.2020, 12:43 - 13:55

- dne, od - do

- kym prap. Jifl KRAL: prap. Lukas MATEJICEK

- pfitomen

Ohledani mista |. Dopravni situace:

dopravni a) K dopravni nehodé doslo v dopravnim omezeni modernizovaného dseku dalnice D1, km 7.9
nehody ve sméru jizdy na Prahu, k.o. Jifice, O5RP Humpaolec. Komunikace zde ma &tyfi jizdni pruhy a

to dva ve sméru jizdy na Prahu a dva ve sménu jizdy na Brmo. Smér jizdy na Prahu a na Brno je
od sebe oddélen mobinim ccelobetonovym svodidlem o vySce 0.5 m. Povrch komunikace je
Zivice, v dobrém stavu, bez zavad, bez vytlukl a vymaold. Povrch jizdnich pruhd je suchy, provoz
je ma stupni 2. Ve sméru jizdy na Prahu je vozovka tvofena ze dvou jizdnich pruhl. Levy jizdni
pruh ma Sifku 24 metrs. Podél levé strany tohoto jizdniho pruhu se nachdzi mobilni
ocelobetonova svodidla o wwice 0,5 m, kdy v misté stfetu vozidel se zde nachazi prostor pro
vijezd vozidel z prostoru stavby o délce 53 m, ktery je nasledng ukonéen prostorem stavby o
ifce 5,1m. Podél pravé strany levého jizdniho pruhu se nachazi pravy jizdnl pruh o Sifce 3.8
metrd. Tyto jizdni pruhy jsou od sebe oddéleny dofasnym Hutym vodorovnym dopravnim
znacenim V2a. Podél pravé strany pravého jizdniho pruhu se nachazi odtokovy Zlab o Sifi 80
cm, kiery je ukonéen betonowym obrubnikem. Vpravo od vozovky se nachazi travnata louka.
Doprava neni nijak fizena.

¥ dobé& ohledani mista dopravni nehody je denni doba, teplota 23°C, zataZeno, vozovka
sucha.

Ridi¢i Janosz, Coufal a fiditka Prochazkova nevykazuji 2adné zndmky fyzické ani
psychické dnavy, kierd by mély viiv na vznik nebo pribéh dopravni nehody. Odbomé méfeni ke
zjisténf alkoholu v dechu u fidife provedeno pfistrojem Dréger - vysledek negativni. PFi dopravni
nehodé doslo k lehkému zranéni fiditky Barbory Prochazkové a jeji spolucestujici Dagmar
Knéfinkove, které byly pfevezeny k podrobnéjdimu vySetfeni do nemocnice v PelhfimovE.

Il. Popis stop:

Jako vychozi bod méfeni (dale jen VBM) byl vzat km 86,9 ve sméru jizdy na Prahu. Od tohoto
VEM jsou délkove miry naméfeng ve sméru Jizdy na Bmo | na Prahu, hodnoty jsou tedy od VBM
picitany. Delkove miry byly naméfeny k mistu, kde se nachazela vozidla v kenecnem postaveni
po dopravni nehodé.

Koneéne postaveni nakladniho automobilu fidiée Coufala, tov. 2n. Iveco Trakker, RZ: 14 5422
MPZ: CZ (ozn. pod £.1) po dopravni nehodé se nachazi éasteéné v pravém jizdnim pruhu a
castecné v odtokovem Zabu v km 86,9 ve sméru jizdy na Prahu. Vozidlo staji na viech kolech
ve sméru sve plvodnl izdy. Levy zadnl roh vozidla se nachazi 35,8 m kolmo od VBM po sméru
jizdy a 4,7 m kolmo od stfedovych mobilnich svodidel. Pravy zadni roh se nachazi 7,2 m kolmo
od stfedovych mobilnich svodidel. Predni levy roh vozidla se nachazi 44,7 m kolmo od VBM po
sméru jizdy

Koneéne postaveni osobniho automobilu fidicky Prochazkove, tov. zn. Kia Rio, RZ: 1BS 2685,
MPZ: CZ (ozn. pod €.2) po dopravni nehodé se nachazl v prostoru stavby a to za stfedovymi
mobilnimi svodidly v km 86 8 ve sméru jizdy na Prahu. Vozidio stoji na viech étyfech kolech po
sméru své pivodni jizdy. Pravy zadni roh vozidla se nachazi 7 m kolmo od VBM po sméru jizdy
a 0,97 m kolmo od stfedovych mobilnich svodidel. Levy zadni roh se nachazi 6,9 m kolmo od
VBM po sméru jizdy. Pfednl levy roh vozidla se nachazi 10,9 m kolmo od VBM po sméru jlzdy
a 3,2 m kolmo od stfedovych mobilnich svodidel.

Koneéné postaveni nakladnl soupravy fidice Janosze slo?eng z tahate tov. zn. Scania, RZ:
MORO031 a navésu Kagel, RZ: DDV030, MPZ: H {ozn. pod €. 3), po dopravni nehodé se nachaz!
caslecné v pravém jizdnim prubu a casteéné na travnalé strani v km B6,9 ve sméru jizdy na
Prahu. Makladn souprava stojl na viech kolech ve sméru své plvodni jlzdy. Levy zadni roh
navésu se nachazi 23,7 m kolmo od VBM proli smému jizdy a 4,4 m kolmo od stfedovych
mabilnich svodidel. Levy pfedni roh kabiny se nachazi 6,8 m kolmo od od VBM proti sméru jlzdy
a 7 m kolmo od stfedovych mobilnich svodidel. Pfedni pravy roh kabiny se nachazi 7,3 m kolmo
od VBM proti smeru jizdy.
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Prava brzdna stopa oznacend pod €.5 od nakladni soupravy sloZeng z tahade tov. z. Scania,

RZ: MOR021 a navésu tov. z. Kigel, RZ: DOVD30 konéi ve vzdalenosti 18.4 m a zadina ve
vzdalenost 55,3 m kolmo od VBM proti sméru jizdy, kdy zacatek se nachazi 3,2 m a konec 8,7
m kolmo od stfedového mobilnibo svodidla. Leva brzdna stopa oznagena pod €.5 od nakladni
soupravy slofeng z tahace tov. z. Scania, RZ: MORO31 a navésu tov. z. Kogel, RZ:DDVO30
konéi ve vzdalenosti 18,6 m a zatina ve vzdalenostl 55,7 m kolmo od VBM proti sméru jizdy,
kdy zacatek brzdné slopy se dale nachazi 2.3 m a konec 5,5 m kolmo od stfedového mobilniho
svodidla. Dale se v misté stfetu vozidel Kia a nakladnl soupravy, kleré urgili GZastnici DN se
nachazi stfepy skla oznadeno pod €. 4 ze zadniho okna Kia Rio a to ve vzdalenost! 14,7 m do
174 m kolmo od VBM méfeno protl sméru jizdy a 4.1 m kolmo od stfedového mabilniho
svodidla.

II. Popis stop pokracovani:
Ohledanim nakladniho automobilu Iveco Trakker, RZ: 144 5422 bylo zjisténo, Ze NA Iveco je
opotfebovano béinym provozem. Pfi DN doslo k odfeni laku na zabrang proti podjeti.

Ohledanim OA Kia Rio, RZ: 1BS 2685 bylo zjisténo, Ze vozidlo Je opotfebovano b&Znym
provozem. Pfi DN doglo k tomuto poskozeni: deformace pfedniho ndrazniku, posSkozena prava
pfedni smérovka, poskozeng pravé pfedni svétlo, deformovany pravy pfedni blatnik, prave
predni dvefe - promacklé, pravé zadni dvefe - promacklé, odfeny lak na pravém zadnim blatniku,
pravy zadni podbéh, promackly pravy zadni blatnik, poSkozen lak patych zadnich dvefi,
promacklé zadni paté dvefe, sklo zadnich patych dvefi, zadni stéra patych dvefl, zamek
zadnich patych dvefi, pfidavné brzdové svétlo zadnich patych dvefi, prava zadni smérovka,
pravé zadni svétlo, zadni naraznik, zadni spojler, zadni dr2ak RZ, osvétleni zadnl RZ, zadni RZ.

Ohledanim nakladni soupravy sloZené z lahace tov. zn. Scania, RZ: MORO031 a navésu lov. zn,
Kégel, RZ: DDV030, obé MPZ: H, bylo zjiSténo, Ze nakladni souprava je opotfebovana béZnym
provozem. Pii DM doslo podkozeni tahade a to poskozeni chladiciho systému moloru, pfedni
maska, mfiZka chladite, pfedni naraznik, pfedni dr2ak RZ, pfedni RZ, leva pfedni mihovka, leva
piedni smérovka, leve piedni svéllo, odfeny lak levych prednich dvefi, promackié levé pfedni
dvefe. K poskozeni navésu nedosio.

lll. Uginéna opatfeni:
Provedeng Okony: dechovad zkouska na 2zjiSténl alkoholu u Géastnikd DN-negativni,
fotedokumentace - digitaini foloaparat, lustrace osaob - patranim neprochazi, lustrace vozidel, na
misté odtahova sluZba, na misté vozidlo HZS, na misté vozidlo RLP, nacriek mista dopravni
nehody, chledani misla dopravni nehody, Setfeni, vyt&Zeni,

Uvedené vyie Skody v protokolu jsou jen orientaénim odhadem Policie CR, v 2adném
piipadé nejsou podkladem pro skutenou nahradu Skody pajistovnou.

prap. Jifi KRAL
inspekfor
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Priloha Il

Fotodokumentace dopravni nehody

evidovéno v ETR & . KRPJ-64728/PR-2020-160041
evid. éislo: KRPJ-124/DNVB-2020

FOTODOKUMENTACE

K dopravni nehodé ze dne 11. srpna 2020

Miste dopravni nehody:  dalnice £. D1 v km 87,919 - v katastru obce Jifice, D1, B7 9 km ve
sméry jizdy na Prahu, k.o. Jifice, OSRP Humpolee (soufadnice
GPS -686065,128/-1110287 68T

Vedouci pracovnik: Vypracoval:
npor. Jifi Soukal DiS. prap. Jifi KRAL
vedouc! dalni¢niho oddéleni Policejnl inspekior
Vlastni zdroj.
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Indexprint 1

Foto_06

Zdroj: archiv PolicieCR.
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Indexprint 2

Foto_15

Zdroj: archiv PolicieCR.
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Indexprint 3

Zdroj: archiv PolicieCR.
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POPIS FOTODOKUMENTACE - INDEXPRINTU

Foto | —Pohled na misto DN proti sméru jizdy vozidel

Foto 2 — Pohled na koneéné postaveni OA Kia Rio, RZ:1BS 2685

Foto 3 —Pohled na konecne postaveni Scamia, RZ:MORO031 a navésu Kogel, RZ:DDV030
Folo 4 - Pohled na misto DN po sméru jizdy vozidel

Foto 5 —Pohled na konecne postaveni NA Iveco Trakker, RZ:1J45422

Foto 6 — Pohled na levou bo¢ni ¢ast NA Iveco Trakker, RZ:1J45422

Foto 7 —Pohled na zadni ¢ast NA Iveco Trakker, R7:1J45422

Foto 8 —Pohled na levou zadni ¢ast NA Iveco Trakker, RZ:1145422

Foto 9 —Pohled z travnate strané na pravou ¢ast NA Iveco Trakker, RZ:1145422

Foto 10 — Pohled na poskozeni pfedni ¢iasti OA Kia Rio, RZ:1BS 2685

Foto 11 — Pohled na levou zadni ¢ast OA Kia Rio, RZ:1BS 2685

Foto 12 — Pohled na poskozenou zadni ¢ist OA Kia Rio, RZ:1BS 2685

Foto 13 — Pohled na pravou boéni ¢ast OA Kia Rio, RZ:1BS 2685

Foto 14 — Detailni pohled na poskozenou pravou predni &ast OA Kia Rio, RZ:1BS 2685
Foto 15 — Polodetailni pohled na poskozenou pravou zadni ¢ast OA Kia Rio, RZ:1BS 26835
Foto 16 — Pohled do inteneru OA Kia Rio, RZ:1BS 2685

Foto 17 — Pohled na pfedni ¢ast NA Scama, RZ:MOR031

Foto 18 — Pohled na levou ¢ast nakladni soupravy Scania, RZ:MORO03 1+Kogel, RZ:DDV030
Foto 19 — Pohled na zadni ¢ast navésu Kogel, RZ:DDV030

Foto 20 — Pohled na pravou ¢ast nakladni soupravy Scania, RZ:MOR03 1+Kégel.RZ:DDV030
Foto 21 — Detailni pohled na poskozeni leve predni ¢asti NA Scama, RZ: MOR031

Foto 22 — Polodetailni pohled na misto stretu OA Kia s nakladni soupravou

Foto 23 — Pohled na blokovaci stopy od navésu Kégel, RZ: DDV030

Foto 24 — Pohled na priibeh blokovacich stop od navesu Kégel, RZ: DDV030

Vlastni zdroj.
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Priloha IV
Uredni zaznam o podani vysitleni - JANOSZ

POLICIE CESKE REPUBLIKY
KRAJSKE BEMTELSTVI POUCIE KRAJE VYSOCINA

dalniéni oddélen Velky Baranov
I R SR S e T SEEE el e S T S SR S

evidovano v ETR &).. KRPJ-64728/PR-2020- 160041
evid. &islo: KRPJ-194/DNVB-2020

UREDNI ZAZNAM O PODANI VYSVETLENI

Dne 11. srpna 2020 v 14:00 hodin se dostavil k podanl vysvétieni na misté dopravni nehody
Jozsef JANOSZ, nar. 24. z4Fi 1971, Madarsko, st. pFisl. Madarsko

trvaly pobyt: BECSEI &. 62, PSC 2300 RACKEVE, stat: Madarsko, e-mail:
janoszT 1 @amail.com

RP ev.é: fididsky prikaz sk. B, B1, BE, C, C1, C1E, CE. D, D1, DE, T &isla CK 876080,
stat: Madarsko

Jmenovany byl podle ustanoveni § 61 zak. & 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky,
vyzvan, aby podal potfebné wysvétlenl tykajici se dopravni nehody, ke kleré doSlo dne
11.08.2020 v 12:21 - déinice & D1 v km 87,919 - v katastru obee Jifice, D1, 87,9 km ve sméru
jizdy na Prahu, k.o. Jifice, OSRP Humpolee (soufadnice GPS -686065,128/-1110287 687).

Pouceni:
Pred podénim vysvétleni byla osoba poutena 2& podie 561 zdkona & 273/2008 Sb., o Policii Ceské rmpubiliky,

(1) Palicte miZe pazadovat potfabiee vysvliani ad asoby, kierd mize phspét k objasnénl skutednost
dirlegitych pro
a) odhalen] trestného &inu nebo pestupku a jeho pachatele,

b) wypatrani hledané nebo pohfeSovand osoby anebo vésl, nebo

&) pfipravu a vykon opatfeni k zajisténl bezpetnast osoby chrandné podie loholo z4kona nebo fineha pravaito
piedpisu a v pripads potfeby i vwzvat, aby 58 ve stanovenou dobu, popfipads baz zhyletnéhe oddadu, je-li fo
nezhytnd, dostavila na uréend misto k sepsanl (fadnifo zaznamu o podani vysudleni,

(2} Dostavi-i sa osoba na zakiadd vizvy, fa policista povinen s fouto osobou sepsat baz 2byteéndho odklady
Gfdni zAznam o podani vysvatien.

{3) Podéni vysvétien! nesmi byt od osohy pofadavdno, pokud by tim porusila zAkonsm stanovanou nebo
statam uznanou povinnost midenivost, ledade by byls této povinnosti prislusnym orgdnem nebo fim, v jeho?
2ajmu futo povinnost md, zprofténa. Osoba miZe vysvetieni odepfit pouze, pokud by fim sobd rebo osobd bizké
zpiisobila nebezpedi festniho stibéni nebo nebezpedi postitu za spréval delikt

(4} Kdo se dostavi na vwzvu podie odstaves 1, md névok na ndhradu nutnych vidall a na nahradu usiého
widéiky, Nahradu poskytufe palicie. Narok na ndhradu nemda ten, kdo se dostavil jen ve viastnim zdjmu nebe pro
své protipraval jedndni. Narok na ndfiradu zanikd, jestiZs jaf osoba neuplatni do 7 dni ode dre, kdy se na vz
podie odstavee 1 dostavila; o tom musi byt osaba poutena.

{5} Nevyhovi-li osoba baz dostatesng omiuvy nabo bez zdvasngch divodt vieve, mitde byt pfedvedena. Uredni
zaznam o podani vysvétieni j policista povinan sepsal haz zbytecného cdklady po jefim predvedent; po sepsani
toholo zéznamu policista osobu propusti

(6} O pladvadeni sepise poilcista Giedni zdznam.

Pougeni vzal na védomi: JﬁzselJﬁ.N{lSZ

Vlastni zdroj.
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Obsah podani vysveétleni:
Pougeni jsem porozumél, Sesky jazyk ovliddam slovem | plsmem, Uumetenl do sveho

rodného jazyka nepoZaduji.

Dne 11.08.2020 ve 03:05 hodin jsem vyjel 2 mésta Kiskunlachaza (H) jako Fidie nakiadnl
soupravy sloZene z tahate tov. 2. Scania, RZ: MCRO94 a navésu tov. z. Kigel, RZ:XXF272
obé MPZ: (H). Soupravu jsem si pfed jlzdou fadné zkentroloval, bezpednostni pas jsem mél
za [lzdy zapnuty, alkohol ani jinou navykovou I&tku jsem pfed Jizdou ani b&hem jizdy neuil,
byl jsem cdpodinuty. BEhem své cesty [sem zastavil pouze u mésta Dunajska Streda(SK) a to
v Ease 5:30 haodin 1&hof dne, kde jsem vykonal kratkou berpednostni pfestavku a poteé jsem
pokratoval dale v |izd& |i¥ bez zastaveni. Ma dainici D1 [sem naji2d&l u Brna, kdy po dalnici
jsem jel v pravém jizdnim pruhu zakonem stancvenou rychlosti 80 km/h a lewy [izdni prub jsem
uZival jen Kk piedjeli pomaleji jedoucich vozidel. Pfed dopravni nehodou jsem jel v pravém
jizdnim prubu rekonstruovaného Gseku dalnice D1 v km 88,9 v kolong jedoucich vozidel,
rychlcst asi 80 km/h. Béhem t&to jizdy osobni vozidlo jedouci pfede mnou zpomalilo z ddvadu
najizdéjlciho nakladniho vozidia na dalnici z prostoru stavby. Na vzniklou situaci jsem reagoval
tak, Ze jsem vybodil vpravo a zaéal s nakladni soupravou prudee brzdit, kdy | pfes veSkerou
snahu se mi nepodafile stfetu s osobnim vozidlem zabranit. S nakladni soupravou jsem narazil
predni asti tahade do prave zadni ¢asti osobniho vozidia, Kleré bylo nasledné odraZeno na
nékladni vozidio jedouci pfed nim. Na mist& DN jsem setrval do pfijezdu hiidky PCR, zran&ny
jsem nebyl. Se zavingénim DN nesouhlasim, proloZe v pfipads, kdy pfed moji nakladni
soupravou nekdo neolekavang zastavi, lak se to neda dobrzdit. Vinlkem dopravni nehody je
dle mého nakladni vozidlo, kieré naji2délo na dalnici z prostoru stavby. V jake vzdalenost jsem
jel za osobnim vozidlem nevim, ale dle meého nazoru jsem bezpednou rychlost a vzdalenost
Za pied sebou jedoucim vozidlem dodrZel. To je vie, co chel k dané véci uvést.

Prolokol jsem &etl, Jeho obsah souhlasi 5 tim, co jsem vypovédél, nefadam oprav ani
doplnéni. Skonteno dne 11. srpna 2020 v 14:30 hodin.
Ornamovatel prohladuje, Fe vwyrozuméni o provedenych opatfenich Fada - sedfds

prap. Jifl KRAL Jozsef JANOSZ
inspektor
Vypovedel

Vlastni zdroj.
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Priloha V
Uredni zaznam o podani vysitleni — COUFAL

POLICIE CESKE REPUBLIKY
KRAJSKE REDITELSTVI POLICIE KRAJE VYSOGCINA

dalmiéni oddélenl Velky Baranov

evidovano v ETR & . KRPJ-54728/PR-2020-160041
evid. Eisla: KRPJ-124/DNVB-2020

UREDNI ZAZNAM O PODANI VYSVETLENI

Dne 11. srpna 2020 v 15:10 hodin se dostavila k podani vysvétleni na misté dopravni
nehody podie § 681 odst. 1 zdkona & 273/2008 Sb., o Palicii Ceské republiky

Jan COUFAL, nar. 21. Servence 1069, Jihlava CR, st. pfisl. CR

trvaly pobyt JASMINOVA & 1221, MORAVSKE BUDEJOVICE, stat: CR, e-
mail: jancoufaléd@seznam.cz

prilkaz totoZnosti  ob&ansky prikaz &islo 255500555, stat: CR

Zzdrav. pojiSténa Vieobecna zdravolni pojistovna CR - 130 00 Praha 3; Orlické
42020 gislo prikazu 80203555594 735644468

RP ev.c. Fiditsky prikaz sk. A1, B, B1, C, C1, T, tisla EN641103, stat CR

Jmenovany byla podle ustanoveni § 81 zak. & 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky,
vyzvan, aby podal potfebne vyswatlenl tykajici se dopravni nehody, ke kleré doSlo dne
11.08.2020 v 12:21- dalnice &. D1 v km 87,919 - v katastru obce Jifice, D1, 87,9 km ve sméru
jizdy na Prahu, K.o. Jifice, OSRP Humpolce (soufadnice GPS -688065,128/-1110287,687).

Soucasné byl poufen podie ust § 61 odst. 3 zak. & 273/2008 Sb. o tom, Ze vysvétieni miie
odepfit pouze pokud by tim porudil zakonem stanovenou nebo statem uznanou povinnost miéenlvosti,
ledae by byl télo povinnosti pfistufnym organem nebo tim, v jehoZ zé4jmu tuto povinnost ma, zprostén
nebo miZe vysvétieni odepfit pouze, pokud by jim sob& nebo osobé blizké zpisobil nebezpedi trestniho
stihdni nebo nebezpedi postinu za spravni delikt.

Byl t&Z podle ust. § 70 odst. 1 zakona &. 25002016 3b., o odpovédnosti za pfestupky a fizeni o
nich pouden o svém pravu upkatnit v fizenl o pfestupku narok na nahradu majetkové Skody zplsobang
pfestupkem a podle § 61 odst 4 citovaného zakona & 273/2008 Sb. o moZnost uplatnéni narcku na
néahradu nutnych wwdajl a na nahradu uglého vydélku do sedmi dnd ode dne, kdy se dostavil na vyzvu
k podani vysvétlenl, pokud se viak nedostavil ve viastnim zajmu. Nahradu poskyluje policie. Ddle byl
t&Z poufen podle § 7 odst. 1 pism. c) bod 2. zakona & 251/2016 5b., o nékterych pfestupcich o tom,
Z#e kdo jiného Omysiné nepravdivé obvini z pfestupku, miZe byt postiZen pokutou do 20 000.-KE a [ze
spolu s pokutou ulofit zakaz pobytu, té byl poutena o moZnostech dopinéni a oprav zapisu protokolu
o podani vysvétien! a t&F o moZnosti ndmitek proti jeho obsahu. Podle § 74 odst. 4 zakona €. 250/2016
Sb., o odpovédnosti za pfestupky a flzenl o nich - dozvi-li se organ policie o pfestupku od obéana,
wyrozumi jej na jeho Zadost do fficeti dni o provedenych opatfenich.

Foucgeni vzal na védomi:
Jan COUFAL

Vlastni zdroj.
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Obsah podani vysvétleni:

Dne 11.8.2020 jsem vykonaval pracovni innost jako fidi¢ s vozidlem Iveco Trakker, RZ: 1J4
5422 Vozidlo jsem si pfed jizdou fadné zkontroloval, bezpetnostni pasy za jizdy ulil, alkehol
ani jinou navykovou latku jsem pfed jizdou ani béhem jizdy neuZil, byl jsem dostaleéné
odpodinuty. Dioptricke bryle pro fizeni nemam pfedepsané. Pfed dopravni nehodou jsem
wykonaval stavebni prace v rekonstruovaném Useku dalnice D1 spojené s vywaZenim
odbagrovane zeminy. Po naloZenl zeminy jsem vyji2dél z prostoru stavby se svym vozidlem,
kdy jsem se nejprve fadné pfesvedEil, e se miZu bezpetné zafadil mezi proji2déjici vozidla
jedouci rekonstruovaném Usekem. Vzdalenost k nejbli2Simu bliZicimu se vozidiu byla die
meho edhadu cca 700 m. Najel jsem nejdfive do levého jlzdnihe prubu, pote piejel do pravého
jizdnihao prubu, kdy jsem se snaZil najet, co nejbliZe k prave slrané vozovky, abych co nejmené
omezil proji2déjici vozidla svoji pormalou jizdou. Po ujeti cca 30 m v pravém jizdnim prubu
jsem ucitil naraz do zadni &asti sweho vozidla, kdy ve vrgjsim levém zpétném zreadle jsem
spatfil pomalu pfejizdgjici osobni vozidlo pfes levy jizdni pruh, kieré nasledné zastavilo v
prostoru stavby. Ihned jsem s vozidlem zastavil pfi pravé stravé vozovky a Sel poskytnout prvni
pomoc osadce osobniho vozidla. Dle meho nazoru nemam na zavinéni dopravni nehody
Zadny podil, nebot vjiiZdét na kemunikaci jsem zagal 5 dostatetnym pledstihem. To je vie, co
k vifSe uvedend véci midu uvést.

Protokol jsem &etl, jeho obsah soublasi s tim, co jsem vypovédél, ne?adam oprav ani
doplnéni. Skongeno dne 11. srpna 2020 v 15:41 hodin.
Oznamovatel prohlasuje, Ze vyrozuméni o provedenych opatfenich 23da - neZada.

prap. Jifi KRAL Jan COUFAL
inspekior
Pfitomen VypovédEl

Vlastni zdroj.
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Priloha VI

Planek mista dopravni nehody
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Priloha VII
Uredni zaznam o podani vysitleni —- PROCHAZKOVA

POLICIE CESKE REPUBLIKY
KRAJSKE REDITELSTVI POLICIE KRAJIE VYSOCINA

dalniéni addalenl Velky Beranov

evidovano v ETR & j.: KRPJ-647 28/PR-2020-160041
evid. Cislo: KRPJ-184-6DNVE-2020

UREDNI ZAZNAM O PODANI VYSVETLENI

Dne 11. srpna 2020 v 14:32 hodin se doslavila k podani vysvélleni v nemocnic v
Pelhfimové podie § 61 odsl. 1 zakona &. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky

Barbora PROCHAZKOVA, nar. 18. ledna 1987, Brno CR, st. pfisl. CR

trvaly pobyt PSC 672 01 JAMOLICE &. 142, stat: CR, e-mail:
proechazkovabarbora@seznam.cz

prikaz totoZnosti  ob&ansky prikaz &islo 205211310, stét: CR

2drav. pojist&na VEeobecns zdravolni pojistovna CR - 130 00 Praha 3: Orlicka
4/2020 &islo prakazu 802030000247 35670768

RP ev.E. Fidiésky prikaz sk. AM, B, B1 &isla ER721701, stat: CR

Jmenovana byla podie ustanoveni § 61 zak. & 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky,
vyZvana, aby podala polfebné vysvélleni tykajici se dopravnl nehody, ke Kleré doslo dne
11.08:2020 v 12:21 - dalnice & D1 v km 87,919 - v katasiru obce Jifice, D1, 87,9 km ve sméru
jizdy na Prahu, k.o. Jifice, OSRP Humpolce (soufadnice GPS -686065,128/-1110287 687).

Soucasné byla poufena podle ust. § 61 odst. 3 zak. €. 273/2008 Sb. o tom, Ze vysvitleni miie
odepfit pouze pokud by tim porusila zakonem stanovenou nebo statem uznanou povinnost micenivost:,
ledafe by byla této povinnosti pfisluSnym orgdnem nebo tim, v jehof zdjmu Wwio povinnost ma,
Zprosténa nebo mife vysvétleni odepfit pouze, pokud by jim sob& nebo osobé biizké zpdsobila
nebezpet] trestniho stihani nebo nebezpedi postihu za spravni delikt.

Byla téF podle ust. § 70 odst. 1 zékona &. 2502016 Sb., o odpovédnosti za pfestupky a fizenl
o nich pouéena o svém pravu uplatnit v fizeni o pfestupku ndrok na nahradu majetkové Skody
zplsobené pfestupkem a podle § 61 odst 4 citovaného zdkona €. 273/2008 Sb. o moZnosti uplatnéni
naroku na nahradu nutnych vydajl a na nahradu udlého vydélku do sedmi dnd ode dne. kdy se dostavila
na vyzvu k podani vysvétieni, pokud se vEak nedostavila ve viastnim zajmu. Nahradu poskytuje policie.
Ddle byta téF poufena podle § 7 odst 1 pism. c) bod 2. zakoma €. 251/2016 Sb., o nékterych
pfestupcich o tom, Ze kdo jiného Umysingé nepravdivé obvini z pfestupku, miZe byt postifen pokutou do
20 000,-KE a [ze spoiu 5 pokutou uleit zakaz pobytu, t6Z byla poufena o moZnostech dopinéni a cprav
zapisu protokoly o podani vysvétieni a t6Z o moZnost namitek proti jeho obsahu. Podle § 74 odst. 4
Zakona & 250/2016 Sb., o odpovédnosti za pfestupky a fizeni o nich - dozvl-li se organ policie o
prestupku od obZana, vyrozumi jej na jeho Z&dost do tficeti dnd o provedenych opatfenich.

Pouceni vzala na védomi:
Barbora PROCHAZKOVA

Vlastni zdroj.
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Obsah podani vysvetlend:

Dne 11.8.2020 v 8:00 hodin jsem vyjela jako fidicka osobnihio vozidla tov. 2. Kia Rio, SPZ:
1BS 2685 MPZ: CZ se spolucestujici sedici na pfednim sedadie Dagmar KnéZinkovou z
Velkych Hostéradek, kdy cllem nasi cesty byla Praha. Vozidlo jsem si pfed jizdou Fadné
zkonlrolovala, bezpecnostnl pasy bé&hem jizdy jsme ulily, alkohal ani jinou navykovou latku
pfed jizdou nebo beéhem jizdy jsem neuZila, na |[zdu jsem byla doslaleéné odpodinuta. Tuto
trasu znam velmi debfe, nebot ji jezdim celkem pravidelng. Ma dalnici D1 jsem najela v Brné.
Po cest® jsem zastavila pouze v Bluging, kde jsem na BCS natankovala pohanné hmaoty a poté
jsem |iZ pokratovala bez zastavenl. V&tSinu doby jizdy po dalnici jsem jela v pravem jizdnim
pruhu, levy jsem uZivala pouze k pfedji2déni pomaleji jedoucich vozidel. Po dobu jizdy po
dalnici D1 jela rychlosti dle zakona, tedy do 130 km/h (v rekonstruovanych Osecich jsem jela
rychlosti stanovenou dopravnim znacgenim 80 kmih). Cesta probihala v pofadku, bez
komplikaci, provez byl celkem plynuly. Kdy2 jsem byla na cca km 87, v dalee jsem spatfila
nakladni vozidlo tmave barvy, kleré naji2délo na dalnici z prostoru stavby, nejdiive najelo do
leveho jizdnlho pruhu a poté piejelo do praveého jizdniho pruhu. Z tohoto divodu jsem zacala
se swym vozidlem plynule zpomaloval, kdy vzniklou depravni siluacl jsem byla nucena
zpomalit aZ na cca 10 aZ 20 km/h. Po kratke chvili, co jsem taklo plynule zpomalila ucltila jsem
prudky naraz do zadni &asti mého vozidla, kdy narazem se vozidlo posunule vpied, kde
narazilo do pfed nami jedouciho wwie zmin&gneho nakladniho vozidia. Po stfetu jsem zlstala
stat se swym vozidlem v levém jlzdnim pruhu dalnice D1, nasledng jsem piejela urychleng z
leveha jlzdniho prubu do prostoru stavby a to z divedu bezpednostl silniéniho provazu.

Pokud se mam wyiadfit k zavinénl dopravni nehody. tak to spatfuli na strang fidice
nakladni soupravy, klera do mé zezadu narazila, nebol |a jsem s vozidlem zpomalovala
plyriule, neslo o ndjake pfekotne nebo nenadale brzdéni. Také si myslim, 2e fidic vji2d&jici
ze slavby, nenajel do naseho jizdniho pruhu nahle, vidéla jsem ho, jak najizdi do jizdniho
pruhu na velkou vzdalenost. Souhlas s vydanim lékafske zpravy na maoji osobu pro polfeby
spravniho fizeni davam.

Protokol jsem Setla, jeho obsah souhlasi s tim, co |sem vypovédéla, ne2adam oprav ani

doplnéni. Skonteno dne 11. srpna 2020 v 15:05 hodin.
Oznamovatel prohlasuje, 2e vyrozumeéni o provedenych opatfenich 2ada - aedada.

Prap. Jifi KRAL Barbora PROCHAZKOVA
inspektor
Pfitomen Vypovédéla

Vlastni zdroj.
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Priloha VIII
Souhlas s vydanim lékiské zpravy - PROCHAZKOVA

Velky Beranov 13. srpna 2020
evidovano v ETR &.j.: KRPJ-64728/PR-2020-
160041
evid. &islo: KRPJ-194-9/DNVB-2020

ZADOST O PODANi ODBORNEHO VYJADRENI

Podle § 67 odst. 1 pism. d) zakona &. 273/2008 Sb., o Palici Ceské republiky, Zadam o

vypracovani odborné |ékafské zpravy o zranéni na:

jméno a pfijmeni Barbora PROCHAZKOVA

narozena 18. ledna 1987, Brno CR, st. pfisl. CR
PSC 672 01 JAMOLICE &. 142, stat: CR, e-mail:
prochazkovabarbora@seznam.cz
V&eobecna zdravotni pojistovna CR - 130 00 Praha 3; Orlicka
4/2020 €islo prukazu 80203000094735670768

pobyt

zdrav. pojisténa

Vzhledem k tomu, Ze zprava je duleZitym podkladem pro posouzeni zavaZnosti a
nebezpecénosti zranéni a pro odpovédné posouzeni pravni kvalifikace, budiZ ve zpravé Vase
Iékafské zjisténi popsano s uvedenim &eskych nazvi ve smyslu uvedenych bodu.

Zpravu zaslete ve dvojim vyhotoveni do 28. srpna 2020.

prap. Jifi KRAL npor. Jifi SOUKAL, DiS.
inspektor vedouci délniéniho oddéleni

588 21 VELKY BERANOV
Tel.: nebo +420 974 262 751

WAL PO B.CE Fax:
y Email: krpj.do.beranov.sekret@pcr.cz
Vlastni zdroj.
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PROHLASENI

o souhlasu se zprosténim povinné miéenlivosti zdravotnickych pracovniki - znalca z

oboru lékafstvi (podle § 51 odst. 2 pism. b) zakona €. 372/2011 Sb., o zdravotnich sluzbach a
podminkach jejich poskytovani (zakon o zdravotnich sluZzbach)).

prohlasuji

—_— -~

# ‘ﬁ g

@ém - negévéin‘ souhlas s vydanim lékafské zprévy, pfipadné souhlas s
nahlédnulli znalce v oboru lékafstvi do mé zdravotni dokumentace pro Ggely spravniho

fizeni ve véci pfestupku, ke kterému do3lo dne 11.08.2020 pfi dopravni nehodé a které se
tykaji mého zdravotniho stavu.

Toto prohlaseni ¢inim dobrovolné.

jméno a pijmeni Barbora PROCHAZKOVA
narozena 18. ledna 1987

Velky Beranov 13. srpna 2020

—

Barbora PROCHAZKOVA
Podpis zranéné osoby

Vlastni zdroj.
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Priloha IX
Lékaiska zprava o zraréni - PROCHAZKOVA

POLICIE CESKE REPUBLIKY
KRAJSKE REDITELSTVI POLICIE KRAJE VYSOCINA

dainiéni oddéleni Velky Beranov

Velky Beranov 14. srpna 2020
evidovano v ETR &.j.: KRPJ-64728/PR-2020-
160041
evid. &lslo: KRPJ-194-14/DMVB-2020

LEKARSKA ZPRAVA O ZRANENI

jméno a pfijmeni Barbora PROCHAZKOVA

narozena 18. LEDNA 1987, Bmo CR, st. prisl. CR

bylem irvale PSC 672 01 JAMOLICE ¢&. 142, stat: CR, e-mail:

prochazkovabarbora@seznam.cz
oP obé&ansky prukaz &islo 205211310, stat: CR
zdrav. poliéténa Eeobecna zdravotni pojistovna CR - 130 00 Praha 3; Orlicka
; 42020 cislo prikazu 80203000094735670768

Ke zranéni doslo dne:  11.08.2020 12:21:00 - délnice &. D1 v km 87,919 - v katastru obce Jifice, D1,
B87.9 km ve sméru j[zdy na Prahu, k.o. Jifice, OSRP Humpolce (soufadnice GPS -6868065,128/-
1110287 687)

1. Jaké zranéni jmenovany utrpél, stanoveni zavaZnosti zranéni:
PODVRTWMYT " RV PATERE
—_ % i
2HROEDELU L Evetn ROMnsrE

2. Odpovida zranénl tomu, co zranény uvadi: é‘;ﬂ; NE
b

}

f

3a. Jak diouha trvala pracovni neschopnost, nebo jek diouho bude trvat.

PRED Pokcdd 2 7wy

Zdroj: archiv PolicieCR.
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3b. Pledpokladana doba léteni’

92 THIMNF

4, DoSlp-l k hospitalizach, uvedts kde a po jakou dobu:

ME

5. Jakymi obtizemi se zranéni projevovalo, jak diouho obtize trvaly, jakym zplsobem omeazily obvykhy
zplrsob #vola zranéného a na jakeu dobu &

Rocesr weew:” PATERE 2 7eois
(L T o LEF&:JI'{Q R &

&. Mide zranién| zanechat trvalé nasladky, pokud ANO, tedy jaké a jak by mohly bit odstranémny.

LEPRE D owg nA b

Peinfma, §. 0

ekt b ne

Efinaicks grikin

JEL e ovty, e w20

Lékafska zprava |e vyZadovana pro objektivnl posouzeni charakteru zranéni, proto Vas Zadam o
peélive vyplnéni v Seském Jazyce. V pfipadé, Fe nékleré otazky nelze zodpovedEt, uvedte divod. PR
hednoceni zavaZnosti zranénl poufijte popfipadé mezindrodni klasifikaci MAIS.

prap. Jifi KRAL npor. Jiti SOUKAL, DiS.
vedouc dalnitniho oddélen
588 21 VELKY BERANOV
Tel: nebo +420 974 262 751
Ao et s Fax:
A

Email: krpj.do.beranov_sekretipcr.cz

Zdroj: archiv PolicieCR.
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Priloha Xl

Oznameni o fFestupku

POLICIE CESKE REPUBLIKY
KRAJSKE REDITELSTVI POLICIE KRAJE VY SOGCINA

dalmiénl oddélenl Yelky Baranoy

Velky Beranov 8. zafl 2020
evidovano v ETR &].: KRPJ-64728/PR-2020-160041 Poéet listi: 3
evid. &islo: KRPJ-194-30/DNVB-2020 Philohy: 1/Spis

Méstsky GFfad Humpolec

Odbor dopravy a silniéniho hospodarstvi
Horni nameésti 111

888 88 HUMPOLEC

Oznameni_pfestupku

Podle § 74 odsl. 2 zakona ¢. 250/2016 Sb., o odpovédnosti za piestupky a fizeni o nich,
oznamuji véc k projednani:

Podezfely Fidié a poruSena ustanoveni

fidié: Jozsef JANOSZ

narozen 24. zafi 1971, stat: Madarsko, statni prizslugnost Mad'arsko,

adresa pobytu: BECSEI £. 62, PSC 2300 RACKEVE, stat: Mad'arsko, e-mail:
janoszT1@gmail.com

telefonni Cislo: +31304862387 (mobil)

fidicsky prukaz sk. B, B1, BE, C, C1, C1E, CE, D, D1, DE, T cisla CK876160, stat: Mad'arsko

Jozsaf JﬁnNCIEZju podeziely z poruseni ustanoveni § 19 odst. 1 zakona €. 36172000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich a o zméndch niékterych zakond, ve znéni pozdéjsich pfedpisd a tim
zo spachani pfestupku pedle ustanoveni § 125c odst. 1 pism. h) zakona €. 361/2000 Sb., o
provozu na pozemnich kemunikacich a o zméndch nékterych zdkonl ve znéni pozdéjSich
predpisi.

Uéastnici:
MOBILTRANS TEHERFUVAROZO ES SZOLGALTATO ZRT - viastnik (préwnicka osoba)
adresa: MOBIL & 1, PSC 2240 KISKUNLACHAZA, stat- Madarsko.

Dagmar KNEFINKOWA - spolujedouci "zranén lehca” - zdravotni pojigfovna: VEeobecna zdravolni pojigfovna CR
- 130 00 Praha 3, Orlicka 4/2020

narozena 04 247 1988, misto nar.: Praha, stat: CR, slatni phisluénost CR,

adresa pobytu: PSE 691 72 VELKE HOSTERADKY &. 21, kraf Jihomaoravsky, stat: CR

talafonni &isio: 729 945 111 (mohil).

Barbora PROCHAZKOVA - fidid-viastnik "zranén lahoa”™ - zdraveini pojistovna: VEeobesnad rdravotni pojisfovna
CR - 130 00 Praha 3; Orlicka 4/2020
narorena 18. ledna 1987, misto nar.: Bmo, stat: CR., stétni prislugnost CR.
adresa pobylu: PSE 672 01 JAMOLICE & 142, stat CR, e-mail: procharkovabarbora@seznam ez
lalefonni Gislo: +4207T18B073T (mobit)
Adidsky prikaz sk, AM, B, B1 gisla ERT21701, stat: CR.

Vlastni zdroj.
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Jazsef JANDSZ je podeziely z porugeni ustanoveni § 19 odst. 1 zikona &. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich a o zménach nakterych zakoni, ve znéni pozdéjsich predpisd a tim
ze spachani prestupku podle ustanoveni § 125c odst. 1 piam. h) zakona €. 361/2000 Sb., o
provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterjch zakond ve znéni pozdéjsich
pradpisi.

Wéc proto ve smyslu ustanoveni § 74 odst 2 zakona €. 250/2016 3b., o odpovédnosti za plestupky
a fizeni o nich, oznamuji spravnimu organu Méstského dfadu-Humpolec.

prap. Jifi KRAL npor. Jiti SOUKAL, DiS.
vedouel! dainiéniho odaéleni

588 21 VELKY BERANOW
Tel.: nebo +420 999 993 209
bt Sl EL R Fax:

e & Email:
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