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ABSTRAKT

CHVATAL, J. ReSeni dopravnich nehod na dalnici DI na iizemi Kraje
Vysocina: bakalarska prace. Ceské Budgjovice: Vysoka $kola evropskych

a regionalnich studii, 2021. 84 s. Vedouci bakalaiské prace: PhDr. Stépan Kavan, Ph.D.
Klicova slova: dalnice, dopravni nehoda, policie, fidi¢, vozidlo

Tato prace zkouma dopravni nehodovost na dalnici D1 na uzemi Kraje Vysoc€ina
a ma za cil stanovit nejcastéjsi pfi¢iny dopravnich nehod na délnicich. Obsahem préce je
uvod do problematiky dopravnich nehod, jako je rozdéleni dopravnich nehod, pravni
kvalifikace dopravnich nehod, postup pii jejich feSeni nebo prevence dopravnich nehod.
Dale jsou na zdklad¢ kvantitativnich dat (statistickd data, data z dotaznikového Setfeni
mezi policisty Ddélni¢éniho oddéleni Velky Beranov) stanoveny nejcastéjs$i priciny
dopravnich nehod na dalnicich a fidi¢i jakého druhu vozidel tyto nehody nejcastéji
zpusobuji. V préci jsou taktéZ uvedena specifika feSeni dopravnich nehod na délnicich

z pohledu Policie CR.



ABSTRACT

CHVATAL, J. Solving of Traffic Accidents on the D1 Motorway in the Vysocina
Region Terittory: Bachelor Thesis. Ceské Bud&jovice: The College of European and
Regional Studies, 2021. 84 s. Supervisor: PhDr. Stépan Kavan, Ph.D.

Key words: motorway, traffic accident, police, driver, vehicle

This work examines traffic accidents on the D1 motorway in the Vysocina
Region and aims to determine the most common causes of traffic accidents
on motorways. The content of the work is an introduction to the issue of traffic
accidents which is the distribution of traffic accidents, legal qualification of traffic
accidents, the procedure for their solving, or prevention of traffic accidents. Further,
on the basis of quantitative data (statistical data, data from a questionnaire survey
among police officers of the Motorway police department in Velky Beranov), there are
determined the most common causes of traffic accidents on motorways and drivers
of what kind of vehicles these accidents are causing. The work also presents specific of
solving the traffic accidents on the motorway from the perspective of the Police of the

Czech Republic.
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Uvod

Od dob, kdy se c¢lovék pohyboval pouze pésky, prosla doprava obrovskym
vyvojem, coz je dano pfedev§im rozvojem automobilismu, obchodu a sluzeb.
K naplnéni potieb dopravy slouzi pozemni komunikace. NejmodernéjsSim druhem
pozemni komunikace jsou dalnice, které slouzi silnicni dopravé a zacaly se budovat za
ucelem zvyseni jeji rychlosti, efektivnosti, ale i bezpecnosti. Vedle velkého vyznamu
pro fungovani a rozvoj spolecnosti pfinaSi doprava i negativa. Mezi hlavni negativa
patii silnicni dopravni nehody, které jsou nedilnym doprovodnym znakem silnicni
dopravy. VétSina téchto nehod je dasledkem selhani c¢lovéka. To spociva
v nedbalostnim jednani, které je pfiCinou vzniku samotné dopravni nehody. Tyto
nehody pak pfinédseji nasledky v podobé Skod na Zivotech, zdravi a majetku. Jejich

pocet se kazdoro¢né zvysuje s nartistem intenzity silni¢ni dopravy.

Celosvétovou snahou je snizit pocty silni¢nich dopravnich nehod a snizeni poctu
osob, které¢ jsou v souvislosti s dopravni nehodou usmrceny. Za timto uUcelem je
dopravni nehodovost sledovéna a statisticky vyhodnocovana, kdy na zéklad¢ ziskanych
dat jsou zjiStovany piiciny dopravnich nehod a jsou navrhovédna opatieni ke snizeni
poétu nehod a vaznych nasledki. Ceska republika neni vyjimkou. Ze statistickych dat je
patrné, Ze dopravni nehodovost v Ceské republice kazdoro¢né nariistd. Vyjimku tvoii
uplynuly rok 2020, kdy doslo k poklesu téméf vsech Cisel souvisejicich s dopravni
nehodovosti. BohuZel to neni tim, Ze by se Fidi¢i v Ceské republice zacali nahle chovat
na pozemnich komunikacich zodpovédnéji. Divodem je pokles intenzity provozu

v souvislosti s pandemii.

K poklesu poctu nehod i vaznych nésledki doslo v roce 2020 i na dalnici D1 na
uzemi Kraje Vyso€ina, coz je ve svétle pravidelného nartistu v poslednich letech
piijemnou zménou. Tento TUsek dalnice D1 patfi zhlediska nehodovosti
k neproblemati¢téjsim dalniénim usektim v celé Ceské republice. 1 piesto, Zze dalniéni
tisek prochazejici pies Vysodinu tvoii 7 % zcelkové délky dalniéni sité v Ceské
republice, je zde kazdorocné usmrceno kolem 14 % vSech usmrcenych osob na ¢eskych
dalnicich. Zajistit bezpecnost na pozemni komunikaci je vyhradné povinnosti Policie
CR. Ta by méla byt garantem toho, Ze se dopravni nehodovost bude navzdory zvysujici
se intenzité provozu snizovat a bude klesat pocet dopravnich nehod s vaznymi nasledky,

protoZe na bezpecné komunikace maji pravo vSichni uc€astnici silni¢niho provozu.



1 Cil a metodika bakalarské prace

Hlavnim cilem prace je zkoumat nehodovost na déalnici D1 na Uzemi Kraje
Vysocina a stanovit nej¢astejsi pric¢iny dopravnich nehod na délnicich. Vedlejsim cilem
je charakterizovat specifika feSeni dopravnich nehod na dalnicich z pohledu Policie

Ceské republiky.

V teoretické Césti je vyuZzito metody literarni reSerSe, kde jako hlavni zdroj
figuruje odborna literatura, ve které je téma dopravnich nehod bohaté zastoupeno.
V praci jsou vyuzity 1 elektronické a legislativni zdroje. Obsahem teoretické Casti je
mimo jiné uvod do problematiky dopravnich nehod, definice a déleni dopravnich nehod,
postup a specifika pii jejich feseni z pohledu Policie CR a je zminén i vyvoj dopravni

nehodovosti.

V praktické casti se autor zabyva empirickym Setfenim, kdy na zdklad¢
kvantitativnich dat (statistickd data, data z dotaznikového Setfeni mezi policisty
Dalni¢niho oddéleni Velky Beranov) stanovi nej€astéjsi pficiny silni¢nich dopravnich
nehod na dalnicich a fidi¢i jakého druhu vozidel tyto nehody nejcastéji zptisobuji. Autor
v praktické ¢asti dale zkoumad, zda jsou policisté z Dalni¢niho oddéleni Velky Beranov
dostate¢n¢ vzdélavani ve vztahu k feSeni dopravnich nehod a zda je jejich vykon

planovan tak, aby pusobil co nejvice preventivné proti vzniku dopravnich nehod.
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2 Historie dalnice D1 a jeji vyznam

V Ceské republice je v sou¢asnosti 1 276 km dalnic. Dalnice D1 je nasi nejstarsi
a se svoji délkou 366 km i nejdelsi dalnici.' Pojem dalnice je definovan zakonem, ktery
tika, ze ,, Dalnice je pozemni komunikace urcend pro rychlou dalkovou a mezistatni
dopravu silnicnimi motorovymi vozidly, ktera je budovana bez uroviiovych krizZeni,
s oddeélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a kterd ma smérové oddélené jizdni

W2

pasy. Dalnice se buduji proto, aby doprava osob a nakladii byla rychlejsi, efektivné;jsi

spo¢iva v propojeni velky mést — center regionl, kdy tento druh dopravy piispiva
k jejich lepsi dosazitelnosti a k ekonomickému rozvoji. Vyznam délnice z aspektu
mezinarodni dopravy je obdobny. NaSe délnice jako soucéast evropskych koridort
dopravy slouzi k propojeni starého kontinentu. Usek délnice D1 mezi Prahou a Brnem
je soucasti IV. panevropského koridoru, ktery spojuje mésta Drazd’any a Norimberk

s hlavnimi mésty Slovenska, Mad’arska, Rumunska, Bulharska a Turecka.’

V druhé poloving tficatych let minulého stoleti doslo v Ceskoslovensku do té
doby k nepfedstavitelnému naristu silnicniho provozu a s tim souvisejicich problémd.
Stavajici silni¢ni sit’ pfestala vyhovovat, proto se zacalo pfemyslet, jak tuto situaci
zlepsit. Prvni konkrétni myslenky postavit silnici napfi¢ nasi republikou se objevily
roku 1935. Se zajimavou myslenkou pfisel v roce 1937 zlinsky pramyslnik J. A. Bata,
ktery ve své knize ,,Budujeme stat pro 40 000 000 lidi* navrhl pateini komunikaci
napii¢ Ceskoslovenskem v useku Cheb — Velky Boc¢kov (dnes obec na ukrajinsko-
rumunskych hranicich). Bat'a nechal na vlastni ndklady vypracovat projekt, ktery byl
schvalen piislusSnymi tfady. V této dobé je ufedné zaveden nazev ,,ddlnice”, jenz je
odvozen od zakladu slova Zeleznice a silnice, a zdiraziiuje dalkovy charakter dopravy.
Autorem ndzvu je Stabni kapitan Ing. Karel Chmel. Dne 2. 5. 1939 byla zah4jena stavba
dalnice Praha — Brno. Stavélo se na nckolika tsecich, kdy nova délnice méla byt
soucasti némecké dalnicni sité. V Cervenci 1942 prace na vystavbé dalnice ustaly. Po
druhé svétové valce byly prace na rozestavénych usecich dalnice v malém rozsahu

znovu obnoveny. V roce 1950 bylo rozhodnuto, Ze dalnice se dale stavét nebude, proto

! Reditelstvi silnic a dalnic CR, silnice a délnice, Délka a dalsi data komunikaci. [online]. [cit. 2021-01-
10]. Dostupné z: <https://www.rsd.cz/wps/portal/web/Silnice-a-dalnice/delky-a-dalsi-data-komunikaci>.

2 CESKO. § 4 odst. 1 zékona & 13/1997Sb. o pozemnich komunikacich. In Shirka zdkonii, Ceskd
republika. 1997. Castka 3.

3 CIHAK, M., et al. Pdterni sit ddlnic a rychlostnich silnic v CR. Praha: Agentura Lucie, 2013.s. 112.
ISBN 978-80-87138-52-6.
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byly veskeré prace ukondeny a rozestavéné useky byly ponechany svému osudu.’
V prvni poloving Sedesatych let se u nas v reakci na nartist dopravy opét zacalo
uvazovat o vystavbé dalnic. V srpnu roku 1967 bylo usnesenim vlady schvaleno
8. 9. 1967 slavnostné zahajena poklepanim zakladniho kilometrovniku v Praze na
Spotilové.” Mezi Prahou a Brnem byla stavba délnice rozdélena na 14 stavebnich tisekd
a 4stavby velkych mostd. Prvnim tusekem dalnice na tzemi Ceskoslovenské
socialistické republiky otevienym pro vefejnost se stal 12. 7. 1971 tusek Spoftilov —
MiroSovice v délce 22,5 km. Motoristé se dockali alespont kousku dalnice po dlouhych
32 letech od zahajeni vystavby. Na Moravé byla zahdjena vystavba délnice D1 v roce
1969 stavbou Velkd BiteS — Brno-zdpad. Tento usek byl zprovoznén v roce 1973.
Vystavba déalnice D1 pak pokracovala postupnou realizaci jednotlivych staveb smérem
od Prahy a Brna. Do poloviny roku 1976 se podafilo zah4jit stavby vSech zbyvajicich
usekli dalnice D1 mezi MiroSovicemi a kiiZovatkou Brno-jih, kde navazovala vystavba
dalnice D2. V Cechach byla uvedena do provozu déalnice D1 v useku Miro$ovice —
Hoftice v roce 1977 a v tiseku Hoftice — Jifice v roce 1979. Na Moravé byla uvedena do
provozu dalnice D1 v tseku Velké Meziti¢i-vychod — Velka Bite§ v roce 1975, v useku
Rehotov — Velké Mezifi¢i-zapad v roce 1976 a v useku Pavov — Rehotov v roce 1979.
Mimoftadné ndro¢nd byla vystavba velkého délni¢niho mostu pies tdoli Oslavy ve
Velkém Mezifici, ktera byla realizovana od dubna 1972. Most byl uveden do provozu
1978. Jako posledni na spojeni Prahy a Brna byla realizovana stavba délnice v useku
Humpolec — Pavov délky 20,7 km. Na tomto useku u Vétrného Jenikova piekonava
dalnice dosud nejvyssi nadmotskou vysku na naSich délnicich, a to 655 m nad motfem.
Tento posledni tisek byl uveden do provozu dne 7. 11. 1980, a tim byla zprijezdnéna

cel4 dalnice D1 mezi Prahou a Brnem.®

Dnes délnice D1 pokracuje z Brna pfes VySkov a Kroméfiz dale na Ostravu.
Bohuzel stale neni dokoncena. U mésta Prerov dalnici nahrazuje silnice 1/47, ktera
prochdzi samotnym meéstem. I proto mnoho fidicu pii cest€¢ z Brna na Ostravu voli
alternativni trasu po D35 ptes Olomouc. I kdyz na konci roku 2019 byl zprovoznén

novy usek dalnice mezi Pferovem a Lipnikem nad Becvou, stdle chybi dokoncit

*LIDL, V., JANDA, T. Stavby, kterym doba neprdla. Praha: Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2006. s. 5 - 42
* PRASIL, M. Padesat let 1967 - 2017. Praha: Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2017. s 3-6. )

S HORENI, V. et al. 1980 — 2005, 25 let propojeni Prahy a Brna. Praha: Reditelstvi silnic a dalnic CR,
2005. s. 7-27.
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poslednich deset kilometri dalnice mezi Pferovem a Rikovicemi. To je planovano na
rok 2024, ¢imz dojde k propojeni Prahy a Ostravy. Aby byl pohled do historie dalnice
D1 kompletni, je tieba jeSté zminit, Ze od roku 2013 probihd zasadni rekonstrukce
dalnice D1 vuseku MiroSovice — Kyvalka (délka tseku 161 km). Ta spociva
v modernizaci konstrukce dalni¢niho télesa, jako jsou kompletni vymeéna povrchii
vozovky, Uprava $itky ze stavajicich 26,5 metri na 28 metrti nebo vyména kanalizace
a inzenyrskych siti. Modernizaci dojde k rozsifeni odstavného pruhu dalnice na kazdé
stran¢ o0 0,75 metr a tim ke zvySeni bezpeCnosti v piipadé odstaveni vozidla. Toto
rozsifeni navic umozni v ptipadé potieby (napft. rekonstrukce) vedeni dopravy v jednom
jizdnim pasu v rezimu 2 + 2. Modernizace je rozdélena do 25 stavebnich useki, kdy
20 usekt je jiz zprovoznénych a 5 jich je vrealizaci. Dle vyjadfeni Ministerstva
dopravy z konce roku 2019 by rekonstrukce dalnice D1 méla byt dokoncena do konce

roku 2021.”

Po dostavbé dalnice D1 dochdzi diky rozvoji automobilismu k velkému naristu
silniéni dopravy. Zakladnimi charakteristikami silni¢ni dopravy jsou skladba
dopravniho proudu, dopravni vykon a intenzita dopravy. Reditelstvi silnic a dalnic (dale
jen RSD) k témto veli¢inam shromazd’uje potiebné udaje a jejich vyhodnocenim se
snazi predpovédét nartst dopravy v budoucnu. Na zakladé téchto prognodz jsou
planovany nové komunikace nebo rozsifovani kapacity stavajicich komunikaci.®
Skladba dopravniho proudu udavd procentudlni zastoupeni jednotlivych kategorii
vozidel v dopravnim proudu. Dlouhodobé je skladba dopravniho proudu na ceskych
dalnicich v procentualnim vyjadieni sloZzena ze 70 % osobnimi vozidly a ze 30 %
nakladnimi vozidly.” Dopravni vykon je dan sou¢inem intenzity dopravy a délky
sledovaného useku. Délka dalniéni sité piedstavuje jen 1 % z délky silniéni sité v CR.
Presto byl v roce 2010 dopravni vykon délnic v roce 15,7 % z celkového dopravniho
vykonu v CR. Tento fakt ukazuje na vyznam dalnic pro uspokojeni potfeb dopravy.'’
Intenzita dopravy je vyjadfena pocCtem vozidel, kterd projedou danym usekem za
24 hodin. M¢éfeni intenzity dopravy se provadi bud’ dopravnimi pruzkumy (fyzické

s¢itani), nebo sbérem dat ze stanic automatického scitani dopravy.

7 Reditelstvi silnic a dalnic CR. Novd DI - o projektu. 2017 [online]. [cit. 2021-01-10]. Dostupné z:
<https://www.novadl.cz>.

8 CIHAK, M., et al. Pateini sit délnic a rychlostnich silnic v CR. Praha: Agentura Lucie, 2013. s. 36-43.
ISBN 978-80-87138-52-6.

’ BRUNCLIK, A., VOREL, V., et al. Pdteini sit ddlnic a rychlostnich silnic v CR. Praha: Agentura
Lucie, 2009. s. 32-33.

10 BRUNCLIK, A., VOREL, V., et al. Pdteini sit ddlnic a rychlostnich silnic v CR. Praha: Agentura
Lucie, 2009. S. 31 — 32.
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Graf 1 — Vyvoj intenzity dopravy na délnici D1 u Jihlavy v letech 1980-2040.""
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Z vysledku téchto scitani dopravy je patrné, ze zatimco v roce 1980 se na délnici
DI u Jihlavy pohybovalo kolem 8 000 vozidel za den, roku 2020 to bylo jiz bezmala
50 000 vozidel za den. Jak je mozné vyc€ist z progndzy intenzity dopravy na dalnicich,
rychlostnich komunikacich a silnicich 1. tfidy silni¢ni sit¢ CR, v roce 2040 se bude po
dalnici D1 v Kraji Vyso€ina pohybovat okolo 80 000 vozidel za den, coz je

, < Yo . 12
mnohonasobné vice nez pfi jejim zprovoznéni (graf 1).

3 Historie Setfeni a dokumentace dopravnich nehod

Vzhledem k zvySujicimu se mnoZzstvi automobilli dochdzelo na pifelomu
dvacatych a tficatych let k prudkému nartastu dopravnich nehod. Jednalo se predevsim
o vzajemn¢ stiety vozidel, od téch nejleh¢ich havarii az po ty se smrtelnymi urazy.
Ptibyvalo 1 zranénych nebo usmrcenych chodci. Proto se vté dobé zacalo
s dokumentaci a vy3etfovanim dopravnich nehod. Ukolem vysetfovani bylo zjistit
vSechny okolnosti a stopy, které mohly vést k objasnéni ptipadu a potrestani vinika.
Nehody stejné jako dnes vySetfovala policie a tresty ud€loval soud. Od roku 1919
vznikaly na nasem uzemi obvodni policejni tfady. V kompetenci téchto uradi bylo také

zjiStovani a vySetfovani Urazll a nehod, které souvisely s provozem vozidel vSeho

1 BRUNCLIK, A., VOREL, V., et al. Pdteini sit ddlnic a rychlostnich silnic v CR. Praha: Agentura
Lucie, 2009. s. 28-31.
12 BRUNCLIK, A., VOREL, V., et al. Pdteini sit ddlnic a rychlostnich silnic v CR. Praha: Agentura
Lucie, 2009. s. 28-31.
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druhu.”® vV praxi byli k dopravnim nehodam pftivolavani pfislusnici Cetnictva (hlavné
v mensich méstech a na venkové). Byla-li na misté zjiiténa ,,Skoda prvni kategorie®
(usmrceni €1 zranéni osob), byl ¢etnik na misté povinen neprodlené zajistit ptitomnost
1ékate a pFitomnost osoby s odbornou zptisobilosti k vysetiovani trazi a nehod. Ukolem
této osoby bylo popsat Skody tak, aby kazdy, kdo je bude pozdéji fesit, si umél jejich
rozsah piedstavit. K tomuto uéelu byl vydan pokyn ,,Ukony pii vySetiovani nehod
zpusobenych motorovymi vozidly“, ktery mél ujednotit postup bezpecnostnich slozek
pii vySetfovani dopravnich nehod. VSichni pfisluSnici bezpecnostnich slozek, kteti se
podileli na dokumentaci a vySetfovani téchto udalosti, byli instruovani, ze kazda
dopravni nehoda musi byt diikkladné vySetfena, zvlast’ pokud doslo k tézkym traziim ¢i
ke $kod& na majetku ve v&t§im rozsahu.'* Po druhé svétové valce a po zaloZeni Sboru
narodni bezpecnosti (dale jen SNB) spadal vykon dopravni sluzby (do n€¢hoz patiilo
také vySetfovani a dokumentace dopravnich nehod) do oblasti péce o vefejny poradek.
Nové€ vznikly aparat se o problematiku dopravy zabyval pouze okrajové. Vyznamnym
meznikem dopravni policie byl az rok 1953, kdy byly zalozeny dopravni inspektoraty.
Ucelem jejich zalozenim byla péée o bezpeénost a plynulost provozu na silnicich. Na
vSech stupnich dopravnich inspektoratii byli zafazeni vySetfovatelé dopravnich nehod,
specializace byla zavedena rovnéz u prokuratury a u organa justice. Pti krajskych
soudech vznikaly dopravni sendty s pusobnosti po celém kraji, na krajskych
prokuraturach pak vznikl institut dopravniho prokuratora, jemuz pfisluSelo stihani
trestnych Cintl v dopravé vaznéjsiho charakteru. Dokumentace a vySetfovani dopravnich
nehod spadala do kompetence okresnich dopravnich inspektorati. Koncem Sedesatych
let byly na téchto okresnich inspektoratech postupné ziizovany skupiny dopravnich
nehod (dale jen SDN), kde byli zafazeni policisté, ktefi se zabyvali pouze dokumentaci
a Setfenim dopravnich nehod. S rozvojem délniéni sité v Ceskoslovenské socialistické
republice vznikla také Délni¢ni oddéleni Vetejné bezpecnosti (dale jen DOVB). Ta byla
zéakladnim Utvarem SNB pro vymezeny usek dalnice a jejich soucasti, véetné objektl
obsluznych zafizeni. Krom¢ obvyklych cinnosti byla DOVB pfislusnd 1 k feSeni
piestupkl a trestnych &inti nesouvisejicich s dopravou. Slo tedy o ttvar se zvlast

upravenou pisobnosti.”’ Takovym utvarem bylo i Dalni¢ni oddéleni Velky Beranov,

5 MACEK, P., UHLIR, L., WEISMAIER, V., a MOUDRY, P. Dé¢jiny policie a cemictva, II:
Ceskoslovenska republika (1918-1939). Praha: Policejni historie, 1999. sv. II. s. 38. ISBN 80-902670-0-9.
¥ MACHUCHOVA, M., BRONCOVA, D. Historie dopravni policie. Praha: Milpo media, 2009. s. 23.
ISBN 978-80-87040-14-0.

'S MACEK, P., UHLIR, L. Déjiny policie a cetictva, 1V: Ceskoslovensko (1945-1989). Praha: Policejni
historie, 2011. sv. IV, s. 62 — 67. ISBN 978-80-866477-55-8.
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které vzniklo v roce 1977. Sidlo dalni¢niho odd€leni se nachazi v budové, ktera sousedi
s aredlem Stfediska spravy a udrzby dalnic (dale jen SSUD) &. 3. Komplex budov je
situovan cca 1 km od mimouroviiové kiizovatky dalnice D1 ¢. 119 (EXIT Velky
Beranov). V dobé vzniku Dalni¢niho oddéleni Velky Beranov patiily do jeho mistni
piislusnosti dokoncené tseky déalnice D1 a od roku 1980 po zprovoznéni celého useku
déalnice mezi Prahou a Brnem méli policisté z dalni¢niho oddéleni na starosti usek
dalnice D1 od km 93,7 do km 141,3, a to v¢etn¢ dalni¢nich odpocivek a obsluznych
zafizeni. V této dob¢ na oddéleni slouzilo 25 policistl. Tento stav se razantn¢ zmeénil 1.
1. 2010, kdy zahdjilo svoji ¢innost Krajské feditelstvi policie kraje Vysocina. Od tohoto
data policisté z Velkého Beranova dohlizi na usek déalnice v délce 93 km (od km 73,7 do
km 166,5), ato vcetné¢ 10 mimouroviovych kiizovatek a 15 dalnicnich odpocivek
s obsluznym zafizenim, coZ je nejdelsi dalni¢ni usek v CR.'® Z pochopitelnych diivodi
byla navysena i tabulkova mista pro policisty, kdy ke konci roku 2021 by na dalni¢nim
oddgleni Velky Beranov mélo slouzit 81 policisti.!” Jelikoz budova z roku 1977 jiz
dlouhodobé nevyhovovala potfebam vykonu sluzby, a to zejména kapacitné
a neodpovidajicimi hygienickymi standarty, byla v prosinci 2020 zahajena stavba nové

budovy dalni¢niho oddé&leni s terminem dokondeni v roce 2023."®

4 Dopravni nehoda

4.1 Zakladni déleni dopravnich nehod

Obecné lze o dopravni nehodé¢ fict, Ze jde o kolizi jednoho ¢i vice dopravnich
prostiedkti, ktera je nasledkem dovoleného rizika, jemuz jsou vystaveni vsSichni
ucastnici prepravy. Nejzékladnéjsim délenim dopravnich nehod je dé€leni dle druhu

dopravy a dopravniho prostfedku, a to na tyto druhy:

' CESKA TELEVIZE. Policisté z Velkého Beranova pohlidaji cely iisek DI na Vysociné. [online]. 2009.
[cit. 21-01-17]. Dostupné z WWW: < https://ct24.ceskatelevize.cz/domaci/1399182-policiste-z-velkeho-
beranova-pohlidaji-cely-usek-d1-na-vysocine>.

"7 Aktualn&.CZ. Zpravodajsky portal. U ddlnicni policie maji do roku 2025 pribyt stovky mist, dirvodem je
vyssi provoz. [online]. [cit. 2021-03-06]. Dostupné z WWW: <https://zpravy.aktualne.cz/domaci/u-
dalnicni-policie-maji-do-roku-2025-pribyt-stovky-mist-duvo/r~f370f100aad2 1 1e9b5e8ac1 f6b220ee8/>.

'8 CIRTKOVA, D. Tydenik policie. Poklepanim zdkladniho kamene zapocala pFistavba a rekonstrukce
Dalnicniho oddéleni Velky Beranov. [online]. 2020 [cit. 21-01-17]. Dostupné z WWW: <
https://tydenikpolicie.cz/poklepanim-zakladniho-kamene-zapocala-pristavba-a-rekonstrukce-dalnicniho-
oddeleni-velky-beranov/>.

' PORADA, V. a kol. Silnic¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. s. 112-113. ISBN80-
7201-212-6
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e silni¢ni dopravni nehody,
e mimotadné udalosti v drazni dopravé,
e letecké nehody a incidenty,

e nchody na vodni cesté.

Pro ucely této prace budou dale blize specifikovany silni¢ni dopravni nehody,
které co do poctu v drtivé vétsing prevladaji nad ostatnimi druhy dopravnich nehod. Dle
statistickych dat bylo v letech 2010 az 2019 evidovano 910 408 silni¢nich dopravnich
nehod, pfi nichz bylo usmrceno 6 820 osob. Ve stejném obdobi bylo evidovano 975
mimofaddnych udalosti v drazni doprave, pii nichz bylo usmrceno 311 osob, 860
leteckych nehod, pfi nichz bylo usmrceno 111 osob a 108 nehod na vodni cesté, pii
nichz bylo usmrceno 5 osob. V procentualnim vyjadieni tvofily silni¢ni dopravni
nehody ve vySe uvedeném obdobi 99,78 % z celkového poc¢tu dopravnich nehod. Co se
ty¢e usmrcenych osob, pfi silni¢nich dopravnich nehodach zemielo 94,1 % osob

z celkového poétu osob usmrcenych p¥i dopravnich nehodach.?

4.2 Pojem silni¢ni dopravni nehoda

Dopravni nehoda je Casto definovana jako nezamyslend, neptedvidatelna, ptesto
za urcitych okolnosti ocekdvana udalost v silniénim provozu, k nizZ doslo na dopravni
cest¢ a ktera méla za nasledek vznik Skody na zivoté, zdravi nebo majetku v souvislosti
s provozem vozidla.“*' Pokud by bylo vychdzeno pouze ztéto definice, byly by
dopravnimi nehodami i udalosti, které dopravnimi nehodami ve skute¢nosti nejsou.
Proto je nutné pii definici pojmu ,,silni¢ni dopravni nehoda* vychazet z ustanoveni § 47
odst. 1 zakona 361/2000Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, kde je stanoveno,
ze ,,Dopravni nehodou se rozumi udélost v provozu na pozemnich komunikacich,
napiiklad havarie nebo srazka, ktera se stala, nebo byla zapoCata na pozemni
komunikaci a pfi niZ dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skod¢ na majetku

«22

v piimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu.“”” Z tohoto ustanoveni vyplyva, ze

kazda silni¢ni dopravni nehoda vykazuje urcité specifické znaky. V ptipad¢, Ze néktery

2 Cesky statisticky ufad, Nehody vdopravé — casové rfady. [online]. [cit. 2021-02-06]. Dostupné
z WWW: <https://www.czso.cz/csu/czso/nehody v doprave casove rady>.

2l KONECNY, J. Setieni a dokumentace silnicnich dopravnich nehod. Praha: Odbor vzd&lavani a spravy
policejniho Skolstvi MV ve spolupraci s Vyssi policejni Skolou MV v Jihlavé, 2011. s 7. ¢.j. MV-50082-
1/2011.

2 KOVALCIKOVA, D., STANDERA, J. a Cesko. Zdkon o provozu na pozemnich komunikacich:
komentar. Praha: CH. Beck, 2011. s. 118-121. ISBN 978-80-7400-418-6.
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ze znakl chybi, nejde o dopravni nehodu. Mezi tyto znaky, které je tieba zjiStovat,

patfi:

Neptedvidatelnost — jde o nepfedvidatelnou udalost, u které vSak vzhledem
k riskantnimu nebo protipravnimu jedndni tcastnika silni¢éniho provozu lze
ocekavat, ze k ni dojde. Naptiklad u riskantniho ptedjizdéni na neptehledném
misté Ize predvidat vznik dopravni nehody, avSak samotny vznik nehody je
dilem nahody a pfinasi ucastnikim nehody jisty moment piekvapeni.

Udalost v silni¢nim provozu — o dopravni nehodu se jedna pouze v ptipad¢, ze
kni dojde tam, kde v plném rozsahu plati pravidla v silnicnim provozu, to
znamend na dalnicich, na silnicich, na mistnich a na ucelovych komunikacich.
Naptiklad dopravni nehodou nebude udélost na poli, v lese ¢i v tovarni hale.
Skoda na Zivoté nebo na zdravi osoby, nebo na majetku — vznik $kody na Zivoté
nebo zdravi osoby, nebo na majetku patii taktéz mezi zakladni znaky kazdé
dopravni nehody. Za Skodu se povazuje pouze Skoda, ke které¢ doslo v piimé
souvislosti s nehodovou udalosti. V ptipad¢ ze k zadné Skodé nedojde, nelze
hovofit o dopravni nehodé.

Ptima souvislost s provozem vozidla v pohybu — k dopravni nehod¢ musi dojit
v ptimé souvislosti s provozem vozidla, které se pohybuje po pozemni
komunikaci. Neni rozhodujici, zda jde o vozidlo motorové ¢i nemotorové. Mezi
takové nejbéznéjsi udalosti patii naptiklad pad pfedmétu (napf. stromu) na
odstavené vozidlo nebo Uraz pifi nastupovani ¢i vystupovani ze stojiciho

dopravniho prosttedku.?

4.3 Klasifikace silni¢nich dopravnich nehod

Klasifikace silni¢nich dopravnich nehod spociva v jejich d€leni podle charakteru

a mechanismu jejich vzniku. Na zéklad¢ téchto kritérii se silni¢ni dopravni nehody

klasifikuji na tii zakladni druhy: **

Havérie — za havarii povazujeme silni¢ni dopravni nehodu, na niz mé¢lo ucast

pouze jedno silni¢ni vozidlo (motorové i nemotorové), a to za predpokladu, ze

# CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cengk, 2009. s. 183-184.
ISBN 978-80-7380-211-0

2 KONECNY, Jaroslav. Setieni a dokumentace silnicnich dopravnich nehod. Praha: Odbor vzd&lavani
a spravy policejniho Skolstvi MV ve spolupraci s Vyssi policejni Skolou MV v Jihlave, 2011. s 9-10, ¢,j.
MV-50082-1/2011.
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nedoslo nasledné po havérii ke stfetu s jinym vozidlem, chodcem, zvéri ¢i ke
stietu s pevnou piekdzkou. Havarii je naptiklad vyjeti silnicniho vozidla mimo

komunikaci a jeho pfevraceni bez narazu do jiné pevné prekazky (obrazek 1).

Obrazek 1 — Havérie osobniho vozidla.?®

e Srazky — za srazku povazujeme silni¢ni dopravni nehodu, pfi niz dojde ke stfetu
dvou a vice silni¢nich vozidel (motorovych i nemotorovych), ke stfetu silni¢niho
vozidla s chodcem, zvé€fi ¢i pevnou piekdzkou. Srazky vozidel dale rozdélujeme
na srazky cCelni, bo¢ni, zezadu. Srdzkou je napiiklad Celni stiet dvou vozidel,

naraz vozidla do stromu nebo svodidel (obrazek 2).

Obréazek 2 — Srazka nékladniho vozidla s pevnou prekazkou.”

e Jiné nehody — jako jiné nehody se klasifikuji ty silni¢ni dopravni nehody, které
nelze klasifikovat jako havarie ¢i srazky. Do této kategorie fadime naptiklad
nehody zavinéné technickou zdvadou, naptiklad upadnuti kola nebo vytlaceni

vozidla bez vzajemného stietu.

2 Vlastni zdroj
26 Vlastni zdroj
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4.4 Déleni silni¢nich dopravnich nehod

V odborné literatufe je mozné se setkat snepfebernym mnozstvim riznych
dé€leni silni¢nich dopravnich nehod z mnoha hledisek. Nejblize policejni praxi je déleni

dle hlediska statistickych a evidenénich udajt.?’

1. Podle nésledki dopravni nehody:

e susmrcenim UcCastnika (ucastnikli) — imrti na misté nebo po dopravni
nehod¢ v pfimé souvislost s dopravni nehodou,

e se zranénim UcCastnika (ucastnikll) — rozliSuje se lehké zranéni, tézké
zranéni, za podminek pfestupkového ¢i trestniho zakona,

e dopravni nehody bez zranéni ucastniki.

2. Podle zavinéni dopravni nehody:

e zavinéné — dale d¢lime na zavinéné fidicem motorového 1 nemotorového
vozidla, chodcem, lesni zvéfi ¢i domacim zvifetem, technickou zavadou
vozidla, zavadou komunikace nebo jinym ucastnikem (napt. difevorubec
pokaci strom na projizdé€jici vozidlo),

e nezavinéné — k dopravni nehodé doSlo v disledku neptedvidatelné
udalosti, kterou nemohl ucastnik ovlivnit (naptiklad vétrem vyvolany pad
stromu na projizdéjici vozidlo).

3. Podle hlavni pfi¢iny dopravni nehody (dle statistické cetnosti):

e nespravny zpusob jizdy — napiiklad nevénovani se fizeni, nedodrzeni
bezpecné vzdalenosti, nespravné otaceni a couvani atd.,

e nepfiméfend rychlost — vSechny druhy nepfizpiisobeni rychlosti
(naptiklad dopravné technickému stavu komunikace, stavu povrchu,
schopnostem fidice, vlastnostem vozidla atd.),

e nedani prednosti — nejCastéji nerespektovani dopravniho znaceni
upravujici prednost,

e nespravné piedjizdéni — ohrozeni protijedoucich, ale 1 ptedjizdénych
vozidel.

4. Podle mista dopravni nehody:
e dopravni nehody v intravilidnu (v obci),

e dopravni nehody v extravilidnu (mimo obec).

2" PORADA, V. a kol. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. S. 112-113.
ISBN80-7201-212-6.
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5. Podle charakteristiky mista:
e piimy usek komunikace,
e v zatdCce (ptehledné ¢i nepiehledné),
e v kiizovatce (ptrehledné ¢i neptfehledné),
e na elektrické trati,
¢ na zelezni¢nim prejezdu.
6. Podle druhu komunikace:
e dalnice,
e silnice,
e mistni komunikace,
e ucelova komunikace.
7. Dle nutnosti zasahu slozek 1ZS:
e zasah slozek IZS nutny — na misté je nutny zasah vSech slozek IZS,
e zasah slozek IZS neni nutny — na misté neni nutny zasah slozek IZS nebo
se na misté nachazi pouze jedna slozka IZS (ve vétsing ptipadi PCR).
8. Dle zpiisobu feseni (z pohledu Policie Ceské republiky):
e dopravni nehody splitujici podminky k ukonceni Setfeni v piikaznim
fizeni jako pfestupku v doprave,
e dopravni nehody, jejichz Setfeni nelze ukoncit v ptikaznim fizeni (napf.

dopravni nehody se zranénim, dopravni nehoda jako trestny ¢in atd.).

4.5 Priciny silni¢nich a nasledky dopravnich nehod

Silni¢ni dopravni nehody jsou zpravidla vysledkem pusobeni tfi Ciniteld, a to

cloveka, vozidla a objektivnich podminek (silni¢ni provoz). Pravidla silni¢niho provozu

stanovi podminky, které je povinen dodrzovat kazdy ucastnik silni¢niho provozu.

Poruseni konkrétnich podminek je zékladni pfi¢inou dopravni nehody. U téchto

podminek je typické, ze pfiCina pfedchazi vlastnimu jednéani pachatele. Naptiklad fidi¢

nepfizpusobi rychlost jizdy ledem pokryté vozovce, v disledku cehoz havaruje

a zpusobi zranéni spolujedouci osobé, v cemZ je spatfovano jedndni majici znaky

pfestupku nebo trestného ¢inu. PoruSeni podminek neboli pfi¢iny dopravnich nehod

mohou spocivat jednak:

e v chovani ucastnikl nehody,

e v technickém stavu zi€astnénych vozidel,
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e v situaci v silni¢nim provozu — okolnosti bez ptfimého vlivu ucastnika silnicniho
provozu (napt. povetrnostni podminky, viditelnost atd.),

e v jinych okolnostech (napft. stav pozemni komunikace atd.).

Z teoretického hlediska je vznik silni¢ni dopravni nehody vysledkem rozporného

jednani subjektu (0€astnika silnicniho provozu), které spociva v:

e nerespektovani pravidel silni¢niho provozu,
e neplnéni povinnosti organti a pracovnikli ptsobicich na tseku zabezpeceni
plynulosti a bezpecnosti dopravy,

e nerespektovani ustalenych zvyklosti v doprave.

Kazdy vznik a pribéh silni¢ni dopravni nehody je tvotfen nehodovym jednanim
ucastnika silni¢niho provozu a nehodovou udalosti. Nehodovym jednanim tucastnika
silni¢niho provozu je jeho konani nebo opomenuti, kterym zptisobil nehodovou udalost.
Nehodové jednani mize byt bud’ subjektivni (protipravni jednani ucastnika silniéniho

provozu), nebo objektivni (nepiedvidatelna udalost).?

Pti silni¢nich dopravnich nehodach mohou vznikat nasledky v podob¢ Skod na
zivotech a zdravi jejich ucastnikti. Naptiklad v roce 2020 bylo pfi silni¢nich dopravnich
nehodach v CR usmrceno 460 osob, t&Zce zranéno 1 807 osob a lehce zranéno 20 880
osob. Dale pfi silni¢nich dopravnich nehodéach vznika Skoda v podobé hmotnych Skod
zpusobenych na majetku, jako naptfiklad na zucastnénych vozidlech, na pozemni
komunikaci a jejim piislusenstvi (svodidla, dopravni znaceni atd.), na pevnych
objektech (sloupy vetejného osvétleni, budovy, ploty atd.) a na pfepravovanych vécech.
Naptiklad v roce 2020 vznikla v CR pii silniénich dopravnich nehodach hmotna §koda
ve vysi 6,8 miliard K¢. VySe uvedené skody Ize oznacit jako piimé nasledky dopravnich
nehod. Druhou skupinou §kod jsou takzvané nepiimé nasledky dopravnich nehod, které
vznikaji az s casovym odstupem od udalosti a spocivaji zejména v dopadu dopravnich
nehod na kvalitu Zivota poziistalych po obétech dopravnich nehod, pfipadné osob, které
byly pfi dopravnich nehodach zranény. Bylo dok4zdno, Ze navrat téchto osob do
b&Zného Zivota je velmi tézky, poptipadé nemozny. I proto pisobi v CR od roku 2004
Ceské sdruzeni obéti dopravnich nehod, které prostiednictvim odbornikii pomaha lidem,

jiz v disledku dopravni nehody pfisli o blizkou osobu nebo se stali sami ob¢ti dopravni

* CHMELIK, J. Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ales Cengk, 2009. s. 182. ISBN
978-80-7380-211-0
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nehody. Dal$imi nepfimymi nasledky silni¢nich dopravnich nehod jsou ztraty (naklady)
spojené napiiklad se =zdravotni péci, s odskodnénim obéti, s vyloucenim osob
z pracovniho procesu atd. Celkové ztraty z dopravni nehodovosti za rok 2019 Cinily

81,4 miliard K¢, coz tvoti 1,4 % hrubého domaciho produktu CR.7°

5 Pravni kvalifikace silni¢nich dopravnich nehod

Z pravniho hlediska ma dopravni nehoda dva aspekty. Aspekt obcanskopravni,
coz znamena Ze za Skodu, kterd vznikla pfi nehod¢, je zodpovédny ten, kdo nehodu
zavinil bez ohledu na to, zda ji Setfila policie ¢i nikoliv. Aspekt trestnépravni spoc¢iva
v tom, silni¢ni dopravni nehody, jejiz pfi¢inou bylo zavinéné subjektivni jednani
fyzické osoby, jsou disledkem porusSeni nékteré z pravnich norem, coz je hodnoceno
jako spolecensky nebezpecné jednani a je zpravidla kvalifikovano jako pfestupek nebo
trestny Cin. Z hlediska zavinéni bude silni¢ni dopravni nehoda vzdy nedbalostni delikt.
To, zda bude nedbalostni jednéni pachatele kvalifikované jako trestny ¢in nebo
prestupek, je zavislé na nasledcich nehody. V piipadé zjiSténi umyslného jednani
pachatele se nebude jednat o dopravni nehodu a véc nemuize byt kvalifikovana jako

nedbalostni delikt.’!

5.1 Dopravni nehoda jako trestny ¢in

Dopravni nehoda jako trestny ¢in neni v trestnim zakoniku nijak specifikovana.
U dopravnich nehod, stejn¢ jako u jinych trestnych ¢intt musi byt vychazeno ze zékladni
definice trestného Cinu, kterd tika, ze ,, trestnym cinem je protipravni cin, ktery trestni
zdkon oznacuje za trestny a ktery vykazuje znaky uvedené v takovém zdakone. K trestni
odpovédnosti za trestny cin je treba umysiného zavineni, nestanovi-li trestni zdkon

. co o L )
vyslovné, Ze postaci zavinéni z nedbalosti®.

Pii dopravnich nehodach se osoby
dopoustéji nedbalostnich trestnych ¢intl, jejichz skutkové podstaty jsou obsazeny

v riznych hlavach trestniho zadkoniku. Bez ohledu na stanovenou horni hranici trestni

¥ Centrum dopravniho vyzkumu. Celkové ztrdty z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich
opét  prekrocily 80 mid. K¢ [online]. [cit. 2021-0127]. Dostupné zWWW: <
https://www.cdv.cz/tisk/celkove-ztraty-z-dopravni-nehodovosti-na-pozemnich-komunikacich-v-roce-
2019-opet-prekrocily-80-mld-kc/>.

3 KONECNY, J. Setieni a dokumentace silnicnich dopravnich nehod. Praha: Odbor vzd&lavani a spravy
policejniho skolstvi MV ve spolupraci s Vyssi policejni Skolou MV v Jihlavé, 2011. s. 15, €.j. MV-50082-
1/2011.

3' CHMELIK, J. Dopravni nehody. Plze: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cengk, 2009. s. 21-24.
ISBN 978-80-7380-211-0.

32 KRUPKA, V. Trestni pravo hmotné, obecnd cdst. Praha: Armex publishing s.r.o. 2012. s. 21 ISBN
978-80-87451-14-4.
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sazby budou tyto nedbalostni trestné &iny vzdy pietinem.”® Trestné &iny, kterych se
muze v souvislosti s dopravni nehodou fidi¢ dopustit, 1ze rozdélit na dvé skupiny. Prvni
skupinou jsou trestné Ciny, kde je pfiCinnad souvislost mezi nehodovym jednénim

pachatele a nasledkem dopravni nehody. Jde o pieciny, jako jsou naptiklad:

e usmrceni z nedbalosti — ustanoveni § 143 trestniho zadkoniku,
e t&zké ublizeni na zdravi z nedbalosti — ustanoveni § 147 trestniho zakoniku,

e ublizeni na zdravi z nedbalosti — ustanoveni § 148 trestniho zakoniku.

Druhou skupinou jsou trestné ¢iny, které nesouvisi s nehodovym jednanim. Tyto
¢iny se nepodileji pfimo na vzniku nasledku (pfi¢ina dopravni nehody je jind), avSak

s dopravni nehodou mohou souviset (trestné ¢iny doprovodné), naptiklad:

neposkytnuti pomoci fidicem dopravniho prosttedku — ustanoveni § 151
trestniho zakoniku,

e obecné ohrozeni z nedbalosti — ustanoveni § 273 trestniho zakoniku,

e ohrozeni pod vlivem navykové latky — ustanoveni § 274 trestniho zakoniku,

e poskozeni a ohrozeni obecné prospésného zatfizeni z nedbalosti — ustanoveni

§ 276 trestniho zakoniku.

Z hlediska trestné pravniho rozeznavdme nedbalost védomou, nedbalost
nevédomou a hrubou nedbalost. Nedbalost védoma spociva v tom, ze ,, pachatel védél,
Ze miize zpiisobem v trestnim zakoniku uvedenym porusit nebo ohrozit zajem chranény
timto zakonem, ale bez primérenych ditvodii spoléhal na to, Ze takové poruseni nebo

_ o .34
ohrozeni nezpusobi.

Nedbalost nevédoma spociva v tom, ze ,,pachatel nevedel, Ze
svym jednanim miize takové poruseni nebo ohrozZeni zpisobit, ac o tom vzhledem
k okolnostem a ke svym osobnim pomérim védét mél a mohl.“>® Hruba nedbalost
spociva v tom, ze ,,pristup pachatele k pozadavku ndleZité opatrnosti svedci o zrejmé
bezohlednosti pachatele kzdjmu chranénym trestnim zdkonikem. 36V souvislosti

s dopravni nehodou jako trestnym ¢inem je nutné zminit pojem ,,dllezitd povinnost®.

3 KONECNY, J. Setieni a dokumentace silnicnich dopravnich nehod. Praha: Odbor vzd&lavani a spravy
policejniho kolstvi MV ve spolupraci s Vysii policejni skolou MV v Jihlavé, 2011. s 16. C.j. MV-50082-
1/2011.

3 KRUPKA, V. Trestni pravo hmotné, obecnd cdst. Praha: Armex publishing s.r.o. 2012. s. 43 ISBN
978-80-87451-14-4.

3 KRUPKA, V. Trestni prdvo hmotné, obecnd cdst. Praha: Armex publishing s.r.o. 2012. s. 44. ISBN
978-80-87451-14-4.

36 KRUPKA, V. Trestni pravo hmotné, obecnd cast. Praha: Armex publishing s.r.o. 2012. s. 44-45. ISBN
978-80-87451-14-4.
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Ten neni v zdkon¢ definovan a pii definici tohoto pojmu se vychdzi ze soudni praxe.
Obecné se za poruseni dilezité povinnosti da fict, Ze jde o takové poruSeni, které v dané
situaci zpravidla podstatné¢ zvySuje nebezpeci pro lidsky zivot nebo zdravi, ale
1 nebezpeCi zpiisobeni vétsi Skody na majetku. Dulezitd povinnost miize vyplyvat
napiiklad ze zaméstnani, povolani, postaveni nebo funkce. Poruseni diilezité povinnosti
muze byt divodem k pouZiti vySsi trestni sazby. PoruSeni diilezité povinnosti mize byt
naptiklad jizda pod vlivem alkoholu, nedani ptednosti v jizdé nebo poruSeni pravidel

uzivani détské autosedacky.?’

5.2 Dopravni nehoda jako prestupek

Prestupek je spolecensky méné zavaznym Cinem nez trestny €in, coz vyplyva
1 z definice ptestupku, kterd je uvedena v § 5 zakona ¢. 250/2016 Sb., o odpovédnosti za
prestupky a fizeni o nich. Zde je stanoveno, ze , prestupkem je spolecensky skodlivy
protipravni cin, ktery je v zakoné za prestupek vyslovné oznacen a ktery vykazuje znaky

38 . y y . o
Je také uvedeno, Ze u prestupkl postaci

stanovené zdkonem, nejde-li o trestny cin.
zavinéni z nedbalosti, nestanovi-li zdkon vyslovné, Ze je tieba umyslného zavinéni.
Prestupek je spachan z nedbalosti, jestlize pachatel védél, ze svym jednanim muze
porusit nebo ohrozit zajem chranény zdkonem, ale bez priméeienych divodi spoléhal na
to, Ze tento zdjem neporusi nebo neohrozi, nebo nevédél, Ze svym jednanim muze
porusit nebo ohrozit zdjem chranény zakonem, a¢ to vzhledem k okolnostem a svym
osobnim pomérim veédét mél a mohl.*”® Zakon &. 250/2016 Sb. o odpovédnosti za
prestupky a fizeni o nich blize dopravni nehody nespecifikuje. K blizsi specifikaci
dopravnich nehod slouzi specidlni pravni norma, coz je zédkon ¢. 361/2000Sb. o provozu
na pozemnich komunikacich. Pfi vzniku dopravni nehody plati, ze fyzickd osoba
zpravidla porusi nékteré z ustanoveni toho zakona, ¢imZz naplni skutkovou podstatu
nekterého z prestupkti, které jsou specifikovany v ustanoveni § 125c¢ odst. 1 tohoto
zékona. Zde je tfeba uvést, ze tyto ptrestupky se netykaji az na dvé vyjimky pouze

dopravnich nehod. Vznik dopravni nehody je aZz nésledkem jednani, kterym byla

T KONECNY, J. Setieni a dokumentace silnicnich dopravnich nehod. Praha: Odbor vzd&lavani a spravy
policejniho §kolstvi MV ve spolupréaci s Vyssi policejni §kolou MV v Jihlavé, 2011. s 17-18. C.j. MV-
50082-1/2011.

3% CESKO. § 5 odst. 1 zdkona ¢&. 250/2016Sb., o odpov&dnosti za prestupky a ¥izeni o nich. In Zdkony pro
lidi.cz. [online]. [cit. 21-01-30]. Dostupné z WWW: < https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2016-250>.

3 CESKO. § 5 odst. 1 zdkona €. 250/2016Sb., o odpov&dnosti za prestupky a Fizeni o nich. In Zdkony pro
lidi.cz. [online]. [cit. 21-01-30]. Dostupné z WWW: < https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2016-250>.
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naplnéna skutkovd podstata nékterého z téchto prestupkii, ale naplnéni skutkové
podstaty nékterého z téchto prestupkll neznamena automaticky vznik dopravni nehody.
Naprtiklad ,,nedani piednosti“ nemusi automaticky koncit dopravni nehodou, ale
»pouze® kolizni situaci bez vzijemného stietu vozidel. Onémi vyjimkami, které¢ se
tykaji pouze dopravnich nehod, jsou ustanoveni § 125c odst. 1, pism. h) a pism. i). Tato
ustanoveni se aplikuji v pfipadech, kdy je pifi dopravni nehodé¢ jinému ublizeno na
zdravi, nebo v pfipadech, kdy ucastnik dopravni nehody nesplni n€kterou z povinnosti,
které¢ mu ukladéa ustanoveni § 47 odst. 2 az odst. 5 zakona ¢. 361/2000Sb. (napft. ujeti
zmista dopravni nehody). Orientaci v pravni kvalifikaci dopravnich nehod

kvalifikovanych jako ptestupek usnadni tabulka, ktera je ptilohou této prace (ptiloha 1).

5.3 Povinnosti Fidi¢e pri vzniku dopravni nehody

Povinnosti fidi¢t, ktefi meéli ucast na dopravni nehodé€, jsou definovany
v ustanoveni § 47 odst. 2, 3, 4, 5 zakona ¢. 361/2000Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich. Zde je stanoveno, Ze fidi¢i zac¢astnéni na dopravni nehod€ jsou povinni
neprodlené zastavit vozidlo. Dal se musi zdrzet poziti alkoholickych napojii a jinych
navykovych latek, v pfipadé zranéni poskytnout podle svych schopnosti zranénému
prvni pomoc a piivolat poskytovatele zdravotnické zachranné sluzby. Ridi¢i zucastnéni
na dopravni nehod¢ maji povinnost ucinit opatfeni, které zabrani vzniku dalSich $kod.
Dale musi spolupracovat pfi zjiStovani skutkového stavu a navzajem si prokdzat svoji
totoznost. Ucastnici dopravni nehody jsou v piipadech stanovenych timto zakonem
povinni ozndmit tuto nehodu policii. Jde o piipady, kdy dojde k usmrceni ¢i zranéni
osoby nebo dojde k hmotné skodé prevysujici ziejmé na nékterém ze zucastnénych
vozidel vcetné prepravovanych véci ¢astku 100 000 K¢. Tato povinnost plati také
v ptipad¢, ze dojde k poskozeni nebo znieni soucasti ¢i piisluSenstvi pozemni
komunikace, nebo ucastnici nehody nejsou sami schopni zabezpecit obnoveni

40
provozu.

6 Setreni silni¢nich dopravnich nehod
Setfeni silni¢nich dopravnich nehod je &innost spoéivajici ve zjisfovani,

odhalovani a dokumentovani dopravnich ptestupkli nebo trestnych ¢ini.

40 KOVALCIKOVA, D., STANDERA, J. a Cesko. Zdkon o provozu na pozemnich komunikacich:
komentar. Praha: CH. Beck, 2011.s. 120-121. ISBN 978-80-7400-418-6.
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6.1 Vécna, funkéni a mistni prisluSnost Kk Setfeni silni¢nich

dopravnich nehod

Vécna piisluinost Policie Ceské republiky k Setfeni silni¢nich dopravnich nehod
vyplyva predev§im ze zakona &. 273/2008Sb., Zakon o polici Ceské republiky. Zde je
v ustanoveni § 2 feCeno, ze ,, Policie slouzi verejnosti. Jejim ukolem je chranit
bezpecnost osob a majetku a verejny poradek, predchazet trestné cinnosti, plnit ukoly
podle trestniho radu a dalsi ukoly na useku vnitrniho pordadku a bezpecnosti sverené ji
zakony, primo pouzitelnymi predpisy Evropské unie nebo mezindarodnimi smlouvami,

“! Jeden z mnoha oné&ch ukoli na useku vnitiniho

které jsou soucasti pravniho radu.
potadku je specifikovan v ustanoveni § 124 odst. 9, pism. b) zdkona ¢. 361/2000Sb.,
o pozemnich komunikacich, kde je stanoveno, e Policie Ceské republiky objasiiuje
dopravni nehody a vede evidenci dopravnich nehod.* Konkrétngji nejenom vécnou, ale
1 funk¢ni a mistni pfislusnost definuje Zavazny pokyn policejniho prezidenta (dale jen
ZPPP) ¢. 300/2020, kterym se upravuje postup na useku bezpeCnosti a plynulosti
silni¢niho provozu. Zde je stanoveno, ze dopravni policie je vécné a funkcéné prisluSna

k Setfeni dopravnich nehod:

e pii kterych dojde k usmrceni nebo zranéni osoby,

e u kterych vznikne podezieni, Ze néktery ze zucastnénych ridicu ridil vozidlo po
poziti alkoholu nebo jiné navykove latky,

e u kterych doje k uniku nebezpecné latky,

e pokud se jedna o prepravu nadrozmeérného nakladu,

o u kterych uplatiuje 7idic technickou zavadu na vozidle jako pricinu dopravni
nehody,

o pri kterych dojde k hmotné Skodé prevysujici ziejme na nékterém zucastnéném
vozidle castku 100 000 K¢,

e u kterych vznikla Skoda na majetku tieti osoby.*

Je-li vyjezdovou sluzbou na misté silni¢ni dopravni nehody zjiSténo, ze je
pachatel nehody podeziely ze spachéni trestného Cinu ptislusného do vySetiovani, které

koné Sluzba krimindlni policie a vySetfovani (dale jen SKPV), ihned prostfednictvim

* VANGELI, B. a Cesko. Zdkon o Policii Ceské republiky: komentdr. Praha: CH Beck, 2014. s. 12.
ISBN 978-80-7400-543-5.

42 KOVALCIKOVA, D., STANDERA, J. a Cesko. Zdkon o provozu na pozemnich komunikacich:
komentdr. Praha: CH. Beck, 2011. s. 289-290. ISBN 978-80-7400-418-6.

# C1. 47, Zavazny pokyn policejniho prezidenta &. 300/2020.

27



operatniho stfediska policie vyrozumi policistu uréeného k vysetiovani.** SKPV je
piislusna k vySetfovani dopravnich nehod, u kterych vzniklo podezieni ze spachani
trestného Cinu, u né¢hoz zakon stanovi trest odnéti svobody s horni hranici pievySujici
3 roky.*” Dopravni inspektorat je mistn& p¥isluiny v obvod& piisobnosti izemniho
odboru krajského fteditelstvi (byvalé okresy) nebo méstského feditelstvi policie.
Oddéleni dopravnich nehod odboru dopravni police Krajského feditelstvi police
hlavniho mésta Prahy je mistné pfisluSné na izemi hlavniho mésta Prahy. Dalni¢ni
oddé€leni je mistné piislusné na svéreném useku dalnice, vetné obsluznych zatizeni
k dalnici prislusicich. Piisobnost dalni¢niho odd€leni je stanovena v organiza¢nim fadu
krajského feditelstvi policie. Reditel krajského feditelstvi miize rozhodnout, Ze dopravni
nehodu bude Setfit atvar, ktery neni mistné ptislusny. Jde naptiklad o piipad, kdy se
jedna o dopravni nehodu s Ucasti policisty, ktery pasobi na mistné piisluSném utvaru,
nebo napfiklad pfi vypomoci pii Setfeni hromadné nehody nebo soubéhu nehod se

zédvaznymi nasledky.*°

6.2 Prvotni a neodkladna opatieni na misté dopravni nehody

Prvotni a neodkladna opatifeni na mist¢ dopravni nehody lze definovat jako
soubor ukont, které se provade¢ji bezprostiedné po piijezdu na misto dopravni nehody.
Cilem je odstranit hrozici nebezpefi a co moznd nejvice zabranit dal$im moznym
$kodlivym nasledkim. Z pohledu Policie Ceské republiky je velmi ddlezité pii
provadéni téchto utkonii pribézné zajistovat a fixovat stopy potiebné pro tadné
objasnéni véci.*’ Prvotni a neodkladna opatieni jsou taxativné a jasn& vyjmenovéana
v ZPPP ¢&. 300/2020. Jejich potadi v zddném ptipadé nevyjadiuje poradi diilezitosti.
Kdy, v jakém potadi a zda viibec budou jednotliva opatfeni na misté dopravni nehody

provedena, zalezi na policistovi a na konkrétni situaci na misté nehody.

e poskytnuti prvni pomoci a zajisténi zdravotnického oSetfeni zranénym osobam,
e zajiSténi odstranéni hroziciho nebezpeci vzniklého pii dopravni nehodé¢ (napf.
piekazka na vozovce, poSkozeni elektrick¢ho vedeni, rozlité hotlavé latky, jedy

atd.),

# C1. 50, Zavazny pokyn policejniho prezidenta &. 300/2020.

# Zavazny pokyn policejniho prezidenta &. 103/2013.

% (1. 48, Zavazny pokyn policejniho prezidenta &. 300/2020.

" KONECNY, J. Setient a dokumentace silnicnich dopravnich nehod. Praha: Odbor vzd&lavani a spravy
policejniho $kolstvi MV ve spolupraci s Vyssi policejni $kolou MV v Jihlavé, 2011. s. 28-30. C.j. MV-
50082-1/2011.
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oznaceni mista dopravni nehody (sluzebnim vozidlem, svételnou Sipkou atd.)
tak, aby byla zajiSténa bezpecCnost zasahujicich slozek IZS a bezpecnost
silni¢niho provozu,

piredbézna informace opera¢nimu stredisku policie o situaci na misté dopravni
nehody s uvedenim, zda jde o mimotadnou udalost, dale pravidelné informovani
operacniho stfediska o vyvoji situace,

uzavieni mista dopravni nehody, zajisténi stop a jinych dilkazl pfed poSkozenim
nebo zni¢enim,

zajisténi okamzitého opatfeni cestou piislusného operacniho stfediska policie,
jestlize ucastnik dopravni nehody ujel nebo utekl,

zjisténi totoznosti ucastnikii dopravni nehody (véetné rodného ¢isla, pokud je
pridéleno) a svédkii dopravni nehody, u zranénych zjisténi zdravotni pojistovny,
u které jsou pojisténi,

obnoveni bezpec¢nosti a plynulosti silni¢éniho provozu a v pfipadé potieby
provedeni odklonu silni¢niho provozu,

po piedchozi vyzvé provedeni orientacniho vySetfeni formou odborného méieni
ke zji$téni, zda pfimi Gcastnici dopravni nehody nejsou ovlivnéni alkoholem,

po predchozi vyzvé provedeni orientatniho vySetfeni ke zjisténi, zda piimi
ucastnici dopravni nehody nejsou ovlivnéni jinou néavykovou latkou
(k orientacnimu vySetieni pfistoupi policista pouze po nabyti podezieni, ze
ucastnik jiné navykové latky pozil),

v pfipad¢€ nutnosti (pozitivni dechova zkouska, pozitivni test na ptitomnost JNL)
zajisténi odborného lékaiského vySetfeni spojeného s odbérem biologickych
materialq,

zabezpeceni nebo zajisténi vozidla, ndkladu nebo jinych véci, o které se nemuze

Gcastnik dopravni nehody postarat.*®

6.3 Prvotni vySetrovaci ukony

Prvotni vySetfovaci ukony jsou ukony, které jsou provadény policejnim organem

na misté silni¢ni dopravni nehody za tcelem zjisténi a zajisténi stop, dukazi a jinych

skutecnosti, jez jsou diilezité pro urceni pii¢iny nehody, pro urceni zavinéni pachatele

a v neposledni fad¢ pro pozdéjsi dokazovani pred spravnim orgdnem, ptipadné soudem.

* C1. 50, Zavazny pokyn policejniho prezidenta &. 300/2020
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Pfi provadéni téchto ikoni musi mit policejni organ na paméti, Ze musi postupovat
disledné a systematicky, ponévadZz misto dopravni nehody je rozhodujicim nositelem
informaci a prvotni vySetiovaci kony nelze pii pozdéjSim navratu na misto nehody
zpravidla opakovat. Prvotni vySetfovaci tikony provadéné na misté silnicni dopravni

nehody jsou:

ohleddni a dokumentace silnicni dopravni nehody (ohledani pozemni

komunikace, ohledani dopravnich prostiedki atd.),

e I¢karské prohlidky zranénych osob a ohledani mrtvol,

e 7zjiSténi stavu ucastnikti silniéni dopravni nehody, zda nejsou ovlivnéni
alkoholem nebo jinymi ndvykovymi latkami,

e pronasledovani ucastnika, ktery misto dopravni nehody opustil, patrani po
vozidle,

e vyzadani vysvétleni od ucastnikii nehody, ptipadné od ocitych svédk,

e 7zajiSténi videozdznamii z prumyslovych kamer, které maji v dosahu misto

dopravni nehody, piipadné z palubnich kamer vozidel.*’

7 Ohledani a dokumentace silni¢ni dopravni nehody

Z vyse uvedenych prvotnich vysetfovacich ukond jde spolu se zjisténim, zda
nejsou ucastnici ovlivnéni alkoholem nebo jinymi navykovymi latkami, o tkony, které
se provadeji u kazdé silnicni dopravni nehody. Policisté, ktetfi se zabyvaji kromé jiného
Setfenim a dokumentaci silni¢nich dopravnich nehod, by méli ohleddni a dokumentaci
silni¢nich dopravnich nehod bezpecné ovladat, protoze nepiesnosti, ¢i dokonce chyby
kterych by se dopustili, mohou mit v extrémnich ptipadech zavazné nasledky. Bud’
maji podobu nepotrestani vinika dopravni nehody, nebo naopak potrestani osoby, ktera
neni za vznik dopravni nehody odpoveédna. Pojem ohledani se da charakterizovat jako
specifickd metoda kriminalistické praktické Cinnosti, jejiz podstatou je bezprostiedni
pozorovani a zkoumani kriminalisticky relevantnich objektti a dokumentace zjisténych

informaci.”®

Ohledani silni¢ni dopravni nehody se zasadnim zplisobem nelisi od
ohledéni jiné udalosti. Zvlastnosti ohledani mista dopravni nehody je to, ze je pii ném

pouzito postupli technického charakteru, které vyzaduji jisté odborné znalosti policisti

¥ KONECNY, J. Setient a dokumentace silnicnich dopravnich nehod. Praha: Odbor vzd&lavani a spravy
policejniho $kolstvi MV ve spolupraci s Vyssi policejni §kolou MV v Jihlavé, 2011. s 17-18. C.j. MV-
50082-1/2011.

% PROTIVINSKY, M., KLVANA, K. Ziklady kriminalistiky. Praha: Armex publishing s.r.o. 2007. 159
s. ISBN 978-80-86795-50-8
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z oboru dopravy (napft. konstrukce vozidel). Pti ohledani silni¢ni dopravni nehody se

vénuje pozornost zejména:

e dopravni situaci na misté¢ dopravni nehody — zkoumd charakter komunikace
(ptimy tusek, zatacka, jeji rozméry, povrch komunikace atd.), dale se zkouma
zpusob fizeni provozu, umisténi dopravniho znaceni a jeho viditelnost
a Citelnost,

e povétrnostnim podminkdm — zkouma se viditelnost (denni/no¢ni doba, mlha),
moznost oslnéni sluncem, smeér a sila vétru, dést’, snézeni, stav komunikace, stav
povrchu (naledi, mokry povrch komunikace atd.),

e technickému stavu z(castnénych vozidel — zkouma se stav pneumatik, hloubka
dezénu, stav a postaveni kol, dale kone¢ny stav a poloha ovladacich prvki
vozidla,

e stav ucastniki dopravni nehody — zkoumé se zranéni, zdravotni potize, Unava,
znamky po poziti alkoholu nebo jiné navykové latky,

e stopam na misté¢ dopravni nehody a v okoli — stopy na vozovce (jizdni, brzdné,
blokovaci atd.), na vozidlech (poSkozeni, deformace atd.), na pevnych objektech

(na budovach, na svodidlech atd.), na télech ob¢ti atd.

Na pocatku ohledani je dilezité zvolit si vychozi bod méteni (dale jen VBM). Je
to bod, ke kterému jsou pii ohledani zaméteny vSechny objekty a stopy souvisejici
s dopravni nehodou. VBM musi byt relativné staly a neménny objekt (napft. roh budovy,
sloup veiejného osvétleni atd.).”' Pi ohledani silni¢ni dopravni nehody Ize vyuzit jeden
ze Ctyf zpusobu ohledani, pfipadné jejich kombinace. Mezi zplsoby ohledani patii
excentricky zpiisob (ohledavano od stfedu smérem ven), koncentricky zpusob
(ohledavano po spirdle smérem do stfedu), frontdlni zphsob (ohledavani v rojnici),
rajonovy zpuisob (misto ohledani se rozd&li na mensi celky a kazdy se ohleda zv1ast).>
Dokumentaci silni¢ni dopravni nehody se zachycuje pribéh a nasledek vySetfované
nehody a piedstavuje celkovy obraz situace na misté¢ nehody tak, aby si vSechny
zainteresované objekty (znalci, spravni organy, organy ¢inné v trestnim fizeni) mohly

pozdéji udélat ndzornou predstavu o situaci, kterd byla na misté nehody. O dokumentaci

3 CECOT, V., et al. Dopravné nehody. Vysetrovanie, dokazovanie a znalecké skimanie. Bratislava:
Respo, 2003. 205 s. ISBN 80-968953-5-4.

2 KONECNY, J. Setieni a dokumentace silnicnich dopravnich nehod. Praha: Odbor vzd&lavani a spravy
policejniho 8kolstvi MV ve spolupraci s Vyssi policejni $kolou MV v Jihlavé, 2011. s. 35. C.j. MV-
50082-1/2011.
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dopravni nehody se da také fict, ze je popisem ¢innosti provedené policistou na miste
nehody a je prostredkem k zachyceni vSech objektd, stop a dalSich dulezitych
skutecnosti zjisténych pii ohledani. Dlkazy zjisténé na misté dopravni nehody se

dokumentuji (zachycuji):

e Popsanim — v protokolu o nehodé¢ v silni¢nim provozu se provede popis mista

dopravni nehody, popis objekt, popis stop atd., a to v¢etné jejich rozmeért.

e Fotografovanim — pofizenim kvalitni fotodokumentace se fixuje stav mista

nehody, stav objektl, stop atd. Kvalitni fotodokumentace je povazovana za

vvvvvv

e Zakreslenim do planku — planek vyhotoveny na zaklad¢ nacrtku mista nehody.
Planek je pudorysny obraz mista DN se zakreslenymi objekty, stopami atd.

Planek se vyhotovuje v métitku.

Z vyse uvedené¢ho vyplyva, Zze dokumentace dopravni nehody obsahuje
topografickou dokumentaci, fotografickou dokumentaci (u zavaznych nehod piipadné
videodokumentaci) a protokol o nehodg v silni¢nim provozu.” Plati zasada, 7e kazdy
objekt, kazda stopa atd., které jsou dulezité pro spravni ¢i trestni fizeni, museji byt
v nacrtku, v planku, ve fotodokumentaci i v protokolu o nehod¢ shodné oznaceny
&islem a nesmi byt vzdjemn& zaménitelné.>* K dokumentaci dopravni nehody policista
vyuziva vybaveni vyjezdového vozidla k dokumentaci dopravnich nehod (ptiloha 2). Co
se tyCe zpusobu a pribéhu dokumentace, policista provede na misté fotografickou
dokumentaci sluzebnim fotoaparatem, u nékterych zavaznych dopravnich nehod
provede i videozdznam sluzebni kamerou. Déle zhotovi naértek mista dopravni nehody,
kdy k méfeni vzdalenosti pouzivda méfici koleCko, pasmo, ptipadné jiné zatfizeni
(laserovy méfi¢ vzdalenosti, totdlni stanici, bezpilotni prostiedek se skenovacim
zafizenim atd.). Po navratu na utvar policista zalohuje fotodokumentaci, piipadné
videozaznam na datové ulozisté. Z vybranych fotografii policista zhotovi
fotodokumentaci a pfilozi ji ke spisu (pfiloha 3). Dale na zaklad¢ nacrtku (ptiloha 4)
zhotovi planek mista dopravni nehody v métitku (nejedna-li se o nehodu ukoncenou na

misté), a to v pocitacovém programu PC Crash. Ten je taktéz ptilozen ke spisu

3 CECOT, V., et al. Dopravné nehody. Vysetrovanie, dokazovanie a znalecké skimanie. Bratislava:
Respo, 2003. 205 s. ISBN 80-968953-5-4.

> KONECNY, J. Setieni a dokumentace silnicnich dopravnich nehod. Praha: Odbor vzd&lavani a spravy
policejniho $kolstvi MV ve spolupraci s Vyssi policejni $kolou MV v Jihlavé, 2011. s. 63-65. C.j. MV-
50082-1/2011.
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(ptiloha 5). Co se tyce protokolu, ten policista mize sepsat na misté (je-li sluzebni
vozidlo vybaveno vypocetni technikou) nebo ho zhotovi ¢i dokon¢i po navratu na utvar

(ptiloha 6).

8 Zpiisoby reSeni dopravnich nehod

Existuji Ctyfi zpisoby feseni silnicnich dopravnich nehod. Zékladnim kritériem
je to, zda dopravni nehoda podléha oznamovaci povinnosti, nebo nepodléha oznamovaci
povinnosti. Dal§im kritériem urcujicim zpusob feSeni je to, zda je nehoda zavinéna
fidicem ¢i nikoliv. Policista musi vzdy peclivé posoudit vSechny okolnosti tak, aby se
rozhodl pro spravny zptisob feSeni dopravni nehody. V ptipad¢ spornych situaci, nebo
nejsou-li zcela zndmy vSechny okolnosti, které by mohly mit vliv na posouzeni, jak
dopravni nehodu fesit, by nemél policista délat unahlené zavéry a fesit dopravni nehodu
takovym zptisobem, kdy jeho rozhodnuti nabude pravni moci. Re$eni dopravnich nehod
usmériiuje Pokyn feditele Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské

republiky €. 1 ze dne 1. 1. 2021.

8.1 Dopravni nehoda nepodléhajici oznamovaci povinnosti

Pii dopravni nehodé, pii které nevznikne povinnost oznamit nehodu policii
a policie je presto na misté piitomna, policista na misté¢ pouci ucastniky o povinnosti
sepsat spole¢ny zaznam o dopravni nehodé, tak zvany euroformulaf (pfiloha 7).
V ptipadé, ze Zadny z Gcastnikli zdznamem o dopravni nehodé nedisponuje, policista
jim ho poskytne. Protipravni jednani vinika nehody vyfesi policista pfikazem na misté a
veéc nabude pravni moci. Nelze-li véc vyiesit piikazem na misté (piestupce nesouhlasi
se zavinénim nebo s ulozenou pokutou ¢i jeji vysi atd.), dopravni nehodu zaeviduje,
jako by §lo o nehodu podléhajici oznamovaci povinnosti a prestupkové jednani ozndmi
piislusnému spravnimu orgénu. V pfipad¢, Ze se protipravniho jednani, které nesouvisi
s nehodou, dopusti jiny ucastnik (napt. poSkozeny), fesi véc taktéz piikazem na miste.
Nelze-li véc vyftesit ptikazem na misté (pfestupce nesouhlasi se zavinénim nebo
sulozenou pokutou ¢i jeji vysi atd.), prestupkové jedndni oznami piisluSnému
spravnimu orgdnu, coZ nema vliv na zptsob ukonceni dopravni nehody (ptikaz na misté

pro vinika).” V praxi se u takovych nehod postupuje tak, Ze zaznam o dopravni nehod

>> CESKO. Ministerstvo vnitra. Policejni prezidium. Pokyn ¢. I Feditele Feditelstvi sluzby dopravni policie
Policejniho prezidia Ceské republiky ze dne 1. Ledna 2021, ktery se upravuje postup cinnost pri Setrent
silnicnich dopravnich nehod.
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za ucastniky vypiSe policista, a to v ramci urychleni feSeni nehody (policie disponuje i
elektronickou verzi euroformulare). Na zadni Cast vyznaci zpusob vyfeSeni prestupku
vinika dopravni nehody. V piipadé zjisténi piestupku nesouvisejicitho s nehodou i u
jiného ucastnika (poSkozeného) tento se na zdznam o dopravni nehod¢€ nevyznaci. Vyse
uvedeny druh nehod zaeviduje policista po navratu na utvar jako béznou pokutu
v pfikaznim fizeni s uvedenim poznamky, Ze Slo o dopravni nehodu. Na néckterych
utvarech se do poznamky uvadi i vyliCeni udalosti s tdaji ostatnich ucastnikii a vozidel,
a to pro pripad pozdéjsiho otevieni nehody, at’ uz z divodu odvolani se vinika proti
piikazu nebo pro potieby pojistovny. Ze stejného ditvodu i piesto, Ze policista
v takovém piipadé¢ nema povinnost nehodu jakkoliv dokumentovat, se na mnoha

utvarech provadi minimalné¢ fotograficka dokumentace.

8.2 Dopravni nehoda podléhajici oznamovaci povinnosti

Dopravni nehodu, pfi které vznikne povinnost oznamit nehodu policii a jsou
splnény podminky projednani piestupku piikazem na misté, zpracuje policista na
»Protokol o nehod¢ v silniénim provozu s projednanim® v informacnim systému pro
zpracovani a evidenci dopravnich nehod, vinikovi ulozi ptikaz na misté¢ a véc nabude
pravni moci. V praxi se pouziva vyraz ,,mald nehoda*“. Dopravni nehodu, kterou nelze
vyresit pifikazem na misté, zpracuje policista na ,,Protokol o nehodé¢ v silnicnim
provozu®“ v informacnim systému pro zpracovani a evidenci dopravnich nehod a dale
postupuje dle toho, zda je v jednani pachatele predchéazejicimu dopravni nehod¢
spatiovano podezieni z prestupku ¢i ze spachani trestného ¢inu. Podezieni z piestupku
pfeda mistné piislusnému spravnimu organu, podezieni z trestného ¢inu preda na misté
piislusnému utvaru SKPV (v ptipadé, Ze véc nesetii od zacatku) nebo misté piislusSnému
statnimu zastupitelstvi. Pro tento typ nehod se v praxi uziva vyraz ,,velka nehoda®. Jak
v ptipad¢ ukonceni dopravni nehody na misté, tak i v pfipad¢, kdy dopravni nehoda
neni na misté ukoncena, pfilozi policista ke spisu piislusny spisovy material (napf.
nacrtek, planek, fotodokumentaci, tfedni zdznam o podani vysvétleni atd.). Je-li v rdmci
trestniho fizeni dostatecné odtivodnén zavér, ze ve véci dopravni nehody nejde o trestny
¢in a nejsou divody pro odevzdani véci k projedndni dopravniho piestupku nebo
ke kazenskému ¢i karnému projedndni, neni-li ddno podezieni z dopravniho ptestupku
nebo nelze-li dopravni pfestupek projednat, anebo nezjisti-li se do 30 dnli ode dne, kdy

se o prestupku organ policie dozveédél, skutecnosti odiivodnujici podezieni, ze jej
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spachala ur¢itd osoba, policista véc dopravni nehody odlozi.’® Jak je uvedeno vyse,
policie pouziva pro zpracovani a evidenci dopravnich nehod informacni systém. Ten se
nazyva Lotus Notes a slouzi prioritné k prvotnimu zaevidovani dopravni nehody, které
probiha zpravidla na misté¢ nehody — mimo utvar. Vyjezdové vozidlo (ptfiloha ¢. 8) je
vybaveno mimo jiné vypocetni technikou s vySe uvedenym pocitaCovym systémem a
dalsi ptislusnou technikou (multifunkéni zatizeni s tiskarnou). To umoziuje policistovi
dopravni nehodu na misté zaevidovat a v pripad¢ potieby vytisknou dokumenty, které
jsou potfeba na misté (napi. potvrzeni o dopravni nehod¢€, protokol o zajisténi vozidla
atd.). Po névratu na utvar musi policista data z pocitace pfenést do informacéniho
systému Evidence trestniho fizeni (dale jen ETR), kde je udalosti ptid&leno &islo jednaci

a kde jsou provadény dalsi ptipadné ukony.

8.3 Stret vozidla se zvéri

Tento druh nehody se eviduje v informacnim systému pro zpracovani a evidenci
dopravnich nehod. Aby bylo mozné nehodu takto zpracovat, musi se zvét nebo jeji Cast
nachazet na misté nehody, poptipadé€ pobliz mista nehody. Dale pii stfetu nesmi dojit ke
zranéni osob, na zucastnéném vozidle nebyla uplatiiovéna ani zjiSténa technickéd zavada
a u fidiCe nesmi byt zjisténo poziti alkoholickych napoji nebo jiné navykové latky.
Dalsi podminkou je nezavinéné jednani fidiCe, respektive vinikem dopravni nehody
musi byt zvet. V téchto piipadech se posuzuje, zda zvér tidi¢i vbéhla do jizdni drahy
nahle a bezprosttedné. V piipadé, ze by fidi¢ uvedl, Ze vidél zver stat na vozovce a poté
ji srazil, bude fidi¢ vinik nehody. Stejné tak bude vinikem nehody fidic, ktery ve snaze
vyhnout se stfetu se zvéti (ke stietu se zveti nedojde) havaruje. Neni-li splnéna néktera
z vySe uvedenych podminek, véc se eviduje jako dopravni nehoda, ktera podléha
oznamovaci povinnosti. Pii splnéni podminek se dopravni nehoda eviduje na ,,Zaznam
o dopravni nehod¢ zavinéné zveéri“. Nachazi-li se uhynuld lesni zveét na misté dopravni
nehody, vyrozumi policista prostiednictvim pracovisté IOS opravnénou osobu
mysliveckého sdruzeni a vyzada si pfijezd této osoby na misto srazky. Na dalnici
vyrozumi policista prostiednictvim dozoréi sluzby SSUD. V ptipadé, e na dopravni
nehod¢ mélo ucast domaci zvire (pes, kun atd.), neeviduje se nehoda jako nehoda

zavinénd zveti, ale zkouma se mira zavinéni majitele doty¢ného domaciho zvifete.

3¢ CESKO. Ministerstvo vnitra. Policejni prezidium. Pokyn ¢. 1 reditele Feditelstvi sluzby dopravni policie
Policejniho prezidia Ceské republiky ze dne 1. Ledna 2021, ktery se upravuje postup cinnost pri Setrent
silnicnich dopravnich nehod.
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8.4 Skodni udalost

Skodni udalosti se rozumi vznik hmotné $kody na majetku fyzickych ¢&i
pravnickych osob, ke které¢ doslo nezavinénym jedndnim ucastnikti silnicniho provozu.
Jde predev§im o poskozeni Celnich, boc¢nich a zadnich skel, prednich a zadnich
svétlometli, zpétnych zrcatek a lakii automobili, ke kterému dochédzi zejména
v disledku odlétnuti blize nezjisténého predmétu od pneumatik projizdéjicich vozidel,
at’ jiz ve stejném sméru jizdy, ¢€i v protisméru, pficemz neni rozhodujici, zda poskozené
vozidlo bylo v pohybu, nebo stalo odstavené.’’ V t&chto piipadech je nutné vénovat
pozornost tomu, zda predmét, ktery zplisobil hmotnou Skodu, je skutecné nezjistény.
V ptipadé, Ze tento pfedmét neni mozné konkrétné zjistit (napf. kaminek), 1ze véc
zaevidovat v informacnim systému pro zpracovani a evidenci dopravnich nehod na
»Zaznam o Skodni udalosti“. V ptipad€, ze je zjiStén konkrétni predmét, napiiklad
odpadla soucast blize nezjisténého vozidla ¢i naklad z blize nezjisténého vozidla, je
tteba véc zaevidovat jako nehodu, ktera podléha oznamovaci povinnosti a patrat po
neznamém pachateli, jenZ svym protipravnim jedndnim zpiisobil ptekézku v silnicnim
provozu. V piipadé, ze se bude plivodce piekazky nachdzet na misté, lze takovou
nehodu vyfesit piikazem na misté jako nehodu, ktera nepodléhd oznamovaci povinnosti.
Skodni udalost zpracuje ten utvar nebo organizaéni &lanek policie, ktery prevzal jeji
ozndmeni, 1kdyz ke Skodni udalosti doslo mimo jeho tzemni plsobnost. Ptitom
neprovadi zadné dalsi Setfeni, pfipadné dozadani na ostatni organizacni ¢lanky nebo

ttvary policie. Skodni udélost se statisticky nevykazuje jako dopravni nehoda.

8.5 Specifika dopravnich nehod na dalnicich z pohledu Policie CR

Silni¢ni dopravni nehody na dalnicich maji oproti silni¢énim dopravnim nehoddm
na ostatnich pozemnich komunikacich z pohledu Policie CR néktera specifika. Prvnim
z nich je problematickd dostupnost mista dopravni nehody pro zasahujici policisty, ale
1 pro ostatni zékladni slozky IZS. Jedna se zejména o piipady neprijezdné dalnice, kdy
nedisciplinovani fidi¢i nejenom Ze nevytvoii zachranaiskou ulicku, ale jsou schopni
zablokovat celou §ifi télesa dalnice (v€etné odstavného pruhu), a tim podstatné ztézuji
moznost v€asného zasahu zakladnich slozek IZS na misté udalosti. Tento problém byva
umocnén v piipadech, kdy k dopravni nehod¢ dojde v dopravnim omezeni, kde je

doprava vedena v jednom jizdnim pése v rezimu 2 + 2 v zizenych jizdnich pruzich. Zde

" CESKO, Cl. 11. Pokyn feditele feditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky
ze dne 1. 1. 2021, kterym se upravuje ¢innost pii Setfeni silni¢nich dopravnich nehod.
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nemaji fidi¢i moznost ud¢lat zachranaiskou ulicku a umoznit prijezd vozidel slozek 1ZS
na misto udalosti. Tento problém se snazi zakladni slozky IZS vzdy fesit tak, aby se na
misto dostaly co nejrychleji. V téchto ptipadech dochazi Castéji k nasazeni letecké
zachranné sluzby, vyuziva se mistni znalosti Clent IZS, kdy se snazi na misto dostat po
mistnich komunikacich v blizkosti délni¢niho télesa nebo po ¢asti délnice, kterd je

v rekonstrukci (po stavenisti). Neziidka byva vyuzity i ptijezd slozek IZS z protisméru.

Na dalnicich byva velky zajem na rychlé odstranéni nésledkti dopravnich nehod
z télesa dalnice, nebot’ pti neprijezdné dalnici se zpravidla vzdy vytvoii kolony vozidel
a ztoho plynouci problémy. Ty spocivaji zejména v nebezpe¢i vzniku dalSich
dopravnich nehod. Neziidka se stavd, Ze nez dojde k obnoveni provozu po dopravni
nehoda, kdy néktery z fidich narazi do zde stojicich vozidel. Dalsi problémy vznikaji ze
situaci tehdy, kdyz se fidi¢i v kolonach snazi riiznymi zptisoby z kolony dostat. Ridi&i
pak couvaji na sjezdy, nebo se dokonce oto¢i do protisméru a vraci se zachranarskou

ulickou.>®

Dalsim specifikem, tentokrat zpohledu vzniku dopravnich nehod, jsou
povétrnostnim podminky. V piipad€ Spatnych povétrnostnich podminek spocivajicich
zejména ve snizené viditelnosti a ve zhorSeném stavu komunikace (bild tma) existuje
oproti jinym druhim komunikace na délnici nebezpeci vzniku fetézové (hromadné)
dopravni nehody s postizenim mnoha osob. Problém spociva v tom, ze fidi¢i zejména
nakladnich vozidel nejsou schopni v€as zareagovat na zménu povétrnostnich podminek
a nepredvidaji. Poté v disledku nepfizpisobeni rychlosti a nedodrzeni bezpecné
vzdalenosti nestihnou v€as zareagovat na stojici vozidla pfed nimi. K takovému druhu
nehod dochézi v podstaté kazdorocné v zimnim obdobi, i kdyZ ne v takovém méfitku
jako 20. 3. 2008, kdy na km 100 v obou smérech jizdy doslo k nehod¢ 230 vozidel. Tato

nehoda ziistava historicky nejvétsi silni¢ni dopravni nehodu v CR.”

DalSim specifikem, které je tfeba zminit, je to, Ze oproti ostatnim druhim

komunikace hrozi na délnici zvySené riziko pro zasahujici policisty pii ohledani nehody

*% Idnes.cz. Zpravodajstvi. Zpravodajsky portal. Ridici vyuzili zachrandriskou ulicku pro unik z kolony,
hrozi jim pokuta. [online]. [cit. 2021-02-06]. Dostupné z WWW: <
https://www.idnes.cz/zpravy/domaci/zachranarska-ulicka-auta-dalnice-d7-lide-se-otaceli-a-odjizdeli-
ohrozeni-bezpecnosti.A190702_093906 domaci_lre>.
% Idnes.cz. Zpravodajstvi. Zpravodajsky portal. Od nejvétsi nehody v cesku uplynulo 10 let. Zménila D1i
praci zdachranarii. [online]. [cit. 2021-02-06]. Dostupné z WWW: <
https://www.idnes.cz/jihlava/zpravy/nehoda-dalnice-d1-jihlava-nejvetsi-hromadna-zachranari-rsd-hasici-
policie-vysocina-vyroci.A180319 164238 jihlava-zpravy mv>.
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z diivodu vysoké intenzity a rychlosti provozu. Pti nehodach, kdy je provoz omezen jen
castecné (zucastnéné vozidlo stoji v jednom pruhu), je snaha provoz zachovat alespon
v jednom jizdnim pruhu a délnici neuzavirat. V ptipadech, kdy je intenzita provozu
oznaceni mista dopravni nehody (svételny kuzel 100 metri pfed nehodu, zvlasStni
vystrazné znameni v ¢innosti, aktivovana informacni tabule na stfeSe sluzebniho
vozidla), jsou nékteii fidi¢i schopni projet tésné¢ kolem zasahujicich policistl
a ucastnikt dopravni nehody v plné rychlosti. Nékolikrat jiz doSlo nehodam, kdy takto

nezodpovédny Fidi&i narazil do vozidla police a zranil zasahujici policisty.*’

9 Prevence dopravnich nehod

Prevence se da definovat jako soubor opatieni, kterd maji branit vyskytu
n&jakého nezadouciho jevu nebo snizovat jeho opakovani.’’ Ve vztahu k dopravnim
nehodam se o prevenci dd uvést, Ze jde o soubor mimo trestnich aktivit, které maji za cil
bréanit vzniku dopravnich nehod. Obecné miizeme prevenci rozdélit dle druhu adresatd,

. . r r 14 r *r 14 62
a to na prevenci primarni, sekundarni a tercialni.

e Primérni prevence: Je ploSné a je adresovana co nejvétsimu mnozstvi adresata.
Miii bud'to na celé obyvatelstvo statu, nebo na demograficky vymezenou
skupinu, naptiklad na déti. Do tohoto druhu prevence lze zatfadit naptiklad
dopravni vychovu déti ve skolach.

e Sekundarni prevence: Orientuje se na potencialni skupiny obyvatel, u kterych je
vyssi pravdépodobnost sklonu k jednani, které miize vést ke vzniku dopravni
nehody, nebo naopak kochrané potencidlnich obéti dopravnich nehod.
Sekundarni prevenci v oblasti dopravy l1ze oznacit ty programy, které cili pfimo
na konkrétni skupinu ucastnikt silni¢éniho provozu, naptiklad na motorkare nebo
chodce.

e Tercidlni prevence: Jejim tUkolem je zamezit tomu, aby osoby, které se

v minulosti dopustily jednani, jehoz nésledkem byl vznik zavazné dopravni

% PALACKY, V. Cesky rozhlas Vyso¢ina. U Velkého Meziiici na ddlnici DI narazilo osobni auto do
policejniho. [online]. [cit. 2021-02-06]. Dostupné z WWW: https://vysocina.rozhlas.cz/foto-u-velkeho-
mezirici-na-dalnici-d1-narazilo-osobni-auto-do-policejniho-7110890>.

' PETRACKOVA, V. dkademicky slovnik cizich slov. Praha: Academia, 1995. sv. 2 s. 617. ISBN 80-
200-0524-2.

62 SVATOS, R. a Katedra pravnich oborii a bezpe¢nostnich studii. Zdklady kriminologie a prevence
kriminality. Ceské Bud&jovice: Vysoka $kola evropskych a regionalnich studii, 2009. s. 37. ISBN 978-80-
86708-81-2.
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nehody, toto jednani v budoucnu neopakovaly. Mezi takova opatfeni patii
napiiklad ptezkouseni z odborné zpusobilosti ¢i dopravné psychologické

vysetieni osob, které zadaji o vraceni fidi¢ského opravnéni.

RozliSujeme tfi zékladni druhy opatieni, ktera maji za cil snizit dopravni
nehodovost, a to ve vztahu klidskému faktoru, k dopravnimu prostiedku

a k dopravnimu prostiedi.

e Lidsky faktor — do této skupiny patii vSichni ucastnici silni¢niho provozu.
Preventivni opatfeni vici lidskému faktoru u nds nyni spocivd predevsim
v podpote dopravni vychovy (pfedskolni a Skolni zafizeni) a ve vzdélavani
a osvéte 11dich za pomoci riznych preventivnich a reklamnich kampani, které
ovSem patii do kategorie nepovinnych. Zatimco v Evropé jiz byly zavedeny
nékteré preventivni programy legislativou, u nas se o tomto stale pouze mluvi.
Jde o opatteni jako tidicsky prukaz na zkousku, fizeni s doprovodem, vozidla
s omezenym vykonem pro zacinajici fidiCe, opatfeni, na jehoz zaklad¢ jsou
identifikovani problémovi fidi¢i, ktefi v pfipadé, Ze nevyuZziji moznosti
rehabilitace, nemohou dale fidit atd.

e Dopravni prostiedek — opatfeni ve vztahu k dopravnimu prostiedku spocivaji
zejména v aktivnich prvcich bezpecnosti, jejimz ukolem je eliminovat vznik
dopravni nehody. Kromé dnes jiz standardnich prvki aktivni bezpecnosti jako
jsou protiblokovaci systém, protiprokluzovy systém kol nebo elektronicky
systém stability jizdy, jsou ¢im dal Castéji instalovany moderni prvky aktivni
bezpecnosti. Témito modernimi technickymi zafizenimi jsou naptiklad adaptivni
svétlomety, hlidani mrtvého uhlu, varovani pfi neumyslném opusténi jizdniho
pruhu, prediktivni systém nouzového brzdéni, detekce Unavy fidiCe nebo
alkoholovy zamek.®

e Ve vztahu k dopravnimu prostiedi jsou rovnéz pfijimana urcita technicka
opatfeni, ktera maji ptispét ke snizeni dopravni nehodovosti. Je velmi dilezité
aplikovat tato opatfeni tak, aby byla smysluplni. Napftiklad v obcich jsou
aplikovana opatfeni, kterd chrani piedevS§im chodce jako nejzranitelné;jsi
ucastniky provozu. Takovym opatfenim muze byt vybudovani zpomalovaciho
ostrivku na vjezdu do obce, vybudovani ochranného ostriivku na ptechodu pro

chodce, nasviceni prechodii pro chodce atd. Cyklist¢ se budou jako dalsi

63 SCHROTER, Z. Autoskola? Pohodiné! 2019. Plzeti: Nakladatel Zden&k Schréter, 2019. s. 14. ISBN
978-80-87803-13-4.
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zranitelni castnici silniéniho provozu wurcité pohybovat bezpecnéji po
cyklostezce nez po frekventované silnici I. tfidy. Naopak na délnici jsou
aplikovana opatteni, kterd jsou dulezita pro fidice motorovych vozidel. Mezi né
patii samotna kvalita komunikace nebo piehlednost a citelnost dopravniho

znaceni 1 ve vysSich rychlostech.

9.1 Poskytovatelé prevence

Z dlouhodobych statistik vyplyva, ze 86 % dopravnich nehod bylo zavinéno
lidskym faktorem.®* I proto je nutné prevenci ve vztahu k lidskému faktoru jako
véku kazdého obcana. V tomto sméru ma nezastupitelnou roli rodina, protoze znalosti,
dovednosti i moralni postoje se vytvareji v nejmladSim veku, kdy je rodina hlavnim
vychovnym prostfedim. Rodice travi s détmi nejvice Casu, proto by u nich méli jiz
vraném veéku péstovat spravné navyky tak, aby pro né ucast v silni¢nim provozu
neznamenala nebezpe¢i.®> Zakladnim predpokladem je to, aby rodiGe §li détem
pfikladem. Rozhodné by neméli pred détmi poruSovat pravidla silni¢niho provozu
(chodit ptes silnici na ¢ervenou, jezdit v auté nepiipoutani atd.). Dalsim piedpokladem
je, aby rodice dohlizeli a trvali na dodrzovani pravidel tak, aby déti v tomto sméru
ziskaly navyky a takové Cinnosti se pro né staly samoziejmosti (pouzivani cyklistické
prilby, rozhlédnuti se pted prechodem pro chodce atd.). Dulezitou roli ve vychovée déti
maji Skolskd zatizeni vSech urovni. Od roku 2013 je dopravni vychova soucasti
Ramcového vzdélavaciho programu zakladniho vzdélavani (dale jen RVP ZV), diky
cemuz se téma bezpecnosti silniéniho provozu stalo nedilnou soucasti povinné
$kolni dochazky.®® Dalsi a pro vétsinu fidi¢a posledni ,,lekce, jak se bezpedn& chovat
v silniénim provozu, je nastdvajicim fidicim poskytovana v autoSkolach. Otazkou
k diskuzi je, zda fidice v autoskolach vice nevzd€lavat ve vztahu k prevenci vzniku
dopravnich nehod i za cenu prodlouzeni kurzu. Stejné tak se stile diskutuje otazka
zavedeni celozivotniho vzdélavani fidi¢li nejenom ve vztahu k prevenci dopravnich

nehod. DalS§imi institucemi, které mohou do jisté miry plisobit preventivné ve vztahu

% Policie Ceské republiky. Statistika nehodovosti. Informace o nehodovosti na pozemnich komunikacich
v CR v roce 2020. [online]. [cit.21-02-03]. Dostupné z WWW: <https://www.policie.cz/clanek/statistika-
nehodovosti-900835.aspx >.

% VOTRUBA,J. Dopravni vychova v rodiné. Vydani prvni. Praha: Nakladatelstvi Fortuna, 2001. s. 10-12.
ISBN 80-7168-790-1.

5 Metodicky portal RVP.CZ. Dopravni vychova nové. [online]. [cit. 2021-02-17]. Dostupné z WWW:
< https://clanky.rvp.cz/clanek/c/Z/20415/dopravni-vychova-nove.html/>.
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k lidskému &initeli, jsou Policie CR a méstské policie. I kdyz jde o slozku represivni, do
okamziku nez zahaji Cinnost spojenou s udélovanim sankci, se da jeji fyzicka
piitomnost na pozemnich komunikacich oznagit jako preventivni Ginnost. Ridiéi
podvédomé védi, ze policie provadi dohled nad silnicnim provozem, a v obavé
z ptipadnych sankci se néktefi z nich zdrzi jednéni, které by mohlo mit za nasledek
vznik dopravni nehody. Zde je tieba zminit, ze policie by nem¢la dohled nad silni¢nim
provozem planovat a organizovat na mista, kde je cilem vybrat co nejvice pokut. Policie
by méla dohled nad silni¢énim provozem plédnovat a organizovat tak, aby primarné cilil
na postizeni jednani, u kterého je zvySené riziko, zZe povede k dopravni nehod¢ a mista
dohledu by méla byt volena dle toho, kde dochdzi k nejtragictéjSim dopravnim

nehodam.®’

9.2 Dopravni politika v CR

V roce 2011 byla organy EU ptedstavena Bild kniha o dopravé do roku 2050. Ta
navazuje na Bilou knihu o dopravé zroku 2001 a reaguje na hlavni vyzvy oblasti
dopravy. Kromé priorit jako je snizeni zavislosti Evropy na ropé o 50 % a snizeni emisi
nebo pfesunuti 50 % prepravy nakladi pfepravovanych na dlouhé vzdalenosti na
zeleznice ¢i vodni cesty, je jednou z priorit 1 bezpe¢nost silnicniho provozu. V tomto
sméru bylo v oblasti prevence dopravnich nehod stanoveno sedm cilii, a to zlepSeni
vzdélavani a vycviku ucastnikli silniéniho provozu, zesileni prosazovani pravidel

24

silniéniho  provozu, vystavba bezpecnéjsi infrastruktury, postupné zavadéni
bezpecnosti silni¢niho provozu (ve vozidlech i na komunikacich) a ochrana zranitelnych
ucastnikli silniéniho provozu. Od napliovani téchto cili je ocekavéano, Ze se bude
snizovat dopravni nehodovost a Ze bude klesat pocet usmrcenych osob. Dle planu
Evropské komise by se do roku 2050 mél snizit pocet smrtelnych nehod na troven
blizkou nule.®® Z Bilé knihy o dopravé vychazi i dopravni politika Ceské republiky.
Dopravni politika CR pro obdobi 20142020 s vyhledem do roku 2050 je vrcholovy
strategicky dokument Vlady CR pro sektor dopravy, ktery se samoziejmé zabyva

1 bezpecnosti silnicniho provozu. Jsou zde obecné stanovena opatieni, kterd by méla

7 KONECNY, J. Dopravni nehodovost a ndvrh opatieni na jeji eliminaci. Sbornik prispévkii
z mezinarodni konference. Jihlava: Vyssi policejni Skola MV v Jihlavé. s. 212. ISBN 978-80-260-3621-0.
5% Ministerstvo dopravy. Bild kniha dopravy — plin jednomého evropského dopravniho prostoru. s. 6.
[online]. [cit. 2021-02-18]. Dostupné¢ z WWW: <https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Evropska-
unie/Zakladni-dokumenty/Bila-kniha-Plan-jednotneho-evropskeho-dopravniho>.
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vést k naplnéni cili dopravni politiky CR, potazmo Bilé knihy o dopravé EU.” Za
realizaci dopravni politiky je odpovédné Ministerstvo dopravy CR. Oblast prevence
dopravnich nehod na ministerstvu zastit'uje samostatné oddéleni BESIP. To vzniklo jiz
v roce 1967 a je hlavnim koordinaénim subjektem bezpeénosti silniéniho provozu v CR.
Hlavnimi nastroji k dosazeni tohoto ambicidzniho cile je aplikace opatieni, kterd plisobi
na lidského &initele.” Mezi tato opatieni patii napiiklad rizné kampang, které se na
zéklad¢ statistickych dat zaméfuji na vybranou skupinu ucastnikii silni¢niho provozu
a na jejich jednani, které predchazi zavaznym dopravnim nehodam. Na tyto, ale 1 dalsi
fidi¢e se pomoci osvety snazi zapusobit tak, aby se jednani, které by mohlo vést
k dopravni nehodé, nedopoustéli. Mezi nejnovéjsi kampané patii naptiklad ,,Agresivita
zabiji“, jejimZ cilem je upozornit na problematiku agresivniho chovani fidict a varovat
pied riziky takového jednani. Dalsi kampan nese nazev ,,Nenech se ovlivnit®, ktera cili
pfedev§im na mladé fidice a na jejich sklon k fizeni pod vlivem alkoholu nebo pod
vlivem jinych navykovych latek (dale jen JNL).”' Krom& kampani BESIP realizuje

1 dalsi opatieni, napiiklad spolupracuje pii dopravni vychové déti.

9.3 Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu

BESIP je také garantem realizace a pInéni Narodni strategie bezpecnosti
silnicniho provozu (dale jen NSBSP), jez ma za cil snizit poCet usmrcenych a tézce
zranénych v silniénim provozu na uroven praméru evropskych zemi. Tento cil se
z dlouhodobého hlediska bohuzel nedafi plnit (obrazek 3). Dle NSBSP bylo pldnovéno,
7e vroce 2019 nebude pocet usmrcenych osob pii dopravnich nehodach v CR
prevysovat ¢islo 360 (bylo usmrceno 547) a v roce 2020 ¢islo 333 (bylo usmrceno
460).” Dale je tieba zminit fakt, Ze ve statistikach jsou uvadény pouze usmrcené osoby,
které¢ zemiely pti dopravni nehodé nebo do 24 hodin po nehod¢. Osoby, které zemiou
v souvislosti s dopravni nehodou pozdé&ji, nejsou ve statistikach nehodovosti uvedeny,
pritom za osobu, kterd zemiela na nasledky nehody, se obecné povazuje takova osoba,

jez zemtela do 30 dntli po nehod€. Napiiklad v roce 2019 statistika usmrcenych osob pii

% Ministerstvo dopravy. Dopravni politika CR pro obdobi 2014 - 2020 s vyhledem do roku 2050. s. 36-
38. [online]. [cit. 2021-02-18]. Dostupné z WWW:
<https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-CR-pro-obdobi-2014-2020-s-vyhled>.

" BESIP. Informacni portil o bezpecnosti silnicniho provozu. O nds. [online]. [cit. 2021-02-17].
Dostupné z WWW: <https://www.ibesip.cz/O-Besip/BESIP-0-nas>.

"V BESIP. Informacni portdl o bezpecnosti silnicniho provozu. Akce a kampané. [online]. [cit. 2021-02-
17]. Dostupné z WWW: <https://www.ibesip.cz/Akce-a-kampane/Kampane-sekce>.

72 Observator silniéniho provozu. Néarodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020. [online].
[cit. 21-02-03]. Dostupné z WWW: < https://www.czrso.cz/hledani/strategie%202010/>.
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dopravnich nehodach vykazuje 547 osob, avSak do 30 dnli po nehodé¢ zemfielo

v souvislosti s dopravni nehodou 618 osob.”

Obréazek 3 — Vyvoj poétu usmrcenych a téce zranénych osob v CR ve vztahu k NSBSP."

Vyvoj pottu usmrcenych a tdfce zranénych osob v CR
ve vztahu k Narodni strategii bezpecnosti silni¢niho provozu
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Sledovani dopravni nehodovosti je ¢innost, kterou se zabyvaji statni, ale 1 rizné
nestatni instituce. USelem sledovani nehodovosti je shromazdéni dat tykajicich se
dopravni nehod, kterd jsou dale vyuZzivana primdrné pii navrhovani preventivnich
opatfeni ke snizeni nehodovosti. Od sedmdesatych let minulého stoleti dochazelo v celé
Evropé¢ k prudkému rozvoji motorizace a automobilismu, coz s sebou piinaSelo
1 zvySeni poctu dopravnich nehod a jejich nasledkli. Velmi neuspokojivy byl zejména
pocet usmrcenych osob. V devadesatych letech minulého stoleti umiralo na evropskych
silnicich kazdorocné okolo 70 000 osob. V reakci na to Evropska unie (déle jen EU),
Svétova zdravotnickéd organizace (WHO) a vlady jednotlivych zemi vyvinuly spole¢né
usili, diky cemuz byla pfijata opatieni ke snizeni nehodovosti. Mezi tato opatieni patiila
zejména preventivni Cinnost ve vztahu k lidskému faktoru a ke kvalit¢ pozemnich

komunikaci. Dale zacaly byt pfijimany nové normy ve vztahu ke staii a technickému

7 Policie Ceské republiky. Statistika nehodovosti. Informace o nehodovosti na pozemnich komunikacich
v CR v roce 2020. [online]. [cit.21-02-03]. Dostupné z WWW: <https://www.policie.cz/clanek/statistika-
nehodovosti-900835.aspx >.

™ Observator silniéniho provozu. Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020. [online].
[cit. 21-02-03]. Dostupné z WWW: < https://www.czrso.cz/hledani/strategie%202010/>.

43



stavu dopravnich prostiedki a v neposledni fadé byla vyvinuta snaha o odpovidajici
prevenci i represi ze strany policie a statnich orgénil a nestatnich organizaci pisobicich
v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu. Vysledkem téchto opatfeni bylo postupné
snizeni po¢tu usmrcenych osob pii silni¢nich dopravnich nehodach. V roce 2000 na
evropskych silnicich zemfelo 52 000 osob, v roce 2010 zemielo 31 808 osob a v roce
2013 zemielo 26 100 osob. V tomto roce se bohuzel klesajici trend zastavil a v letech

2014-2019 umira na evropskych silnicich okolo 25 000 osob za rok.”

Obrazek 4 — Srovnani poétu usmrcenych osob pti DN na milion obyvatel v evropskych zemich.”

Relativni srovnani pottu usmrcenych osob v diisledku dopravnich nehod v roce 201022019
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Vzhledem k tomu, Ze pocet dopravnich nehod v jednotlivych zemich neni mozné
vzajemné porovnat s ohledem naptiklad na rozlohu dané zemé, pocet obyvatel nebo
1odliSnou povinnost ozndmit dopravni nehodu policii, je vyvoj nehodovosti
v jednotlivych statech EU nejlépe porovnatelny podle poctu usmrcenych osob
pfipadajici na 1 milion obyvatel dané zemé. Podle dostupnych statistickych dat
piislugelo v roce 2019 v CR na 1 mil. obyvatel cca 58 usmrcenych osob a to je vice nez
dvojnasobnd hodnota oproti nejlépe hodnocenym zemim v Evropé (obrazek 4).

Naptiklad: Norsko /20/, Svédsko /22/, évycarsko /22/, Velka Britanie /28/ atd.

7 SUCHA, M., et al., 2013. Dopravni psychologie pro praxi. 1. vyd. Praha: Grada Publishing, a.s. s. 10
ISBN 978-80-247-4113-0.

76 Observator silniéniho provozu. Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020. [online].
[cit. 21-02-03]. Dostupné z WWW: < https://www.czrso.cz/hledani/strategie%202010/>.
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V celkovém poétu 30 hodnocenych zemi je CR na 21. mistd. Za nami jsou zemé jako

Polsko /77/, Bulharsko /90/ nebo Rumunsko /96/, které je v této statistice nejhorsi.”’

Co se tyde Ceské republiky, vice méné se v naristech a poklesech poétu
usmrcenych osob pii silni¢nich dopravnich nehodach nevymyka celoevropskému
praméru. Historicky nejvice bylo u nés pti dopravnich nehodach usmrceno 1 758 osob
vroce 1969 (obrazek 5). Po postupném poklesu doSlo v devadesatych letech opét
k nartistu, kdy nejvice osob bylo v souvislosti s dopravni nehodou usmrceno v roce

1994, a to 1473 osob.

Obréazek 5 — Vyvoj poétu usmrcenych osob od roku 1961.7®

WWvoj poCtu usmrcenych osob od roku 1961
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V dalsich letech dochéazi stejné jako ve vétsing evropskych zemi i v CR
k postupnému poklesu poctu usmrcenych osob. V roce 2000 to bylo 1 336 usmrcenych
osob a o 10 let pozd€ji 753 usmrcenych osob. V roce roku 2013 se klesajici trend
zastavil a poCet usmrcenych osob se pohybuje kazdoro¢né mezi 550 az 650 osobami,

bez vétSich vykyvi. Nejméné usmrcenych osob v souvislosti s dopravni nehodou bylo

"7 KONECNY, I. Bezpecnost silnicniho provozu v kontextu s cinnosti Sluzby dopravni policie Policie
Ceské republiky. [online]. Pardubice, 2015. [cit. 2021-02-03]. Disertaéni prace. 2015. Univerzita
Pardubice. Dopravni fakulta Jana Pernera. Vedouci disertani prace: doc. Ing. Ivo Drahotsky, Ph.D.
Dostupné z WWW: <https://dk.upce.cz/handle/10195/59896>.

7 Policie Ceské republiky. Statistika nehodovosti. Informace o nehodovosti na pozemnich komunikacich
v CR v roce 2020. [online]. [cit.21-02-03]. Dostupné z WWW: <https://www.policie.cz/clanek/statistika-
nehodovosti-900835.aspx >.
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v loniském roce, a to 460. Co se tyce poctu dopravnich nehod, ze statistickych dat je
ziejmé, ze na rozdil od poctu usmrcenych osob v poctu nehod jsou patrné neptirozené
poklesy (obrazek 6). Kazdy vyrazny pokles poctu dopravnich nehod Ize pfrifadit
predevsim k legislativnim zménam. Tyto legislativni zmény spocivaly pfedevSim ve
zvyseni Castky zplusobené hmotné Skody, kterd stanovi oznamovaci povinnost.
Z ptivodnich 1 000 K¢ v roce 2000 doslo k postupnému zvyseni na 20 000 K¢ v roce
2001, poté na 50 000 K¢ v roce 2006 az na soucasnych 100 000 K¢ v roce 2008. Kromé
zvySovani castky zpisobené hmotné Skody dosSlo vroce 2008 k zdsadni zméné ve
smyslu evidovani dopravnich nehod policii. Ta od roku 2009 nema povinnost evidovat

silni¢ni dopravni nehody, které nepodléhaji oznamovaci povinnosti.

Obréazek 6 — Vyvoj poétu DN a jejich nasledki za rok v CR od roku 1961.”

V{voj poétu nehod a jejich nasledki za rok v CR od roku 1961
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V dusledku toho doslo k razantnimu ,,poklesu poctu dopravnich nehod, a to o
vice nez polovinu. Jelikoz policie nezvetejiuje poc¢ty neevidovanych dopravnich nehod,
pro zjisténi skuteéného poétu dopravnich nehod lze vyuzit data z Ceské kancelaie
pojistitelt (dale jen CKP). Ta ma k dispozici vlastni statistiku poétli nahlagenych
dopravnich nehod, kterd s ohledem na vyse uvedené legislativni zmény v oznamovaci
povinnosti u dopravnich nehod vykazuje oproti statistikdm policie znacné rozdily.
Napiiklad v roce 2008 (pfed poslednimi legislativnimi zménami) bylo CKP hlaseno
282 758 dopravnich nehod, kdy policie jich dle svych statistik Setfila 160 376 (56 %).

7 Policie Ceské republiky. Statistika nehodovosti. Informace o nehodovosti na pozemnich komunikacich
v CR v roce 2020. [online]. [cit.21-02-03]. Dostupné z WWW: <https://www.policie.cz/clanek/statistika-
nehodovosti-900835.aspx >.
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V roce 2009 (po legislativnich zménach) bylo hlaseno CKP 284 679 dopravnich nehod,
ale policie jich Setiila pouze 74 815 (26,2 %). Ze neslo o nahodu, sv&déi i to, Ze tento
trend pokracoval 1 v nasledujicich letech, kdy policie Setii cca 30 % skutecného poctu
dopravnich nehod hlagenych CKP.* Ve skutetnosti pocet dopravnich nehod neustale
stoupd, coz ukazuje i vyvoj od roku 2009, kdy byla nehodovost naposledy uméle

snizena.

10.1 Vyvoj dopravni nehodovosti v letech 2016 az 2020

Ve sledovaném obdobi od 1. 1. 2016 do 31. 12. 2020 Policie CR 3etfila 509 815
silni¢nich dopravnich nehod. Zatimco pocet dopravnich nehod vtomto obdobi
kazdorocné nartistal, pocty usmrcenych a zranénych osob se pohybuji na podobné

urovni (tabulka 1).

Tabulka 1 — Vyvoj DN a jejich nasledkii v CR v letech 2016-2020.%'

Rok Pocet DN Pocet usmrcenych Pocet téZce zranénych Pocet lehce zranénych

2016 98 864 545 2580 24501
2017 103821 502 2339 24740
2018 104764 565 2465 25215
2019 107572 547 2110 23935
2020 94 794 460 1807 20880

Ve sledovaném obdobi Policie CR $etfila primémé 279,35 nehod za den, tedy
kazdych 5,15 minuty. V Ceské republice bylo pii dopravnich nehodach ve sledovaném
obdobi usmrceno primeérné 1,43 osob denné. V roce 2020 doslo k poklesu poctu nehod,

Mrwe

provozu v celé CR z diivodu pandemie, a to prumérné o 20 % za rok.

10.2 Dopravni nehody dle zavinéni

Vétsinu silni¢nich dopravnich nehod v Ceské republice zavini fidi¢i motorovych
vozidel (tabulka 2). Nejinak je to i ve sledovaném obdobi. Ve vétSing kategorii se

pramérné procentudlni vyjadieni neméni. Ke kategoriim, kde lze pozorovat mirny

% KONECNY, I. Bezpecnost silnicniho provozu v kontextu s cinnosti Sluzby dopravni policie Policie
Ceské republiky. [online]. Pardubice, 2015. [cit. 2021-02-03]. Disertaéni prace. 2015. Univerzita
Pardubice. Dopravni fakulta Jana Pernera. Vedouci disertani prace: doc. Ing. Ivo Drahotsky, Ph.D.
Dostupné z WWW: <https://dk.upce.cz/handle/10195/59896>.

8! Informaéni systém Police Ceské republiky k evidenci dopravnich nehod Lotus Notes. Hlavni statistiky.
2016 —2020.
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narust, patii dopravni nehody zavinéné fidi¢i nemotorovych vozidel (v roce 2016 to
byly 2,6 %, v roce 2020 to byly 3,2 %) a kategorie dopravnich nehod zavinénych lesni
zvéti (v roce 2016 to byly 11,04 % a v roce 2020 to byly 15,4 %).

Tabulka 2 — DN dle zavinéni v CR v letech 2016 — 2020.%2

Zavinéni Podil na celkovém poctu DN Pocet usmrcenych

Ridi¢em mot. vozidla 82% 2403
Ridi¢em nemot. vozidla 2,80% 122
Chodcem 1,10% 78
Tech. zavadou vozidla 0,50% 0
Zavadou komunikace 0,10% 0
Lesni zvéfi/domacim zvifectvem 13,10% 7
Jiné zavinéni 0,40% 5
10.3 Hlavni pric¢iny dopravnich nehod

Mezi hlavni pfi¢iny dopravnich nehod zavinénych fidi¢i motorovych vozidel
patii nepiiméfena rychlost, nespravné predjizdéni, nedani pfednosti a nespravny zplisob

jizdy (graf 2).

Graf 2 — Hlavni pti¢iny DN v CR v letech 2016 — 2020.*
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Ve sledovaném obdobi ptevlada nespravny zptsob jizdy (276 346 nehod). Pii

téchto nehodach bylo usmrceno 949 osob. Za stejné tragickou pti¢inu dopravnich nehod

%2 Informaéni systém Policie Ceské republiky k evidenci dopravnich nehod Lotus Notes. Hlavni statistiky.
2016 —2020.

8 Policie Ceské republiky. Statistika nehodovosti. Informace o nehodovosti na pozemnich komunikacich
v CR v roce 2020. [online]. [cit.21-02-03]. Dostupné z WWW: <https://www.policie.cz/clanek/statistika-
nehodovosti-900835.aspx >.
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lze oznacit nepiiméfenou rychlost, ktera ma sice na celkovém poctu dopravnich nehod
mensi podil (66 124 nehod)), ale pocet usmrcenych osob je obdobny jako u
nespravného zptsobu jizdy, a to 942. Do kategorie hlavnich pfi¢in ,,nespravny zptsob
jizdy* patii naptiklad nevénovani se fizeni vozidla, nedodrzeni bezpecné vzdalenosti,
nespravné otaceni a couvani nebo jiny nespravny zpusob jizdy. Ve sledovaném obdobi
bylo nejvice nehod zavinéno fidi€i, kteti se plné nevénovali fizeni vozidla (83 569).
Toto jednani je dlouhodobé nejéast&jsi pii¢inou dopravnich nehod v CR. Nejtragiétéjsi
hlavni pfi¢inou dopravnich nehod je ,,nepfimétend rychlost®, do které patii naptiklad
neptizpisobeni rychlosti stavebnimu a dopravné technickému stavu vozovky,
nepfizpusobeni rychlosti povétrnostnim podminkdm, nepfizpiisobeni rychlosti
vlastnostem vozidla a nakladi nebo nepfizpisobeni rychlosti schopnostem fidice.
Nejvice usmrcenych osob (423) maji ve sledovaném obdobi na svédomi fidici, ktefi
nepfizpusobili rychlost stavebnimu a dopravné technickému stavu vozovky. Toto

jednani je dlouhodobé nejtragi¢t&jsi piic¢ina dopravnich nehod v CR.

10.4 Dopravni nehody zavinéné pod vlivem alkoholu a drog

Ve sledovaném obdobi doslo ke 23 342 dopravnim nehodam, kde bylo u vinika

zjisténo poziti alkoholu nebo drog, respektive JNL.

Tabulka 3 — Poéet DN zavinénych pod vlivem alkoholu a JNL + po&et usmrcenych v CR v letech 2016—

2020.%
Pocet DN Pocet usmrcenych

Alkohol u vinika do 1 %o 4845 64
Alkohol u vinikanad 1 % 17225 186
JNL u vinika 1272 49

Pii téchto dopravnich nehodach bylo usmrceno 299 osob. Ve velké mife
pfevladaji dopravni nehody, kde bylo u vinika zjiSténo vice nez 1 %o alkoholu. Pti
téchto nehodach bylo usmrceno nejvice osob (tabulka 3). K 71,3 % dopravnich nehod,
kde bylo zjisténo u vinika poziti alkoholu, doSlo v obci. Zajimavosti je, ze v této
kategorii nedoslo jako u jediné ze sledovanych kategorii k poklesu celkovych pocti

v roce 2020.

% Informagni systém Policie Ceské republiky k evidenci dopravnich nehod Lotus Notes. Hlavni statistiky.
2016 —2020.
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10.5 Dopravni nehody dle mista

Jak je patrné z grafu 3, knejvice nehoddm dochéazi v obcich (67 %). Ve
sledovaném obdobi doslo na uzemich obci primérmé k 69 230 nehoddm za rok. Mimo
obec doslo ve stejném obdobi primérné k 33 334 nehodam za rok (28 %). Na dalnicich

doslo ve sledovaném obdobi prumérné k 4 315 nehodadm rocné (5 %).

Graf 3 — DN dle mista v CR v letech 2016-2020.%
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Co se tyce usmrcenych osob, nejvice obéti maji nehody, ke kterym dosSlo na
silnicich L. tfidy (primémé 189 usmrcenych za rok). Naopak nejméné obéti maji
nehody, k nimz doslo na délnicich (primérné 33 usmrcenych za rok). Na prvni pohled
Opak je pravdou. Pti prepocitani poctu nehod a poctu usmrcenych na 1 km jsou

vysledky na dalnici zhruba dvojnasobné nez na ostatnich druzich komunikace.

10.6 Dopravni nehody dle druhu vozidla pachatele

Nejvice dopravnich nehod ve sledovaném obdobi zavinili fidi¢i osobnich
vozidel, a to primérné 51 131 za rok (graf 4). Primérné 11 234 nehod za rok maji na
svédomi fidi¢i nakladnich vozidel. Pomérné velké zastoupeni na celkovém poctu maji

nehody, kde nebylo vozidlo vinika zji§téno, protoze vinik dopravni nehody z mista ujel.

% Policie Ceské republiky. Statistika nehodovosti. Informace o nehodovosti na pozemnich komunikacich
v CR v roce 2019. [online]. [cit.21-02-03]. Dostupné z WWW: <https://www.policie.cz/clanek/statistika-
nehodovosti-900835.aspx >
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Graf 4 — DN dle druhu motorového vozidla pachatele v CR v letech 2016-2020.%
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10.7 Dopravni nehody dle druhu srazky
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NejcetnéjSim 1 nejtragic¢téjSim druhem nehody byla ve sledovaném obdobi

srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem (graf 5).

Graf 5 — Zastoupeni DN dle druhii srazky v CR v letech 2016-2020.

Havarie Jiny druh nehody
m Srazka s kolejovym 6% I_ 2%
vozidlem !
W Srézkaslesni  q9;
zvéfi/domacim
zviectvem
11%

B Srazka s chodcem
3%

Primérmné doslo ro¢né k 33 681 takovym nehodam, pii nichz bylo usmrceno

vvvvv

srazky spevnou prekdazkou a srazky schodcem. K pravidelnému citelnému

% Policie Ceské republiky. Statistika nehodovosti. Informace o nehodovosti na pozemnich komunikacich
v CR v roce 2019. [online]. [cit.21-02-03]. Dostupné z WWW: <https://www.policie.cz/clanek/statistika-
nehodovosti-900835.aspx >
¥7 Policie Ceské republiky. Statistika nehodovosti. Informace o nehodovosti na pozemnich komunikacich
v CR v roce 2019. [online]. [cit.21-02-03]. Dostupné z WWW: <https://www.policie.cz/clanek/statistika-
nehodovosti-900835.aspx >
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meziro¢nimu naristu dochazi u srazek s odstavenym vozidlem a u srazek s lesni zvéii

nebo doméacim zvifectvem.

10.8 Pasivni prvky bezpecnosti

Pii celkovém hodnoceni vyvoje nehodovosti v CR lIze konstatovat, Ze prestoze
kazdorocné nartista pocet dopravnich nehod, je pozitivni, Ze dochazi k poklesu jejich
nasledkt v podobé poctu usmrcenych a tézce zranénych osob. To je disledkem
predevsim zavadéni novych a dokonalejSich prvki pasivni bezpecnosti nejenom
u vozidel, ale i u ostatnich ucastniki silni¢niho provozu.®® Prvky pasivni bezpe&nosti
vozidel minimalizuji nasledky dopravnich nehod. Karoserie modernich motorovych
vozidel jsou konstruovany tak, aby vyhovovaly pfisnym normam. Je snahou vyuzivat
moderni materidly a konstruovat nové karoserie tak, aby byly lehci, ale zaroven
pevnéjsi. Pevna konstrukce karoserie spolu s piesné definovanymi deformacnimi
zonami je pak zarukou zachovani prostoru pro posadku pti raznych typech a intenzitach
narazl. Ve vozidlech je bezpecnost posadky kromé robustni karoserie a deformacnich
zOn zajiSténa bezpecnostnimi pasy, dalSimi zadrznymi systémy (napi. détské
autosedacky) a soustavou airbagl, kterych se do vozidel montuje stale vétSi mnozstvi.
Tyto jiz znamé prvky pasivni bezpecCnosti, 1 pfes nastup dalSich modernich prvki
pasivni bezpe&nosti oznaduji némeéti odbornici stale jako neju¢inngj’i.*” Onémi novymi
prvky pasivni bezpecnosti jsou napiiklad sloupek fizeni a pedalova skupina, které se
v ptipad¢ nehody deformuji smérem od fidi¢e. Déle predepinace bezpeCnostnich pas,
které v piipad¢ kolize zajisti pevné piitazeni téla piepravované osoby k sedadlu. Mezi
nejnovejsi prvky pasivni bezpecnosti patii systém eCall. Ten dokaze automaticky, nebo
po stisknuti SOS tlacitka pfivolat na misto dopravni nehody zachranné slozky. To muze
mit pii zachrané lidského Zivota, kdy je dilezita kazda minuta zdsadni roli. Ve vztahu
k chodiim se u vozidel ¢im dal Castéji vyskytuji prvky, jako je systém aktivni kapoty
nebo airbagy pro chodce, které snizuji riziko t€zkého zranéni, ¢i smrtelné¢ho tirazu pii
kolizi vozidla a chodce. Mezi nejucinngjsi pasivni prvky bezpecnosti ostatnich
ucastnik silni¢niho provozu patii uzivani ochrannych pftileb a zavedeni vest s airbagem
pro osoby pfepravovanych na motocyklu. Airbag se v pfipadé padu nafoukne a zpevni

vrchni ¢ast téla prepravované osoby, ¢imz se snizuje riziko tézkého zranéni, ¢i smrti.

% HIRT, Miroslav et al. Dopravni nehody v soudnim lékarstvi a soudnim inZenyrstvi. Praha: Grada
Publishing, a.s., 2012. s 41. ISBN 978-80-247-4308-0.

% KRAMER, Florian. Passive Sicherheit von Kraftfahrzeugen. Wiesbaden: Vieweg + Teubner Verlag
GWYV Fachverlage GmbH, 2009. s. 1-2. ISBN 978-3-8348-9254-6.
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11 Dopravni nehodovost na dalnici D1 v Kraji Vysocina

V této kapitole je popsan vyvoj dopravni nehodovosti na déalnici D1 na tizemi
Kraje Vysocina ve sledovaném obdobi od 1. 1. 2016 do 31. 12. 2020. V tomto obdobi
zde policisté z Dalni¢niho oddé€leni Velky Beranov Setiili celkem 2 770 dopravnich
nehod. Pii téchto nehodach bylo usmrceno 23 osob, tézce zranéno 52 osob a lehce

zranéno 312 osob (tabulka 4).

Tabulka 4 — Vyvoj DN a nasledki na dalnici D1 na tizemi Kraje Vyso&ina v letech 2016-2020.”

Rok Pocet DN Pocet usmrcenych Pocet téZce zranénych Pocet lehce zranénych

2016 545 4 16 63
2017 664 6 19 78
2018 553 6 9 79
2019 583 4 6 59
2020 425 3 2 33

Ze statistickych dat je patrné, Ze stejné jako v celé republice doSlo ve
sledovaném obdobi ke snizeni poctu tézce a lehce zranénych osob. Co se tyce poctu
dopravnich nehod, ten se s vyjimkou roku 2020 vyrazné neméni.

Graf 6 — Vyvoj celkového poctu DN (DN lotus + DN euroformuléf) na dalnici D1 na tzemi Kraje
Vysoéina v letech 2016-2020.”"

B DN Lotus Notes M DN Euroformular DN celkem

1335 1333

1157

1036
899

2016 2017 2018 2019 2020

Vedle dopravnich nehod, které jsou vykazovany v oficidlnich statistikach Policie

CR, doslo na dalnici DI na uzemi Kraje Vyso¢ina k dal§im 2 990 nehodam (graf 6).

% Informacni systém Policie Ceské republiky k evidenci dopravnich nehod Lotus Notes. Hlavni statistiky.
2016 —2020.
! Informacni systém Policie Ceské republiky k evidenci dopravnich nehod Lotus Notes. Hlavni statistiky.
2016 —2020.
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Jsou to nehody, které nepodléhaji oznamovaci povinnosti, avSak policie k nim byla
pfivoldna a zufedni povinnosti nehodu, respektive protipravni jednani pachatele,
zaevidovala. V neoficidlnich statistikdch policie jsou tyto nehody oznafeny jako DN
euroformulaf. Nehody vykazané v oficidlnich statistikach jsou oznaceny jako DN lotus
(dle nazvu informac¢niho systému na evidenci dopravnich nehod). Celkem tedy policisté
z Dalni¢niho oddéleni Velky Beranov Setfili ve sledovaném obdobi 5 760 dopravnich

nehod, coz je primérné 1 152 nehod ro¢né a 3,15 nehod denné.

11.1 Dopravni nehody dle zavinéni

Stejné jako v celé CR drtivou vétsinu dopravnich nehod na dalnici D1 na Gizemi
Kraje Vysocina zavinili ve sledovaném obdobi fidi¢i motorovych vozidel. Pfi téchto
nehodach bylo usmrceno 23 osob (tabulka 5). Ve sledovaném obdobi jednu dopravni
nehodu zavinil chodec, ktery pfi této nehodé zemiel. Druhy nejvyssi pocet nehod ma na
svédomi lesni zvéf nebo domaci zvifectvo. Zde je tfeba poznamenat, ze v poslednich
dvou letech doslo ke znacnému poklesu tohoto typu nehod (o 40 %) z divodu
dokonceni instalace oploceni proti zvéti témer kolem celé délky dalnice (vyjma dvou

poslednich doposud nezrekonstruovanych usek).

Tabulka 5 — DN dle zavinéni na délnici D1 na uzemi Kraje Vyso¢ina v letech 2016-2020.”

Pocet Podil na celkovém poctu Pocet

Zavinéni DN DN usmrcenych
Ridi¢em motorového vozidla 2360 85,2% 22
Chodcem 1 0,03% 1
Technickou zavadou 107 3,80% 0
Lesni zvéti/domacim
zvifectvem 255 9,20% 0
Jiné zavinéni 47 1,77% 0
11.2 Hlavni pri¢iny dopravnich nehod

Oproti celorepublikovému priméru (16 %) je v hlavnich pti¢indch dopravnich
nehod na dalnici D1 na uzemi Kraje Vysocina ve sledovaném obdobi vice zastoupena
,nepfimérena rychlost® (graf 7). Nespravny zplsob jizdy ma mensi zastoupeni, nez je

celorepublikovy primér, avSak ve sledovaném obdobi je nejtragiCtéjsi pric¢inou

%2 Informacni systém Policie Ceské republiky k evidenci dopravnich nehod Lotus Notes. Hlavni statistiky.
2016 —2020.
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dopravnich nehod. Pfi dopravnich nehoddch zavinénych touto pfi¢inou zemielo na

dalnici D1 v Kraji Vysocina 12 osob.

Graf 7 — Hlavni pfi¢iny DN na dalnici D1 v Kraji Vysogina v letech 2016-2020.”

Nespravny
zpUsob jizdy
52%

B Nespravné
B Nedani pfednosti predjizdéni
5% 3%

11.3 Dopravni nehody dle druhu vozidla pachatele

Stejné jako v celé CR nejvice dopravnich nehod na délnici D1 na izemi Kraje
Vyso€ina zavinili ve sledovaném obdobi fidi¢i osobnich vozidel. OvSem oproti
celorepublikovému priméru (13 %) zde znateln€é vice nehod zavinili ve sledovaném
obdobi fidi¢i nakladnich vozidel (graf 8). Dale je tieba uvést, ze kazdorocné¢ dochazi
k narGstu tohoto typu dopravnich nehod. Naptiklad vroce 2020 byl pomér
osobni/nakladni v podstaté ptl na ptl (171 na 170). Bohuzel oficidlni statistiky policie
nerozliSuji blize nakladni vozidla zejména dle hmotnosti. Nakladni vozidla se d¢li do tti
kategorii. Kategorie N1 je vozidlo s maximalni hmotnosti 3,5 t, kategorie N2
s maximalni hmotnosti 12 t a kategorie N3 s maximalni hmotnosti pfevySujici 12 t. Pro
pfedstavu o zastoupeni jednotlivych kategorii ndkladnich vozidel pfi ucasti na
dopravnich nehodéach lze vyuzit statistiku NSBSP zroku 2019, podle které dochazi
k postupnému nartstu usmrcenych osob pii dopravnich nehodach, které zavinili fidici
nakladnich vozidel kategorie N1. Zatimco v roce 2006 vinou fidi¢t téchto vozidel
zemrely 4 % vSech osob usmrcenych vinou fidict nakladnich vozidel vSech kategorii,

v roce 2015 to bylo jiz 34 %.

% Informaéni systém Policie Ceské republiky k evidenci dopravnich nehod Lotus Notes. Hlavni statistiky.
2016 —2020.
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Graf 8 — DN dle druhu motorového vozidla pachatele na dalnici D1 na uzemi Kraje Vysocina v letech
2016-2020.”

= Motocykly

0,5%

B Autobusy Nezjisténd
1% vozidla
14,5%

114 Dopravni nehody zavinéné pod vlivem alkoholu a drog

Jak znazornuje graf 9, k dopravnim nehodam, pii kterych je u pachatele nehody
zjisténo, ze je pod vlivem alkoholu a drog, respektive JNL, dochazi na dalnici D1 na
uzemi Kraje Vyso€ina ve srovndni se zbytkem kraje minimalné. Za celé sledované
obdobi byl v teritoriu Délni¢niho oddéleni Velky Beranov u fidict, ktefi zavinili
dopravni nehodu, alkohol u 17 fidi¢i a JNL u 4 fidict.

Graf 9 — DN zavinéné tidi¢i pod vlivem alkoholu dle tizemni pisobnosti dopravnich inspektorati
(dalni¢niho odd&leni) v Kraji Vysoéina v roce 2020.

Pelhfimov ~ Havlickiv Brod Jihlava Ttebi¢ Zdarn/Sazavou DO Velky
Beranov

% Informacni systém Policie Ceské republiky k evidenci dopravnich nehod Lotus Notes. Hlavni statistiky.
2016 —2020.
% Informacni systém Policie Ceské republiky k evidenci dopravnich nehod Lotus Notes. Hlavni statistiky.
2016 —2020.

56



11.5 Rozbor smrtelnych dopravnich nehod na dalnici D1

Jak znazoriuje tabulka 8, ve sledovaném obdobi na dalnici D1 na Gzemi Kraje
Vysoc¢ina doslo k 22 smrtelnym dopravnim nehodam, pii nichz zemfielo 23 osob. Ve 12
ptipadech (52 %) byla dopravni nehoda zpiisobena tim, Ze se fidi¢ pln€ nevénoval fizeni
vozidla a nesledoval situaci v provozu (poruseni § 5 odst. 1, pism. b) zdkona
¢.361/2000Sb). Pii téchto 12 nehodach bylo usmrceno 13 osob (59 %). Druhou
ve sledovaném obdobi je nepiizpisobeni rychlosti (poruseni § 18 odst. 1, pism. b)
zédkona €.361/2000Sb). V dusledku této pticiny doslo k 8 nehodam, pfi kterych bylo
usmrceno § osob. Jednu nehodu ma na svédomi fidic¢, jenz najel do protisméru a zaplatil
za to nejvyssi cenu. V jednom ptipadé nebyl na vin€ dopravni nehody fidic, ale chodec,
ktery byl pii nehodé usmrcen. Z 22 dopravnich nehod jich bylo 10 zavinéno fidici
nakladnich vozidel. Zajimavosti je, ze vSechna nakladni vozidla byla do 3,5 t, tedy
vozidla dodévkového typu (kategorie N1). V 10 piipadech byla dopravni nehoda
zavinéna fidicem osobniho vozidla, v jednom piipadé fidicem motocyklu a v jednom
piipadné nebyla nehoda zavinéna fidicem vozidla. Co se tyce pohlavi, vSechny smrtelné
dopravni nehody byly zavinény muzi. Zatimco primérny veék pachatele ze vSech
smrtelnych nehod je 45,3 let, u fidict nakladnich vozidel do 3,5 t je to 35,3 let. Celkové
6 z t&chto Fidi¢i bylo do 27 let.”®

Obréazek 7 — Typicka smrtelna dopravni nehoda na dalnici.””’

% Informacni systém Policie Ceské republiky k evidenci dopravnich nehod Lotus Notes. Hlavni statistiky.
2016 —2020.
%7 Vlastni zdroj
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Z rozboru vyplyva, ze nejvice smrtelnych dopravnich nehod na dalnici D1 na
uzemi kraje Vysocina v obdobi 1. 1. 2016 az 31. 12. 2020 zavinili fidi¢i nakladnich

vozidel kategorie N1, ktefi se nevénovali pln¢€ fizeni vozidla.

Tabulka 6 — Rozbor smrtelnych DN na délnici D1 na uzemi Kraje Vyso&ina v letech 2016-2020.%*

Vozidlo
pachate
Misto DN Pric¢ina DN Role usmrcené osob,
12. 1. 2016 km 149,6 fidi¢ se nevénoval NA do muz,
8:20 sm. Brno  fizeni 35t fidi¢ - vozidlo pachatele 34 let
22. 3. 2016 km 80 fidi¢ se nevénoval NA do muz,
22:03 sm. Brno  fizeni 35t spolucestujici z vozidla pachatele 38 let
14.11.2016 km 113 najeti do muz,
17:55 sm. Praha protisméru OA fidi¢ - vozidlo pachatele 72 let
23.12.2016 km 84,3  nepfizptsobeni muz,
8:50 sm. Praha rychlosti OA spolucestujici z vozidla pachatele 37 let
6. 3. 2017 km 124,6 fidi¢ se nevénoval NA do muz,
11:27 sm. Praha fizeni 3,5t fidi¢ - vozidlo pachatele 27let
15. 8. 2017 km 142,7 fidi¢ se nevénoval muz,
10:18 sm. Praha fizeni OA fidi¢ - vozidlo pachatele 50 let
16. 8. 2017 km 93,0  fidi¢ se nevénoval NA do muz,
16:30 sm. Praha fizeni 3,5t fidi¢ - vozidlo pachatele 20 let
18.12.2017 km 161,1 fidi¢ se nevénoval NA do muz,
21:00 sm. Praha fizeni 3,5t fidi¢ - vozidlo pachatele 26 let
21.12.2017 km 149,2 neptizptsobeni muz,
18:40 sm. Brno  rychlosti OA spolucestujici z vozidla pachatele 27 let
24.12.2017 km91,5  nepfizpusobeni muz,
2:15 sm. Praha rychlosti OA spolucestujici z vozidla pachatele 40 let
8. 6. 2018 km 111,1 neprizptisobeni NA do muz,
2:00 sm. Brno  rychlosti 3,5t fidi¢ z poskozeného vozidla 25 let
6. 8. 2018 km 86,7  neprizptisobeni muz,
14:13 sm. Brno  rychlosti OA chodec 72 let
17. 8. 2018 km 110,1 fidi¢ se neveénoval muz,
9:40 sm. Brno  fizeni OA fidi¢ - vozidlo pachatele 60 let
19. 9. 2018 km 150,6 muz,
00:50 sm. Brno  nezavinéna fidicem x chodec 29 let
19. 9. 2018 km 83,3  nepfizptsobeni muz,
7:10 sm. Brno  rychlosti OA fidi¢ - vozidlo pachatele 26 let
7. 11. 2018 km 114,9 fidi¢ se nevénoval muz,
6:10 sm. Brno  fizeni OA spolucestujici z vozidla pachatele 23 let
4. 7. 2019 km 150,4 fidi¢ se nevénoval NA do muz,
15:25 sm. Praha fizeni 3,5t fidi¢ - vozidlo pachatele 72 let
29. 7. 2019 km 89,4  nepfizptsobeni muz,
13:45 sm. Brno  rychlosti MOTO ftidi¢ - vozidlo pachatele 49 let
12. 8. 2019 km 149,0 f{idi¢ se nevénoval NA do muz,
16:45 sm. Praha fizeni 3,5t fidi¢ - vozidlo pachatele 59 let
12. 8. 2019 km 83,5  nepfizptisobeni muz,
23:30 sm. Brno  rychlosti OA fidi¢ - vozidlo pachatele 43 let
25. 6. 2020 km 138,4 ridic se nevénoval NA do fidic - vozidlo pachatele + muz
9:50 sm. Praha fizeni 3,5t spolucestujici z vozidla pachatele 26 let
24. 8. 2020 km 139,4 fidi¢ se nevénoval NA do muz
16:40 sm. Praha fizeni 3,5t fidi¢ - vozidlo pachatele 26 let

% Informacni systém Policie Ceské republiky k evidenci dopravnich nehod Lotus Notes. Hlavni statistiky.
2016 —2020.
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12 Dotaznikové Setreni

Pro ucely prace bylo autorem provedeno dotaznikové Setfeni mezi policisty na
Délni¢nim oddéleni Velky Beranov. Dotaznik s 15 otazkami (ptiloha €. 9) byl fyzicky
v papirové formé autorem rozdan vSem policistim, ktefi nyni na dalnicnim oddéleni
ptsobi (celkem 48 respondentil). Zpét bylo vraceno autorovi 45 vyplnénych dotaznikt
(93,75 %). NejmladSimu respondentovi je 22 let, nejstar§Simu respondentovi je 51 let.
Nize jsou prezentovany vysledky dotaznikového Setfeni. K vybranym otdzkdm byl

vytvofen graf s poctem odpovédi jednotlivych respondentt.
Otazka ¢. 1 — Jak dlouho piisobite na dalni¢nim oddéleni Velky Beranov?

Na tuto otdzku odpovédélo 15 respondentti, Ze na dalni¢nim oddéleni ptisobi do
3 let. Od 4 do 6 let na dalnicnim oddéleni ptisobi 7 respondentii. Celkem 14 respondentil
odpovédélo, ze na dalni¢nim oddéleni ptsobi 6 az 12 let a 8 respondentii déle nez 12 let.

Graf 10 — Odpovédi na otazku €. 1 — zastoupeni policistil na dalni¢ni oddé€leni dle praxe (doby plsobeni)
v tnoru 2021.%

Do 3 let 4 a7 6 let 6az12let Déle

Otazka €. 2 — Zabyvate se (zabyval/a jste se) Setfenim a dokumentaci dopravnich

nehod?

Na tuto otazku odpovédélo 40 respondenti kladn€. Pouze 5 respondenti
odpovéd€lo zaporné. Jde o policisty, ktefi se vratili vlednu 2021 ze ZOP a jesté
nedisponuji ptistupy do informacnich systémi policie, ve kterych se eviduji dopravni
nehody. Poté, co jsou pfislusné pristupy témto policistim ptidéleny, se zpravidla ihned

zapojuji do dokumentace a Setfeni dopravnich nehod.

% Vlastni zpracovani
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Otazka ¢. 3 — Absolvoval/a jste po zakladni odborné pripravé néktery z kurzu

zabyvajici se Setfenim a dokumentaci dopravnich nehod?

Celkem 27 respondenti odpovédélo, Ze se takového kurzu zlcastnilo.
18 respondenti odpovédélo, ze se takového kurzu nezlcastnili, ale méli by zajem
takovy kurz absolvovat. Z dotazovanych respondentti nikdo neodpovédél, ze takovy

kurz neabsolvoval a ani nemé zdjem se takového kurzu zcastnit.

Otazka ¢. 4 — Ovladate ve vztahu Kk feSeni dopravnich nehod na komunikaéni

urovni néktery ze svétovych jazyki?

Na tuto otazku odpovédélo 22 respondentli kladné a byly jimi uvedeny jazyky
anglicky (8 respondenttll), némecky (7 respondentil) a rusky (7 respondentit). DalSich 21
respondentl odpovédelo zéporné s tim, ze by se v tomto sméru chtélo zdokonalit a 2

respondenti odpoveédéli zaporné s tim, Ze nemayji potfebu se v tomto sméru zdokonalit.

Graf 11 — Odpovédi na otazku &. 4 — poet respondentil, ktefi ovladaji néktery ze svétovych jazyki.'”

Al NJ RJ

Mrwe

Otazka €. 5 — Ktera z ,,hlavnich pri¢in“ je dle Vas nejcastéjsi pri¢inou dopravnich

nehod na dalnicich?

Jako nejcastéjsi hlavni pfi¢inu dopravnich nehod na dalnici D1 na izemi Kraje
Vysocina oznacilo 29 respondentil ,,zptisob jizdy“ a 16 respondentd oznacilo ,,rychlost®.

Dalsi moZznosti respondenti nevyuzili.

Otazka €. 6 - Mezi hlavni pri¢iny dopravnich nehod patfi ,,rychlost*. Ktery druh

Vrwe

rychlosti dle Vas prevlada jako pric¢ina dopravni nehody na dalnicich?

1% Vlastni zpracovani
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Nejcastéjsi odpoveédi (19 respondenti) bylo ,,nepfizplisobeni rychlosti stavu
povrchu (mokry povrch, néledi)“, dalsi v pofadi byla odpovéd ,neptizplisobeni
rychlosti schopnostem fidi¢e a vlastnostem vozidla®“ (16 respondentll) a poslednim
druhem odpovédi bylo ,,neptizpiisobeni rychlosti hustoté provozu* (10 respondentt).

Graf 12 — Odpovédi na otazku €. 6 — jaky druh neptizplsobeni rychlosti pfevlada jako pricina DN na
dalnicich.'”"

hustoté provozu stavu povrchu (mokry schopnostem fidice a
povrch, naledi) vlastnostem nakladu

Otazka €. 7 — Mezi hlavni pri¢iny dopravnich nehod patii ,,zptsob jizdy“. Ktery

druh zpisobu jizdy je dle Vas nejcastéjsi pri¢inou dopravnich nehod na dalnicich?

Nejvice respondentli (29) oznacilo odpovéd’ ,,Ridi¢ se plné nevénoval fizeni
vozidla“. Nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem oznacilo 12 respondentd,

nezvladnuti fizeni oznacili 4 respondenti. Dal§i moznosti respondenti nevyuzili.

Graf 13 — Odpovédi na otazku &. 7 — jaky druh zpisobu jizdy prevlada jako pii¢ina DN na dalnicich.'®

Nedodrzeni bezpecné Ridi¢ se nevénoval fizeni Nezvladnuti fizeni vozidla
vzddlenosti vozidla
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Otazka & 8 — Ridi¢i kterého druhu vozidel se dle Vs nejéastéji nevénuji Fizeni?

Nejvice respondentti (31) odpovédélo, Ze nejCastéji se neveénuji fizeni fidici
nakladnich vozidel (dale jen NA) do 3,5 t. Ridi¢e NA nad 3,5 t oznaéilo 11 respondentii

a fidi¢e osobnich vozidel oznacili 3 respondenti.

Graf 14 — Odpovédi na otazku ¢&. 8 — fidi¢i kterého druhu vozidel se nejéastéji nevénuji fizeni.'”

31

OA NAdo3,5t NAnad 3,5t

Otazka ¢. 9 — Uved’te jedno ustanoveni zakona ¢. 361/2000Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich, jeZ Fidi¢i porusSuji a které neni ,pFimou pri¢inou
dopravnich nehod, ale jeho poruSovani miZze dle Vas vést ke vzniku zejména
zavaznych dopravnich nehod.

Graf 15 — Odpovédi na otazku €. 9 — ustanoveni, které neni pfimou pii¢inou DN, ale jeho porusovani
mize vést ke vzniku zavaznych DN.'®

23
12
6
§5/1a §7/1c  §6/1a,§9/1a  §36/1a 52/2

Nejvice respondentti (23) uvedlo ustanoveni § 7/1 c, které¢ zakazuje tidici drzet

pii fizeni hovorové zafizeni. Dale respondenti uvedli wustanoveni § 36/la

19 Vlastni zpracovani
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(12 respondenttl), které zakazuje na dalnici zastavit s vozidlem jinde nez na misté
k tomu ureném. Ustanoveni tykajici se uziti bezpecnostnich past (§ 6/1a, § 9/1a)
uvedlo 6 respondentl. Ustanoveni § 5/la (technicky stav) uvedli 2 respondenti

a ustanoveni § 52/2 (ulozeni a upevnéni nakladu) uvedli taktéz 2 respondenti.

Otazka ¢. 10 — Uved’te alesponi jeden priklad z vlastni praxe, jak miiZe vypadat
nevénovani se Fizeni vozidla:

VSsichni respondenti uvedli alesponi jeden piiklad z vlastni praxe, jak miZze
nevénovani se fizeni vozidla vypadat. Nékteii respondenti uvedli dva i vice takovych

prikladi (vice v kapitole Diskuze).

Otazka ¢. 11 — Existuje dle Vas situace, ktera je z hlediska rizika vzniku silni¢ni

dopravni nehody na délnici obzvlast’ nebezpecna?

VétSina respondentd (41) na otizku odpovédéla kladné a uvedla, ze
nejnebezpecnéjsi situaci jsou odstavend vozidla a to bud’ v podobé kolony, nebo
nespravn¢ zaparkovaného vozidla. Mezi dalsimi nebezpeCnymi situacemi, které
respondenti uvedli, byly nepiiznivé povétrnostni podminky (11 respondent), vozidlo

-----

chodcti po dalnici (4 respondenti). Ctyfi respondenti odpovédéli zaporng.

Graf 16 — Odpovédi na otazku ¢. 11 — nebezpeéné situace na délnici.'”

25
11
4
. : :
Chodci na ddlnici  Odstavené Povétrnostni  Predjizdéni NA Vozidlo v
vozidlo podminky protisméru
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Otazka ¢. 12 — Existuje dle Vas na dalnici D1 na izemi Kraje Vyso¢ina misto, které
je z hlediska moZnosti vzniku dopravni nehody vice rizikové nez jina mista?

Na tuto otazku odpoveédélo 33 respondentli kladn€ a 12 respondentli zaporng€.
V kladnych odpovédich nejvice respondentil oznacilo tisek km 82 az 84. Ostatni
respondenti neuvedli konkrétni misto, ale uvedli rizikova mista obecné. Dopravni
omezeni uvedlo 8 respondentli, ukonceni jizdnich pruhi 6 respondentd, jind mista

uvedli 3 respondenti.

Graf 17 — Odpovédi na otazku &. 12 — nebezpeénd mista z hlediska vzniku DN.'%
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Otizka & 13 — Myslite si, Ze Fidi¢i V CR jsou dostateéné vzdélavani ve vztahu
k prevenci silni¢nich dopravnich nehod?

Na tuto otazku odpovédélo 31 respondentii zdporné a 14 respondentii kladné.

Otazka ¢. 14 — Myslite si, Ze vykon policistii na Dalni¢nim oddéleni Velky Beranov
je planovan tak, aby co nejvice pilisobil preventivné proti vzniku dopravnich
nehod?

Na tuto otazku odpovédélo 35 respondentit zaporné, 9 respondentt kladné a

jeden respondent odpoveéd’ u této otazky nevyznacil.

Otazka €. 15 — NiZe jsou uvedena konkrétni opatieni, ktera by mohla prispét ke
sniZzeni nehodovosti na dalnicich, zakrouzkovanim d¢isla na stupnici 1 az 5
vyjadrete, jak moc by bylo dané opatieni dle Vas acinné (1 — neucinné, 5 — velmi
ucinné).

Otéazka €. 15 obsahuje 5 podotazek, tykajicich se opatfeni, ktera by mohla pfispét

ke snizeni nehodovosti na dalnicich. Respondenti jednotlivé podotazky (opatieni ke
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snizeni nehodovosti) hodnotili na stupnici 1 az 5 dle toho, jak by bylo podle nich
konkrétni opatfeni ve vztahu ke sniZeni nehodovosti uc¢inné (1 — netcinné, 5 velmi
uc¢inné). Odpovédi na podotazky byly vyhodnoceny scitaci metodou. Jako nejucinnéjsi
opatfeni (188 bodl), které¢ by dle respondentii ptispélo ke snizeni nehodovosti na
dalnicich, bylo oznaceno opatieni ,,Zavedeni telematickych systémii umoznujici pomoci
proménného dopravniho znaceni usmérniovat a informovat fidice (napf. o situaci pied
nimi). Témét shodné hodnotili respondenti opatieni ,,Zasadni zmény v legislativé
spocivajici v zavedeni specialniho postihu za zptsobeni dopravni nehody (napft. vyssi
sankce, zavedeni principu dvakrat a dost atd.)* (171 bodu) a ,,ZlepSeni vzdélavani fidicth
ve vztahu k prevenci dopravnich nehod* (172 bodi). Ctvrté v potadi je dle respondentt
opatfeni ,,Dopravné bezpecnostni akce zaméifené na porusSeni fidiclt, které patii
k hlavnim pfi¢inam silni¢nich dopravnich nehod* (165 boda). Nejméné ucinné
z nabizenych moznosti by dle respondent bylo opatfeni ,Zmény v legislativeé

spoCivajici ve zpfisnéni sankci za poruseni ve stavajici pravni tprave® (151 bodit).

Graf 18 — Vyhodnoceni otazky €. 15 — t¢innost jednotlivych opatfeni ke snizeni nehodovosti. 107
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13 Diskuze

Otéazkami 1 az 4 bylo v dotaznikovém Setfeni zkoumano, jaké je sloZeni policistl
na Dalni¢nim oddéleni Velky Beranov z hlediska délky jejich praxe, zda se zabyvaji
Setienim a dokumentaci dopravnich nehod a jaky je stav jejich vzdélavani ve vztahu
k dopravnim nehodam. Bylo zji§téno, Ze ze 45 dotazovanych 22 respondentli pisobi na
dalni¢nim odd¢€leni do 6 let. Jako ,,zkuSeni* policisté (ve vztahu k Setfeni a dokumentaci

dopravnich nehod) se daji oznacit policisté slouzici déle nez 6 let. Dale je tieba uvést, ze
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policisté, kteti plisobi na déalnicnim odd¢leni déle nez 12 let (8 respondentl), se
zpravidla nepodili pifimo na Setfeni a dokumentaci dopravnich nehod. Tito policisté
plisobi na stalé sluzbé nebo jako vrchni inspektofi (Setieni trestnych ¢inti). Hlavni tihu
problematiky Setfeni a dokumentace silni¢nich dopravnich nehod tak nesou policisté,
kteti slouzi 6 az 12 let (14 respondentl). Je tfeba zminit fakt, Ze na zakladé rozhodnuti
o navyseni policistii pro dalni¢ni oddéleni v celé CR bylo do Velkého Beranova piijato
dalSich 30 policistt, ktefti momentalné absolvuji zékladni odbornou piipravu (dale jen
Z0P) na vyssich policejnich skolach. Ke konci roku 2021 by tak mélo na dalni¢nim
oddé¢leni slouzit 81 policistli, avSak vétSina z nich s minimalni praxi (do 3 let). Soucasna
praxe je zavedena tak, ze policisté, ktefi nastoupi po ZOP na zdkladni utvar, se
zpravidla v kratké dobé (po obdrzeni ptistupt do systému evidence dopravnich nehod)
ucastni Setfeni a dokumentaci dopravnich nehod. To bylo potvrzeno i dotaznikovym
Setfenim, pii némz bylo zjisténo, Ze ze 45 dotazovanych respondentli se 40 zabyva
Setfenim a dokumentaci dopravnich nehod. Dle autora neni vhodné chtit po policistech,
ktefi jesté¢ neovladaji zékladni policejni Cinnosti (ptikazni fizeni, sepsani oznameni
prestupku), aby Setfili dopravni nehody. Stav, kdy vétSi pocet sluzebné starSich
a z hlediska fteSeni dopravnich nehod zkuSené¢jSich policistd zasvécoval do této
problematiky mensi pocet postupné prichazejicich novych kolegi, jiz neplati. Ve chvili,
kdy bude na dalnicnim oddéleni po masivnim ndboru vétSina policisti s minimalni
praxi, neni mozné stavét hlidky ve slozeni zkuSeny policista + novacek. Budou ¢im dal
castéji stavény hlidky ve slozeni novacek + novacek, kdy tyto policisty nebude mit kdo
zasvétit do problematiky dopravnich nehod a redlné hrozi, Ze trovenn dokumentace
a Setfeni dopravnich nehod razantné klesne. Autor vidi feSeni v tom, ze z kolektivu
policistil na dalni¢nim odd¢€leni bude vybrana skupina déle slouzicich policisti, ktera se
bude prioritn¢ zabyvat feSenim dopravnich nehod. Tato skupina bude postupné
dopliovana sluzebné mladsimi policisty, ktefi se budou po navratu z kurzu dopravnich
nehod postupné zapracovavat do Setfeni a dokumentace dopravnich nehod. ZkuSeni
policisté, ktefi by nem¢li zajem byt ve skupiné zabyvajici se Setfenim a dokumentaci
dopravnich nehod, by zaSkolovali noveé nastoupivsi policisty do problematiky policejni
prace na dalnici, jako je silni¢ni dohled nebo dohled nad vefejnym pofadkem.
Dotaznikovym Setfenim bylo zji§téno, e kurz ,Setfeni a dokumentace dopravnich
nehod* absolvovalo ze soucasného kolektivu policisti ve Velkém Beranové 27 z nich.
Zbytek respondentli odpoveédel, ze by méli zajem takovy kurz absolvovat. Dle nazoru
autora by se po nékolika letech, kdy bylo na takové kurzy vysilano minimum policisti,

m¢él vratit stav, kdy by se kazdy policista po absolvovani ZOP mél co nejdiive zucastnit
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kurzu, kde by se seznamil s problematikou dopravnich nehod. I vzhledem
k ofekavanému nastupu velkého mnozstvi novych policistii na dalni¢ni oddéleni by se
vzdélavani v tomto sméru nemeélo odkladat. Podobna situace je i1 ve vzdelavani policista
z dalni¢niho oddéleni v jazykovych dovednostech. V dotaznikovém Setieni polovina
respondentl uvedla, ze neovlada Zadny ze svétovych jazykt na komunikacni Grovni ve
vztahu k feSeni dopravnich nehod. Vzhledem k tomu, Ze znacna ¢ast osob, se kterymi se
policisté z dalni¢niho oddéleni potkdvaji pti kazdodenni ¢innosti, jsou cizinci, stalo by
za uvahu, zda policisty z dalni¢niho oddé€leni neposilat postupné na jazykové kurzy,
které by byly zaméfeny na komunikaci v oblasti policejni prdce nejenom v oblasti
dopravy. Dal§im moznym feSenim, jak situaci v tomto sméru zlepsit, by bylo vytvoreni
cizojazycné prirucky s vybranymi frdzemi z policejni praxe nejenom svétovych jazyka,
ale 1 jazyka jako polStina, rumunstina nebo bulharstina, tedy jimiz mluvi velka ¢ast

fidi¢t pohybujici se po dalnici D1.

Otazkami 5 az 12 bylo v dotaznikovém Setfeni zkouméno, co je nejCastcjsi
pri¢inou dopravnich nehod na délnici D1 na uzemi Kraje Vysocina. Co se ty¢e hlavnich
pricin, ze Sesti moznych odpovédi vétSina respondentli oznacila ,,zpiisob jizdy“. Ten je
dle statistickych tdaji dlouhodobé nejcastejsi hlavni pticinou dopravnich nehod v celé
CR i na dalnici D1 v Kraji Vyso¢ina. Zbytek respondentii oznaéil jako nejéastéjsi hlavni
pri¢inu ,rychlost®, kterd je dle statistickych udaji dlouhodobé druhou nejcastéjsi
pii¢inou dopravnich nehod jak vcelé CR, tak i na dalnici D1 v Kraji Vysoéina.
Dlvodem, pro¢ nécktefi respondenti uvedli ,,rychlost” jako nej€astéj$i hlavni pticinu
dopravnich nehod na dalnici, mize byt to, ze oproti celorepublikovému priméru je tato
hlavni pfi¢ina na dalnici DI mnohem vice zastoupena. Zatimco celorepublikove je
rychlost ptic¢inou 16 % nehod, na dalnici je to 40 %. Co se tyce druhu nepiizpisobeni
rychlosti, nejvice respondentli oznacilo jako nejcastéjsi ,,nepiizptisobeni rychlosti stavu
povrchu (mokry povrch, naledi)*. Je pravdou, ze vétSina nehod, kde je hlavni pti¢inou
rychlost, se stane za nepfiznivych povétrnostnich podminek, kdy je povrch dalnice
mokry nebo pokryt napiiklad vrstvou snéhu. DalSimi druhy nepfizplisobeni rychlosti
oznacenymi respondenty bylo ,nepfizpiisobeni rychlosti schopnostem fidice
a vlastnostem vozidla“ a ,,nepfizpisobeni rychlosti hustoté provozu®. Vysvétlenim, pro¢
néktefi respondenti oznacili pravé tyto druhy nepfizplisobeni rychlosti, mize byt to, ze
velkou ¢ast nehod v poslednich péti letech tvofi nehody z dopravnich omezeni, kde
pravé tyto druhy nepfizplisobeni rychlosti jsou nejcastéjsi. Zajimavosti je, ze

v dotaznikovém Setfeni Zadny zrespondenti nevyuzil odpovéd ,nepfizpiisobeni
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rychlosti stavebnimu a dopravné technickému stavu pozemni komunikace (Sitka,
nehod v CR. V kategorii hlavnich pfi¢in ,,zptisob jizdy“ oznadilo nejvice respondentt
odpovéd ,,Ridi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla®, coz je dle statistickych tdaji
i nejéastéjsi piicina dopravnich nehod v CR. Tento druh nespravného zptisobu jizdy je
dle statistickych udajii na dalnici D1 na Gzemi Kraje Vysocina nejenom nejcastéjsi
pri¢ina dopravnich nehod, ale oproti celorepublikovému priméru zaroven
1 nejtragictéjsi pri¢ina dopravnich nehod. Jak bylo uvedeno v rozboru smrtelnych
dopravnich nehod na dalnici D1 na uzemi Kraje Vyso€ina, vice nez polovina téchto
respondentlt odpovédély, ze nejcastéji se neveénuji tfizeni fidi¢i NA do 3,5 t neboli
vozidla dodavkového typu (NA kategorie N1). Autor se v nazoru zcela ztotoziuje
s vétSinou respondentl s tim, Ze ,,nejhorsi“ jsou v tomto sméru fidi¢i dodavkovych
vozidel. Na otdazku zkoumajici, jak miize vypadat nevénovani se fizeni, vSichni
respondenti uvedli alespoii jeden piiklad, nékteii respondenti uvedli dva i vice takovych
piikladi z vlastni praxe. Nejcastéji respondenti zminovali ptipad, kdy fidi¢i pouzivaji
béhem jizdy notebooky, na kterych maji spuStény film, nebo dokonce internetovy
prohlizec¢. Stejné¢ nebezpecny muze byt i ptipad, kdy fidi¢i ¢tou rtizné tiskoviny -
dodacimi listy pocinaje a novinami koncCe. Dale byly respondenty casto uvadény
piipady, kdy fidi¢i béhem jizdy nastavuji navigaci a radio nebo pfipady, kdy fidi¢i
konzumuji jidlo. Znacné cast respondentli uvedla jako pfiklad nevénovéani se fizeni
unavu, nebo usnuti fidi¢e. Je pravdou, Ze zejména pfi absolvovani dlouhych tras na
dalnici muze takova situace nastat velmi snadno. U fidi¢u nakladnich vozidel nad 3,5 t
je tento problém c¢aste¢né eliminovan povinnosti fidit se socidlnimi piedpisy, které maji
zajistit, aby fidi¢i pravidelné odpocivali. Vykon a odpocinek fidice je zaznamenavan na
tachograf, ktery je instalovan ve vozidle a kontrolni organ muize pii silni¢ni kontrole
kdykoliv provéfit dodrzovani téchto ptredpist. Dle ndzoru autora, by méla byt zavedena
takova povinnost 1 pro fidi¢e ndkladnich vozidel do 3,5 t (kategorie N1) a to 1 vzhledem
k tomu, Ze tito fidi¢i zavinili na dalnici D1 na izemi Kraje Vysocina nejvice smrtelnych
dopravnich nehod, kde mohla hrat roli pravé unava, nesoustfedénost ¢i usnuti fidice. Je
pravdou, ze tito fidi¢i jezdi na hranici svych moznosti a zavedeni povinnosti uZziti
tachografli by mohlo pfispét ke snizeni poctu nehod s jejich zavinénim. Respondenti
méli také vjedné z otdzek uvést konkrétni ustanoveni, jehoz poruSeni neni pfimou
pti¢inou dopravnich nehod, ale jeho poruseni mize vést ke vzniku dopravni nehody.

Nejvice respondentt uvedlo, ze fidi¢i porusuji ustanoveni § 7 odst. 1, pism. c), které
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fikd, ze fidic nesmi pfi fizeni vozidla drZet v ruce hovorové zafizeni. S timto se
ztotoznuje 1 autor. Drzeni hovorového zafizeni neni pfimou pfi¢inou nehod, ale pii
pouzivani takového zafizeni v podstat¢ dochazi k nevénovani se fizeni, coz je
nejéast&j§i pii¢ina dopravnich nehod v CR. K nebezpeénym situacim miZou vést
predevsim situace, kdy fidi¢ drzi telefon a piSe SMS nebo komunikuje pies jiné socialni
sité¢. V tu chvili nesleduje situaci v provozu a kazdou vtetinu, kdy se nediva pted sebe,
ujede pii devadesati kilometrové rychlosti 25 metri. Velka ¢ast respondentt uvedla, ze
fidi¢1 porusuji ustanoveni souvisejici s nepouzitim bezpecnostniho pasu (§ 6 odst. 1,
pism. a, § 9 odst. 1, pism. a). Poruseni téchto ustanoveni neni pfimou pfi¢inou nehod,
ale jejich poruseni miize pii piipadné nehodé vést k velmi zavaznym nasledkiim. Za
zminku stoji 1 poruSovani ustanoveni § 36 odst. 1, pism. a), které bylo také uvedeno
vetsi Casti respondentli. Toto ustanoveni zakazuje fidicim stat na dalnici jinde nez na
mistech oznaenych jako parkovisté. Bohuzel dennodenné dochazi k porusovéni tohoto
ustanoveni zejména tidi¢i nédkladnich vozidel v disledku nedostatku odstavnych ploch.
Takto odstavena vozidla v odbocovacich nebo ptfipojovacich pruzich, na exitech nebo
na samotné dalnici zpravidla tvoii nebezpecnou piekazku. Dalsi ustanoveni, ktera byla
respondenty uvedena, se tykaji technického stavu (§ 5 odst. 1, pism. a) a upevnéni
nakladu (§ 52 odst. 2). Na dotaz, ktera situace je z hlediska vzniku dopravni nehody
odstavené vozidlo, a to bud’ v podob¢ kolony, nebo nespravné zaparkovaného vozidla.
S timto se ztotoziuje i autor. Tuto skutecnost potvrzuje i rozbor smrtelnych dopravnich
nehod na dalnici D1 na Gzemi Kraje Vysocina, ze kterého vyplyva, Ze 12 nehod, pii
kterych bylo usmrceno 13 osob, mélo stejnou legendu, a to naraz zezadu do stojiciho
vozidla na konci kolony. Mezi dalSimi nebezpeénymi situacemi, které respondenti
uvedli, byly nepiiznivé povétrnostni podminky, vozidlo v protisméru, predjizdéjici se
nakladni vozidla a pohyb chodcti po délnici. Na otdzku, zda existuje na délnici D1 na
uzemi Kraje Vysocina misto, které je z hlediska moznosti vzniku dopravni nehody vice
rizikové nez jind mista, odpoveédély dve tretiny respondentt kladné. Z téchto dvou tetin
polovina respondenti uvedla konkrétni misto, a to usek km 82 az 84, kde skutecné
dochdzi k vice dopravnich nehoddm neZ na jinych mistech ptredev§im za zhorSenych
povétrnostnich podminek, coz potvrzuji i mapy nehodovosti. Toto misto se za desté
vyznaCuje vzhledem k Sifce vozovky (pfidatny jizdni pruh) a vzhledem ke sklonu
vozovky (stoupani) velkym mnozstvi vody na komunikaci. I ptesto, ze je zde zakazovou
znaCkou B 20a omezena za desté nejvyssi dovolend rychlost na 80 km/h, dochazi zde

k mnozstvi nehod v diisledku nepfiméiené rychlosti (aquaplaning). Tento usek délnice
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ma v letoSnim roce projit rekonstrukci, diky ¢emuz by se mohla situace z hlediska
nehodovosti zlepsSit. Druhd polovina respondentii, ktefi odpovédéli kladn€, uvadéla
rizikova mista obecné. Napiiklad ¢ast respondentii uvedla jako rizikové misto dopravni
omezeni. Je pravdou, Ze v misté, kde je doprava vedena v jednom jizdnim pasu v
zuzenych pruzich v rezimu 2 + 2, dochdzi velmi casto k dopravnim nehodam, i kdyz ve
vétsing piipadl nastésti bez zavaznych nésledkl (napt. poskozena zpétnd zrcéatka). Dale
se v odpovédich Casto objevovala mista, kde konci piipojovaci pruhy nebo pruhy pro
pomalu jedouci vozidla. Jde o mista, kde se setkavaji vozidla rozjizdé€jici se, ptipadné
pomalu jedouci vozidla s vozidly jedoucimi vysokou rychlosti. V piipadé pochybeni
nékterého z fidi¢h miiZze na takovych mistech dojit snadno ke kolizni situaci. Tyto
nebezpecné situace vznikaly zejména na mistech, kde byl pfipojovaci nebo odbocovaci
pruh pfilis kratky ¢i nebyl ziizeny vibec. Tato mista naStésti mizi v souvislosti
s rekonstrukei délnice, kdy jsou tyto pruhy nové budovany v souladu s pfislusnymi
normami. Dle nazoru autora po dokonceni rekonstrukce délnice, pfi které by mélo dojit
k odstranéni vétSiny dnes existujicich nedostatki, jez mohou mit vliv na vznik dopravni

nehody, se situace v tomto sméru zlepsi.

Otazkami 14 a 15 byla dotaznikovym Setfenim zkouména prevence dopravnich
nehod. Na otdzku, zda jsou fidi¢i dostatecné vzdélavani ve vztahu k prevenci
dopravnich nehod, pfevazovaly ze dvou tietin odpovédi zaporné. Jak bylo zminéno
v kapitole Prevence dopravnich nehod, je vSeobecnd znamym faktem, e v CR se
o zavedeni dal§iho vzdélavani, ptipad¢ o zavedeni jinych opatieni vedoucich ke snizeni
dopravni nehodovosti, pouze diskutuje. Autor se ztotoziluje snazorem vétSiny
respondentll a v tomto sméru vidi rezervy. Co se ty¢e samotné¢ho vzdélavani, autor si
nedokéZe predstavit, ze by vsichni fidi¢i v CR chodili na pravidelna $koleni v priibéhu
fidicské praxe. Jako vhodné opatfeni vidi vénovat vice Casu v autoSkolach prevenci
dopravnich nehod i za cenu prodlouzeni kurzu. V zahrani¢i se osvédCilo naptiklad
pousténi zabérh z tragickych dopravnich nehod pfimo Zadatelim o fidi¢sky prikaz. Co
se tyCe preventivni ¢innosti policisti na dalnici D1 na tizemi Kraje Vysoc€ina, vétSina
respondentll si mysli, ze jejich vykon neni pldnovéan tak, aby pisobil co nejvice
preventivné proti vzniku dopravnich nehod. Pravdou je, Ze v poslednich letech ubyva
dopravné bezpecnostnich akci (dale jen DBA), které jsou zaméfeny na jednani fidicu,
jez ma za nasledek vznik dopravnich nehod. Misto toho jsou ¢im dal castéji
organizovany DBA, které jsou zaméfeny na jednani, jez se dopravni nehodovosti

netykd. Fenoménem jsou v posledni dobé DBA, pfi nichz se vazi ndkladni vozidla, ktera
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pfepravuji dievni hmotu, nebo DBA zaméfené na fidice, ktefi neuhradili Casovy
poplatek (elektronikou dalniéni zndmku). Néazor autora nespoCiva vtom, ze neni
takovych DBA zapotiebi, avSak mély by byt organizovany v mensi mife tak, aby byly
k dispozici sily a prostiedky i k bézné ¢innosti a na DBA, které jsou vice zaméieny na
bezpecnost ucastnikil silnicniho provozu. Nemélo by byt prioritou vybrat co nejvice
pokut a vést je ve statistikach, ale pfedevsim postihovat nebezpecné jednani fidicl, které
vede ke vzniku dopravnich nehod. Na konkrétni opatfeni, kterd by mohla ptispét ke
snizeni poc¢tu dopravnich nehod na délnicich, respondenti odpovidali v posledni otazce
prostiednictvi péti podotazek. Odpovedi byly vyhodnoceny, jednotlivd opatfeni jsou

nize sefazena dle po¢tu dosazenych bodi a blize rozebrana.

Jako nejucinngjsi opatienim dle respondenti bylo vyhodnoceno ,,Zavedeni
telematickych systémi umoznujicich pomoci promeénného dopravniho znaceni
usmérnovani a informovani fidict (napf. o situaci pfed nimi)“, s ¢imz se ztotoziuje
1 autor. Je velmi dilezité, aby se k fidicim jedoucim po dalnici dostaly v¢as informace
naptiklad o dopravnich nehodach, kolonach, ptedmétech na vozovce atd. To zcela jisté
nemohou zajistit soucasné¢ informacni portaly, kterych je na celém dalni¢nim Useku
Vysociny 15 (8 ve sméru na Prahu, 7 ve sméru na Brno). Navic nejsou umistény vzdy
na vhodnych mistech. Napfiklad informace o uzaviené dalnici, kterou si fidi¢ precte
1 km za sjezdem, kde mohl dalnici opustit, je k nicemu. V idealnim ptipadé by mély mit
tyto portaly umistény ptfed kazdym sjezdem. Déle by bylo vhodné umistit na portaly
proménné dopravni znaceni, diky kterému by bylo mozné usmériiovat provoz na dalnici
tak, jak je to bézné v zahrani¢ni. Z hlediska bezpecnosti by bylo vhodné, aby toto
proménné znaceni obsluhoval policista na opera¢nim stfedisku, pfipadné dozorci sluzba
dalni¢niho oddéleni. Dle ndzoru autora tito lidé védi na zaklad¢ praxe a mistni znalosti
zpravidla nejlépe, kdy a kde je potieba snizit rychlost jizdy (povétrnostni podminky),
nékteré pruhy uzaviit (prekazka) nebo upozornit fidice na jiné nebezpecni (nehoda,
kolona). Soucasny postup, kdy dozor¢i sluzba o problému na dalnici musi vyplnénim
tabulky v informa¢nim systému vyrozumét Narodni dopravni informacni centrum (déle
jen NDIC), které informaci (v omezené podob¢) dava nasledné na informacni portal, je
zdlouhavy. Druhym nejicinnéj$im opatfenim dle respondentti bylo vyhodnoceno
«ZlepSeni vzdélavani tidich ve vztahu k prevenci proti vzniku dopravnich nehod*.
S timto se autor neztotoziuje, protoze dle jeho nazoru by ke snizeni nehodovosti vice
pfispéla jind opatieni (viz nize). V tésném zav€su je opatfeni ,.Zasadni zmény
v legislativé spocivajici v zavedeni specialniho postihu za zpisobeni dopravni nehody
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(napf. vyssi sankce, zavedeni principu dvakrat a dost atd.)“. V této problematice tkvi
stejny problém jako u prevence dopravnich nehod. Je to véc, o které se stale diskutuje,
ale neexistuje viile k prosazeni tohoto dle nazoru autora tietiho nejucinnéj$iho opatieni.
Je paradoxem, ze v novém navrhu zakona o provozu na pozemnich komunikacich se
fesi zptisnéni sankci za bézné prestupky, ale neni navrzeno Zadné zpfisnéni sankci za
zpusobeni dopravni nehody. Poté, co vejde novela tohoto zdkona v platnost, bude muset
policista za prestupek ,,neuziti bezpecnostniho pasu “ taxativn¢ ulozit ptikaz na misté ve
vysi 1 500 K¢ a piestupci budou déle v bodovém systému piidéleny 4 trestné body.
Naopak tfeba fidi¢i ndkladniho vozidla, ktery nepfizpisobi rychlost a zpiisobi dopravni
nehodu, pii které dojde napiiklad k zablokovani dalnice na nékolik hodin, mize byt
uloZena pokuta v ptikaznim fizeni od nuly maximalné do 2 000 K¢ a zadné trestné body
mu v bodovém systému nebudou piidéleny. Dle nazoru autora by mél byt v prestupkové
¢asti novely zakona o provozu na pozemnich komunikacich specifikovan pfestupek
»Zpusobeni dopravni nehody* a za tento by mélo byt mozné ulozit vyssi sankci (stejné
jako v minulosti do 5 000 K¢) a méla by byt zohlednéna recidiva tohoto prestupku ve
smyslu naptiklad tfikrat a dost. Samoziejmosti ma byt piidéleni trestnych bodi
v bodovém systému za zplsobeni kazdé dopravni nehody nejenom u vybranych
prestupkt, jako je tomu dnes. Obecné se da fict, ze by trest mel byt adekvatni
zpusobeného nasledku. Nemuze byt vice potrestdn fidi¢, ktery ,,pouze piekrocil
rychlost nez fidi¢, jenz zpusobil dopravni nehodu. Na ctvrtém misté je opatieni
»Dopravn¢ bezpe€nostni akce zaméfené na poruSeni fidicl, které patii k hlavnim
pri¢inam silni¢nich dopravnich nehod“. Dle nazoru autora by toto opatieni pii vhodné
aplikaci dokazalo na rozdil od legislativnich zmén pomérné rychle snizit nehodovost,
a to zejména u zavaznych dopravnich nehod. Dle rozboru smrtelnych dopravnich nehod
na dalnici DI na uzemi Kraje VysoCina (viz vySe) patfi k nejtragictéjSim piicinam
nevénovani se fizeni, kdy tohoto jednani se nejcastéji dopoustéji mladi fidici
dodéavkového typu. Je dulezit¢ DBA zaméfit kromé jiného pravé na tyto fidice a tato
poruseni. Vhodnou medializaci takovychto DBA (po skonceni akce, ne pied ni, jak to
byvd zvykem) by mohlo byt docileno toho, ze se fidi¢i piipadného nebezpecného
jednani vyvaruji. Nejméné respondenti véfi opatfeni ,,Zmény v legislativé spocivajici ve
zptisnéni sankci za poruseni ve stavajici pravni Upraveé®. S timto vysledkem se autor
ztotoziuje. Zpiisnéni (zvySeni nebo taxativni stanoveni) sankci ve stdvajicim znéni
zékona o silnicnim provozu dozajista nepovede ke snizeni dopravni nehodovosti na
dalnicich. Zapotiebi jsou zasadni zmény v legislativé (viz vyse). Co se tyce taxativniho

stanoveni sankci, policistovi by méla zlstat moznost zvoleni vySe sankce vzhledem
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k z&vaznosti prestupku, vzhledem ke spolecenské nebezpecnosti a vzhledem k nasledku.
Zakonodarce nemuze pevné stanovit sankci za zpisobeni dopravni nehody v urcité vysi,
nebot’ neni mozné stejnou sankci ulozit fidici, ktery havaroval za deSté na mokré
vozovce v plné rychlosti do svodidel a fidici, ktery pii vyjizdéni z parkovisté odrel

jinému fidici blatnik.

Na zéklad¢ vysledki zkoumédni nehodovosti, sbéru statistickych dat
a dotaznikového Setieni lze konstatovat, ze nejCastéjsi pri¢inou dopravnich nehod na
dalnici D1 na uzemi Kraje VysoCina je ,,zpusob jizdy* konkrétné ,fidi¢ se plné
nevénoval fizeni vozidla“. Dale lze uvést, Ze nejCastéji se tohoto jednadni dopoustéji
fidi¢i nakladnich vozidel, ktefi oproti celorepublikovému primeéru zptisobi na délnici
D1 v Kraji Vyso€ina témét 40 % dopravnich nehod. Velmi rizikové se z hlediska
moznosti vzniku dopravni nehody chovaji mladi fidi¢i vozidel dodavkového typu
(kategorie N1), kteti v poslednich péti letech zavinili nejvice zdvaznych (smrtelnych)
dopravnich nehod. Zaméfeni kontrolni &innosti Policie CR pravé na tyto fidi¢e by
mohlo byt nejrychlejsSim (oproti legislativnim zménam) a velmi u€innym opatienim,
které¢ by zcela jisté¢ piispélo ke snizeni nehodovosti na dalnici D1 na uzemi Kraje
Vyso€ina. Ke snizeni nehodovosti by mohla pfispét 1 co nejrychlejsi instalace
telematickych systémd, jez by dokdzaly varovat fidi¢e o nebezpecnych situacich pred
nimi, naptiklad kolonami, které, jak ukézal rozbor smrtelnych dopravnich nehod na
dalnici D1 v Kraji Vysoc€ina, jsou z hlediska moznosti vzniku zavaznych dopravnich

nehod velmi rizikové.
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Z.avér

Hlavnim cilem prace bylo zkoumat nehodovost na dalnici DI na uzemi Kraje
Vysocina a stanovit nejéastéjsi pfic¢iny dopravnich nehod na dalnicich. Za timto ti¢elem
byla porovnana statisticka data tykajici se dopravni nehodovosti v CR a dopravni
nehodovosti na dalnici D1 v Kraji Vysoc€ina, a to ve sledovaném obdobi poslednich péti
let. Lze konstatovat, Zze hlavni cil prace byl naplnén. Bylo zjisténo, Ze nejCastejsi
pri¢inou dopravnich nehod na dalnici D1 v Kraji Vysocina byl ve sledovaném obdobi
stejné jako v celé CR ,,Nespravny zpisob jizdy* konktrétné ,,Ridi¢ se pIné nevénoval
fizeni vozidla a nesledoval situaci v provozu®. Tato pfi¢ina byla na dalnici D1 v Kraji
Vyso€ina zaroven 1 nejtragictéjsi pfi€inou dopravnich nehod na rozdil od
rychlosti®. Déle bylo zjisténo, Ze na rozdil od zbytku CR na dalnici D1 v Kraji Vysoéina
témet 40 % dopravnich nehod zplsobi fidi¢i ndkladnich vozidel. BohuZel oficialni
statistiky Policie CR dale nerozli$uji nakladni vozidla do kategorii dle hmotnosti
a nedefinuji, kterou kategorii ndkladnich vozidel ftidi fidi¢i, jiz zplsobi nejvice
dopravnich nehod, a to zejména téch zavaznych. Pro urceni této kategorie je mozné
vychézet z vysledkli dotaznikového Setfeni a zprovedeného rozboru smrtelnych
dopravnich nehod na délnici D1 v Kraji Vysoc¢ina v obdobi let 2016 az 2020. Z nich
jednoznacné vyplyva, Ze z hlediska zavinéni zejména zavaznych dopravnich nehod se
nejrizikoveéji v tomto sméru chovaji fidi¢i nékladnich vozidel dodavkového typu
(kategorie N1). Pravé na tyto fidiCe by méla smétfovat i1 opatfeni ke snizeni nehodovosti,
a to v podobé legislativnich zmén (napf. zavedeni tachografu pro tento druh vozidel)

a zvySenou kontrolni ¢innosti téchto fidic¢t Policii CR.

Vedlejsim cilem prace bylo charakterizovat specifika feseni dopravnich nehod
na dalnicich z pohledu Policie CR. Vedlejsi cil byl splnén. V praci jsou na zakladé
logické tivahy a porovnani stanovena specifika feSeni dopravnich nehod na dalnicich
a rozdily oproti feSeni dopravnich nehod na ostatnich druzich komunikaci. Ty spocivaji
zejména ve zvySeném riziku vzniku hromadnych dopravnich nehod pifedevSim za
zhorSenych povétrnostnich podminek. Dalsi specifika spocivaji vzhledem k vysoké
intenzité a rychlosti provozu ve zvySeném riziku pro zasahujici policisty pohybujici se

po dalni¢nim télese.

Mimo hlavni i vedlejsi cil bylo na zdklad¢ dotaznikového Setteni zjiSténo, Ze

vetSina policistl z dalnicniho oddéleni vidi rezervy ve vzdélavani policistl ve vztahu
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k feSeni dopravnich nehod, zejména u téch nové nastoupivsich. Vzhledem k velkému
navySeni tabulkovych mist a pfichodi novacki je tfeba vénovat pozornost jejich
vzdélavani nejenom ve vztahu k dopravnim nehodam, ale napiiklad i1 v jazykovych
kurzech. Dalsi rezervy spatiuji policisté z dalni¢niho oddéleni v pldnovéani vykonu
sluzby tak, aby plsobil co nejvice preventivné proti vzniku dopravnich nehod. Tito
policisté se jako lid¢ z praxe vyjadrili k vybranym opatifenim, kterd by mohla ptispét ke
snizeni nehodovosti nejenom na délnici D1 na Gzemi Kraje Vysocina, ale 1 obecné na

dalnicich v celé Ceské republice.
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Ptiloha 1 — Pomiicka pro pravni kvalifikaci silni¢nich dopravnich nehod.'®®
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Ptiloha 2 - Vybaveni vyjezdového vozidla k dokumentaci dopravnich neho
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Ptiloha 3 — Fotodokumentace k dopravni nehod¢ (Gvodni strana).''’

POLICIE CESKE REPUBLIKY
KRAJSKE REDITELSTVi POLICIE KRAJE VYSOCINA
Dalni¢ni oddéleni Velky Beranov

588 21 Velky Beranov

C. j.: KRPJ-131/DNVB-2021

Velky Beranov 20. bifezna 2021

Fotodokumentace k dopravni nehodé

Uvadi se zakladni informace k dopravni nehodé jako datum a ¢as dopravni nehody, misto dopravni
nehody, GPS souradnice. Dale se uvede informace k poé&tu zhotovenych snimkl a druhu fotoaparatu.

Zde jsou vlozeny jednotlivé snimky se strué¢nym popisem, zpravidla v poradi, které sleduje vznik a
prabéh dopravni nehody (napf. smykové stopy - poskozena svodidla po narazu - po$kozené vozidlo
v kone¢ném postaveni). Pocet snimkl neni stanoven, mél by byt takovy, aby fotodokumentace
poskytla uceleny obrazek o situaci na misté dopravni nehody.

Snimek ¢&. 1 — vozidlo tov. zn. Skoda, RZ: XXX XXXX (stopa &. 1) a jizdni souprava ve slozeni
tahac navésu tov. zn. Daf, RZ: XXX XXXX + navés tov. zn. Schmitz, RZ: XXX XXXX (stopa €. 2) -
v kone¢ném postaveni.

"% Vlastni zpracovani




Piiloha 4 — Nacrtek k dopravni nehods.'"!
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Piiloha 5 — Planek k dopravni nehodg.'"?

Licence : Policie Ceské republiky

PC-CRASH ‘ ORJ$-3-1/DNDN-2011-CHL-TC ! 10/03/11

travnaté plocha I ; A \‘V/\ travnata plocha
Legenda: m’ | "' il oz

VBM - sloup vefejného osvétien|

PBM - levy okraj vozovky (ve sméru jizdy § Fabia)
I, - smér jfzdy OA Skoda Felicia
Il, - smér jizdy OA Skoda Fabia
1 - osobni automobil tov. znatky Skoda Fabia
2 - osobni automobil tov. znaéky Skoda fabia
3 - brzdna stopa levych kol OA Skoda Fabia
4 - brzdna stopa pravych kol OA Skoda Fabia

! 5 ~ misto stfetu

“ | Planek mista dopravni nehody ze dne 20.9,2011 ke

. Vozidia: | Kleré doslo vprosory

| icia Com | kfizovatky mistnich kom. ul. Tolst

' ; ﬁggﬁ E:‘éﬂa W . s mistni kom, ul. tfidy Legionaf( v obci Jihlava,

| i Zpracoval: prap, Adam Ptacek ‘
! Méfitko 1:200 ‘ }

PC-Crash ® 6,11y - © 1988 DS,

"2 KONECNY, J. Setfeni a dokumentace silnicnich dopravnich nehod. Prilohy. Praha: Odbor vzdélavani
a spravy policejniho skolstvi MV ve spolupraci s Vyssi policejni $kolou MV v Jihlave, 2011. 141 s. €. j.
MV-50082-1/2011.



Ptiloha 6 — Protokol o nehodé¢ v silni¢nim provozu.

113

POLICIE CESKE REPUBLIKY

KRAJSKE REDITELSTVI POLICIE KRAJE VYSOCINA

Dalni¢ni oddéleni Velky Beranov

588 21 Velky Beranov

C. j.: KRPJ-131/DNVB-2021

Velky Beranov 20. bifezna 2021

Protokol o nehodé v silniénim provozu

Datum a ¢as | Kdy a v jaké dobé k nehodé doslo.

dopravni

nehody

Misto Informace o misté dopravni nehody, napf.: obec, popfipadé jeji ¢ast, ulice, kfizovatka,

dopravni ¢islo komunikace a jeji km, smér jizdy, dale GPS soufadnice mista dopravni nehody.

nehody

Uc¢astnici Osobni udaje Ucastnikl dopravni nehody (Fidi¢i, spolujezdci, svédci, majitelé vozidel,

dopravni a poskozenych predmétl). Zakladni udaje k vozidlim (RZ, tov. znacka), zakladni

nehody Udaje k poskozenym predmétim (dopravni znaceni, svodidla), predbé&zna
odhadovana vyse $kody na jednotlivych vozidlech a pfedmétech.
Jako prvni U¢astnik v pofadi se obvykle uvadi podezrely ze zavinéni dopravni nehody
véetné pravni kvalifikace protipravniho jednani. Déale se uvadéji poskozeni Gcastnici
dopravni nehody.

Vyli¢eni Popis vzniku a pribé&hu dopravni nehody, véetné pfi¢in a skute¢nosti, které vzniku

udalosti dopravni nehody neprodlené pfedchazeli a véetné popisu a pribéhu nehodového
d&je. Vtéto Casti by mély byt zodpovézeny otazky: Kdy? Kde? Kdo? Cim? Jak?
Pro&? (7 kriminalistickych otazek).
Dale se v této ¢asti uvadi dalsi dllezité skutenosti souvisejici s dopravni nehodou,
napfiklad zda doSlo ke zranéni osob, popfipadé zdravotnicka zafizeni, kam byli
zranéné osoby transportovany k oSetfeni. Zda byl na misté HZS, zda bylo provedeno
vypro$téni osob. Zda byla provedena dechova zkou$ka a s jakym vysledkem, zda
byla nékterym s fidi€0 uplatnéna, nebo pfi ohledani zjisténa technicka zavada jako
pfi¢ina dopravni nehody atd..

O véci dale Uvéadi se, zda byla nehoda ukonéena na misté policejnim organem (Protokol o

rozhodne — nehodé v silniénim provozu s projednanim), nebo kam bude dopravni nehoda

rozhodnuti prfedana, (napf. spravni orgén), pfipadné, komu bude Setfeni dopravni nehody
postoupeno (napf. SKPV).

Technické Specifikace a informace o vozidlech jako jsou: tovarni znacka, typ, rok vyroby,

Udaje vozidel | registratni znacka, VIN kod, vlastnik vozidla, platnost STK, platnost pojisténi
odpovédnosti z provozu vozidla + pojistovna, Udaj o predbézném odhadu vzniklé
$kody. Uvadi se zde také popis poskozeni vozidla - které jeho ¢asti jsou poskozeny.

Poskozené Uvadi se poskozeni jinych predmétd, které souvisi s dopravni nehodou véetn& popisu

predméty poskozeni, vlastnika a udaj o pfedbézném odhadu vzniklé $kody.
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Dopravni

Kdo oznamil dopravni nehodu, datum a ¢as oznameni, linka na které byla nehoda

nehoda oznamena

oznamena

-dne

-V

- kym

Misto Kdo provédél ohledani mista dopravni nehody, v jakém G&ase, v&etné jeho rozsahu,
ohledano zucastnéné osoby pfi ohledani (napf. u¢astnici, soudni znalec, atd.)

- dne, od- do

- kym

- pfitomen

Ohledani |. Dopravni situace:

mista a) Specifikace mista, kde doslo k dopravni nehodé. Popis tvaru a pfehlednosti mista
dopravni dopravni nehody (kfizovatka, oblouk, pfimy usek, atd.). Zplsob Upravy pfednosti v
nehody jizdé a specifikace dopravniho znaceni (vodorovné, svislé popfipadé svételné

znageni). Udaje o stavu a provedeni vozovky — itka, spad, povrch.

b) Popis klimatickych, povétrnostnich, svételnych podminek v dobé& ohledani,
viditelnost, vyhledové poméry, pfitomnost vefejného osvétleni (jeho funké&nost) v
pfipadé dopravnich nehod vzniklych v no¢nich hodinach.

c) Vysledek dechové zkousky, zdravotni stav fidice (Gnava, nevolnost, jiné zdravotni
obtize)

1. Popis stop:

Podrobnosti o volbé vychoziho bodu méfeni (VBM). Informace, zda se po pfijezdu
policie  vozidla nachazela v plvodnim konedném  postaveni. Popis
mechanoskopickych stop (brzdné, smykové, blokovaci, dieci, ryci, stfepy, kapaliny
atd.) na misté dopravni nehody, jejich zaméfeni vi¢i VBM, uréeni pravdépodobného
mista stfetu. Stopy jsou ¢islovany a je nutné, aby korespondovaly se stopami
zakreslenymi v planku a s fotodokumentaci.

lIl. Uginéna opatfeni:

Souhrn provedenych opatfeni: provedeni dechové zkousky na zjisténi alkoholu u
U¢astnik( dopravni nehody, lustrace osob, lustrace vozidel, pfitomnost vozidel 1ZS na
misté dopravni nehody, nacrtek mista dopravni nehody, fotodokumentace, Gklid
vozovky, Setfeni, vyrozuméni, vyt&Zeni, vyslech podezielych, zji§téni totoZnosti
svédkd, lékafské zpravy, prohlidka vozidla znalcem, odbér biologického materialu,
uzavéra, atd.

Vypracoval: Prap. Jifi Chvatal, DiS.,




Ptiloha 7 — Zaznam o dopravni nehod¢ (euroformular).
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mm 0 DDPRAVNi "EHODE Pokyny k vyplnéni Zaznamu a dal3{ informace naleznete na zadni strané.
Datum tas: Misto: Misto: Zranéni vé. lehkého:
Stit: } ne [] ano[]
Véend $koda na finjch: Svédci: Jména, adresy, tel.:
vozidiech neZ A2 B predmétech
re [  am[] e [ am[]
DZIDLO 12. OKOLNOSTI NEHODY VOZIDLO B
6. | Pojistnik/pojistény (dle dokladu o pojistént) + K upfesnéni nikresu oznacte + [3 ik/pojistény (dle dokladu o pojisténi)
kfizkem
PRIMENE A IR B [[Priment
Yo “nebedic se Strne Yokt
Adresa: (! *parkovalo/stilo 1] || Adresa:
pst: Stit: Dz *yjiidélo 2 parkovists/ ZD pst: Stat: ...
Tel fe-mail: oteviené dvefe Tel Je-mail:
7| Vozidio W Irimcalo 30T |[2] voridie
'MOTOROVE VOZIDLO PRIPOJNE VOZIDLO O wvyjizdélo z parkovidté +J 'MOTOROVE VOZIDLO PRIPOJNE VOZIDLO
Tov. znatka, typ: Tov. znatka, typ: soukromého pozemku, poln cesty Tov. znatka, typ: Tov. znatka, typ:
Rok vjroby: Rok vjroby: s W;x&*ﬁiﬁ@ 5[] |[ Rok viroby: Rok wyroby:
Registraéni zacka: Registratni znacka: Ds o b i 6] Registraéni znatka: Registraéni znatka:
Stat registrace: Stat registrace: D — D Stit registrace: Stat registrace:
7 na ovém o u 7
8.| Pojistitel (dle dokladu o pojistént) O s o] 8.| Pojistitel (dle dokladu o pojisténi)
NAZEV: i fizdé stejnm smérem NAZEV:
Cislo poiis " ve stejném pruhu Sl posising :
Cislo zelené karty: 0o jelo soubzné v jiném 9] Cislo zelené karty:
Doklad o pojistént nebo zelend karta jizdnim prubu Doklad o pojiétént nebo zelens karta platnd
od: do: od: do:
10 ménilo jizdnt ] s ———.
Pobotka obch. zastoup. nebo makléf): J B - Pobotka (obich. zastoup. nebo MAKIEE): ...........ccoeeeveescessssssesinmsneed
NAZEV: Oun predjizdelo 11[7] |[NAzEv:
Adresa: Adresa:
odbotoval
Stit: DIZ I DD Stat:
- —_— Os odbotovalo vievo B[] Telfemail
Je vozidlo pojisténo havarijn? [ coualo 14 || Je vazidlo pojistinc havariing?
D"’ [Jano O vielo do protisméru 15[ [ ne [Jano
9.| Ridié (dle idiéského prikazu) boia 9. | Ridi (dle Fidi¢ského pritkazu)
16 prijizdélo z prava 16
PRIMENE: O (na kFtZovatce) O PRIMEN:
Iména: ) Jména:
o — O n!r:::ktmln :i'::nostvﬂzﬂé ] Tetiim :
Adresa: Adresa:
Stit [] €  uwdeitepoietomatenich 3] stit
Tel/e-mail: i Tel/e-mail:
Skupina (A, B ) IE Nakres nehody v okamiku stietu ]| Skupina (A8 ):
Planost FidiZského prikazu do: il anatte: L s fziic pruhi, 2 smé izdy vozice A, 8 Gipkod] Planost Fidigského pritkazu do:
3 Jfich postaven  okamitkstfetu 4. dopravn madky 5. pména
Oznatte Sipkou body Oznatte Sipkou body
vzijemného stfetu na vozidle A vzijemného stietu na vozidle B
=y —>
vozidle B:|
A
3
2
3
3
14.| Vlastni poznimky: 14] Vlastni poznimky: £
[=] Podpisy fidich ] %
P a B ]

Copyright 20010 Insurance Eurape aisbl. Vechna préva vyhrazena. Tento dokument je moiné kopirovat pouze s predchazim pisemmym souhlasem spoleénosti Insurance Europe atsbl
Jakékoliv neautorizované poutiti, kopirovant & (pravy znamenaji poruseni autorskych priv.
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Ptiloha 8 — Vyjezdové vozidlo k $etieni dopravnich nehod.""
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Piiloha 9 — Dotaznik k bakalatské praci.''®

Vazené kolegyné, vazeni kolegové,

obracim se na Viés s prosbou o vyplnéni tohoto dotazniku, ktery poslouzi vyhradné jako

podklad pro moji Bakalatskou praci na téma ,,Reseni dopravnich nehod na délnici D1 na izemi Kraje
Vysogina“. Ugast ve vzkumu je anonymni a dobrovolnd. VyplInéni dotazniku by nemélo zabrat vice,
nez 10 minut. Pfedem dékuji za spolupraci a za V43 Cas.

Jiti Chvatal.

Odpovéd kterou preferujete zakrouzkujte, piipadné p¥i vyjadreni odpovédi postupuijte dle

pokynii v jednotlivych otazkach.

1.

Jak dlouho piisobite na dalni¢nim oddé&leni Velky Beranov?
a) Do 3 let

b) 4az6 let

c) 6azl2let

d) Déle

Zabyvite se (zabyval/a jste se) Setfenim a dokumentaci silni¢nich dopravnich nehod?
a) Ano
b) Ne

Absolvoval/a jste po zikladni odborné pFipravé néktery z kurzii zabyvajici se Setfenim a
dokumentaci dopraynich nehod?

a) Ano

b) Ne a chtél bych takovy kurz absolvovat

¢) Neanemam zajem takovy kurz absolvovat

Ovladdte ve vztahu kfeSeni dopravnich nehod na komunika¢ni drovni néktery ze
svétovych jazyku?

A)  ANO, UVEAE KEOIY: oottt e
b) Ne, v tomto sméru bych se chtél/a se zdokonalit

¢) Ne, nemam potiebu se v tomto sméru zdokonalovat

Ktera z ,,hlavnich pFi¢in“ je dle Vis nejéastéjsi pi¢inou dopravnich nehod na dalnicich?
a) Nezavinéna fidi¢em

b) Predjizdéni

¢) Prednost

d) Rychlost

e) Technicka zavada

f) Zpisob jizdy

116 Vlastni zpracovani



6.

10.

vy

Mezi hlavni pFifiny dopravnich nehod patfi ,rychlost“. Ktery druh rychlosti dle Vis

prevlada jako pric¢ina dopravni nehody na dalnicich?

a) Neprizplsobeni rychlosti hustoté provozu

b) Neprizplisobeni rychlosti viditelnosti (soumrak, no¢ni doba)

¢) Neptizpisobeni rychlosti stavu povrchu (mokry povrch, naledi)

d) Nepfizpisobeni rychlosti dopravné technickému stavu komunikace (Sitka, zatacka,
klesani)

e) Neprizpusobeni rychlosti schopnostem fidice a vlastnostem vozidla

f) Prekroceni rychlosti stanovené pravidly

Mezi hlavni p¥i¢iny dopravnich nehod patfi ,,zpisob jizdy*“. Ktery druh zpisobu jizdy,
je dle Vas nejcastéjsi pricinou dopravnich nehod na dalnicich?

a) Nedodrzeni bezpec¢né vzdalenosti za vozidlem

b) Ridi& se pIn& nevénoval fizeni vozidla

c) Bezohledna agresivni jizda

d) Nespravné otaceni, nebo couvéni

e) Nezvladnuti fizeni vozidla

f) Nahlé bezdiivodné sniZeni rychlosti vozidla

Ridi¢i, kterého druhu vozidel se dle Vs nejast&ji nevénuji ¥izeni?
a) Ridici osobnich vozidel

b) Ridi¢i nakladnich vozidel do 3,5 t (vozidla dodavkového typu)

¢) Ridi¢i nakladnich vozidel nad 3,5 t

Uved’te jedno ustanoveni zikona ¢. 361/2000Sb., o provozu na pozemnich komunikacich,
jehoZ porusovani neni ,,pFimou pFifinou* dopravnich nehod, ale jeho porufovani mize
dle Vis vést ke vzniku zejména zavaznych dopravnich nehod:

S zakona ¢. 361/2000Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich.

Uved’te alespoii jeden priklad z vlastni praxe, jak miiZze vypadat nevénovani se Fizeni
vozidla:

Ridigi




11.

12.

13.

14.

15.

Existuje dle Vas situace, ktera je z hlediska mozZnosti vzniku silni¢ni dopravni nehody na
délnici obzvlast’ nebezpeéna?

) ANO, UVEAE KEETA: ...\ttt e
b) Ne

Existuje dle Vas na dalnici D1 na dzemi Kraje Vysofina misto, které je z hlediska
moznosti vzniku dopravni nehody vice rizikové nez jina mista?

a)  ANO, UVELE KIOTA: ...\ttt e e
b) Ne

Myslite si, ze Fidi¢i V CR jsou dostate¢né vzdélavani ve vztahu k prevenci silni¢nich
dopravnich nehod?

a) Ano

b) Ne

Myslite si, Ze vykon policistii na Dalni¢nim oddéleni Velky Beranov je planovan tak, aby
co nejvice pusobil preventivné proti vzniku dopravnich nehod:

a) Ano

b) Ne

NiZe jsou uvedena konkrétni opatieni, ktera by mohla pFispét ke sniZeni nehodovosti na

dalnicich, zakrouZkovanim d¢isla na stupnici 1 aZ 5 vyjadiete, jak moc by bylo dané
opatieni dle Vas ucinné (1 — netcinné, 5 — velmi ucinné).

a) Dopravné bezpecnostni akce zaméfené na poruseni fidi¢u, které patii k hlavnim p¥i¢inam
silni¢nich dopravnich nehod,

1 2 3 4 5

b) Zmény v legislativé spocivajici ve zpfisnéni sankci za poruSeni ve stivajici pravni tipravé,

1 2 3 4 3

c) Zasadni zmény v legislativé spocivajici v zavedeni specialniho postihu za zpisobeni
dopravni nehody (napf. vy$§i sankce, zavedeni principu dvakrat a dost atd.),

1 2 3 4 S



d) Zlepseni vzdélavani Fidi¢a ve vztahu k prevenci proti vzniku dopravnich nehod,

1 2 3 4 5

e) Zavedeni telematickych systémii umoziujici pomoci proménného dopravniho znaceni
usmériiovani a informovani ¥idi¢l (nap¥. o situaci pied nimi).

1 2 3 4 5



