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ABSTRACT

DOCKAL, M. Urovei dopravni nehodovosti na Gzemi Kraje \&jisa a navrh
opateni k jejimu snizenCeské Budjovice: Vysoka 3$kola evropskych a regionalnich
studii, 2021, 62 s. Vedouci bakialke prace: Mgr. Jaroslav Kairg/, Ph.D.

Kli éova slova: dopravni nehody, bez{eost silnéniho provozu, subjekty

bezpeénosti silneniho provozu, statistika dopravnich nehod

Prace se zabyva dopravni nehodovosti jako patdggicsocialnim problémem
s celospoléenskym pesahem. Sousluje se zejména nartgustaveni obsahove
hloubky z&kladnich pojin problematiky jako je bezpeost silnéniho provozu,
dopravni nehoda a jeji metodologicléneni, wetrg pricin vzniku nehodového &k
a nasledk z pohledu vzniklé Skody. dg¢lem prace bylo v kontextu zkoumaného tématu
piedstavit zainteresované subjekty pracujici na disgttiplinarni Grovni s cilem
vytvoreni bezpéného silnéniho provozu. Autor se sotstil na zkoumani
problematiky v weném teritorialnim prostdi s konkrétnim za#enim na d¥
lokality, jez na zakla& jejich empiricky prokadzané rizikovosti zkoumal dohikovym
Setenim, které nasledndoplnil o metodu imého pozorovani. Vysledna dopteni
k provedeni navrhovanych dopravimZzenyrskych zén prednetnych ¢asti komunikaci
budou mit nespoin pozitivhi dopad na sniZzeni rizikovych fakiobezpenosti
silnicniho provozu. V z&wu autor formuluje konkrétni kroky ke zmémi rizikovosti

dopravniho prostoru.



ABSTRACT

DOCKAL, M. The standard of a traffic accident ratetfie Vys@ina Region and
the draft measure for its reductiodeské Budjovice: The College of European
and Regional Studies, 2021, 62 p., Thesis supenhsgr. Jaroslav Konay, Ph.D.

Keywords: traffic collisions, road traffic safety, subjectéroad traffic safety,

statistics of road traffic accidents

This thesis deals with the traffic accident rasetlae pathological social issue
with the societywide cross-over. It particularlg@ises on the introduction of a thematic
depth of basic issue terms such as the road traffilety, the traffic accident
and its methodological structuring, including theégim causes of an accident process
and consequences from the view of a caused danTduge.purpose in the context
of the researched  topic was to introduce involudgexts  working
on a multidisciplinary level with the aim of creadi road traffic safety. The author
focused on the examination of issues in giventteral surrounding with a concrete
orientation on two locations which, based on an igoglly proven risk, were
conducted via questionnaire survey and subsequerdigpared with the method
of a direct observation. The final recommendatiohthe execution of suggested traffic
engineering changes of particular parts of roadé mave unquestionable positive
impact on the reduction of dangerous factors ofrtdaal traffic safety. The conclusion
consists of concrete steps for reducing the risksaéfic.
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UvoD

Doprava je spojena s kazdodenni lidskiimnosti a ma mimidny vyznam
pro rozvoj spolénosti, ale zejména pro rozvoj narodniho hospststda Je to soubor
¢innosti, kterymi se uskutguje pohyb dopravnich prastki po dopravnich cestach
a premig’ovani osob a materialu dopravnimi ptedky nebo dopravnimi daenimi.
Vedle mnoha pozitivnich jévpro rozvoj a fungovani spaieosti ma doprava i mnoho
jevi negativnich, ovlisiujicich Zivot¢lovéka a celé spotaosti. Tyto vlivy Ize rozdlit
na ty, které ohrozujilovéka negimo a k nim pai hlu¢nost, zné&istovani vod a ovzdusi
apod. a vlivy ohrozujictlovéka pimo, kdy dochazi k posSkozovani zdravoveka,
popipad i kjeho smrti a k poSkozovani acani hodnot, kterélovek vytvoril.
Pricinou tchto jewa jsou zejména siltini dopravni nehody. Vzhledem k tomu,
Ze gevazna ¥tSina silnénich dopravnich nehod & za swij vznik neukadzanému
a nezodpoddnému postoji &astniki dopravy, musela spdleost v zajmu ochrany
celospoléenskych hodnot fstoupit k pouZziti pisnych tresté pravnich pedpisi
spol&né s institutem vy3@bvani dopravnich nehodDopravni nehody jsou ¢R
pomalu klesa, kazdy rok se jedna o stéle vysokgipaesmrcenych osob.

Bezpe&nost na silnicich neni u nas zrovna velké politith#@a, pestoze se tyka
celé spoleénosti. Je velky rozdil v tom, jestli jsmeastniky silnéniho provozu jako
chodci, cyklistéfidi¢i motocyklu nebaidi¢i automobilu. Krond vSeobecnych znalosti
pravidel silnéniho provozu je nutné wipadc pouzivani jakéhokoli dopravniho
prostedku znat a dodrzovat jeho specifické pozadavkyeahnickou vybavu a stav
a dbat obecné zésady, Ze neznalost zdkona neomMel@u roli také hraji praktické
zkuSenosti gizenim vozidla, které ma kazdycastnik silnéniho provozu jiné.
Zakladem bezpmosti na silnicich jeigdevsim vzajemna ohleduplnost vSeéasiniki
a nepeceaiovani vlastnich sil a schopnosti. VEdyazdyclovek se musi &ak dostat
do préace. Lidé nakupuji v obchodech, které jsowlzésy kamionyReseni bezpmosti
na tuzemskych silnicich fipom nemusi byt &bec slozité afinaimé narané,
jak se na prvni pohled ime zdat. Std nastavit kvalitni prevenci a wipac poruSeni
zakona odpovidajici represi policejnich onyém vysledkem bude vySSi bezpest
na silnicich. Nkdy zase miZze pomoci k vy3Si bezpeosti jistd Uprava dopravniho
prostedi, které minimalizuje rizika vzniku bezfmmstnich probléiin nebo dopravnich

nehod.



Jednim z dvodi, pro: si autor prace zvolil dané téma: ,Urdvelopravni
nehodovosti na Uzemi Kraje Vydoa a navrh op#&ni Kkjejimu snizeni®
je ta skuténost, Ze v sotasné dob je sluzebn zaazen na mistvedouciho Odgleni
silnicniho dohledu Krajskéhoeditelstvi policie Kraje Vysiina se sidlem v Jihlay
kde se stouto problematikou kaZzdodersetkava. V mimopracovni débse autor
v silnicnim provozu pravideth pohybuje jako jeho dastnik, & uZ @i cestach
do zamgstnani nebo v ramci nakupovaitcestovani.

Prace je roz8lena na d¥ casti. Prvni cast je teoreticka
se zanmifenim na problematiku bezgreosti silntniho provozu, na dopravni nehody,
na subjekty podilejici se na zajist bezpeénosti silntniho provozu, na zakladni
statistické ukazatele dopravnich nehod, ke kteryoBlad na Uzemi Kraje Vysma
v letech 2010-2020.

Druhac¢éast prace je prakticka a obsahuje analyzu dvouanylmh nehodovych
Useki, popis realizovaného vyzkumného igei (tj. dotaznikové Setni, @imeé
pozorovani) a navrh ogani na zvySeni bezpmosti na vybranych nebezpg/ch

Usecich ¥etné zhodnoceni vyhod plynoucich Epadné realizace navrZzenych dpat.
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1 CILE A METODIKA BAKALA RSKE PRACE

Kazda bakaléska prace musi obsahovat vSechny pozadované nélkeZitednou
z nich je spravné stanoveni hlavniho cilefgpadré dilcich ciki, kterych chce autor
prostednictvim bakaléské prace dosahnout. Naslédsi autor prace musi zvolit
spravnou metodiku postupu, kterd& mu umozni dosdhnstanovenych ail
Pred z&atkem tvorby bakaldké prace si jeji autor stanovil jeden hlavni &jedikti cil

— viz podkapitola 1.1. Zvolenou metodiku autor oge v podkapitole 1.2.

1.1 Cile bakalairské prace

Hlavnim cilem bakal&ké prace bude zjistit hlavnkiginy dopravnich nehod
a jejich nasledky, popsainnost jednotlivych subjeklit podilejicich se na zvySovani
arovré bezpeénosti silntniho provozu na Uzemi Kraje Vy8oa. Dikim cilem bude
realizovat vyzkumné Setni a navrhnout konkrétni opani ke snizeni Uroéndopravni

nehodovosti na Uzemi Kraje Vysoa.

1.2 Metodika bakalaiske prace

Teoreticka¢ast bakalgské prace bude zaena na problematiku sikmich
dopravnich nehod, na jejich hlavnfiginy a nasledky. Dale bude obsahovat rozbor
zakladnich pojra souvisejicich s danou problematikou, podil jedmpth subjeki
podilejicich se na zvySovani begpesti silntniho provozu. Praktick&ast bude
obsahovat analyzu a syntézu statistickych dat dojprh nehod, ke kterym doSlo
na Uzemi Kraje Vystina, popis pibéhu vyzkumného Sstni (formou dotazniku
a pimého pozorovani) a zpracovany navrh konkrétnichtrepi ke sniZzeni Uroen
dopravni nehodovosti na Uzemi Kraje W§isa. Ri tvorb¢ bakaldské prace budou
vyuzity nasledujici vyzkumné metody: analyza, syatéa kvantitativni metoda

ziskavéani dat (dotaznikiimé pozorovani).
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2  BEZPECNOST SILNICNIHO PROVOZU A
DOPRAVNI NEHODA

Bezpe&nost silnEniho provozu je vyznamnym ukazatelem charaktediji
vysplost spolgnosti. Cim vysplejSi je spolénost, tim piznivejsi jsou ukazatele
bezpeénosti silnEniho provozu a naopak. | €R, jez se phlasila k ,Vizi 0%
je bezpeénost silnéniho provozu citli¢ vnimana a je snahaigsit.

K informacim o bezpmosti dopravy pdt tematicky Siroka oblast zabyvajici
se nejen urovni bezpeosti silntniho provozu, ale také opahimi ke snizovani g@tu
dopravnich nehod a jejich naslédkiroveir bezpénosti silnéniho provozu je wovana
piedevsim progednictvim pimych a nefimych ukazatél bezpénosti silnEniho
provozu. Rimymi ukazateli bezpmosti silntniho provozu jsou gy dopravnich
nehod, jejich nasledky a ekonomické dopady. iepmi ukazateli bezpmosti
silnicniho provozu jsou vztahy mezi chovanimiastniki a bezpeénosti silnéniho
provozu (nap telefonovani za jizdy,ipkratovani dovolené rychlosti atd).

Dlouhodobym cilem Strategie o#ldni BESIP, kterou schvalila vlada 4. ledna
2021, je bere za cil snizit get olEti a €Zkych zrawni v disledku dopravnich nehod
na polovinu. Podolinjako daldi staty Evropské unie by toh@lanCeska republika
dosahnout v roce 2030. Zimovana Strategie BESIP 2021-2030 navazuje na Narodni
strategii bezp#osti silnéniho provozu 2011-2020. Realizovana bude pedstictvim
akénich plari, které budou nay definovany vzdy na dvouleta obdobAkeni plan
na obdobi 2021-2022 obsahuje 45 konkrétnich fepat jasg uréuje odpo¥dny
subjekt, termin a gfitelné kritérium splani aktivity. Prioritami jsou mladiidici,
negimérena rychlost, odstii@vani nehodovych lokalit, pok¢ité technologie a&inny
policejni dohled a efektivni sankce za poruSovakobna.

Bezpe&nost se ma takeé zvysit préstinictvim zabezpeni Zelezrinich pgejezdi
zavorami, a to v mistech, kde se Zelezniggilse silnicemi I.iid a vybranych Il.1id.
Dale se ma zvysit vybudovani novych mist pro naklaautomobily na daldnich
odpaiivkach. Na komunikacich nizSichid by nel prinést &tSi bezpé&nost program
na podporu umishi svodidel chraniciciidice pred srazkou se stromem. Vestech
je nezbytné klastidaz na ochranu zranitelnyclEastniki silnicniho provozu (chodg

cyklistl) a gizpasobovat dopravni prostor jejich pebham a bezg@ému pohybd.

1 CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU, V.V.I BRNO. Hloubkovéa analyza sileihich dopravnich
nehod - hlavni #fciny vzniku nehofonline], 2016 [cit. 2021-03-02]. Dostupné z:
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2.1 Bezpe&nost silniéniho provozu

Bezpe&nost silnéniho provozu se hodnoti préstinictvim ukazatél— tradtnim
ukazatelem jé&etnost dopravnich nehod dle typu a zavaznosti meérdamist.
Z pohledu hodnotitele je vyhodné, Ze&ishehodovych dat probiha rutiha celostat&
Dale existuji zavedené postupy a jednotlivé metpdikdnoceni Growh bezpenosti
silnicniho provozu, které vychéazeji z vyvoje nehodovdstistuje vSak fada nevyhod
nehodovych dat: nap nesoulad policejni a dopravmzenyrské typologie,
ale gredevSimtasové naroky siu relevantniho mnozstvi nehodovych dat — tato doba
je bzre 3 az 5 let, coz omezuje hodnoceni inap novostaveb neboriphodnoceni
acinnosti aplikace doprawrdbezpénostnich opdéeni. Hodnotitel musi doslovaigkat
na nehody*, coZ je nejen neekonomické a neefekéilnfredeviim nehumanai.

Uroven bezpénosti silngéniho provozu, jak jiz bylo zmémo v Gvodu druhé
kapitoly, Ize nastinit pomoci ukazatebezpénosti silnéniho provozu, které dime
na @meé a nefimé. Pra¢ primé ukazatele bez{eosti silntniho provozu vychazeji
Z chto zakladnich paramétr

e pocet nehod celkem,

* pocet nehod s osobnimi nasledky (usmrceni nebasafgn

e pocet usmrcenych do 24 hod. po ne&od

* potet usmrcenych do 30 drpo nehod — pro &ely mezinarodniho srovnani
(standard),

* pxet €Zce a lehce zranych (rozliSeni meziéékym a lehkym zragmim
je vCR dano posouzenim l&ea podle vaznosti zréni, jinde mize zaviset
nag. na délce hospitalizace — neni jednotna norma),

* potet vdznych nésledkcelkem, tj. usmrcenych &zce zragnych.

Celkova zavaznost nasladknehod se da &it nejlépe prav podle jejich

souhrnného piu, tedy mnoZstvi usmrcenyché&te zragnych osob:

<https://lwww.czrso.cz/clanek/hloubkova-analyza-sitich-dopravnich-nehod-hlavni-priciny-vzniku-
nehod/?id=1654.

2 AMBROS, Jii a Josef KOCOUREKMetodika sledovani a vyhodnocovani dopravnich Kdiifl
[online]. Brno: Centrum dopravniho vyzkumu, v.vteské vysoké deni technické v Praze, 2013
[cit. 2021-03-02]. Dostupné z: https://konflikt.adfo.cz/file/certifikovana-metodika/.

3 AMBROS, Jii. Ukazatele bezp®osti Brno: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i. Dostépn
z WWW:
<https://www.researchgate.net/profile/Jiri_ Ambrgalication/295401355 Ukazatele bezpecnosti_
Road_safety indicators/links/56c9e3b908ae96cdditikazatele-bezpecnosti-Road-safety-
indicators.pdf>.
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Nepimy ukazatel bezgmosti — jedna se o takové ukazatele, které nevychaz
pifimo z nehodovosti (a nejsou tudiz oviwy jejimi nedostatky) ale ffgom
s ni @i¢inng souvisi. K nejznagsim negimym ukazateélm pati dopravni konflikty
(dale ,konflikty*). Konflikt je mezinaroda definovan jako ,pozorovatelna situace,
pii které se k sabdva nebo vicedastniki silnicniho provozu fiblizi v prostoru a&ase
natolik, Ze hrozi riziko kolize, pokud se jejichipgt nezmni.”

Vyskyt konflikta se zji¥uje pozorovanim na hodnoceném mistnebo
Z paizeného videozaznamu), kdy pozorovatelé registkgnflikty a nasleda
je klasifikuji a hodnoti jejich zavaZnost.

Na zajistni bezpenosti silnéniho provozu se do z&aé miry podili sluzba
dopravni policie. Ukoly sluzby dopravni policie $p@ji zejména v dohledu
na bezpénost a plynulost provozu na pozemnich komunikaaigtkontrole dodrzovani
podminek provozovani sikni dopravy. Jednd serguevSim ofizeni provozu
na pozemnich komunikacich, kontrolu dodrzovani ipv silnicniho provozu
a kontrolu dodrzovani povinnosti jehaastniki. Hlidky dopravni policie rowg
dohlizeji na technicky stav vozidel a provjdjeho kontroly gimo v terénu.
Podle aktualni dopra¥rbezpénostni situace dopravni policisté z#nji vykon sluzby
nagiklad na specialni kontroly dodrZzovani zakazu paédivalkoholickych nap@j
a drogfidi¢i nebo dodrzovani stanovené rychlosti jizdy. Dopfagolicie zaji$uje
také doprovody id pirepra¥ nagiklad nadmdrnych naklad, kontroluje dodrzovani
bezpénostnich pestdvek ufidica nakladnich vozidel a autohusa feSi veSkeré
dopravni pestupky, které odhali.

Sluzba dopravni policie provadi dohled na siinjprovoz ¢mito zpisoby:

a) zakladni kontrolou,

b) specialni kontrolou,

c) pribeéznou dlouhodobou kontrolou,

d) dopravre bezpenostni akci nebo op&nim?

Zpusob provadni dohledu na sildni provoz stanovi vedouci na zakiad
rozboru dopravéh bezpénostni situace, zejména vyvoje dopravni nehodov{egich
piic¢in a nasledk a jinych pozadavkve vztahu k provozu na pozemnich komunikacich.

VSechna tato opgni sleduji jeden hlavni cil: snizit & dopravnich nehod

a jejich osobnich nasletik

4 Cl.16 Pokynu policejniho prezidenta300/2020.
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2.2 Dopravni nehoda

Obecrt lze dopravni nehodu definovat jako nezamysSlenapgreavidanou,
piesto za ufitych okolnosti ¢ekadvanou udalost v sikinim provozu, ke které dosSlo
na dopravni cesta kterd mila za nasledek vznik Skody na ziwordravi nebo majetku
v souvislosti s provozem vozidla. Viktor Poradainigie dopravni nehodu jako souhrn
¢lovékem vykonavanychtidicich ¢innosti dopravniho prastidku, ktery se dostava
do rozporu se zdkonnymi normami a ostatnimi speicrdl predpisy, pitom se tento
rozpor rychle prohlubuje. Dochazi k nekorektnimuhyimu dopravnich prostdki,
bud'to jednotlivého nebo &kolika dopravnich prostdki, které jsou ve vzajemneé
interakci s naslednym silovym ugobenim a kormou destrukci. Zpravidla
pii posSkozeni dopravniho praéstlku dochazi ik ohrozeni nebo poSkozeni Zivota
a zdravi a jinych chraénych zajn.>

Pokud budeme vychazet pouze =z uvedeného obecnéfrau,pajistime,

Ze bychom mohli za dopravni nehody povazovat utliakieré dopravnimi nehodami
ve skuténosti nejsou. Proto je nutnéigposuzovani otdzky, zda se jedna o dopravni
nehodu nebo jinou Skodni udalost, vychazet z dafinivedené v § 47 odst. 1 zakona
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacielzréni pozdjSich gedpisi
(dale jen zakon o silanim provozuf Podle uvedeného ustanoveni se dopravni
nehodou rozumi ydalost v silndhim provozu na pozemnich komunikacich,
nap*. havarie nebo srazka, ktera se stala nebo byladap na pozemni komunikaci

a pii niz dojde k usmrceni nebo zeah osoby nebo ke Skécha majetku vfmeé
souvislosti s provozem vozidla v pohybu.

Pouze napkni vSech znak uvedenych v ustanoveni § 47 odst. 1 zakona
o silnicnim provozu s¥d¢i o tom, Ze se jedna o dopravni nehodu, a uijeznam
spravré rozhodnout, zda jeffpad moznéesit jako dopravni nehodu nebo se jedna
o0 jinou Skodni udalost, nagoruseni fedpisi o bezpeénosti prace, provozni havarii
apod. Za dopravni nehodu se také nepovaZipagy, kdy doSlo k poskozeni vozidla,
zrareni nebo usmrceni osobyiipnakladdce nebo vykladce, jako nasledek padu
piednttu, nag. krytiny na stojici vozidlo apod., Ura#i padu v dopravnim prastdku

neovlivnény jednanim dalSiho¢astnika silniniho provozu apod.

5 PORADA, V. a kol.Silnieni dopravni nehoda v teorii a prax®raha: Linde, 2000. s. 102.
ISBN 80-7201-212-6.

6 KONECNY, Jaroslav.Sereni a dokumentace siliich dopravnich nehodl vyd. Brno: Odbor
vzdélavani a spravy policejniho Skolstvi Ministerstvaitia ve spolupraci s VysSSi policejni Skolou
MV v Jihlaw, 2011. s.7.
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2.2.1 ZA&kladni znaky silniénich dopravnich nehod

Zakladni znaky dopravni nehody vychazeji z defipiopnu ,dopravni nehoda
ktery je zakotven v ustanoveni § 47 odst. 1 zakorglnicnim provozu. Tyto znaky
nam utuji, zda se jedna o dopravni neha@iljinou Skodni udalost. Jde o tyto znaky:

- Nepfedvidatelnos{nea‘ekavanost)

Dopravni nehoda je udalost rtedvidatelna, neekavana, u které vsak
vzhledem k riskantnimu nebo protipravnimu jednagastnika silniniho provozu
Ize atekavat, Zze kni dojde (nappredjizEni v nepehledné zati&e a vytveeni
nebezpéné a rkdy i nehodové situace).

- Udalost v silnénim provozu

Udélost Ize za dopravni nehodu povazovat pouzéipag, Ze kni dojde
na mistech, kde v plném rozsahu plati pravidlai@iiho provozu, tzn. na dalnicich,
silnicich, mistnich adelovych komunikacich. V jinychifpadech, kdy k udalosti dojde
nag. na poli, v lese, na zahradi v tovarni hale, se nejedna o dopravni nehodu.

- Zpasobeni Skody na Zivénebo zdravi osoby nebo na majetku

Vznik Skody na Zivat nebo zdravi osoby nebo na majetku je s@dveakladnim
znakem kazdé dopravni nehody. #pad, Ze i udalosti nedojde ke Skeda Zivot,
na zdravi osoby nebo ke Skatka majetku, nelze v Zadnérigadt hovait o DN.

- P¥#ima souvislost s provozem vozidla v pohybu

K dopravni neho#l musi dojit v pimé souvislosti s provozem vozidla,
které se pohybuje po pozemni komunikaci. Neni rdafioci, zda jde o vozidlo
motorove, nemotorovéi tramvaj, a ani to, zda vozidlo bylkdzenéfidicem nebo jelo
bez rtho’

2.2.2 Rozdéleni silni¢nich dopravnich nehod
Dopravni nehody lze kvalifikovat podiady kritérii. V odbornych publikacich
jsou uvadny rnizné klasifikace dopravnich nehod, ktéténi silnicni dopravni nehody
z raiznych hledisek. Chmelik klasifikuje dopravni nehaeéydvou zakladnich kritérii:
1) Z hlediska charakteru
2) Z hlediska nehodového jednani

7 PORADA, V. a kol Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a pra®raha: Linde, 2000. s. 104-105.
ISBN 80-7201-212-6.
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Adl) Z hlediska charakteru
Uvedeny autordi dopravni nehody z hlediska charakteru na:

- srazky — jsou druhym zakladnim druhem séinich dopravnich nehod,
pii kterych dochazi ke &#tu dvou a vice silthich vozidel — viz obrazek 1,
ke stetu silntniho vozidla s chodcem, se &V se zvfetem nebo ke &ttu
vozidla s pevnou figkdZzkou. Srazky u vozidel mohou byt hagelni, ba@ni,

z boku nebo zezadu.

Obr. 1: Srazka zezadu dveazidel

- havarie — za havarii povaZzujeme dopravni nehodu, na kiefé Uc¢ast pouze
jedno silnéni vozidlo, a neni wezité, zda timto vozidlem bylo vozidlo
motorové nebo nemotorové, ale pouze redpokladu, Ze ip havarii vozidla
nedojde k naslednému fstu tohoto vozidla s jinym vozidlem, s pevnou
piekazkou, chodcem, 2ki nebo zvietem, nebt potom by bylo nutno dinit
zawr, Ze jde o srazku, nikoli o havérii. Néidad za havarii povaZzujemeipad,
kdy vozidlo vyjelo mimo komunikaci, kde séguratilo na diechu nebo jinou

svoji ¢ast — viz obrazek 2.

8 Zdroj: PolicieCR.
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Obr. 2: Havarie osobniho vozidla

- jiné nehody — jsou tetim zakladnim druhem silfiich dopravnich nehod.
O jinych dopravnich nehodach hdimme v gipad, Ze dopravni nehody
nemiZzeme z#adit do gedchazejicich dvou z&kladnich diutiopravnich nehod,
tzn. mezi havarie nebo srazky. Zagady jinych dopravnich nehod
Ize povazovat napvypadnuti osoby nebagdnetu z vozidla za jizdy, upadnuti
cestujiciho za jizdy v hromadném dopravnim pemtitu, které bylo zafEinéno
zavirgnym jednanim jinéhodastnika silniniho provozu, ktery porusil pravidla

silni¢niho provozu.

Ad2) Z hlediska nehodového jednani
Z hlediska nehodového jednani Ize siimidopravni nehodyetit na:
1) Subjektivni nehodové jednani
2) Obijektivni nehodové jednani

Adl) Subjektivni nehodové jednéni
Za subjektivninehodové jednani je povazovano poruSeni zakonaaitiklad:
- negimérena rychlost
- nedodrzeni fednosti v jizd
- nedodrzeni vzdalenosti mezi vozidly
- jizda po nespravné stran
- jizda pod vlivem drog nebo jinych navykovych latek

9 Zdroj: PolicieCR.
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Ad2) Obijektivni nehodové jednani
Za objektivni nehodové jednani je povazovano jednani b&mého vlivu
Gcastnika silniniho provozu, fcemz se jedna néiilad o:
- $patny technicky stav komunikace

- nepgedvidatelna udaloSt

Dopravni nehody zpracované v ramci statistik npap dalSi paeby velky
vyznam a bere se na rvelky zZetel. Potebné podklady ziskavame z dostupnych
databazi, které zwejnuje Policie Ceské republiky, tyto soubory jsou vyznamnou
informaci v rozhodovacich procesech palSim gipadném zvySovani bezp®sti
ve vSech oblastech dopravy, nejvice v3ak v&iindopra¥é.

Dopravni nehody Ize dale radd napriklad z hlediska statistickych
a evideginich (Eela na dopravni nehody podle:

- nasledk dopravni nehody,

- zavirgni dopravni nehody,

- hlavni gi¢iny dopravni nehody,
- zWastrenych vozidel,

- mista dopravni nehody,

- 8kody na zdravi a na majetku.

Z vySe uvedeného ¥fu si autor prace vybral pouze reékhi podle ¢tyr
hledisek (tj. nasledk dopravni nehody, zawini dopravni nehody, hlavnitipiny

dopravni nehody a mista dopravni nehody).

1. Nasledky dopravni nehody:

- Skody na zdravi: dastnika (dastniki)
t¢Zkeé porasni,
lehké poragni,
bez pora#ni.

- Skody na majetku: Skody na dopravnich pgeaktich (jak v pohybu anebo

stojicich),
Skody na komunikaci a vybaveni komunikace,
ostatni Skody (plot, zkatd.).

10 CHMELIK, J. a kol.Dopravni nehodyPlzen: Ales Cenzk, 2009. s. 183-184. ISBN 978-80-7380-211-0.
11 CHMELIK, J. a kol.Dopravni nehodyPlzei: Ale3Censk, 2009. s. 183-184. ISBN 978-80-7380-211-0.
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2. Zavinéni dopravni nehody
Podle zavigni c&ilime dopravni nehody nésledan

- dopravni nehody zawné (vyvolané)- za zavigné silntni dopravni nehody
se povaZzuji takové udalosti, které vznikly anebdy byyvolany (&astniky
podilejicimi se imo anebo nafmo na dopravnim provozu.

- dopravni nehody nezavimé (nevyvolané)- za nezaviéné silnEni dopravni
nehody ze stranycastniki je mozné povazovat takové udalosti, které vznikly
z objektivnich pi¢in, anebo na zakl&dnegedvidatelnych udalosti, které svoji
povahou w¢i Ucastnikim jsou objektivni (naip zticeni néhle uvokného

skalniho balvanu na pré&yprojizcjici motocykl).

3. Hlavni pri¢iny dopravni nehody
Mezi hlavni gic¢iny dopravni nehody pit
- nespravny zfisob jizdy,
- nepimérend rychlost,
- nedani pednosti v jizd,
- nespravnéiedjizcni,
- technicka zavada vozidla,

- jiné.

4. Mista dopravni nehody
Vzhledem k mistu &ime dopravni nehody na:
- dopravni nehody v intravilanu (v uzawné obci),
- dopravni nehody v extravilanu (mimo utené obce),

- dopravni nehody mimo vejnych komunikaci.

Misto dopravni nehody je dale mozné bliZe speoifito Nagiklad zda se jedna
o piimy usek komunikace, tehlednou zatku, negehlednou zatku, prehlednou

kiizovatku, nepehlednou kiZzovatku, Zelezrini prejezd apod?

12 PORADA, V. a kol Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a pra®raha: Linde, 2000. s. 137.
ISBN 80-7201-212-6.
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2.2.3 Pri¢iny a nasledky dopravnich nehod

Pricinou vzniku dopravnich nehod na pozemnich komuridkage kazdy jev,
bez rthoz by nasledek v poddldopravni nehody nenastakig@mz ma obechplatit,
Ze vSechny jevy, které tento nasledekisgbily, jsou si rovny. Dopravni nehody
na pozemnich komunikacich jsou zpravidla vysledpisiobeni iti ¢initeli — ¢loveéka,
vozidla a objektivnich podminek provozu, tj. dopréno provozu.

K dopravnim nehodam dochazi ve velkérankombinaci ®kolika pricin
a podminek vicei mére vyznamnych pro vznik dopravni nehody. Mnohdy jeidié,
Ze picina, kter4 vede ke spachéani trestnéhm, existuje @iv, nez pachatel zae
uskuténovat jednani, jehozZ tdledkem je spachani trestnélnu, tedy pic¢ina
piedchazi vlastnimu jednani pachatele. Na zékdaatistik dopravni nehodovosti jasn
vypliva, Ze v systémulovék — dopravni progedek — vymezené prdsti, nejvice
selhdva lidsky faktor, afpom chovani vSech dstnilki v provozu na pozemnich
komunikacich méa podstatny vliv na be#pest silnéniho provozut?

Psychologicka analyza pracovtinnosti zandfena pedevsSim na zjiovani
piicin chyb a nehodovosti v doprgvuspdadani pracovniho procesu a pracovnich
podminek, to jsou ukoly, které paimezi z&kladni. Pomoc psychologé pjiStovani
piicin nehod je Zadouci. Psychologicky rozbor nehodtt#& zobedovat a pouzit
pii prevenci nehodovosti. Psychologie se ovSem snajn o zvySeni bez{eosti,
ale i o udrzeni optimalni vykonnosti lidské slozkgystému, v émz pracuje?

Pti dopravnich nehodach nastavaji také néasledkyéktetzeme Kklasifikovat
do ti sektoi, a to jako nasledky v pod®lskod na Zivotech a zdravi jejickastnika
nebo v podod Skod zgisobenych na zastrénych vozidlech a jejich vybaveni, pevnych
objektech (tj. domy, zdi, sloupy k&ného osstleni apod.). Do statistik z pohledu Skod
na Zivot a zdravi evidujeme — usmrceréiZké zra®ni nebo lehké zrami. Z priizkumi
jejichz ukolem bylo zjistit pr& dopad dopravnich nehod na jejicltastniky,
ale i pozistalé jas# vyplyva, Ze samotni lidé se &nito ztratami & uz na Zzivotech,

zdravi nebo na majetku zcela nevyrovnaji a doprigedao zbytek zivota®

13 PORADA, V. a kol Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a pra®raha: Linde, 2000. s. 106-109.
ISBN 80-7201-212-6.

14 STIKAR, J. HOSKOVEC, J. SMOLIKOVA, JPsychologicka prevenc®raha: Univerzita Karlova
v Praze, 2006. s. 46-63.I1SBN 80-246-1096-5.

15 KONECNY, Jaroslav.Sefeni a dokumentace sitiiich dopravnich nehodl vyd. Brno: Odbor
vzdélavani a spravy policejniho Skolstvi Ministerstvaitia ve spolupraci s VysSSi policejni Skolou
MV v Jihlaw, 2011. s.14-15.
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3 SUBJEKTY PODILEJICi SE NA BEZPE CNOSTI
SILNI CNIHO PROVOZU

Dlouhodolt se celatada subjeki snaZzi o preventivni ggobeni v oblasti
bezpénosti silntniho provozu.Cinnost v oblasti prevence je u nas vice neZ padetsat
spojovana se zkratkou BESIP (tj. s Bezpssti silnéniho provozu), ktera za svoji vice
nez padesatiletou értinnosti publikovala stovky edukativnich matefigiro laickou

i odbornou veejnost, pro i i seniory a vSechny skupingastniki silnicniho provozu.

3.1 Oddéleni BESIP

Dnes BESIP funguje jako samostatné @eloi Ministerstva dopravy'R (dale
jen MD) a nasledhi prostednictvim krajskych koordinatdr ktefi jsou organizéné
zarazeni pod Centrem sluzeb pro silmi dopravu. Hlavnim uUkolem jedpobeni
na lidsky ¢initel v dopra¥. Od samotneho #Zatku se BESIP nejvice zajimal @tid
a jejich systematickou vychovu. Dnes najdeme naénsellizemi CR vice nez
200 aktivnich dopravnich ti8t, kde probiha dopravni vychova pi@stnictvim
tzv. tematického planu dopravni vychovy. Dale jeagéem zavazného dokumentu
ke snizovani p&tu DN — tzv. Strategie BESIP 2021-2030 (poztivel Narodni strategie
bezpénosti silnéniho provozu 2010-2020). fiP preventivnich opdaéenich krajsti
koordinatdi piimo v terénwasto spolupracuji po boku Poliai&R (nag. pii akcich —
Zebra se za tebe nerozhlédiégdim, piju nealko apod.) BESIP bykide symbolem
i poradu ,BESIPky nad’T*, ktery uz se nevysila, ale je k dispozici naiébdch sitich.

3.2 Centrum dopravniho vyzkumu Brno

Centrum  dopravniho  vyzkumu, (CDV), jefegoou  vyzkumnou
instituci zZizenou podle zakona 341/2005 Sbh., deygych vyzkumnych institucich.
Souwasre je jedinou vyzkumnou organizaci vagobnosti Ministerstva dopravy.
CDV pokra&uje v c¢innosti, kterd zap@la v roce 1954 a ma tedy jiz vice
nez Sedesatiletou tradicPoradni a vyzkumna slozka BESIPu a MD je Centrum
dopravniho vyzkumu se sidlem v Brnkter4 se #nuje nap. hloubkové analyze
dopravnich nehod, vyhodnocuje statistiky nehodavestihlédnutim ke stanovené
strategii, realizuje celodadu vlastnich projeltt nagiklad pro uitele matéskych
i zakladnich Skol. Nabizi vycvik na specialnim di@oru jizdy s nakladnim vozidlem

a je spravcem webovych stranek www.dopravniobsert.
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3.3 Automobilka Skoda Auto

Rozmanitost problematiky bezpesti silntniho provozu dala v dnesni dob
vzniknout celé&ad organizaci a iniciativ, které se jémnuji prav z pohledu prevence
a pisobeni na lidskéhainitele. Pod taktovkou automobilky Skoda vznikl @br
www.bezpecnecesty.cz a www.skodahrou.cz, kteryerajg vSem skupinaméastniki
silnicniho provozu formou her, sai, animaci a videi. Zarouese jako domaci
automobilka podili na celéfadk dalSich aktivit jako je Bezgay patek,
Skoda autoskolam a podporuje icdlihktivity nag. Nada&ni fond kolé&ko s projektem
,DoZij se dvaceti“. Zejména na severGR pisobi Tym silnkni bezpénosti,
ktery se ¥nuje projekim jako je ,Na kole jen sigbou“, ,Markétina dopravni
vychova"“ i projekt ,lLEme se pezit”. Velmi intenzivié se jehoclenové podileji také
na znéné systému vychovy motocyklist prostednictvim specialnich animaci
inspirovanych zahraémimi trendy kopirujicimi testy hazard perceptioymr silnicni
bezpeénosti pisobi i na mladé a Zmajicifidice formou aktivity s nazvem ,Moje vize
0“, kdy studenti pedkladaji své projekty a programy ke zvySeni b&zpsti
na silnicich. V podobném duchu se neseéinnost platformy Vize 0, ktera taktéz
realizuje projekty se zaftenim na bezpmost a k nejvyrazf)Sim cinnostem pat
prevence nasledk takzvaného ,ofrkového syndromu“ prostdnictvim podpory
nakupu specialnich lékskych istroji do nemocnic k&asnému odhaleni

tzv. Whipplash syndromu.

3.4 Asociace Zachranny kruh

Z oblasti Karlovych Var pochézi Asociace Zachranny kruh. Sdruzuje
zachranské subjekty a dalSi instituce, kdy vyviji a reajéz systém informovani,
vzklavani a prevence v oblastechzhych rizik a miméadnych udalosti. Asociace
zachranny kruh je naiklad autorem videi snazvem ,Ty to zvladne$S* nebo

»T1Yy to zvladne$ — setkani s realitou*.

3.5 Autoklub Ceské republiky

V poslednich letech v3ak oblast prevence postimajgiklad i Autoklub CR
s projekty ,Jedu s dobou* a ,Jedu poprvé“. Jakormdja ¢innost autoklubuCeské
republiky je metodick&innost pro Asociaci center pro zdokonalovani vyauikdicu,
kdy hlavnim Ukolem je zaji&hi kvalitniho provaéni zdokonalovaciho vycvikiédict

motorovych vozidel a s tim souvisejicich zaleZitost
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3.6 Asociace autoskol

Dulezitost ditich kroki ve vycho¥ fidi¢a vnimaji i skupiny odbornik ktefi
dali za vznik nap Asociaci autoskolCR, kter4 ve spolupraci s Asociaci center
bezpénych jizd a s dalSimi partnery realizuje projektafd Driving“. Dale v této
oblasti misobi Asociace zkuSebnich komisaProfesni sdruzeni autosSkol i Asociace
dopravnich psycholdg Zde je dlezité zminit, Ze je zajem pravoplatrobracen
ke skupir zainajicich fidict do 24 let ¥ku, ktera se ve statistikach tragickych

dopravnich nehod vyraZmprojevuje.

3.7 Ministerstvo dopravy

Hlavnim garantem legislativnino ramce v oblasti rdog je samoizjmeé
Ministerstvo dopravy a jednotlivé odbory. Zaréje zde implementovanoRSD, CD
i Centrum sluzeb pro silémi dopravu, které semuje problematice kontroly socialnich
piedpisi, ADR, technického stavu a vahy nakladnich vozidieldavek) a disponuje
nagiklad i mobilnimi emisemi. Jejickinnost je v3ak podméma pitomnosti FR,

ktera je opravéna k zastavovani vozidel.

3.8 Krajské urady

Na urovni genesené gsobnosti bezpmost silnEniho provozu ovliviuji krajskée
trady jako spravci komunikaci silnic 1l. a nizSié¢fdf dale prosednictvim stanovovani
stanovisek k dopravnim stavbam, ndvrbpateni ke zvySeni bezpeosti provozu,
adrzby a opravami komunikaci proetnictvim krajskych sprav silnicii vedenim

zkouSek dgitela autoskol, kontrolami pdatzenych samosprav.

3.9 Mésta a obce

V oblasti dale poiizené samospravinnosti vykonavaji oblast BESIPu id&sta
a obce prosednictvim odbak doprav, néstskych policii, podporou vystavbytdkych
dopravnich K&t a realizaci dopraw preventivnich op&tni v oblasti Upravy #stské
infrastruktury. Nehodovost v obcich je specifickdiv na ni ¢asto maji mistni
zvlastnosti. Nasledky dopravnich nehod v obci byvaimi vazné, a proto se snazi
praw na toto nésta a obce reflektovat. Vzhledem k vysokémuatpmbci a neexistenci
okresnich tadi je treba vytvdit nejen feSeni pro obce, ale takéispb vzajemné
spoluprace a komunikace
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3.10 Ostatni subjekty

Nepochybg oblast bezp@osti ovliviiuje i soukromy sektor nap firemni
kulturou profesnichiidi¢t, kvalitnim vozovym parkem a respektem k platnéslagve.
Zaroven pitinosem novych a inovativnich opeti v oblasti zlepSeni infrastruktury jako
je nag. Smart Cities (viz obrazek 3). Moznosti vyuzivabderni dopravni aplikace,
které pracuji s hustotou sifimiho provozu a dokazi takigmchazet vyi fidica
na cestach aj.

Obr. 3: Ukazka chytrého #ata (Smart Cityf

The City of the Future

RTBUILDINGSY  SMARTHEALTH. | SMARTENERGY | SMARTMOBILITY  PUBLIC SAFETY

Jako jeden ze subjekfe i dopravni vychova uz od utléhatstvi v rodire.
Byt Gcastnikem provozu na pozemnich komunikacich je dfiés naprostou
samozejmosti pro kazdéha@lovéka. Chovat se vSak v tomto prieddi bezpeéne
a ohleduplg i vici ostatnim, jiz tak Uplé samozejmé neni. VyZaduje to od kazdeho
jednotlivce velkou znalost spojenou s dovednosip@vnymi navyky, které je nutno
si vytvdet a upeiiovat po cely Zivot. OvSem neggim subjektem je v dnesSni
doke rozhlasové atelevizni vysilani &epevsim internetové stranky a dalgzmé
socialni si, kdy tyto dokazi &eln¢ pasobit gimo na cilenou skupinu lidi, a to r&p
vékovym piirezem.

Koordinaceginnosti v oblasti bezgeosti silntniho provozu.Reeni zvyseni
bezpénosti silntniho provozu vyZzaduje komplexnfigtup zohledujici Sirokou Skalu
raiznych faktoh a sowdasre i intenzivni zapojeni vSech subjéktkteré mohou jeji
arovei ovlivnit. Vyplyva to ze samotnéznorodosti uzivatél silnicni si€ a z odliSnych

odpowdnosti za jejich spravu a Udrzbu i dozor v gitfin provozu.

16 LINKE. Smart Cities and aws [online]. Barcelo&pain [cit. 2020-03-12]. Dostupné z WWW:
<https://www.linkeit.com/blog/smart-cities-and-aws>
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4  STATISTICKA DATA DOPRAVNICH NEHOD

Hlavnim vinikem dopravnich nehod podle statistiknggastji lidsky cinitel.
Praw selhéni jednotlivce v systému mnohdy vede k vazmyifatalnim nasledkn.
nehod pai: negimérend rychlost, nedaniigdnosti v jizd, konzumace alkoholu
a navykovych latek, absence pouziti zadrzného mystéa bezohledné jednani
k nejohrozenjSim skupindm &astniki silnicniho provozu (tj. gtem, senioikm).

Déale je dilezité zminit, Ze do oblasti dlouhodobého snizovadisledk
dopravnich nehod promlouvaji i vozidla, nejenom aaym konkrétnim technickym
stavem (pneumatiky, brzdy), ale zejména postupmané vozového parku za vozidla
s WtSim mnozZstvim airbdg lepSimi deforménimi zénami, aktivnim ofykami hlav
a zejména celodadou asistamich systému, které dokazi detekovat problétiv d
nez sanidic.

V neposledniact je dilezité zminit teti faktor a tim je infrastruktura. Z praxe
vyplyva, Ze i zdanliv maly detail dokaZze ziphledného mista vytvib nehodovou
lokalitu a naopak. Neni pochyb o tom, Ze 21. stoteli prav¥ oblast dopravni
infrastruktury doposud nejtsim vyzvam z hlediska napor€R je tranzitni zemi
s celoutadou specifik dnesnich silnic druhych fatich tid, které se mnohdy musi
vyrovnavat s naporem i nakladni dopravy.

Skute&nosti je, Ze umrtnost ¥eské republice v roce 2020 i epidemii
koronaviru vzrostla. Zerné statistiky ale vystupuje jeden ukazatel, kteliyem
vladnich opatni naopak klesl, a to Uravelopravni nehodovosti. Spolu se sniZenou
mobilitou obyvatel ubylo i okti dopravnich nehod. Mezin¢ jejich paet poklesl
asi o dvanact procent. Mé&rcest autem do prace, do Skoly i do zahtianfo vSe
se promitlo do sniZzené dopravni nehodovosti. Zativnmce 2019 od ledna do konce
listopadu zahynulo na silnicich 514 lidi, loni tgld 434, tedy o 80 mrtvych mén
poklesl asi o dvanact procent. A neubylo jerétbldopravnich nehod, ale i nehod
samotnych. ¥ch bylo v roce 2020 do konce listopadu 87 319, @74 nebo také 11,9
procent mé& nez vloni. BZzce se pak ip dopravnich nehodach zranilo 1 671 lidi,
tedy meziréné o ténet sedmnact procent m&nlehce 19 583 lidi. Klesla i celkova
hmotnéa Skoda Zsoben& dopravnimi nehodami, a to o 12,6 procerthmaba 5,52
miliard korun, vyplyva z policejnich statistik, Z60 z hlediska dopravy o vyjiniey

rok, doklada i fakt, ze pet oketi je v pozitivnim slova smyslu rekordni. & osob
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usmrcenych  nehodach v obdobi leden &jen je v obdobi od roku 1961, oédhoz
dopravni policie disponuje souvislou statistikoypdwni nehodovosti, nejnizsi pgav
letos,” uvedl ve zpravo nehodovosti n&eskych silnicich Séf dopravni policigiJly.
Naopak nejvice osob zahynuléi dopravnich nehodach v roce 1994, ato 1 155.
Klesla ostats ispoteba pohonnych hmot. Za prvnich deunésiai roku 2020
se meziréné snizila o Sest procent. | zde jsou hlavnifvatlem omezena mobilita
a protikoronavirova op#ni. Nehod vSak nejvice ubylo na dalnicich. Poélesneni
rovnonerny. Pozorovat jej Ize hlaénv bieznu a v dubnu 2020, tedghem jarniho
lockdownu, a potom v #§ tijnu a listopadu 2020, tedykem podzimni druhé viny.
V obou jarnich mssicich ldiského roku doslo k asi Sesti tisic nehod, zatimco loni
k osmi, respektive deviti tisimm. Naopak letni isice roku 2020 se drzi na obdobné
arovni jako v roce 2019, v srpnu 2020 dokonce mivdZeehod oproti roku 2019 mign
vzrostlo. Rozdil je také v typech komunikaci, narich k nehod doSlo. Nejétsi
pokles co do p&iu nehod hlasi dalnice. Bylo jich jen asi 78 pradesdnoty roku 2019.
Naopak umrti je na nich ale mezing vice, coZ by odpovidalo nazon, Ze kuili
prazdnym dalnicim jezdfidi¢ci méns zodpowdreé. | loni vSak Zistdva nejastjsi
pri¢cinou dopravnich nehod fakt, Zeigdi¢ pIné newnovaltizeni. Tento proteSek nize
za vice nez ginu nehod. Déle nasleduje nespravné&enanebo couvani (10,5 procent
z celkového p&tu nehod zaviénych tidi¢i motorovych vozidel), jiny druh nespravnée
jizdy (10,5 procent z celkového ¢io t€chto nehod) a dalSi. Jina je situace co d&po
amrti. Za ta niZze negasgji podceréni technického stavu vozovky a daléejeti
v roce 2019 4 121 nehod, to je 0 48 mé@eZ v roce 2019. Zahynuldimich 26 lidi,

0 26 mér nez v minulém rocé’

4.1 Nehodovost v Kraji Vysatina

Na Gzemi Kraje Vystina bylo PoliciiCR v roce 2020 3#no 4492 dopravnich
nehod, které jsou vykazovany v evidenci nehodriakferych bylo celkem 37 osob
usmrceno, dalSich 104 osob by&ide zragno a 1094 osob lehce zemo a samotna

vyse Skody byla na misPolicii CR odhadnuta na 290 296 000,¢ K viz nasledujici

17 REDITELSTVI SLUZBY DOPRAVNI POLICIE.Satistika nehodovosti[online]. Praha: 2021 [cit.
2021-03-29]. Dostupné z: <https://www.policie.cafetk/statistika-nehodovosti-900835.aspx>.
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tabulka 1. Z vySe uvedeného celkovéheétpaejvice dopravnich nehod 8ebopravni
inspektorat Jihlava (tj. 932 dopravnich nehod) amée: Setilo Dalni¢cni oddleni
Velky Beranov (tj. 425 dopravnich nehod).

Tab. 1: Rozbor dopravnich nehod a jejich nasiedkraji Vysaina — rok 2028¢

Rozsah: Kraj Vysotina, obdobi od: 01. 01. 2020 do: 31. 12. 2020
) Nasledky
e Pofty | Umnrti Skoda
dopravnich | Umrti do 24 h Tézké | Lehké v tis ALK | OPL
nehod

DI Pelh¥imov 681 5 4 12 95 43427 30C 24 0
DI Havli ¢kiv Brod 798 8 8 22 228 4020€90C | 4C 3
DI Jihlava 932 10 8 31 24¢€ 6087500C | 3t 1
DI Tiebi¢ 86< 10 9 15 25( 4925250C | 33 0
DI Zd’ar n/Sazavou 79¢ 5 22 247 | 3974160C | 4C | 1
DO Velky Beranov 42F 3 3 2 33 57 492z 00C 2 0
— 4492 41 37 104 | 1094 290996300 1714 b

Proti roku 2019 zde ovSem doSlo ve vSech aspektegflraznému poklesu,
a to gredevSim diky koronakrizovych opanim. V roce 2019 bylo o 313 evidovanych
nehod vice, p&et usmrcenych byl vysSi o 3 osoby a lehce &mach o 170 nizsi — viz
tabulka 2.

Tab. 2 Rozbor dopravnich nehod a jejich nasléakkraji Vysaina — rok 201%°

Rozsah: Kraj Vysco€ina, obdobi od: 01. 01 .2019 do: 31. 12 .2019
) Nasledky
e Potty . Umrti Skoda
dopravnich | Umrti do 24 h Tézké | Lehké v tis AL oPL
nehod K

DI Pelh#imov 761 6 3 13 14~ 41988 36 0
DI Havli ¢kiv Brod 817 9 9 18 221 44 03¢ 39 0
DI Jihlava 912 12 11 26 252 52 40¢ 29 2
DI T Febi¢ 88¢ 8 7 10 27¢ 49237 18 0
DI Zd’ar n/Séazavou 84< 6 6 25 31C 3702¢ 42 1
DO Velky Beranov 583 4 4 6 5¢ 83 88¢ 4 3
— 4 805 45 40 98 1266 308 590 168 g

18 Zdroj: PolicieCR.
19 Zdroj: PolicieCR.
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Jak je patrno z néasledujiciho grafu 1, ktery vyabja p@ty dopravnich nehod
evidovanych PoliciCR na Gzemi Kraje Vysina od roku 2010 do roku 2020, takigbd
dopravnich nehod seithem poslednich 10 let té&zdvojnasobil, nektbv roce 2010
policie Setila 2362 dopravnich nehod a v roce 2020, kde bybtbpoku 2019 mirny
pokles 0 313 dopravnich nehod, tak polici¢iEeti492 dopravnich nehod.

Graf 1: Patet dopravnich nehod v letech 2010-2820

POCET DOPRAVNICH NEHOD

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Graf 2: Vyvoj nasledkdopravnich nehod v letech 2010-2820
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V grafu¢. 2 jsou vyobrazeny @ty nasledk dopravnich nehod na Gzemi Kraje
Vysatina od roku 2010 do roku 2020. Jak jeétjdak oproti grafui.1 je zde klesajici
tendence, a to ve vSech &each danych ukazatel

20 Zdroj: PolicieCR.
21 Zdroj: PolicieCR.
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5 ANALYZA NEHODOVYCH USEK U

Pro blizSi analyzu drownnehodovosti v Kraji Vystina byly autorem prace
vybrany nize uvedené Useky, u kterych si aut@damuje jejich nygjSi nebezpénost
a vnima je jako velky problém do budoucnosti. Uvedelseku jsou ipvazr
na hlavnich tepnach daného kraje a dochazi na kgbpravnim nehodadm mnohdy
i s fatalnimi nasledky, a kdyZz ne k nehodam talelkw zavaznym koliznim situacim.
Jedné se o tyto nehodové Useky:
1) Nehodovy usek. 1: kiizovatka sil¢. 1/38 — sjezd z D1 (exit 112)
2) Nehodovy usek. 2: kiizovatka sil.¢. 1/23 — sil.¢. 111/40615 v kat. obce
Mrakotin

VySe uvedené useky si autor zvolil na zaklakhstni praxe policistygsobiciho
na Oddleni silniniho dohledu Polici€€ R Kraje Vysd@ina. Jako dopravni policista
musi konstatovat, Ze zde jiZkolik let dochézi velméasto k dopravnim nehodam nebo
vaznym koliznim situacim.

Nehodovy Useké. 1 si autor prace vybral Zidodu silné hustoty provozu,
kdy zde dochazi hla¥nv doke rannich a odpolednich §pk k velmi nepehlednym
situacim a v dobnoéniho klidu k vaznym nehodam.

Nehodovy Useke. 2 si autor prace vybral Zidodu zn&né negehlednosti

z pohledu BESIPu, a to #&ir Spatnému napojeni silniceiidy a silnice 11l tidy.

5.1 Nehodovy Usel€. 1 — silnicec. 1/38 — sjezd z D1 exit 112

Silnice I. ¥idy 1/38 prochazi zajmovou oblasti ve&msever — jih a tvid hlavni
propojeni nist Havltkav Brod-Jihlava a jejich ipojeni na dalnici D1 (exit 112) — viz
obrazek 4. V kiZzovatce dochazi ke zm¢ kategorie silnice 1/38 z dvoupruhového
uspdadani ve srru Havlickiv Brod naétyipruhové usptadani ve siru Jihlava.
Kiizovatka se nachazi vipnyslové oblasti, ve velké i@ je tak vyuzivana kamiony
a jinymi ©€zkymi vozidly a jejich velka intenzita #pobuje problémy jak z hlediska
bezpénosti, tak také z hlediska plynulosti dopravy. Rr&ato KiZovatka patfi
z pohledu bezpmosti silnEniho provozu mezi nejvice problematické v regionu.
V minulosti se zde stalo¢kolik smrtelnych dopravnich nehod. Po snizeni rystil
na hlavni komunikaci na 70 km/hod, byly v r. 2014 dvou smdrovacich osfivki
osazeny vyrazné zelené sloupky tzv. balisety (@oe& doposud), které maji za ukol

v misg usmnernit dopravu. Z hlediska nehodovosti se oba tytukiros\edgily, nicménrg
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stéle KiZzovatka Zistdva nebezgaym mistem, a to zejména prfwi¢e osobnich aut
sjizckjici z déalnice od Brna, kie ¢ekaji na odb&eni vievo do Jihlavy. Zde autor
spatuje tyto gretrvavajici problémy:
1) nedostatény rozhled fidi¢a vozidel jedoucich z D1 a od&gicich vlevo
smérem na Jihlavu, kde jim &tuji vyhled osazené balisety,
2) chykgjici svislé dopravni zrg@ni, které bytidice sjizajici z D1 dostaténe
a Zetelrg informovalo o pipojeni na silnici. 1/38,
3) silny provoz, ktery neumaje fidicam nakladnich vozidel rychlejSi projeti
dané kiZzovatky a timc¢asto dochazi ke koliznim situacim s vozidly jedmici

v piimém smdru od Havlékova Brodu na Jihlavu.

Obr. 4: Mapa exitu 112, D1 +&ovatka vtve levého pasu D1 a silnice 1/38
= Zménit mapu &% 3D pohled | ® Panorama ; n

X Nastroe ¢ Nahiasit chybu &

5.1.1 Vyvoj nehodovosti na vybraném nehodovém Useké 1

Vyvoj dopravni nehodovosti za sledované obdobi gubdgch 5 let na tomto
vybraném nehodovém UGseku byl ziskan z aplikace @mprnehody 'R Aplikace
vyuzivd data dopravnich nehod, kterd poskytuje cRoICR. Aktualizace probiha

s mésicni periodicitou, ¥tSinou k 15. dni résice. Dostupna jsou data od 1. ledna 2006.

22 SEZNAM. CZ.Mapy.cZonline]. 2021 [cit. 2021-03-12Postupné z WWWx«https://mapy.cz.

31



Za sledované obdobi bylo Poli@R evidovano celkem 10 dopravnich nehod.

Pri téchto dopravnich nehodéach byly 4 osoby lehce&ranU sedmi dopravnich nehod
bylo jejich @icinou nedani fednosti v jizd, kdy z tohoto p&tu u ¢tyi dopravnich
nehod doslo k nedanitganosti v jizd pfi odbaiovani vlevo (tj. ve skru jizdy
od sjezdu z D1 s#mem na Jihlavu) a ve zbyvajicidleth gipadech bylo jejichi¢inou
nedani pednosti protijedoucim vozi@iln pii odbateni vlievo na najezd D1 (tj. ve $m
jizdy od Havlékova Brodu srrem k najezdu na D1 smPraha). U dvou dopravnich
nehod bylo jejich ficinou negizptisobeni rychlosti jizdy dopragrtechnickému stavu
komunikace a pastrnostnim podminkam. V jednomiipact bylo jejich gic¢inou
nedodrZeni dostateé bezpénostni vzdalenosti mezi vozidly.

5.2 Nehodovy Usele. 2 — WiZzovatka sil. €. 1/23 a sil.¢€. 111/40615
Jednd se o velmi ngghledné misto v katastru obce Mrakotin, kterym
je kiizovatka silnic¢. 1/23 ac. 111/40615 — viz obrazek 5. Silnic& 1/23 je v tomto
useku zné&né smerove i vyskow nerovnongrna. S ohledem na to, Ze se jedna o usek
silnice I. tidy bez omezeni rychlosti s povolenou rychlosti K0/h. Silnice 1/23
ma celorepublikovy vyznam. Jedna se o fmatkomunikaci propojujici JiResky
a Jihomoravsky krajips Kraj Vysd@ina v useku D3 — Jiktthuv Hradec — Teél —
Trebic — D1. Silnice je v fednEtném Useku bez zpedmych krajnic a zachytnych
systénii. Silnice 111/40615 pini pouze regionalni funkgpskratovanim na dalSi silnice
[1l. t¥idy s napojenim silnice 11/408.
Zde autor spatije tyto problémy:
1) nedostatény rozhledfidi¢t vozidel, a to ve vSech smech jizdy z dvoda
smérového a vySkového nepénal,
2) chyhgjici svislé dopravni zrigni upozaiujici na nebezpmy Usek,
3) chykgjici vodorovné dopravni zgani upozafiujici na dany usek,
4) problémové odbimovani z dvodu silného provozu, ktery neumge fidicam
nékladnich vozidel a pomalu jedoucich vozidel {n&gicam traktoi) rychlejsi
a bezpengjSi projeti dané #zovatky, ¢imz ¢asto dochazi ke koliznim situaci

nebo dokonce nehodovym situacim.
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Obr. 5: Mapa KkiZovatky silnics. 1/23 a¢. 111/406153

XN Nastroje £ Nahldsit chybu

5.2.1 Vyvoj nehodovosti na vybraném nehodovém Usek& 2

Obdobi od roku 2011 zde PoliciéR eviduje celkem 14 dopravnich nehod
s jednim umrtim, 1 osobowZce zradnou a 12 lehce zrénymi s tim, ze nepsgjSi
druh nehody je srazka s vozidlem iwddu nepizpisobeni rychlosti jizdy dopragn
technickému stavu komunikace a ptmostnim podminkam (zatéa, klesani, stoupéni,
Sitka apod.)

DalSi nefasgjSi piicinou nehody v tomto Useku je jizda po nespravrenstr
tedy vjeti do protisrru, a to vSe diky Spatnému vlivu profilu komunikgdonegehledny
vrchol stoupani, 2&z komunikace apod.) Tento tgwb dopravni nehody se hlavn
projevil ufidi¢a motocykli, kdy se ve sledovaném obdobi timtoiggbem stalo 5
dopravnich nehotidi¢t motocykii a oni sami byli vinici.

DalSi zajimavosti je, Ze vSechny evidované nehétiyré ngEly tyto priciny
vzniku dopravnich nehod se staly v dennich hodirgazk 14 evidovanych dopravnich
nehod se polovina tedy 7 dopravnich nehod stakdslin

23 SEZNAM. CZ.Mapy.cZ[online]. 2021 [cit. 2021-03-12Postupné z WWW«https://mapy.cz.
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6 VYZKUMNE SET RENI

P T

Urceni cili vyzkumu je nejdlezitéjSi ¢asti vyzkumného zadani. Odviji se @l n
z&kladni parametry vyzkumu, jako je volba cilovéigky, metody i vhodného typu
vyzkumu. Cil nasledhurcuje rozsah, obsah vyzkumu a formulaci otazek aiezitym
voditkem i pro nasledné zpracovani a analyzu dat.

Dotaznikové 3éénije jedna z kvantitativnich metod vyzkumu fejeého
minéni, ktera je hoja vyuZivana. Vyzkumnym Setnim pomoci dotazniku
se na zaklatlanalyzy da bdi vyvratit nebo potvrdit stanovena hypotéza. Brawohoto
davodu byl autorem prace vytien dotaznik (viz loha 1), ktery byl nasledn
distribuovan cilové skupéresponderit (tj. pislusnikim sluzby dopravni policie),
kteri dokfe znaji autorem prace vytipované problémové Useky.

DalSim zji§ujicim prostedkem bylo vyuziti imého pozorovani, které trhe
jes€ vice objasnit danou problematiku a potipautorovo tvrzeni, Ze uvedené Useky

jsou skutén¢ nebezpené.

6.1 Dotaznikoveé Sekeni

Dotaznikové Séeni je jedna z technik terénnihaégbinformaci, pi které jsou
pottebné informace od zkoumanych osob ziskany pisepnostednictvim tiSénych
otazek, obsaZzenych v dotazniku. Oligendotaznikové S#ni charakterizovanérmito
rysy:. zji¥uje potebné udaje zprastdkovar, prostednictvim subjektivni vypaidi
zkoumanych osob; nedochazi kirpé interakci mezi vyzkumnym pracovnikem
a respondentem; je to technika vysoce formalizovargtandardizovand; rozhodujici
Cast zasal vyzkumnika do skru informaci v terénu se realizuje jizigglem,
pii pripraw projektu vyzkumu. Dotaznikové $ehi pati mezi nejproduktivsi
techniky; miZze za relativéa velmi kratkou dobu ziskat Udaje od velmi vysokéimdtu
jedinai, a to i od jeding prostoro¥¢ velmi vzdalenych nebo v prostoru rozptylenych.
To pak niize usnadnit dalSi zpracovavani a zejména statistickhodnocovani
dotazniku, nMiZe usnadnit a zkvalitnit kvantifikovani Udaulekrtit interpretaci a ékdy
i zvySit objektivnost interpretacé.

24 NESPOR, Zdek a kol. 2013Slovnikceskych sociolaly PrahaAcademia. s. 89-92.
ISBN 978-80-200-2221-9.
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6.1.1 Popis vyzkumného problému

Provoz na pozemnich komunikacich, je sohledem mnoatotu provozu
a psychikufidi¢a ¢im dal tim vice nebezpegjSi. Tendence Kasto bezohlednému,
impulzivnimu prosazovani prameni z rozporu mezi ré&ggSimi schopnostmi
a nedozralymi osobnostnimi a moralnimi vlastnost@im je rozpor t3i, tim
je pohotovost k selhani reé|gi. Bezpénost na silnicich a nasleglkonflikty gradujici
az k dopravnim nehodam. Proto jeipbt provoz co nejvice zklidnit aighlednit?®

Za velmi dilezité povaZzuje autor praceijpti raiznych bezpénostnich opdeni,
kterd by snizila rizika vzniku nebezpech konflikti, zejména pak vzniku dopravnich
nehod. Jednim z nejinnéjSich bezpénostnich opdeni, ktera vedla ve stg
k zna&nému sniZzeni dopravni nehodovosti je siniinfrastruktura, ktera je Gstdnim
prvkem dopravniho systému. e byt definovdna jako zékladni vybaveni a sluzby
nutné pro fungovani dopravy na délnicich, silnic&chulicich. Silnéni infrastruktura
v sok® zahrnuje vyuziti pdy a planovani sit (re)konstrukci a navrh silémich Usekl
a kiizovatek, vybaveni dopravnimi zZtkami a vodorovnym zr@nim, udrzbu,
v neposlednfad postupy pro zajighi bezpénosti jako jsou nap bezpénostni audity,
vyhodnoceni dopadna bezpénost a bezpmostni inspekce. Obegrteceno, silnéni
infrastruktura silnic by mda mit takovou podobu, aby vSichntastnici silnéniho
provozu rozundli tomu, co mohou ¢&ekavat a co secekava od nich, s uvazenim
omezené lidské kapacity pro zpracovani informaci@ho vyplyvajici moznosti vzniku
chyb.

6.1.2 Cil vyzkumného Seteni

Na paatku vyzkumného Sini si autor prace ndjgde stanovil jeho cil a jeho
z&kladni teoretické hypotézy. Cilem vyzkumnéhaoe$etbylo ziskat zakladni informace
0 stavu bezpmosti silnéniho provozu v ramci Kraje Vysma a sotasré informace
k vybranym nebezgaym nehodovym Usékn v tomto kraji.

Vyzkumné Saeni se autor prace rozhodl provést formou dotdznik
s nimiz se osohknobratil na pislusniky sluzby dopravni policie, kfevySe uvedené

Useky osob& znaji.

%5 HAVLIK, Karel. Psychologie prdgidice. 1. vyd. Praha: Portal, 2005. s. 134. ISBN 8087442-3.
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6.1.3 Vybér vyzkumné metody

Pri  vybéru nejvhodijSi vyzkumné metody si autor nakonec zvolil
nejfrekventova®ySi metodu zjisovani statistickych (0d&j ktera je metodou
kvantitativni a pro respondenty zcela anonymni. db& této vyzkumné metody ho
piiméla jeji zn&na vyhoda, ktera sptva v moznosti ziskat velké mnozstvi informaci
za pomgrné kratké ¢casové obdobi. i@sto si u¢domoval, Ze dotaznik musi sprévn
koncipovat, neb ze strany respondéntmize dojit k jeho nepochopeni, atim by

se nenaplnil cil jeho vyzkumného i&eti.

6.1.4 Charakteristika vyzkumného souboru

Pro provedeni vyzkumného ®&mti bylo dilezité si nejprve i,
kdo je zakladnim vyzkumnym souborem. S ohledemam&izni vyzkumného Sini
byl jako zakladni vyzkumny soubor¢ena skupina dopravnich polidiszejména
pusobicich v ramci Kraje Vysina a gisluSnici dopravni policie se znalosti komunikaci
v ramci Kraje Vyse¢ina. Za @elem realizace vyzkumného &ati bylo distribuovano
celkem 75 dotaznik (viz priloha I), a to prosednictvim internetového portalu
www.survio.com?® O vyplréni dotazniku autor pozadal pracovnikictto Utvaid:
Dopravniho inspektoratu v Jihlgv Dopravniho inspektoratu v Hatkioveé Brodk,
Dopravniho inspektoratu ved&re n. Sazavou, Dopravniho inspektoratu v Belbve,
Dopravni inspektoratu vi€bki, Dalnicniho odéleni ve Velkém Beranay Oddleni
silnicniho dohledu Krajskéhieditelstvi Kraje Vyséina a Oddleni silniéniho dohledu
Krajskéhoreditelstvi Jihomoravského kraje.

6.1.5 Pribéh vyzkumného Sekeni

Vlastni slkér statistickych dat probihal od 22. Unora 2021 ddi®zna 2021.
Dotazniky byly distribuovany pragtdnictvim emailovych dotézcestou vedoucich
nebo zastupc vedoucich d@enych vybranych utvar (tj. dopravnich inspektondt
vedouciho dalkniho oddleni, vedoucich oddeni silniéniho dohledu) nebofpmym
dotazem smrovanym konkrétnim iislusnikim Policie CR zaazenych na dopravnich
inspektoratech, dalémim oddleni nebo policistm za&azenych na vybranych dvou
oddlenich silnéniho dohledu.

26 DOCKAL, Marek. Urovei dopravni nehodovosti na Gzemi Kraje V§isa a navrh opéeni k jejimu
snizeniSurvio[online]. Bransouze: Survio, 2021 [cit. 2021-03-220stupné z:
<https://www.survio.com/survey/d/J5F7F8H5T6VOD4O7E¥ew=1>.
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6.1.6 Analyza ziskanych dat
VS8echna ziskana data byla nejprve shromd@d utidéna a nasledn
vyhodnocena. Po jejich vyhodnoceni byla zpracovdmamoci matematicko-

statistickych postupa postup#é vkladana do tabulek a giaf

Pocet respondenti podle pohlavi

Vyzkumného Séeni se ztiastnilo celkem 75 respondéntZ celkového pétu
responderii bylo celkem 63 mu¥a 12 Zen (odp@d’ na otazkiE. 1). Ri procentualnim
vyjadieni mizeme zjistit, Ze vysledny pamobou pohlavi je 84 % muizna 16 % Zen.

Grafické vyjadeni p@&tu responderitpodle pohlavi je uvedeno v nasledujicim grafu 3.

Graf 3: Patet responderitpodle pohla’

1. Pohlavi

® Muz

Zena

Pocet respondenti podle wku

Vyzkumného Séeni se zdastnilo 34 respondeint ve WwWku 36-45 let,
23 respondeftve wku 26-35 let, 12 respondénve wku 16-55 let, 5 respondént
ve wku 18-25 let a 1 respondent véku 56 let a vice (odp@&d’ na otazkws. 2) — viz

nésledujici graf 4.

27 Vlastni zdroj.
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Graf 4: Paet zwastrenych responderitpodle wku?®

2.Vék

36-45 ler 26-35 ler 46-55 let 18-25let 56 let a vice

Pocet respondenfi podle odslouzenych let u dopravni policie

Jednim z dleZitych faktofi jsou i odslouzené roky ve sluZdopravni policie —
viz nasledujici graf 5 (odp&d’ na otazkuz.3), kdy v ramci této sluzby udR je velmi
specificky pohled na danou problematiku, a tudf iejvice hmatatelny a pouzitelny
do praxe.

Graf 5: Pa‘et responderitpodle odslouzenych rdki sluzby dopravni policié

3. Jak dlouho pracujete u sluzby dopravni policie?

6az15ler

28 Vlastni zdroj.
2 Vlastni zdroj.
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Poket respondenti podle ndzoru na bezpé&nost na silnicich

Jednim z dleZitych faktofi je i bezpénost na silnicich Kraje Vysina — viz
nasledujici graf 6 (odpéd’ na otazkwt.4). V gipad této otazky nili respondenti sami
fici, jak se na silnicich v ramci kraje citiéiggmz svymi odposd’mi nastiuji Grover

bezpé&nosti na silnicich v rdmci Kraje vysioa.

Graf 6: Pa‘et responderitpodle nazoru na bezgisost na silnicichf

4, Myslite si, Ze silnice na Uzemi kraje Vysoc&ina jsou
bezpeéna?

Poket respondenti podle ndzoru na dodrzovani dopravniho zn&eni

Jednim z dlezitych faktofi je také ro, zda samotidici vzdy respektuji dané
dopravni zné&eni — viz nasledujici graf 7 (odpal na otazkue.5). Respondenti tedy
méli odpowdét otdzku, zda ajak na silnicich respektuji dopragnaeni, ¢imz

poskytuji dalSi hmatatelny a pouZzitelny podklad jpraxi.

Graf 7: Patet responderitpodle nazoru na respektovani dopravninocend?

5. Myslite si, Ze Fidi¢i motorovych vozidel VZDY
respektuji dopravni znaéeni?

Spige ne Spige ano Ur&iré ne Urgité ano

30 vlastni zdroj.
31 Vlastni zdroj.
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Pocet respondenti podle ndzoru na bezpé&nost na kruhovém objezdu

Jednim z dlezitych faktofi je i to, zda jizdu na kruhovém objezdu povazuji
respondenti za bez¢@ou — viz nasledujici graf 8 (odp&al na otazkw.6). Respondenti
meli v ramci této otadzky uit, zda jizda po kruhovém objezdu je dle jejich ovéz
pro praxi bezp&ngjSi nez jizda fes klasickou Kzovatku, atim poskytnout dalSi
hmatatelny a pouzitelny podklad pro praxi.

Graf 8: Patet responderitpodle nazoru na bezgeost na kruhovém objeztiu

6. Myslite si, Ze jizda pfes kruhovy objezdy je
bezpeénéjsi nez jizda klasickou kfizovatkou?

Urgitg ano Spige ano Uréité ne Spite ne

32 Vlastni zdroj.
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6.1.7 Stanoveni hypotéz

Pfi stanoveni hypotéz autor vychazel geqgem stanovenych @il na jejichz
zaklad si stanovil ke kazdému navrhovanému egrat dv hypotézy. K prvnimu
nebezpénému nehodovému aseku stanovil hypotézu 1l a ¢. 2. Kdruhému

nebezpé&nému nehodovému Useku stanovil hypot&zBiac. 4.

Hypotéza¢. 1
Predpokladam, Ze&sSina respondefitbude souhlasit s tim, Ze stavajici stav silnig8 I/
v katastru obce Jihlava-Pavov pod sjezdem z dalidde ve smiru od Brna,

je nebezpéné misto.

Hypotézag. 2
Predpokladam, Ze&Sina respondefitbude souhlasit s tim, Ze vybudovani kruhového
objezdu na silnici 1/38 u sjezdu z dalnice D1 Ualily piispsje ke zvySeni bezgaosti a

plynulosti silnéniho provozu, btyza cenu vySSi fingni nar@nosti realizace projektu.

Hypotéza¢. 3
Predpokladam, Ze&Sina respondefitbude souhlasit s tim, Ze stavajici stévdvatka
silnic ¢. 1/23 ag. 111140615 v katastru obce Mrakotin je nebeapemisto.

Hypotézaé. 4
Predpokladam, Ze &Sina respondefitbude souhlasit s tim, Zdigani odbgdovaciho
pruhu na silnicié. 1/23 pro odboéeni na silnici¢. 111/40615, kdy by doSlo i k narovnani

obou silnic, by fispélo ke zvySeni bezgaost silnéniho provozu v daném mést
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6.1.8 Ovéreni hypotéez

Ovéreni hypotézy¢. 1

U hypotézye. 1 predpokladam, Ze vice nez polovina responiléntle souhlasit
s tim, Ze stavajici stav silnice 1/38 v katastrgeBihlava-Pavov pod sjezdem z dalnice
D1 ve snéru od Brna, je nebezpeé misto (viz otazk& 7 anonymniho dotazniku).

Na podklad dotaznikového S@ni jsem zjistil, Ze s nazorem souhlasi,
tedy uvedli odpogdi ,ano” a,spiSe ano“, celkem 56 ze 75 dotazanych respontlent
V podstat se da konstatovat, Zégvaznacast respondeditsouhlasi s tim, Ze stavajici

misto je nebez@@é (viz graf 9).

Graf 9: Odpovdi respondent na otazkuw. 7 - nehodovy Usekikovatky?

7. Myslite si, Ze silnice 1/38 v katastru obce Jihlava-
Pdavov pod sjezdem z ddalnice D1 ve sméru od Brna,
je nebezpeéné misto s ohledem na stavajici profil
kfizovatky?

Urgité ano Urgité ne

Na zakladé dotaznikového Sdteni se hypotéz&. 1 potvrdila.

33 Vlastni zdroj na zakladdotaznikového Sgni.
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Ovéreni hypotézy¢. 2

U hypotézye. 2 piredpokladam, Ze vice nez polovina responiléntle souhlasit
s tim, Ze vybudovani kruhového objezdu na silr&8 lu sjezdu z dalnice D1 u Jihlavy,
prispéje ke zvySeni bezpaosti a plynulosti siliiniho provozu (viz otazka:. 8
anonymniho dotazniku).

Na podklad dotaznikového S@ni bylo zjiSéno, Ze s nazorem souhlasi,
tedy uvedena odp&d’ ,ano” a,spiSe ano” celkem 64 ze 75 dotazanych. V podstat

7~ s\ 2

opateni je vhodné adglné (viz graf 10).

Graf 10: Nazory respondeihha navrhované op#ni k nehodovému Usekul®*

8. Myslite si, Ze vybudovanim kruhového objezdu
na silnici 1/38 v katastru obce Jihlava-Pavov pod
sjezdem z ddlnice D1 ve sméru od Brna, by
prispélo by ke zvyseni bezpeénosti silniéniho

provozu?

)

Spige ne Urgite ne

Na zakladé dotaznikového Sdteni se hypotéz&. 2 potvrdila.

34 Vlastni zdroj na zakladdotaznikového Sgni.
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Ovéreni hypotézy¢. 3

U hypotézye. 3 predpokladam, Ze vice nez polovina responiénte souhlasit
s tim, Ze stavajici stawikovatky silnic¢. 1/23 aé. 111/40615 v katastru obce Mrakotin
je nebezpéné misto (viz otazk& 9 anonymniho dotazniku).

Na podklad dotaznikového S@Eni jsem zjistil, Ze s n&zorem souhlasi,
tedy uvedli odpo¥di ,ano“ a,spiSe ano“, celkem 63 ze 75 dotazanych. V podstat
se da konstatovat, Zefrgqvaznacast respondefit souhlasi s tim, Ze stavajici misto
je nebezpéné (viz graf 11).

Graf 11: Nazory respondeihha nehodovy Usek 2°°

9. Myslite si, Ze stavaijici kfizovatka silnic &.1/23 a &.
[11/40615 v katastru obce Mrdkotin je nebezpeéné

misto?

Spige ano Spige ne Uréité ne Urgité ano

Na zakladk dotaznikového Sateni se hypotéz&. 3 potvrdila

3 Vlastni zdroj na zakladdotaznikového Sgni.
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Ovéreni hypotézyé. 4
U hypotézye. 4 predpokladam, Ze vice nez polovina responiénte souhlasit
s tim, Ze pdanim odboéovaciho pruhu na silnicé. 1/123 pro odboéeni na silnici
¢. /140615, kdy by doSlo i k narovnani obou silniby jis& doSlo, ke zvySeni
bezpeénosti silnEniho provozu v daném mésfviz otdzkas. 10 anonymniho dotazniku).
Na podklad dotaznikového S@Eni jsem zjistil, Ze s n&zorem souhlasi,
tedy uvedli odpodi ,ano“ a,spiSe ano“, celkem 66 ze 75 dotazanych. V podstat

lll

opateni je vhodné ad@lné (viz graf 12).

Graf 12: Nazory respondehha navrhované op#ni k nehodovému Gseku2®®

10. Myslite si, Ze pfidanim odboé&ovaciho pruhu na
silnici &. 1/23 pro odboceni na silnici &. 111/40615,
kdy by doslo i k narovndani obou silnic, by pfispélo
ke zvySeni bezpeénost silniéniho provozu v daném
r!gis’ré?

=N
30
25
| I I
10

Spige ano Urgité ano Spige ne Uré&ité ne

&n

Na zakladé dotaznikového Sdteni se hypotéz&. 4 potvrdila.

36 Vlastni zdroj na zakladdotaznikového Seni.
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6.2 Primeé pozorovani

Piimé pozorovani bylo autorem prace realizovano nastmi predem
stanovenych terminechc¢asech. Zjid&iné informace byly cilené, soustavné a plargovit
vhimané, tak aby mohlo dojit kjasnému obrazu, yktby sneroval k odhaleni
podstatnych souvislosti a vztakledované skut@osti. Autor prace v d@bprovadni
byl zcela zdrav a tim padem eliminovaigadny negativni dopad zdravotniho stavu
na samotny proces pozorovagimz zvySil schopnost ipsného odhadu, schopnost
koncentrace pozornosti, opré&st se od negativnich viiy schopnost fgsného vnimani,
oproseni se od pedsudk a zaujatosti, vedeni bezprigstnich a pesnych zaznain

6.2.1 P¥imé pozorovani — nehodovy Usek 1
Na zaklad provedenéhoifimého pozorovani autora prace byla #jist celkova
intenzita dopravy v daném nehodovém UsekKu (viz obrazek 6).

Obr. 6: Fotografie z fimého pozorovani nehodového GséRd’
g

V rannich hodinach dne 2. Gnora 2021, dne 4. U024 a dne 10. Unora 2021
ato vcasovém rozmezi dvou hodin vzdytase 7:00 hod az 9:00 hod., kdy bylo

zZjiStno, ze danym Usekem projede vip&ru cca 3 000 vozidel a nejvytizgsi smer

byl z Havlikova Brodu na Jihlavu. V odpolednich hodindch by#jisteno,

37 Vlastni zdroj.
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Ze véasovém rozmezi dvou hodin @pvzdy véase 14:00 hod az 16:00 hod. projede
danym mistem v iméru 3 500 vozidel.

Jako problematické misto stavajidiZovatky lze oznét ,priapletovy usek®,
kdy se pipojujici pruh ze sjezdu dalnice Diipojuje do odboovaciho pruhu na hlavni
komunikaci. Zhruba jednou za 30 minut po dobu dapitzo pfizkumu zde dochazelo
ke koliznim situacim # piejizdéni z pruhu do pruhu. Déle dne 2.4nora a 10. Unora.
V case 14:20 - 14:40 hod. se v misttykové kiZovatky vytvaila fronta vozidel
na silnici 1/38 ve sréru od Jihlavy na Hauwkuv Brod. Pravdpodobr kvali nasledujici
kiizovatce v blizkosti restauraceiTVézicky, kde je umisino swtelné signalizéni
zaizeni (déle jen SSZ). Vozidla na hlavni komunikdoe 2.Unora a 10. Gnora stala
az po dalnini most a bylo obtizné se z vedlejSi komunikageafit. NejvysSi dopravni
Spicka byla zaznamenana v dopolednich hodinach v rozez207:00 - 08:00 hod.,
kdy kiizovatkou projelo v piméru cca 1600 vozidel za hodinu (viz tabulka 3). N&gi
dopravni Spika v odpolednich hodinach byla zaznamenana dne@@ndne 10. Gnora
v doke od 14:00 do 15:00 hod., kdyikovatkou projelo v prméru cca 1900 vozidel /
hodinu (viz tabulka 4).

Tab. 3: Rimé pozorovani dopolednicast®Tab. 4 Fimé pozorovani — odpolediast?®

P¥imé pozorovani — dopoledéast Ptimé pozorovani — odpoledéast
/nejwétsSi dopravni Sgka— ¢as, /nejwétsSi dopravni Sgka— ¢as,
Casovy interval Celkem Casovy interval Celkem
vozide / hodin¢ vozide / hodin¢

07:00 | 08:00 1619 14:00 15:00 1869
07:15 08:15 1611 14:15 15:15 1842
07:30 08:30 1592 14:30 15:30 1786
07:45 08:45 1551 14:45 15:45 1767
08:00 09:00 1551 15:00 16:00 1778

38 Vlastni zdroj.
39 Vlastni zdroj.

47



6.2.2 P¥imé pozorovani — nehodovy Usek 2
Na zaklad provedenéhoifimého pozorovani autora prace byla #jist celkova

intenzita dopravy v daném nehodovém Usekzi (viz obrazek 7).

Obr.7: Fotografie z imého pozorovani nehodového tseR¥

&
i i
k. ;
_

V rannich hodinach dne 5. dnora 2021, dne 8. UR024 a dne 12. Unora. 2021
bylo véasovém rozmezi 2 hodin vzdycase od 7:00 hod do 9:00 hod. zji%d,
Ze danym Usekem projede viprru cca 1200 vozidel za hodinu (viz tabulka 5)
a nejvytizerjSi smeér byl zobce Teal smerem na obec Jitthiv Hradec,
kdy vytizenost silnice ¢. 11I/10615 byla ve stejny ¢asovy Usek v diméru

cca 150 vozidel.

V odpolednich hodinach dne 5. Unora 2021, dne 8212621 bylo zji&no,
Ze véasovém rozmezi 2 hodin &pvzdy véase od 14:00 hod do 16:00 hod. projede
danym mistem v iméru cca 1 800 vozidel za hodinu (viz tabulka 6) d@iAgnost
silnice ¢. 111/10615 byla v piiméru cca 180 vozidel. Jako problematické misto stévaj
kiizovatky Ize ozné&t vySkové a srirové vedeni silnic&. 1/23 a nésledné odbeni
vlevo na silnici¢. 111/10615, kdy v piiméru jednou za 30 minut po dobu dopravniho

40 Vlastni zdroj.
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prizkumu zde dochézelo ke koliznim situacii pdbaieni pra¥ vlevo na silnici
¢. 111/10615.

Tab. 5:P#imé pozorovanidopolednicast'Tab. 6 Fimé pozorovani — odpoledidst'?

P¥imé pozorovani — dopoledéast Ptimé pozorovani — odpoledéast
/nejwetsSi dopravni Sgka— ¢as. /nejwtsSi dopravni Sgka— ¢as.
Casovy interval Celkem Casovy interval Celkem
y vozidel / hodin y vozidel / hodin

07:00 | 08:00 1235 14:00 15:00 1852
07:15 08:15 1226 14:15 15:15 1821
07:30 | 08:30 1186 14:30 15:30 1809
07:45 08:45 1192 14:45 15:45 1793
08:00 | 09:00 1175 15:00 16:00 1751

4 Vlastni zdroj.
42 Vlastni zdroj.
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7 NAVRH OPATRENI KE SNIiZENi UROVN E
DOPRAVNiI NEHODOVOSTI

Dopravni nehodovost se da snizit jednoduchymi (gravbez zbyténych
velkych investic, a to pouze tim, Ze s&ao nad problémovym mistem pozastavi
a zantii na jeho problémy a dokaze navrhnotizné Upravy. Osstlené echody
pro chodce, stteln¢ zabezpéené Zelezwni prejezdy nebo budovani kruhovych
objezdi misto KiZovatek sice mohou mit pozitivni vliv na beépest,
jsou tu ale i mnohem le¥j$i feSeni a mozna kinngjsi.

Na ¢eskych silnicich existuji Useky, kde se objevujecky zcela zbyteng.
Cedule upozatujici na zatéku, ktera je itom mirna, omezeni povolené rychlosti nebo
zékaz pedjizcEni na zcela fehledném Useku nebo stopka higdvatce, kde je ifitom
krasreé vidét do vSech siri. Neni pak divu, Ze kdyZ se takova ke objevi v opravdu
rizikovém misg, fidic¢i neznali Useku ji podceni a mohou se najednowatidstpotizi.

Stailo by pfitom rozmigovat dopravni znky s WtSim rozmyslem
a upozoiiovat na nebezgéopravdu jen tam, kde je to nutné. Vice viditelmymlicist.
V¢étSi represe nema v praxi moc smysl. Mnohem lep8fmanim je prevence. Sia by,
aby policisté byli podél silnic vice wtl Pelivy pristup novychridica k vyuce. Mladi
fidi¢i pati na silnicich mezi nejrizikaysi skupiny. S tim souvisi i dalSi openi,
které by mohlo pomoci ke zvySeni beazpesti, a to takzvanyfidicsky piikaz
na zkouSku. To to je prakticky uz dnesdtitieba u mladych lidi, ki€ si v 18 letech
delaji fidi¢csky ptikaz na osobni auto, uz v té dodle maji teba od Sestnactidicak
na motocyklu. Takovi mladfidi¢i jsou mnohem I|épeifpraveni na praktické jizdy.
Na silnicich uz se takovglovék pohybuje 1épe, klidji, a tak uz vi, co &ekavat
a na co si davat pozor.

Na autorem prace vybranych nebeapeh mistech bohuZzel, ale nelze pouzit
téchto jednoduchych aspéktmusi dojit k zadsadnim zmam celé infrastruktury,
coZ je vidt predevSim na nehodovém Usekul, kdy silnice 1/38 je patei silnici
Ceské republiky a dochazi zde k napojeni nejvytigéndalnice D1. TudiZ by
zde muselo dojit k po#nné velkym zrménadm, a to s ohledem na bezpest a plynulost
silnicniho provozu. Nehodovy Usek 2 by bylo mozné upravit jednoduchym snizenim
rychlosti, ale vzhledem k sdasné dob, kdy je ugednosiiovana plynulost, ale hlagn
bezpeénost silnEniho provozu, bylo by i zde nutné navrhnout zasadghy v dopravni
infrastruktue.
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7.1 Navrh opatieni — nehodovy Usek. 1

Autor prace u nehodového Useku 1 navrhuje Upravu stavajici stykové
ktizovatky na okruzni #zovatku (viz obrazek 8). Okruzni pas je zde navrggednim
pruhem a pojizéhym prstencemCast stedového ostrova je zpesms, a to s ohledem
pro umozini prepravy nadrrného nakladu. VSechny vjezdy a vyjezdy okruzni

kiizovatky jsou jednopruhové o&ldéné fyzickym ostiivkem.

Obr.8: Navrhované Gpravy nehodového Gsekfr

Rameno 1 okruzni ikovatky je ¢&tyfpruhova oboussrna komunikace,
kterd je v mist vjezdu a vyjezdu s#nové oddlena fyzickym dlazé&nym osttivkem,
ktery navazuje na stavajici dopravni predt (dale jen SDP) ve stavajici Uptdzelea).
Razeni v mist vjezdu do okruhovéikzovatky je jednopruhové.

Rameno 2 okruzni ikkovatky tvai dalniéni vétev, ktera je dvoupruhova
obousndrna, a kter4 je v mistvjezdu a vyjezdu s#nové rozctlena stedovym
fyzickym ostiivkem s podprnym vodorovnym zngenim V13aRazeni v mist viezdu
a vyjezdu je jednopruhové.

Rameno 3 okruznitkZovatky je ¢tyipruhova obousiina komunikace @etns

piidatnych pruf), kter4 je v mist vjezdu a vyjezdu s#mové oddilena fyzickym

43 Vlastni zdroj.
51



dlaZzdnym ostiivkem s podprnym vodorovnym zngenim V13a.Razeni v mist
vijezdu a vyjezdu je jednopruhové. Pro dominantnirgmkteré byly potvrzeny
dopravnim piizkumem a které by tak zdbvaly okruzni kizovatku, byly odklogny

Z jednotlivych ramen samostatn&we, tzv. bypassy. Jedna se o¢synlihlava — Praha,
Brno — Havl. Brod, Havl. Brod — Jihlava / Brno. dyi€tve jsou navrzeny jako
jednosndrné, jednopruhove v i&e, kterd umozni objeti vozidldijeho nepojizdnosti.
Mezi vSemi bypassy a prstencem jsou navrZzenyidsgrse zvySenou zelenou plochou.
Do bypassu sw#r Jihlava — Praha se zlevaigmjuje jizdni pruh vedouci z okruzni
kiizovatky.

Jako problematické misto mimo samotndiZzdvatku lze oznét ,prapletovy
usek®, kdy se ppojujici pruh ze sjezdu dalnice D1 od Prahy najeoflo odbgovaciho
pruhu na hlavni komunikaci ve $m Jihlava-Praha. Zde dochazi k nebényen
koliznim situacim i piejizdni z pruhu do pruhu. Proto je navrZena Uprava
vodorovnym dopravnim zganim jest pred timto pipojenim. Spoiva ve svedeni dvou
piimych pruti do jednoho (tj. rychlého do pomalého), Kmuz se pak ifpoji
samostatny jizdni pruh ze sjezdu od Prahy. Do ohptihu pak mohou odbib
i vozidla z gimého sndru.

7.1.1 Vyhody navrzeného opakeni
Autor prace v realizaci jim navrZzenych oaii ve vztahu k nehodovému Useku
¢. 1 spatuje nize uvedené vyhody:
- prehlednost,
- zKlidnéni dopravy v okruzniikZovatce odklo&nim vyraznych prouid
- sniZeni rychlosti jizdyip prajezdu KiZovatkou,
- odstragni levych odboeni
- dobré rozhledové pokry,
- varianta feSi problematicky ,pipletovy Usek”, kdy se ifpojuje proud
ze sjezdu z dalnice D1 od Prahy do ath@aciho pruhu,
- snizeni koliznich badkiizovatky,
- dobra orientace a sledovanost provozu ostatnicileipz

- zdarazni znény dopravniho reZzimu a vyznamu komunikace,
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7.2 Navrh opatieni — nehodovy Usek. 2

Zpusob zlepsSeni situace na nehodovém Usek@ a tudizieSeni pednetné
stykové Kizovatky autor spatije z pohledu levého odbeni silnice 1/23 na silnici
[11/10615. Autor prace zde navrhuje jakeseni roz$eni celkoveé kiZzovatky, kdy dojde
k doplréni  plnohodnotného fpdatného jizdniho pruhu pro odiemi vilevo

(viz nasledujici obrazek 9).

Obr. 9: Navrhované Gpravy nehodového UseRtf

JindFichdv Hradec

Rovnani smérovych obloukd

=
Dobréd Voda

prelozka krizovatky

pridani jizdniho pruhu

Vzhledem k terénu, ktery v mésje, by totoreSeni nebylo az tak efektivni. Proto
jako je navrh jest prelozka silnice 1/23 v pravostranném &owvém oblouku
se symetrickymi jechodnicemi. Relozka silnice 111/10615 je navrzena s jednim
pravostrannym obloukem se symetrickymieghodnicemi a jednim levostrannym
obloukem bez fechodnic. Dale je jeStzapotebi gelozka vramci vySkového

uspdadani, tak aby vSe odpovidalo a danijgrd byl co nejbez@eéjsi.

7.2.1 Vyhody navrZzeného opakeni
Autor prace v realizaci jim navrZzenych aaii ve vztahu k nehodovému Useku

¢. 2 spaituje niZe uvedené vyhody:

- prehlednost,

- bezpéné odbgeni vlevo ze silnice 1/23,

- dobré rozhledové pokry,

- zklidnéni dopravy,

- snizeni koliznich badkiizovatky,

- dobra orientace a sledovanost provozu ostatnicil®ioz

44 Vlastni zdroj.
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ZAVER

Bezpenost v silnéni dopra¥ odrazi sotiasné a budouci pety spolénosti.
Vychazi to ze skutmosti, Ze silnini doprava nejen v naSi republice, ale v celé#tesv
zaznamenava soustavny gty z¢ehoz plyne nezbytnost zawdud novych ¥deckych
piistupl, a to jak do oblasti prevence, tak i represe aidéce nasledk havarii.
Z tohoto divodu pati oblast bezp&osti silnéniho provozu rové¢ mezi priority vladni
politiky.

Strategie zvySeni bezf®osti silnEniho provozu je fesrEjsi, cilergjSi a pokryva
kratSi casovy ramec nez vize bezpesti silntniho provozu. Strategie bezpesti
silnicniho provozu popisuje cile a zasady a tgdtpro zvySeni bezpeosti silntniho
provozu a stanovuje akce a zodpdwé instituce pro obdobi¢tSinou gFistich ti
az deseti let. Strategie be#Zpesti silntniho provozu definuje zodp&anosti
a stanovuje finati prostedky a pobidky pro zavédi innych bezpénostnich
opateni. UsgSnost strategii zavisi na stanoveni povinnostivazé& a na vytvéeni
podminek pro dosazeni danychiciCile stanovené ve strategii mohou byt paepy
propojenim s cili z jinych oblasti dopravni politiknag. se zlepSovanim Zivotniho
prostedi.

Prace obsahuje analyzu a syntézu statistickyclzatéh dopravnich nehod
(tj. pottu dopravnich nehod a jejich osobnich nasi¢dke kterym doSlo na Gzemi
Kraje Vysaina v letech 2010-2020. Dana analyza a syntézapén¢hou o vzajemnou
komparaci vyvoje statistickych ukazatedopravnich nehod, ke kterym doSlo v Kraji
Vysoéina v letech 2019-2020. Dale prace obsahuje analygbranych dvou
nehodovych Usek popis realizace a vysletlikyzkumného Séeni, ale i navrh op&gni
ke snizeni Urowh dopravni nehodovosti na dvou vybranych nehodovwshkcich
nachazejicich se v Kraji Vysma.

Hlavnim cilem bakal&ké prace bylo zjistit zasadnfiginy dopravnich nehod
a jejich nasledky, popsatnnost jednotlivych subjelit podilejicich se na zvySovani
arovné bezpeénosti silntniho provozu na Uzemi Kraje Vy8oa, realizovat vyzkumné
Seteni anavrhnout konkrétni opani ke snizeni Uro¢n dopravni
nehodovosti na Uzemi Kraje Vysoa.

Na zaklad obsahu bakaidké prace je jeji autor igswdéen o tom,
Ze jejim obsahem naplnil hlavni i &ikil, ktery si stanovil v zadani bak#s&é préce.
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Priloha |

Dotaznik z vyzkumného Sdteni

UROVEN DOPRAVNI NEHODOVOSTI NA
UZEMI KRAJE VYSOCINA A NAVRH
OPATRENI K JEJIMU SNIZENT{

1. Pohlavi* A

Vyberte jednu odpoveéd

Muz

Zena

2. Vék*

Vyberte jednu odpovéd’
18-25 let

26-35 let

36-45 let

46-55 let

56 let a vice
3. Jak dlouho pracujete u sluzby dopravni policie?*
Vyberte jednu odpovéd’

1 az 5 let
6 az 15 let
16 az 25 let

25 let a vice

4. Myslite si, ze silnice na Gzemi kraje Vysocina
jsou bezpeéna?*

Vyberte jednu odpovéd’

Urcité ano
Spise ano
Urcité ne
Spise ne

(Prvni strana)

Vlastni zdroj.
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5. Myslite si, Ze fidi¢i motorovych vozidel VZDY
respektuji dopravni znaceni?*

Vyberte jednu odpovéd

Uréité ano

Spise ano

Urcite ne

Spise ne

6. Myslite si, Ze jizda pies kruhovy objezdy je
bezpeénéjsi nez jizda klasickou kfizovatkou?*

Vyberte jednu odpovéd

Uréité ano

Spise ano

Urcité ne

Spise ne

7. Myslite si, ze silnice 1/38 v katastru obce Jihlava-
Pavov pod sjezdem z dalnice D1 ve sméru od Brna, je
nebezpeéné misto s ohledem na stavajici

profil kfizovatky?*
Vyberte jednu odpovéd

Urcité ano

Spise ano

Urcité ne

Spise ne

8. Myslite si, Ze vybudovanim kruhového objezdu na
silnici 1/38 v katastru obce Jihlava-Pavov pod sjezdem z
dalnice D1 ve sméru od Brna, by pfispélo by ke zvySeni

bezpecnosti silniéniho provozu?*
Vyberte jednu odpovéd’

Spise ano
Urcité ano
Spise ne
Urcité ne

(Druhé strana)

Vlastni zdroj.
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9. Myslite si, Ze stavajici kfizovatka silnic €. 1/23 a &.
111/40615 v katastru obce Mrakotin je
nebezpetné misto?*

Vyberte jednu odpovéd

Uréité ano

Spise ano

Ur¢ité ne

Spise ne

10. Myslite si, Ze pfidanim odbo&ovaciho pruhu na silnici
¢. 1123 pro odboc&eni na silnici €. 111/40615, kdy by doslo i
k narovnani obou silnic, by pfispélo ke zvyseni
bezpecénost silniéniho provozu v daném misté?*

Vyberte jednu odpovéd

Urcité ano
Spise ano
Uréité ne

Spise ne

(Tteti strana)

Vlastni zdroj.
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