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ABSTRAKT

MIK, J. Aktivni a pasivni bezpecnostni prvky silnicnich motorovych vozidel:
bakaldiska prace. Ceské Budéjovice: Vysoka $kola evropskych a regionélnich studii,

2021. 86 s. Vedouci bakalaiské prace: Ing. Karlem Machuldou.

Kli¢ova slova: aktivni bezpecCnostni prvky, bezpecnostni prvky, pasivni

bezpecnostni prvky, provoz na pozemnich komunikacich, silni¢ni motorova vozidla.

Prace tesi aktudlni bezpecnostni situaci silni¢éniho provozu, pojednavd o0
bezpecnostnich prvcich silni¢nich motorovych vozidel, kdy je uvedeno zdkladni
rozdéleni na aktivni a pasivni bezpe€nostni prvky. Prace zahrnuje platnou legislativu,
ktera se na vyrobu a provoz automobilli na pozemnich komunikacich vztahuje.
Prakticka cast prace zkouma tidi¢e motorovych vozidel, jak problematiku vnimaji a

jakou mirou problematice vénuji pozornost pii provozu a nakupu novych ¢i bazarovych

vozidel.



ABSTRACT

MIK, L. Active and passive safety elements of road motor vehicles: Bachelor
Thesis. Ceské Budgjovice: The College of European and Regional Studies, 2021. 86 p.
Supervisor: Ing. Karel Machulda.

Key words: active safety elements, passive safety elements, road motor
vehicles, safety elements, traffic on roads.

The thesis addresses the current safety situation of road traffic, discusses the
safety features of road motor vehicles. Those safety features are further divided into
active and passive safety features. The work includes valid legislation that applies to the
production and operation of the motor vehicles on roads. The practical part of the
bachelor thesis examines the drivers of motor vehicles, how they perceive the issue and
to what extent they pay attention to the issue in the operation and purchase of new or

second-hand vehicles.
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UvVOD

Dnesni uspéchanou dobu si ani nedokdzeme predstavit bez dopravnich
prostiedkd, predevsim osobnich motorovych vozidel, kdy na kazdou rodinu nalezi
alespont dvé osobni motorova vozidla. Je tedy jasné, a kazdy z nas to pocituje, kolik se
na silnicich téchto dopravnich prostfedkii pohybuje. S rostoucim poctem vozidel
na silnicich roste i pocet dopravnich nehod. Je tedy zcela zfejmé a odivodnéné, Ze se
vyrobci motorovych vozidel ve velké mife vénuji také bezpeCnostnim prvkim
motorovych vozidel. Kazdym rokem ptibyvaji nové bezpeCnostni prvky, které chrani
zivoty vSech UuCastnikl silni¢ni dopravy, snizuji nasledky dopravnich nehod a
V neposledni fadé se t€mto nehodam snaZi v co nejvetsi mife zabranit. Jiz v dnesni dobé
se muzeme setkat sbezpeCnostnimi prvky, které v urCité mife ptebiraji kontrolu
nad vozidlem, a tak je zcela zfejmé Ze se v ne tak vzdalené budoucnosti setkame s plné

autonomnimi vozidly.

Téma, které jsem si zvolil, odrazi moji oblibu a naklonnost k automobiltiim, kdy
se timto tématem sam zabyvam ve volném cCase, automobily a vSe okolo nich bych

oznacil za jeden ze svych konicka.

Ma bakalarska prace se v teoretické Casti zaobird problematikou bezpecnostnich
prvkl silni¢nich motorovych vozidel, seznamuje Ctenafe s rozdélenim bezpecnostnich
prvku na aktivni a pasivni, kdy je kazda ¢ast rozdélena na nékolik podkapitol, tak aby
Ctenaf ziskal potiebné informace, jak se ma ve vozidle a k samotnému vozidlu chovat,

aby co nejvice snizil riziko dopravni nehody.

Pro praktickou ¢ast jsem zvolil prizkumnou metodu dotazovani na vyse uvedené
téma. Jedna se o dotaznik, ktery obsahuje 17 otazek, které jsou zaméfeny na fidice
motorovych vozidel star§i 15 let. Cilem dotazniku je zjistit jaka vozidla fidi¢i nejvice
uzivaji, zda jsou si védomi bezpecnostnich prvkd ve vozidlech a v jaké mife na toto

pii ndkupu nového nebo bazarového vozidla hledi.
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1 CILAMETODIKA BAKALARSKE PRACE

Cilem této bakalaiské prace je zjistit stavajici stav v oblasti bezpe¢nostnich
prvku silni¢nich motorovych vozidel a jejich technicky vyvoj. Dale je cilem zhodnotit

soucasny stav vnimani tidi¢i, potfebnosti a vyuzivani bezpecnostnich prvki.

Problematika se tyka aktivnich a pasivnich bezpecnostnich prvka silni¢nich
motorovych vozidel a jejich vlivu na provoz na pozemnich komunikacich. Ke
zpracovani bude pouzito analyzy pravnich a technickych norem, které pfimo souvisi
S danou problematikou a dalS§i odborné literatury. V praktické c¢asti bude vyuzito

dotaznikového Setfeni ve véci vyuzivani bezpe€nostnich prvki u silni¢nich motorovych

vvvv
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2 HISTORICKY VYVOJ BEZPECNOSTNICH PRVKU
SILNICNICH MOTOROVYCH

Tato kapitola bude vénovdna obdobi druhé poloviny 20. stoleti, které patfilo
Kk nejzasadnéj$imu ve vyvoji bezpecnostnich prvki motorovych vozidel. Kdybychom
m¢éli moznost nahlédnout do vozidel, kterd byla vyrobena pfed uvedenou dobou, marné
bychom ve vnitini ¢asti vozidla hledali jakykoliv bezpe¢nostni prvek. Vozidla v t¢ dobé
byla konstruovana ptredevsim za i¢elem dopraveni osob a nakladt z bodu A do bodu B,
nikoliv k zajisténi bezpecnosti pfepravovanych. Interiérové casti vozidel vté dobé
nebyly pfipraveny na nehody, a hlavné na nésledky, které nehody ptinasSely. Pravdou
také je, Ze vozidla nedosahovala takovych rychlosti, jako v pozdéji konstruovanych
vozidlech, a stejné tak provoz na silnicich byl maly a nehod se stavalo minimum.
S pfibyvajicim po¢tem vozidel vSak nartstal pocet mrtvych v souvislosti s dopravnimi
nehodami. Vozidla byla vyrabéna z riiznych materialti, kterymi byly povétSinou kovy,
sklo nebo dievo a samotnd vyroba vozl byla z pohledu bezpecnosti nevhodna a ¢asto
spiSe o to vice byla vozidla ptfinehod¢ pro posadku nebezpecna. Pti dopravnich
nehodach casto dochazelo k tomu, ze se Casti automobilu od sebe odd¢lily a pronikly

do interiérové ¢asti.t

Jako kazdé technické zafizeni, tak 1 automobily se postupem casu zacaly
zdokonalovat a s nimi i jejich bezpe¢nostni prvky. Jako prvni a soucasné nejdalezitéjsi
bezpecnostni prvek automobilu byl tfibodovy bezpecnostni pas, tak jak ho znadme dnes.
Jednalo se o zdokonalenou formu jeho pfedchiidct, naptiklad dvoubodového nebo
diagonalniho bezpec¢nostniho pésu, které nespliiovaly naroky na ochranu zdravi a Casto
byly pfi¢inou dal$ich zranéni. Tento byl piedstaven v roce 1959 automobilkou Volvo,
kdy byl soucésti standartni vybavy vozidla. Tento pasivni bezpecnostni prvek byl

vynalezen a patentovan Nilsem Bohlinem a byl povazovan za jeden z nejvétSich

progrest bezpecnosti vozidel. Tento prvek zachranil nes¢etné mnozstvi lidskych Zivota.

1 CECH 1., 2003: Pasivni bezpeénost. In: SKODA techweb [online].[cit. 2021-03-29]. Dostupné z:
http://skoda.panda.cz/clanek.php?id=419
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Od roku 1965 bylo legislativou natizeno, ze ve vSech nové vyrobenych automobilech

budou na prednich sedadlech kotevni body pro bezpeénostni pasy.>

obr. 1 - tfibodovy bezpe¢nostni pas®

Dalsi inovaci byla ¢alounéna piistrojova deska, ktera byla uvedena na trh v roce

1960, a jejim ucelem bylo zmirnit ndsledky zranéni pii ¢elnim stietu vozidla.

Roku 1966 britska automobilka Jensen ve svych vozidlech uvedla mechanicky
systém ABS. V roce 1978 automobilka Mercedes-Benz piedstavila u modelu vozidla S-

Class novy brzdovy systém a to elektronicky systém ABS.*

Roku 1968 byla na trh uvedena vozidla zna¢ky Volvo, ktera méla jako prvni
na piednich sedadlech hlavové opérky, které slouzily pfi zadnich narazech K ochrané
kréni patete a hlavy. O &tyfi roky pozdéji spoleénost Volvo piedstavila dalsi
bezpecnostni prvek, ktery byl uréen pro déti, a jednalo se o détskou bezpecnostni
sedacku do auta, kterd byla obracena proti sméru jizdy. Principidln€ se sily pretizenim

pfi nehod¢ v détské sedacce rozlozily a tim dochazelo k menSimu riziku udrazu.

2 DUCHON J., 2009: Bezpecénostni pas slavi padesat let. In: AutoRevue.cz [online].[cit. 2021-03-29].
Dostupné z: https://www.autorevue.cz/bezpecnostni-pas-slavi-padesat-let_3

3 https://img2.auto.cz/img/29/full/4149939 .jpg

* The evolution of car safety a history. In: Auto Express [online]. 2015 [cit. 2021-03-29]. Dostupné z:
https://www.autoexpress.co.uk/car-news/90221/the-evolution-of-car-safety-a-history
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Pro bezpecnost déti ve vozidle ptislo Volvo v roce 1990 s novinkou, kdy se jednalo a

integrovany détsky podsedak.®

Dalsi inovaci, kterou vynalezl John W. Hetrick a nechal si ji vroce 1953
patentovat, byla ,,bezpe¢nostni polstafova sestava pro automobilova vozidla“ tedy prvni
prototyp dnes$niho bezpe¢nostniho prvku airbagu. Pozdé&ji v roce 1967 vynalezl Allen
Breed senzor pro detekci narazu, ktery byl podstatnou soucasti tohoto celku. Airbag mél
v 80. letech zastavat funkci bezpecnostnich past, pozdé€ji byl bran jako dopln€k

s pouzitim bezpe¢nostnich pasi, nebot’ p¥i pouziti pouze airbagu doslo k imrti osoby.®

®> Volvo - 50 let détskych sedadek. In Autokaleidoskop.cz [online]. 2015 [cit. 2021-03-29]. Dostupné z:
https://www.autokaleidoskop.cz/Historie/\Volvo-50-let-detskych-sedacek/

6 salDL 3, Airbag. In: Autolexiconnet.cz  [online].[cit. 2021-03-29]. Dostupné z:

http://www.autolexicon.net/cs/articles/airbag/
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3 BEZPECNOST VOZIDEL

Pod timto pojmem si mizeme predstavit soubory vlastnosti, které se rozde¢luji
na prvky aktivni bezpe¢nosti a prvky pasivni bezpecnosti. Tyto prvky budou konkrétné

rozebrany v nasledujicich podkapitolach.

Vyvojem techniky a riznym testovanim vozidel byl stanoven souhrn zékladnich
kritérii pro bezpec¢nost vozidel, jakymi jsou predevSim:

- prostor Vv interiéru vozidla postacujici k pieziti prepravovanych osob, a to
V situacich prevraceni vozidla na stfechu nebo na kteroukoliv bo¢ni stranu

- pf1 nehod€ nesmi do vnitiniho prostoru, kde se nachazi posadka prostupovat zadné
¢asti vozidla

- V interiéru, kde se nachazi posadka, se nesmi nachazet zadné ¢asti, které by mohly
ohrozit posadku, jsou to predev§im hrany a ostré vystupky (tyto musi byt
zaobleny na minimalni radius 2,5 mm, ktery je stanoven ptedpisem EHK-R 26)

- polstrovani interiérovych ¢asti velkych ploch, které by pti ptipadné nehodé¢ mohly
piijit do kontaktu s lidskym télem uvnitf vozidla a tim by utlumily jeho naraz a
snizily néasledky poranéni

- tuhost materidlu, ze kterého je tvofen vnitfek vozidla, aby se pii nehod¢ co
nejméné deformoval

- konsolidace neboli upevnéni sedacek tak, aby pii nehod¢ zlstaly na svém misté

- dvefe vozidla se nesmi samovoln¢ oteviit, ale zaroven musi byt pfi nehod¢
umoznéno bez pomicek a prostiedkl alespon jedny dvete oteviit

- pti jakémkoliv stietnuti vozidla nesmi dojit k tniku pohonnych hmot z nadrze a
K pozaru, s ¢imz souvisi i vyuziti materiali v interiéru vozidla, kdy tento by mél
mit nehoflavé vlastnosti, nebo minimaln€¢ omezené hoflavé vlastnosti

- konstruovani oken musi byt takové, aby nezplsobily feznd zranéni pfi jeho
roztfisténi

- do predni a zadni ¢asti vozidla musi byt vstfebana energie narazu a rozloZena

Vv

osob, neprekrodilo ndrazem kritické hodnoty’

" CECH J., 2003: Pasivni bezpe¢nost. In: SKODA techweb [online].[cit. 2021-03-29]. Dostupné z:
http://skoda.panda.cz/clanek.php?id=41
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4 AKTIVNI BEZPECNOST VOZIDEL

Aktivni bezpecnostni vozidel se rozumi takové prvky, které konstrukéné umoziuji
vozidlim pfedejit, nebo dokonce zabranit dopravnim nehodam. Jedna se o technicka
zafizeni, systémy a vlastnosti vozidla, tyto budou konkrétnéji rozvedeny v nasledujicich

podkapitolach.
Aktivni bezpe¢nost miizeme rozdélit do ¢ty skupin:

Pozorovaci bezpe¢nost

- zasadou této skupiny je fadny vyhled z vozidla, vidét bezpecné dopiedu, dozadu,
do stran a neméné zasadni je i byt vidén, tedy mit fddné osvétleni vozovky,
osvétleni vozidla, vystrazna signalizacni zafizeni (blikace, vystrazny

trojuhelnik).

Jizdni bezpecnost
- jedna se o vlastnosti, které snizuji jizdni nedokonalosti, jsou jimi napt. akcelerace,
vykon, brzdné vlastnosti, fizeni, smcrova stabilita, aerodynamicka stabilita,

odpruzeni.

Kondi¢ni bezpecnost

- jedna se o opatieni, ktera zajist'uji pohodli jizdy, mezi tyto mizeme zaradit napf.
klimatizaci, vétrani, vytapéni, vnitini hluk vozidla, posed ve vozidle, se kterym
souvisi fyziologické vlastnosti sedadla, prodysnost, tvar sedadla, ale 1 umisténi

hlavnich ovladact, dale také estetika interiéru.

Ovladaci bezpecnost
- jedna se o vlastnosti, kterymi jsou spolehlivost a jistota obsluhy vozidla, mezi tyto
fadime napf. umisténi ovladac¢l, charakter jejich pohybu, tvar a povrch,

dosazitelnost (ergosféra), opatieni proti zdméné ovladacii a nechténému zéasahu,
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fizeni a brzdéni, odpoutdni pozornosti, zajisténi dveti, které je dulezité

pii piepravé déti, zvukova signalizace, kontrolni a signaliza¢ni zaiizeni.®

4.1 Pozorovaci bezpeénost

Pod pojmem pozorovaci bezpe¢nost rozumime takové prvky, které tidi¢i umozni
fadny vyhled z vozidla. Proto je dilezité, aby vozidlo disponovalo velkym piednim
oknem a zrcatky, nejlépe vyhiivanymi. Proto, aby fidi¢ vozidla vid€l jizdni drdhu
dobfe i v situacich za zhorSenych jizdnich podminek, musi na vozidle fungovat
svétlomety. Stejné tak osvétleni ovladacich prvkl ve vozidle usnadiuje fidici vnimani

pi1 jizdé. Nedilnou soucasti pozorovaci bezpecnosti jsou vystrazna signalizacni

zatizeni, jakymi jsou napt. blikace, vystrazny trojihelnik.

4.1.1 Vyhled z vozidla
Konstrukce wvnitiniho prostoru karoserie vozidla musi spliovat dvé zdkladni

funkce, a to funkci ochranou, kdy karoseric chrani posadku vozidla pifed okolnim
pusobenim a nehodami, a dale funkci, pfi které ma tidi¢ vozidla spravné pozorovaci
uhly pfi jeho bezpecném fizeni. Tedy vyhledem z vozidla je mySlen piedevsim vyhled
zZ pozice mista fidice. Kabina vozidla je tedy konstruovana tak, aby fidi¢ mél z vozidla
co nejveétsi vyhled, a aby tak mohl co nejlépe reagovat na situace na silnicich.
Konstruovanim kabiny vozidla se klade diraz zejména na to, aby z mista sezeni fidice
bylo co nejméné uhlu, ze kterych by fidi¢ dostate¢né nevidél prostor pied sebou, jedna

se o tzv. slepé thly.

Vyhledem z vozidla rozliSujeme tfi oblasti, které¢ z vozidla za urcitych okolnosti

zrakem vnimame.

Prvnim vyhledem je zorné pole. Tento vyhled lze vysvétlit tak, ze se jedna o Cast

prostoru, kterou fidi¢ okem zachyti v klidné poloze, kdyZ se hlava ani oko nepohybuji.

8 VLK F., 2005: Lexikon moderni automobilové techniky. 1. Vyd. Brno: VLK. ISBN 80-239-5416-4 str.
8-9
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Druhym vyhledem je pohledové pole, v tomto vyhledu fidi¢ vidi oblast pohybem
oka, ale bez pohybu hlavou.

Ttetim vyhledem je rozhledové pole, v tomto piipad¢ fidi¢ vidi oblast pfi otaceni

hlavy.®

obr. 2 - vyhled z vozidla a zndzornéni mrtvych hl

% &
e 3
% : Ky

4.1.2 Systémy pro minimalizaci slepého (,,mrtvého*) tihlu
Slepy uhel, jednd se o prostor pii vyhledu z vozidla, ktery neni vidét piimym

pohledem tidi¢e ani zadnym zpétnym zrcatkem. Snahou je tyto thly minimalizovat, a to
asférickymi zpétnymi zrcatky, které maji specialn¢ upraveny tvar, jsou na vnéjsi stran¢
bud’ lomené, nebo zakiivené a mrtvé thly se timto z Casti zmensuji, tato zrcatka nejsou

v$ak dokonald a ¢4st vozu miize byt v Gthlu vzdy skryta’.

V soucasné¢ dobé jsou vyrobci automobilll vyvijeny systémy, které
na problematiku slepého thlu fidi¢e v€asné upozorni. Kdy se jednd napiiklad o systém

vyvijeny automobilkou Volvo s nazvem Blind Spot Information Support (BLIS).1!

® VLK F., 2005: Lexikon moderni automobilové techniky. 1. Vyd. Brno: VLK. ISBN 80-239-5416-4 str.
316.

10 https://www.ibesip.cz/Besip/media/Besip/data/web/soubory/senior/34.png

1 VLK F., 2006: Automobilov4 elektronika 1, Asisten¢ni a informac¢ni systémy, 1. Vyd. Brno Frantisek
VIK ISBN 80-239-6462-3 Str. 61
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4.1.3 Prostiedky k zajiSténi stalého vyhledu
Témito prostiedky rozumime stiraci systém povrchu predniho a zadniho okna,

natyto prostiedky jsou kladeny nemalé naroky a jejich funkcnost a kvalita je
V dopravni bezpecnosti velmi dulezitd. S timto prostfedkem souvisi omyvaci nebo
ostiikovaci systém, toto zafizeni produkuje omyvaci roztok, ktery je nanaSen na povrch

okna a nasledné stirdn, ¢imz plni funkci bezpe¢ného vyhledu z vozidla.'?

4.1.4 Zarizeni pro rozpoznani dopravnich znacek a HUD
Moderni doba a elektronicka vychytavka, kterd rozpoznava dopravni znacky

ukazujici se na pfistrojovém panelu nebo na head-up displeji (HUD) promitajicim
na ¢elnim skle, jiz vybavila nékolik druhii vozidel. Tento prvek aktivni bezpecnosti

zobrazuje takové informace, jako je smér navigace, rychlost a vystrazna upozornéni.®

Obr. 3 - systém rozpoznavajici dopravni znacky promitany na HUD*

4.1.5 Night Vision (no¢ni vidéni)
Systém noc¢niho vidéni jako prvni na trh uvedla automobilka Cadillac ve svém

vozidle DeVille, které se vyrabélo od roku 2000. V roce 2002 zavedly stejny systém
do vozidel automobilky Toyota/Lexus a od roku 2005 systém vyuziva i BMW a
Mercedes-Benz. Systém byl zaveden, nebot’ i pfes mensi silni¢ni provoz v no¢nich
hodinach, vyrazn€ vzristd pocet nehod za snizené viditelnosti. Systémy se déli

na aktivni a pasivni

12 VLK F., 2003: Stavba motorovych vozidel. 1. Vyd. Brno: Frantiek VLK. ISBN 80-238-8757-2 str.
264

13 SAIDL J., HUD (Head-Up Display). In Autolexicon [online].[cit. 2021-03-29] Dostupné z:
http://www.autolexicon.net/cs/?s=head-up

14 https://www.autoweb.cz/wp-content/uploads/uploads/article/systemy-rozlisujici-znacky-ktery-funguje-

nejlepe.jpg
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Aktivni systémy nocniho vidéni funguji na principu vysilani infracervenych
paprskii specidlnimi svétlomety, kdy odrazy téchto paprsk snimaji kamery. Pasivni
systémy no¢niho vidéni samy nic nevysilaji, pouze snimaji obraz na zakladé¢ tepelného
zateni predmétii v okoli. Vyhodou pasivnich systému je vétsi dosah, ktery dosahuje az
300 metrt. V obou piipadech systém promita obraz do displeje v ptistrojové desce nebo

piimo skrze palubni poéitaé tak, aby mél na tento systém Fidi¢ bezproblémovy vyhled.!®

obr. 4 - Systém noéniho vidéni'®

4.1.6 Osvétleni vozidla
Z hlediska bezpecnosti provozu a pohodli obsluhy vozidla je nepochybné podil

Které je tieba pouzit k simulaci podminek denniho rezimu v piipadé no¢ni jizdy, snizené
viditelnosti nebo pii zhorSenych klimatickych podminkach. Vizualni vnimavost fidice
pii nedostateCném osvétleni pii jizdé ve vySe uvedenych podminkach klesa aZ na 4 %,

pro bezpe¢né fizeni je vSak potiebné ziskavani informaci zrakem dosahujici mezi 90 %.

15 OLIVIK P., 2011, Systémy noéniho vidéni? Zatim exkluzivita. In Autorevue.cz [online].[cit. 2021-03-
29] Dostupné z: https://www.autorevue.cz/systemy-nocniho-videni-zatim-exkluzivita_1

16 https://www.autorevue.cz/GetFile.aspx?id_file=561659797
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Svételnd zafizeni motorového vozidla mizeme rozdelit podle prostoru piisobeni
na osvétleni vnéjsi a vnitini. Dale mizeme svételnd zatizeni rozdélit podle ucelu, tedy
na osvétlovaci svétla a ndvéstni svétla. Osvétlovacimi svétly rozumime tlumend
(potkavaci), dalkova a svétla do mlhy. Jsou to svétla, kterd jsou uréena k osvétlovani
drahy jizdy na vyhovujici vzdalenost viditelnosti. Navéstni svétla jsou svétla obrysova,
smérova, brzdova a koncova. Tato svétla jsou uréena k zajisténi viditelnosti motorového
vozidla, na upozornéni zmény sméru jizdy a také na zpomaleni jizdy pfi brzdéni.
Svételna zatizeni jeSté¢ rozd€lujeme podle typu svételného zatfizeni na svétlomety,
svitilny a odrazky. Svétlomety svétlo vysilaji do stanovené¢ho prostoru, jedna se
o svitidla se zdrojem, ktery je spojeny s optickou soustavou. Svitilny vydavaji
usmérnéné a neusmérnéné svétlo s mensim svétlenym zdrojem a odrazky odrazeji

svétlo, které je vysilané cizim zdrojem.’
obr. 5 - automobilové osvétlenit®

Treti brzdova Boéni smérova Predni smérova

Mihova \

Koncova \

Brzdovda —»Y

Zpétny svétlomet 7
Zadni svétlomet

17 VLK F., 2006: Automobilova elektronika 2: Systémy fizeni podvozku a komfortni systémy. 1. Vyd.
Brno: FrantiSek VLK. ISBN 80-239-7062-3 str. 259-267
18 Zdroj vlastni
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4.2 Jizdni bezpeénost

Jizdni bezpecnostni rozumime takové vlastnosti vozidla, které snizuji jizdni
nedostatky. Zakladem jsou pfedevSim kvalitni brzdy, jez jsou schopny vozidlo
zpomalit nebo zcela zastavit. Pro bezpe¢né zpomaleni nebo zastaveni vozidla
Vv krajnich situacich a za riznych podminek je vozidlo opatfeno nize uvedenymi a
popsanymi Systémy, které¢ zabranuji predevsim blokaci kol a zajisti stabilnéjsi jizdu.
Do této kategorie mimo jiné¢ patii odpruzeni vozidla nebo dostacujici vykon

akcelerace.

4.2.1 Brzdova soustava
Brzdy zajiStuji funkci zpomaleni, celkového zastaveni a zajiSténi vozidla.

Brzdova soustava ma dutlezity u¢inek na bezpecnost jizdy jako takové a je tedy
nezbytné, aby spliovala veSkeré normy z hlediska své funk¢nosti a spolehlivosti.
Vsechna vozidla musi byt opatfena minimalné dvéma brzdovymi zafizenimi na sobé
nezavislymi, kdy jedno se nazyvéa provozni brzdéni, které vozidlo u¢inné a spolehlivé
zastavi plynulym ovladanim nohy na brzdném pedélu a druhé je parkovaci brzdéni, toto

zajisti stojici zaparkované vozidlo i vozidlo stojici ve svahu.®

4.2.1.1 Protiblokovaci systém brzd (ABS)
ABS je zkratka pro protiblokovaci systém (Antiblock Bracking Systém), jedna se

o regulacni zafizeni, které zabranuje tomu, aby se zablokovala kola, a dale zajistuje
stabilitu vozidla. Pti prudkém brzdéni vozidla v kritickych situacich, tedy predevsim
na mokré, kluzké a namrzlé vozovce, umoziuje poskytnout vyssi schopnost
bezpecnosti. Pii prudkém brzdéni pii vySe wuvedenych podminkdch dochazi
k zablokovani kol a systém ABS zabezpecCuje stabilitu vozidla a zabranuje blokaci kol.
Kolo bez ABS, které je blokované, neumozni zatoc¢eni vozidla, nepfenasi zadnou bo¢ni

silu a dochazi ke ztraté adheze mezi kolem a vozovkou.?°

19 PILARIK M., PABST 1., 2014: Automobily I: pro obor vzdélani Automechanik. 3. Vyd. Praha: ISBN
978-80-7333-100-9 str. 124
20 SpILARIK M., PABST J., 2014: Automobily I: pro obor vzdélani Automechanik. 3. Vyd. Praha: ISBN
978-80-7333-100-9 str. 157
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Obr. 6 - znazornéni brzdné drahy vozidla s ABS a bez ABS%

s ABS
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bez ABS

4.2.1.1.1 Protiskluzovy systém (ASR, TCS)
ASR, TCS je zkratka pro systém regulace prokluzu kol (Acceleration Slip

Regulation), jedna se o rozsifeni protiblokovaciho systému kol (ABS). Zasadou tohoto
systému je znemoznéni protaceni kol, které jsou pohanéné vykonem motoru a to
Vv celém rozsahu rychlosti. ASR se spousti v ptfipadé¢ nebezpeci, jeho funkce se
pro bezpecnost jizdy zvysuje na hladkych, kluzkych povrsich. Sepnutim této funkce je
zajisténo zrychleni, bez toho aniz by se kola protacela. Tento systém je v pohotovosti i
pii jizdé v zatacce, napomahd jizdni stabilité¢ v krajnich oblastech, a aby nedochézelo
k nedotaceni a prokluzu vozidla. ASR je aktivni, blika-li na pfistrojové desce kontrolka,
funkci lze vypnout v ptipad¢, kdy je nezadouci a je potieba pro jizdu s prokluzem napi.

jizda se snéhovymi fetézy.??

4.2.1.1.2 Regulace brzdného momentu motoru (MSR)
Regulace brzdného momentu motoru je mozny dopln€k bezpecnostniho prvku

Kk protiskluzovému systému (ASR). Tento systém je G¢inny v piipadé zafazeni niz$iho
stupné rychlosti, pti brzdéni motorem, nebo pii ndhlém uvolnéni akceleraéniho pedalu.

Jeho wi¢innost spo¢iva v zablokovani kol.?

21 Zdroj vlastni

22 VLK F., 2005: Lexikon moderni automobilové techniky. 1. Vyd. Brno: VLK. ISBN 80-239-5416-4 str.
22

2 VLK F., 2005: Lexikon moderni automobilové techniky. 1. Vyd. Brno: VLK. ISBN 80-239-5416-4 str.
150
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4.2.1.1.3 Elektronické rozdélovani brzdné sily (EBV/EBD)
Tento systém byva pridavan do systému ABS, jedna se o program, ktery zamezuje

blokaci zadnich kol, zajistuje jizdni stabilitu, a tedy pfedchazi vzniku smyku tim, ze
béhem brzdéni zamezi rozdéleni brzdné sily mezi ptedni a zadni napravu, naopak

brzdné sily mezi né optimalné rozlozi.?*

4.2.1.1.4 Elektronicka stabilizace jizdy (ESP,ESBS)
Tato funkce rozsituje systémy ABS a ASR, jedné se o doplnék k systému brzd,

ktery napomahd udrZeni vozidla ve své draze, zefektiviiuje kontrolu nad brzdénym
vozidlem tim, Ze dokaze samocinné ovladat prokluz a skluz pneumatiky i v pficném

sméru a takto stabilizovat jizdu bez zakroku fidice.?

obr. 7 - chovéani vozidla se systémem elektronické stabilizace jizdy a bez 2

vozidlo

s aktivovanou
funkci ESP

24 PILARIK M., PABST J., 2014: Automobily I: pro obor vzdélani Automechanik. 3. Vyd. Praha: ISBN
978-80-7333-100-9 str. 165

5 PILARIK M., PABST J., 2014: Automobily I: pro obor vzdélani Automechanik. 3. Vyd. Praha: ISBN
978-80-7333-100-9 str. 174

26 7droj vlastni
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4.2.1.1.5 Optimalizace brzdného ucinku k vizeni vozidla (DSR)

Jedna se o systém, ktery je soucasti systému ESP, je-li brzdéno vozidlo
na vozovce, jez ma rozdilné adhezni podminky pod jednotlivymi koly. Tento systém
prerozdéli ucinnost brzd na kola s lepSimi podminkami pfilnavosti k vozovce a umozni
dosazeni kratsi brzdné drahy. Toto je dano fidi¢i impulsem do volantu k vyrovnani

smyku.?’

4.2.1.1.6 Elektronickad uzdvérka diferencidalu (EDS)
Tato funkce je nadstavbou, jez vylepSuje funkci ABS. K aktivaci funkce dochazi

Vv pfipadé, kdyz tidici jednotka ABS/EDS zaznamena protaceni kola, kolo ptibrzdi tak,

aby se jeho otacky vyrovnaly ota¢kam kola, které se neprota¢i.?8

4.2.1.1.7 Elektronicky ¥izeny diferencial (TTC)
Funkce tohoto systému spociva v pienaseni to¢ivého momentu z kola vnitiniho

na kolo vnéjsi za podminek jizdy v zatacce a neptiznivych adheznich podminek, timto
zabrani nezadoucimu prokluzu. Princip tohoto bezpecnostniho prvku je podobny jako
u EDS.?®

4.2.1.2 Brzdovy asistent (BAS)

Brzdovy asistent dokaze zvysit u¢innost brzd tlakem v brzdné soustavé a zaroven
tak zkratit brzdnou dréhu az o 20% tim, ze monitoruje rychlost a intenzitu seslapnuti

akceleraéniho pedalu a z tohoto vyhodnoti kritickou situaci.®

4.2.1.3 Prediktivni systém nouzového brzdéni (PEBS)

Systém v souCasné dobé¢ pattici mezi nejvice pokrokovy v oblasti systému brzd.

Systém radarem monitoruje piekazky nachdzejici se pred vozidlem a v ptipadé, Ze fidi¢

2’POLCAR M., 2008: Prvky aktivni bezpecnosti motorovych vozidel a kriminalistické stopy. In: Smar
administration [online].[cit. 2021-03-29]. Dostupné z:
http://www.smartadministration.cz/docDetail.aspx?docid=33845&doctype=ART

28 PILARIK M., PABST J., 2014: Automobily I: pro obor vzdélani Automechanik. 3. Vyd. Praha: ISBN
978-80-7333-100-9 str. 173

2 SAIDL J., TTC (Torque Transfer Control). In. Autolexicon.net [online].[cit. 2021-03-29] Dostupné z:
http://www.autolexicon.net/cs/articles/ttc-torque-transfer-control/

30 SAJDL J., BAS (Brake Assistant Systém). In. Autolexicon.net [online].[cit. 2021-03-29] Dostupné z:
http://www.autolexicon.net/cs/articles/bas-brake-assistant-system/
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neslapne vcas na brzdovy pedal pfed moznym blizicim se nebezpecim, tento systém je
schopen konat za fidie. Systém nejprve fidiCe upozorni optickym a zvukovym
signdlem, ze se blizi nebezpeci a v ptipadé, ze fidi¢ nereaguje, systém aktivuje brzdy
prudce a pouze na okamzik. Pokud ani v tomto piipad¢ neptichdzi ze strany fidice
seSlapnuti brzdového pedalu, systém automaticky brzdi za fidice, a to az do samotného

zastaveni pohybujiciho se vozidla.!

4.2.1.4 Adaptivni tempomat (ACC)

Adaptivni tempomat je zlepSena verze klasického tempomatu (systém Cruise
Control — CC), ktery udrzuje fidi¢em zvolenou rychlost, avsak pii blizici se piekazce
musi f1di¢ sam pribrzdit. Adaptivni tempomat funguje tak, Ze automaticky ptizpisobuje

rychlost vozidla vozidlu jedoucimu pted nim.*?

4.2.1.5 Asistent sjizdéni a vyjizdéni svahii
Tento bezpecnostni prvek zabranuje nechténému couvani pii rozjezdu do svahii

bez pouziti ruéni brzdy a pii sjizdéni svahi zabranuje prokluzu dopiedu.

Asistencni systémy pro jizdu do svahi — Systém HSA (Hill-Start Assist), Systém
HHC (Hill Hold Control — Bosch, VW), Asisten¢ni systém pohonu HAC (Hill-start
Assist Control — u modelu Toyota RAV4), systém PHC (Porsche Hill Control).
Asistencni systémy pro jizdu ze svahil - syst¢ém HDC (Hill Descent Control — BMW X3
Land Rover Freelander), Syst¢ém DCA (Downhill Assist Control — Toyota RAV4),
systém PHC (Porsche Hill Control).*

4.2.2 Signalizace nezapnutého bezpecnostniho pasu
Systém, kterym je nyni vybaveno kazdé vozidlo, upozoriuje fidie a v novéjsich
vozidlech i posadku, pokud nepouzili bezpecnostni pasy. Ve vétsiné piipadd vyuzivaji
automobilovi vyrobci pronikavé tony, které maji nékdy trvani i nékolik minut tak, aby

fidi¢e a posadku donutily pouzit bezpe¢nostni pasy.

31 DOLEJS J., Chytré systémy a asistenti. Co vie dnes dokaZou automobily? In. Chytraauta.cz
[online].[cit. 2021-03-29] Dostupné z: https://www.chytraauta.cz/chytre-systemy-asistenti-201701/

32 DUSIL T., Adaptivni tempomat: Jak funguje? A jaké zname druhy?. In auto.cz [online].[cit. 2021-03-
29] Dostupné z: https://www.auto.cz/adaptivni-tempomat-jak-funguje-a-jake-zname-druhy-104364

3 VLK F., 2006: Automobilové elektronika 1. Asistencni a informaéni systémy. 1. Vyd. Brno: Frantisek
VLK. ISBN 80-239-6462-3 str. 74-76
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4.2.3 Systém sledovani tlaku v pneumatikach
Systém, ktery monitoruje spravny tlak v pneumatikach, a v pfipad¢ ztraty tohoto

tlaku na to fidi¢e okamzité upozorni akustickym signdlem a rozsvicenim patficné
kontrolky. Tento systém byl zaveden, nebot’ pokud dojde za jizdy, a predevSim ve
vyssich rychlostech ke ztraté tlaku v pneumatikach, tato situace okamzité ohrozuje
posadku vozidla i dalsi Gcastniky na silnicni komunikaci. Vozidlo s malym tlakem

v pneumatikich, nap¥. pii defektu, se stava méné ovladatelné a nepiedvidatelné.®*

4.2.4 Systémy odpruZeni vozidla
Odpruzeni vozidla neboli tlumeni a pruzeni zajiStuje pfedevSim neustaly kontakt

pneumatiky s vozovkou, ¢imz dochazi k pfenosu hnaci a brzdné sily a tim i pIni funkci
pro bezpe€nou jizdu a chovéani vozidla v zatdckach. Dale je odpovédné za celkovy
komfort jizdy tim, Ze piredchdzi svymi vlastnostmi nezddoucim otfesim vozidla a tim 1
cestujicich ve vozidle a pripadné nakladu.

Odpruzeni se u vozidel rozliSuji na odpruzenou hmotu, ¢imz rozumime hnaci ustroji,
karoserii a jiné, a neodpruzenou hmotu, kterou jsou myslena kola s brzdami a ¢asti
zavéSeni kol. Samostatnym systémem odpruzeni vozidla jsou tlumice, které zesiluje
jizdni komfort, a ptedevs§im jizdni bezpecnost. Tento systém je umistén v prostoru mezi

zavé$enim kol a karoserii.®®

4.2.5 Smérova stabilita Fizeni
Smérovou stabilitu fizeni zajiStuji hlavni ¢asti fizeni, tedy volant, sloupek

K fizeni, tyCové ustroji fizeni a pfevodovka fizeni, jejich ukolem je udrZzovani sméru
nebo zména sméru jizdy automobilu v zavislosti na ptani fidie. Pfi jizd¢ zataCkou musi
byt splnéna tzv. Ackermannova podminka, kdy vnitini kolo se musi natoc€it vice nez
kolo vnéjsi, aby nedochazelo k prokluzu kol a smykani pneumatik.

Rizeni se rozliduje podle zptisobu ovladani na fizeni pfimé, takto se Fidila starsi vozidla,

tedy pouze silou fidi¢e, a v soucasné¢ dobé je u vSech novodobych vozidel fizeni

3 VLK F., 2006: Automobilova elektronika 1. Asistenéni a informacni systémy. 1. Vyd. Brno: Frantidek
VLK. ISBN 80-239-6462-3 Str. 165

% KEMKA V., KOVANDA J., KREJCI J., Silni¢ni vozidla: Vybrané staté z konstrukce a dynamiky
vozidel, 1. Vyd., Plzen 2019, ISBN: 978-80-261-0803-0 str. 22
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posilové neboli servofizeni, které je ovladdno posilovacem, jez je aktivovany pohybem

volantu, ktery disponuje podpiirnou silou pro fizeni kola.®

4.2.6 Pneumatiky
Dalsim velmi dulezitym prvkem bezpecnosti, ktery souvisi se vSemi vyse

uvedenymi bezpecnostnimi systémy, jsou pneumatiky, které udrzuji kontakt vozidla
s povrchem vozovky diky fyzikalnimu jevu zvanému tfeni. Spravné a kvalitni
pneumatiky zajist'uji plynulé rozjezdy, i€¢inné brzdéni a bezpe¢nou zménu sméru jizdy.
Pro zajisténi vySe uvedenych vlastnosti je nutné uzivat takové pneumatiky v zavislosti
na rocnim obdobi, tedy letni pneumatiky a zimni pneumatiky.

Letni pneumatiky jsou konstruovany ptredevsim pro suchou vozovku a teplotu
nad 7 °C, kdy jsou pro to tvofeny tuz8§i konstrukci a tvofené tvrd$i smési, ¢imz
zabezpeci presnost reakce fizeni a zkrati brzdnou drahu za dodrZeni vySe uvedenych
podminek. Pro pfipad provozu na mokré vozovce jsou letni pneumatiky vybaveny
dezénem a drazkovanim pro odvod vody.

Zimni pneumatiky se od letnich pneumatik 1i§i zejména slozenim, kdy je uzito
piredevsim mekc¢ich smési, které pii nizkych teplotach netvrdnou a odolavaji riznym
chemickym vlivim, hlavné plisobenim soli. Dale na zimnich pneumatikach najdeme
hlubsi a vyrazn€jsi dezén a drazkovani, které zajistuji dobré jizdni vlastnosti hlavné
pii nizsich teplotach a sn¢hu.

Jako tieti moznost miizeme vyuzit celoro¢ni neboli univerzalni pneumatiky,
které jsou ovSem jen kompromisem obou variant, tedy v letnim obdobi nepiekonaji
vlastnosti letni pneumatiky a stejné tak v zimnim obdobi zimni pneumatiky. SloZzenim
se podobaji spiSe letni pneumatice, kdy kvality zimni pneumatiky se snazi dohnat

¢lenit&jsim a hlubsim dezénem a drazkovanim. 3

4.3 Kondi¢ni bezpeénost

Pod timto pojmem si mizeme piedstavit veskera opatieni, kterd zajist'uji fyzické i

psychické pohodli ve vozidle a maji predev§im minimalizovat inavové vjemy. Rizenim

% KEMKA V., KOVANDA J., KREJICI I., Silni¢ni vozidla: Vybrané staté z konstrukce a dynamiky
vozidel, 1. Vyd., Plzen 2019, ISBN: 978-80-261-0803-0 str. 23-24

3 KOLECEK P., RUZICKA B., Pneumatiky pro va3 automobil. Prakticka ptirucka. 1. Vyd., Brno 2005,
ISBN: 80-251-0561-X str. 13, 59-63
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vozidla jsou na fidi¢e kladeny nemalé fyziologické naroky, toto je zplisobeno predevsim
vlivem nartistu silniéni dopravy. Vnitfni prostiedi vozidla a stim spojend kondi¢ni
bezpecnost je dulezity aspekt plsobici na lidsky organismus. Kondi¢ni bezpecnost
zajiStuje mimo jiné mikroklima ve vozidle, ¢imz rozumime vytapéni vozidla,
klimatizaci a vétrani. Dale kondicni bezpecnosti je zajisténi spravného sezeni,
odhlu¢néni prostoru ve vozidle. V neposledni fadé do této kategorie muzeme zafadit

estetiku interiéru, kterd ma také urcity vliv na kondi¢ni bezpe¢nost vozidla.

4.3.1 Mikroklima v interiéru vozidla

Mikroklima ve vozidle je jeden ze zéasadnich faktord ovlivijici béhem jizdy
predevsim fidiCe, ale také celou posadku. Optimalnimi klimatickymi podminkami je
piijemné prostiedi, které pozitivné ovlivituje aktivni bezpe€nost ve vozidle tim, Ze
sniZzuje Unavu nebo piipadnou nervozitu fidice. Takovéto piijemné prostiedi zajistuji

systémy, které vozidlo vytapéji, klimatizuji a vétraji.
Mikroklima ve vozidle urcuji tyto faktory:

e teplota vzduchu
e vlhkost vzduchu
e rychlostni proudéni vzduchu

e (istota vzduchu®®

Teplota a vlhkost vzduchu jsou hlavnimi faktory ovliviiujici mikroklima ve vozidle.

Optimalni teplota je 18 az 22 °C a vlhkost vzduchu 40 az 60 %.

4.3.1.1 Vétrani

Vétraci soustava méa za Ukol procistit prostor od Skodlivin, které produkuji
predevsim cestujici, tedy od oxidu uhli¢itého, riznych pachti a vini a také od vlhkosti
vzduchu ve vozidle.#

Vétraci systém tzv. naporovy je takovy systém, ktery je dodavan do vnitiniho
prostoru vyuZitim tlaku vzduchu na povrchu karoserie jedouciho vozidla.

Vétraci systém s nucenym proudénim vzduchu je takovy systém, ktery dodava

vzduch do vozidla pomoci ventilatoru.

% VLK F., 2003: Stavba motorovych vozidel. 1. Vyd. Brno: Frantisek VLK. ISBN 80-238-8757-2 str.
272-283
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Vétraci soustava ve vozidla byva vétSinou kombinovana, tedy spojeni naporového
systému s ventildtorem.

Vétrat ve vozidle se da samoziejmé i stazenim okének, tento zplisob je vSak
nevhodny, nebot’ se zvySuje hluk, privan a podtlak ve vozidle, coz neni z hlediska

aktivni bezpe¢nosti zadouci.??

4.3.1.2 Vytapéni

Ukolem vytapéciho systému vnitintho prostoru vozidla je zajistit optimalni
teplotni prostfedi pro ¢lovéka. Nedosazenim spodni hranice optimdlni teploty muze
dojit pfi dlouhodobém setrvani k podchlazeni, a naopak ptevySenim horni hranice
optimalni teploty dochazi k poceni, které zhorSuje podminky fidie a jeho ¢innost, a
vV krajnim ptipadé¢ mize dojit az k prehfati. Vytapéci systém musi rozvadét teplo
do celého prostoru vozidla a teply vzduch ma proudit na spodni ¢asti téla fidi¢e a
cestujicich, predev§im na nohy, nikdy by nemél proudit na regulacni systém c¢loveka,

tedy na oblast hlavy.

Jsou dva druhy systému, které se pouzivaji k vytapéni vozidla:
e zavisly vytapéci systém
Toto zafizeni je zavislé na chodu motoru vozidla a je urené k tomu, aby odpadnim
teplem motoru ohtivalo proudici vzduch do interiéru vozidla.
e nezavisly vytapéci systém

Jedna se o zafizeni, jehoZ tepelny zdroj je nezavisly na chodu motoru.*

4.3.1.3 Klimatizace

Pro kondi¢ni bezpecnost je do vozidla mimo jiné instalovano zafizeni, které
ochlazuje vzduch a reguluje teplotu v podminkach, kdy je vysoka teplota vzduchu
vn¢jSiho prostedi, v tomto smyslu se jednd o klimatiza¢ni zafizeni, které ma za tkol
zajistit tepelnou pohodu nejen tidice, ale vSech cestujicich ve vozidle. Timto systémem
Ize ve vozidle mimo regulace teploty, upravovat i vlhkost vzduchu, ¢imz dopomaha

k odmlzovani oken.*°

3 VLK F., 2003: Stavba motorovych vozidel. 1. Vyd. Brno: Frantisek VLK. ISBN 80-238-8757-2 str.
272-283
40 VLK F., 2003: Stavba motorovych vozidel. 1. Vyd. Brno: Frantiek VLK. ISBN 80-238-8757-2 str.
272-283
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4.3.2 Systém sledovani bdélosti Fidice
Tento systém neptetrzité sleduje a analyzuje chovani fidice pfi fizeni, a to na

zaklad¢ dat o thlu fizeni. Systém analyzuje chovani fidie po nastartovani vozidla a
nasledném zapoceti jizdy na zdkladé uhli natoceni volantu po dobu 15 minut, vysledek
je systémem ulozen jako zaklad dal$iho sledovani. Nasledné systém pfti rychlostech
vyssich nez 65 km/h porovnava data aktudlni s daty ulozenymi. V pfipadé nahlych
korekei fizeni, zbrklych a prudkych pohybl volantu, rychlosti vozidla, denni doby a
jinych ukazateld, kombinaci Cetnosti a intenzity téchto smérodatnych informaci systém
pfepocita do indexu unavy. Prekro¢enim konkrétni hodnoty indexu upozoriiuje fidice
pomoci vizualniho nebo zvukového signdlu na nebezpefi unavy, nebo usinani

pii fizeni.

4.3.3 Alkoholovy zamek
Ugelem tohoto pomocného systému je napomahat fidi¢i udinit stiizliva

rozhodnuti, tedy nefidit pod vlivem alkoholu. Principem je analyza dechu fidice, kdy
fidi¢, aby bylo mozné vozidlo nastartovat, musi fouknout do bezdratového pfistroje
umisténé¢ho za sttedovou konzolou pfistrojové desky. Zatizeni analyzuje dech fidice a
Vv pripad¢ negativniho vysledku dechové zkousky pifeda radiovy signal ke spusténi

motoru. Tato zafizeni jsou béZna u vozidel ve Skandinavii a také u ndkladnich vozidel.
42

4.3.4 Vnitini hluk
Do kondi¢ni bezpe¢nosti vozidla mizeme zafadit samoziejm¢ i vnitini hluk

vozidla. Hluk jako takovy ovlivituje soustiedénost a vnimani, tedy i hluk prostupujici
zvenku do interiéru vozidla mize ve znané mife rozptylovat fidiCe, ztézovat
rozeznavani signali a zvukd, snizuje orientaci v terénu a také mtze na docasnou dobu
zhorSovat zrakové vjemy. Tedy hluk ma nemaly vliv na schopnosti fizeni vozidla. Hluk
nad 35 decibelti je pro organismus $kodlivy, proto je snaha o co nejvétsi odhlu¢néni

vozidla. Ve vozidlech se pouziva tzv. pasivni tlumeni hluku, ¢imZ rozumime pouzivani

4 Systém sledovani bdélosti fidice. In ibesip.cz [online].[cit 2021-03-29] Dostupné z:

https://www.ibesip.cz/Tematicke-stranky/Cestujeme-autem/Asistencni-systemy-v-autech/Aktivni-
bezpecnost/System-sledovani-bdelosti-ridice

4 Alkoholovy  zadmek. In ibesip.cz [onling].[cit ~ 2021-03-29]  Dostupné =z
https://www.ibesip.cz/Tematicke-stranky/Cestujeme-autem/Asistencni-systemy-v-autech/Aktivni-
bezpecnost/Alkoholovy-zamek
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tésnych a tézkych izola¢nich materiald. Tyto prvky se instaluji pfedevS§im na podlahu,

do dvefi a mezi motor a vnitiek vozidla.*®

4.3.5 Sezeni ve vozidle

Spravné sezeni fidiCe ve vozidle ve velké mife ovliviiuje fizeni vozidla tim, ze
fidi¢ pfi fizeni vozidla spravné sedi. To znamend, ze ma setizené sedadlo, volant a také
opérku hlavy, mize vozidlo Iépe ovladat a tim samoziejmé piedejit nehod¢ nebo
piipadnému poranéni p¥i nehodg.**

Sedadlo tidice podpira télo fidice a ke spravnému posedu pfi fizeni mu umoznuje
rizné upravy sedadla, napt. sklon opéradla, podélny a vyskovy posuv sedadla a hlavové
opérky. Moderni technologie vozidel nabizi pfed nastavitelnd zatfizeni polohovani

sedadla. Dalsim vybavenim pro optimalni sezeni pii fizeni je nastaveni sklonu volantu,

osové vzdalenosti volantu a pedald.*

Obr. 8 - spravné sezeni fidi¢e ve vozidle

4 Jak snizit hluk v aut¢? In 4camedia.com [online].[cit. 2021-03-29] Dostupné z:
https://4carmedia.com/cz/cz/page/2097/Jak-snizit-hluk-v-aute_/

4 Spravné sezeni. Ridi¢. In  bezpecnecety.cz [online].[cit. 2021-03-29] Dostupné z:
https://www.bezpecnecesty.cz/cz/bezpecna-jizda-v-aute/spravne-sezeni/ridic

45 28VLK F., 2003: Stavba motorovych vozidel. 1. Vyd. Brno: Frantisek VLK. ISBN 80-238-8757-2 str.
221

46 https://www.autozive.cz/wp-content/uploads/2018/02/snimek-obrazovky-2018-02-23-v-12-22-09-
1110x577.png
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4.4 Ovladaci bezpe&nost

Dulezitym prvkem aktivni bezpecnosti je zaruceni spolehlivé obsluhy ovladacich
prvkl, jejich dosazitelnost, poznatelnost ovladacich prvki a ovladatelnost.
S dosazitelnosti ovladacich prvka je spojena pozice fidi¢e pii sezeni se zapnutymi
bezpe¢nostnimi pasy. Prostor, v némz fidi¢ vykonava ukony s ovladacimi prvky,
nazyvame ergosféra. Poznatelnost ovladacich prvki je opticka a z hlediska umisténi

polohova.*’

4.4.1 Umisténi ovladacich prvka

Dilezité kontrolni a signaliza¢ni zatizeni a také ptistrojovy panel s rychlomérem
jsou umistovany do zorné¢ho uhlu pohledu fidi¢e. Umisténé v zorném uhlu jsou proto,
aby fidi¢ neodpoutdval pozornost od fizeni. Jednd se o informacni systémy, které
umoziuji fidi¢i poskytovat tdaje o vozidle, o jizdé, tedy o rychlosti, primérné rychlosti,
ujeté vzdalenosti, praimérné spotieb¢, o zbytku paliva v nadrzi, dale o funkci a stavu
motoru, tedy jaky je tlak oleje, teplota chladici kapaliny, o funkcnosti a stavu osvétleni.
Na pristrojové desce jsou tyto udaje zaznamendny a zobrazuji se pomoci displeje

(analogového nebo digitalniho) a kontrolek.*°

Dalsimi ovladacimi prvky, které jsou dulezitou ¢asti, je pedalova konzola, tedy
pedaly k brzdéni, ovladani sily fizeni a spojkovy pedal. Tyto maji své umisténi
Vv prostoru dosahu chodidel fidice. Zakladem pedalové konzole jsou svaiené ocelové
vylisky, na kterych jsou montovany jednotlivé pedaly. V piipadé¢ vozu s manualnim
fazenim jsou Vv pofadi spojkovy, brzdovy a pedal akcelerace. Pedaly akcelerace a spojky
jsou z plastu a brzdovy pedal je svafen z ocelovych vylisku, vSechny pedaly jsou

na naslapnych plochach opatieny pryzovymi navleky.*®

47 29VLK F., 2003: Stavba motorovych vozidel. 1. Vyd. Brno: Frantisek VLK. ISBN 80-238-8757-2 str.
223

8 VLK F., 2000: Karoserie motorovych vozidel. 1. Vy. Brno: Frantiek VLK. ISBN 80-238-5277-9 str.
42-49
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4.4.1.1 Ergosféra

Umisténi, dosazitelnost a ovladatelnost ovladacich prvka je podminéno druhem
ovladaCe a antropometrickymi mirami lidského téla, které jej ovlada. S timto souvisi
ergosféra, ktera je urCovana prostorem, ve které je fidic v pozici vsed¢é se zapnutymi
pasy schopen pohybld nezbytnych pro obsluhu pfislusnych ovladact. Veskeré
obsluhované prvky museji byt v ergosféfe umistény tak, aby byla zajisténa jejich
dosazitelnosti bez pohybu ramene a trupu, proto usporadani ovladacich prvkla je

rozdéleno do nékolika skupin podle priority, ¢etnosti obsluhovani a jejich funkce.

V prvni skupiné jsou prvky, které jsou dilezité pro obsluhu pfi jizdé. Umisténi a
obsluha téchto prvku je prioritni, aby nemusel byt uvolnén volant. Ve druhé skuping se
jedna o prvky, které jsou méné obsluhovany, ale jsou dilezité, proto jsou umistény
pobliz volantu na dosah rukou. Ve tieti skupiné jsou prvky, které nejsou zasadné tak
dialezité, jsou dobie dosazitelné, ale jejich obsluhovatelnost je méné &asta. Ctvrta
skupina jsou takové prvky, které se obsluhuji pfi stani vozidla, toto vyZzaduje zménu

polohy sezeni. *°

49 VLK F., 2003: Stavba motorovych vozidel. 1. Vyd. Brno: Frantiek VLK. ISBN 80-238-8757-2 str.
231-232
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Obr. 9 - Ergosféra ve vozidle®
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4.4.1.2 Ovladatelnost

Rozmisténi ovladacich prvki na palubni desce se u rtiznych kategorii vozidel a
vyrobct lisi, ale uspotadani téchto prvku se snazi vSichni vyrobci konstruovat tak, aby
jejich obsluha byla co nejsnazsi a umisténi ptirozené intuitivni. V soucasné dobé jsou
dilezité¢ 1 méné dilezité prvky situovany na volant, nebo pfipadné na packy pod nim a
tak nedochazi k rozptylovani pozornosti fidi¢e a je tak umoZné€no nepusténi rukou

z volantu.®?

%0 Zdroj vlastni.
S13STERBA P., CUPERA J., POLCAR A., 2011: AUTOMOBILY. Diagnostika motorovych vozidel II.
1. Vyd. Brno. ISBN 978-80-87143-19-3 str. 71
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5 PASIVNI BEZPECNOST VOZIDEL

Pasivni bezpecnostni vozidel jsou rozumény prvky a bezpecnostni systémy
ve vozidle, které zmiriiuji nasledky nehod. Pasivni bezpe¢nosti se rozumi ochrana
cestujicich ve vozidle, ale také ochrana ostatnich ti€astnikti silnicniho provozu. Pasivni
bezpec¢nost se rozdéluje na vnittni a vnéjsi vzajemnou slucitelnost, kterou je urCovana
ochrana cestujicich a ostatnich ucastnikti dopravy.

Vnitini slu¢itelnosti (kompatibilitou) rozumime takova opatieni, ktera by v ramci
moznosti zabranila zranéni posadky vozidla, a jsou jimi zadrzovaci systémy, airbagy,
zachovani prostoru pro preziti, opatfeni proti vymrsténi osob z vozu, deformace ptidé a
zad¢ vozidla. A vnéjsi slucitelnost je zkonstruovani obrysu vozidel tak, aby ostatnim
silni¢nim ucastniklim vzniklo co nejmensi zranéni.

Z hlediska konstrukce karoserie vozidla rozdé€lujeme pasivni bezpecnost na vnéjsi
a vnitini, kdy je v prvé fade zajisténi co nejvétsi moznosti na pieziti a zpisobeni, pokud

mozno, co nejmensiho zranéni viech ucastniki silni¢ni dopravy.®?

5.1 Vngjsi Bezpeénostni prvky

Cilem vnéjSich bezpecnostnich prvka je zkonstruovani obrysu vozidla tak, aby

zranéni zplisobeno ostatnim i¢astnikim nehody v dopravé bylo co nejmensi.>

5.1.1 Struktura karoserie
Pod pojmem karoserie rozumime tu ¢ast vozidla, kterd je vyuzivana zpravidla

pro ptepravu osob nebo nakladu, tvofi ji prostory pro tyto ucely vyuzitelné. Na strukturu
karoserie jsou kladeny vysoké naroky pfedev§im z pohledu bezpec€nosti, funk¢nosti, ale
také esteticnosti.

Z hlediska bezpecnosti musi struktura karoserie plnit nasledujici vyznamné
funkce. Pfikolizi musi byt nosna konstrukce schopna podle druhu namahané casti
absorbovat energii, aby nedoslo k piekroceni biomechanickych toleran¢nich limitd.
V praxi to znamena, aby nebyly piekro¢eny mezni hranice zpozdéni ¢lovéka ve vozidle,

musi mit nosna struktura karoserie pti deformaci ptislusnou silovou charakteristiku, ale

52 PILARIK M., PABST J., 2014: Automobily I: pro obor vzdélani Automechanik. 3. Vyd. Praha: ISBN
978-80-7333-100-9 str. 35
53 PILARIK M., PABST J., 2014: Automobily I: pro obor vzdélani Automechanik. 3. Vyd. Praha: ISBN
978-80-7333-100-9 str. 30
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nem¢la by byt takova, aby nebyl deformaci narusen vnitini prostor pro cestujici. Tedy
prostor uvnitt vozidla musi byt konstruovan z dostate¢né tuhého materialu, aby mohl
byt pevné ukotven zadrzny systém, aby nedochazelo k vniknuti ¢asti vozidla do

vnitiniho prostoru vozidla a prostor pro pieziti byl zachovan v dostate¢ném rozsahu.>*

Obr. 10 - Struktura karoserig®®
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5.1.2 Deformacni zény karoserie

Deforma¢nimi zonami karoserie rozumime nosné struktury vozidla, které jsou
piinehod¢ snadno deformovatelné¢, a deformaci je zajiStén optimalni prabéh
ke zmenseni nebo uUplnému pohlceni energie pii narazu. Deformaéni zény se
U modernich automobill nachazeji ptedevs§im Vv pfedni a zadni ¢asti a maji tedy za ukol
pfi narazu v €O nejvétsi mite ochranit cestujici tim, Ze pohlti a ztlumi energii narazu.
Krom niZe uvedenych a popsanych deformacnich zon, které se nachédzeji v predni ¢asti
vozidla, existuje dal$i rozdéleni deformaénich zon, které rozdélujeme z hlediska sméru

narazu, a to ¢elni deformac¢ni zona, bo¢ni deformacni zona a vnéjsi deformacni zony.

5.1.2.1 Deformacni zéna 1 — defoelementy
Jedna se o zonu, ktera odpovida narazu do pevné piekazky v rychlosti 15 km/h a

snazi se svymi vlastnostmi zabranit nadbyte¢nému poskozeni druhé deformacni zony

% VLK F., 2003: Stavba motorovych vozidel. 1. Vyd. Brno: Frantiek VLK. ISBN 80-238-8757-2 str.
382-383
%5 https://www.automobilrevue.cz/rubriky/clanky/technika/audi-space-frame-mix-materialu_45805.html
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tim, ze zprostifedkovava prvotni informace o narazu fidici jednotce. Defoelementy

absorbuji kinetickou energii narazu a maji za kol zdeformovat se do sebe.>®

5.1.2.2 Deformacni zona 2
Tato deformacni zéna ma za ukol pfedevSim ochrénit osoby ve vozidle tim, ze

zajisti ptiznivéj$i prubéh nezadaného pretizeni, které nastava ve vozidle pii narazu.
Deformace této ¢asti by méla byt, pokud mozno co nejplynulejsi, bez prechodii. V této

Casti narazem do vozidla jsou aktivovany airbagy a pfedepinace bezpeénostnich pasi.

5.1.2.3 Bezpecnostni zona 3

Tato zona se jiz nenazyva zonou deformacni, ale jednd se o zonu bezpecnostni,
kdy tato po dodrZeni podminek u vySe uvedenych z6én by méla odolat narazu bez zivota
ohrozujicich deformaci. Dilezita je tuhost této zony, kdy je konstruovana z vysoko-

pevnostnich materialii, predevsim sloupku B, ktery je diileZity pii boénim narazu.®’

5.1.3 Ochranné systémy pii srazce s chodcem
Srazka vozidla s chodcem je velice nebezpecna, ale nasledky takovéto srazky jsou

rizné v zavislosti na tvaru a tuhosti karoserie. CimZ se dostiavame k systémiim
pro ochranu chodcii, do nichz spadaji riznd tvarova opatfeni na piidi vozidla, tedy
zaobleni hran, posunuti hrany kapoty za naraznik a patficna poddajnost materialu pfide¢,
tedy to Ze kapota je protaZena pies bo¢ni panely blatnikti a nezapada do jejich vnitiniho

profilu.°®

5.1.4 Polohovatelna kapota PPDB
Jedné se o prvek zabezpecujici ochranu chodcii pti ndrazu, jinak fe¢eno aktivni

pfedni kapota. Tato se aktivuje pii zjiSténém narazu jako airbag, kdy pyrotechnické

56 Karoserie. In bezpecnecety.cz [online].[cit. 2021-03-29] Dostupné z
https://www.bezpecnecesty.cz/cz/bezpecnost-automobilu/pasivni-prvky-bezpecnosti/karoserie

5" DRAGOUN, Ales. Mercedes-Benz slavi 50 let deformacnich zén ve svych vozech [online]. [cit. 2021-
03-29]. Dostupné z: http://www.auto.cz/mercedes-benz-crumplezone-4341

% VLK F., Karoserie motorovych vozidel: Ergonomika, biomechanika, struktura, pasivni bezpe&nost,
kolize, materialy. 1 Vyd. Brno 2000, ISBN 80-238-5277-9
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rozbusky kapotu mirné nadzvednou a tim vznikd vétsi prostor a naraz téla o kapotu je

bezpe&né& zpomalen a zmirtiuje tak nasledky zranéni chodce.*

5.2 VnitFni bezpenostni prvky

Cilem vnitinich bezpecnostnich prvki je zkonstruovani interiéru vozidla tak, aby

byla moznost piedejit zranéni pfi autonehod¢, nebo alespoii zmensit toto zranéni.

5.2.1 Zadriné systémy
Pouziti zadrznych systémii ve vozidle je stejné¢ tak dulezité, jako je bezpecna
struktura karoserie. Zadrzné systémy plni tlohu pf#i havarii, pevné drzi cestujiciho ve
vozidle, kdyZ dochazi vlivem narazu ke zpoZd'ovani vozidla. Tyto systémy reaguji
na zpozd'ovani vozidla s nepatrnou ¢asovou prodlevou, zadrzny systém ma zpozd'ujici

%

¢idla a bezpecnostni pasy maji ur¢itou viili a tim je zapti¢inéna uvedena prodleva.

Zadrzné systémy by obecné¢ mély spliovat urcitd kritéria, kdy jednim z nich je jiz
zminéné malé zpozdeéni cestujiciho ve vozidle pii aktivaci zadrzného systému, dalSim
kritériem je rychly ucinek zadrzného systému v pocatku zpozdovani vozidla a také
zarucené pohodli cestujiciho pfi neCinnosti zadrzné¢ho systému. Zadrzné systémy se
rozd¢€luji na aktivni a pasivni, kdy aktivni zadrzné systémy obsluhuje sam tidi¢ nebo
cestujici (bezpecnostni pasy), a pasivni zadrzné systémy obsluhu fidi¢e nebo cestujiciho

nepotiebuji (airbagy).

5.2.1.1 Bezpecnostni pasy

Ukolem bezpe&nostnich pasti je ochranit télo cestujictho pii nehodé a zabezpegit
jimi, aby osoba nevyletéla z vozidla. V ptipadé¢, kdy jsou osoby ve vozidle ptipoutany
bezpe¢nostnim pasem, mohou prezit téZzkou nehodu, nebo wustat Ieh¢i nehodu

bez zranéni. V opa¢ném piipadé pravdépodobné narazi té€lem na vnitini prostor, tedy

%9 SAJDL,J. PPDB (Pyrotechnic Pedestrian Deployable Bonnet) [online]. [cit. 2021-03-29]. Dostupné z:
https://www.autolexicon.net/cs/articles/ppdb-pyrotechnic-pedestrian-deployable-bonnet/
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na volant, piistrojovou desku nebo &elni sklo. U&innosti bezpe¢nostnich pasi je

zachyceni sily pasu v oblasti panve a hrudni kosti.®°

Bezpecnostni pasy jsou v soucasné dobé vybavou kazdého vozidla, kdy nejvice
pouzivané jsou tfibodové bezpecnostni pasy, tedy kombinovany diagonalni a panevni
pas, ktery jak jiz je vySe feceno zachyti silu pasu v oblasti panve a hrudni kosti. Dale
existuji brisni pasy, které nejsou piili§ pouzivané, kvili efektu ,zaviraciho noze* a

Styfbodové pasy, které jsou vyuzivany spise u sportovnich a zavodnich automobili. 5t

Bezpec€nostni pasy jsou pifi narazu okamzité ptitazeny piiblizné o 10 cm k télu
cestujiciho ve sméru k sedadlu, toto zajistuji pyrotechnické pfedpinace a omezovace
tahu. Timto je zvySena G¢innost past, a aby cestujici nebyl k sedadlu pfitazen neumérné
a nedoslo tak k jeho poranéni, jsou pasy vybaveny omezovaci sily. V ramci bezpecnosti
je také nutné, aby cestujici nemél na téle tvrdé predmeéty v kontaktnim misté s pasem.

Pyrotechnické naplii neméa omezenou Zivotnost, neni tedy ani omezena jeji funk&nost.?

5.2.1.2 Airbagy

Airbagy slouzi Vv soucinnosti s bezpecnostnimi pasy pro minimalizaci nasledkt
dopravnich nehod a to tak, Ze maji za kol pohlceni a piesmérovani energie narazu a

zaroveh zamezeni stfetu pasazéri s pevnymi ¢astmi vozidla.®

Vyhodou bezpe¢nostnich vakd neboli airbagii oproti bezpe€nostnim pasum je
piima ochrana hlavy pfed narazem této Casti t€la na interiérové ¢asti vozidla pti ¢elnim
sttetu vozidla. V soucasné dobé se miizeme setkat ve vozidle s airbagy celnimi,

bocnimi, okennimi (hlavovymi nebo stfe$nimi) a kolennimi.

Celnimi airbagy jsou vybavena piedni sedadla a slouzi pfedeviim k ochrané hlavy

a hrudniku pfi narazu. Na misté u fidie jsou airbagy umistény na hlavici volantu,

8 MOTEJL V., HOREJS K. a kolektiv: Uéebnice pro fidi¢e a opravéie automobilii. 3. Vyd. Brno 2004,
ISBN 80-85763-24-9 str. 610

SIVLK F., 2006: Automobilova elektronika 1.: Asistenéni a informacni systémy. 1. Vyd. Brno: Frantidek
VLK. ISBN 80-239-6462-3 str. 230

82Bezpecnostni  pasy. Ridi¢. In  bezpecnecety.cz [online].[cit. 2021-03-29] Dostupné z:
https://www.bezpecnecesty.cz/cz/bezpecnost-automobilu/pasivni-prvky-bezpecnosti/bezpecnostni-pasy
83Airbagy. Ridic. In bezpecnecety.cz [online].[cit. 2021-03-29] Dostupné z:
https://www.bezpecnecesty.cz/cz/bezpecnost-automobilu/pasivni-prvky-bezpecnosti/airbagy
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na misté spolujezdce vedle fidiCe, jsou airbagy zabudovany v pristrojové desce. Aby
airbag zajistil svoji ulohu, zcela se nafoukne pfi narazu vyvijeCem plynu a explozi
roznétky, po jeho nafouknuti a ndslednému kontaktu s horni ¢asti téla cestujiciho, jehoz
tlak a energii absorbuje, se nasledné bezpecnostni vak ¢asteéné opét vyprazdni.

Boc¢nimi airbagy jsou vybavena opét piedni sedadla, kdy jsou konkrétn¢ umistény
ve vngjsi ¢asti sedadla nebo ve dvefich za vyplni. Bo¢ni airbagy maji za ukol ochranit
hrudnik a bederni ¢ast téla pti bo¢nich narazech s rychlosti 28 km/h a vyssich.

Okenni neboli stiesni airbag je zabudovan do ramu stfechy interiéru vozidla, jeho
rozsah je od piedniho stfeSniho sloupku az po stfe$ni sloupek zadni. Tento chrani
cestujici pfi bocnich narazech na pifednich i1 zadnich sedadlech, pfed uderem
do sklenénych tabuli po stranach, vptedu ho dopliiuje bo¢ni airbag. Dalsi jeho funkci je
zabranéni vniknuti stiept skla nebo jinych predméti do interiéru vozidla.®*

Kolenni airbag je zabudovan ve spodni ¢asti ptistrojové desky pod volantem, kde

po jeho aktivaci chrani kolena fidi¢e pied kontaktem se spodni ¢asti pFistrojové desky.

5.2.1.3 Nafukovaci bezpe¢nostni pasy
Jedna se o kombinaci bezpecnostniho pasu a airbagu na zadnich sedadlech,

u kterych je absence klasickych ¢elnich airbagii. Nafukovaci bezpe¢nostni pas Belt bag
vroce 2009 predstavila automobilka Mercedes-Benz a funguje na principu
zdvojnasobeni Sitky pasu nafouknutim béhem zlomku sekundy, a tak je sniZzen tlak pasu

na télo cestujiciho.%®

5.2.1.4 Bezpecnostni pasy pro téhotné

I teéhotné Zeny musi byt ve vozidle pfipoutany, protoze ale klasicky zapnuty
bezpecnostni pas miize pii nespravném umistény piedstavovat riziko pro plod, existuje
bezpecnostni pas pro t¢hotné. Jednd se o systém, ktery pomahd klasicky bezpecnostni

pas udrzet v optimalni poloze, tedy co nejnize pod biichem.®’

84VLK F., 2003: Stavba motorovych vozidel. 1. Vyd. Brno: Frantisek VLK. ISBN 80-238-8757-2 str.
328-338

8  Bezpetnostni pasy. Ridi¢. In bezpecnecety.cz [online].[cit. 2021-03-29] Dostupné  z:
https://www.bezpecnecesty.cz/cz/bezpecnost-automobilu/pasivni-prvky-bezpecnosti/airbagy

% Sajdl J., Belt Bag [online].[cit. 2021-03-29] Dostupné z: https://www.autolexicon.net/cs/articles/belt-
bag/

®’Povinne-ruceni.com, Bezpe¢nostni pasy v téhotenstvi [online].[cit. 2021-03-29]  Dostupné z:
https://www.povinne-ruceni.com/clanky/bezpecnostni-pasy-v-tehotenstvi/
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Obr. 11 - Bezpeénostni pas pro téhotné 8

5.2.1.5 Détské zadrzné systémy

Détské zadrzné systémy, jinymi slovy détské autosedacky, se stejné jako
bezpecnostni pasy pro dospélé pouzivaji pro minimalizaci poranéni v piipadé prudkého
brzdéni, nebo pii srazce vozidla. Détské autosedacky se od bezpecnostnich past
pro dospél¢ 1isi svoji konstrukci, kdy markantnim rozdilem je ptfedevSim rozdilna
hmotnost a vySka dospélého a ditéte. Détské zadrzné systémy jsou uréeny pro déti
mensi 150 cm s vdhou méné nez 36 kg a musi spliiovat nésledujici pozadavky, tedy
musi byt vyrobeny z nehoflavého a netoxického materidlu, ktery je zaroven schopen
tlumit naraz, musi spliiovat ur¢it¢ mechanické rozméry bez jakychkoliv ostrych hran a

vyénélkd, kdy dité nesmi ze sedacky pii jejim prevraceni vypadnout.®®

5.2.2 Aktivni hlavové opérky
Jedna se o mechanicky systém, ktery je uvadén do ¢innosti tlakem do sedadla

horni casti téla cestujiciho sediciho na pfednim sedadle. Aktivni opérky jsou montovany
na predni sedadla spolujezdce a fidice. Opérka hlavy je pfi ndrazu vysouvana smérem
vpied a vzhiru, coZ je dano pakovym systémem nachazejicim se v horni ¢asti opéradla,
ktery je s hlavovou opérkou spojeny. Vysunuti hlavové opérky piindrazu zkrati
vzdalenost a meziprostor mezi hlavou cestujictho a opérkou hlavy, ¢imZz zajisti
zpomaleni hlavy pfi zpétném pohybu ndrazu a snizi riziko poranéni michy a kréni
patefe. Tato zranéni zpravidla hrozi piinirazech do zadni ¢asti automobilu. Opérka
hlavy by méla byt nastavena tak, aby jeji vrchol byl minimalné soubé&zné, nebo

optimalné o 3 aZ 5 cm vyse, neZ je temeno hlavy.

88 https://www.mall.cz/i/27206399/1000/1000

9SYCHA P., Détské zadrzné systémy neboli ,,Autosedacky“[online].[cit. 2021-03-29] Dostupné z:
https://www.dama.cz/clanek/detske-zadrzne-systemy-neboli--autosedacky

VLK F., 2005: Lexikon moderni automobilové techniky. 1. Vyd. Brno: VLK. ISBN 80-239-5416-4 str.
10.
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Obr. 12 - Konstrukce aktivni opérky hlavy’®

5.2.3 Bezpecnostni fidici ustroji

Vzhledem k tomu, Ze hiidel volantu a samotny volant pfi nehodé, pfedev§im
vSak pfi Celnim narazu z velké ¢asti ohrozuji fidice, byly z hlediska pasivni bezpecnosti
vytvofeny rtzné systémy bezpecnostniho fidiciho ustroji, které zajistuji cestujicimu
ochranu. Dulezitym prvkem téchto systému je zachyceni narazu trupu do vénce volantu
a co nejmek¢i rozlozeni narazu do celé jeho plochy, proto byva tvofen mékkym,
nerozlomitelnym materidlem, ktery ma pouze deformacni vlastnost a po narazu se
ramena s véncem zdeformuji a vénec volantu se sklopi, aby byla zajisténa ochrana
hrudniku fidie co nejvetsi plochou. Dalsi dalezity prvek zajistuje postupné pohlceni
kinetické energie téla fidice fiticiho se proti vénci a stiedu volantu zpisobené narazem
vozidla. A nemén¢ dulezitym prvkem je zajisténi prostoru pro fidi¢e deformaci ¢elnim
nebo bocnim narazem do ptidé vozidla, predev§im znemoznénim pruniku fidiciho

Gistroji do tohoto prostoru.’?

5.2.4 Dvere, zavésy a zamky dveri
Krom¢ klasické funkce, kterou dvefe vykonavaji, jsou na né z hlediska

bezpecnosti piindrazu a po narazu kladeny dalSi naroky, a to at’ se jedna o dvefe se

svislymi zdvésy, dvefe s vodorovnymi zavésy nebo o dvetfe posouvatelné. Dvete tedy

L https://www.autolexicon.net/obr_clanky/cs_aktivni_opera_hlavy 005.jpg
2VLK F., 2003: Stavba motorovych vozidel. 1. Vyd. Brno: Frantiek VLK. ISBN 80-238-8757-2 str.
432-434
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musi spliovat takové funkce, které zajisti ochranu cestujicich, tim ze se dvefe
pfinehod¢ at’” uz narazem nebo deformaci samovoln¢ neoteviou, dale pak po nehodé
musi jit oteviit, prostfednictvim zaveést a zdmkl musi byt také zajisténa priléhavost
dveti ke sloupktim karosérie, dale také musi byt zajiStén pienos narazovych sil
do karosérie prostiednictvim nosnikid a jinych zesileni dvefi a vnitini panel dvefi musi

byt konstruovan tak, aby zajistil cestujicim dostacujici deformacni drahu.

Dvete jsou tvoreny z vyliskll plechu vnéjSi a vnitini Casti, které jsou k sobé
spojeny lepicim tmelem a tvoti obvodové lemovani dveti. Dale jsou tvofeny z riznych
vyztuh a prolisti z pevnych materialt, které dodavaji dvefim pevnost a zajistuji, aby

pii Celnim narazu nedoslo k jejich zborceni.

Zavesy dveti slouzi samoziejmé k jejich zavéSeni a jsou konstruovany z pevnych a
tuhych materiala, aby pii piipadném ndrazu nedoSlo k jejich poSkozeni a byla

zachovana funk¢ni schopnost dvefi.

Otevirani a uzavirdni dveti zajiStuje zamkova soustava a cely mechanismus
zamku mimo uvedené zajiSt'uje také uzaméeni piednich dvefi, jak z vnitini, tak z vnéjsi
strany. Zamky jsou dilezitym mechanismem dvefi, které zajistuji, aby pii nehodé

nedoslo k otevieni dveii.”®

5.2.5 Bezpecnostni skla
Pro zaskleni oken vozidel se pouzivaji materialy z tvrzeného skla nebo

z vrstveného skla, jedna se o tzv. bezpecnostni skla. Tvrzené sklo je zasklivaci material
jednovrstvovy, ktery je zpracovan kalenim a kdyZz dojde k narazu, sklo se roztiisti
na malé ulomky, které maji tupé hrany a nedojde tak k poranéni cestujicich. Vrstvené
sklo je takovy material, ktery se sklada ze dvou nebo vice vrstev skla a je
zkombinovany spojenim s mezivrstvami plastu, ¢imZ se toto bezpecnostni sklo
pfinarazu poskodi, ale Glomky skla se drzi na mezivrstvé z plastu, nerozsype se a

zabrafiuje tak poranéni posadky.’

8 VLK F., 2003: Stavba motorovych vozidel. 1. Vyd. Brno: Frantisek VLK. ISBN 80-238-8757-2 str.
410-413
" VLK F., 2003: Stavba motorovych vozidel. 1. Vyd. Brno: Frantiek VLK. ISBN 80-238-8757-2 str.
422-423
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6 LEGISLATIVA

Oblast dopravy upravuje tada pravnich piedpisti, kdy o nekolika hlavnich
budeme pojednavat v této kapitole a jejich podkapitolach.

Vzhledem k tomu, Ze silnicni doprava stale pievazuje nad ostatnimi druhy
dopravy na uzemi Ceské republiky, je podrobné vymezovéana pravnimi néstroji, jakymi
jsou vyhlasky a zakony. Jednim ze stézejnich zakont, ktery silni¢ni dopravu definuji, je
zékon ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménéch nékterych
zékontli neboli zakon o silnicnim provozu ze dne 14. zati 2000. Dale bude zminén zédkon
¢. 56/2001 Sb. o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich a 0 zméné
zédkona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpoveédnosti za Skodu zpisobenou provozem
vozidla a o zméné n€kterych souvisejicich zédkonl (zakon o pojiSténi odpoveédnosti z
provozu vozidla), ve znéni zdkona ¢. 307/1999 Sb. Také muZeme zminit souvisejici
unijni predpis a to Smérnice Rady 91/671/EHS ze dne 16. prosince 1991 o sblizovani
pravnich piedpisti ¢lenskych statt tykajicich se povinného pouzivani bezpecnostnich

pasii ve vozidlech s hmotnosti do 3,5 tuny.

6.1 Zakon o provozu na pozemnich komunikacich

Zakon ¢. 361/2000 Sb., od doby, kdy vySel v platnost, byly mnohokrat
provedeny novelizace tohoto zakona, a to pfedevS§im z davodu zajisténi vétsi
bezpecnosti na silnicich, nebot’ nehodovost se neustdle zvySuje, zvySuje se i1 pocet
usmrcenych osob, kdy velkou mérou se na této statistice podepisuje nekizen a
bezohlednost pfedev§im ftidich, ale také jinych ucastniki silni¢niho provozu.
K nejzésadnéj$im zménam, kterymi byl od svého vydéani zdkon o provozu na pozemnich
komunikaci doplnén, mlizeme zatfadit pouzivani détskych zadrznych systémi, dalsi
zménou byla uprava druhti a vzori Fidiéského prikazu Ceské republiky a doba platnosti
fidi¢ského prikazu, dalsi zménou bylo zabranéni v jizdé fidi¢i a zadrzeni fidi¢ského
opravnéni v piipade, kdy se tidi¢ dopustil protipravniho jednani, které by mohlo mit
za nasledek uloZeni trestu nebo sankce zdkazu tizeni motorovych vozidel. Dalsi zménou
bylo zavedeni syst¢ému bodového hodnoceni, kdy toto opatfeni hodnoti nebezpecnost

spachané¢ho prestupku a toto hodnoceni je registrovano do systému bodového
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hodnoceni, kdy po stanoveni nejvyssiho poctu boda ztraci fidi¢ zpuasobilost k fizeni
motorovych vozidel a samoziejmé soucasné i fidi¢ské opravnéni, které mize znovu
nabyt prezkousenim jeho odborné zpusobilosti. Zmény zajist'ujici vymahatelnost prava
jsou jednou ze zasadnich zmén tohoto zakona, kdy zakon rozSifuje povinnost
provozovatele vozidla odpovidat za ptestupek, nezalezi tedy na tom, zda vozidlo fidila
jind osoba nebo provozovatel, za prestupek nebo jiny spravni delikt v ptipadé zjisténi,
7e jej nezpusobila jind osoba, je za néj odpovédny provozovatel vozidla. Nemalym
problémem ve vymahatelnosti zdkona lze uvést také osoby, jez spachaly piestupek
v dopravé, ale nemaji na uzemi Ceské republiky trvaly nebo dlouhodoby pobyt a pokuta

za prestupek s nimi nebyla vyfizena v blokovém fizeni a zaplacena na misté’®.

Zakon 0 provozu na pozemnich komunikacich upravuje mimo jiné prava a
povinnosti Ucastnikii provozu na pozemnich komunikacich, kdy hlavnim ucelem je
zajiSténi bezpe¢ného uzivani vesSkerych silni¢nich komunikaci pro vSechny ucastniky
silni¢niho provozu. V tvodnich ustanoveni zakona je stanoven obecny ramec, ktery dle
zékonodarce predstavuje pravni regulaci vztahti Gcastnikti silnicniho provozu, kdy tento
je nutny k zajisténi a dosazeni potiebného cile tohoto zdkona. Do zakona jsou

zapracovany prislusné predpisy Evropské unie, kterymi jsou:

Smeérnice Rady 91/671/EHS ze dne 16.prosince 1991 o sblizovani pravnich predpisit
Clenskych statii tykajicich se povinného pouzivani bezpecnostnich pasii ve vozidlech nad
3,5 tuny, smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/20/ES ze dne 8. dubna 2003,
kterou se meni smernice Rady 91/671/EHS o sblizovani prdavnich predpisi clenskych
statu tykajicich se povinného pouzZivani bezpecnostnich pasu ve vozidlech s hmotnosti
do 3,5 tuny, ktera stanovi povinnost vztahujici se na v§echna motorova vozidla zafazena
do kategorie M1, M2 (nevztahuje se na zadni sedadla a vozidla s maximalni hmotnosti

nad 3,5 tuny a vozidla, ktera maji zvIast’ mista urend pro cestujici.)’®

S KOVALCIKOVA, Daniela. Zakon o provozu na pozemnich komunikacich: komentaf. 2. vyd. V Praze:
C.H. Beck, 2011. Beckovy texty zakonti s komentarem. ISBN 978-80-7400-418-6. str. 1-17

6 Smérnice Rady ze dne 16. prosince 1991 o sblizovani pravnich piedpisti ¢lenskych statl tykajicich se
povinného pouzivani bezpecnostnich pasti ve vozidlech s hmotnosti do 3,5 tuny. EUR-Lex: Acces to
European Union law [online]. LUXEMBOURG [cit. 2021-03-29]. Dostupné z: https:/eur-
lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=cellar:a8caecfa-al11-4233-a91c-c095ba986530

46



Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 20006/126/ES ze dne 20. prosince 2006
0 ridicskych pritkazech, kdy tidi¢ské prikazy, které jsou vydany evropskymi clenskymi

staty jsou vzajemné uznavany.’’

Zakon obsahuje téz souvisejici ptredpisy, kterymi jsou zdkon ¢. 13/1997 Sb.,
0 pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisi, ktery upravuje prava a
povinnosti vlastnikii pozemnich komunikaci a jejich uzivateld, kategorizuje podminky
uzivani pozemnich komunikaci, jejich stavbu, ochranu a pozemni komunikaci jako
takovou a wupravuje vykon statni spravy ve vécech tykajicich se pozemnich

komunikaci.”®

v

Obsahuje téz vyhlasku ¢ 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu
na pozemnich komunikacich., zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkdich provozu vozidel
na pozemnich komunikacich a o zméné zakona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti
za Skodu zpuisobenou provozem vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zakoni
(zakon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla) ve znéni zdkona ¢.307/1999 Sb.,
Zdkon ¢. 328/1999 Sb., o obcanskych pritkazech, zdakon ¢. 329/1999 Sb. o cestovnich
dokladech, zdkon ¢ 326/1999 Sb. o pobytu cizincii na tizemi Ceské republiky a o zméné
nekterych zakonu, vyhlaska ¢. 341/2002 Sb., o schvalovani technické zpusobilosti a
0 technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni
Vyhlasky ¢. 100/2003 Sb., z. ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné
zpusobilosti k Fizeni motorovych vozidel a o zménach nékterych zdkonu, ve znéni

pozdéjsich predpisii a jiné. ™

" Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/126/ES ze dne 20. prosince 2006 o fidi¢skych
prikazech (ptepracované znéni) (Text s vyznamem pro EHP). EUR-Lex: Acces to European Union law
[online]. LUXEMBOURG [cit. 2021-03-29]. Dostupné z: https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/CS/TXT/?uri=cellar:a8caecfa-a111-4233-a91c-c095ba986530

78 Cesko, Zakon &. 13/1997 Sb. ze dne 23. ledna 1997, Zakon o pozemnich komunikacich. Dostupné také
z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1997-13

" KOVALCIKOVA, Daniela. Zékon o provozu na pozemnich komunikacich: komentat. 2. vyd. V Praze:
C.H. Beck, 2011. Beckovy texty zakonti s komentafem. ISBN 978-80-7400-418-6. str. 1-17
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6.2 Zikon o podminkach provozu vozidel na pozemnich

komunikacich

Zdkon ¢. 56/2001 Sb. je dalsi velmi dulezity zakon, ktery Stanovuje podminky
K provozu silni¢nich vozidel na pozemnich komunikacich. V zdkoné¢ mame uvedené
rozdéleni vozidel, kdy na kazdy typ vozidla se vztahuji jiné pravni naroky, co se
provozu téchto vozidel tyc¢e. Hlavni Cast tohoto zdkona se zaobira registrem silni¢nich
vozidel, schvalovani silni¢nich vozidel a také vybavou téchto silni¢nich vozidel.
Vsechny ¢asti tohoto zédkona jsou mifena predevSim na zajiSténi bezpecnosti silni¢niho

provozu s ohledem na ochranu Zivota a zdravi osob a také Zivotniho prostiedi.

Zakon stanovuje, za jakych podminek je mozné schvalit urcity typ silni¢niho
vozidla, timto procesem musi projit kazdy vyrobce, ktery ma za cil na trhu Ceské
republiky prodévat silni¢ni vozidla. Pti tomto se hledi na splnéni ptislusnych ptedpist
Evropské unie. Nad celym procesem vyroby silni€nich vozidel provadi dohled
Ministerstvo dopravy, toto ma opravnéni, zjisti-li nedostatky ve vyrobé¢, natidit vyrobci
tyto nedostatky odstranit, nebo shleda-li, Ze je bezprostfedné ohroZen Zivot nebo zdravi

pii provozu na pozemnich komunikacich, ma opravnéni vyrobu zastavit.

Kazdé vozidlo je nadale povinno podstoupit technickou prohlidku, a to jak nové
vyrobené, tak jiz vozidla v provozu. Cilem téchto prohlidek je dozor nad stavem
vozidel, které jsou pouzivana k provozu na pozemnich komunikacich. Pfi téchto
prohlidkach je kladen zfetel na bezpecnost silnicniho provozu, kazdé vozidlo je
individualn€ provétovano, zda splituje podminky na provoz stanovené timto zdkonem,
zda mechanické ¢asti vozidla funguji spravné a bezprostiedné neohrozuji provoz na
pozemnich komunikacich. Pti zjisténych zavadach je provozovatel vozidla na zavady
upozornén a je mu stanovena lhita k napraveni téchto zavad, pokud tak neucini, vozidlo

se stava technicky nezptlisobilé k provozu na pozemnich komunikacich.
Technické prohlidky jsou provadény ve stanicich technické kontroly, tyto mize

provozovat pravnickd nebo fyzicka osoba, kterd ziska potfebné oprdvnéni a osvédceni

udélené krajskym tradem.

48



Soucasti technické kontroly je 1 méfeni emisi, toto je dilezité proto, aby vozidla
provozovana na pozemnich komunikacich neméla neptiznivy vliv na zivotni prostiedi,
na toto je kladen stale vétsi dliraz, nebot’ se pocet vozidel na pozemnich komunikacich
neustale zvysuje, je také potifeba snizovat povolené emise, které vozidla produkuji.
Stanici méfeni emisi mize taktéz provozovat fyzicka nebo pravnicka osoba, ktera ziska

vy o

potiebné povoleni, které vydava obecni ufad s rozsifenou ptisobnosti.®

Zakon se dale zaobira vybavou vozidla, kdy provadéci piedpisy stanovuji
bezpecnostni prvky, kterymi ma byt urcité vozidlo podle kategorie do které spada
vybaveno, a to tak aby méla vybava vozidla pozitivni vliv naochranu a zajisténi
piepravovanych osob, komfortu jizdy nebo piedavani dalezitych informaci. Dale je
stanovena povinna vybava vozidla opét podle kategorie, kdy do kategorie osobnich
vozi, po nedavné zméné, spada reflexni vesta, vystrazny trojuhelnik, sada na opravu
nebo vyménu pneumatiky, nebo pneumatiku, kterd umoZiuje nouzové dojeti a
autolékarnicka, ktera musi obsahovat predevSim obvaz s polstairkem, obvaz se dvéma
polstarky, naplast, Skrtici obinadlo, rukavice a isotermickou fo6lii, odpadla také expirace

lékarnicky. 8

Do zédkona jsou zapracovany ptislusné predpisy Evropské unie, kterymi jsou mimo jiné:

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 ze dne 30. kvétna 2018 o
schvalovani motorovych vozidel a jejich pripojnych vozidel, jakoz i systémii,
konstrukcnich casti a samostatnych technickych celkit urcenych pro tato vozidla a o
dozoru nad trhem s nimi, o zmeéné narizeni (ES) ¢. 715/2007 a ¢. 595/2009 a o zrusSeni
smérnice 2007/46/ES, v platném znéni, kdy toto natizeni stanovuje technické pozadavky
na schvalovani novych vozidel a systémi uvadénych na trh a taktéz stanovuje

pozadavky na dozor nad trhem s vozidly.®?

8 Cesko, Zakon ¢. 56/2001 Sb. ze dne 10. ledna 2001, Zakon o podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich a o zméné¢ zakona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu
zpusobenou provozem vozidla a o zmén¢ nekterych souvisejicich zédkont (zdkon o pojisténi odpovédnosti
z provozu vozidla), ve znéni zdkona ¢ 307/1999 Sb.  Dostupné také @z
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2001-56

81 BURES, David. Povinna vybava auta: Co mit s sebou? A co uz neni potieba? Auto.cz [online]. 2020,
24.02.2020 [cit. 2021-03-29]. Dostupné z: https://www.auto.cz/povinna-vybava-auta-co-mit-s-sebou-a-
co-uz-neni-potreba-130135

82 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 ze dne 30. kvétna 2018 o schvalovéani

motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel, jakoz i systémd, konstrukcnich €asti a samostatnych
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Dale Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/45/EU ze dne 3. dubna 2014 o
pravidelnych technickych prohlidkdach motorovych vozidel a jejich pripojnych vozidel a
o zruseni smérnice 2009/40/ES., kdy tato smérnice stanovuje minimalni pozadavky na

systém pravidelnych technickych prohlidek vozidel.®®

Zakon obsahuje téz Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 ze dne
20. cervna 2007 o schvalovani typu motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych
osobnich vozidel a z uzZitkovych vozidel (Euro 5 a Euro 6) a z hlediska pristupu k
informacim o opravdch a udrzbé vozidla, které stanovuje spolecné technické pozadavky
ke schvéleni urCitého typu motorovych vozidel a navic stanovuje zafizeni k regulaci

zneéistujicich latek, z hlediska emisi, a jiné.%

technickych celkll ur€enych pro tato vozidla a o dozoru nad trhem s nimi, o zméné nafizeni (ES) ¢.
715/2007 a ¢. 595/2009 a o zruSeni smérnice 2007/46/ES. EUR-Lex: Acces to European Union law
[online]. LUXEMBOURG, 2018 [cit. 2021-03-29]. Dostupné z: https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/cs/TXT/?uri=CELEX%3A32018R0858

8 Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/45/EU ze dne 3. dubna 2014 o pravidelnych
technickych prohlidkdch motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel a o zruseni smeérnice
2009/40/ES. EUR-Lex: Acces to European Union law LUXEMBOURG, 2014[online]. [cit. 2021-03-29].
Dostupné z: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=celex:32014L.0045

84 Naiizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 ze dne 20. Servna 2007 o schvalovani typu
motorovych vozidel z hlediska emisi z lehkych osobnich vozidel a z uzitkovych vozidel (Euro 5 a Euro 6)
a z hlediska pfistupu k informacim o opravach a tdrzbé vozidla. EUR-Lex: Acces to European Union law
[online]. LUXEMBOURG, 2007 [cit. 2021-03-29]. Dostupné z: https:/eur-lex.europa.eu/legal-
content/CS/TXT/?2uri=CELEX%3A32007R0715
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7 METODIKA PRAKTICKE CASTI

7.1 Cile prizkumu

Cilem praktické Casti bude prostiednictvim dotaznikového Setfeni zjistit, jak

respondenti vnimaji bezpe¢nostni prvky v silni¢énich motorovych vozidlech, zda veskeré

tyto prvky vyuzivaji, zda si uvédomuji jejich vyznam a hledi tak naptiklad na toto i pii

nakupu vozidla. Které bezpecnostni prvky jsou pro né nejdilezitéjsi, a které by si ve

svém vozidle pfali. Prizkumu se zucastni respondenti Sirokym spektrem véku a

zastoupeno bude oboje pohlavi. Jako pocet respondentti jsem si pro jednodussi

vyhotoveni vysledkt stanovil celkovy pocet 150.

Cilem je zjistit

1.

2
3.
4

10.

11.

12.
13.

Jak dlouho respondenti aktivng fidi.

Jaké skupiny tidi¢ského opréavnéni respondenti vlastni.

Jak stara vozidla respondenti uzivaji.

Zda respondenti pifi nakupu bazarového vozidla vybiraji vozidlo dle
bezpecnostnich prvki.

Zda a v jaké mife jsou respondenti ochotni pfiplatit za dalsi bezpe¢nostni
prvky.

Jaké bezpecnostni prvky jsou pro respondenty bezpodmine¢né dilezité a
které by si ve vozidle prali.

V jaké mife respondenti uzivaji bezpecnostni pasy.

Zda byli respondenti ucastnikem dopravni nehody.

Zda respondentim jiz bezpec€nostni prvky, aktivni ¢i pasivni pomohly
pii dopravni nehodé nebo krizové situaci.

podle tohoto.

Zda respondenti povazuji soucasné postihy za prestupky v silni€ni dopraveé
za dostatecné.

Zda respondenti dodrzuji zakonné Ihtity technické kontroly.

Zda maji respondenti ve vozidle kompletni povinnou vybavu.
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7.2 Piedmét prizkumu

Predmétem prizkumu, ke zjiSténi poznatkii ve véci orientace respondenti
V oblasti bezpe¢nostnich prvki silni¢nich vozidel, bude nutné ovétit stanovené tvrzeni.
K formulaci hypotéz jsem vyuzil osobni znalost dané problematiky. K vyse uvedenym

cilim jsem stanovil nasledujici hypotézy:

Hypotéza ¢. 1: Domnivam se, ze vice jak 90% respondentii vlastni fidi¢ské opravnéni
skupiny B.

Hypotéza ¢. 2: Domnivam se, Ze vice jak 50% respondentt uziva vozidla v rozmezi 5-
15 let stafi.

Hypotéza ¢. 3: Domnivam se, ze vice jak 75% respondentt klade diiraz pti nakupu
bazarového vozidla na bezpecnostni prvky.

Hypotéza ¢. 4: Domnivam se, ze vice jak 75% respondentl je ochotno piiplatit za dalsi
bezpecnostni prvky pi1 ndkupu nového vozidla, kdy pii tomto je ale rozhodujici cena.
Hypotéza ¢. 5: Domnivam se, ze mezi nejdilezitéjsi prvky, které respondenti vyzaduji,
patii klimatizace, handsfree a parkovaci asistent.

Hypotéza ¢. 6: Domnivam se, Ze vice jak 75% respondentli uziva bezpecnostni pasy.
Hypotéza ¢. 7: Domnivam se, Ze vice jak 50% respondentii bylo jiz ucastnikem
dopravni nehody.

Hypotéza ¢. 8: Domnivam se, ze vice jak 75% respondentim bezpecnostni prvky
pasivni ¢i aktivni jiz pomohly pti dopravni nehodé nebo krizové situaci.

Hypotéza ¢. 9: Domnivam se, ze vice jak 50% respondentli povazuje vétsi vozidla
Hypotéza ¢. 10: Domnivam se, Ze vice jak 50% respondentii povaZuje prestupky za
nedostatecn¢ piisné.

Hypotéza ¢. 11: Domnivam se, Ze vice jak 75% respondentiim dodrzuje zakonné lhiity
technické kontroly.

Hypotéza ¢. 12: Domnivam se, Ze vice jak 50% respondentii ma ve vozidle kompletni

povinnou vybavu.
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7.3 Priizkumny soubor

v

Prizkumny soubor, ktery jsem zkoumal, jsou fidi¢i silni¢nich motorovych
vozidel star$i 15 let, ktefi vlastni patfiéné fidicské opravnéni. Jedna se o fidice z okresu
Plzen-mésto a prilehlého okoli. Za cil jsem si stanovil ziskat celkovy pocet 150

respondenti pro jednodussi vyhodnoceni dat.

7.4 Pouzita metodika prace

V praktické casti této prace jsem vyuzil metodu kvantitativniho prizkumu
vzhledem k poétu respondentti a poctu dat. Vzhledem k charakteru prace bylo zvoleno
dotaznikové Setfeni. Dotaznik byl sestaven na zdklad¢é vytyCenych cili a k ovéfeni
stanovenych hypotéz. Dotaznik je tvofen 17 otdzkami, pfiCemz uvodni strana

zdUraziiuje anonymitu respondentd.

7.5 Sbér a zpracovani dat

V réamci vlastniho Setfeni jsem oslovil celkové 150 respondentii. Dotaznik byl
vyhotoven elektronicky na webovych strankach www.survio.com (odkaz na dotaznik:
https://www.survio.com/survey/d/V8Z8KOA6M3D5I7H2S), kdy byl nasledné Sifen
elektronickou formou pomoci ptimych odkazi pfes socialni sité a emaily. Sbér dat
probihal v obdobi od 27.03.2021 do 31.03.2021. Navratnost dotaznikti byla 63%,
piicemz 37% z dotaznikii nebyly pouzity z divodu c¢astecného vyplnéni. Tiidéni a
analyza dat byla provedena na vySe uvedenych internetovych strankach, grafické
zpracovani bylo zpracovdno na totoznych webovych strdnkach. Pfi zpracovavani dat

nedoslo k Zddnym problémim.
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7.6 Vysledky Setieni

7.6.1 Graf¢. 1 - Pohlavi respondentu

Jste muz nebo zena?
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0%
® Muz @ Zena

Zdroj: vlastni Setieni 2021

Na grafu je patrné, ze 90 respondentti bylo muzského pohlavi a 60 zenského pohlavi.

Procentudlni zastoupeni je vyobrazeno na grafu.
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7.6.2 Graf ¢. 2 — Vék respondenti

Kolik je Vam let?
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Zdroj: vlastni Setieni 2021
Z grafu je patrné ze 54 respondentit odpovédélo, ze jejich veék je mezi 15-30 lety,

80 respondentd odpovédélo, zZe jejich veék je v rozmezi 30-55 let a 16 respondentd je

starsich 55 let.
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7.6.3 Graf ¢. 3 — ZkuSenosti respondenti

Jak dlouho aktivné fidite.
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Zdroj: vlastni Setieni 2021
Z grafu je patrné ze 68 respondenti odpovédélo, ze jiz aktivné fidi v rozmezi 15

a vice let, 51 respondenti odpovédélo, ze fidi vrozmezi 5-15 let a dalsich 31

respondentu Fidi v rozmezi 0-5 let.
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7.6.4 Graf ¢. 4 — Skupiny Fidi¢ského opravnéni
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Z grafu je patrné, ze 139 respondentti odpovédélo, ze vlastni fidi¢ské opravnéni
skupiny B, dal$i nejcastéjsi odpoveéd volili respondenti skupinu AM, kdy takto
odpoveédélo 58 respondenttl, a skupinu B1, kdy tuto zvolilo 51 respondentd. Z grafu je
dale patrné ze skupiny pro vétsi vozidla jako je C, D, vlastni velice malo respondentt a
taktéz je patrné ze malo respondentd rozsifuje své fidicské opravnéni napi. pro skupiny

B+E nebo C+E.

Hypotéza ¢. 1: Domnivam se, ze vice jak 90% respondentl vlastni fidicské opravnéni

skupiny B.

Hypotéza se potvrdila — fidi¢sky prikaz skupiny B vlastni 92,7% respondentt.
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7.6.5 Graf ¢&. 5 — stari vozidla

Jak staré je vase vozidlo?
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Zdroj: vlastni Setieni 2021
Graf jasn€ ukazuje, Ze vozidla, které respondenti uZivaji, jsou ve vétsi mife staré
5-15 let, kdy tuto odpovéd’ zvolilo 76 respondentti. 41 respondentl vlastni vozidla stara

maximalné 5 let, a zbylych 33 respondentti uziva vozidla starsi 15 let.

Hypotéza €. 2: Domnivam se, zZe vice jak 50% respondentli uzivé vozidla v rozmezi 5-

15 let stari.

Hypotéza se potvrdila — viiz v rozmezi stati 5-15 let uziva 50, 7% respondenti.
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7.6.6 Graf ¢. 6 — Nakup bazarového vozidla

Hledite pfi koupi bazarového vozidla na bezpecnostni prvky?
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Zdroj: vlastni Setfeni 2021

Na grafu je patrné, ze 103 respondentli pii ndkupu bazarového vozidla hledi
na bezpe¢nostni prvky, a vybiraji bazarové vozidlo podle tohoto. 29 respondentt
bazarovd vozidla nekupuje a 18 respondentii pii vybirani bazarového vozidla
na bezpe¢nostni prvky nehledi. Celkem tedy 121 respondentll pofizuje bazarova
vozidla. Procentualné toto znamena, Ze 85% respondenttl, kteti kupuji bazarova vozidla,
vybiraji tato vozidla dle bezpe¢nostnich prvki, zbylych 15% na bezpe¢nostni prvky
nehledi.

Hypotéza ¢. 3: Domnivam se, ze vice jak 75% respondentti klade duraz pti ndkupu

bazarového vozidla na bezpec¢nostni prvky.

Hypotéza se potvrdila — dle bezpecnostnich prvkii vybira bazarové vozidlo celkem 85%

respondenttl, coZ je vice nez jsem ocekaval.
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7.6.7 Graf ¢. 7 — Nakup nového vozidla

Jste ochotni pfi koupi nového vozidla pfiplatit za dalSi bezpetnostni prvky?
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Zdroj: vlastni Setieni 2021

Graf jednoznacné zobrazuje, ze 116 respondent, je pii koupi nového vozidla
ochotna pfi konfiguraci vozidla ptiplatit za dal$i bezpec¢nostni prvky, ovSem je pro né
rozhodujici cena tohoto bezpecnostniho prvku. 12 respondenti jsou pii koupi nového
vozidla ochotni pfiplatit za bezpec¢nostni prvky, pfi¢emz pti tomto nehledi na cenu a 22

respondenti nejsou ochotni ptiplacet za dalsi bezpe€nostni prvky.

Hypotéza €. 4: Domnivam se, Ze vice jak 75% respondentti je ochotno pfiplatit za dalsi

bezpecénostni prvky pii ndkupu nového vozidla, kdy pti tomto je ale rozhodujici cena.

Hypotéza se potvrdila — za bezpe¢nostni prvky je ochotno pfiplatit, s ohledem na cenu,

celkem 77,3% respondentd.
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7.6.8 Graf ¢. 8 — Vybér zadanych bezpec¢nostnich prvki

Jaké bezpetnostni prvky bezpodminécné u vozidla vyZadujete.
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Z grafu je patrné, ze pii koupi nového vozidla je pro respondenty zasadni
klimatizace, kdy tuto volbu zvolilo 94 respondentt, dalsi dulezity prvky je parkovaci
asistent, kdy tuto moznost zvolilo 56 respondentti a Handsfree které zvolilo taktéz 56.
Dalsimi dtlezitymi prvky pro respondenty jsou vyhtivani ¢elniho skla a asistent hlidani
mrtvého uhlu, tyto zvolilo vzdy 50 respondentt. Z grafu lze vycist urCité prvky, které
jsou pro respondenty podstatné a bez kterych se neobejdou. Naopak nejméné volena

moznost byl Head-Up Display ktery volilo pouze 5 respondentti.

vvvvvv

vvvvvv

§ 62,7%, parkovaci asistent s 37,3% a handsfree taktéz s 37,3%.
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7.6.9 Graf ¢. 9 — Vybér bezpecnostnich prvki

Jaké bezpelnostni prvky by jste chtél/a u Vaseho vozidla?
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Pokud vsak se respondentl zeptame, které prvky by si ptali, bez ohledu na to,
které jsou pro né¢ podstatné, zjistime, ze vysledky jsou velice totozné, a da se fici, Ze
priblizné¢ 20 respondentli by si do svého vozidla vybrala vSechny dostupné prvky,
z grafu mirné vycnivaji prvky jako asistent hlidani mrtvého uhlu, vyhiivani ¢elniho
skla, klimatizace nebo parkovaci asistent u kterych respondenti u predeslé otazky
odpovidali, Zze jsou pro n¢ nezbytné. Nejméné¢ respondentii zde zvolilo alkoholovy

zamek, ktery volilo praveé 23 respondentt.
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7.6.10 Graf ¢. 10 — Pouzivani bezpe¢nostnich pasi
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Zdroj: vlastni Setfeni 2021

Graf jasné zobrazuje, ze 139 respondenti odpovédélo, ze uzivaji bezpecnostni
pasy ve vozidle vzdy, dalsich 6 respondenti odpoveédéli, ze bezpe€nostni pasy uzivaji
obcas. Pouze 5 zrespondentii odpovédelo, Ze bezpe€nostni pasy neuziva, coz je
pozitivni zjisténi.

Hypotéza ¢. 6: Domnivam se, ze vice jak 75% respondentl uziva bezpeénostni pasy.

Hypotéza se potvrdila — bezpe€nostni pasy uziva stdle 92,7% respondenti, dalsi 4%

uzivéa bezpecnostni pasy nékdy, coz je podstatné vice nez jsem ocekaval.
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7.6.11 Graf ¢. 11 — ZkuSenosti s dopravnimi nehodami

Byl/a jste U€astnikem dopravni nehody?
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Zdroj: vlastni Setieni 2021

Graf znazornuje, ze 98 respondentl jiz bylo ucastnikem dopravni nehody,

dalsich 52 respondentti za dobu co fidili jesté nikoli.

Hypotéza ¢. 7: Domnivam se, ze vice jak 50% respondentll bylo jiz ucastnikem

dopravni nehody.

Hypotéza se potvrdila — ti€astnikem dopravni nehody jiz bylo 65,3% respondentd.
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7.6.12 Graf & 12 — Utinnost pasivnich bezpeénostnich prvki

Pokud ano, pomohly Vam prvky pasivni bezpecnosti zmirnit nasledky nehody?
(pasy, airbag, deformadni zény)
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Zdroj: vlastni Setfeni 2021

Z grafu je patrné, Ze 74 respondentim, ktefi byli jiz Ucastnikem dopravni
nehody, pasivni bezpecnostni prvky pomohly zmirnit nasledky nehody, 24
respondentiim tyto bezpecnostni prvky pii nehodé¢ nepomohly. Pfedesly graf zobrazuje
7e 98 respondentll jiz bylo ucastnikem dopravni nehody. Procentudlné to tedy znamena,
ze v 75,5% bezpeénostni prvky respondentim pomohly a ve 24,5% respondentim
nepomohly. DalSich 52 respondentii shodné s pfedeslou otazkou odpovédélo, ze nebyli

ucastnikem dopravni nehody.

Hypotéza ¢. 8: Domnivam se, Ze vice jak 75% respondentim bezpecnostni prvky

pasivni ¢i aktivni jiz pomohly pti dopravni nehodé€ nebo krizové situaci.

Hypotéza se potvrdila — 75,5% dotazovanych jiz pasivni bezpecnostni prvky pfi

dopravni nehod¢ pomohly.
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7.6.13 Graf & 13 — Utinnost aktivnich bezpe¢nostnich prvki

Pokud jste pfi fizeni zazilfa krizovou situaci (smyk, nouzové brzdéni, Uhybny
manévr), pomohly Vam prvky aktivni bezpeénosti (ABS, ESP, ASR...) situaci
zvladnout?
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Zdroj: vlastni Setfeni 2021

Graf zobrazuje, Ze 114 respondentl jiz krizovou situaci pifi fizeni motorového
vozidla zazilo, z toho 97 respondentiim pii zvladani této situace pomohly prvky aktivni
bezpec€nosti a 17 respondentim nepomohly. Procentudlné to tedy znamena, ze 85%
respondentl prvky aktivni bezpecnosti pomohly, zatimco 15% respondentit nepomohly.

DalSich 36 respondentti odpovédélo, Ze krizovou situaci doposud nezaZilo.

Hypotéza ¢.8: Domnivam se, Ze vice jak 75% respondentiim bezpecnostni prvky pasivni

¢i aktivni jiZ pomohly pfi dopravni nehodé nebo krizové situaci.

Hypotéza se potvrdila — 85% respondentli pomohly aktivni bezpecnostni prvky pii

zvladani krizové situace, coz je vice nez jsem ocekaval.
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7.6.14 Graf ¢. 14 — Bezpecnost dle velikosti vozidla

PovaZujete vétsi vozidla za bezpecnéjsi a hledite na toto pfi koupi vozidla?
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Ne, velikost neni rozhodujici.

Zdroj: vlastni Setfeni 2021

Z grafu je patrné ze 78 respondentll povazuje vétsi vozidla za bezpecnéjsi a hledi
na toto pii koupi nového ¢i bazarového vozidla, 59 respondentit odpovédelo, Ze pro né

velikost vozidla pfi ndkupu neni rozhodujici a 13 respondentli uvedlo, ze vétsi vozidla

vewvr

vewr
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7.6.15 Graf ¢. 15 — Postihy za prestupky

Myslite si Zze sou€asné postihy Fidi€l za prestupky jsou dostateéné?
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Zdroj: vlastni Setfeni 2021
Na vySe uvedeném grafu vidime, Ze 84 respondentii povazuje soucasné postihy
za spachani dopravniho pfestupku jako mirné a nedostatecné a je potieba postihy

zptisnit, dalSich 57 respondentii si mysli Ze soucasné postihy jsou dostacujici a zbylych

9 respondentli uvadi Ze postihy jsou az moc ptisné.

Hypotéza ¢. 10: Domnivam se, Ze vice jak 50% respondentii povaZuje prestupky za
nedostatené ptisné.

Hypotéza se potvrdila — postihy je potieba zptisnit dle 56% dotazovanych.

71



7.6.16 Graf é. 16 — Technicka kontrola

Jezdite s vozidelm pravidelné (dle zéakona) na technickou kontrolu a méfeni
emisi?
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Zdroj: vlastni Setieni 2021

Graf zobrazuje, Ze 139 respondentii jezdi na technickou kontrolu pravidelné, dle
zakonem stanovené lhity, 6 respondentii pravidelné nejezdi, nebot’ na lhiitu zapomenou

a zbylych 5 respondentt lhitu dle zakona nedodrzuje, nebot’ jim ptijdou zbytecné
kratkeé.

Hypotéza ¢. 11: Domnivam se, Ze vice jak 75% respondentiim dodrzuje zdkonné lhity

technické kontroly.

Hypotéza se potvrdila — intervaly technické kontroly dodrzuje 92,7%.
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7.6.17 Graf €. 17 — Povinna vybava

Mate ve vozidle kompletni povinnou vybavu?
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Zdroj: vlastni Setieni 2021

Z graf lze vy¢ist, Ze 139 respondentli ma ve vozidle kompletni povinnou vybavu,
6 respondentli ma ve vozidle povinnou vybavu nekompletni a zbylych 5 respondentii ve

vozidle nemé povinnou vybavu vibec.

Hypotéza ¢. 12: Domnivam se, Ze vice jak 50% respondentii ma ve vozidle kompletni

povinnou vybavu.

Hypotéza se potvrdila — kompletni povinnou vybavu ma ve vozidle 92,7%

dotazovanych, coz je podstatné vice nez jsem ocekéval.
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ZAVER

Jako cil, pfi psani mé bakalafské prace, jsem si stanovil pfedevsim seznamit
pripadné ctenafe s danou problematikou ohledné bezpecnostnich prvka silni¢nich
motorovych vozidel. V prvni kapitole nahlizime do historie bezpecnostnich prvki
silniénich motorovych vozidel, jsou zde piedstaveni dileziti vynalezci, cO se
bezpecnostnich prvklt ve vozidlech tyka, vdruhé kapitole je rozebran pojem
bezpecnost, ve vztahu k silniénim motorovym vozidlim. Nasledné jsou bezpecnostni
prvky rozdé€leny dle zédkladniho déleni na aktivni a pasivni, pfi¢emz nasledujici kapitoly
se timto rozdélenim zabyvaji, kdy mame pod kazdou touto Casti, aktivni i1 pasivni,
spadaji. PfedevS§im aktivni bezpeénostni prvky u vozidel jsou skupinou velice ¢etnou a
popsani vSech téchto prvkl by vyzadovalo mnohem rozséhlejsi praci. Prvky aktivni a
pasivni bezpecnosti, které¢ jsou v této praci uvedeny, jsou popsany tak, aby Ctenar
pochopil jejich funkci, uvédomil si, které jsou pro n¢ho diilezité a mohl tyto znalosti
vyuzit at’ uz pii ndkupu bazarového vozidla nebo pii konfiguraci nového vozidla.
Nekteré prvky zndme pouze pod urcitymi ndzvy, tyto zkratky jsou u kazdého
bezpecnostniho prvku uvedeny, kdy zjistime, ze urCity prvek se stejnou nebo velice
podobnou funkci ma u kazdé automobilky jinou zkratku. V praci jsou ve spojeni
S bezpecnostni uvedeny 1 urcité prvky, které by nékteti Ctenafi za bezpecnostni prvky
nepovazovali. Proto jsou v podkapitolach aktivni bezpe€nosti uvedeny dalsi ¢asti
aktivni bezpecnosti, jako napiiklad kondi¢ni bezpecnost, kterd se vénuje predevsim
pohodli posadky, tak aby pfedchazela inavé predevsim fidice. Toho docilime spravnym
sezenim, spravnou teplotou a napiiklad i odhlu¢nénim kabiny. Z vySe uvedeného
vyplyva, ze za bezpecnostni prvek povazujeme i klimatizaci a vytdpéni vozidla. Déle je
zminéna platna legislativa pfedev§im zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a zédkon ¢. 56/2001 Sb. o podminkdch provozu vozidel na pozemnich
komunikacich kdy je stru¢né popsan dilezity vliv téchto zdkonli na provoz na
pozemnich komunikacich.

Prakticka ¢ast této prace je pojata jako kvantitativni priizkum, kdy jsem pomoci
dotaznikového Setieni zjistoval povédomi respondentii o dané problematice. Dotdzano
bylo 150 respondentti, respondenti byli tazani, jak dlouho aktivné fidi, kdy bylo

zjisténo, Ze nejvice dotazovanych, tedy 45,3% jiz tidi vice nez 15 let. Dale bylo
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zjistovano, které fidi¢ské opravnéni je mezi respondenty nejrozsifenéjsi, kdy podle
mého piedpokladu bylo zjisténo, Ze se jednd o skupinu B s 92,7%. Dalsi otazka byla
mifena na stari vozidel, které dotazovani uzivaji, kdy bylo zjisténo, Ze nejcastéji, a to
cast dotazniku, kde bylo prostfednictvim otazek zjistovano, jak respondenti celou
problematiku bezpecnostnich prvkll ve vozidlech vnimaji a zda na toto pii nakupu
vozidla nového nebo bazarového hledi. Otazkami bylo zjisténo, Ze pii ndkupu
bazarového vozidla hledi na bezpecnostni prvky daného vozidla celkem 68,7%
dotazovanych a vybiraji tak vozidlo podle téchto kritérii. Celkem 77,3% respondentti
dale odpovédélo, Ze pii ndkupu nového vozidla jsou ochotni ptiplatit za dalsi
bezpecnostni prvky, kdy pii tomto ovSem hledi na cenu dané¢ho prvku. Jako
klimatizace s 62,7%, parkovaci asistent s 37,3% a handsfree taktéz s 37,3%. Nasledné
respondenti odpovidali, zda pouzivaji bezpecnostni pasy, kdy 92,7% odpovédélo ano,
4% obcas a pouze 3,3% zvolilo moznost, Ze pasy neuziva, coz je v dnesSni dobé dobry
ukazatel. Dale bylo zjistovano, kolik dotazovanych bylo jiz ucastnikem dopravni
nehody, a zda v pfipadé nehody nebo krizové situace (nouzové brzdéni, uhybny manévr
nebo smyk) tazanym pomohly prvky aktivni a pasivni bezpecnosti. Bylo zjisténo, ze
65,3% respondentil bylo jiz ucastnikem dopravni nehody, kdy témto dle jejich odpovédi
Vv 75,5% pomohly prvky pasivni bezpe¢nosti zmirnit nasledky nehody. Setfenim bylo
také zjisténo, Ze celkem 76% dotazovanych jiz zazZilo krizovou situaci, a v 85% témto
lidem pomohly prvky aktivni bezpe¢nosti situaci zvladnout. Dalsi otazka byla zamétena
na tvrzeni, zda respondenti povazuji vétsi vozidla za bezpeénéjsi a vybiraji vozidla dle
tohoto, pficemz 52% dotazovanych odpovédélo, Ze s tvrzenim souhlasi a vybiraji
vozidlo dle tohoto. DalSich 39,3% tdzanych odpovédélo, Ze s tvrzenim nesouhlasi. Dale
bylo zjistovano, co sirespondenti mysli o soucasnych postizich za dopravni pfestupky a
bylo zjisténo ze 56% tazanych ma za to Ze soucasné postihy jsou moc mirné. Poté byli
respondenti dotazovani, zda dodrzuji zakonné lhlty na technickou kontrolu, kde bylo
zjiSténo ze 92,7% lhity dodrZzuje. Jako posledni byla neméné diileZita otazka ohledné
povinné vybavy, kde bylo zjisténo Ze 92,7% tdzanych ma ve vozidle kompletni
povinnou vybavu, coZ je pro zajiSténi bezpecnosti nebo zachranu Zivota pii dopravni

nehod¢ nezbytnosti.
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P¥ilohy

Vzorovy dotaznik

Otazky:

1.Jste muz nebo Zena?
Muz

Zena

2.Kolik je Vam let?
15-30 let
30-55 let

55 a vice let

3.Jak dlouho aktivné fidite?
0-5 let
5-15 let

15 a vice let

4.Jaké skupiny fidicského opravnéni uzivate?
AM
C
C+E
D1
D1+E

D+E

Al
A2
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Bl
B+E
C1
Cl+E

5.Jak staré je VaSe vozidlo?
0-5 let
5-15 let

15 a vice let

6.Hledite pii koupi bazarového vozidla na bezpecnostni prvky?
Ano, pfi vybirani vozidla hledim na bezpec€nost.
Ne, na bezpecnost nehledim.

Bazarova vozidla nekupuji.

7.Jste ochotni pii koupi nového vozidla priplatit za dalsi bezpe¢nostni prvky?
Ne.
Ano ale rozhoduje cena.

Ano, cena nerozhoduje.

8.Jaké bezpecnostni prvky bezpodminecné u vozidla vyzadujete?
360° kamera
Termoizola¢ni skla
Multifunkéni volant
Vyhtivany volant
Vyhtivané sedadla
Odveétravané sedadla
Handsfree

Nezavislé topeni
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Klimatizace

Aktivni hlavové opérky

Stfedovy airbag

Parkovaci asistent vptedu a vzadu
Prediktivni systém nouzového brzdéni
Adaptivni tempomat

Asistent sjizdéni a vyjizdéni svaht
Systém sledovani tlakli v pneumatikach
Rozpoznavani dopravnich znacek
Systém sledovani bd¢losti fidice
Alkoholovy zamek

Asistent no¢niho vidéni

Asistent hlidani mrtvého uhlu
Asistent vyjezdu z parkovaciho mista
Head-Up Display

Adaptivni stérace

Stérace s integrovanym osttikem skel
Vyhtivani ¢elniho skla

Adaptivni svétlomety

9.Jaké bezpecnostni prvky by jste chtél/a u VaSeho vozidla?
360° kamera
Termoizola¢ni skla
Multifunkéni volant
Vyhtivany volant
Vyhtivané sedadla
Odveétravané sedadla
Handsfree
Nezavislé topeni
Klimatizace

Aktivni hlavové opérky
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Stfedovy airbag

Parkovaci asistent vptedu a vzadu
Prediktivni systém nouzoveého brzdéni
Adaptivni tempomat

Asistent sjizdéni a vyjizdéni svaha
Systém sledovani tlakii v pneumatikach
Rozpoznavani dopravnich znacek
Systém sledovani bd¢losti fidice
Alkoholovy zamek

Asistent no¢niho vidéni

Asistent hlidani mrtvého uhlu
Asistent vyjezdu z parkovaciho mista
Head-Up Display

Adaptivni stérace

Stérace s integrovanym osttikem skel
Vyhtivani ¢elniho skla

Adaptivni svétlomety

10. Pouzivate bezpecnostni pasy?
Ano
Ne
Nekdy

11. Byl/a jste ucastnikem dopravni nehody?
Ano
Ne

12.Pokud ano, pomohly Vam prvky pasivni bezpecnosti zmirnit nasledky
nehody? (pasy, airbag, deformacéni zony)
Ano, pomohly.

Ne, nepomohly
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Nebyl/a jsem ucastnikem dopravni nehody.

13.Pokud jste pfi fizeni zazil/a krizovou situaci (smyk, nouzové brzdéni,
uhybny manévr), pomohly Vam prvky aktivni bezpecnosti (ABS, ESP,
ASR...) situaci zvladnout?
Ano, pomohly.

Nezazil/a jsem krizovou situaci

vewvr

vozidla?
Ano, volim radéji vozidla typu SUV, MPV, COMBL

Ne, volim radéji kompaktni Gisporné vozy.

Ne, velikost neni rozhodujici.

15. Myslite si ze soucasné postihy fidict za piestupky jsou dostatecné?
Jsou dostatecné.
Jsou az moc prisné.

Nejsou dostatecné, je potieba zpiisnit.

16.Jezdite s vozidlem pravideln¢ (dle zdkona) na technickou kontrolu a
méteni emisi?
Ano jezdim pravidelné.

Ne, zapominam na to.

Ne nejezdim, intervaly dle zakona mi pfijdou zbyte¢né kratkeé.

17. Mate ve vozidle kompletni povinnou vybavu?

Ano mam.
Ne, mam nekompletni.

Nemam nic.
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